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1 Uvod

V dne$snim modernim svété stale roste trend zdravého zivotniho stylu.
Zdravy zivotni styl muzeme chapat napiiklad z hlediska zdravého stravovani, ale
predevsim udrzovani se ve fyzické i psychické kondici. Nezbytnou soucasti udrzeni
se v kondici je beze vSeho i cykloturistika. V posledni dobé se cykloturistika stava stale
vice oblibenou variantou traveni volného &asu a také diky tomu zaznamenava v Ceské
republice vyznamny rozvoj. S rostoucim zajmem o cykloturistiku se zacalo budovat
vétsi mnozstvi cyklostezek a cyklotras. Pozornost je vénovana piedevsim jejich
vystavbe, ale také jejich vybaveni a kvalité. Cykloturistika je vhodna nejen Kk relaxaci
a odpoc¢inku, ale také kladn¢ plsobi na zdravotni stav ¢lovéka, ktery se béhem jizdy
na kole pohybuje na Cerstvém vzduchu, vétSinou v piirodé. Cykloturistika a celkové
cyklodoprava ptedstavuje pro lidstvo fadu vyhod. Mezi hlavni vyhody patti predev§im
to, ze se jedna o ekologicky Setrny dopravni prostiedek, ktery blahodarné piisobi
na zdravi ¢lovéka a jeho provoz je spojen s minimdlnimi naklady. To je hlavnim

divodem, proc lidé za€inaji davat prednost kolu pfed motorovymi vozidly.

Problematice cykloturistiky v kontextu cestovniho ruchu se nevénuji jenom
z dtivodu, Ze v ni vidim velkou pfileZitost pro budoucnost, zejména z hlediska ochrany
zivotniho prostiedi, ale mym hlavnim zamérem je podpofit udrzitelny zivotni
styl cykloturisti. V soucasnosti vétsina lidi spoustu ¢asu travi u pocitacti a vSemoznych
modernich technologii. Ty jsou vyuzivany nejen v zaméstnani a ve skole, ale také doma
ve volném cCase. Rada bych k cykloturistice inspirovala vice lidi. Kazdy c¢lovek
ma mit na sebe a na své zdravé fyzické i psychické rozpoloZeni dostatek ¢asu. Dostatek
Casu by na sebe lidé méli mit nejen o dovolené. Jednou z moznosti aktivné travené

dovolené je praveé cykloturistika, ktera bude piedstavena v této praci.

Cilem bakalarské prace je specifikace a analyza soucasnych podminek
cykloturistiky ve vybraném stiedisku cestovniho ruchu a nadvrh moznosti jejiho dalSiho

rozvoje.

Druhou kapitolu této prace tvofi teoretickd ¢ast — vychodiska feSeni problému,
ve které je zpracovana hloubkova literarni reSerSe na zakladé dostupné literatury
a internetovych prament. Ve tieti kapitole jsou uvedeny metody, aplikované pii analyze
soucasné¢ho stavu cykloturistiky ve vybraném stiedisku cestovniho ruchu a analyze

zajmu Ucastnikd cestovniho ruchu o cykloturistiku ve vybraném stfedisku cestovniho
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ruchu. Ve ¢tvrté kapitole je uvedena charakteristika vybraného stiediska cestovniho
ruchu, jsou specifikovany a analyzovany stavajici podminky cykloturistiky. Dale je
Vv této kapitole vyhodnoceno dotaznikové Setteni, které je jednim z vychodisek pro

moznosti dal$iho rozvoje cykloturistiky ve vybraném stiedisku cestovniho ruchu.



2 Vychodiska reseni problému zpracované

na zakladé hloubkové literarni reserse

V této kapitole se budu vénovat vychodiskiim feSeni zkoumané problematiky
zpracovanym na zakladé studia odborné literatury a vybranych internetovych prameni.
Uvedu zde nézory autort, ktefi vénovali pozornost danému tématu. Nejdiive se obecnéji
zam&fim na vztah cestovniho ruchu a cykloturistiky a poté na obecné podminky rozvoje

cykloturistiky ve stiediscich cestovniho ruchu.

2.1 Vztah cestovniho ruchu a cykloturistiky

Cestovni ruch zahrnuje velké spektrum cinnosti. Z tohoto divodu se cleni
na druhy a formy, které zahrnuji rizné aktivity sohledem na to, za jakym ucéelem
cestujeme. Sportovni cestovni ruch je jednim z druhti, které nam cestovni ruch nabizi,
a v jeho ramci se jedna nejen o mototuristiku, horskou a vysokohorskou turistiku, vodni
turistiku nebo pé&si turistiku, ale také o cykloturistiku. Cykloturistika, stejné jako
vSechny sportovni aktivity méd svoje vyhody a nevyhody. Je prospéSnd zejména

ze zdravotniho hlediska, ale je vhodné kombinovat ji i s jinymi druhy aktivit.

2.1.1 Cestovni ruch jako systém

Cestovnim ruchem se rozumi soubor ¢innosti zaméfenych na uspokojovani
potfeb souvisejicich s cestovanim a pobytem osob mimo misto trvalého bydliste,
zpravidla ve volném cCase, za uCelem zotaveni, poznavani, spoleCenského kontaktu,
kulturniho a spolec¢enského vyziti, lazeniského Iéceni a sluzebnich cest. Nékteré z téchto
potieb je mozné uspokojit 1 mimo ramec cestovniho ruchu, ale vyssi stupen jejich

uspokojeni piedstavuje pravé ucast na cestovnim ruchu (Orieska, 1999).

Mezinidrodné¢ uznavané ndzory na vymezeni cestovniho ruchu jsou razné.
Zminila bych definici Svétové organizace cestovniho ruchu (UNWTO/World Tourism
Organisation), ktera cestovni ruch definuje jako: ., Cinnost lidi, spocivajici v cestovani
a pobytu v mistech mimo misto jejich obvyklého pobytu po dobu kratsi jednoho

uceleného roku za ucelem vyuziti volného Ccasu, obchodu a za jinymi ucely.*

(Cech, 1998, s. 14).

Jako dalsi priklad definovani cestovniho ruchu bych uvedla definici M. Gucika

(2004, s. 18), ktery cestovni ruch definuje jako: ,, Soubor Ccinnosti zamérenych
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na uspokojovani potieb souvisejicich s cestovanim a pobytem osob mimo mista trvalého
bydliste a vetsinou ve volném Ccase. Jejich cilem je odpocinek, poznavani, zdravi,
rozptyleni a zabava, kulturni a sportovni vyziti, sluzebni cesty, to je ziskani komplexniho
zazitku. *

Z hlediska praxe a s uplatnénim systémového piistupu, je cestovni ruch podle
Oriesky, ktery svou myslenku uvadi v publikaci Heskova a kol. (2011), systém, ktery
tvoii dva podsystémy, a to subjekt a objekt cestovniho ruchu. Subjektem cestovniho
ruchu je ucastnik cestovniho ruchu, ktery své potieby uspokojuje spotiebou statkii
cestovniho ruchu, a to v dob& cestovani a pobytu mimo misto trvalého bydliste
a obvykle ve volném ¢ase. Objektem cestovniho ruchu je potom vSechno, co se mize
stat cilem zmény mista pobytu ucastnika cestovniho ruchu. Objekt cestovniho ruchu

je tedy nositelem nabidky a tvofi ho cilové misto, podniky a instituce cestovniho ruchu.

Dalsim praktickym hlediskem jsou podle Oriesky druhy a formy cestovniho
ruchu, které se neustdle vyvijeji a obohacuji v zavislosti na poptavce ucastnikll
cestovniho ruchu a technicko-technologickych moznostech nabidky. Z hlediska
motivace ucCasti na cestovnim ruchu jsou vyznamnymi druhy piedev§im rekreacni,
sportovni, dobrodruzny, myslivecky, rybatsky, kulturni, lazefisky, zdravotni
a kongresovy cestovni ruch. V praxi se tyto druhy cestovniho ruchu ¢asto vzajemné
kombinuji. Formy cestovniho ruchu blize uréuji podstatu cestovniho ruchu z hlediska
potieb a cilti tcastniki, a také pomahaji 1épe piipravit produkt a jeho nabidku na trhu

cilové skupiné ucastnikli cestovniho ruchu (Heskova a kol., 2011).

2.1.2 Aktivity cestovniho ruchu

Podle Paskové a Zelenky (2002) se cestovni ruch skldda piedevsSim
ze souhrnnych aktivit. Jednd se predevSim o aktivity ucastnikd cestovniho ruchu,
procesi, které souvisi sbudovanim a provozovanim zafizeni poskytujici sluzby
ucastniklim cestovniho ruchu, aktivity spojené s rozvojem a ochranou zdroji pro jeho
funkci, souhrn politickych a vefejnopravnich aktivit a soucasné také zpétnd vazba.
Zpé&tnou vazbou se rozumi reakce mistnich komunit a ekosystémi na uvedené aktivity.
Aktivity ucéastnikii cestovniho ruchu mohou byt rizné, zalezi, za jakym ucelem,
respektive cilem cestuji. MiZe jit napifiklad o aktivity v rdmci sportovniho cestovniho
ruchu, snimz je cykloturistika primarn¢ spojena, aktivity v ramci dobrodruzného

a rekreacniho cestovniho ruchu, se kterymi cykloturistika také blizce souvisi. Ur€ité
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spektrum aktivit ve spojitosti s cykloturistikou se také muize odehravat v ramci
jiz zminéného lazeniského cestovniho ruchu, kongresového cestovniho ruchu

a venkovského cestovniho ruchu.

Cykloturistika ma nejblize ke sportovnimu cestovnimu ruchu, pro ktery je podle
Oriesky (2010) charakteristicky pobyt ve vhodném pfirodnim prostfedi, avSak
s vykonavanim riiznych sportovnich aktivit, u kterych je predpokladem urcita fyzicka
schopnost ucastniktli. Jedna se naptiklad o turistiku, kterd mtize byt horska, pési, vodni,
cykloturistika nebo mototuristika. S ohledem na ro¢ni obdobi je oblibeno mnoho
sportovnich aktivit. V 1été€ jde naptiklad o koupani, plavani, vodni sporty, hry v ptirode¢,
micové hry, tenis nebo golf. V zimé¢ je oblibené lyZovani, snowboarding, saikovani
nebo brusleni. Pohybové a sportovni aktivity také pfiznivé pisobi na rozvoj moralnich
a volnich vlastnosti ¢lovéka, podporuji naptiklad jeho vytrvalost, houzevnatost a smysl
pro kolektiv. Technicky naro¢nym sportim se ucastnici cestovniho ruchu vénuji
pievazné pasivné, a to jako divaci. Se sportovnim cestovnim ruchem je blizce svazan
dobrodruzny cestovni ruch. Jde tedy o formu sportovniho cestovniho ruchu, ktera
souvisi s dobrodruzZstvim, kterym rozumime néjakou vzruSujici udalost nebo odvazny

skutek spojeny s nebezpecim.

Hlavni charakteristikou dobrodruzného cestovniho ruchu je neocekavanost
a absence pevné¢ daného programu s jistou mirou kontrolovaného rizika. Typické
aktivity pro dobrodruzny cestovni ruch jsou zijezdy a pobyty zaméiené
na vysokohorskou turistiku a horolezectvi, zajezdy s prvky extrémnich sportl
v extrémnich podminkach, zdjezdy s prvky adrenalinovych sporti a safari nebo
hipoturistika. Konkrétnimi ptiklady mohou byt alpinismus, bungee jumping, rafting,

zorbing a dalsi (Orieska, 2010).

Sportovné-rekreacni sluzby umoziuji aktivné vyuzivat piirodni a uméle
vytvofené podminky pro rozvoj jak sportu, tak rekreace i turistiky. Poskytovani téchto
sluzeb a jejich ndslednd spotiteba souvisi se snahou aktivniho vyuziti volného casu,
jehoz protipélem je stereotypni zplsob zivota. DEli se na dvé skupiny sluzeb.
Prvni skupina ma univerzalni charakter, kdy poskytovani téchto sluzeb je nezavislé
na ptirodnich podminkach (fitness centra, sportovni haly, sauny, kryté bazény).
Druha skupina je podminénd piirodnimi podminkami s ohledem na letni a zimni

sezonu, této druhé skupiny se tyce pravé cykloturistika, kterou neni vhodné provozovat



za jakéhokoli pocasi. Pro poskytovani sportovné-rekreacnich sluzeb je nevyhnutelné

I zazemi, které je s jejich poskytovanim spojené (Heskova a kol., 2011).

Rekreaéni cestovni ruch se zaméfuje na aktivity, které jsou spojené s obnovou
fyzickych a duSevnich sil ¢lovéka ve vhodném ptirodnim prosttedi. Pobyt v pfiznivém
prostiedi zahrnuje také méné narocné sportovni aktivity, jako jsou naptiklad poznavani

ptirody a pamatek, chatafeni a chalupareni (Orieska, 2010).

Cykloturistice je mozné se vénovat také v ramci lazeniského cestovniho ruchu.
Jeuréeny zejména ucastnikiim lazenskych pobytl, které se organizuji predevsim
v lazenskych mistech a ve kterych lazeiiska zatizeni vyzaduji pfirodni 1éCivé zdroje.
Ugastnici tohoto cestovniho ruchu vyuzivaji predevsim zdravotni a 1éebné sluzby,
béhem kterych absolvuji rizné 1écebné procedury. Kromé ubytovani a stravovani jsou
nezbytné také kulturné-spolecenské a sportovné-rekreacni sluzby. V nckterych
lazenskych méstech jsou puaj¢ovny kol, které mohou vyuzivat nejen ucastnici
lazeniskych pobytl, ale také dalSi ndvStévnici. Mezi sluzby zdravotniho cestovniho
ruchu patii také wellness, ktery zahrnuje Ctyfi hlavni oblasti, a to fitness, kontrolu
stresu, kontrolu hmotnosti a optimalni vyzivu. Kongresovy cestovni ruch
je pfedstavovan zejména motivaci a zajmem ucastniki setkat se s odborniky z teorie
I praxe za ucelem vymény védeckych a odbornych poznatki a zkusSenosti. Ve vztahu
k jednotliveiim i ke spole¢nosti plni tii zakladni funkce — védecko-informac¢ni funkci,
ekonomickou a kulturné-pozndvaci funkci. Kulturné-poznavaci funkce se napliuje
poznavanim navstiveného mista, kulturnich a historickych pamatek, zvykt a tradic.
Tato funkce miize byt spojena pravé s cykloturistikou, kdy Ucastnici kongresového
cestovniho ruchu mohou navstivené misto a jeho okoli poznavat na kole.
Cykloturistika se mize vyuzivat také v ramci venkovského cestovniho ruchu, ktery
je Casto oznacovan jako ruralni cestovni ruch. Zahrnuje pobyt ve venkovském prostiedi
a rekreacni Cinnosti realizované na venkové. Aktivity vykonavané v rdmci venkovského
cestovniho ruchu mohou byt riznorodé, nékteii lidé se chtéji podilet na zeméd¢€lskych
pracich, nékdo chce pouze pozorovat piirodu, a naopak nékteii tcastnici cestovniho
ruchu maji zdjem o sportovni cCinnosti, jejichZz soucdsti mize byt mimo jiné

i cykloturistika (Orieska, 2010).



2.1.3 Cykloturistika jako aktivita cestovniho ruchu

Podle Paskové a Zelenky (2002) je cykloturistika jedna z forem turistiky,
kdy ucastnik aktivné cestuje s pouzitim jizdniho kola. Nejcastéji se jedna o specialné
upravené cestovni kolo nebo horské kolo, diky kterému ucastnik cestovniho ruchu
poznava prirodni a spoleCenské zajimavosti. Zvlastnosti je fakt, Ze k vykonavani
cykloturistiky je potieba ,kolo“ a presto se tato aktivita nazyva ,.cykloturistikou®
a nikoli ,koloturistikou”. Pokud se jedna o cizi jazyky, tak v anglickém jazyce
je cykloturistika uvadéna jako ,cyclotourism®, v némeckém jazyce ,,Radtouristik®,
ve Spanélském jazyce ,cicloturismo* a ve francouzském jazyce ,,Velo tourisme.
Popularni se stdva kombinace dopravy vlakem a jizdy na kole — bike and ride. ZvySuje
se kvalita sluzeb pro cykloturistiku, budovany jsou cyklostezky, cykloturistické trasy,
mistni cyklotrasy, dalkové cyklotrasy a naucné stezky. Dalkové jizdy potfadané
na vzdalenosti nékolika tisic kilometra skrz kontinent se nazyvaji ,,globertrotters* a fadi

se k extrémni formé cykloturistiky.

Kolo je uz dlouhou dobu nejdostupnéjSim dopravnim prostiedkem, tudiz
i v Ceské republice ma tato doprava dlouholetou tradici. Poget cyklistd neustéle stoupa,
proto je nezbytné¢ vyhovét jejich potfebam a vytvofit pro né vhodné podminky,
odpovidajici zazemi a kvalitni sluzby. CykKloturistika, stejn¢ jako kazdy sport

a cestovani ma svoje vyhody a nevyhody.

Vyhody cykloturistiky jsou ty, Ze se jedna o ekologicky dopravni prostfedek,
ktery omezuje emise Skodlivych latek, pieprava na kole omezuje hluk a zlepsuje fyzické
zdravi ¢loveka. Jedna se o aktivné stravenou dovolenou, nebo o celkovy aktivni zptisob
zivota. Pofizeni tohoto dopravniho prostiedku je dostupné témét pro kazdého a jeho
provoz je spojen s minimalnimi naklady. Jizda na kole je rychlej$i nez chize, ale
celkovou fyzickou naro¢nost si kazdy ¢lovék uréi sam. Pobyt je spojen s ptirodou
a poznavanim novych mist. K zaparkovani kola sta¢i men$i prostor nez napiiklad
pro automobil.

Mezi nevyhody mizeme zatadit zvySené riziko zranéni cyklisty, zavislost
cykloturistiky na povétrnostnich podminkach, protoze na kole neni mozné jezdit
za kazdého pocasi, malou ptepravni kapacitu, problémy tykajici se kradeZe kol,

nekvalitni povrch a neodpovidajici znaceni nékterych cyklotras a cyklostezek.



Z vy$e zminéného vyc¢tu vyhod a nevyhod vztahujicich se k cykloturistice
je zfejma pievaha vyhod. Proto se v poslednich letech zadina cykloturistice vénovat
¢im dal vice lidi a obecné se cyklistice vénuje vEétsi pozornost, roste pocet cyklotras

a cyklostezek a také jejich kvalita.

2.2 Obecné podminky rozvoje cykloturistiky ve strediscich

cestovniho ruchu

Jednim z ptedpokladli pro rozvoj cestovniho ruchu véetné cykloturistiky jsou
kromé lokaliza¢nich faktord, mezi které patii reliéf, klimatické poméry, rostlinstvo,
zivoCiSstvo a vodstvo také kulturné-historické pamatky, které cykloturisty seznamuji
S mistni historii, izemni kulturou a architekturou. Nicméné nejdilezitéjsi je existence
vybudovanych cyklostezek a cyklotras a nasledné jejich fadné cykloznaceni, kterym
se musi fidit vSichni cyklisté. Dalsim dilezitym bodem je vybaveni jizdniho kola, jeho

prislusenstvi a vybaveni cyklisty.

2.2.1 Infrastruktura cykloturistiky

Cykloturistika se provozuje jak na silnicich se zpevnénym povrchem,
tak i na polnich a lesnich cestach. Komunikace, na kterych se cykloturistika odehrava,
se déli do dvou zakladnich kategorii — cyklostezky a cyklotrasy. Cyklostezky
se vyuzivaji jak pro cykloturistiku, tak pro pési turistiku. Jsou to ucelové komunikace
s vyzna¢enym pruhem na vozovce. Jsou oddéleny od frekventovanych silnic a maji
zpevnény povrch. Stejn¢ jako dopravni znacky se pred kazdou kiizovatku nebo odbocku
umist'uji cykloznacky (Paskova, Zelenka, 2002). Automobilova a motocyklova doprava
je z cyklostezky vyloucena, ale mohou ji vyuzivat napiiklad in-line bruslafi nebo lyzafi.
Cyklotrasa je komunikace urend pro cykloturistiku. VyuZziva stavajicich mistnich
a ucelovych komunikaci v¢etné polnich a lesnich cest, také silnice II. tfidy s malou
frekvenci provozu a silnice III. tfidy. Na cyklotrasich se pouzivaji zakladni
cykloznacky, jako jsou napiiklad smérova tabule, smérovd tabulka nebo znacky

pied kiizovatkou.
Podle Paskové a Zelenky (2002) se z hlediska vyznamu cyklotrasy déli do nasledujicich
skupin:

— dalkova cyklotrasa (nadregiondlni cyklotrasa) je trasa s délkou nékolik stovek

kilometrti, je budovdna jako cyklotrasa narodni, kterd miZze navazovat, nebo
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je soucasti cyklotrasy mezinarodni. Na narodni cyklotrasy mohou navazovat

cyklotrasy regiondlni. Jedna se o komunikace I. tfidy, které jsou oznaovany

jednocifernymi ¢isly a komunikace II. tfidy, které jsou oznaovany
dvojcifernymi Cisly;

— mezinarodni cyklotrasa je trasa, kterd prochdzi izemim nejméné dvou stata.
Muze jit jak o trasu pfimou, tak o trasu s n¢kolika vétvemi;

— regiondlni cyklotrasa navazuje na sit’ mistnich cyklotras, plni funkci dopravni
i rekreacni a jedna se o komunikace III. tfidy oznacované trojcifernymi Cisly;

— mistni cyklotrasa je vyuZivana zejména v obcich a jejim ucelem je plnéni
dopravni a rekreacné turistické funkce. Jedna se o komunikace IV. tfidy, které
se znaci Ctyfcifernymi Cisly.

Mistni trasy je mozno dale rozd¢lit na zékladni a dopliikkové. Zakladni cyklotrasy
vytvari zakladni systém cyklistickych tras ve mésté a spojuji vyznamné cile
pro cyklistickou dopravu. Jsou znafené dopravnim orientatnim znacenim.
Dopliikové cyklotrasy spojuji ve mésté¢ méné¢ vyznamné cile a jsou také obvykle

znaceny orienta¢nim dopravnim zna¢enim (Cyklistika Krnov, 2016a).

Samoziejmosti  je  potiebna  vybavenost cyklotras a  cyklostezek.
Kromé¢ dopravniho znaceni je vhodné na tyto trasy umistit také lavicky, posezeni,

kterym se rozumi lavice se stolem, stojan na kola a poptipad¢ stanky s obCerstvenim.

Dopravni znacky jsou piktogramy urcené¢ pro fizeni a usmeérnovani provozu
na pozemnich komunikacich. Ugastnikiim silni¢niho provozu ukladaji omezeni, zakazy
nebo prikazy a upozornuji je na nebezpetnd mista. Vyznam dopravnich znacek
zpravidla stanovi pravidla silni¢niho provozu. Cyklisticka doprava je soucasti dopravy
jako celku. Cyklisté jsou tedy ucastniky silnicniho provozu na pozemnich
komunikacich a souvisi stim jejich veskera prava a povinnosti (Jedlicka, 2016).
Dopravni znaceni je rozdéleno na svislé dopravni znaceni, vodorovné dopravni znaceni

a orienta¢ni dopravni znaceni.

Mezi svislé dopravni znaceni patii oznaceni ,,Stezka pro cyklisty”. Tento pruh
nebo stezku smi vyuzit cyklista jedouci na kole, ale i osoba, kterd kolo pouze vede.
Jinym ucastnikiim provozu je uzivani této stezky zakazano. Stezku je moZno vyznacit
barevné odlisnym povrchem, nebo odlisnym provedenim povrchu. Dal§im oznacenim

je ,,Stezka pro chodce a cyklisty, které je odliseno podle toho, zda se jedna o stezku
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se spole¢nym provozem, nebo o stezku, kterd ma provoz chodcti a cyklisti oddélen.
Znacka ,,Vyhrazeni jizdniho pruhu® je usazena za kazdou kfizovatkou pro oznaceni
pokracovani jizdniho pruhu. Pokud tam znacka neni, tak je cyklopruh ukoncen

(Vsechny-autoskoly.cz, 2016).

Vodorovné dopravni znaceni se vyuziva predev§im k oznaceni vedeni jizdniho
pruhu pro cyklisty, odd€leni tohoto pruhu od jinych komunikaci a vyznaceni
stanoveného sméru jizdy pro cyklisty. ,,Jizdni pruh pro cyklisty” vyznacuje pruh nebo
stezku pro cyklisty a muze obsahovat i Sipku, kterd ukazuje stanoveny smér jizdy.
Vyznac¢eny pruh mize byt opét odliSen barevnym povrchem, nejcastéji se setkavame
S ¢ervenou barvou, kdy Sipka a symbol kola jsou provedeny v bilé barvé nebo odliSnym
provedenim povrchu. Znacka ,Prostor pro cyklisty“ je vyuZivana predevSim
na svételnych kiizovatkach, kde je velky podil cyklistické dopravy (VSechny-
autoskoly.cz, 2016).

Obrazek 1: Svislé a vodorovné dopravni znacky

SO0P

,Stezka pro cyklisty” ,Konec stezky pro ,Stezka pro chodcea ,Konec stezky pro

cyklisty” cyklisty” chodce a cyklisty”
| |
| I
| |
|
»Vyhrazenia konec &)
vyhrazenijizdniho pruhu pro
cyklisty”
,Jizdni pruh pro »Prostor pro
cyklisty“ cyklisty“

Zdroj: vlastni zpracovani podle www.vsechny-autoskoly.cz/dopravni_znacky/, 2016

Nedilnou soucasti cykloznaceni jsou také orienta¢ni dopravni znacky. Mezi tyto
cykloznacky patii ,,Smérova tabule”, ktera mize obsahovat jeden nebo dva cile.
Udava informace o sméru a vzdalenosti v kilometrech k vyznacenému cili, informace
ocili a ¢islo cyklistické trasy. ,,Navést pted kiizovatkou* informuje cyklisty o sméru
apfipadné¢ vzdalenosti k vyznacenym cilim. Posledni orienta¢ni znackou
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je ,,Smérova tabulka®, ktera podava cyklistim informace o sméru a Cisle cyklotrasy

(Vsechny-autoskoly.cz, 2016).

Obrazek 2: Orientacni dopravni znacky
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uNavést pred ~Smérova tabule” »Smérovd tabulka  ,Smérova tabulka ,Smérova tabulka
kiizovatkou* piimo* vievo” vpravo”

Zdroj: vlastni zpracovani podle www.vsechny-autoskoly.cz/dopravni_znacky/, 2016

2.2.2 Technické prostredky cykloturistiky

Pro vykon cykloturistiky je potfeba pfedevSim kolo. Jizdni kolo je dopravni
prostiedek pohanény bud’ lidskymi svaly nebo pomoci mottrku, takzvané elektrokolo.
Kolo je v mnoha regionech brano jako hlavni dopravni prostiedek slouzici k prepravé
do prace nebo do skoly, pro jiné lidi je rekreacnim prostfedkem, nebo mize slouzit jako
posilovaci stroj ve fitness. Kazdé¢ jizdni kolo ma své ucelové urceni. Pro cykloturistiku

jsou vyuzivana predevsim kola silni¢ni, fitness, horska, crossova a trekkingova.

Silni¢ni kola jsou klasickym a nejstar§im typem. Tyto kola jsou uréena vyhradné
na silnice. Pro jizdu na silnicich jsou ureny zejména proto, Ze jsou malo pohodlna
a jejich konstrukce se nehodi pro cesty vedouci terénem. Fitness kola jsou podobna jako
kola silni¢ni, jsou ur¢ena zejména pro kondi¢ni jizdu. Na rozdil od silni¢nich kol maji
rovna tiditka a pohodIn€jsi posed. Horska kola jsou ur¢ena pfedevsim na polni a lesni
cesty s téz$im terénem. Vyznacuji se velkou obratnosti, coz znamena vyhodu pro lidi
mensiho vzristu. Jejich nevyhodou je vSak vétsi valivy odpor kola. Crossova kola jsou
urcena zejména lidem, ktefi vyzaduji pohodlnou a rychlou dopravu na zpevnénych
silnicich, lehkym terénem nebo po lesnich a polnich cestich. Jsou idedlni
pro cykloturisty, ktefi maji radi dlouhé vyjizd’ky. Na rozdil od horskych kol maji
crossova kola veét§i primér a uzS§i plasté¢ sniz§im vzorkem, diky kterym je vétsi
setrvacnost a mens$i odpor. Trekkingova kola jsou podobna crossovym koliim, ovsem

jsou vybavena vét§Sim mnoZzstvim dopliikdl, jako jsou naptiklad blatniky, svitilna, nosi¢

13



nebo drzak na lahev. Trekkingova kola jsou ur¢ena predevsim na silnice nebo zpevnéné

cesty a prili§ se nehodi do terénu (Internet Info, s. r. 0., 2016).

Cyklista je fidi¢ a jizdni kolo je vozidlo, na kterém nesmi chybét zddna soucast
povinného vybaveni. Pro kazdé jizdni kolo je povinné mit tyto Casti

(Cyklistika Krnov, 2016b):

— dvé& na sob¢ nezavisle ucinné brzdy,

— predni odrazku bilé barvy,

— zadni odrazku Cervené barvy,

— oranzové odrazky na obou stranach pedali,

— oranzové odrazky na paprscich kol,

— zaslepeni koncii fiditek (zatky, rukojeti),

— zakonceni ovladacich pacek brzd a volné konce fiditek musi mit obaleny hrany
nebo musi byt umérné zakiiveny,

— matice naboji kol musi byt uzaviené.

Kolo by mimo povinné vybaveni mélo disponovat i doplitkovym vybavenim,
kterym je napiiklad nosi¢ zavazadel. Pokud je kolo vybaveno timto nosi¢em, musi
byt spolehlivé piipevnén a nesmi ovlivitovat bezpecnost jizdy. Blatniky také nejsou
povinnou vybavou jizdniho kola, ale je vhodné je na kole mit, protoze dokéazi ochranit
obli¢ej 1 odév prfed blatem nebo jinymi necistotami. Doporucuje se také pouzivat
zvonek, ucinny kryt fetézu nebo zamek slouzici jako ochrana pfed kradezi kola

(Cyklistika Krnov, 2016b).

Cyklista by mél byt také fadn¢ vybaven. Podle zakonu o silnicnim provozu
¢. 411/2005 Sb. platnym od 1. cervence 2006 je nafizeno povinné noSeni pfileb
na pozemnich komunikacich pro cyklisty do 18 let. AvSak cyklista kazdého veku
by se m¢l chranit helmou pied piipadnym zranénim. Pro lepsi viditelnost by na sobé
méli mit cyklisté vestu reflexnich barev nebo alespont obleceni s reflexnimi prvky.
Pro ochranu o¢i je vhodné jezdit s ochrannymi brylemi. Lepsi jizdu umoziluji také
specialni boty, které neklouzou z pedali (Cyklistika Krnov, 2016b). Pokud cyklista
nema kolo vybavené drzakem na lahev s pitim, je vhodné, aby mél batoh s pevnymi
popruhy na zada, kam si lahev mize dat, nebo ledvinku, kterou si miZze upevnit kolem

pasu a muze Si tam uschovat pro né&j potiebné véci.
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Je-li kolo vybaveno détskou sedackou, musi byt sedacka pevné pripevnéna
ke kolu, musi tvofit oporu a ochranu jak pro hlavu, tak i pro nohy ditéte. Nesmi chybét
bezpe¢nostni popruhy, které zajistuji dit€ v sedacce. V pozici za fidiCem je dité
pfi pfipadné srazce chranéno jeho télem a téméf celym kolem. V mensi mife se vyrabi
sedaCky pred fidice, které dfive prevladaly. Jejich vyhodou je lepSi komunikace
s ditétem, ale naopak nevyhodou je mald deformacni zéna pied ditétem v ptipadé

narazu (Cyklistika — Fakulta télesné vychovy a sportu, 2017).

V soucasné¢ dob€ se pro piepravu malych déti rozsifilo pouzivani pfivésnych
voziki za kolo. Existuje mnoho typu téchto vozikl rtizné kvality, proto je tfeba
Si pfi vybéru ovétit, zda je mozné dany vozik pouzivat na pozemnich komunikacich
a bude pfitom zajiSténa bezpecnost a pohodli predev§im ve smyslu ochrany ditéte.
Nemél by byt pficinou uspokojovani pouze potieb rodicl a tomu by méla odpovidat
i doba pouzivani. U vétSich déti je vhodnéjsi pouzivat zavésnou ty¢, kdy dité jede
samostatng, ale je zavé€Sené za jinym kolem. Vyhodou je to, ze kdyz dit¢ z né¢jakého
duvodu jet samostatné nemtize, pomaha mu zavésné kolo (Cyklistika — Fakulta télesné

vychovy a sportu, 2017).

2.2.3 Organizaéni podminky cykloturistiky

Pro podporu a rozvoj cykloturistiky jsou potifebné instituce a organizace, které
se zabyvaji udrzovanim a rozvojem cykloturistiky a podavaji piehledné informace
jak ¢eskym, tak i zahrani¢nim turistim o moznostech cykloturistiky ve vSech regionech

Ceské republiky.

Na prvni UGrovni se jednd o mistni a regiondlni kluby cykloturistt.
V Ceské republice pievazuji cyklistické kluby oproti klubam pro cykloturisty. Oba tyto
spolky vS8ak maji spole¢ny zajem, kterym je predevSim Sifeni a rozvijeni dnes velmi
popularni jizdy na kole. Z cyklistickych klubli jsem jako ptiklad vybrala Klub cyklistli
Slavia Praha. Jedna se 0 dobrovolné sdruZeni obcant, v jehoZ ¢ele stoji valna hromada,
ktera se sklad ze vsech ¢lenti sdruzeni. Klub se podili na rozvoji cyklistiky v Ceské
republice, na jeji mezinarodni reprezentaci a zajiStuje tréninky pro cyklisty.
Clenemklubu se mize stat jakykoliv oban, ktery poda pisemnou piihlagku
(u 0sob mladsich osmnacti let musi byt piihlaska podepsana zakonnym zastupcem)
a zaplati ¢lensky prispévek (KC Slavia Praha, 2017). Pokud jde o kluby cykloturisti,

tak se vétSinou jednd o spolky pratel, ktefi spole€né vyrazi na cyklovylety. Cilem klubt
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cykloturistd je vétSinou poznavani piirody a kulturnich zajimavosti, nikoliv velky pocet
ujetych kilometru. Jedna se napiiklad o ,,ePastorek, ktery porada cykloexpedice nebo
vypravy s détmi, ,,Cyklobandu“ nebo klub ,,Cyklon“, ktery potada vyjizdky
i do zahrani¢i (Seznam.cz, 2016). Cykloturisticky oddil ,,TOM Termit Ceské
Budgjovice” je registrovan v Asociaci turistickych oddili mladeze CR a v Klubu
Ceskych turisti. Kazdych ¢étrnact dni pofada jednodenni az tiidenni akce, od dubna
do fijna jde hlavné o akce cykloturistické, pro které voli jizdu po malo frekventovanych
silnicich, polnich nebo lesnich cestach. V dalSich mésicich potada pé&si vypravy nebo
vypravy na bé&zkach. VsSechny zavazadla ucastnici oddilu vozi s sebou

a pro prenocovani slouzi vétsinou télocviény, chalupy nebo stany (Campula, 2014).

Na narodni urovni se jedna o Ministerstvo dopravy CR, které podporuje
cyklodopravu jako rovnocennou alternativu k dalsim druhiim dopravy a je garantem
realizace vétsiny opatieni v ,,Cyklostrategii“. Ministerstvo pro mistni rozvoj CR, jehoz
hlavnimi  zdymy jsou  cykloturistika, cyklistika a Uzemni pldnovani.
V ramci Cyklostrategie garantuje podporu pireznaceni a udrzby déalkovych cyklotras,
zajistuje potifebnou infrastrukturu pro cykloturistiku, podporuje rozvoj lidskych zdroja
v oblasti cykloturistiky a také podporuje produkt projektu ,,.Cesko jede“. Ministerstvo
zivotniho prostfedi CR vniméa cyklistiku jako dopravu, kterd neeliminuje Zadné
Skodliviny. Jeho zajem spoc¢iva piedev§im vtom, aby cykloturistika vV terénu
nezpusobovala problémy a nenarusovala klidovy rezim chranénych tizemi v piirodé.
Ministerstvem zdravotnictvi CR je cykloturistika podporovéana jako &innost ovliviiujici
lidské zdravi prostiednictvim aktivni fyzické cinnosti a doprava pfispivajici
ke snizovani hluku a zneGi§tovani ovzdusi. Ministerstvo zemddélstvi CR je velmi
opodstatnéné pro rozvoj cykloturistiky, protoze 70 % uUzemi, které pokryva hustd
sit’ cykloturistickych tras a cyklistickych stezek je venkovsky prostor. V ramci opatieni
,,Cyklostrategie“ podporuje vyuziti stavajicich cest i pro potieby cyklistti a cykloturistt
— polni a lesni cesty a cesty podél vodnich tokl. Dal§imi ministerstvy jsou napiiklad
Ministerstvo vnitra CR a Ministerstvo 8kolstvi, mladeze a t&lovychovy CR
(Strategie rozvoje cykloturistiky a cyklodopravy v kraji Vyso¢ina na obdobi 2014 —
2020, 2014).

Ministerstvo dopravy CR a Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. 1. sestavily
spole¢ny projekt zaméfeny na zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu, na zménu

zivotniho stylu, kterd ma prospét predevS§im nasemu zdravi a lepSimu zachazeni
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a podporu projekti cyklistické dopravy — ,Narodni strategie rozvoje cyklistické
dopravy Ceské republiky* (Centrum dopravniho vyzkumu, 2016a). Centrum
dopravniho vyzkumu, v. v. i. bylo zfizeno v roce 1992 a jde o vefejnou vyzkumnou
instituci a jedinou dopravni védeckovyzkumnou organizaci v pisobnosti ministerstva
dopravy. Zakladnim poslanim je vyzkumna, vyvojova a expertni ¢innost s celostatni
pusobnosti pro vSechny druhy dopravy a to jak pro vefejny, tak i komercni sektor

(Centrum dopravniho vyzkumu, 2016b).

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy byla piijata 7. Cervence 2004, a to
na léta 2004 — 2011. V roce 2011 byla provedena rozsahlad analyza ,,Cyklostrategie*
z predeslych let a nasledné =zapocala jeji aktualizace. Aktualizovanou verzi
,Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy pro léta 2013 — 2020 schvalila vlada
CR vroce 2013. V Ceské republice, ve srovnani s Evropskou unii, jsou investice
do cyklistické dopravy i cykloturistiky podhodnoceny. Hlavnim garantem realizace
,Cyklostrategie® je ministerstvo dopravy, pro oblast cyklodopravy a ministerstvo
pro mistni rozvoj v oblasti cykloturistiky. Zakladnim a hlavnim cilem ,,Cyklostrategie*
je zpopularizovat jizdni kolo. Tento globalni cil je spojen s iniciativou Asociace meést
pro cyklisty, jejimz cilem je podpora méstské mobility (Narodni strategie rozvoje
cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013 — 2020, 2013).

Splnéni tohoto cile by pfineslo (Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy

Ceské republiky pro 1éta 2013 — 2020, 2013):

— zlepSeni mobility v izemi, kdy potencial cyklistické dopravy bude mozné plné
vyuzit diky novym opatfenim, kterd piisp¢ji k vétSimu vyuzivani jizdniho kola
pii kazdodennich cestach do prace, do Skoly, za nakupy nebo sluzbami
¢1Vramci aktivniho trdveni volného Casu. Paradoxné by naplnéni tohoto cile
napomohlo 1 automobilové doprave;

— rozvoj cykloturistiky v tizemi, kdy trh cykloturistiky pfinese alternativu formou
udrzitelného rozvoje cestovniho ruchu. Podpora této formy turistiky také
ptispéje ke zvySeni zaméstnanosti V oblastech souvisejicich sluZzeb, podpofti
mistni ekonomiku a prohloubi zijem o jednotlivé turistické regiony
Ceské republiky;

— zlepSeni lidského zdravi, protoze lid¢ jizdou na kole redukuji svou télesnou
hmotnost;
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— ochrana zivotniho prostfedi, jelikoz jizdni kolo omezuje negativni vlivy

individualni automobilové dopravy.

Byly také stanoveny ¢tyfi hlavni priority (Narodni strategie rozvoje cyklistické
dopravy Ceské republiky pro 1éta 2013 — 2020, 2013):
—  zajisténi financovani cyklistické a cykloturistické infrastruktury,
— zvySovani bezpecnosti cyklistl a cykloturistt,
— metodickd podpora rozvoje cyklistické dopravy ve meéstech a projekt
,Cyklistické akademie®,

— realizace narodniho produktu ,,Cesko jede*.

Projekt a zaroveti produkt ,,Cesko jede* je zaméfen na podporu cykloturistiky
a dalich sportd v Ceské republice. Jeho cilem je predeviim poskytnout prehledné
informace jak Ceskym, tak 1 zahranicnim cyklistim o mistni cykloturistice a nabizet
top cykloturistickou nabidku v Ceské republice. Rozlisuji se cyklomarketingové
produkty podle typu cilovych skupin. Pro rodiny s détmi se preferuji kratsi, bezpecné
trasy a kvalitni zpevnény povrch. Méné zdatni rekreacni cyklisté maji obavy z vétsi
fyzické namahy. Do této skupiny se Casto fadi i seniofi, ktefi obvykle jezdi trasu
piiblizné¢ do tficeti kilometrt a preferuji kvalitni zpevnény povrch. Zdatng;si
cykloturisté, ktefi jezdi na okruzni trasy po zpevnéném povrchu a nendro¢nych
piirodnich cestach na vzdalenost Ctyficet az osmdesat kilometrti, Casto pfi svych cestach
poznavaji mistni zajimavosti a kulturni pamatky. Dalkovi cyklisté jezdi uz trasy delsi,
okolo padesati az sta kilometrti. Terénni cyklisté a biketi preferuji predevsim ptirodni

cesty a uzké stezky v terénu rizné naroénosti (Cesko jede, 2014).

Klub ceskych turistt, ktery byl zalozen uz roku 1888, ma dnes okolo Ctyficeti
tisic ¢lenti a ztoho téméf &tvrtinu mladeze. Clenové klubu kazdy rok organizuji
ptes tisic akci urcenych jak pro Cleny klubu, tak i neorganizované zajemce o vSechny
druhy turistiky - pé&si, cyklo, lyzaiskou, vodni, mototuristiku, vysokohorskou turistiku
(Klub ¢eskych turistt, 2012a). Organizuje soutéze v oblasti cykloturistiky. Ptebor
Ceské republiky v cykloturistické aktivité je vefejna soutéz, které se mohou ziastnit
vsichni zdjemci, kteti jezdi na kole, bez ohledu na to, zda jsou ¢leny Klubu ¢eskych
turistl ¢i jinych organizaci. Druhou akci, kterou Klub ceskych turisti potada,
je Ceska cykloliga, ktera je zalozena na dobrovolném a pravdivém nahlaseni poctivé
ujetych kilometra. Jde o celoro¢ni soutéz cyklisti bez rozdilu véku, pohlavi, narodnosti,

vykonnosti ¢i handicapu. Hlavnim divodem této soutéze je podpora cykloturistiky
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a zvySeni zajmu o vyuzivani jizdniho kola pro jizdu do prace, za zdbavou ¢i turistikou
s vyuzitim cyklotras a cyklostezek. Cilem je univerzalni rozsifeni alternativni dopravy,

posileni fyzické a zdravotni kondice (Klub ¢eskych turistii, 2016b).

Za zminku stoji také projekt ,EuroVelo®, pod kterym rozumime navrh
na vytvoreni celoevropské sit¢ dalkovych cyklistickych tras. Za timto projektem stoji
,Evropska cyklisticka federace™ a jejim cilem je spojit cyklotrasy vSech evropskych
zemi. Podle serveru cyklodoprava.cz (2016) ma byt celkova délka téchto
tras 70 000 kilometrii. Podstatnou ¢ast tvofi regionalni a mistni cyklotrasy, které
jsou jiz vybudované. Jednim z hlavni kritérii, ze kterych tento projekt vychazi, je otazka
,Jak vyhovét ptanim cykloturistii?*. Potteby cykloturistii vét§inou zavisi na narocnosti
tary, kterou podnikaji. Hlavnim motivem, podle kterého se cykloturisté rozhoduyji,
které cyklotrasy vyuziji, je pfedevS§im zajem byt v piirod€, zajem o sport, pohyb
a kulturu. Motivem vSak nejsou nizké naklady na dovolenou stravenou na kolech,
nebot’ cykloturisté vyuziji jakykoliv typ ubytovani a to od kempu az po pétihvézdickovy
hotel. Cykloturisté pozaduji, aby pokoj, ve kterém jsou ubytovani, mél koupelnu
a také je vyhodou, kdyz ubytovaci zatizeni poskytuje stravovani, protoze cyklisté jsou
vecer vétSinou hodné vycerpani. Pro pohostinstvi, které¢ lezi na cykloturistickych
trasach, je charakteristické to, ze spoléhaji na vynosy, kterych diky cykloturistim
dosahuji. Cykloturisté si totiz obstaravaji jidlo denn¢ a spotfebuji mnohem vice
potravin, nez naptiklad turisté, ktefi cestuji s pfivésem a mohou nckolik dni vyzit
z toho, co si doma shalili s sebou. Jsou stanoveny minimalni pozadavky pro podniky
vetfejného stravovani a pro ubytovaci zatizeni. Podniky vetejného stravovani by mély
disponovat odstavnymi plochy pro kola nebo uzamykatelnymi prostory pro kola
a zavazadla, m¢la by nabizet napoje vhodné pro cykloturisty, napt. ,,cyklisticky drink®,
pod kterym rozumime ovocnou §t'avu ziedénou s minerdlkou nebo ovocné, bylinkové
nafadim a cykloturistické mapy ¢i jizdni fady. Mezi minimalni pozadavky pro zafizeni
poskytujici cykloturistiim ubytovani patii naptiklad to, Ze by méli poskytovat ubytovani
1 pouze na jednu noc, mély by nabizet snidani vhodnou pro cykloturisty, nabizet bali¢ek
(s jidlem) na cestu a mély by disponovat uzamykatelnym prostorem pro odstaveni kol

na noc (Némcansky, 1999).
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2.2.4 Pravni podminky cykloturistiky

Jelikoz se cykloturistika provozuje na zpevnénych komunikacich, ale také

na lesnich a polnich cestach, vztahuji se na ni nékteré zakony a vyhlasky (Rezndk,

2015).

Tabulka 1: Zakony a vyhlasky vztahujici se k cykloturistice

ZiKkon, vyhlaska Pifedmét zakona, vyhlasky

Kategorizace pozemnich komunikaci,

Zéakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich jejich stavba, podminky uzivani a jejich
komunikacich ochrana, prava a povinnosti vlastnikti

pozemnich komunikaci a jejich uzivateli

Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu Obsahuje veskeré informace tykajici se
na pozemnich komunikacich prav a povinnosti z hlediska chovani

VyhlaSka ministerstva dopravy a spoju

& 30/2001 Sb. Ustanoveni dopravniho znaceni

Zakon €. 56/2001 Sb., o podminkach
provozu vozidel na pozemnich
komunikacich ve znéni vyhlasky Urceni, jak ma vypadat jizdni kolo a co
ministerstva dopravy ¢. 341/2002 Sb., v§echno lze za jizdni kola povazovat
0 schvalovani technické zpisobilosti
a 0 technickych podminkach

Zdroj:  vlastni zpracovani podle http://www.cyklodoprava.cz/legislativa/platna-

legislativa-a-predpisy/, 2016

S cykloturistikou jsou také spjaty nasledujici normy a technické podminky

(Rezhak, 2015).

Tabulka 2: Normy vztahujici se k cykloturistice

Norma Predmét normy
CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci
CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic
CSN 73 6102 Projektovani kfiZovatek na pozemnich komunikacich
CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy
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CSN 73 6108 Lesni dopravni sit’

CSN 73 6109 Projektovani polnich cest

Zdroj:  vlastni zpracovani podle http://www.cyklodoprava.cz/legislativa/platna-
legislativa-a-predpisy/, 2016

Tabulka 3: Technické podminky vztahujici se k cykloturistice

Technicka podminka Pifedmét technické podminky
Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich
TP 65 g
komunikacich
Zasady pro orienta¢ni dopravni znaceni na
TP 100 , o
pozemnich komunikacich
TP 103 Navrhovani pésich a obytnych zon
Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na
TP 133 , o
pozemnich komunikacich
TP 142 Parkovaci zafizeni
Zasady pro oznacovani dopravnich situaci
TP 169 , —
na pozemnich komunikacich
TP 170 Navrhovani Vozoyek Pozemmch
komunikaci
TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty
TP 218 Navrhovani zon

Zdroj:  vlastni zpracovani podle http://www.cyklodoprava.cz/legislativa/platna-

legislativa-a-predpisy/, 2016

Jak uz bylo fe€eno, cyklista je fidi¢ a je povinen dodrZzovat vSechny pfislusné
vyhlasky a zakony. Je kladen diiraz na dodrZovani dopravnich piedpisti, zplsob jizdy,
znalost dopravnich znacek, povinné vybaveni jizdnich kol a doplikové ochranné
vybaveni. V ramci dodrzovani dopravnich pfedpisi musi cyklista jezdit pfi pravém
okraji silnice. VZdy je také nutné, aby cyklista upozornil ostatni ucastniky silni¢niho
provozu na feSeni dané dopravni situace nebo vlastni jizdy, pficemz by mél prubézné

kontrolovat situaci za sebou (Stastny, 2012b).
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Z vyse zminénych vyhlasek a zakonl jsem vybrala nékteré konkrétni body
tykajici se cyklistiky a cykloturistiky. Z hlediska zpisobu jizdy smi osoba,
ktera je mladsi deseti let, jet po silnici (s vyjimkou polnich a lesnich cest) jen pod
dohledem osoby starsi patnacti let. Osoby mladsi osmnacti let musi jezdit s bezpecnosti
prilbou. Pokud cyklista neohrozuje a neomezuje chodce, smi jet nebo vést kolo po pravé
krajnici, pfipadné ipo chodniku. Cyklist¢ nesmi jezdit bez fiditek, drzet se jiného
vozidla, vést za jizdy psa nebo jiné zvife. Na jednomistném kole je zakazano jezdit
ve dvou a pii jizd€ je cyklista povinen mit nohy na Slapadlech. Pokud je vyznaena
»Stezka pro chodce a cyklisty nesmi cyklista ohrozovat chodce, kazdy =z nich
je opravnén vyuzivat pruh pro né vyhrazeny. Cyklista mize pruh pro chodce vyuzit
pouze Vv ptipadé predjizdéni, objizdéni, odboCovani, ale nesmi tim ohrozit chodce

(Stastny, 2012a).
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3  Metodika reseni problému

Cilem prace je analyzovat soucasné podminky cykloturistiky a navrhnout

moznosti dal$iho rozvoje cykloturistiky ve vybraném stfedisku cestovniho ruchu.

Pro analyzu soucasnych podminek cykloturistiky ve vybraném stifedisku jsem
zvolila vyzkum z primarniho a webového zdroje. Kvantitativni dotaznikové Setieni
probihalo mezi potencidlnimi zajemci o cykloturistiku Vv Jihlavé a jejim okoli.
Cilem dotaznikového Setfeni je zjiSténi spokojenosti se stavajicimi podminkami
cykloturistiky. Formu tohoto vyzkumu jsem zvolila pfedev§im proto, ze pozadavky
cykloturistii, jakoZto i zdkaznikii jednotlivych sluzeb jsou potiebné pro tvorbu novych

vylepSeni a inovaci.

StéZejnim cilem dotaznikového Setifeni je identifikace ucastnika cestovniho
ruchu. Zjisténi, zda dany respondent vykonava néjaké sportovni aktivity a jestli
je jednou z nich pravé cykloturistika. Dalsim cilem je zjisténi, skym se respondent
cykloturistice nejcastéji vénuje, pro¢ navstévuje pravé cyklostezky a cyklotrasy
ve vybraném sttedisku cestovniho ruchu, jak dlouhou trasu obvykle jezdi a v jakém
rocnim obdobi. V neposledni fad¢ bylo také dilezité zjistit, jak jsou navstévnici téchto
cyklostezek a cyklotras spokojeni s nabidkou stravovacich zafizeni na danych trasach,
s informovanosti o podminkach cykloturistiky ve vybraném regionu a jaka je jejich
spokojenost s povrchem a znaenim cyklostezek a cyklotras vedoucich ve vybraném

stfedisku cestovniho ruchu.

Dotaznik  obsahuje celkem devatenact otdzek, ztoho pét otazek
je identifika¢nich (piiloha 1). Ctrnact predchazejicich otazek zjistuje predevsim zajem
0 cykloturistiku ve vybraném stiedisku cestovniho ruchu. Otazky v dotazniku jsou
rozdélené na oteviené, polouzaviené¢ a uzaviené. Tii otazky jsou oteviené
(otazky 6, 7, 13), neni zde respondentovi piedepsand odpovéd’, tudiz sam sepiSe jeji
zkracené znéni. Polouzaviené otazky jsou Ctyfi (otazky 4, 9, 11, 14) a uzavienych
otazek je sedm (otazky 1, 2, 3, 5, 8, 10, 12). Z téchto polouzavienych a uzavienych
otazek jsou dv¢ dichotomické, kdy respondent odpovidd ano ¢i ne (otazky 2, 5).
Sedm otazek je alternativnich, kdy z vice nabizenych odpovédi respondent voli pouze
jednu moznost (otazky 1, 3, 4, 8, 9, 10, 11). Jedna otidzka je vyctovd a umoznuje
respondentovi rozhodnout se pro vice nabizenych odpovédi (otdzka 14). Jedna z otdzek

je tvotfena pomoci $§kal — posloupnosti Cisel (otazka 12). Zbylych pét identifikac¢nich
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otazek (otazky 15, 16, 17, 18, 19) obsahuje udaje o pohlavi a véku respondenta,
jeho vzdélani, spole¢enském statusu a vzdalenosti jeho bydlisté¢ od Jihlavy. Zamérné
jsou umistény na konec dotazniku, aby neovlivnili respondentovu pozornost.
Identifikacni otazky byly do tohoto dotazniku zvoleny piedevsim z divodu, abych lépe
odhadla, na jaky segment se navrhované moznosti dalSiho rozvoje cykloturistiky
ve vybraném stfedisku cestovniho ruchu maji zamétovat a odkud nejCastéji piijizdi

zajemci o cykloturistiku v tomto stedisku.

Pfed zahdjenim dotaznikového Setfeni byl proveden na deseti respondentech
pilotni vyzkum, jehoz ucelem bylo poukazani na nejasnosti a nedostatky
Vv dotazniku. Na zaklad¢ ptipominek ztohoto vyzkumu jsem upravila dotaznik

do kone¢né podoby.

Dotaznikové Setfeni probihalo v dobé od 28. fijna 2016 do 26. tinora 2017.
Dotazniky jsem umistila na internetové stranky a portaly mésta Jihlavy, které jsou
navstévovany nejen mistnimi obyvateli, ale také tcastniky cestovniho ruchu z Sir§iho
okoli. ObdrZela jsem 161 vyplnénych dotaznikli. Relativné vysoky pocet vyplnénych
dotazniki pfisuzuji predevSim stoupajicimu zdjmu o cykloturistiku ve vybraném
sttedisku cestovniho ruchu. Osobnim jedndnim s cyklokoordindtorem mésta Jihlavy
jsem se dozvédela dalsi zajimavé postiehy a informace tykajici se soucCasnych
podminek cykloturistiky ve vybraném stiedisku cestovniho ruchu. Osobni jednani
mi pomohlo 1épe pochopit systém, kterym se cykloturistika v Jihlavé a jejim okoli tidi
a udrzuje a spole¢né s vysledky dotaznikového Setfeni mi bude napomocno pii navrhu

moznosti dalsiho rozvoje cykloturistiky ve vybraném stfedisku cestovniho ruchu.
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4  Reseni problému a jeho vysledky

Cykloturistika se muze realizovat ve mésté, v pfiméstskych c¢astech nebo
napiiklad na venkové. Pro svou praci jsem jako stiedisko cestovniho ruchu zvolila
meésto Jihlavu, jako méstské sttedisko cestovniho ruchu a jeji okoli. V nasledujicim
textu charakterizuji vybrané stfedisko cestovniho ruchu, specifikuji stavajici podminky
cykloturistiky, které toto stfedisko cestovniho ruchu nabizi a uvedu zde také stavajici
infrastrukturu cyklostezek a cyklotras. V neposledni fadé¢ analyzuji vysledky
dotaznikového Setieni, které jsou jednim z vychodisek pro moznosti dalSiho rozvoje
cykloturistiky ve vybraném stfedisku cestovniho ruchu. V posledni ¢asti této kapitoly

navrhnu dalSi mozZnosti rozvoje cykloturistiky ve vybraném stfedisku cestovného ruchu.

4.1 Charakteristika vybraného méstského strediska

cestovniho ruchu — Jihlava a jeji okoli

Mgsto Jihlava lezi v Kraji Vysocina, ktery se sklada z péti dil¢ich okrest — okres
Jihlava, okres Trebi¢, okres Zdar nad Sazavou, okres Havlicktiv brod a okres
Pelhiimov. Do okresu Jihlava spada piiblizn¢ 120 mést a obci. Mésto Jihlava lezi
na soutoku fek Jihlavy a Jihlavky, uprostied rozsahlé a prevazné kopcovité, lesnaté
arybni¢naté Ceskomoravské vrchoviny. Od nazvu Ceskomoravska vrchovina také
pochazi nazev kraje, do kterého mésto Jihlava a jeho okoli spada. Z obou stran
je Jihlava obklopena byvalymi zemskymi hranicemi mezi Cechami a Moravou
a je nejstar$im hornim méstem ¢eskych zemi (Jihlava, 2007a). Okoli Jihlavy je vhodné
pro vykon turistiky a cykloturistiky zejména z hlediska udrzovaného a ¢istého zivotniho

prostiedi a dostupnosti mnoha piirodnich i kulturnich zajimavosti.

4.1.1 Historie mésta

Jihlavska historie se zac¢ind datovat ke konci 12. stoleti, kdy nad fekou Jihlavou
vznikla slovanska vesnice. Nalez stiibrnych rud v této slovanské vesnici piivedl
horniky, femeslniky a obchodniky z celé Evropy. Vzhledem k jejich velkému naporu
a potfebam se z malé vesnice zacalo budovat nové mésto. Postupem casu se toto nové
mésto stalo jednim z nejmocnéjSich mést celého kralovstvi. Bylo chranéno mohutnymi
hradbami a razily se zde mince. Diky hornimu pravu, které zde bylo kodifikovano
poprvé ve sttedni Evropé, se Jihlava stala vzorem pro dal$i horni mésta. Po n€kolik

staleti byla Jihlava sidlem vrchniho soudu. Mezi udalosti, béhem kterych toto horni
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meésto nejvice utrpélo, patii 14. stoleti, kdy poklesl vyznam tézby stiibra, a hlavnim
hospodarskym odvétvim se stalo soukenictvi. Mezi dal§i momenty, béhem kterych
mésto utrpélo ztraty, patfi rok 1523, v némz v Jihlavé vypukl velky poZzar, a obdobi
béhem tticetileté valky, kdy byla vypalena pfedmésti a byla pobofena vétSina domul.
Mgstu trvalo vice nez sto let, nez zahladilo veskeré skody. Naopak novou rozvojovou
etapou se stalo soukenictvi. Zdokonalovala se vyroba soukenictvi a zivilo se jim tisice
lidi. Vté dobé se mésto vymanilo z okruhu hradeb, prestavéla se méstska radnice

a zavedlo se no¢ni osvétleni (Jihlava, 2007a).

4.1.2 Soucasnost mésta

Jihlava je statutarnim méstem a je stfediskem Kraje VysoCina. Rozklada
se na plose piiblizné¢ 87 km® a jeji nadmoiskd vyska je 525 metri nad mofem.
V soucasnosti ve mésté zije 50 714 obyvatel, z ¢ehoz je 24 683 muzi (49 %) a 26 031
zen (51 %). Primérny vék obyvatel je 42,1 let a nejveétsi pocet obyvatel patii do veékoveé

skupiny od 15 do 64 let (Cesky statisticky ufad, 2015).

Mésto Jihlava je méstskou pamatkovou rezervaci. Kombinuje gotickou,
renesanéni a barokni architekturu. V historickém stfedu mésta se nachazi
213 pamatkové chranénych objektd, z toho 70 pamatek (Jihlava, 2007a).
V nasledujicim textu uvedu nékteré nejvyznamnéjsi pamatky, které se ve mesté¢ nachazi.
Brana Matky Bozi je symbolem mésta a v souc¢asné dob¢ je vetejnosti ptistupna jako
vyhlidkova v€z, v niz je umisténa vystava obrazii Gustava Kruma. Jihlavské podzemi
je druhym nejvétsim podzemim na uzemi Ceské republiky (nejvétsi podzemi
je ve Znojm¢). Jeho chodby jsou razeny ve skale v nékolika podlazich a vznikly
piredevsim propojenim sklept, které slouzily k uskladnéni piva, které dodnes vyrabi
jihlavsky pivovar JeZek. Jihlavské podzemi se nachdzi témét pod vSemi objekty
historického jadra. Masarykovo ndmésti svou rozlohou patii k nejvét§im historickym
naméstim v nasi republice. Déle jsou to historické budovy jihlavské radnice, jihlavské

opevnéni, kasny na namésti a dalsi (Jihlava, 2017e).

Mimo historickych pamatek mésto Jihlava nabizi spoustu moZnosti sportovniho
vyziti. Sportovni aktivity nabizi sportovné relaxa¢ni areal Cesky mlyn. Areal se nachazi
na biehu feky Jihlavy. V jeho prostoru je vybudovano sportovni centrum a misto
pro volnocasové aktivity. Podél feky je vybudovana nova cyklostezka, které je napojena

na jiz existujici cyklostezku podél ulice Romana Havelky. Mimo nové cyklostezky
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vznikl 1 novy okruh pro in-line brusleni, stezka pro chodce, détské hiisté, travnatad
plocha pro mi¢ové hry a rozsdhly skatepark. Byla vybudovana nova lavka, ktera
propojuje oba biehy feky Jihlavy a pfimo u arealu bylo vybudovano nové parkovisté.
U feky se také nachdzi aquapark Vodni rdj, ktery je mozné navstivit jak v Iété,
tak v zim¢. Disponuje vné€jsi i krytou casti. Rodinny park Robinson je nejvétSim
indoorovym zabavnim parkem v Kraji Vysoc¢ina. V parku je vybudované zazemi
pro dospélé, kde mohou v klidu relaxovat, nebo vyuzivat vSechny atrakce, které jsou
dostupné jak pro déti, tak 1 pro dospé€lé. Jelikoz je kolem parku vedena vyznamna
cyklostezka, tak se k nému vsichni cykloturisté pii svych cyklovyletech pohodIné
dostanou. Cyklostezka je také vedena okolo Zoologické zahrady Jihlava, podél feky
Jihlavky. Jihlavskd ZOO lezi v blizkosti centra a nabizi k vidéni pies 200 druhid
exotickych zvifat. Je rozdélena do péti svétovych kontinentti — Asie, Evropa, Amerika,

Afrika a Australie (Statutarni mésto Jihlava, 2016a).

Kolem lJihlavy je vytvofena sit’ turistickych tras a cyklotras. Nedaleko mésta
je znaCena tzv. Hornickd naucna stezka a vede od Trpasli¢i jeskyné kolem kopce
Rudny. Na vrcholku kopce je zficenina rozhledny. Zde je vybudovana sjezdova
trat avede odsud turistickd trasa k nejstar$i piirodni rezervaci na Jihlavsku
,.Zaje¢i skok®. Ceskomoravska vrchovina nabizi piiznivé podminky pro vybudovani

b&Zeckych trati a jsou k dispozici také sjezdové traté (Server Ceské hory, 2016a).

4.1.3 Okoli mésta

V okoli mésta Jihlavy se nachazi velké mnozstvi mést, méstyst a obci. Kazdé
Znich je bez pochyby néfim zajimavé a ma co nabidnout. Za nejvyznamnéjsi

a nejznamé;jsi lze povazovat Polnou, Ttest, Tel¢, Brtnici a Luka nad Jihlavou.
Polna

Na sever od Jihlavy, vzduSnou ¢arou vzdéalené 10 km, lezi mésto Polnd. Vychazi
z n¢j n€kolik turistickych tras, které¢ vedou do jeho okoli. Na izemi mésta Polna se kiizi
mistni znadena cyklotrasa s ddlkovou Ceskomoravskou trasou. Mezi zajimavosti, které
toto mesto nabizi, patfi pfedev§im zamek Polnd a muzeum zidovské kultury.
Ve mésté se kazdy rok vzari kona tzv. Mrkvancovd pout. Pro sportovni vyziti
je zde vybudovan sportovni a rekrea¢ni areal u rybnika Peklo a areal volného cCasu

U Studanky (Server Ceské hory, 2016c).
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Tiest’

Me¢ésto Tiest’ se nachazi jizné od Jihlavy a je spojovano s objevem a tézbou
sttibra na Jihlavsku. Jeho dominantou je predevSim renesancni zamek, ke kterému patii
rozlehly park. Tiest disponuje nejveétsimi  slune¢nimi hodinami na Uzemi
Ceské republiky, na kterych se kazdoro¢né sefizuje letni a zimni ¢as. Nedaleko Ttestd
lezi hrad Rostejn, ke kterému vede jedna z vyznacenych turistickych tras. Velmi znama
nau¢na stezka ,,Spicak* také vychazi z Tfestd a prevazné po polnich a lesnich cestach
vede az do narodni pfirodni rezervace ,,Velky Spi¢ak“. Také na uzemi tohoto mésta

se kiizi mistni znaCené cyklotrasy s Ceskomoravskou trasou (Server Ceské hory,

2016d).
Telé

Mésto Tel¢, Casto nazyvané jako ,Moravské Benatky®, se pySni historickym
centrem zapsaném na seznamu Svétového kulturniho dédictvi UNESCO.
V renesanénim zamku v Tel¢i je mozné mimo jiné vidét horacké kroje a rucné
malovany lidovy nabytek. NejcenngjSim exponatem Telce je pohyblivy betlém
pochéazejici z 19. stoleti. Z Tel¢e vychazi spousta turistickych tras a kiizuji

se zde i lokalni cyklotrasy (Turistické informa¢ni centrum, 2012).
Brtnice

Jihovychodné¢ od Jihlavy lezi méstecko Brtnice. V tomto malém mésté
se nachazi renesancni zadmek, renesancni domy na namésti a kostel sv. Jakuba Vétsiho.
V Brtnici se konaji tradi¢ni akce, kterymi jsou Morovy privod, na ktery do mésta
piijizdi tisice lidi z Sirokého okoli a setkani kovari Brtnické kovadliny, které je konané
vV mezindrodnim méfitku. Pies Brtnici vedou dvé cyklotrasy a Ctyfi turistické trasy.
Nedaleko Brtnice lezi zificenina hradu Rokstejn, ke které vede jedna ze znacenych
turistickych tras ptimo z Brtnice. Tato zficenina je oblibenym mistem piedevsim pésich

vyletii (Server Ceské hory, 2016b; Turistické informaéni centrum, 2012).
Luka nad Jihlavou

Do Luk nad Jihlavou vede jedna z nejznaméjSich cyklotras vychazejicich
z Jinlavy. Cyklotrasa je vedena krasnym a klidnym udolim feky Jihlavy.
V Lukéach nad Jihlavou se nachdzi zamek, jehoz park patii k nejhez¢im na Morave

(Turistické informaéni centrum, 2012).
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V okoli Jihlavy také lezi mésta, méstecka, méstyse a obce Humpolec, Havlickiv
Brod, Usti, Vétrny Jenikov, Simanov, Smréna, Bily Kamen, Vyskytnd nad Jihlavou,
Hybralec, Plandry, Rantifov, Hubenov, Dvorce, Celjle, Kostelec, Dolni Cerekev,
Jezdovice, Vilanec, Cizov, Ranéitov, Puklice, Kozlov, Jamné, M&$in, Zdirec, St¥itez,

Dobrodin, Stoky a dalsi.

4.2 Specifikace podminek cykloturistiky ve vybraném
stfedisku cestovniho ruchu a jejich analyza véetné

infrastruktury cyklostezek a cyklotras

Mésto Jihlava lezi v kraji Vysocina, pro ktery je charakteristicky kopcovity
reliéf. Z tohoto divodu miize vybrané stfedisko cestovniho ruchu vypadat jako
nevhodné pro vykon cykloturistiky. AvSak pravé naopak. Kraj Vysocina je mimo
Kromé cykloturistt, kteti chtéji protdhnout svaly, si také piijdou na své milovnici

piirody a odpocinku.

Vystavbé cyklostezek a cyklotras se Statutarni mésto Jihlava vyraznéji vénuje
od roku 2001. V tomto roce byl postaven prvni tsek cyklostezky vedené do centra
mésta z meéstské Casti Staré Hory (dnes BO05). Dalsi vybudovanou cyklostezkou
je stezka mezi ulicemi Havli¢kova a Humpolecka. Cast této cyklostezky kopiruje velice
frekventovanou ulici Romana Havelky. Diky této nové cyklostezce se podafilo odklonit

jizdu cyklistd a cykloturistt z vysoce frekventované ulice (Jihlava, 2012c).

Podepsanim Uherskohradist’ské charty v roce 2011 se mésto Jihlava zavazalo,
ze mimo jiné zefektivni propagaci cykloturistiky a to smérem k mistnimu obyvatelstvu,
ale také k ucastnikim cestovniho ruchu a povede krozSiteni a zdokonaleni
cykloturistiky. Tento aktualizovany Generel cyklistické dopravy navazuje na generel
ptedchozi zroku 2003. Navrhy na vybudovani cyklostezek a cyklotras vychazely
z pruzkumu mistnich obyvatel, ale jejich pfedstavy byly nerealné. Definovaly se tedy
a to, co nejkratsi a nejrychlejsi cestou (dopravni koridory). V tomto ptipadé je nezbytné
vyznaceni jizdniho pruhu pro cyklisty a opatieni na kiizovatkach. Nékteti cyklisté, ktefi
kolo pouzivaji naptiklad na cesté do prace, do Skoly, na ndkup, ale i cyklisté, ktefi kolo
pouZzivaji k rekreaci, voli radéji variantu jizdy po cyklostezkach, mimo vyznamné
méstské tfidy, po zklidnénych ulicich nebo naptiklad parcich (doplitkové koridory).
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Tyto doplikové koridory jsou c¢asto pouzivany soubézné s rychlymi dopravnimi
koridory. Bezpe€nost a atraktivita jak okoli, tak i1 jizdniho povrchu je dulezita
u rekreacnich koridort. Jedna se o jiz existujici stezky a cesty vedouci kolem tek, které
jsou spojené s atraktivnimi cili v rdmci mésta nebo v jeho okoli. Tyto cyklokoridory
slouzici zejména pro relaxaci ve volném c¢ase slouzi nejen cyklistim, ale také peSim

turistiim nebo in-line bruslaitm (Alternativni dopravni studio, 2011).

Cyklostezky a cyklotrasy vedouci v Jihlavé jsou vedeny jako (Jihlava, 2012b):

— stezky pro cyklisty neboli cyklostezky, které jsou casto spojeny s prostorem
ur¢enym pro chodce. Mohou byt vedeny jak samostatné, tak v pfidruZzeném
prostoru mistni komunikace;

— cyklotrasy, jejichz provoz je spojeny s provozem motorovych vozidel
Pro vétSinu cyklisti je pfijatelny pifi niz§i hustoté automobilové dopravy
a niz$ich rychlostech automobili;

— prajezd v obou smérech, kdyz pro ostatni vozidla plati jednosmérka, umoznuje
cyklistim tzv. cykloobousmérka,

— cyklopruh vyznacuje prostor, ktery je urceny predevsim cyklistim. Jeho hlavnim

cilem je zvySeni ochrany cyklista.

V okoli mésta jsou cyklostezky a cyklotrasy vedeny obdobnym zpiisobem.
Cyklostezky jsou urceny bud’ vyhradné pro cyklisty, nebo cyklisté a pési chodci sdili
stejny prostor. V piipadé, Ze cyklisté a p&si chodci sdili stejny prostor, se cyklostezky
déli na cyklostezky se spoleénym provozem a cyklostezky s oddélenym provozem.
Dale jsou v okoli mésta vedeny cyklotrasy, jejichz cesta slouzi jak pro cyklisty, tak i pro
motorova vozidla a vedou vyhradné po silnicnich komunikacich s nizkou frekvenci

automobilové dopravy.

4.2.1 Stavajici cyklostezky a cyklotrasy

Budovani cyklostezek je v Jihlavé omezovano z finanéniho a majetkového
hlediska. Omezeni z finan¢niho hlediska neni tak vyrazné, jako omezeni z majetkového
hlediska, kdy jsou problémem pozemky, které nepatii méstu. Majitelé téchto pozemki
nesouhlasi s vystavbou cyklostezek na jejich zemi a vznikd problém propojeni dil¢ich
cyklostezek. Vystavba cyklostezek je tedy rozdélena do jednotlivych useki a ukolem
do budoucna je jejich vzajemné propojeni. Vystavba novych cyklostezek vychazi z jiz

zminéného Generelu cyklistické dopravy. Na financovani téchto cyklostezek se podili
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rozpocet mésta, EU ROP Jihovychod a SFDI (Statni fond dopravni infrastruktury).
Pokud se vystavba cyklostezek vejde do rozpodtu mésta, mize méstsky magistrat
najmout projektanta, ktery navrhne, kudy bude dana stezka vést. Vybira zejména lesni
a polni cesty a malo frekventované silnice. Po zpracovani a schvéleni projektu mésto
zahaji vystavbu cyklostezky. Pomér financovani cyklostezek zalezi na tom, jak vysoké
dostane mésto dotace. To, co dotace nepokryji, doplaci mésto ze svého rozpoctu.
Pti vystavbé cyklostezek na mensich tisecich mésto dotace nedostava a o financovani

cyklostezek vedoucich mimo mésto se stard Kraj Vysoc¢ina.

Pti nésledujicim vyctu cyklostezek a cyklotras vedoucich v Jihlavé a jejim okoli
jsem se inspirovala Pavlem Stastnym, ktery danou infrastrukturu zveiejnil na webovych
strankach Statutarniho mésta Jihlavy (2013d). Po osobnim rozhovoru s jihlavskym
cyklokoordindtorem, Bc. Michalem Prochazkou, jsem doplnila nékteré chybéjici
informace. Sit’ tras vytvofenych v Jihlavé a jejim okoli je rozdélena do tiech rovin.
Trasy oznacené pismenem ,B*“ jsou trasy ,tangencidlni“ a propojuji trasy znacené
pismenem ,,R*. Oznaceni ,,R* nesou trasy vedené z okraji mésta do centra mésta
a jedna se tak o ,radialni trasy*“. Posledni skupinou jsou trasy znacené pismenem ,,G*
a jde o trasy vedené zeleni, tzv. ,greenway trasy”. Konkrétné se jedna o nasledujici

cyklostezky a cyklotrasy.
Trasa B02

Tato trasa propojuje centrum mésta se sidlistém Bfezinky. Za¢inad u Brnénského

mostu a konéi na ulici Okruzni.
Trasa B04

Trasa B04 zacina na ulici Romana Havelky. Je vedena udolim ve sméru toku

feky Jihlavy, pfes Havlickovu ulici a kon¢i u historického mostu u Jana.
Trasa B05

,Prvni cyklostezka®“, ktera byla vybudovana v roce 2001. Vede proti proudu

feky Jihlavy jako stezka s odd€lenym provozem pro pési a cyklisty.
Trasa B10

Cyklostezka prochéazejici parkem nad tunelem od Rantifovské ulice. Konci

napojenim na trasu R02 na ulici Vrchlického.
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Trasa B12

Predstavuje propojku ulic Primyslova a Na Strani. Dana propojka je vedena

jako cyklotrasa. Dale pokracuje jako cyklostezka napojujici se na trasu R09.

Trasa GO1
Soucast nejdelsi cyklotrasy vedouci z Hosova do Hruskovych Dvort. Trasa GO1
zacind na Tovarni ulici. Dale pokracuje aredlem zoologické zahrady, kolem amfiteatru

letniho kina, kolem sportovniho arealu Na Stoupach a je ukoncena na ulici Okruzni.
Trasa G04

Jedna se o podjezd pod mostem na Havlickové ulici.
Trasa RO1

Jedna se o trasu propojujici Tele¢skou ulici s obci Pistov. Tato trasa je vedena

soubézné s dalkovou cyklotrasou €. 16.
Trasa R02

Tato trasa vychazi z méstského centra a vede K ulici Na Dolech. Dana trasa
zaCind ve Smetanovych sadech. Vede okolo jihlavské nemocnice, pies sidlisté Dolina,

okolo Hellerova rybniku az k Zzelezni¢nimu piejezdu na ulici S. K. Neumanna.
Trasa RO3

Trasa navazujici na cyklostezku R02 vedouci ze Smetanovych sadi.
Trasa prochazi ulicemi Na Dolech a Romana Havelky. Na ulici Romana Havelky
se na ni napojuji cyklostezky B05 a G05 prochdzejici sportovné relaxacnim aredlem

Cesky Mlyn.
Trasa R04

Cyklostezka vedouci z Vézni ulice v centru mésta, pies ulici Romana Havelky
az k Hybralecké ulici. K Borovince je vyznafena cyklotrasa vedouci po lokalni

komunikaci s minimalni frekvenci automobilové dopravy.
Trasa R05

Jedna se o trasu propojujici centrum mésta a hlavni vlakové nadrazi.
Trasa R0O6

Trasa vedouci z Brnénské ulice do méstské casti Helenin.
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Trasa RO7

Jednd se o ¢ast cyklostezky vedouci pies stary Brnénsky most. Tato cyklostezka
je vedena jako cykloobousmérka, kterd umoziuje obousmérny provoz pro cyklisty
a je levnym a praktickym opatienim pro podporu cyklodopravy V historickych ¢astech

mésta.
Trasa R09

Tato trasa zaCina na Heleninské ulici a vede do HruSkovych Dvort.
Jeji plynulost je nékolikrat pierusena kvuli vjezdu do pramyslovych areald.

Svym koncem navazuje na cyklostezku B12.

Celkova délka vyse zminénych cyklostezek v soucasné dobé ¢ini 18 091 metrt,

celkova délka cyklotras je 13 926 metru.

Cyklotrasy v Jihlavé a jejim okoli zna¢i od roku 1997 Klub ¢eskych turistl
svym specidlnim znaCenim. Toto znaCeni je podobné jako znacCeni pro motorova
vozidla. Znacky maji Zlutou barvu a na kazdé z nich se nachdzi symbol kola, ¢islo dané
trasy. Smérové tabule udavaji navic kilometrové vzdalenosti k dalSim cilim na trase
cykloturistii. Zfizovani a udrzba cyklotras je vétSinou financovana s krajskych nebo

méstskych rozpoétt, ale financuji je také obce a soukromé objekty (Stastny, 2012¢).

V Jihlavé a jejim okoli jsou vedeny tyto dalsi cyklotrasy (Stastny, 2012¢):

Tabulka 4: Cyklotrasy vedené Jihlavou a jejim okolim

Cislo cyklotrasy Odkud - kam
161 Neceradec — Jihlava
162 Jihlava — Tiebi¢

1114 Jihlavka — Kamenice nad Lipou
4157 Rusinov — Polna

5090 Tiest — Rohozna

5091 Tiest — Tel¢

5092 Batelov - Kninice

5093 Tie3t — Sibeniéni vrch
5111 Cichov — Piibyslavice
5128 Jihlavka — Spélov

5129 Tiest — Pelhiimov
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5200 Ttest — Aleje
5215 Luka nad Jihlavou — Luka nad Jihlavou

Zdroj: vlastni zpracovani podle http://www.jihlava.cz/cyklotrasy/d-492170/p1=105972,
2016

Tyto cyklotrasy vyznacené Klubem ¢eskych turistt vedou po silnicich

a mistnich a ucelovych komunikacich, které jsou neustale udrzovany v dobrém stavu.

V ramci cyklotras je také dilezit¢é se zminit o dalkovych cyklistickych
koridorech. Obecny rozvoj cyklistické dopravy v Ceské republice vychézi z jiz zminéné
»Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy“. Ve vybraném stfedisku cestovniho
ruchu rozvoj cyklostezek a cyklotras vychazi z Generelu cyklistické dopravy. Prioritou
vV rozvoji cyklistické dopravy je zajistit bezpecnost cyklistd, cykloturisti a kvalitu
cyklistické dopravy tak, aby byla rovnocennou formou Setrné dopravni obsluhy a aby
tato aktivita byla vyhledavanou formou rekreace. Hlavnim cilem je ochrana Zivotniho

prostiedi a omezeni motorové dopravy (Jihlava, 2012d).

V Ceské republice jsou vedeny t¥i ddlkové evropské cyklotrasy sité , EuroVelo®,
ale zadna z nich neprochazi piimo Jihlavou. Pfes Jihlavu a jeji okoli jsou vedeny tyto
dalkové koridory (Jihlava, 2012d):

— cyklotrasa ¢. 16 (Slavonice — Tel¢ — Ttest — Jihlava — Polna — Hlinsko)
je soucasti ,,.Ceskomoravské trasy“, jejiz trasa zahrnuje Jesenik, Hlinsko
v Cechéch, Ptibyslav, Jihlavu, Ttest, Telc¢, Tirebon a Ceské Bud¢jovice. Jedna
se o nejdelsi trasu v destinaci a jeji délka je 365 km;

— cyklotrasa €. 26 (Jihlava — Ttebi¢ — Raabs) vede ptfevazné po polnich a lesnich
cestach nebo po minimaln¢ frekventovanych komunikacich, je bezpecna
a vhodnd naptiklad i pro rodiny S détmi. Vé&tSinu dil¢ich usekd, které tuto
cyklotrasu tvofi, pfedstavuji pfedev§im cyklostezky, které mohou vyuzivat také
in-line Dbruslafi. Vylet po cyklotrase je mozné kombinovat se Zzelezni¢ni
dopravou. Cyklotrasa vede pifes nasledujici mésta, méstyse a obce: Jihlava,
Maly Beranov, Velky Beranov, Bitov¢ice, Kamenice, Brtnice, Luka
nad Jihlavou, Chlum, Bransouze, Cervena Lhota, Cihalin, Ptibyslavice,
Petrovice, Tiebi¢, Mastnik, Kojetice na Moravé, Horni Ujezd, Sebkovice,

Lestiky, Jaroméfice nad Rokytnou, Blatnice, Moravské Budé&jovice, Lomy,
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Jemnice, Dé&stna a rakouské mésto Raabs (Cyklostezka Jihlava — Ttebi¢ - Raabs,
2012);

— trasa Jihlava — Cesky T&§in prochdzi pies Ttebi¢, Brno, Zlin, Vsetin, Novy Ji¢in,
Frydek Mistek az do Ceského Té&$ina. Tato cyklotrasa, jejiz délka je 349 km

je vytvotena z mistnich cyklotras a z toho diivodu nema jednotné ¢islo.

Megsto Jihlava planuje vystavbu nové dalkové cyklotrasy o délce 40 kilometrt.
Tato nova trasa povede z Jihlavy do Polné a dale do Piibyslavy, kam jezdi tisice lidi
predevsim kvili jedné znejkrasnéjich in-line tras v Ceské republice. Této nové
dalkove cyklotrase se predpovida vysoky turisticky potencial. Tento turisticky potencial
se odhaduje diky ,,cyklos¢itacim™ umisténych na riznych mistech v Jihlavé a jejim
okoli. Cyklos¢itate maji podobu dfevéného stojanu a maji v sobé zabudované
tf1 jednotlivé scitace. Jeden zaznamenava, kolik lidi projelo na kole, druhy kolik lidi
proSlo péSky a tieti, kolik zde projelo aut. Diky systému napojenému na tyto
cyklos¢itate ma magistrat mésta dobry piehled o tom, jaka je na daném misté hustota
cyklisti a cykloturistdl, pfipadné jak moc je dand silnice frekventovana. Konkrétné

systém vykazuje nasledujici grafy:

— denni pocet, tedy jak dlouhé bylo sledované obdobi,
— denni rozlozeni, konkrétné v jakych dnech (od pondé€li do nedé€le) byla nejvyssi
hustota dopravy na daném misté,

— hodinové rozlozZeni v pracovnich dnech a o vikendech.

Pro kazdou skupinu (pocet projetych aut, pesi, cykloturisté a cyklisté) systém
vykazuje individualni grafy, ale také graf pro vSechny tfi skupiny spolecny, ktery slouzi
k lepSimu porovnani. Nyni mésto Jihlava disponuje dvéma cykloséitaci, které
jsou ptemistovany na rtizna mista. Nicméné Kraj Vysocina usiluje o to, aby se jejich
pouzivani co nejdiive rozsitilo.

Jako vSude jinde, tak i v Jihlavé a jejim okoli musi mit cykloturistika nezbytné
technické, pravni a organizani zabezpeceni. Aby cykloturista mohl vykonavat
svou ¢innost, tak kromé existence vySe zminénych cyklostezek a cyklotras, potfebuje
pfedevS§im kolo. Tato potfeba muize pro n€koho piedstavovat ekonomicky problém.
Pofizeni kvalitniho kola byva finan¢né naro¢né, ale po jeho pofizeni a vybaveni
uz cykloturistika nebyva pfili§ nakladnou formou traveni volného casu.

Cyklostezky v Jihlavé a jejim okoli jsou vedeny pfedevsim po malo frekventovanych

35



silnicich, polnich a lesnich cestdich a tudiz je vhodné pro cykloturistiku v tomto
stiedisku cestovniho ruchu vyuzivat kola horskd, crossovd nebo trekkingova.
Mimo povinné vybaveni téchto kol je vhodné, aby kolo bylo vybavené blatniky,
zvonkem, svétlem a krytem fetézu. Cykloturisté by méli byt pti svych jizdach dobie
vidét. Méli by na sob&é mit obleceni reflexnich barev nebo alespon néjaké reflexni
prvky. Své vybaveni maji i cyklostezky a cyklotrasy. VSechny tyto stezky a trasy
vybudované v Jihlavé a jejim okoli jsou nalezité znaceny a vSichni cykloturisté maji
povinnost se danymi znaCkami fidit. Mezi dal§i vybaveni cyklostezek a cyklotras
vedoucich v tomto stfedisku cestovniho ruchu patii lavicky a stojany na kola. Pravni
zabezpeceni cykloturistiky a vystavby cyklostezek a cyklotras vychdzi ze vSeobecné

platnych zakont, vyhlasek a technickych norem.

Organiza¢ni zabezpeceni cykloturistiky v Jihlavé a jejim okoli zastfeSuje
Magistrat mésta Jihlavy, Klub ceskych turistt Vyso¢ina a spolek Sliby-Chyby.
Magistrat mésta se stard zejména o vystavbu a udrzbu cyklostezek. Akce
pro cykloturisty pofada Klub ¢Eeskych turisti a spolek Sliby-Chyby. Na Vysociné
ma Klub Ceskych turistii 1748 &lenti ve 22 odborech. Mezi aktivity, které Klub Ceskych
turisti Vysocina vykonava, patéi (KCT Vysoéina, 2012):

— vydavani kalendaru turistickych akci,

— zahdjeni jarni turistické sezony v oblasti Klubu ¢eskych turistd Vysocina,

— konani vyjezdnich seminaft cvicitelt a vedoucich turistiky a jejich Skoleni,

— konani zajezdl pro Cleny klubu,

— potadani soutézi,

— znacenti turistickych tras.

Na Jihlavsku existuje sedm odbori Klubu &eskych turisti Vysoéina — KCT

Tesla Jihlava, KCT Bedfichov Jihlava, KCT Cefinek Jihlava, SK KCT Trest,
KCT Polnd, KCT Telk, KCT Kamenna. Cykloturistice se z vétsi miry vénuje
KCT Tesla Jihlava, ktery byl ziizen v roce 1978 a pro cykloturisty kazdoro¢né poiada
dva letni pobyty. Jedna se o tydenni pobyty na Sumavé a ve Valticich. Clenové odboru
KCT Bedfichov Jihlava, ktery funguje od 1981, podnikaji cyklovylety po Ceské
republice, ale také do zahrani¢i. KCT Polna byl zalozen v roce 1924 a na cykloturistiku
se zamétuje az v poslednich letech, kdy cykloturistika nabyva na vyznamu. Jejich cilem

do budoucna je potadat zajezdy Scilem prohloubeni znalosti o nasi vlasti.
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KCT Kamenna, ktery funguje od roku 2008, potada turisticky pochod ,, Kamenné aleje,

kterého se ucastni jak pé&si turisté, tak i cykloturisté (Janecek, 2012).

Spolek Sliby-Chyby podnika spole¢né dovolené a organizuje zajimavé akce,
véetné akci tykajicich se cykloturistiky. Jedna se o vyjizd’ky na kolech v okoli Jihlavy,
ale také cyklodovolené po celé Ceské republice. Tento spolek je organizatorem
jihlavského ptilmaratonu, ktery se kazdoro¢né kona druhou nedéli v zatfi, zavodu
,Jihlavska 24 MTB®, kterého se tradicné Gcastni tisice zavodnikd a soutéze ,,Do prace

na kole*.

4.2.2 Turisticky systém ,,Stfibrné pomezi*

LStifbrné pomezi“ je turisticky systém, ktery je pro cykloturistiku v Jihlavé
a jejim okoli velmi podstatny. M¢sto Jihlava tento turisticky systém vytvofilo spole¢né
S partnerskymi obcemi ve svém okoli. Partnerskych obci je celkem 26 a patii mezi
n¢ Bily Kamen, Cejle, Cerekvicka-Rosice, Cizov, Dvorce, Hubenov, Hybralec, Jezena,
Jihlava, Kostelec, Luka nad Jihlavou, Maly Beranov, M¢Sin, MiroSov, Plandry, Ptiseka,
Puklice, Rancifov, Rantifov, Smrcna, Stfitez, Stoky, Velky Beranov, Vétrny Jenikov,
Vilanec, Vyskytna nad Jihlavou a Zdirec. Celkova délka tohoto systému je 270 km
a vyuziva také stavajici cyklistické a turistické trasy. Po pamatkach a zajimavostech,
které tento region nabizi, provazi jak cykloturisty, tak 1 pé&Si turisty. Projekt
byl realizovan v letech 2009 - 2011. Finan¢ni pomoc poskytl Regionalni operaéni
program NUTS 2 Jihovychod. Existuje mobilni verze mapy ,,Stfibrného pomezi®,
kde si zajemci na svém telefonu nebo tabletu mohou najit svou polohu a prohlédnout si,
jaké zajimavosti Se nachazi v jejich okoli. Je ovSem nutné, aby byl uzivatel pfipojen
Kk internetu, aby GPS mohla zjistit, kde se pravé nachazi. Na informacnich tabulich,
patnicich nebo na tiSténych mapéach jsou umistény QR kédy, diky kterym se uzivatelé
dostanou rychleji a pohodinéji k informacim, které potfebuji (Statutarni mésto Jihlava,
2017Db).

Mezi doporucené trasy ,,Stiibrného pomezi* pro cykloturisty patii okruh C1, C2
a C3. Okruh C1 vede z Jihlavy pies Kosov, Puklice, Rosice, Cerekvicku, Cizov,
Rancitov, Sasov a zpét do Jihlavy. Jeho celkové délka je 25 km. Trasa vede po okolnich
historickych obcich, kde je velké mnoZstvi pamatek a je vhodna pro vSechny vékové
kategorie. Povrch okruhu C1 vede z¢asti po asfaltové silnici a z ¢asti také

po zpevnénych polnich a lesnich cestach. Okruh C2 vede z Jihlavy do Pistova, Popic,
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Kostelce, Cejle, MiroSova, Hubenova, Jezené a Rantifova. Jeho celkové délka je
a zkuSengjsi cykloturisty. Trasa vede po asfaltové silnici, zpevnénych i nezpevnénych
polnich a lesnich cestach. Okruh C3 vychazi opét z Jihlavy a to pies obce Hybralec,
Smréna, Vétrny Jenikov, Bily Kdmen, Vyskytna nad Jihlavou a Plandry. Délka tohoto
okruhu je 25,4 km. Okruh C3 je veden po asfaltovych silnicich, zpevnénych
a nezpevnénych polnich a lesnich cestach a stejné jako okruh C2 je vhodny spiSe
pro zdatné cykloturisty. Mezi doporucené trasy patii také okruh K1, ktery je uréen nejen
pro cyklisty, ale také pro pé&si turisty. Okruh K1 je dlouhy 11,2 km a vede z Jihlavy,
pies Maly Beranov do Luk nad Jihlavou. Tato trasa vede udolim feky Jihlavy a je
pomérné nendrocna. Je vhodna jak pro méné zdatné turisty, tak naptiklad 1 pro rodice
S détmi. Mezi Jihlavou a Lukami nad Jihlavou jezdi pfimy vlakovy spoj a tak do Luk
muzeme piijet vlakem nebo se jim vratit zpét do Jihlavy (Statutarni mésto Jihlava,

2017c).

4.3 Poptavka po cykloturistice ve vybraném stredisku

cestovniho ruchu

Pro zjisténi zdjmu o cykloturistiku Vv Jihlavé a jejim okoli jsem zvolila
dotaznikové Setfeni. Dotazniky jsem umistila na internetové stranky a portaly mésta
Jihlavy, které jsou navStévovany nejen mistnimi obyvateli, ale také ucastniky
cestovniho ruchu z SirS§iho okoli. Hlavnim zamérem je identifikovat respondenty
zajimajici se o cykloturistiku a zjistit jejich spokojenost s dosavadnimi podminkami,
které vybrané stfedisko cestovniho ruchu nabizi. Pochopeni jejich nazora je nezbytné
pro tvorbu novych moznosti rozvoje cykloturistiky v Jihlavé a jejim okoli. Ziskala jsem
celkem 161 online vyplnénych dotaznikl, jejichz vysledky analyzuji v nasledujicim

textu.

4.3.1 Identifikace respondentu

V dotazniku jsem uvedla celkem 5 identifikacnich otazek. Pomoci nich jsou
respondenti rozliSeni podle pohlavi (tabulka 5), véku (tabulka 6), dosazené¢ho vzdélani
(tabulka 7), spolecenského statusu (tabulka 8) a vzdalenosti jejich bydlisté od Jihlavy
(tabulka 9).
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Tabulka 5: Struktura respondentt podle pohlavi

Pohlavi Absolutni ¢etnost Relativni ¢etnost v %
Muz 86 53,4
Zena 75 46,6
Celkem 161 100

Zdroj: vlastni zpracovani, 2016

Tabulka 6: Struktura respondentti podle véku

Vék Absolutni ¢etnost Relativni ¢etnost v %
20 let a méné 20 12,4
21— 30 let 101 62,7
31 —40 let 23 14,3
41 — 50 let 12 7,5
50 let a vice 5 3,1
Celkem 161 100

Zdroj: vlastni zpracovani, 2016

Tabulka 7: Struktura respondentti podle dosazené¢ho vzdélani

Vzdélani Absolutni ¢etnost Relativni ¢etnost v %
Zakladni 15 9,3
Vyucni list 25 15,5
Stfedni Skola s maturitou 93 57,8
Vysokoskolské 28 17,4
Celkem 161 100

Zdroj: vlastni zpracovani, 2016

Tabulka 8: Struktura respondentii podle spole¢enského statusu

Spolecensky status

Absolutni ¢etnost

Relativni ¢etnost v %

matei'ska dovolend)

Student 68 42,2
Zaméstnany 85 52,8
Nezaméstnany 2 1,2
Duchodce 2 1,2
Jiné (podnikatel/ka,

4 2,5
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Celkem

161

100

Zdroj: vlastni zpracovani, 2016

Tabulka 9: Struktura respondentii podle vzdalenosti jejich bydlisté od Jihlavy

Vzdalenost od Jihlavy Absolutni ¢etnost Relativni ¢etnost v %
Do 10 km 108 67,1
Od 10 km do 20 km 33 20,5
Od 20 km do 30 km 5 3,1
Od 30 km do 40 km 5 3,1
Od 40 km 10 6,2
Celkem 161 100

Zdroj: vlastni zpracovani, 2016

Z vysledkt, kter¢ identifikuji ucastnika cestovniho ruchu, vyplyva,
ze nadpoloviéni vétSinu tvoii muzi, kterych je necelych 54 % (86 osob). Z vékového
hlediska je nejvétsi zastoupeni zajemci o cykloturistiku ve vékové hranici 21 — 30 let,
coz predstavuje 62,7 % (101 osob). U vétSiny dotazovanych respondentt prevazuje
stiedoSkolské vzdélani ukonfené maturitou. Pies 52 % (85 o0sob) respondentd
je zaméstnanych, druhou nejvétsi skupinu tvofi studenti, kterych je pres 42 % (68 0sob).
Do kazdé ze skupin ,,nezaméstnany* a ,,diichodce” spadaji dva respondenti. Ctyii lidé
volili variantu ,,jind", z ¢ehoz tii dotazovani jsou podnikatelé a jeden je na matetské
dovolené. Znacna vétSina dotazovanych ma bydlisté v Jihlavé nebo jejim okoli.
V okruhu do 20 kilometri jde celkem o 87,6 % (111 osob) respondentil.
Naopak, na dotaznik zareagovalo pouze 6 % (10 0sob) respondentu, jejichz bydlisté

se nachazi vice jak 40 kilometri od Jihlavy.

4.3.2 Vyhodnoceni dotaznikového Setreni

V nasledujicim textu analyzuji vysledky dotaznikového Setfeni. Jeho cilem
je piedevs§im zjistit zajem o0 cykloturistiku v Jihlavé a jejim okoli, poukazat
na nedostatky a naopak na vyhody, kterymi dané cyklostezky a cyklotrasy ve vybraném

stiedisku cestovniho ruchu disponuji.
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Graf ¢. 1: Cas venovany sportovnim aktivitam

Otazka €. 1: Kolikrat tydné se vénujete
sportovnim aktivitam?

M 1xtydné

M 2xtydné

M 3xtydné

H 4x-5x tydné
M vickrat

M vibec se nevénuji

Zdroj: vlastni Setfeni, 2016

Z grafu Cislo jedna je zfejmy aktudlni trend zdravého zivotniho stylu a fitness.
Pouze 4 % (7 osob) z celkového poctu vyplnénych dotaznikd uvedly, Zze se vibec
nevénuji sportovnim aktivitam. Naopak nejvetsi podil zaujimaji respondenti, ktefi
se sportovnim aktivitdm vénuji tfikrat tydné. V tomto piipadé se jedna o0 33 %
(54 osob). Jednou az dvakrat tydné se sportovnim aktivitam vénuje celkem 41 %
(65 osob) respondentli a Ctyfikrat az pétkrat tydné se jim vénuje 16 % (26 osob)
respondentti. Devét z dotazovanych odpovédélo, Ze se sportovnim aktivitdm vénuje
vickrat jak pétkrat tydné. Tento jev je mozné piipisovat napiiklad profesionilnim

sportovciim, ktefi maji tréninky cely tyden, v mnoha ptipadech nekolikrat denné.
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Graf ¢. 2. Respondenti vénujici se cykloturistice

Otazka €. 2: Je jednou z vykonavanach
aktivit cykloturistika?

H ano

H ne

Zdroj: vlastni Setfeni, 2016

Graf ¢islo dva dokumentuje, Ze vétSina dotazovanych, tedy 71 % (115 osob),
se cykloturistice vénuje. Prevazny zijem o cykloturistiku ve vybraném stfedisku
cestovniho ruchu potvrzuje fakt, ze se cykloturistika stava stale vice oblibenou formou
traveni volného Casu. Cykloturistika predstavuje pro lidstvo fadu vyhod a to je jednim
z dvodt, pro¢ ji stale vice lidi dava piednost pied motorovou dopravou.
Vyjadieny zajem o cykloturistiku ve vybraném stiedisku cestovniho ruchu je diivodem
pokracovani respondentti ve vyplnovani dotazniku. Druhou skupinu naopak tvofii
respondenti, ktefi se cykloturistice vibec nevénuji. Jednd se o 29 % (46 osob).
Respondenti, ktefi se cykloturistice nevénuji, piesli rovnou k otazkdm identifikaénim,

které byly umistény na konci dotazniku.
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Graf ¢. 3: Cas vénovany cykloturistice

Otazka €. 3: Kolikrat tydné se
cykloturistice vénujete?

M 1x-2xtydne
B 3x-4xtydné
L 5x-6x tydné

M vickrat

Zdroj: vlastni Setfeni, 2016

Graf Ccislo tfi prezentuje, kolik casu tucastnici cestovniho ruchu vénuji
cykloturistice. Z celkového poctu respondentt, kteti se vénuji cykloturistice (115 osob),
se ji vénuje 76 % (87 osob) jednou az dvakrat tydné, 18 % (21 osob) respondentil
se ji vénuje trfikrat az Ctyfikrat tydné. Posledni dveé kategorie byly zastoupeny

rovnomérné, celkem 6 % (7 osob).

Graf ¢. 4: Partner pro cesty na kole

Otazka €. 4: S kym néjcasteji travite
volny ¢as na cyklostezkach?

H s rodinou

M s prateli

i s kolegy z prace
H sam

M jina

Zdroj: vlastni Setteni, 2016
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Otazkou ¢islo ctyfi jsem zjistila, s kym lidé nejcastéji travi sviij volny
¢as na cyklostezkach. Nejvice respondentt, tedy 36 % (41 osob) odpovédélo,
ze nejradéji na kole cestuji samy. Druhou nejvice zastoupenou skupinu tvofi
respondenti, ktefi nejradéji vylety na kole podnikaji se svymi prateli. Tato skupina
v grafu piedstavuje 33 % (38 osob). Se svou rodinou nejradéji cestuje 25 % (29 osob)
respondentii. Nejcast&ji jde o rodiny s détmi, které navitévuji zejména areal Cesky
Mlyn, ktery je pro tento segment vyhovujici. S kolegy z prace cestuji pouze necelé
3% (3 osoby) dotazanych. Posledni variantu volily také pouze 3 % (4 o0soby)
respondentd, kteti jizvolili z davodu, Ze pii svych cestach predchozi moznosti
kombinuji. Obcas vyrazi na cyklovylety s rodinou, obcas s prateli nebo naopak voli

klidnou vyjizd’ku na Cerstvém vzduchu bez spolecnosti.

Graf ¢. 5: Navstévnost cyklostezek v Jihlave a jejim okoli

Otazka €. 5: Uz jste nekdy drive cyklostezky
v Jihlavé a jejim okoli navstivili?

M ano

H ne

Zdroj: vlastni Setteni, 2016

Graf ¢islo pét vypovida o tom, kolik z dotazovanych respondentit mé zkuSenosti
s cyklostezkami v Jihlavé a jejim okoli. Naopak udava i pocet téch, ktefi doposud
zadnou cyklostezku k cykloturistice nevyuzili. 88 % (101 osob) respondentil
odpovédelo, ze cyklostezky v Jihlavé a jejim okoli zna. AvSak nasli se i respondenti,
kteti cyklostezky v Jihlavé a jejim okoli jeSté nikdy nenavstivili. Tato skupina zaujima
v grafu 12 % (14 osob). Divodem nevyuzivani cyklostezek miize byt ptipadny strach
jezdit ve mésté, protoze ne vSechny useky cyklostezek jsou na sebe pfimo napojené.

Dal8im diivodem je také nizka informovanost o cyklostezkach vedoucich mimo mésto.
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Graf ¢. 6: Duvody navstév cyklostezek v Jihlave a jejim okoli

Otazka ¢€. 6: Pokud ano, proc prave tuto
oblast?

M bydliZté v Jihlavé

H bydligté v okoli Jihlavy

i hezké, udrzované prostiedi

H rychlost a bezpefnost
cyklostezek

i nepochopili otézku

Zdroj: vlastni zpracovani, 2016

Otazka cislo Sest je otazkou otevienou. Kazdy z respondentli, ktery v otazce
piedchozi odpovédél, ze cyklostezky v Jihlavé a jejim okoli navstévuje, zde méel uvést
davod, pro¢ tyto cyklostezky navstévuje. I piesto, ze mél kazdy moznost se vyjadiit
podle sebe, tak se v odpovédich pouzivaly Casto stejné divody. Nejvice respondentt
odpovédélo, Ze cyklostezky navstévuji z divodu blizkosti cyklostezek k mistu jejich
bydlisté. 36 % (37 osob) respondentd uvedlo, ze bydli v Jihlavé, tudiz k cyklostezkam
vedoucich v Jihlavé a jejim okoli maji snadny piistup. Druhou nejvétsi skupinu tvofii
davod, ze cyklostezky vedou hezkou ptirodou, jsou udrzované a disponuji vyhovujicim
povrchem nejen pro cyklisty, ale napiiklad také pro in-line bruslafe. Tuto variantu
volilo 31 % (31 osob) respondentii. 23 % (23 osob) respondentil navstévuje cyklostezky
z dtivodu, Ze bydli nedaleko Jihlavy, vétSinou se jednalo o obyvatele Luk nad Jihlavou,
kteti vyuzivaji cyklostezku Jihlava — Luka nad Jihlavou. Hlavnim diivodem zbyvajicich
respondentu je, Ze cyklostezky jsou rychlym a bezpeénym zpisobem, jak si zasportovat
a odpocinout od kazdodennich starosti bézného Zzivota. Tuto variantu volilo 8 %
(8 osob) respondentl. Také uvadi, Ze dané cyklostezky jsou vhodné a bezpe¢né pro déti.

Dva respondenti, pfedstavujici 2 %, bohuZel nepochopili danou otazku.
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Graf ¢. 7: Duvody nevyuzivani cyklostezek v Jihlavé a jejim okoli

Otazka €. 7: Pokud ne, proc?

H nevédomost o cyklostezkach
M jsou pfili% kratke
i radéji vylety v pfirodé

M spousta lidi

Zdroj: vlastni Setteni, 2016

Respondenti, ktefi v otazce ¢islo pét uvedli, ze doposud cyklostezky v Jihlavé
a jejim okoli nevyuzili, méli uvést diivod, proc tak jesté neucinili. Nadpolovi¢ni vétSina,
tedy 57 % (8 osob) respondentil o cyklostezkach v Jihlavé a cyklostezkach vedoucich
za méstem nevédela. Pro 22 % (3 osoby) respondentil jsou cyklostezky pfili§ kratke,
proto radéji voli cestu po silnicich nebo si vybiraji vlastni trasu. 14 % (2 osoby)
respondentl uvedlo, ze vylety na kole podnikaji nejradéji v ptirod¢, preferuji prirodni
terén oproti zpevnénym silnicim. Jeden respondent, v tomto piipadé predstavujici 7 %
uvedl, ze Jihlavské cyklostezky nenavstévuje z toho diivodu, Ze se na nich nachazi
spousta lidi. Pro méfeni hustoty cyklistd a cykloturisti na danych cyklostezkach
a cyklotrasach slouzi jiz zminéné cykloséitace. K problematice pielidnénosti na danych

stezkach a trasach by bylo vhodné piihlédnout pii navrhu moznosti dalsiho rozvoje

cykloturistiky ve vybraném sttedisku cestovniho ruchu.
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Graf ¢. 8: Délka ujetych tras

Otazka €. 8: Jak dlouhou trasu obvykle jezdite?

M do 10 km
Hod 10 do 20 km
i od 20 do 40 km
§ od 40 do 60 km
i od 60 km

Zdroj: vlastni Setfeni, 2016

Graf Cislo osm zndzorije, kolik kilometri cykloturist¢é obvykle ujedou
ve vybraném stfedisku cestovniho ruchu. Nejvice respondentdi, 34 % (39 osob),
odpovédelo, Ze obvykle ujedou trasu o délce deset az dvacet kilometri. Druhou nejveétsi
skupinu tvofi cykloturisté, ktefi obvykle ujedou trasu o délce dvacet az &tyficet
kilometrt. Jedna se o 29 % (34 osob) respondentti. 19 % (22 osob) respondentli vyrazi
pouze na kratké vylety do deseti kilometri. Trasy o délce Ctyficet az Sedesat kilometra
jezdi obvykle 15 % (17 osob) z dotazovanych respondenti. Pouze 3 % (3 osoby)

z dotazovanych vyrazi na vylety delsi Sedesati kilometram.
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Graf ¢. 9: Dopravni prostiedky pouzivané k doprave na cyklostezky

Otazka €. 9: Jaky dopravni prostredek
nejcasteji volite k dopravé na misto urceni?

H auto
H autobus
M vlak

H jina

Zdroj: vlastni Setfeni, 2016

Z grafu Cislo devét je zfejmé, Ze vétSina respondentil, predstavujici 46 %
(53 0sob), se na misto, kde za¢ina sviij vylet, dopravuje autem. Autobusem a vlakem
jezdi s kolem daleko méné lidi. Celkem tyto dvé skupiny predstavuji 18 % (21 0sob).
Variantu ,,jind“ volilo 36 % (41 osob) respondentii. Tyto osoby se na misto urceni
nedopravuji autem, autobusem ani vlakem. Témé&f vSichni, ktefi tuto variantu volili,
vyjizdi z domu hned na kole nebo k cyklostezkam dojdou pé&Sky. Dva respondenti

uvedli, Ze se na misto uréeni ve mésté dopravuji méstskou hromadnou dopravou.
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Graf ¢. 10: Rocni obdobi vyuzivané k cykloturistice

Otazka €. 10: Které rocni obdobi k
cykloturistice vyuzivate?

M jaro
M léto
i podzim
M zima

u cely rok

Zdroj: vlastni Setfeni, 2016

Graf Cislo deset prezentuje, jaké roc¢ni obdobi cykloturisté nejcastéji vyuzivaji
k cykloturistice. Nikdo z respondentti cykloturistiku neprovozuje pouze V zimé.
Pokud uz cykloturisté v zimé jezdi, vyuzivaji pro cykloturistiku cely rok. Jedna
se 0 24 % (28 osob) respondentii. Ovsem nejvice respondentt, 63 % (72 osob), realizuje
své vylety na kolech v 1été. Divodem jsou mimo ptiznivého pocasi také letni prazdniny
Skolakti a dovolené pracujicich lidi. Na jafe nejradéji vyjizdi lidé, ktefi radi obdivuji
rozkvétajici ptirodu a pifi svych jizdach nemaji radi pftiliS§ vysoké teploty.
Naopak na podzim, kdy uz byva na Vysoliné obvykle pomérné chladno,
uz moc cykloturistli nepotkame. Tyto dvé skupiny piedstavuji celkem 13 % (15 osob)
ucastnikli cestovniho ruchu. Bylo by vhodné potédat akce a vyjizdky pro cykloturisty
naptiklad také na jafe nebo podzim, ¢imZz by se lépe rozloZila hustota cykloturistl

do vice roénich obdobi.
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Graf ¢. 11: Doba trvani vyletii na kolech

Otazka €. 11: Na kolik noci jsou obvykle
vase vypravy na kolech?

H1-2noci
M2 -3 nod
i 4 -5 noci
H 6 -7 noci
M 8 a vice noci

i pouze jednodenni vylety

M jind

Zdroj: vlastni Setteni, 2016

Otazkou cislo jedenact jsem zjistila, zda cykloturisté na Jihlavsku podnikaji
pouze jednodenni vylety nebo vylety zahrnujici pfenocovani. 73 % (83 o0sob)
respondentli vyrazi pouze na jednodenni vylety za odpoCinkem a relaxaci. Na vylety,
na kterych jsou straveny maximalné tfi noci, vyrazi celkem 23 % (27 0sob)
respondentli. Necelé¢ 3 % (3 osoby) respondentii vyrdzi na vylety trvajici minimalné
¢tyfi dny. Variantu ,,jina“ volili také 2 % (2 osoby) respondentt, kteti uvedli, Ze délka
jejich vylett se odviji podle volného Casu. Nékdy vyrazi na jednodenni vylet, nékdy
na vylet trvajici cely tyden.
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Graf ¢. 12: Spokojenost respondentii S dosavadnimi podminkami

Otazka €. 12: V této ¢asti dotazniku oznacte miru
Vasi spokojenosti jako odpovéd na nasledujici
otazky.

1. Jaka je Vaie spokojenost se stravovacimi
sluzbami na trasach?

2. Jak jste spokojeni s informovanosti o
podminkéch cykloturistiky v Jihlavé a jejim
okoli?

M spokojeni
M spiZe spokojeni

M spie nespokojeni
> onecekv S aieim ok ﬁ

cyklostezek v Jihlavé a jejim okoli?

4. Jaka je VaZe spokojenost s povchrem
cyklotras a cyklostezek vedoucichv Jihlavé
a jejim okoli?

Zdroj: vlastni Setteni, 2016

H nespokojeni

Graf ¢Cislo dvanact znazornuje, jak jsou lidé spokojeni s dosavadnimi
podminkami cykloturistiky na Jihlavsku. Zjistovala jsem spokojenost respondenti
S dostupnymi stravovacimi sluzbami, S informovanosti o podminkach cykloturistiky,
se znaCenim cyklotras a cyklostezek a nasledné s jejich povrchem. Jak jiz mizeme
v grafu vidét, nejvice respondentll volilo variantu relativni spokojenosti (¢ervena barva),
ktera prevlada u vSech uvedenych otdzek. Naprostou spokojenost nejvice zaznamenala
posledni otazka tykajici se spokojenosti s povrchem cyklotras. Naopak tuplnou
nespokojenost volilo vzdy pét az Sest respondentd. Na zékladé zaznamenanych
odpovédi by bylo vhodné zlepsit pfedev§im propagaci cykloturistiky a cyklostezek
vtomto stiedisku cestovniho ruchu. Nékteti respondenti také nejsou pfili§ spokojeni

se znacenim a povrchem cyklotras.
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Graf ¢. 13: Odiivodnéni nespokojenosti

Otazka €. 13: V pripadé nespokojenosti
uvedte odlivodnéni.

H nespokojenost se stravovacimi
sluzbami

H nespokojenost s
informovanostio cyklostezkach

M nespokojenost se znacenim
cyklotras a cyklostezek

H nespokojenost s povrchem
cyklotras a cyklostezek

Zdroj: vlastni Setteni, 2016

Otazka Cdislo tfinact navazuje na otazku predchozi (otdzka Cislo dvanact).
Respondenti, kteti v piredchozi otdzce vyjadfili nespokojenost u nékteré z kladenych
otazek, zde méli vyjadiit odivodnéni své nespokojenosti. Jak uz bylo uvedeno
u predchoziho grafu, tak nespokojenost vzdy uvedlo pét az Sest respondentd.
Se stravovacimi sluzbami je nespokojeno 23 % (5 osob) respondenttli. Jako odiivodnéni
bylo vétSinou udavano, Ze na trase chybi ,;uschovna véci“, piipadné néjaké skiinky,
kam si cykloturisté mohou uschovat véci, které na cestu nepotiebuji, poptipadé toalety.
Témito moznostmi by podle respondenti méla disponovat zafizeni poskytujici
stravovani. S informovanosti o cyklostezkdch neni spokojeno 27 % (6 osob)
respondentti. Nespokojenost se znacenim cyklotras uvedlo 23 % (5 osob) respondentti.
Byl uveden konkrétni piiklad cyklostezky Jihlava — Tiebi¢, kterd neni fadné oznaCena
anelze nikde nalézt informace o jejim aktualnim stavu. S povrchem cyklotras neni
spokojeno opét 27 % (6 osob) respondentd. Nekteti z nich uvedli, Zze nckteré Useky
je tieba zpevnit pro lepsi sjizdnost a nektefi by doporucovali spojit Giseky cyklostezek

vedoucich ve mésté s témi za méstem.

52



Graf ¢. 14: Bezpecnostni a ochranné pomiicky

Otazka €. 14: Jaké pouzivate pri svych
jizdach bezpecnostni a ochranné pomucky?

H helma

H rukavice

i reflexni prvky
H svétlo

M jiné

Zdroj: vlastni Setfeni, 2016

Posledni otazkou, tedy otazkou c¢islo Ctrnact, jsem zjistila, jaké cykloturisté
pouzivaji pfi svych cestach bezpe€nostni a ochranné pomicky. Jedna se vyctovou
otazku, kdy respondenti mohou volit vice nez jednu spravnou odpovéd. Dva
Z respondentil nepouzivaji zddné bezpecnosti pomicky. VéEtSina respondentit, 29 % (93
0sob), ma na svém kole pfipevnéno svétlo. Svétlo vyrazné napomaha jejich viditelnosti,
zejména ve tmé. Reflexni prvky pouziva 26 % (82 o0sob) respondentti a helmu
24 % (76 osob) respondentd. Cyklisté i cykloturisté do osmnacti let jsou ze zakona
povinni mit na sobé helmu. Rukavice na svych cestich pouzivd 20 % (64 osob)
respondentt. Jsou vhodné ptedev§im v chladném pocasi. Respondenti, ktefi nepouzivaji
7zadné ochranné¢ a bezpecnosti pomicky volili variantu ,jind*“, predstavujici
1 % (3 osoby), stejné jako respondent posledni, ktery uvedl, Ze pii svych jizdach jesté
pouZziva chranice na lokty a kolena. Ty jsou vhodné ptedevSim pro déti, které se teprve

uci jezdit na kole a brani je pted ptipadnym zranénim.

4.3.3 Vyznam dotaznikového Setfeni pro moznosti dalSiho rozvoje
cykloturistiky v Jihlavé a jejim okoli
Dotaznikovym Setfenim jsem zjistila, ze cyklostezky v Jihlavé a jejim okoli
okolnich mést, obci a vesnic. AvSak nasli se i respondenti, kteti maji své bydlisté

vzdalené¢ od Jihlavy vice jak ctyficet kilometrd. Pomér mizu a zen, ktefi
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se cykloturistice vénuji je pomérn¢ vyrovnany a jejich primérny vek je z velké casti
v rozmezi jednadvacet az tficet let. Cykloturisté provozujici cykloturistiku v Jihlavé
a jejim okoli se této aktivité vénuji zhruba jednou az dvakrat tydné. VéEtSinou se jedna
pouze o jednodenni vylety, pii kterych cykloturisté najedou okolo dvaceti kilometrt.
Vice nez polovina respondentt se cykloturistice vénuje pievazné v 1été, kdy také stoupa
pocet dni stravenych na téchto vyletech. Hlavnim diivodem jsou velké letni prazdniny
Skolakd a dovolené zaméstnanych lidi. Naopak na jafe a na podzim se cykloturistice
vénuje pouze maly pocet respondentii. K této skutecnosti by bylo vhodné ptihlédnout
pii navrhu moznosti dal$iho rozvoje cykloturistiky v tomto stiedisku cestovniho ruchu.
Nejcastéji respondenti uvadeéli, ze cestuji samy, s prateli nebo s rodinou. Lidé, ktefi
cyklostezky v Jihlavé a jejim okoli navstévuji, je navstévuji zejména proto,
Ze jSou vV misté nebo blizkosti jejich bydlisté. Pfi navrhu moznosti dalsiho rozvoje
cykloturistiky v Jihlavé a jejim okoli by bylo vhodné k cykloturistice v tomto stfedisku

cestovniho ruchu povzbudit i cykloturisty, ktefi nepochdzi z blizkého okoli Jihlavy.

Dalsim davodem, pro¢ se lidé na cyklostezky neustale vraci, je ten,
ze cyklostezky a na né navazujici nékteré cyklotrasy jsou vedeny klidnym prostfedim
a krasnou ptirodou, velmi cCasto podél feky Jihlavy. Jde tedy o piiznivé misto
k odpocinku, relaxaci, ale také k procviceni svalt, které zabiraji pii vys$Sich stoupanich,
které jsou pro Kraj VysocCina charakteristické. Terén je tedy vhodny pro zdatnéjsi
cykloturisty, ale také pro rodiny s détmi, které voli spiSe jednodussi a krat$i trasy.
Naopak divodem, pro¢ nekteti lidé dané cyklostezky a cyklotrasy nenavstévuji, je ten,
ze se na nich nachazi velky pocet lidi. Tuto skute¢nost by bylo vhodné vzit na zietel
pii navrhu moznosti dalSiho rozvoje cykloturistiky ve vybraném stfedisku cestovniho

ruchu.

Pii zjistovani spokojenosti se stavajicimi podminkami cykloturistiky v Jihlave
ajejim okoli vé&tSina respondentd vyjadiila svou ptimé&fenou  Spokojenost
jak se stravovacimi sluzbami na trasich, tak i s informovanosti o podminkach
cykloturistiky v tomto stfedisku cestovniho ruchu a znacenim cyklostezek a cyklotras
vedoucich na tzemi vybraného stfediska cestovniho ruchu. Uplnou spokojenost
projevilo nejvice respondentlt u posledni otazky, tykajici se povrchu cyklostezek
a cyklotras. Nasli se i taci, ktefi vyjadtili svou nespokojenost. Podle téchto respondent
by bylo vhodné omezit ¢asti cyklotras vedoucich po silni¢nich komunikacich a spojit

cyklostezky vedouci ve mésté s cyklostezkami vedoucimi za méstem, aby se tak zvysila
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bezpe€nost cykloturisti. Na cyklostezkdch 1 cyklotrasach chybi tuschovny véci,
kam by si cykloturisté mohli uschovat véci, které pii svych vyjizdkach na kolech
nepotiebuji, poptipad¢ také toaleta. Vhodné by bylo mimo jiné i zvyseni informovanosti
0 cyklostezkach v tomto regionu a o jejich aktudlnim stavu. Bezpfedmétné by také
nebylo zvysit pocet pfipravovanych akci, kterych se cykloturisté mohou zucastnit

a zintenzivnit jejich naslednou propagaci.

4.4 Moznosti rozvoje cykloturistiky ve vybraném stredisku

cestovniho ruchu

V této subkapitole, na zaklad¢ zjisténych informaci a moZnosti vybran¢ho
stiediska cestovniho ruchu, navrhnu moznosti dalSiho rozvoje cykloturistiky v Jihlavé
a jejim okoli. S kazdym z uvedenych navrhii je spojena urcitd ekonomicka naroc¢nost.
Tu vSak nelze velmi spolehlivé a presné uréit u kazdého z nich. Problém tykajici
se financi, které jsou potifeba pro rozvoj cykloturistiky ve vybraném stfedisku
cestovniho ruchu, se pokusim nastinit alespon u nékterych z vybranych bodi.

Pro vybrané stiedisko cestovniho ruchu doporucuji nasledujici:

ziizeni ptjc¢ovny kol, opravu a modernizaci dopravniho hiiste,
vystavbu cykloboxt,
moznost uschovy véci,

rozsifeni cyklostezky RO3,

1
2
3
4
5. vystavbu nové cyklotrasy vedouci z Polné do Luk nad Jihlavou,
6. rozsifeni nabidky vyjizd€k pro cykloturisty,

7. ziskani sponzord,

8. zavedeni cyklobusovych linek,

9. dostupné knizni turistické pravodce,

10. cyklomapy k dostani na informac¢nich centrech,

11. zapojeni stravovacich a ubytovacich zatizeni do programu ,,Cyklisté vitani‘.
Jednotlivé body podrobné vysvétlim v nasledujicim textu.
1. Z¥izeni pujcovny kol a oprava a modernizace dopravniho hristé

Jihlava, jakoZto krajské mésto, je zachytnym bodem pro cykloturistiku
ve vybraném stiedisku cestovniho ruchu. OvSem tento zachytny bod nenabizi mozZnost

zapujceni si jizdniho kola. Turisté, ktefi do Jihlavy nebo jejiho okoli nepfijedou
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za ucelem vykonu cykloturistiky, tedy bez kola, nemaji moznost si zde kolo zaptjcit.
V navaznosti na ztizeni piijcovny kol by bylo vhodné opravit a zmodernizovat dopravni
htiste, které¢ je ve velmi zastaralém stavu. V dobrém stavu na hiisti nejsou nakresy,
znacky ani semafory stimulujici dopravni situaci ve meésté. Nevyhnutnid je také
rekonstrukce budovy, ve které se déti uci o pravidlech silni¢niho provozu z teoretického
hlediska a jejiz soucasti by byla také nova ptjcovna kol. Stara budova je dvoupatrova,

tudiz neni bezbariérova a jeji vzhled neni ptili§ reprezentativni.

Hlavnim dGvodem opravy a modernizace dopravniho hiisté v Jihlavé
je poskytnout détem dustojné podminky nauceni se pravidlim silni¢niho provozu,
naucit je, jak se ve meésté pohybovat na kole a tim budouci generace podpofit
k cykloturistice. Na dopravnim hiisti by déti mély pochopit napiiklad princip kruhového
objezdu, piechodu, semaforu, piedjizdéni nebo prednosti v jizdé. Nova budova bude
slouzit jako vyukovy prostor pro déti a také jako nova ptijcovna kol. Tato budova
by méla byt jednopatrova, bezbariérova a moderné vybavend. Pod modernim
vybavenim rozumime pocita¢ s internetem, platno na promitani, tabuli, nové stoly
a zidle. Vzhledem k tomu, ze v nové budové bude také provozovéana plijcovna kol,
je potieba dopravni hiisté vybavit modernéj§imi koly. Za pijceni kol pro vefejnost bude
vybiran poplatek, ktery postupem cCasu z ¢asti pokryje ndklady na vybudovani nového
dopravniho hiisté a pjcovny kol. V ptijcovné kol bude také moznost si kola zapiijcit
na delsi dobu. Tato moznost bude zvefejnéna na internetovych strankach dopravniho
hiisté a prilaka k cykloturistice v Jihlavé a jejim okoli také ucastniky cestovniho ruchu
z Sirokého okoli, ktefi nemaji kolo vlastni nebo ho do vybraného stiediska cestovniho

ruchu nemaji jak dopravit.
2. Vystavba cykloboxui

Druhym doporu¢enim pro vybrané sttedisko cestovniho ruchu je vystavba
cykloboxti. Cykloboxy slouzi k bezpecnému odloZeni kola. Dany box je mozZné
uzamknout a tim je kolo chranéno pted piipadnou kradezi a povétrnostnimi

podminkami. Cykloboxy mohou byt napiiklad kovové nebo ze dieva.

Navrhuji dané cykloboxy postavit u Zoologické zahrady Jihlava. Zoologicka
zahrada lezi vcentru mésta a vede kni cyklostezka podél teky Jihlavky.
Diky cykloboxiim umisténym u zoologické zahrady by si mohli cykloturisté beze
strachu odloZit své kolo a navstivit nejen ZOO, ale také pamatky a zajimavosti

nachézejici se v centru mésta. Musi se brat v vahu také to, Ze ncktefi cykloturisté
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vyrazi na své cesty s malymi détmi. S ohledem na tuto skute¢nost musi byt cykloboxy
prostorné a musi se do nich vejit kola se sedackou pro dité, pfipadné kola se zavésnymi
voziky, ve kterych se déti pfepravuji. Pouzivani cykloboxii bude zdarma. Princip bude
podobny jako u uschovnych skiin¢k. Cykloturisté vyuzivajici tyto cykloboxy tedy musi
pocitat se stanovenou minci, kterd bude slouzit jako vratna zaloha. Po vlozeni této
mince se uvolni kli¢ek, kterym bude mozné dany box zamknout. Po odemceni bude
zaloha vracena zpét. V piipadé ztraty klice bude nutné zavolat méstskou policii.

Meéstska policie bude vybirat stanovenou pokutu za ztratu klice.

Boxy u zoologické zahrady budou dievéné. Z estetického hlediska se budou
hodit ke vstupni brdné do ZOO, ktera je mimo jiné tvofena difevénymi tramy.
Zoologicka zahrada by méla moznost si na danych cykloboxech vytvofit reklamu.

Naptiklad uchyt na dvefich od cykloboxu by mohl byt ve tvaru zvitete.

Cykloboxy by bylo vhodné vybudovat i v okoli Jihlavy. Cyklisté vyuzivajici
kolo k ptepravé po mésté, na nakup nebo do prace, ale také cykloturisté vyuzivajici kolo

k rekreaci jisté oceni bezpecnou schovu svého kola 1 mimo mésto.

Tabulka ¢. 10: Néklady na vystavbu cykloboxt

Polozka Cena za ks Pocet ks Cena celkem
Cyklobox 31 200,- 10 312 000,-
Mincovy zamek 1 530,- 10 15 300,-
Doprava - - 4 000,-
Prace - - 18 800,-

- vyména zamkl 800,- 10 8 000,-

- vykladka a stavba

cykloboxli . - 10800

Celkem - - 350 100,-

Zdroj: vlastni zpracovani, 2016

Ceny vySe uvedenych polozek vychazi z reSerSe aktualnich cen uvedenych
na internetu. V ptipad¢, ze by Zoologicka zahrada Jihlava méla zajem podilet
se narozvoji cykloturistiky v Jihlavé a jejim okoli, stala by se sponzorem
vybudovanych cykloboxi. Na financovani jejich vystavby by tak se podilela spolecné

S méstem.
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3. MoZnost uschovy véci

Na cyklostezkach a cyklotrasach v Jihlavé a jejim okoli chybi moZnost uschovy
véci pro cykloturisty. Cykloturisté tedy musi vSechny véci vozit s sebou. Navrhuji
rozsifit sortiment poskytovanych sluzeb stravovacich nebo ubytovacich zatizeni
na trasach vyuzivanych cykloturisty. Tyto zafizeni by mimo jiné poskytovaly také
sluzbu tykajici se moznosti uschovy zavazadel a osobnich véci cykloturisti. V jejich
prostorach by byly zifizeny uzamykatelné skiinky, fungujici na podobném principu jako
cykloboxy zminéné v predchazejicim bodu. Turisté vyuZivajici tschovnou sktinku
do ni vhodi minci, ktera bude opét slouzit jako zaloha, ktera bude pfi vyzvednuti véci
vracena. V piipadé¢ ziizeni cykloboxli zminénych v pfedchazejicim textu by cykloturisté

méli moznost diky jejich velkému prostoru umistit sva zavazadla k uschovanému kolu.
4. RozsiFeni cyklostezky R0O3

Ve vybraném stredisku cestovniho ruchu by bylo vhodné zajistit veétsi
bezpecnost vyjezdli z mésta do jeho okoli. Navrhuji rozsifit jihlavskou cyklostezku
RO3, ktera prochazi ulicemi Na Dolech a Romana Havelky. Z ulice Romana Havelky
cyklostezka R0O3 navazuje na nejznaméjsi cyklostezku ve sportovné relaxa¢nim arealu
Cesky Mlyn, ktera vopaéném sméru navazuje na nejvyuzivanéjsi cyklotrasu
vychazejici z Jihlavy (Jihlava — Ttebi¢ — Raabs). Rozsifenim cyklostezky RO3
by se tedy zvétsila navaznost a moznost bezpe¢né cesty pro cykloturisty z druhé strany
Jihlavy. Navrhuji vést tuto cyklostezku dale jako znacenou cyklotrasu do Plandra
po polni cesté¢ (piiloha 2). Od Plandri dale pokracuje cyklotrasa do Vyskytné
nad Jihlavou, v ramci turistického systému Stiibrné pomezi. V soucasné dob¢ je trasa

do Plandrii vedena po silni¢ni komunikaci.

Znacena cyklotrasa, o délce 6 kilometri,, bude navazovat na cyklostezku RO3
vedouci po ulici Na Dolech. Za Zelezni¢nim piejezdem je vedena polni cesta smérem
Kk Plandram. Bylo by nevyhnutné danou polni cestu misty zpevnit a vést jako znacenou
cyklotrasu. Po cesté je nutné postavit lavku pies feku Jihlavu a dale pokracovat
do Plandru. Cyklotrasa bude vedena klidnym prostfedim kolem feky. Navrhuji tedy

misty umistit lavi¢ky pro cykloturisty a vytvofit tak pro né pfijemné prostiedi.

Z ekonomického hlediska neni vystavba cyklotrasy tak finanéné naro¢na, jako

vybudovani cyklostezky. Ceny cyklostezek se uvadi za m?®, protoZe jejich vystavba
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je velmi individualni, ZaleZi na tom, zda bude budovana cyklostezka o Sifce 1,5 m, 2 m
nebo 3 m. Cyklostezka s asfaltovym povrchem piijde na 2 500 K&/m?.

Pokud budeme brat v uvahu to, ze stavajici polni cestu je potieba zpevnit
a upravit pouze misty, naklady spojené s tim, by nemusely byt pfili§ vysoké. Cena
lavky, kterou je nutné vést pies feku Jihlavu, bude ptiblizné 450 000 K¢. Dale se musi

brat v ivahu také naklady spojené s naslednou udrzbou trasy.

Tabulka ¢. 11: Naklady na cyklotrasu Jihlava - Plandry

PoloZka Cena
Uprava povrchu trasy 2 200 000,-
Lavka ptes feku (10 m) 450 000,-
Provoz cyklotrasy 7 500,-
Celkem 2 657 500,-

Zdroj: vlastni zpracovani, 2016

Vyse zminéné Castky vychazi z primérnych cen uvedenych na internetu. Cena
urcujici piibliznou vysSi nakladt vynalozenych na tupravu povrchu trasy je pouze
orientac¢ni. Zemni prace se odviji podle po¢tu odpracovanych hodin. V tomto ptipadé
nelze s piehledem urcit, kolik ¢asu bude na upravu trasy potfeba. Vyuzivani cyklotrasy

nebude zpoplatnéno, a proto se neocekava zadny provozni piijem.
5. Vystavba nové cyklotrasy vedouci 7 Polné do Luk nad Jihlavou

V navaznosti na vystavbu nové dalkové cyklotrasy Jihlava — Polnd — Piibyslav
navrhuji propojit body Polna a Luka nad Jihlavou. Pies Luka nad Jihlavou prochazi
cyklotrasa ¢. 26 Jihlava — Ttebi¢ — Raabs. Vystavbou cyklotrasy mezi témito mésty
by vzniklo propojeni dvou vyznamnych dalkovych cyklotras vedoucich z Jihlavy
do jejiho okoli. Rozsitily by se moznosti cykloturistd, kterou trasu zvolit a jejich hustota
by se tak vyrovnané rozlozila. Podle cykloscitace, ktery byl umistén na trase vedouci
z Jihlavy do Luk nad Jihlavou, v 1été za den projelo okolo 2000 cyklistd a cykloturistu.
Je vhodné tedy moZnosti pro cykloturisty nadale rozvijet. Propojeni téchto dvou

dalkovych cyklotras by pfineslo moZnost jejich vzajemné kombinace.

Silniéni komunikace vedouci z Polné do Luk nad Jihlavou jsou automobily

vyuzivané minimalné, tudiz frekvence automobilové dopravy je velmi nizka.
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Jejich vyuziti je tedy vhodné pro planované propojeni dvou dalkovych cyklotras.
Navrhuji vést trasu z Polné po silnici II. tfidy kolem obce Dobroutov, pies vesnici
Lipina. Z vesnice Lipina navrhuji vést cyklotrasu po cesté¢ vedouci po poli a lesem.
Vybrana cesta je udrZzovana, ale misty by byla potfeba zpevnit. Déale bude cyklotrasa
pokracovat po silnici II. tfidy kolem obce Jamné do mistni ¢asti obce Jamné, Rytitrska.
V Rytifsku se nachazi hotel, kde se cykloturist¢é mohou ubytovat, restaurace a wellness.
Z této obce zbyva do cile ptiblizné 7 kilometrti. Trasa bude dale pokracovat po silni¢ni
komunikaci, ptes obec Kozlov, kolem rybniku Loudilka pfimo do Luk nad Jihlavou.

Celkova délka této trasy bude 17 kilometru.
6. RozSiieni nabidky vyjizdék pro cykloturisty

Poslednim doporuéenim, jak rozsitit moznosti cykloturistiky v Jihlavé a jejim
okoli je, aby mésto Jihlava, respektive Klub ¢eskych turisti nebo spolek Sliby-Chyby
rozsifili nabidku poskytovanych akci pro cykloturisty. Jednodennim vyletim se podle
vysledki z dotaznikového Setfeni vénuje vétSina cykloturistli z Jihlavy a jejiho okoli
a jezdi ptfedevSim v Iété. Navrhuji zintenzivnit intervaly konani jednodennich vyleti
do okoli a vyjizd€k zahrnujicich pfenocovani. Cyklovylety by mély byt konany nejen
v 1été, ale také minimalné na jafe nebo na podzim. Dale by propagace téchto
cyklovyleti meéla byt sméfovana nejen k mistnim obyvatelim, ale predevSim
do blizsiho i $irSiho okoli Jihlavy. Tento cyklovylet bude slouzit k ptilivu turistt, ktefi
svilj volny ¢as a dovolenou chtéji travit aktivné. Diky vysSi navstévnosti zde budou

turisté vice utracet a dojde tak rustu ekonomiky v daném stredisku.

Na obdobi jara navrhuji nésledujici dvoudenni cyklovylet. Planovand trasa
povede pres Plandry, Vyskytnou nad Jihlavou, Bily Kamen, Vétrny Jenikov, Smrénou,
Zbornou a zpét do Jihlavy. Tento vylet bude odstartovan u jiz zminéné Zoologické
zahrady Jihlava, kde jsem také navrhla vystavbu cykloboxtu. Od zoologické zahrady
budeme pokracovat po zpevnéné stezce, ktera vede podél fteky Jihlavky.
Projedeme okolo sportovniho arealu na Modeté a budeme pokracovat smérem
k Havlickové ulici. Zde budeme muset ptekonat kruhovy objezd, na kterém se dame
prvnim vyjezdem vlevo na ulici Prazskd. U obchodniho domu Kaufland se napojime
na cyklostezku vedouci sportovné rekreaénim arealem Cesky Mlyn. Projedeme okolo
restaurace Starka a dostaneme se az na konec sportovniho arealu. Od tohoto bodu
budeme pokracovat po silnici II. tfidy ulici Humpolecka. Ptiblizn€ po dvou kilometrech

odbocime vlevo na silnici II1. tfidy 13112. Projedeme okolo Plandrti a po stejné silnici
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pokracujeme stile rovné do Vyskytné nad Jihlavou. Ve Vyskytné nad Jihlavou
se davame doprava. Po zpevnéné cesté, prevazné z kopce, dojedeme az na Bily Kédmen.
V této obci odbocime vpravo po silnici III. tfidy 0021 a dojedeme na rozcesti,
kde odbo¢ime vlevo. Dale budeme pokracovat stale rovné po silnici II. tiidy 523,
na kterou pozdéji navazuje silnice II. tfidy 131. Tato cesta vede pievazné lesem a bude
nutné piekonat prudké stoupani. Pfijedeme do Vétrného Jenikova, kde sjedeme kopec
dolu, a pod kopcem po pravé strané stoji Pension u Balazi, kde budeme ubytovani.
Vétrny Jenikov je méstys nedaleko Jihlavy, ve kterém Zije pies 600 obyvatel
a je obklopen pfedev§im lesnimi pozemky. Kola muizeme nechat v pensionu nebo
si zajimavosti, které nam tato obec nabizi, mizeme ,,projet” na kole. Navstivime Kostel
Narozeni Panny Marie, Zamek Vétrny Jenikov, Dolni Mlyn a u néj ptilehly Zidovsky
hibitov.

Prvni kulturni pamatkou je kostel Narozeni Panny Marie stojici hned u namésti.
V jeho v€zi se nachazi bohatd sbirka faktd a ukazi z historie Vétrného Jenikova.
Kostel neni vefejnosti volné ptistupny. Avsak po ptedchozi domluvé je mozna navstéva
jak kostela, tak 1 vystavy, kterd se nachdzi v kostelni vézi. U kostela se také nachazi
barokni socha sv. Jana Nepomuckého a Pomnik padlym vojakiim 1. svétové valky, ktefi
pochéazeli z Vétrného Jenikova. Z Jenikovského ndmésti uz uvidime také druhou
kulturni pamatku. Zamek, ktery pochazi z 16. stoleti a v souCasné dobé ho vlastni
méstys. Sidli vném Utad méstyse, obfadni siii, knihovna, fotoateliér, zrcadlovy sal
a jeden byt. Beéhem Jenikovské pouté (konané v zaii) je voln¢ piistupny, v ostatnich
terminech zalezi na domluvé s mistni starostkou. Dale projedeme okolo Restaurace
Kulturni Dim a pojedeme necelé dva kilometry k Dolnimu mlynu. Vlastnikem mlyna
je v soucasné dobé umélecky kovai Leopold Habermann se svou Zenou. Mlynské kolo,
které diive slouzilo k pohonu strojniho zatizeni mlyna, dnes slouzi ke kovéiskému
uméni. Uvnitf mlyna se nachdzi muzeum. Sochy tohoto uméleckého kovarfe je mozné
vidét také voln€ v okoli mlyna. Mlyn je vefejnosti pfistupny béhem Dni otevienych
ateliérii, ktery pofadd kraj VysoCina. Pokud névstévnici mlyna piijedou v jiny
Cas a zastihnou na misté majitele, radi je provedou i mimo Den otevienych dvefi.
Natagela se zde i pohddka a konala se spousta svateb. Vedle mlyna lezi Zidovsky
hibitov, ktery kdysi slouzil k pohibivani véficich z Sirokého okoli. Jsou zde vidét
zbytky pGvodni marnice. Hrobnikem vzdy podle kroniky byval mlynai z vedlejsiho

Dolniho mlyna. Zidovsky hibitov je na$i posledni zastivkou. Nasledn& se vratime
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zpét do pensionu. V pensionu je moznost veCerniho grilovani a venkovniho i krytého

posezeni. Venkovni Cast je kryta stfechou, tudiz ani jarni ptehaiika neni prekazkou.

Druhy den dopoledne se vratime zpét do Jihlavy, kde ukonéime nas vylet.
Vyjedeme od pensionu a dame se doprava. Kousek pojedeme po silnici II. tfidy,
mineme Kapli sv. Jana Nepomuckého a opét odbocime doprava, kde se napojime
na zpevnénou cestu vedouci az k Cernému rybniku. Cerny rybnik je vyuZivan
predevsim k rekreaci, ale také k chovu ryb. U rybnika se nachazi chatovd osada
a travnata plaz. Od statku, ktery lezi hned na okraji chatové osady, budeme pokracovat
stale rovné po zpevnénych 1 nezpevnénych lesnich a polnich cestach.
Pted Vilémovskymi Chaloupkami je uz vedena cesta asfaltovd. Od Vilémovskych
Chaloupek pokracujeme po silnici III. tfidy 1315 az do Smréné. Ve Smrcéné projedeme
okolo vodni nadrze, détského htisté, autobusoveé zastavky a na rozcesti se ddme vpravo.
Po silnici 1. tfidy 1311 pojedeme stile rovné a zhruba po 5,5 kilometrech dojedeme
k Lyzaii (nedaleko Lyzafe se nachdzi sjezdova trat Sacberk). U Lyzafe odboéime
doprava a budeme pokracovat po vyznacené cyklotrase R04. Frekvence automobilové
dopravy na dané cyklotrase je minimdlni. V Jihlavé je cyklotrasa R04 vedena
po Hybralecké ulici, na kterou navazuje cyklostezka R04 a nasledné BOA4.
Cyklostezka B04 vede az k Okruzni ulici. Zde musime piekonat hlavni silnici a budeme
pokracovat po =znacené cyklostezce B02. Prfiblizné po 100 metrech odbocime
na cyklostezku GO1 vedouci proti proudu feky Jihlavky, kolem zoologické zahrady.
Dostaneme se do cile, do mista, kde byl vylet odstartovan. OvSem dany vylet skonc¢i
az prohlidkou Jihlavské ZOO. Tato zoologicka zahrada je rozd€lena do péti kontinentt.
Je zde Kk vidéni okolo 200 druhi exotickych zvitat, véetné zvifat, které jsou ve volné
piirodé ohrozeni vyhubenim. Jsou zde k vidéni velmi zajimavé expozice, naptiklad
africka vesnice Matongo, asijsky parcik Hokkaido, jithoamerickd Hacienda Escondido,

pavilon Selem, Australska farma nebo Africka savana (T2net, 2013).

Jak jiz bylo zminéno, bylo by vhodné zlepSit propagaci piipravovanych
cyklovyleti a akci pro cykloturisty. Vylety a akce aktualni vzdy k danému obdobi,
by se mohly inzerovat naptiklad v novinach nebo zpravodajich, ve kterych inzerce stoji
pfiblizn€ sedm tisic korun. Dal$i moZznosti, jak rozsifit propagaci cykloturistiky
ve vybraném stfedisku cestovniho ruchu nebo konkrétné danych cyklovyleti, je tiSténi
letackd, které by bylo moZné vhazovat pfimo do schranek. Vytisténi 10 000 letacka

formatu A6 by stalo 4 132 K¢&. Jeden letdk by tak ptiSel na 0,4 K¢&. Jako dalsi variantu
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je mozno uvést moznost vyvéSeni letaku na ufednich deskach danych mést a obci.
Tisk 50 kust letakti formatu A3 vyjde celkem na 778 K¢. Nejefektivnéj§i a zaroven
nejlevnéjsi by ovsem mohla byt reklama na internetu. Jihlava md, na dnes jiz velmi
popularni socialni siti ,,Facebook* pét skupin, na kterych by bylo mozné¢ na konané
cyklovylety a akce pro cykloturisty upozornit. Ve skupinich se nachazi celkem
necelych 30 000 uzivatelt a to nejen z Jihlavy, ale také jejiho okoli. Dal$i moznosti
je umisténi vylett a akci na internetovy portal ,,Kudy z nudy“. Vkladani piispévku

na tento portal je po vyplnéni prislusného formulare bezplatné.

7. Ziskani sponzori

Pro vybrané sttedisko cestovniho ruchu by bylo vhodné zajistit 1 dal$i sponzory,
ktefi by se tak podileli na rozvoji cykloturistiky. Jedna z moZnych variant jiz byla
zminéna v navrhu 2 — vystavba cykloboxti. V tomto ptipad¢ by se jednalo o sponzoring
od Zoologické zahrady Jihlava, ktera by cykloboxy mohla vyuzit pro svou reklamu
naptiklad prostfednictvim uchytek ve tvaru zvifete nebo vyrazenim loga ZOO
na dievénych dvefich cykloboxu. Dal§i moZnosti mize byt sponzoring rekonstrukce
dopravniho htisté a ztizeni pajcovny kol. Reklama sponzora by byla umisténa na kolech

dostupnych k zaptijCeni v nove ztizené plijcovné kol na dopravnim htisti v Jihlavé.
8. Zavedeni cyklobusovych linek

V dotaznikovém Setieni nejvice respondentt uvedlo, ze se na misto, kde zacinaji
svilj vylet, nejCastéji dopravuji autem. Cyklobusy jsou autobusové linky slouzici
piedevsim k prepravé cykloturistii s jizdnimi koly, ale také k prepravé péSich turista,
piipadné ostatnich cestujicich. Od klasickych autobust se odliSuji tim, ze disponuji
specialnimi zavésnymi voziky na piepravu kol. V Jihlavé a jejim okoli doposud
neexistuje zadna sit’ cyklobusovych linek. Vzhledem k tomu, Ze se ve vybraném
sttedisku cestovniho ruchu vétSina potencidlnich zdjemcii o cykloturistiku ptepravuje
autem, by cyklobusy pfinesly mnoho vyhod. Omezenim individualni dopravy se snizi
zatéz silnic, mnozstvi zplodin i automobilt. Diky pfevozu, ktery cyklobusy umoznuji,
by se cykloturisté vyhnuli frekventovanym silnicim a cestovali pouze po bezpe¢nych

usecich.

9. Dostupné knizni turistické priivodce

V turistickém informacnim centru by mély byt ke koupi dostupné turistické

privodce. Tyto privodce by obsahovaly informace o kraji, o turistickych cilech v okoli,
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o moznostech ubytovani, méla by zde byt zminéna moznost zaptjceni jizdniho kola,
seznam servist kol, ¢as a mista odjezda cyklobust. Dale by turistické privodce mohly
obsahovat tipy na vylety nebo seznam doporucenych cyklotras, véetné jejich casové
a kilometrové naroc¢nosti. V obdobi internetu se tento krok mize zdat zbyte¢ny. OvSem
i mezi mladou generaci, ktera je k internetu pfipojena nepietrzité, se najdou lidé, ktefi
preferuji tisténé materialy oproti online informacim. Timto privodcem by se odstranil
problém nékterych cykloturisti spojeny s hleddnim informaci. VSechny potiebné
informace by méli cykloturisté pifi svych jizdach pii ruce a nemuseli by vyhledavat

informacni centra nebo pfipojeni na internet.

Tisténé turistické priivodce by byly zpoplatnény cenou 20 K¢&. Tisk brozury
ve formatu A6 obsahujici 20 stranek (10 listd) by pfi koupi 1000 kusi vySel na
10 750 K¢. Z uvedenych cen vyplyva, ze pii koupi 1 000 kust tisténych pruvodci
by jedna brozura pfisla na 10,75 K¢.

10. Cyklomapy k dostdni na informacnich centrech

V cyklomapach urCenych pro cykloturisty by bylo vhodné vyznadit
sit’ cyklostezek a cyklotras vedoucich ve vybraném stiedisku cestovniho ruchu.
Informace vyznacené v danych cyklomapach musi odpovidat situaci v terénu, tudiz
by byla nezbytna jejich obCasna aktualizace. Bylo by vhodné rozlisit trasy s asfaltovym
a jinym povrchem. K rozliSeni téchto tras by se dalo vyuzit naptiklad plné cary,
teckované cary nebo barevného odliSeni. RozliSeni téchto tras by slouzilo zejména
k tomu, aby si majitelé silni¢nich nebo horskych kol vybrali pro né nejvice vyhovujici
trasu. Cykloturisté se silnicnimi koly vyuziji zejména asfaltové cesty, jelikoz silni¢ni
kolo neni predurc¢ené do terénu. Naopak cykloturisté jezdici na horskych kolech budou
volit radéji trasu vedouci terénem nebo po polnich a lesnich cestach. Tvorbu
a aktualizaci cyklistickych map by mél za kol Klub ¢eskych turistli, ktery se mimo jiné

zabyvé znacenim existujicich cyklostezek a cyklotras.

11. Zapojeni stravovacich a ubytovacich zaiizeni do programu ,,Cyklisté vitani“

Stravovacich a ubytovacich zafizeni v Jihlavé a jejim okoli, zapojenych
do projektu ,,Cyklisté vitani“, neni ptili§. VEtSi zapojeni stravovacich a ubytovacich
zafizeni do projektu ,,Cyklisté vitani“ by =zajisté zlepSilo sluzby poskytované
cykloturistim. Tomu by napomohla vé&tSi propagace o moZnostech certifikace

Vv projektu. Propagace projektu by se mohla uskutecnit napiiklad formou reklamy
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a upoutavky v mistnim nebo odborném tisku, na veletrzich cestovniho ruchu nebo
na webovych strankach mést a obci. Sluzby certifikovanych zatfizeni by poté byly
nabizeny turistim v tiSténych privodcich nebo v informacnich centrech. Pro fadu
zafizeni by se tak certifikace stala atraktivni, zejména z hlediska rtstu poctu klientli

a nasledné vétsich prijmu.
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5  Zaveér
Cilem prace bylo specifikovat a analyzovat podminky rozvoje cykloturistiky

ve vybraném stfedisku cestovniho ruchu a nasledné navrhnout moznosti jejiho dalsiho

rozvoje.

Mnou vybrané meéstské stfedisko cestovniho ruchu byla Jihlava a jeji okoli,
nebot’ z této oblasti pochdzim. Rozhodla jsem se analyzovat moZznosti a podminky

cykloturistiky a navrhnout moZnosti jejiho dalsiho rozvoje.

Pro tvorbu navrhi moZnosti dalSiho rozvoje cykloturistiky v Jihlavé a jejim
okoli povazuji za dulezité znat preference potencialnich zajemci. Proto jsem v fijnu
2016 sestavila dotaznik pro potencialni zajemce o cykloturistiku v Jihlavé a jejim
okoli. Jeho cilem bylo specifikovat zajem o cykloturistiku a jejich spokojenost
S dosavadnimi podminkami cykloturistiky. Dotazniky byly umistény na internetové
stranky a jejich navratnost byla pomérné vysoka. Podafilo se mi ziskat 161 online

vyplnénych dotaznik.

V dobg, kdy probihal vyzkum, jsem prostudovala dostupnou odbornou literaturu
a vybrané internetové prameny, na jejichz zakladé jsem zpracovala hloubkovou literarni

resersi, kterd méla slouzit jako teoretické vychodisko pro praktickou ¢ast prace.

Po napsani hloubkové literarni reSerSe jsem charakterizovala vybrané stredisko
cestovniho ruchu — Jihlavu a jeji okoli a analyzovala podminky cykloturistiky vcetné

infrastruktury cyklostezek a cyklotras.

Dotaznikovym Setfenim byl zjistén pievazny zajem o cykloturistiku
ve vybraném stfedisku cestovniho ruchu. Na zdklad¢ zjisténych informaci
od respondent a na zakladé¢ soucasnych mozZnosti vybraného stfediska cestovniho

ruchu jsem navrhla moznosti jejiho dalsiho rozvoje.

Zminéné navrhy pro dal$i rozvoj cykloturistiky byly navrZzeny zejména
za uCelem obohaceni stdvajicich podminek cykloturistiky ve vybraném stredisku
cestovniho ruchu. Zvysila by se bezpecnost cykloturistl a jejich prislusenstvi, rozsitily
by se moznosti cykloturisti k podnikani vyjizdék a objevila by se moznost zapijceni

Si jizdniho kola.
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I Summary

The aim of the thesis was specify and analyse possibilities of development the
cyclotourism in the selected destination and then propose options for its further

development.

Selected resort of tourism was Jihlava and its surroundings, because | come
from this region. | decided to analyze the possibilities and conditions for cycling and

propose options for its further development.

For proposing the possibility of further development of cycling is important to
know the preferences of potential candidates. So in October 2016, | made up a
questionnanire for potential candidates of cycling in Jihlava and its surroundings.

The aim of this questionnanire was to specify their interest in cycling and their
level of satisfaction with local cycling routes. Qeuestionnaires were placed on the
websites and their return was relatively high. | managed to get 161 online completed

questionnaires.

At the time of the research, | studied the available literature and selected internet
sources. | prepared a literature review, which includes general knowledge about the
specifity of cyclotourism development. The literature review should be a theoretical

basis for the practical part.

After writing a literature review, | characterized the selected destination —
Jihlava and its surroundings. | analyzed conditions of cycling infrastrucutre, including

cycle routes and cycle paths.

By questionnaire was found predominant interest in cycling in the selected
destination. | propose the possibility of its further development , based on information

from respondents, and based on the current options the selected destination.

These proposals for the further development of cycling was designed especially
for the enrichment of the existing conditions in the selected destination. They would
increase the safety of cyclists and their accessories, options of cyclists would be

expended for their trips and the posibility of rent a bicykle would be appeared.
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V  Prilohy

Priloha 1: Dotaznik

Vézena sleno, vazena pani, vaZzeny pane,

jmenuji se Sabina Packova a jsem studentkou Jiho¢eské univerzity v Ceskych
Budégjovicich. V soucasné dob¢ fesim bakalarskou praci zaméfenou na moznosti
rozvoje cykloturistiky v Jihlave a jejim okoli. Rada bych Vas proto pozadala o chvilku
Vaseho ¢asu na vyplnéni tohoto dotazniku, za coz Vam predem dékuji.

Sabina Packova
Vyberte vzdy jen jednu moznost zaskrtnutim ,,x*.

1. Kolikrat tydné se vénujete sportovnim aktivitam?
[] 1xtydné
[ 2x tydné
[] 3x tydng
L] 4x — 5x tydng
[ vickrat
[ vibec se nevénuji (pokracujte prosim otazkou 15)
2. Je jednou z vykonavanych aktivit pravé cykloturistika?
[ ano (pokradujte prosim otazkou 3) [J ne (pokradujte prosim
otazkou 15)
3. Kolikrat tydné se cykloturistice vénujete?
] 1x — 2x tydné
[ 3x — 4x tydng
[] 5X—6x tydné
[] vickrat
4. S kym nejcéastéji travite volny ¢as na cyklostezkach? (Pokud volite variantu
wjiné“ uved’te Vasi odpovéd’ na volny radek)
[ s rodinou
[ s prateli
[] s kolegy z prace
[] sam
L] jiné:
5. Uz jste nékdy drive cyklostezky v Jihlavé a jejim okoli navstivili?

(1 ano L1 ne




6. Pokud ano, pro¢ pravé tuto oblast?

7. Pokud ne, proc¢?

8. Jak dlouhou trasu obvykle jezdite?

[ ] do 10 km
[J 10 - 20 km
[1 20— 40 km
[] 40 - 60 km
]

60 km a vice
9. Jaky dopravni prostfedek nejcastéji volite k dopravé na misto urceni?
(Pokud volite variantu ,,jiné“ uved’te Vasi odpovéd’ na volny radek)
[1 auto
[ autobus
1 viak
LI jiné:

10. Které rocni obdobi k cykloturistice vyuzivate?
[ jaro
] 1éto
] podzim
[] zima
[] celyrok
11. Na kolik noci jsou obvykle Vase vypravy na kolech? (Pokud volite variantu

wjiné“ uved’te Vasi odpovéd’ na volny radek)

[] 1-2noci
[] 2-3noci
[] 4 -5 noci
[] 6—7noci

[ ] 8 a vice noci
[ pouze jednodenni vylety

jiné:




12. V této ¢asti dotazniku oznacte miru Vasi spokojenosti jako odpovéd’ na nasledujici
otazky. (1 — spokojeni, 2- spiSe spokojeni, 3 — spiSe nespokojeni, 4 — nespokojeni)

Jaka je VaSe spokojenost se

stravovacimi sluzbami na trasach? 1

Jak jste spokojeni s informovanosti o
podminkach cykloturistiky v Jihlavé a 1 - 2 _ 3 _ 4

jejim okoli?

Jste spokojeni se znacenim cyklostezek a

cyklotras v Jihlavé a jejim okoli? 1 _ 2 _ 3 _ a4

Jaka je Vase spokojenost s povrchem
cyklostezek a cyklotras vedoucich

v Jihlavé a jejim okoli?

13. V piipadé nespokojenosti uved’te navrh na zlepSeni. (Krdtce, viastnimi slovy)

14. Jaké pouzivate p¥i svych jizdach bezpe¢nostni a ochranné pomiicky?
(Pokud volite variantu ,,jiné* uved’te Vasi odpovéd’ na volny rFadek) — moznost
vice odpovédi

] helma

[ ] rukavice

[] reflexni prvky

[ svétlo

[] jiné:

15. Vase pohlavi?

[] muz [] Zena

16. Jaky je V4§ vek?

[ ] 20 améng
[ 21-30
[ 31-40
[1 41-50

[] 51 Vice




17. VaSe nejvyssi dosazené vzdélani?
[0 zakladni
L1 vyueni list
[ ] stfedni skola s maturitou
[ vysokoskolské
18. Spolecensky status? (Pokud volite variantu ,,jiny“ uved’te Vasi odpovéd’ na
volny Fadek)
[ student
[] zaméstnany
[] nezaméstnany
[ diichodce
L1 jiny:

19. Jaka je vzdalenost Vaseho bydlisté od Jihlavy?
do 10 km

od 10 do 20 km

od 20 do 30 km

od 30 do 40 km

od 40 km

O 0Oodog

Jesté jednou dekuji za Vas Cas, ochotu a trpélivost.



Priloha 2: Obrazkova priloha

Obrazek ¢. 1: Generel cyklistické dopravy pro meésto Jihlava

Zdroj: file:///C:/Users/SONY/AppData/Local/Temp/Rar$Dla0.245/cyklo.pdf, 2016




Obrazek 2: Budova dopravniho hristé

Zdroj: vlastni fotografie, 2016

Obrazek 3: Navrh na rozsireni cyklostezky R03

Zdroj: vlastni zpracovani podle
https://mapy.cz/zakladni?x=15.5474038&y=49.4155267&z=14&I=0&base=ophoto&so
urce=muni&id=5097, 2016



Obrazek 4: Letak navrhovaného cyklovyletu

CyRlovylet ,Jaro na JiklavsRu*“
29. 4. 2017 - 30. 4. 2017

Program:
1. den: Jifilava — Plandry — Vyskytnd nad Jiklavou — By Kdmen — Vétrny Jenikov
2. den: Vétrny JeniRov — Smrénd — Zbornd — Jiklava

Zidovského htbitova. Nasledovat bude grilovinia p { ve vybraném ubytovacim zafizent. Druky den bude vylet
uRonéen névitévou Zoo Jihlava.
Ceny:

1. ubytovdni ve Vétrném Jenikové: 150 Ki— 200 KE

2. Zoo Jiklava: zékladni sazba 100 K¢

Kontakt v pHpadé zdjmu:
lovviety@jihilava.cz

+420 724 001 223

Zdroj: vlastni zpracovani, 2016



