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Anotace

Bakalarskad prace se vénuje historii primyslového a technického
vyvoje v Ceskych Budé&jovicich od poc¢atku 20. stoleti az po soucasnost. Cast
prace obecné charakterizuje vyvoj od primyslové revoluce a reflektuje
dalezité vynalezy, osobnosti a jejich vliv. Dalsi text se vénuje jednotlivym
pramyslovym a technickym obortim i podnikiim, které pusobily nebo
dodnes ptisobi v Ceskych Budéjovicich. Posledni kapitola se zabyva

piehledem tematické literatury.

Kli¢ova slova: Ceské Budéjovice, 20. stoleti, priamysl, historie, rozvoj, véda

a technika



Abstract

This Bachelor thesis focuses on industrial and technical
development and history in Ceské Budé&jovice from the beginning
of 20th century to present day. The first part of this thesis deals with
characterization of industrial development since the beginning
of industrial revolution and reflects on important inventions, public
figures and their influence. The next part describes the individual industry
and technical fields that were or still are connected with the city of Ceské

Budéjovice. The last chapter deals with the overview of thematic literature.

Key words: Ceské Budéjovice, 20th century, industry, history,

development, science and technology
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Uvod

Primyslova revoluce a mechanizace vyroby v 18. a 19. stoleti
neodmyslitelné predchazely dneSnimu technickému a primyslovému
rozvoji. Zejména v 19. stoleti vznikala v Ceskych Budé&jovicich fada vétsich
i men$ich primyslovych podniki, z nichZ nékteré ve mésté ptisobi dodnes.
Asi jen malokdo dnes vi, jak rozmanity byl vyvoj primyslovych odvétvi a
jaké ukazatele jej zrychlily a usnadnily. Prace fes$i praveé tento jejich vyvoj
a ukazatele, poklada si otazky: Jak se tyto ukazatele projevily v regionu?
Jaké osobnosti se zaslouzily o rozvoj urcitych oblasti? Dale prace také
sleduje historii jednotlivych sfér. Jako takova by mohla pomoci pedagogtim
technické vychovy pri regiondlni vyuce. Z hlediska stale se zvySujici
poptavky po technickych oborech je dulezité vice seznamit zaky
s technikou a rozvijet u nich gramotnost v této problematice.

Pro vypracovani jsou stéZzejnimi informac¢nimi zdroji Technické
pamdtky Ceskych Budé&jovic od Milana Bindera a Daniela Kovare, dale
odborny ¢lanek Vyvoj pritmyslu na uzemi Ceskych Budéjovic od pocdtku
19. stoleti do 80. let 20. stoleti od Jiriho Dvoraka a Jana Kubese. Dulezitym
zdrojem je rovnéz Encyklopedie Ceskych Budéjovic. Dalsi literatura
k tématu je podrobné uvedena v kapitole Prehled literatury a v seznamu
pouzité literatury. K vypracovani byly pouzity metody indukce, dedukce,
piimé metody, stratifikace, komparace a také analyzy literarnich zdroju,
jejich trfidéni a porovnani. Zdmeérem je vytvorit uceleny stru¢ny prehled

o technickém rozvoji v Ceskych Budé&jovicich.



1. Cile

Hlavnim cilem bakalarské prace je vytvorit stru¢ny piehled
technického a priimyslového vyvoje v Ceskych Budé&jovicich od 20. stoleti
azZ po soucasnost. Prace mlze byt urc¢ena k regiondlni vyuce budoucich
uciteld technické vychovy a Zakt. Konkrétné jako vychozi material
pro vytvoreni zakladniho povédomi o pocatcich, rastu, jednotlivych
odvétvich, transformaci a rozvoji primyslu, technického pokroku a s tim

souvisejicimi ekonomickymi zménami.

Diléi cile

1. Provést analyzu literatury vztahujici se k bakalarské praci.

2. Struc¢né charakterizovat vyvoj techniky od primyslové revoluce.

3. Sezndmit se srozvojem jednotlivych pramyslovych odvétvi
v regionu a popsat jejich vyvoj v déjinnych souvislostech.

4. Vymezit a analyzovat hlavni oblasti primyslového rozvoje
na Ceskobudéjovicku.

5. Identifikovat a charakterizovat hlavni oblasti dopravy, energetiky,
potravinarského prumyslu, strojirenstvi a ostatniho primyslu.

6. Opatrit obrazkovou prilohu.



2. Charakteristika rozvoje techniky a pramyslu

Dulezitym meznikem pro pochopeni védeckotechnického vyvoje
ve 20. stoleti je prelomova déjinna udalost, a to primyslova revoluce.
Primyslova revoluce zapocala v Anglii. Byla to pomald hospodarska
proména, kterd zacala v 18. stoleti a pribirala na dynamice vletech
1760-1815.1 Ukazatelem této hospodarské premény byly nové vynalezy,
které prinesly zrychleni vyrobnich procesti. Mezi né fadime napt. vadlcovani
profilového zeleza, jez zavedl anglicky zelezarsky mistr Henry Cort roku
1754.2 Tento vynalez zajistoval vyssi produkci oceli. Se stejnym jménem je
také spojen pojem pudlovdni, které Cort vynalezl a pouzil roku 1783.3
V textilnim primyslu pozvedl vyrobu vynalez pohyblivého ¢lunku roku
1733.4 Podobnych vylep$eni byla na pielomu 18. a 19. stoleti cela fada, ale
nejvétsim predélem je vSeobecné parni stroj,> vynalezeny Skotem Jamesem
Wattem, ktery si ho nechal patentovat na sklonku 60. let 18. stoleti. Roku
1775 vznikla firma Boulton a Watt, jez vlastnila monopol na vyrobu
Wattova dvoj¢inného parniho stroje az do roku 1800. Parni stroj si posléze
naSel misto vmnohych primyslovych odvétvich jako hornictvi,
strojirenstvi, potravinarském a textilnim priimyslu, ale také v dopravé, kde
se znac¢né zacal zkracovat cas cestovani. Vyznamnym konstruktérem
parnich lokomotiv byl George Stephenson. V pozdéjsi dobé nahradil parni

energii u¢innéjsi spalovaci motor.

TMAUROIS, André. Déjiny Anglie. Praha: Nakladatelstvi Lidové noviny 1993, s. 371

2 PATURI, Felix R. Kronika techniky. Praha: Fortuna Print 1993, s. 145

3 PATURI, Felix R. Kronika techniky. Praha: Fortuna Print 1993, s. 155

4 MAUROIS, André. Déjiny Anglie. Praha: Nakladatelstvi Lidové noviny 1993, s. 371

> Pozn.: James Watt navazal na parni stroje Thomase Newcomena (1664-1729), jeho vynalez
doved| k dokonalosti.



Obrdzek 1: Lokomotiva George Stephensona

Tyto nové hospodarské aspekty znamenaly prerod od manufaktury
k tovarni vyrobé. S tim souvisi také proména meést, ktera se zacala vice
zalidniovat a rozSifovat prichodem lidi z venkova. Ti prichazeli do mést
za pracovnimi prilezitostmi, které prinesla industrializace. Vznikla nova
tzv. délnicka trida, ktera ovlivnila svét i ve filozofické a politické roviné az
do soucasné doby. Historik Zdenék Jindra rozlisuje pojmy industrializace a
prumyslova revoluce tak, ze se tyto pojmy po obsahové strance ztotoznuji,
ale jako primyslovou revoluci vSeobecné prijima dynamicky vzestup
tovarniho prumyslu vurcitém obdobi. Jako industrializaci oznacuje
dlouhodoby a do dnesni doby neukonceny proces, v zapadni literature se
stejny nazev uziva i jako synonymum pro kapitalismus.®

Postupem c¢asu se moderni primysl zacal dostavat do celého svéta,
ostatni zemé se zacaly vyrovnavat Anglii, kterd si udrzela prvenstvi az
do 30. let 19. stoleti. Jednou ze zemi, do které se vydobytky pramyslové
revoluce dostaly, byla i habsburska monarchie, jejiz soucasti byly i ceske
zemé. Rozpolozeni rozmanitych primyslovych komplext bylo dano jak
tradici (napr. vare¢né pravo, sklarska tradice), tak i podle surovin a jinych
komodit, které se nachazely v urcité oblasti. Diky loziskiim Zelezné rudy se
zactalo rozvijet v oblasti Kladna a Dvora Kralové hutnictvi, na Ustecku se

rozsiril pramysl chemicky. Velice dobre se dafilo v Cechach cukrovarnictvi,

6 JAKUBEC, Ivan-JINDRA, Zdenék. Déjiny hospoddrstvi ceskych zemi: od pocdtku
industrializace do konce habsburské monarchie. Praha: Karolinum, 2006, s. 10
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jez dosahovalo na sklonku 19. stoleti $§pi¢kové tirovné.” Dynamiku dobfte se
rozvijejiciho strojniho primyslu zastupovaly na prelomu 19. a 20. stoleti
Skodovy zavody v Plzni, které se v té dobé zabyvaly i zbrojnim priimyslem.
Dal$im vyznamnym strojaiskym podnikem byla tovarna na kocary
v Kopftivnici, zalozena roku 1850, kterd se o néco pozdéji
pretransformovala na vyrobu vagénti a automobili.8 Obdobnym podnikem
byla také firma Laurin a Klement, jez se zabyvala vyrobou bicyklu,
motocykli a automobili. Dominantnim oborem na severu Cech byl textilni
prumysl.®

O vystavbu mostt, Zeleznic, stavbu silnic a dalSich komunikaci se
zaslouzili Vojtéch Lanna v Cechéach, na Moravé a ve Slezsku zejména bratfi
Kleinové. V nové vznikajici elektrotechnice se nejvice prosadil Emil Kolben,
ktery v letech 1888-1892 pracoval jako asistent Thomase Edisona, pii svém
pobytu v USA se rovnéZz seSel s Nikolou Teslou. Tato setkani, praxe a
zkusSenosti prejaté od nejvétSich prikopnika elektrotechniky zanechaly
v Cechach vyznamnou odezvu. Kolbenovym souputnikem byl Frantisek
Krizik, elektrotechnik, ktery zkonstruoval prvni ¢eskou tramvaj, lanovou
drahu na Letnou a na Petfin, a je také spojen se zavadénim elektrického
proudu a osvétlenim ¢eskych mést.1°

VSechna zminénd vylepseni méla obrovsky vliv na vyvoj pramyslu,
hospodarsky riist a na zvysujici se Zivotni standard ve 20. a 21. stoleti i
v Ceskych Budéjovicich. V dne$ni dobé si jen malokdo dokaze piedstavit

Zivot bez téchto vynalezu.

7 JAKUBEC, Ivan-JINDRA, Zdenék. Déjiny hospoddrstvi ceskych zemi: od pocdtku
industrializace do konce habsburské monarchie. Praha: Karolinum, 2006, s. 26

8 JAKUBEC, Ivan-JINDRA, Zdenék. Déjiny hospoddrstvi ceskych zemi: od pocdtku
industrializace do konce habsburské monarchie. Praha: Karolinum, 2006, s. 230

° JAKUBEC, Ivan-JINDRA, Zdenék. D¢jiny hospoddrstvi ceskych zemi: od pocdtku
industrializace do konce habsburské monarchie. Praha: Karolinum, 2006, s. 185

10 SYNEK, Jaroslav a kol. Ottova obrazovd encyklopedie: Ceskd republika. Praha: Ottovo
nakladatelstvi, 2008, s. 145
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3. Stru¢ny piehled dopravy v regionu Ceské Budé&jovice

Diky své poloze byly Ceské Budéjovice dtilezitou dopravni tepnou,
coZ je jednim z predpokladd pro hospodaisky rozvoj. Kapitola popisuje
klicové zmény ve vyvoji dopravy, jiZ predstavovala konéspiezna zeleznice,
kterou pozdéji nahradila Zeleznice parni, motorova a elektrickd. Vyznam
meéla rovnéz fi¢ni doprava, které se ale prestavalo darit postupné od 70. let
19. stoleti, kdy uz dominovala Zeleznice. DalSim predmétem kapitoly je
rovneéz automobilova doprava. Posledni podkapitola se vénuje meéstské
hromadné dopravé, kterd se zvySujicim se po¢tem obyvatelstva a rozlohou
meésta nabyvala stale vétsiho vyznamu a dodnes plati za dulezitou soucast

dopravy.

3.1 Rozvoj dopravy

Az do prvni poloviny 19. stoleti byl hlavnim dopravnim prostredkem
konsky potah. Velky vyznam méla také ri¢ni doprava, ktera byla v Ceskych
Budéjovicich zastoupena podnikdnim Adalberta Lanny. Kri¢ni dopravé
patrila také voroplavba, zanikajici az na poc¢atku 60. let 20. stoleti. Jistym
zlepSenim bylo budovani novych komunikaci béhem 18. a 19. stoleti.
K témto novym silnicim patfi dodnes existujici tridy, napr. Prazska nebo
Lidicka. Nové vozovky mély pevny podklad a byly kamenné, coz zlepSovalo
bezpe¢nost a rychlost dopravovaného zbozi nebo osob.1! Do Cech se v té
dobé dovazela hlavné sl z Rakouska: Podle odhadu bylo na pocdtku
19. stoleti na silnici mezi C’esk)ﬁmi Budéjovicemi, Freistadtem a
Mauthausenem v neustdlém pohybu 400 souprav formanskych vozu,
dovdZzejicich do Cech predevsim alpskou stil (1811-1821 ro¢ni priimér 67 237
t).12

" Encyklopedie Ceskych Budé&jovic. Ceské Budé&jovice: Nebe, 1998, s. 98-99
2 Encyklopedie Ceskych Budé&jovic. Ceské Budé&jovice: Nebe, 1998, s. 98-99
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Vyznamnou udalosti, ktera dokazala zrychlit dopravu a zvysSit mnoZstvi
zbozi, bylo vybudovani konésprezné drahy, jez bylo spjato se jmény
Frantiska Josefa Gerstnera a jeho syna FrantiSka Antonina Gerstnera.
Stavba zapocala v roce 1825, trvala sedm let a byla spojnici mezi Lincem a
Ceskymi Budéjovicemi.!3 Celkové méla na 129 km. Od roku 1836 byla
umoznéna i pieprava osob: Osobni vlak vyjizdél z Ceskych Budéjovic
v 5 hodin rdno a po hodinové prestdavce na obéd v Kerschbaumu dorazil
v 19 hodin.'* Drdhu udrZzovala a méla zni zisk akciovd spole¢nost.
Priznivym ukazatelem pokroku bylo zvySeni hmotnosti prepravovaného
zbozi, kdy se na jednoho koné pocitalo svdhou témeér 4 t, coz byl
sedminasobek hmotnosti, kterou by kamn utdhl po silnici.’> Provoz
konésprezni Zeleznice byl ukoncen roku 1872, kdy uz zaostavala za parnimi
Zeleznicemi.1®

Od 50. let 19. stoleti se v Cechach zacdinaji stavét Zeleznice, uréené
pro parni lokomotivy. Do Ceskych Budéjovic prorazi Zeleznice koncem
60. let v rdmci spojeni mezi Vidni a Prahou (drdha cisare Frantiska Josefa).
Stavba Zeleznice nabidla zaméstnani pocetnému obyvatelstvu jiznich
Cech. V roce 1868 byl zprovoznén usek Ceské Budéjovice — Plzen, pozdéji
prodlouzeny az do Chebu. Dalsi usek z Ceskych Budéjovic do Ceskych
Velenic byl uveden do provozu v roce 1869.17 Nasledujicimi dostavbami a
propojenimi vznikl v Ceskych Budé&jovicich vyznamny Zelezni¢ni uzel.
Nova Zeleznice znamenala také upadek silni¢ni a fi¢ni dopravy, kdy se
provozovatelé museli preorientovat na mista, kam se zatim Zeleznice
nedostala. '8 Postupem c¢asu se zacaly zdokonalovat i lokomotivy, koncem
19. stoleti se jejich hmotnost i rychlost zvySovala. S rozvojem primyslu

byly do tovaren privadény Zelezni¢ni vlecky, které tvorily spojnici mezi

3 HONS, Josef. Dejiny dopravy na tizemi CSSR: vysokoskolskd ucebnica. Bratislava: Alfa,
1975,5.73

4 Encyklopedie Ceskych Budéjovic. Ceské Budg&jovice: Nebe, 1998, s. 213

5 BINDER, Milan-KOVAR, Daniel. Technické pamdtky Ceskych Budéjovic. Ceské Budéjovice:
Milan Binder, 20J 3,s.72 .

'°Encyklopedie Ceskych Budéjovic. Ceské Budéjovice: Nebe, 1998, s. 212-213

17 HONS, Josef. Dejiny dopravy na tzemi CSSR: vysokosSkolskd ucebnica. Bratislava: Alfa,
1975, 5. 118

8Encyklopedie Ceskych Budéjovic. Ceské Budéjovice: Nebe, 1998, s. 98-99
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pramyslovym objektem a Zelezni¢ni stanici. To také zajiStovalo usporu
¢asu a veétsi komfort pri prepravé zbozi.

Ve 20. az 30. letech 20. stoleti zacala pozvolna motorizace a elektrizace
Zelezni¢ni dopravy, jeZz postupné vytlacila parni lokomotivy diky vétsi
ucinnosti.!® Presto se jesté dlouho poté uzivalo parnich lokomotiv: Posledni
parni lokomotiva vyjela z Ceskych Velenic 21. 3. 1981 a od té doby jsou stroje
zdleZitosti historickych jizd .2° K historii Zeleznice se v Ceskych Budé&jovicich
dochovalo nékolik staveb, napr. most byvalé vojenské vlecky v ulici
U smaltovny ¢i most pres Dobrovodskou stoku. Vyznamna je i budova
hlavniho ndadrazi, postavena v novorenesan¢nim slohu s prvky secese,
ktera byla vybudovana v letech 1907 az 1908.2!

Automobilova doprava zacala pozvolné stoupat ve 20. letech: V okrese
Ceské Budéjovice evidence uvddi ve 20. letech 20. stoleti 199 automobili,
z toho 138 osobnich V adresdri 1933 je uvedeno 30 autodopravcu, stejny
pocet autodilen a kolem 10 firemnich prodejen automobilii.?? V roce 1925
vznikl Jihocesky autoklub, ktery o dva roky pozdéji registroval 250 ¢lenti.?3
Utlum osobni dopravy nastal béhem 2. svétové valky, kdy byly pohonné
hmoty na pridél.>* Dalsi vzestup osobnich automobilt ptisel v 60. letech
diky rozvoji ekonomiky, vroce 1966 dosahoval prumér 16,7 obyvatele
na jeden automobil. Casem se ¢islo za¢alo sniZovat, k roku 1981 byl primér
4,5, roku 2004 uz 2,1.25 Podle udaji Ceského statistického ufadu ¢inil pocet

automobilt v jihoc¢eském kraji k roku 2016 na 340 060.

9 HONS, Josef. Dejiny dopravy na tzemi CSSR: vysokoskolskd ucebnica. Bratislava: Alfa,
1975, s. 240

20 Encyklopedie Ceskych Budéjovic. Ceské Budé&jovice: Nebe, 1998, s. 572

21 BINDER, Milan-KOVAR, Daniel. Technické pamdtky Ceskych Budéjovic. Ceské Budé&jovice:
Milan Binder, 2013, s. 81-82

22 Encyklopedie Ceskych Budéjovic. Ceské Budé&jovice: Nebe, 1998, s. 99

23 Encyklopedie Ceskych Budéjovic. Ceské Budé&jovice: Nebe, 1998, s. 98-99

24 Encyklopedie Ceskych Budéjovic. Ceské Budé&jovice: Nebe, 1998, s. 98-99

25 Automobilismus: Encyklopedie Ceskych Budéjovic [online]. [cit. 2018-07-10]. Dostupné z:
http://encyklopedie.c-budejovice.cz/clanek/automobilismus
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3.2 Méstska hromadna doprava

Predpokladem pro vznik meéstské hromadné dopravy bylo
vybudovani tepelné elektrarny na Novohradské tiidé?®, schvalené v roce
1907. Elektrarnu a pouli¢ni drahu spravovala videriska spole¢nost
Internationale Elektrizitdts Gesellschaft. Dale byly vypracovany plany
na stavbu elektrické trati a na konci roku 1908 probéhly zkusebni jizdy.
Pravidelny provoz byl zahajen v ¢ervnu 1909.%7

Popis vedeni trati uvadi ve své knize pamétnik FrantiSek Rada: Trat
vedla od nddrazi kolem kasdren dnesni Zizkovou ulici, kde byly proti ulici
U tri Iva dvoji koleje pro vyhybdni, dadle pres Senovdzné nameésti na hlavni
ndmeésti, kde se tramvaje kriZzovaly proti hotelu Zvon. Na rohu ndmésti a
Divadelni ulice odbocovala trat na Linecké predmeésti, kde koncila
u Zelezni¢ni zastavky. PrazZskd trat pokracovala kolem vychodni a severni
strany ndmésti do Krajinské tridy, na Marianské nameésti, kde byly zase dvoji
koleje, po Prazské silnici k plzeriské Zelezni¢ni zastdvce.?® Kvuli obtizim
vystavit trat na hibitov Svaté Otylie fungovaly v letech 1909 az 1914 misto

tramvajové linky dva trolejbusy.??

26 Pozn: dnesni budova teplarny.

27 BAJER, Jan. 100 let méstské dopravy v Ceskych Budéjovicich 1909-2009. 1. vyd. Ceské
Budéjovice: Milan Binder, 2009, s. 12-14

28RADA, Frantidek. KdyZ se psalo c.k.: ze Zivota Ceskych Budéjovic na poédtku stoleti. Ceské
Budéjovice: Nakladatelstvi Ceské Budéjovice, 1966, s. 56

29 Méstska hromadnd doprava: Encyklopedie Ceskych Budéjovic [online]. [cit. 2018-07-10].
Dostupné z: http://encyklopedie.c-budejovice.cz/clanek/mestska-hromadna-doprava
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Obrdzek 2: Tramvaj v Krajinské ulici, pocdtek 20. stoleti

Akcie videnské spolec¢nosti, kterd spravovala elektrarnu a drahu,
odkoupily vroce 1925 Jihoceské elektrdarny, které tramvajovou trat
provozovaly do roku 1950. Ve stejném roce byla meéstska hromadna
doprava prevzata pod spravu meéstského narodniho vyboru a vroce 1953
byl zaloZen Dopravni podnik mésta Ceské Budéjovice. 3°V 2. poloviné 40. let
byla také obnovena trolejbusova doprava. Jeji zavedeni souviselo v té dobé
s jiz zastaralymi tramvajemi, drahou, a s jejich poni¢enim pfi spojeneckych
naletech roku 1945.3! Trolejbusovy provoz trval do roku 1971. Zprvu
ve meésté jezdily vozy Vetra, které byly francouzské vyroby, poté hlavné
vozy znacky Skoda. Za zruseni trolejbusové dopravy stalo rozhodnuti vlady
CSSR, konkrétné dokument Zdsady rozvoje MHD pro obdobi 1964 az 1970,
ktery obsahoval plan na zruseni trolejbusové dopravy. Hlavnim diivodem
byla levna nafta dovazena ze SSSR. Toto primocaré feSeni se pozdéji jevilo

jako undhlené a kratkozraké, jelikoz v 70. a 80. letech zacala prudce ruast

30 Encyklopedie Ceskych Budéjovic. Ceské Budé&jovice: Nebe, 1998, s. 256-257
3TBAJER, Jan. 700 let méstské dopravy v Ceskych Budéjovicich 1909-2009. 1. vyd. Ceské
Budéjovice: Milan Binder, 2009, s. 76-77
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cena nafty, uz v roce 1980 se cena vysSplhala na ¢trnactindsobek oproti cené
z roku 1973. 32

Autobusova doprava byla vyuzivana od roku 1951 a po vySe zminéném
zruSeni trolejbusové dopravy jezdily pouze autobusy: Vroce 1977
zahrnovalo 12 dopravnich linek 94 km, v provozu bylo 119 vozi, které za rok
prepravily 36 milionti cestujicich.?? Postupné byly linky prodluzovany i
do okrajovych c¢asti mésta a okoli, vroce 1962 na Okruzni, kde byla
budovana slévarna Skoda, dale napi. na Srubec, do Bor3ova nebo
Haklovych Dvorti.34

Vroce 1989 byla opét obnovena trolejbusovd doprava, kterd spolu
s autobusy zustava v ulicich mésta do dnesnich dnt. V roce 1997 byl statni
podnik transformovan na akciovou spole¢nost.?> Méstskd hromadna
doprava vsoucasnosti denné prepravi pres 100 tisic osob. V jiznich
Cechéch jsou Ceské Budéjovice jedinym méstem s kombinaci autobust a
trolejbust. Tato kombinace pfispiva ke zlepSovani Zivotniho prostredi

ve mésté.36

32 BAJER, Jan. 700 let méstské dopravy v Ceskych Budéjovicich 1909-2009. 1. vyd. Ceské
Budé&jovice: Milan Binder, 2009, s. 109

33 Encyklopedie Ceskych Budéjovic. Ceské Budé&jovice: Nebe, 1998, s. 256-257

34 BAJER, Jan. 100 let méstské dopravy v Ceskych Budéjovicich 1909-2009. 1. vyd. Ceské
Budéjovice: Milan Binder, 2009, s. 115-120

35 Encyklopedie Ceskych Budéjovic. Ceské Budé&jovice: Nebe, 1998, s. 256-257

36 Historie Mhd v Ceskych Budéjovicich: DPMCB [online]. [cit. 2018-07-10]. Dostupné z:
https://www.dpmcb.cz/o-nas/historie-spolecnosti/historie-mhd-v-ceskych-
budejovicich.html
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4. Energetika v Ceskych Budé&jovicich

Pred elektrifikaci Ceskych Budé&jovic zajistovala vefejné osvétleni
meéstska plynarna. Diky dimyslnému feSeni a dodavce svitiplynu potrubim
se oproti jinym mésttiim v Ceskych Budé&jovicich nechvatalo s vystavbou
elektrarny. Vzhledem ke stale se rozsSifujicimu méstu a vzniku novych
tovaren byla potifeba vzniku tramvajové dopravy. Na pielomu
19. a 20. stoleti bylo v planu zavést tramvaj na kornisky pohon. Tento napad
vytladil novy plan na zavedeni parni drahy, ale s postupem ¢asu a vzhledem
k vyvoji v ostatnich ¢astech zemé zvitézila elektrickd energie. A tak byla
vybudovana jiz vySe zminéna tepelna elektrarna na Novohradské tiidé.3’

Roku 1920 vznikla akciova spole¢nost Jihoceské elektrarny, jejimz
ucelem byla systematickd elektrifikace jiznich Cech. Spole¢nost
vybudovala tepelnou elektrarnu v Mydlovarech, kde se nachazely zasoby
lignitu, a také se pod jeji vliv dostala elektrarna na Novohradské.38

Ve 2. poloviné 40. let byly jak elektrarna v Mydlovarech, tak i
v Ceskych Budé&jovicich prestavovany na teplarny a v okoli byla budovéana
parovodni sit: Teplem byla zdsobovdna vétsina prumyslovych podniki,
verejnych budov a na 6000 bytit, do 1967 bylo poloZeno 55 km parovodii.>?
Vletech 1962 az 1965 byl areal teplarny rozsifen a mnoho ptvodnich
objektti z dob elektrarny bylo zboteno. 4° V roce 1985 byl vystavén parovod
na sidlisté Maj, ¢imz bylo zavrSeno pokryti regionu. Vroce 1994 byla
teplarna vydélena vradmci privatizace =z Jihoceské energetiky jako
samostatna akciova spole¢nost Tepldrna Ceské Budéjovice. V té dobé také

prosel aredl a vybaveni zna¢nou modernizaci. 4!

37 BINDER, Milan, Schinko, Jan. Ceskobudéjovickd tepldrna: od elektrdrny a vozovny tramvaji
k modernimu podniku. Ceské Budé&jovice: Milan Binder, 2014, s. 7-10

38 Elektrdrny: Encyklopedie Ceskych Budé&jovic [online]. [cit. 2018-07-10]. Dostupné z:
http://encyklopedie.c-budejovice.cz/clanek/elektrarny

39 Tepldrna: Encyklopedie Ceskych Budé&jovic [online]. [cit. 2018-07-10]. Dostupné z:
http://encyklopedie.c-budejovice.cz/clanek/teplarna

40 BINDER, Milan-KOVAR, Daniel. Technické pamdtky Ceskych Budéjovic. Ceské Budéjovice:
Milan Binder, 2013, s. 109

41 Tepldrna: Encyklopedie Ceskych Budéjovic [online]. [cit. 2018-07-10]. Dostupné z:
http://encyklopedie.c-budejovice.cz/clanek/teplarna
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S Ceskymi Budé&jovicemi se poji jesté dalsi elektrarenska zafizeni.
Jednim z nich je elektrarna Ceského akciového pivovaru v Ceském Vrbném,
v budové drivéjsiho mlyna. Elektrarna byla zfizena a spuSténa v roce 1921.
Vybavena byla dvéma Francisovymi turbinami, vyrobenymi v podniku
Union. Kromé pivovaru se elektfiny dostavalo i dalsim okolnim obcim,
kterymi byly Ceské Vrbné, Bavorovice, Hrdéjovice a Knézské Dvory. Po roce
1948 se dostal provoz pod JihocCeské elektrarny a byl udrzen az do roku
1979.42V roce 1985 byla v blizkosti staré elektrarny vybudovana nova vodni
elektrarna Ceské Vrbné II, vybavena Kaplanovymi turbinami a s plné
automatizovanym chodem.*3

Dalsi vodni elektrarna se nachazi na Sokolském ostroveé na Jiraskoveé
jezu a byla postavena v letech 1929 az 1930. Také je nutno zminit vodni

elektrarnu u Tril¢ova jezu, kterd slouzila pro potteby papirny.44

Obrdzek 3: Vodni elektrdrna na Jirdskové jezu

42 BINDER, Milan-KOVAR, Daniel. Technické pamdtky Ceskych Budéjovic. Ceské Budé&jovice:
Milan Binder, 2013, s. 110

43 Elektrdrny: Encyklopedie Ceskych Budé&jovic [online]. [cit. 2018-07-10]. Dostupné z:
http://encyklopedie.c-budejovice.cz/clanek/elektrarny

4 Elektrdrny: Encyklopedie Ceskych Budéjovic [online]. [cit. 2018-07-10]. Dostupné z:
http://encyklopedie.c-budejovice.cz/clanek/elektrarny
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Kvili stale narastajici spotiebé elektrického proudu byla do Ceskych
Budéjovic a jeho okoli dopravovdna energie ze severnich Cech. Re$eni
pfineslo vybudovani jaderné elektrarny Temelin, jejiz vybudovani se
planovalo od konce 70. let. V dnesni dobé se jednd o nejvétsiho vyrobce

elektrické energie, kterou dodava do Sirokého okoli.*>

5. Potravinaisky primysl v Ceskych Budé&jovicich

Tato kapitola si klade za cil popsat dominantni obory
potravinaiského pramyslu Ceskych Budé&jovic. Nejrozsahleji se zabyva
pivovarnictvim, které meélo ve mésté tradici uz od stredovéku a pivovar
Budvar patfi dodnes k nejvétsim producentim piva v Ceské republice.
Historie pivovarnictvi ve meésté si za dobu své existence prosla fadou
déjinnych zvrati, souvisejicich s narodnostnimi spory, svétovymi valkami
a také proménami politického prostredi. Rozsah textu souvisi s postavenim
a dlouhou tradici oboru na Ceskobudé&jovicku.

Dalsi podkapitola se zabyva cukrovarnictvim, které bylo v dobé svého
rozkvétu vynosnym a popularnim podnikem. Ale jak se ukazalo, ne v kazdé
lokalité jsou dobré podminky pro tento druh podnikani, a tak kvuli
konkurenci, nepfilis dobrému vedeni a dalSim problémtm, mél tento obor
v Ceskych Budéjovicich kratkého trvani.

Podkapitola mlékarenstvi sleduje vyvoj tohoto oboru pfes vynalez,
umoznujici zlepsit a zrychlit vyrobu mlé¢nych vyrobkit, az do obdobi
zpramyslnéni a vzniku vyznamného mlékarenského vyrobce v Ceské
republice. Zbyly text se vénuje zastoupeni dalSich vyznamnéjsich

potravinaiskych odvétvi v Ceskych Budéjovicich.

45 Elektrdrny: Encyklopedie Ceskych Budéjovic [online]. [cit. 2018-07-10]. Dostupné z:
http://encyklopedie.c-budejovice.cz/clanek/elektrarny
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5.1 Méstansky pivovar (Samson)

Tradice vyroby piva v Ceskych Budéjovicich sahd az do stifedovéku,
kratce po zalozeni mésta Premyslem Otakarem II. roku 1265.46 Po mnoha
konfliktech, v¢etné tricetileté valky a problémy mezi méstany a radnimi, je
roku 1795 pivovarstvi zpét v rukou méstant, kterym je pfedan velky i maly
pivovar ve mésté, véetné prislusnych skladist.#’ Tyto pivovary na pocatku
19. stoleti jiz nesplnovaly o¢ekavani a problémem byla také odlisna kvalita
piva, zastarald technologie a mald kapacita.*® Kvili témto problémtm
budéjovic¢ti pravovarecnici hledali nové prostory pro vybudovani
modernéjsiho pramyslového komplexu. K témto ucelim byl zakoupen
pozemek od Kldry Knappové na Lineckém pifedmésti, dnes na Lidické tridé,
kde roku 1847 zacala vystavba nového pivovaru. Zprvu byl vybudovan
lednicovy sklep, roku 1852 byl prostor rozsifen o varnu, spilku a kvasirnu,
o coz se vyrazné zasadil Josef Sandner, ktery se inspiroval bavorskym
zptasobem vyroby.4?

Novy Meéstansky pivovar zacal s vyrobou roku 1853, zameéstnaval
okolo 200 osob a hlavni akcionari pivovaru byli méstané prevazné némecke
narodnosti.>® Téma narodnosti se pozdéji stalo jednim zaspektl
v soupeieni s Ceskym akciovym pivovarem v dobé narodni emancipace.
Tento proces nebyl nijak ojedinély ani v jinych sférach primyslu, protoze
zastoupeni némeckého obyvatelstva v Ceskych Budé&jovicich bylo nemalé.

Cesi pili pivo Ceského akciového pivovaru a Némci pili pivo Méstanského

46 PLETZER, Karel-SEDA, Oldfich. Mé&stanské i méstské pivovarstvi a dvé sté let Prvniho
¢eskobudéjovického pivovaru Samson. Ceské Budé&jovice 1995, s. 15

47 PLETZER, Karel-SEDA, Oldfich. Méstanské i méstské pivovarstvi a dvé sté let Prvniho
¢eskobudéjovického pivovaru Samson. Ceské Budé&jovice 1995, s. 38

48 PLETZER, Karel-SEDA, Oldfich. Mé&stanské i méstské pivovarstvi a dvé sté let Prvniho
¢eskobudéjovického pivovaru Samson. Ceské Budé&jovice 1995, s. 46

49 BINDER, Milan-KOVAR, Daniel. Technické pamdtky Ceskych Budéjovic. Ceské Budé&jovice:
Milan Binder, 2013, s. 22

BINDER, Milan-KOVAR, Daniel. Technické pamdtky Ceskych Budéjovic. Ceské Budé&jovice:
Milan Binder, 2013, s. 22

50DVORAK, Jifi-KUBES, Jan. Vyvoj priimyslu na tzemi Ceskych Budé&jovic od po&atku

19. stoleti do 80. let 20. stoleti. In Historickd geografie. Praha: HU AV CR, 2010, r. 32, ¢. 2,
s. 89
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pivovaru. V dobé pred 1. svétovou valkou toto soupefeni vyhral Cesky

akciovy pivovar, hlavné diky vét§imu exportu a produkci.>!

Obrdzek 4: Pohled na Méstansky pivovar, pocdtek 20. stoleti

Roku 1894 se spravni rada rozhodla, Ze musi chranit prava své starsi
pivovarské firmy, a to v souvislosti s jiz pfipravovanym vznikem Ceského
akciového pivovaru. Proto se hlasovalo o zméné nazvu firmy na Budéjovicti
prdvovdrec¢nici — Meéstansky pivovar Budéjovice, zaloZen roku 1795.°2
V 90. letech 19. stoleti prosel pivovar také mnohymi zlepSenimi, jako bylo
zavedeni umélého chlazeni ¢i privedeni Zelezni¢ni vlecky do arealu
pivovaru.>? Zajimavosti byl také export do vzdalenych zemi véetné USA,
Italie, Anglie a mnoha dalSich.

Od pocatku 20. stoleti az do 1. svétové valky mél vystav>* pivovaru
vzrustajici tendenci. Vletech 1911-1914 <¢inil vystav 135637 hl, ale

v prubéhu valky klesl az na 21 692 hl piva.>> Obecné se da fici, Ze vale¢na

51 DVORAK, JiFi-KUBES, Jan. Vyvoj primyslu na tzemi Ceskych Budé&jovic od po¢atku 19.
stoleti do 80. let 20. stoleti. In Historicka geografie: Praha: HU AV CR, 2010, r. 32, & 2, 5. 92
52 PLETZER, Karel-SEDA, Oldfich. Méstanské i méstské pivovarstvi a dvé sté let Prvniho
ceskobudéjovického pivovaru Samson. Ceské Budé&jovice 1995, s. 52

53 PLETZER, Karel-SEDA, Oldfich. Méstanské i méstské pivovarstvi a dvé sté let Prvniho
ceskobudéjovického pivovaru Samson. Ceské Budé&jovice 1995, s. 57

54Pozn.: pojem znamenajici celkovou produkci piva.

55 PLETZER, Karel-SEDA, Oldfich. Méstanské i méstské pivovarstvi a dvé sté let Prvniho
ceskobudéjovického pivovaru Samson. Ceské Budé&jovice 1995, s. 73
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léta znamenala pro pivovarnictvi zlé ¢asy, a to hlavné z ddvodu nedostatku
surovin. To se také projevilo na kvalité piva, kdy se pfi vyrobé zacaly
pouzivat ndhrazky, jako ¢irok, kukufice, fepa a mnohé dalsi.>® Po valce
pivovar znac¢né investoval do modernizace, byl rozsifen vozovy park,
instalovana automatickda myc¢ka sudl a vroce 1931 byla také postavena
novd moderni automatickd lahvovna, kterd dokdazala naplnit 2400 lahvi
za hodinu.>’ Z hlediska vyvozu se po rozpadu mnohonarodniho Rakouska-
Uherska pivovar zacal vice orientovat na Ceské zemé, Slovensko a
Podkarpatskou Rus. Duvodem bylo zpfetrhani vztahti, novd konkurence,
ale také danové zatizeni a nevhodna celni politika Ceskoslovenska.>8

Béhem 2. svétové valky byli dosazeni do cela firmy némecti
nacionalisté. Ti Stédfe podporovali nacistické organizace riznymi dary a
prispévky, které dosahly v obdobi valky az 500 000 korun.>® Paradoxné zde
také existovala bunka protinacistického odboje, jejimz hlavnim
piedstavitelem byl Vdclav Sdlek, ktery se také podilel na zalozeni obdobné
skupiny v Budvaru.®® V bieznu 1945 byl areal zna¢né poskozen americkymi
nalety, bylo zde svrzeno 17 trhavych bomb.%! Objekt nebyl jedinym cilem,
nalety byly pfirozené vedeny na prumyslové objekty a hlavni komunikace,
a tak bylo ve mésté poni¢eno mnoho tovaren a také Zeleznice.

Po vélce byl dan pivovar pod narodni spravu spolu s Ceskym
akciovym pivovarem. Vroce 1948 byl pivovar zaclenén do nového
narodniho podniku pod nazvem Prvni c¢eskobudéjovicky pivovar Ceské
Budeéjovice. Dalsi zména nazvu nastala v roce 1960, kdy byl prejmenovan
na pivovar Samson Ceské Budéjovice. Za socialismu vyroba piva zaostavala
a do popredi regionalniho podniku, pod ktery patfily pivovary, se dostavali

zejména lidé, kteri méli spravné kadrové posudky, ale horsi profesni

56 PLETZER, Karel-SEDA, Old¥ich. Méstanské i méstské pivovarstvi a dvé sté let Prvniho
¢eskobudéjovického pivovaru Samson. Ceské Budé&jovice 1995, s. 73

57 PLETZER, Karel-SEDA, Oldfich. Méstanské i méstské pivovarstvi a dvé sté let Prvniho
¢eskobudéjovického pivovaru Samson. Ceské Budé&jovice 1995, s. 81

58 PLETZER, Karel-SEDA, Oldfich. Méstanské i méstské pivovarstvi a dvé sté let Prvniho
¢eskobudéjovického pivovaru Samson. Ceské Budé&jovice 1995, s. 80-82

59 PLETZER, Karel-SEDA, Oldfich. Méstanské i méstské pivovarstvi a dvé sté let Prvniho
¢eskobudéjovického pivovaru Samson. Ceské Budé&jovice 1995, s. 87

60 PECHA, Miloslav-SMID, Stanislav-VONDRA, Vaclav. Protifasisticky odboj na
Ceskobudéjovicku 1938-1945. OV CSPB Ceské Budé&jovice, 1986, s. 70

61 Encyklopedie Ceskych Budé&jovic. Ceské Budé&jovice: Nebe, 1998, s. 280
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kvality. Z hlediska rekonstrukce a modernizace bylo opravovano jen to, co
bylo nezbytné nutné, ale presto vyroba nadale vykazovala rist.®? Vystav
¢inil roku 1950 136 069 hl, vroce 1965 jiz 220 826 hl a v roce 1989 uz
277 303 hl.%3 Po roce 1989 byla vétsina pivovart zprivatizovana. Pivovaru
byl opét zménén nazev na Prvni ¢eskobudéjovicky pivovar Samson. V dnesni

dobé patii spole¢nost nadnarodni skupiné Anheuser-Busch.

5.2 Cesky akciovy pivovar - Budvar

K zalozeni Ceského akciového pivovaru doslo roku 1894. O zaloZeni
se zaslouzili tehdejsi postavy politického a kulturniho Zivota, August Zdtka
a Frantisek Hromada.®* Podnik byl vytvotren jako protipél méstanského
pivovaru (Samson), ktery byl obsazen prevdzné némeckymi pracovniky.
Vznikl tedy pivovar, vnémz pracovali prevazné ceSti zaméstnanci, a
vytvoril konkurenci starSimu podniku. Aredl byl vystavén v letech 1894-
1895 na Prazském predmeésti a vyroba zapocala 7. zari roku 1895.%> O rok
pozdéji obdrzelo pivo nékolik ocenéni kvality a byla oteviena pivovarska
restaurace. Prvnimi odbérateli piva se stali ¢e$ti hostinsti v Ceskych
Budéjovicich a jejich blizkém okoli. Uz vroce 1897 se vyvoz rozsiril
do Prahy, Terstu a Vidné. S vyvozem souvisel rychly rozvoj vozového parku,
ktery ¢inil v roce 1895 pouhé tfi zZelezni¢ni vagony, ale jiZ v roce 1908 se
pocet zvysil na osmnact.®® Aredl byl hned od svého postaveni dale
rozsifovan a modernizovan, v ¢emz lze také vidét jeho rychly a strmy
uspéch. V letech 1895-1896 vykazoval vystav 35 223 hl, na konci roku 1908

uz 136 345 hl, ¢imz predstihl konkuren¢ni Méstansky pivovar, jehoz vystav

62 PLETZER, Karel-SEDA, Oldtich. Méstanské i méstské pivovarstvi a dvé sté let Prvniho
¢eskobudéjovického pivovaru Samson. Ceské Budé&jovice 1995, s. 98
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v té dobé ¢inil zhruba o 20 000 hl méné.%’ 8 Od roku 1906 zacal akciovy
pivovar exportovat také do USA. O rok pozdéji si nechal znacku Budweiser
zaregistrovat americky koncern Anheuser-Busch, coz se nelibilo
Méstanskému pivovaru, ktery do USA zacal exportovat uz o tficet let drive.
Roku 1911 zacalo jedndni s americkym koncernem, ke kterému byl prizvan
i Cesky akciovy pivovar.®® Oba ¢eskobudé&jovické pivovary uznaly v témze
roce platnost americké registrace, pricemz dostal kazdy odlisné odSkodné,
ale pradva nazyvat své vyrobky privlastkem Original Budweiser Bier
v Americe i v jinych statech se nevzdaly.”°

S prichodem 1. svétové valky byla situace v akciovém pivovaru
obdobnd jako v MéStanském pivovaru, vafilo se z ndhrazek a vyroba byla
omezena na minimum: Jestlize bylo v Cechdch v roce 1910 celkové uvareno
10 050 521 hl piva, na pocdtku vdlky v roce 1914 toto mnoZstvi pokleslo
na 8 531 705 hl a vroce 1916 na 2 991 000 hl.”T A¢koliv se vyroba a kvalita
ve vale¢nych letech snizovala, ¢isty zisk pivovaru vzrustal, protoZe cena
piva rapidné rostla: Jestlize pred prvni svétovou vdlkou zaplatil host

sz wv.o

v restauraci za jednu sklenici piva (0,51) 7 az 9 haléru, dal na konci roku 1915
za tutéz sklenici 24-26 halérti.”? Na sklonku roku 1917 uz vrostla ¢astka
na 1,40 K,73 ¢ili vice nez dvacetindsobné oproti predvale¢nému obdobi.

Po vzniku samostatného Ceskoslovenska se vystav zacal postupné
zvySovat, ale dostat se na predvalecnou uroven se podatilo az roku 1928.74
Kvuli valce byly, stejné jako v MéStanském pivovaru, zpretrhany vazby se
zahranic¢im, a to se odrazilo i v obdobi 1. republiky, export silné stagnoval
a trh se zacal vice orientovat na tuzemska odbytisté. Proto také byly v roce
1927 vybudovany sklady v KoSicich a Uzhorodé.”> Na pocatku 30. let se

akciovému pivovaru jako jednomu z mala podafilo tuspésné znovu ozivit
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export. Vyrobky byly vyvazeny do Stredni Ameriky, Anglie, Bulharska,
Belgie, Francie, Italie, Tuniska, Egypta, Indie, Ciny, Japonska a do mnoha
dalsich zemi, kdy v letech 1918 az 1938 vyvezl pivovar 35 361 hl piva.’®
Do USA se vyrobky zacaly znovu vyvazet po skonceni prohibice.”” Roku
1936 se méni nazev pivovaru na Budvar - Cesky akciovy pivovar Ceské
Budeéjovice, pricemz nazev Budvar si pivo zachovalo az do dnesnich dnu.
Jesté pred valkou v letech 1937 az 1938 proSel aredl modernizaci, byla
ziizena automatickd mycka suda, dale nova stacirna lahvového piva a

pasterizac¢ni zatizeni.’®

‘ CESKY
AKC - PIVOVAR

- ¢-BUDEJOVICE

Obrdzek 5: Vyobrazeni Ceského akc. pivovaru, pocdtek 20. stoleti

’® HAJN, Ivo. Budgjovicky Budvar 1895-1995. S. I.: AGES, 1995, s. 27
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Druha svétova valka znamenala opétovné sniZeni produkce. Vyvoz
byl orientovan primarné do Rise a jejich satelitti, a to od roku 1942, kdy byl
do ¢ela podniku jmenovan nacisticky spravce. Stupnovitost piva klesala a
vyroba byla ptizptisobena vale¢nému hospodarstvi.”?

Po valce byl podnik, rfada jeho nemovitosti a vozovy park
v dezolatnim stavu, pricemz se hned zacalo s rekonstrukci. Podle dekretu
¢. 101/45 Sb. prezidenta republiky Edvarda BeneSe z fijna 1945 mély byt
znarodnény vsSechny pivovary, které v roce 1937 vystavily vice nez
150 000 hl piva.8® To se tykalo i akciového pivovaru, jehoz vystav v tomto
roce ¢inil 158 833 hl.8! T pres vyjednavani a nelibost vedeni podniku byl
pivovar vyhlaskou ¢. 26 ministra vyzivy Vaclava Majera vlednu 1946
znarodnén, a jiz v zaii téhoz roku nesl podnik nazev Ceskobudéjovicky
pivovar, ndrodni podnik Ceské Budé&jovice.82 Roku 1948 se podnik stal
soucdsti Jihoceské pivovary, ndrodni podnik, tedy souborem jihoceskych
pivovart, kam patrily i pivovar ve Strakonicich nebo v Tabore. Presto si
akciovy pivovar udrzel prvenstvi, také feditel Budvaru byl zaroven
feditelem Jihoceskych pivovara.83

Po tnorovém pucdi v roce 1948 byla situace obdobna jako v pivovaru
Samson. Roku 1949 zacaly vychazet zavodni noviny, ve kterych je zretelné
vidét budovatelské nadSeni, ale také spousta komunistickou ideologii
poznamenanych ¢lankt, oslavujici rdzna vyro¢i a odsuzujicich
imperialismus.8* Export byl ovlivnén politickou situaci a zdvazky RVHP.8>
Diky ekonomickému rustu prochazel pivovar od roku 1967 generalni
rekonstrukci, jejimz hlavnim cilem bylo zvySeni vyrobni kapacity
z 300 000 hl az na 650 000 hl.8¢ Po roce 1989 se mnoho pivovarti dostalo

9Encyklopedie Ceskych Budéjovic. Ceské Budé&jovice: Nebe, 1998, s. 363
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do restituce nebo byly zprivatizovany, to se vSak Budvaru netykalo, i kdyz
onéj meéla zdjem americka spole¢nost Anheuser-Busch. Od roku 1991
po nékolika administrativnich nesrovnalostech doSlo k fyzickému
osamostatnéni podniku. Ten také proSel znacnou rekonstrukci a
modernizaci, napt. byl rozsifen vozovy park a zakoupeny nové plnici linky.
Diky navazdni obchodnich vztaht za novych podminek trzniho
hospodarstvi jak s tuzemskym, tak i se zahrani¢nim trhem zvysil pivovar
svou produkci vice nez dvojnasobné.8” Vroce 1996 prekrocil vystav
pivovaru 1 000 000 hl., pro srovnani se vystav pohyboval v 80. letech kolem
200 000 hl. Vystav az doposud stale roste, coz také svédc¢i o uspéchu a

oblibenosti vyrobku.

5.3 Mlékarenstvi

Az do poloviny 19. stoleti se zpracovavalo mléko urc¢ené na mlécné
vyrobky pouze ,podomacku”. Ve vétSim meéritku byly mlé¢né vyrobky
vyrdbény pouze na nékterych panstvich z mléka vysrazeného sytidlem.88
Dulezitym meznikem v mlékarenském primyslu je vyndlez odstredivky
Gustafa de Lavala® v roce 1878. Jeji hlavni funkci bylo oddéleni smetany.
Nejprve byly pouzivany odstfedivky rucni, ke konci 19. stoleti strojni.®°
Dals$im pokrokem byla pasterace mléka, diky niz bylo zabranéno prenosu
chorob, a produkty se staly trvanlivéjSimi. V obdobi po 1. svétové valce

prosly mlékarny novym technickym zdokonalovanim, které spocivalo

87 O spolecnosti: Budéjovicky Budvar [online]. [cit. 2018-07-10]. Dostupné z:
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ve zlepSovani funkce pastérii a odstredivek, také byly zavadény stroje

na stloukani a hnéteni masla, stroje na staceni a zatkovani.9!

‘ MiLk CAN

Obrdzek 6: Lavalova odstredivka

Poc¢atkem mlékarenstvi na Ceskobudéjovicku bychom mohli oznadit
vznik syrdrny na schwarzenberském dvofe roku 1837 nedaleko meésta.
Hlavnim podnikem se vSak stala mlékarna v Tovarni ulici, jejiz zdklady
sahaji do roku 1941. O jeji vybudovani se zaslouZilo mistni mlékarenské
druzstvo, které vzniklo v roce 1924.92 Az do konce 2. svétové valky slouzily
mlékarenské vyrobky prevdzné pro potreby némecké armdady. Systém
povinnych davek trval nadale i po 2. svétové valce,”? ale i tak dodavky
nestacily naplnit spotiebu. Proto byl na konci 40. let vybudovan novy areal
na Rudolfovské tridé sveétsi vyrobni kapacitou. V 50. letech byly jak
soukromé, tak druzstevni mlékarny znarodnény. Ceskobudéjovicka
mlékarna byla zaclenéna roku 1953 do narodniho podniku Jihoceské
mlékdrny, pod néjz patrily i mlékarny v Tabore, JaroSové nad NeZarkou,
Ceském Krumlové, Prachaticich a Protiviné.% Sortimentem tovarny se

stalo konzumni mléko, maslo, podmasli, tvarohy i jogurty, pomazankové
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maslo, krémovy syr a dals$i.?> V letech 1965-1967 byla ptistavéna mlékarna
asusarna, ¢imz se dosahlo zvyseni kapacity z 30 milionti na 73 milion litr
za rok.%

Vroce 1992 byl podnik privatizovdn a vznikly Jihoceské
mlékdrny a.s., slucujici na 6 podnikaG.°” Podnik se stal nejvétSim
zpracovatelskym podnikem v Ceské republice. Od roku 2002 nese podnik
nazev Madeta a.s. Nazev je akronymem Taborské firmy MIlékdrenské
druzstvo Tdbor, pochazejici z po¢atku 20. stoleti. Ceské Budé&jovice jsou

hlavnim sidlem firmy.

5.4 Cukrovarnictvi

Uz od 17. stoleti se cukr dovazel ze zadmorskych kolonialnich
panstvi. Jeho rafinace probihala jiz na evropském kontinentu a do Cech se
cukr dovazel jiz hotovy. Vyrobu tohoto sladidla silné ovlivnila
kontinentadlni blokada béhem napoleonskych valek, kdy byl vyrazné
omezen vyvoz surovin. Tento problém zpusobil hledani nové tuzemske
suroviny vhodné pro vyrobu cukru. Prvni fepny cukr byl vyrabén v okoli
Caslavy vroce 1810. Kromé cukrové fepy byly pouZzivany také javorové
nebo biizové mizy a bramborovy $krob.98 V Ceskych Budé&jovicich probihaly
prvni pokusy vyroby v prvni poloviné 19. stoleti. Lep$i podminky pro tento
obor nastaly v poloviné 30. let 19. stoleti, kdy byly cukrovary osvobozeny
od dani. Tim vzniklo nékolik mens$ich cukrovart, jmenovité na Rudolfovské
tiidé, v Ceském Vrbném a na Lineckém piedmésti, ale nemély pfrili§
dlouhého trvani. Opravdovy rozkvét cukrovarnictvi nastal v 70. letech.
Vdobé 1871 az 1872 v Cechach fungovalo 165 cukrovarti, které

95 LIKLER, Ladislav a kol. Historie mlékarenstvi v Cechach, na Moravé a ve Slezsku, II. dil.
Praha: MILPO Media, 2001, s. 63
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zpracovavaly 782000 t tepy.?® Zejména ceské cukrovary v Polabi a
Pomoravi velmi inspirovaly budéjovické Cechy k zalozeni akciového
cukrovaru roku 1872.19 Tovarna byla vystavéna na Novohradské tridé,
pouhy jeden rok od zalozeni akciové spole¢nosti. Strojni vybaveni dodala
Prvni ¢eskomoravska tovarna na stroje v Praze.1%1 Od zac¢atku vyroby méla
spole¢nost rozsahlé potize, které byly zptsobeny velkym finan¢nim
ndkladem na vystavéni a vybaveni podniku.

Dal$im problémem bylo také nevhodné prostfedi na péstovani
cukrové repy a konkurence, kterou predstavoval dovoz cukru.102 Z hlediska
péstovani repy existovala rozsdhld agita¢ni kampan, pii které byla
zemédélcim zdarma poskytovdna fepna semena, v tisku také vychazely
¢lanky o spravném péstovani rostliny. Presto vétSina zemédélct kampani
nepodlehla a radéji ztistala u tradi¢niho péstovani obili.!?3 Také nezkuSené
vedeni a Spatnd kvalita vyrobku zptsobily, ze se tovarna dostala v roce
1876 do drazby, kde ji zakoupil knize Jan Adolf ze Schwarzenbergu.1%4
Provoz byl obnoven a vybaveni znovu modernizovano. Presto se vyskytl
dalSi problém, a to vznikani stale novych cukrovart a stim spojené
presyceni trhu. Po roce 1895 vykazuje podnik trvaly schodek, a i pres dalsi
technické upravy byl kroku 1910 zastaven provoz.l%> V dalSich letech
slouzil areal k riznym uceltim, predevsim byl vyuzit jako skladisté, ¢i jako
vyrobna barev.'% Dnes patfi aredl firmé Akuterm a tadi se k cennym

stavbam industrialni architektury v Ceskych Budéjovicich.
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5.5 Ostatni potravinaiské podniky

Vycet potravinarskych podnikd v Ceskych Budéjovicich je velmi
obsahly a odvétvi rozmanitd. Ve mésté byla, zvlasté v prvni poloviné
20. stoleti, rozsifena vyroba cukrovinek. Tuto vyrobu zastupovala firma
Furth, pro kterou na pocatku 20. stoleti predstavovala konkurenci nova
tovarna na cukrovinky Merkur. Obé se nachazely na Videniském predmésti,
prvni jmenovana existovala do roku 1945, druha ukoncila vyrobu roku
1958.197 Vyrabéla se zde cokolada, ocet, likéry a pecivo. Také zde byla
v letech 1910 az 1927 Kafkova tovarna na téstoviny v ulici Bozeny Némcové.
Konkurenc¢nim podnikem této mensi vyroby byla velka tovarna v BorSové
nad VItavou, kterou zalozili bratri Zdtkové. Se jménem bratra Zatkovych je
rovnéZz spjata sodovkarna, dnes jiz neexistujici budova, ktera stala
u Litvinovické silnice u reky Vltavy. V soucasnosti se na tomto misté
nachazi luxusni vystavba bytu.

Dalsim zastupitelem je masny prumysl, ten predstavuji méstska jatka a
podnik na zpracovani ryb Rybena. Jatka byla umisténa na Prazske tridé
od roku 1895. V 50. letech byl podnik v¢lenén do narodniho podniku
Jihoceskd masna s oznac¢enim zavod 01, po roce 1989 byla jatka vracena
méstu, které je pronajalo firmé Jihoceskd masna s.r.0.1%8 Podnik Rybena se
nachazel na Rudolfovské tridé a byl ¢inny v letech 1952 az 2002, kdy byl
na firmu vyhldsen konkurz.19® Zpracovany zde byly jak moriské, tak i
sladkovodni ryby. V ulici Franti$ka Skroupa sidlil zdvod Rekord na vyrobu
lihovin, ve kterém se vyrabély i nealkoholické napoje, ocet a sirupy.
Postupem ¢asu mél provozovny na vice mistech. V 50. letech podnik presSel
pod Jihoceské konzervarny a Ilihovary, od roku 1958 zménil nazev

na Jihoceskd Fruta'l® V Jubilejni ulici v Nemanicich se nachazi byvaly
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druzstevni lihovar, ktery byl v 50. letech k Fruté ptidruzen.''! Tato budova
z pocatku 20. stoleti patfi k vyznamnym stavbam své doby.

Pekarenstvi v Ceskych Budé&jovicich do roku 1949 zajistovali
zivnostnici. K roku 1904 je v okoli evidovano 54 pekart, k roku 1933 uz pres
90.112 Po anorovém prevratu vznikl narodni podnik Jihocleské pekdrny.
Mensi soukromé pekarny byly znarodnény, presto bylo rozhodnuto vyrobu
vice zpramyslnit a vletech 1956-1959 byl vybudovan provoz novy
v Suchém Vrbném.!!3 Vyroba zde zapocala vroce 1960. V disledku
zpramyslnéni zaniklo mnoho malych pekaren. Nova pekarna vsak
nedokazala naplnit poptavku, a tak se na Ceskobudé&jovicko dovazely
pekarenské vyrobky z Ceského Krumlova.ll4 Kratce po Sametové revoluci
byl podnik privatizovan a komplex koupila spole¢nost Pekast s.r.o., ktera
ale kroku 2009 zanikla. V dnesni dobé patfi pekarna pod pekarensky
gigant Penam. Vyznamnym podnikem v jiho¢eském kraji je rovnéz pres
20 let stary podnik ZARUBA FOOD, zabyvajici se zejména vaje¢nou
vyrobou, vyrobou majonéz, tatarskych omacek a dresinkl. Podnik je

umistén v Suchém Vrbném, nedaleko Pekarny Penam.

6. Strojirenstvi v Ceskych Budé&jovicich

Tato sféra nedosahovala v Ceskych Budé&jovicich tak velkého
rozmachu. Ditlezitym ukazatelem pro strojirenstvi byva surovinové
bohatstvi v blizkosti vyroby, jako je tomu napi. na Kladensku. Pfesto tu
vzniklo nékolik vyznamnych tovaren zabyvajici se strojirenskou vyrobou.
Strojirenstvi je vtéto kapitole vnimdano v Sirokém slova smyslu, pres

slévarenstvi, vyrobu zvont po mensi podniky zabyvajici se kovovyrobou.

111 BINDER, Milan-KOVAR, Daniel. Technické pamdtky Ceskych Budéjovic. Ceské Budé&jovice:
Milan Binder, 2013, s. 35

12 Encyklopedie Ceskych Budéjovic. Ceské Budé&jovice: Nebe, 1998, s. 354

113 Encyklopedie Ceskych Budéjovic. Ceské Budé&jovice: Nebe, 1998, s. 354

114 Encyklopedie Ceskych Budéjovic. Ceské Budé&jovice: Nebe, 1998, s. 354
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6.1 Igla (Groz-Beckert)

Aredl se nachazi v ulici U sirkarny. Jiz z ndzvu ulice vyplyva, Ze pred
vyrobou jehel se v identické lokalité nachazela Ceskd akciovd sirkdrna, a to
v dobé 1908 az 1933. Béhem 2. svétové valky tady ptisobila némecka firma
Leichbau, ktera se vénovala oprave a udrzbé vojenskych letadel. Po valce
uZz pod jménem Akra sem byla podle planu ministerstva pramyslu
piemisténa ze severu Cech vyroba jehel, pfi¢emz vyroba zapocala roku
1947.115

V roce 1948 byl podnik ptfejmenovan, z divodu zmény politického
rezimu zné€l nazev rusky Igla (Jehla). V 60. letech byl areal zna¢né rozsiren
o nové provozni budovy. Od roku 1953 firma exportovala 50 % své vyroby
do 116 zemi svéta, ale ptivodni jméno Akra ztistalo ochrannou znamkou.!16
Pro svou kvalitu byly vyrobky firmy velmi oblibené a rozsirené. V 60. letech
se vyrabélo na 2500 druht jehel pro ru¢ni i strojové Siti. K roku 1984
zameéstnavala Igla 1362 pracovnikdl s produkci vice neZz miliarda
jehlarskych vyrobklti za rok.'!'” Nejvétsimu uspéchu se podnik tésil
v 80. letech, a to zvlasté diky exportu. Také se radil mezi nejvétsi
zaméstnavatele v Ceskych Budé&jovicich. Kroku 1988 byl podnik Igla
zménén z narodniho na statni podnik Akra Ceské Budéjovice, od roku uz
1990 Akra a.s.118

Podnik byl privatizovan o 2 roky pozdéji a zakoupila ho némecka
firma Groz-Beckert, znaCka s vice neZz stoletou tradici na poli vyroby
textilnich stroji a komponentt. V zavodu Ceské Budéjovice firma dodnes
vyrabi komponenty pro tkalcovské stavy, jako niténky, lamely, brzdové

listy a jednoucelové stroje pro vlastni vyrobu.

15 Encyklopedie Ceskych Budéjovic. Ceské Budé&jovice: Nebe, 1998, s. 17
116 Encyklopedie Ceskych Budéjovic. Ceské Budé&jovice: Nebe, 1998, s. 17
"7 Encyklopedie Ceskych Budéjovic. Ceské Budé&jovice: Nebe, 1998, s. 17
118 Encyklopedie Ceskych Budéjovic. Ceské Budé&jovice: Nebe, 1998, s. 17

34



6.2 Slévarna Ceské Budé&jovice (Skoda)

Vystavba slévarny byla zahdjena vroce 1961 v OkruZni ulici jako
soucast Skody Plzeri, provoz byl zahajen roku 1964.11° Pouhy rok po uvedeni
do provozu bylo ve mésté ziizeno i pridruzené podnikové ucilisté.
Souvislost s novou slévarnou meéla i vystavba bytovych zaftizeni, do kterych
se stéhovali zejména zkuSené&jsi zaméstnanci z Plzeniské firmy Skoda.
Jednalo se o nejvétsi primyslovy komplex ve meésté, ktery zahrnoval
na 80 objektti na plose 73 ha, s po¢tem az 1800 zaméstnancti.!20

Ve své dobé byl podnik nejvétsim producentem ocelovych odlitkl
potrebnych pro zeleznici, automobilovy pramysl, armatury a
elektromotory.!?! Pfevahu vyroby tvotila nizkolegovana a uhlikova ocel.
Byla zde tavirna s elektrickymi obloukovymi a induk¢énimi pecemi,
modelarna, zkusebny, laboratore a dalsi pomocné provozy.!2?

Od roku 1990 slévarna fungovala jako samostatny statni podnik
Slévdarna Ceské Budéjovice. Stejné jako vétsina podniktt byl v 90. letech
privatizovan, zakoupila ho akciova spole¢nost Trival Ostrava. V roce 1999
byl na spole¢nost Trival vyhlaSen konkurz, ¢imZz se slévarna ocitla
v likvidaci.123 Dal$im majitelem slévarny se stala spole¢nost CKD Kutna
Hora a.s., vénujici se predevsim vyrobé odlitki pro nakladni Zelezni¢ni
vagony. Poslednim provozovatelem byla spole¢nost SCB Foundry, ktera
reSila vlekly problém s odbytem. To byl také jeden z divodu k ukonceni

provozu. Cast zaméstnanct prevzala spole¢nost Kern-Liebers.

119 Encyklopedie Ceskych Budéjovic. Ceské Budéjovice: Nebe, 1998, s. 458

120 DVORAK, Jifi-KUBES, Jan. Vyvoj primyslu na dzemi Ceskych Budéjovic od pocatku 19.
stoleti do 80. let 20. stoleti. In Historicka geografie: Praha: HU AV CR, 2010, r. 32, ¢. 2, 5. 98
121 slévdrna Ceské Budéjovice: Encyklopedie Ceskych Budéjovic [online]. [cit. 2018-07-10].
Dostupné z: http://encyklopedie.c-budejovice.cz/clanek/slevarna-ceske-budejovice

122 Encyklopedie Ceskych Budéjovic. Ceské Budé&jovice: Nebe, 1998, s. 458

123 http://encyklopedie.c-budejovice.cz/clanek/slevarna-ceske-budejovice
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6.3 Motor Jikov (UNION)

V KnéZzskych Dvorech, na misté dneSniho podniku stala ptvodné
bedndarna. Vroce 1899 byla bednarna zlikvidovana a prostory zakoupila
firma Prvni jihoceskd tovdrna na stroje, Julius Skrlandt. V letech 1900 az
1902 byl objekt zmodernizovan a ptizptisoben k nové vyrobé. Byla zde
postavena slévarna litiny, bronzu, mosazi a hliniku. V tovarné se vyrabély
motory, rozmanité soucasti pro potravinarsky pramysl, natfadi a také
nabizela i rekonstrukce starych mlyni.

Dalsi osobnosti podniku byl Emanuel Kubricht, byvaly feditel
tovarny na umeéla hnojiva v Novych Dvorech, ktery v roce 1911 zavedl novy
nazev-UNION-prvni jiholeskd tovarna na stroje a stavbu mlynii. V dobé
1. svétové valky se firma specializovala na vyrobu soucasti ke granatim a
nabojim pro potreby armady. Po valce se podnik preménil na akciovou

spole¢nost nazvanou Union akc. Strojirna a slévdrna Ceské Budéjovice.124

Obrdzek 7: Tovdrna na pocdtku 20. stoleti

124 BINDER, Milan- SCHINKO, Jan. Motor Jikov: 1899 - 2009: 110 let spole¢nosti Motor Jikov
Group. Ceské Budé&jovice: Milan Binder, 2009, s. 5-9

36



V disledku rozpadu Rakouska-Uherska ztratila firma mnoho svych
drivéjsich odbytist a roku 1921 propukla stavka.'?> O néco pozdéji se
tovarné opét zacalo vice datit, poklesla vyroba pro mlyny, ale vyrabély se
stroje pro cukrovary, pivovary a turbiny.126

Spole¢nost také nezaostavala v exportu. Dle dostupnych prament
vyvdazel UNION do roku 1937 vyrobky do téchto zemi: Rakousko, Holandsko,
Itdlie, Jugosldvie, Bulharsko, Rumunsko, Polsko, Némecko a Svédsko.
V mensi mire do Argentiny, Brazilie, Finska, USA a do nékolika statu
v Africe.1?” Béhem némecké okupace byla vyroba opét prizptisobena
vale¢né vyrobé, ktera tvoftila 2/3 vyroby a trvala az do roku 1945, kdy se
UNION vratil ke své predvale¢né produkci. Na rozdil od mnoha jinych
podniktdl nebyla tovarna vroce 1945 znarodnéna: Ke zndrodnéni UNIONU
vroce 1945 nedoslo, protoze Unionka neméla poZadovany pocet
zaméstnancii.’?8 K tomu doslo az roku 1948, kdy byl podnik znarodnén
podle vyhlaSky ministerstva vnitra, vznikd tak narodni podnik Motor Union
(od roku 1954 Motor). Vroce 1948 konc¢i i vyroba soucdasti a stroja
pro mlyny.12°

Postupem casu jsou k podniku piidruzovany dal$i mensi a diive
samostatné podniky, jako napi. Ceskobudéjovickd strojirna, diive Strojirna
a slévarna Friedrich Beckhhof.13® V roce 1955 byla v Lipenské ulici,
v prostorach byvalé tuzkarny, zahdjena vyroba karburatort znacky JIKOV,
ktera zde fungovala do roku 1964, kdy se vyroba pifesunula do prostor
Sroubarny v Krtizikové ulici jako zavod 03.13! Zejména karburatory

predstavovaly vyznamny vyrobni artikl, vybaveny jimi byly v té dobé

125 BINDER, Milan-SCHINKO, Jan. Motor Jikov: 1899 - 2009: 110 let spole¢nosti Motor Jikov
Group. Ceské Budé&jovice: Milan Binder, 2009, s. 5-9

126 DVORAK, JiFi-KUBES, Jan. Vyvoj primyslu na tzemi Ceskych Budé&jovic od po¢atku 19.
stoleti do 80. let 20. stoleti. In Historicka geografie: Praha: HU AV CR, 2010, r. 32, ¢. 2, s. 96
127 BINDER, Milan-SCHINKO, Jan. Motor Jikov: 1899 - 2009: 110 let spolecnosti Motor Jikov
Group. Ceské Budé&jovice: Milan Binder, 2009, s. 8

128 BINDER, Milan-SCHINKO, Jan. Motor Jikov: 1899 - 2009: 110 let spolecnosti Motor Jikov
Group. Ceské Budé&jovice: Milan Binder, 2009, s. 11

129 BINDER, Milan-SCHINKO, Jan. Motor Jikov: 1899 - 2009: 110 let spole¢nosti Motor Jikov
Group. Ceské Budéjovice: Milan Binder, 2009, s. 17

130 Encyklopedie Ceskych Budéjovic. Ceské Budé&jovice: Nebe, 1998, s. 290-291

131 BINDER, Milan-SCHINKO, Jan. Motor Jikov: 1899 - 2009: 110 let spole¢nosti Motor Jikov
Group. Ceské Budé&jovice: Milan Binder, 2009, s. 13
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popularni automobily Skoda 1000 MB, Spartak, Octavia, ale i dalsi vozy
znac¢ky Skoda v pozdéjsi dobeé.132

Podnik proSel modernizaci, kroku 1949 byla vystavena nova
slévarna, dale byla modernizovana Zelezni¢ni vlecka a vyroba se
specializovala predevSsim na spalovaci motory, ale také kompresory,
elektroagregaty nebo moped Stadion.'33 Vletech 1982 az 1986 probiha
dalsi modernizace slévarny na Sedou litinu, kdy byly jiz zastaralé kuplovny
nahrazeny elektrickymi tavicimi pecemi.’3* Od roku 1989 byl n. p. Motor
pfeménén na statni podnik Motor Jikov, ktery mél kratkého trvani. Roku
1990 se stava opét, jako pred valkou, akciovou spolecnosti. Vzhledem
V tomto ohledu pomohlo Motoru partnerstvi s firmou Robert Bosch.

Vroce 1995 vramci druhé privatiza¢ni vlny se stala majoritnim
vlastnikem spole¢nost M.C.I.B., ktera se preménila roku 2005 na MOTOR
JIKOV Group a. s.13°> Déale doslo krozdéleni podniku na samostatné
spole¢nosti: MOTOR JIKOV Strojirenskd a. s. v Sobéslavi, navazujici na
tradici Sobéslavské strojirny, v Ceskych Budé&jovicich je to MOTOR JIKOV
slévdrna a. s., ktera se skladda z divize na tlakové liti a z divize na liti tvarné
a Sedé litiny. Dalsi spole¢nosti je MOTOR JIKOV Fostron a. s., zabyvajici se
vyrobou jednoucelovych stroji a také forem pro tlakové liti. V roce 2012
vznikla spole¢nost MOTOR JIKOV GREEN a. s., orientujici se na distribuci
sekacek a obdobnych zahradnickych stroji a naradi jak vyroby své, tak i
mnoha jinych zahrani¢nich znacek. Jmenované spole¢nosti patri
pod holding MOTOR JIKOV Group.!3¢

132 BINDER, Milan-SCHINKO, Jan. Motor Jikov: 1899 - 2009: 110 let spolecnosti Motor Jikov
Group. Ceské Budé&jovice: Milan Binder, 2009, s. 86

133 Encyklopedie Ceskych Budéjovic. Ceské Budé&jovice: Nebe, 1998, s. 290-291

134 BINDER, Milan-SCHINKO, Jan. Motor Jikov: 1899 - 2009: 110 let spole¢nosti Motor Jikov
Group. Ceské Budé&jovice: Milan Binder, 2009, s. 52

135 BINDER, Milan-SCHINKO, Jan. Motor Jikov: 1899 - 2009: 110 let spolecnosti Motor Jikov
Group. Ceské Budgjovice: Milan Binder, 2009, s. 65-71

136 Spolecnosti: Motor Jikov [online]. [cit. 2018-07-10]. Dostupné z:
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6.4 Dalsi strojirenské podniky

V Ceskych Budé&jovicich se nachézelo vice mensich firem, které se
zabyvaly kovovyrobou. Patii sem Stegmannova tovdrna v Siroké ulici,
zaloZena v roce 1847. Vyroba byla soustifedéna na zdmecnické vyrobky a
odlitky. Vroce 1898 byla vystavena na Lidické tfidé novd Stegmannova
tovarna, ve které se nachazela modelarna, slévarna cinu, montazni dilna,
lisovna a jiné potiebné ¢asti pro chod firmy.!3’ K nabizenému sortimentu
pattila velka skala vyrobktli, zejména litych ¢i lisovanych z kovu, jako
reklamni Stity, mrfize, stavebni dopliiky, lucerny a také kovové umeélecké
predméty, medaile a odznaky.13® Po roce 1945 byla Stegmannova rodina
odsunuta a tovarna znarodnéna. V dnesni dobé sidli v budové krajsky urad.

Dalsim zastupcem je Rehmova slévdrna v ulici U vodarny, pozdéji
nazyvana po svém nasledujicim majiteli, kterym byl Fridrich Beckhof.
Objekt vznikl prestavbou byvalého hamru. Vyrabély se tu soucasti
pro mlyny a pily, obrabéci stroje, Cerpadla a dalsi vyrobky podobného
charakteru.!3 Pozdéji ptibyla k objektu i strojirna. Po 2. svétové valce byl
objekt pridruzen k vysSe zminénému narodnimu podniku Motor Union.
V ulici Bedricha Smetany se nachazela NoZic¢kova tovdrna, specializovana
na vyrobu vodovodu, pivnich tlakostroji a plynovodu. MenSi vyrobu
vykazovaly Tovdrna Viduna a Machdcek mna zpracovani kovi
v Dienzenhoferové ulici, Semberova tovdrna v Nadrazni ulici, zabyvajici se
strojnim i stavebnim zamecnictvim a autokarosarna Josefa Spacila v ulici
Jindticha Plachty.140

Samostatnou kapitolu tvoii zvonafstvi, jez v Ceskych Budé&jovicich
zastupovala rodina Pernerti. Zakladatelem byl Josef Perner, puvodem
z Plzné, kde jeho rodina rovnéz provozovala zvonaistvi. V roce 1776 ziskal

pro své podnikani dim v Knézské ulici a vzhledem k malé konkurenci mél

137 BINDER, Milan-KOVAR, Daniel. Technické pamdtky Ceskych Budéjovic. Ceské Budé&jovice:
Milan Binder, 2013, s. 37

138 BINDER, Milan-KOVAR, Daniel. Technické pamdtky Ceskych Budéjovic. Ceské Budé&jovice:
Milan Binder, 2013, s. 37-38

139 BINDER, Milan-KOVAR, Daniel. Technické pamdtky Ceskych Budéjovic. Ceské Budé&jovice:
Milan Binder, 2013, s. 39

140 BINDER, Milan-KOVAR, Daniel. Technické pamdtky Ceskych Budé&jovic. Ceské Budé&jovice:
Milan Binder, 2013, s. 43-46

39



dostatek zakazek.'#! Vyrabély se zde i pozarni stfikacky. Provoz trval
po nékolik generaci, podnik ridil Johann Karl Perner, Johann Adalbert
Perner, Anton Perner, Rudolf Perner I. a Rudolf Perner II.142 Zvony z této
firmy bylo vybaveno mnoho cirkevnich i svétskych staveb na jihu Cech, ale
iv ciziné (napt. Dolni Rakousko, Nigérie).43 Kvili omezenému prostoru byl
za Rudolfa I. (1853-1933) provoz postupné presouvan do Dobrovodské
ulice, kde byla roku 1904 vystavéna nova dilna, propojend s luxusni
vilou.!44 Po 1. svétové valce se opét rozsitily zakazky, zvlasté proto, ze
vétSina zvona byla za valky zniena a pouzita ve zbrojnim primyslu.
Poslednim Pernerem, ptisobicim v Ceskych Budé&jovicich byl Rudolf
Perner II., kterého se tykal odsun po 2. svétové valce.'*> Dosud existujici

firma dodnes ptisobi v Pasové.

Obrdzek 8: Zvondrna Perner v Dobrovodské ulici

Sou¢asnym modernim a prosperujicim podnikem v Ceskych
Budéjovicich je pobocka firmy Bosch, ktera byla zaloZena roku 1992 a sidli
v Knézskodvorské ulici. Vyrdbi se zde prevdzné komponenty
pro automobilovy primysl. S po¢tem témér 4000 zaméstnanca se firma

fadi k vyznamnym zaméstnavatelm v jihoc¢eském kraji.146

41 Encyklopedie Ceskych Budéjovic. Ceské Budé&jovice: Nebe, 1998, s. 355
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144 BINDER, Milan-KOVAR, Daniel. Technické pamdtky Ceskych Budé&jovic. Ceské Budé&jovice:
Milan Binder, 2013, s. 45

145 Encyklopedie Ceskych Budéjovic. Ceské Budé&jovice: Nebe, 1998, s. 355
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V dnesSni dobé volného trhu je ve mésté mnoho mensich i vétSich
firem pusobicich ve strojirenstvi a pfibuznych oborech, jmenovat 1ze napt.
Kern-Liebers, specializujici se na vyrobu pruzin, lisovanych komponentt

pro automobilovy i spotiebni primysl.

7. Ostatni pramysl v Ceskych Budé&jovicich

Primysl v Ceskych Budé&jovicich obsahoval a dosud obsahuje fadu
dalSich obort. V kapitole jsou zarazeny vyznamnéjsi podniky a odvétvi,
ktera méla vliv na hospodarsky a primyslovy vyvoj. Tabakovy pramysl je
v nékterych publikacich fazen do potravinarského pramyslu, v jinych zase
mimo néj. V praci je obor zastoupen zde. Dale se kapitola vénuje tovarné
Koh-i-noor, a to s pfresahem do 19. stoleti, kdy zapocal jeji vyvoj. Stru¢né se
zabyva drevozpracujicimi podniky, kterych se ve mésté nachazel vétsi
pocet. Do dalSiho textu jsou zarazeny sirkarny, pomeérné popularni odvétvi
19. a 1. poloviny 20. stoleti. Posledni podkapitoly se vénuji smaltovnam,
ve své dobé dominantnimu oboru v Ceskych Budé&jovicich, ktery se dostal

do utlumu az po roce 1989, a v zavéru papirné.

7.1 Tovarna na zpracovani tabaku

Podnik, vrezii statniho tabdkového monopolu byl zaloZzen v roce
1871, vyroba byla zahajena o rok pozdéji v pronajaté budové byvalého
pivovaru vulici Dr. Stejskala. Vté dobé&, kdy byl prtmysl v Ceskych
Budéjovicich velmi slaby, se tovarna stala vyznamnym zameéstnavatelem.
Do konce roku 1872 dosahl pocet zaméstnanct 571 s vyrobou 6 miliont
doutnikl.!%’ Kvili nevyhovujicim podminkam pro vyrobu byl uz roku 1873

zakoupen pozemek na Novohradské ulici pro vystavbu nového tovarniho

147 TUMA, Miroslav. 75 let trvdni tovdrny na tabdk v Ces. Budé&jovicich: 1872-1947.V Ceskych
Budéjovicich: Tovarna na tabak, 1947, s. 15
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komplexu, kde byla zahdjena vyroba k roku 1876. Postupné byl areal
tovarny rozsifovan, bylo zavedeno plynové osvétleni a Zelezni¢ni vlecka.148
V roce 1887 dosahl pocet zaméstnanct 1370, 49 od roku 1895 vysSel zakaz
zaméstnavat v tovarné déti, coz predtim byla naprosto bézna praxe.
Prelomem se stal rok 1901, kdy byl do tovarny dodan prvni stroj na vyrobu
cigaret, s vykonem 10 000 cigaret za hodinu.’° Od ru¢ni vyroby se tplné
upustilo az vroce 1910. V této dobé se také v tovarné zlepSovalo socialni
zazemi a pracovni podminky, kuptikladu byla zkracena pracovni doba z 60
na 51 hodin tydné. Zkraceni pracovni doby také vyrazné ovlivnilo dalsi rast
pracovnich sil, k roku 1911 na 1780 lidi.1>!

V prabéhu 1. svétové valky prechazi stroje na elektricky pohon,
misto dfivéjSiho parniho. Hospodarské potize zptsobené valkou se
nevyhnuly ani tabdkovému primyslu, do vyrobkd se pfidavaly rtizné
nahrazky, zastoupené bukovym listim nebo chmelem.!32 Po valce prosel
podnik dal$i modernizaci, kterd také meéla vliv na snizeni poctu
zaméstnancid na 500 osob. VtéZze dobé také pomalu klesala obliba
doutnikt, a tak jejich vyroba roku 1923 zanikla a v tovarné se vyrabély
pouze cigarety a dymkovy tabak.!>3 Diky zvysujici se mechanizaci vyroba
cigaret nadale stoupala, vroce 1938 byla vyrobena 1 miliarda kustl
cigaret.1>* Béhem 2. svétové valky byla zruSena vyroba dymkovych tabak.
Spojenecké bombardovani se nevyhnulo ani prostordm tovarny, v bifeznu
roku 1945 bylo svrZzeno spojeneckymi letadly na areal 42 bomb a tovarna
byla tézce poskozena.!>> Jiz v kvétnu 1945 byla vyroba znovu obnovena,

predvale¢né produkce bylo dosazeno roku 1947.156 O 4 roky pozdéji byl

148 Encyklopedie Ceskych Budéjovic. Ceské Budé&jovice: Nebe, 1998, s. 495

149 TUMA, Miroslav. 75 let trvdni tovdrny na tabdk v Ces. Budéjovicich: 1872-1947.V Ceskych
Budéjovicich: Tovarna na tabak, 1947, s. 17

150 TUMA, Miroslav. 75 let trvdni tovdrny na tabdk v Ces. Budéjovicich: 1872-1947.V Ceskych
Budé&jovicich: Tovarna na tabak, 1947, s. 18

151 TUMA, Miroslav. 75 let trvdni tovdrny na tabdk v Ces. Budéjovicich: 1872-1947.V Ceskych
Budéjovicich: Tovarna na tabak, 1947, s. 19

152 TUMA, Miroslav. 75 let trvdni tovdrny na tabdk v Ces. Budéjovicich: 1872-1947.V Ceskych
Budé&jovicich: Tovarna na tabak, 1947, s. 19
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155 TUMA, Miroslav. 75 let trvdni tovdrny na tabdk v Ces. Budéjovicich: 1872-1947.V Ceskych
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podnik prejmenovan na Zdvod Marie Vydrové.’>” V 60. let byla vyroba
postupné presouvana do jinych lokalit, v roce 1966 uz vyprazdnény areal

prevzal zavod Gama, spadajici pod Koh-i-noor.

’. Bud8jovjce. C k tovérna na tabék.

Obrdzek 9: Tovdrna na tabdk

7.2 Tuzkarna Koh-i-noor Hardtmuth

Plivod této znacky saha do roku 1790, kdy Josef Hardmuth spolu
s tovarnikem Winklerem zakladaji ve Vidni tovarnu na vyrobu kameniny a
porcelanu.®® Vybudovani poboc¢ky podniku v Ceskych Budé&jovicich je
datovano rokem 1847, do ulice F. A. Gestnera. Divodem byla jak levnéjsi
pracovni sila, tak i blizkost surovin pottfebnych k vyrobé (kaolinové doly
v okoli Borku, grafit na Ceskokrumlovsku) a dobré dopravni podminky,

%

zejména konéspreznd a fi¢ni doprava. V té dobé ridil firmu Carl Hardmuth,

157 Pozn.: Marie Vydrova-byvala zaméstnankyné tovarny, politi¢ka, ¢lenka CSDSD (dne3ni
CSSD) a pozdéji KSC.

158 HLUSICKOVA, Hana. Technické pamatky v Cechéach, na Moravé a ve Slezsku, I. dil. Praha:
Libri, 2001, s. 512
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Josefuv syn. Ve vyrobé prevladala keramicka produkce, vyroba tuzek tehdy
sidlila ve Vidni. Mezi vybaveni tovarny patfily lisy, drtice a pece
na vypalovani.'>® K roku zde 1868 pracovalo pres 1000 osob.!%0 K vyrobktiim
patfil porcelan, umyvadla, kachlovd kamna a pozdéji zejména tuzky,
u kterych se diky patentu, kdy se grafit smichal sjilem a pak se smés
tepelné zpracovala, stavaly tuzky levnéjsi a pristupnéjsi.’®! Na konci
19. stoleti doslo také k novému zpusobu znaceni tuzek podle barvy a
tvrdosti, jez se pouziva dodnes, o coz se nejvic zaslouzil Franz Hardtmuth.
Nazev Koh-i-noor, inspirovany slavnym diamantem, zacala firma pouzivat
po roce 1890, v plném znéni Koh-i-noor L. & C. Hardtmuth. Tuzky mély
velkou oblibu jak v tuzemsku, tak i ve svété - firma méla zastoupeni témer
v 70 zemich svéta. Kroku 1913 méla tovarna na 1510 zaméstnanci a

vyroba ¢inila az 90 miliont tuzek. 162

é > QD Nl

Obrdzek 10: Vyobrazeni tovdrny z prelomu 19. a 20. stoleti

Po vzniku CSR bylo zpretrhano mnoho obchodnich vazeb, od firmy
se osamostatnila britska pobo¢ka LC Hardtmuth Ltd. London a v Ceskych
Budéjovicich rostla konkurence diky existenci dal$ich tuzkaren.!®3 Rovnéz

2. sveétova valka zpusobila stagnaci: Druhd svétovd vdlka znamenala ztratu

159 Encyklopedie Ceskych Budé&jovic. Ceské Budé&jovice: Nebe, 1998, s. 208

160 HLUSICKOVA, Hana. Technické pamatky v Cechach, na Moravé a ve Slezsku, I. dil. Praha:
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trhtt vzemich spojencu a orientaci na némecky trh. Vlivem vojenskych
zakdzek doslo 1942 kristu poctu zaméstnanci na 1270 osob.164
Po 2. svétové valce byla vyroba na kratkou dobu prerusena a doslo
ke znarodnéni. V roce 1948 byly k podniku zaclenény dalsi zdvody: Grafo a
Ndrodni podnik.16> Postupem ¢asu vzniklo vice pracovist, narodni podniky
Gama, Logarex a Centropen, které se zabyvaly vyrobou Skolnich a
kancelarskych potreb. Hospodaiska opatrfeni statu zapfricinila zhorSeni
kvality a snizeni druhu tuzek.'%® Vroce 1992 byl podnik privatizovan a
zmeénén na akciovou spolec¢nost. Od roku 2007 je firma soucdasti skupiny
KOH-I-NOOR holding a.s. Tovarni objekty se ftadi knejstarSim
primyslovym stavbam v Ceskych Budéjovicich. Vyznamnou stavbou je
rovnéz Hardtmuthova vila vulici U zimniho stadionu, patfici dnes

Jihoc¢eskému kraji.

7.3 Drevozpracujici podniky

V 19. stoleti byla vyznamnym dfevozpracujicim podnikem Lannova
lodénice, ve které se stavély ¢luny a lodé. Primérné bylo vyrobeno 300 lodi
ro¢né. Lodé byly vétSinou poslany se zboZzim do dané lokality, kde byly
posléze rozebrany a vyuzity jako stavebni materidl.'®? Na prelomu
19. a 20. stoleti vzniklo mnoho novych podnikd =zabyvajicich se
zpracovanim dreva, napi. vyroba ramu tovarnou Firth, sidlici v ulici
Jeronymova, tovarna na liSty a ramy Kohn, v Dvoradkové ulici a takeé tovarna
Wager a Helsch.1%8 Specifickym odvétvim byla vyroba podpatka Jaroslava

Zmrzlého v Riegrové ulici. Kroku 1930 podnik zaméstnaval 180 osob a

164 Encyklopedie Ceskych Budéjovic. Ceské Budé&jovice: Nebe, 1998, s. 209

165 BINDER, Milan-KOVAR, Daniel. Technické pamdtky Ceskych Budé&jovic. Ceské Budé&jovice:
Milan Binder, 2013, s. 19

166 Encyklopedie Ceskych Budéjovic. Ceské Budé&jovice: Nebe, 1998, s. 209

87 | annova lodénice: Encyklopedie Ceskych Budéjovic [online]. [cit. 2018-07-10]. Dostupné

z: http://encyklopedie.c-budejovice.cz/clanek/lannova-lodenice .
168 BINDER, Milan-KOVAR, Daniel. Technické pamdtky Ceskych Budé&jovic. Ceské Budé&jovice:
Milan Binder, 2013, s. 47
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vyroba ¢inila az 2,5 milionu podpatki.1® Dale ve mésté existovala vyrobna
zebrikl Jana Pdrtla a Antonina Frolika v ulici Druzstevni. Kratkou existenci
si prosla Prvni ¢eskd parostrojni bedndrna, kterd fungovala od roku 1891.
Podnik zrejmé prili§ nevyndasel, a tak aredl zakoupila vroce 1899 vyse
zminéna firma Julia Skrlandta.

Vyznamnym podnikem v nabytkarstvi byl podnik Primavera, sidlici
v Kubatové ulici. 179 Po 2. svétové valce vznikla Vodickova tovarna na dyhy
v Pekarenské ulici, a to jako jeden z poslednich soukromych podnikt pred
nastupem komunistického rezimu.'”! Za socialismu byl vyznamnym
nabytkarskym podnikem Jitona Sobéslav, ktery mél nékolik filidlek, z nichz
byla jedna v Ceskych Budé&jovicich. K roku 1987 zde bylo zaméstnano
na 122 osob.!7?2 Déle existovalo v okoli mnoho pil, na Rudolfovské tridé
Teverného pila a Kubickova pila, dale pila v Novém Vraté. Po roce 1948
presly soukromé objekty pod narodni spravu a v roce 1953 byly vytvoieny
Jihoceské drevarské zdvody v Ceskych Budéjovicich.173 V roce 1990 vznikly
Jihoceské drevarské zdvody, a. s. vychazejici z predchoziho statniho
podniku. Spole¢nost ma vyrobu v Novém Vraté, vulici U pily. Ddle

v Ceskych Budégjovicich existuje nékolik desitek truhlarskych dilen.

7.4 Sirkarny

V Ceskych Budé&jovicich byly celkem tfi zdvody na vyrobu sirek.

Tou prvni byla Pollakova sirkdrna v dnesni ulici BoZzeny Némcové. Vidensky

podnikatel Aron Pollak se nejprve vénoval prodeji zapalek firmy Stépana

169 DFevozpracujici primysl: Encyklopedie Ceskych Budéjovic [online]. [cit. 2018-07-10].
Dostupné z: http://encyklopedie.c-budejovice.cz/clanek/drevozpracujici-prumysl
70BINDER, Milan-KOVAR, Daniel. Technické pamdtky Ceskych Budéjovic. Ceské Budgjovice:
Milan Binder, 2013, s. 47-53

71 BINDER, Milan-KOVAR, Daniel. Technické pamdtky Ceskych Budéjovic. Ceské Budé&jovice:
Milan Binder, 2013, s. 47-53

172 DVORAK, JiFi-KUBES, Jan. Vyvoj primyslu na tzemi Ceskych Budé&jovic od po¢atku 19.
stoleti do 80. let 20. stoleti. In Historicka geografie: Praha: HU AV CR, 2010, r. 32, ¢. 2, 5. 93
73 Drevozpracujici priimysl: Encyklopedie Ceskych Budéjovic [online]. [cit. 2018-07-10].
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Rohmera, po jeho smrti v roce 1842 zfizuje vlastni firmu. Sam Pollak mél
zasluhu na tom, aby se na sirkovych krabi¢kach objevovaly obrazky,
na kterych byly zobrazeny mnohé historické osobnosti, jako kralové, ¢i
vojevadci, ale i motivy jiného razu. Diky tomu si jeho zapalky ziskaly
povést i vciziné. Filidlka v Ceskych Budé&jovicich zacala fungovat
v poloviné 19. stoleti. Diivodem k otevieni sirkarny byla, podobné jako
u vySe zminéné tovarny na tabak, levna pracovni sila, dale také dostatek
dreva. K roku 1871 cinil pocet zaméstnanct 425 osob, coZ svédc¢i o tom, ze
sirkdrna byla vyznamnym zameéstnavatelem. Pfed ni se v té dobé radila
pouze Hardtmuthova tovarna na keramiku s po¢tem 686 zaméstnancti.!74
Prevazovala hlavné rucni vyroba, pocet stroji byl minimdalni a
podminky velmi nuzné, pricemz prace s bilym fosforem mohla vyvolat
smrtelnou fosforovou nekr6zu.'’> Za pokles vyroby a po¢tu zaméstnanct
v nasledujicich letech mohla jak hospodarska krize v roce 1873, tak i draha
cla a silna konkurence v podobé svédskych zapalek. Na sklonku 19. stoleti
dochéazi k prudkému ubytku zaméstnanct, k roku 1896 jich je pouze 42.176
Pollakova sirkarna skoncila v roce 1900, a to jak z davodu jiz vySe zminéné
hospodarské krize, tak i vlivem zastaralé vyroby a ristem konkurence.
Avsak jista tradice a blizkost surovin oslovila dalSiho némeckého
podnikatele Michaela D. Rotha, ktery mél predtim sirkdrnu
ve Zlaté Koruné. Vyrobu obnovil v prostorach byvalé Pollakovy sirkarny.
Pozdéji prevzal vedeni tovarny Michaelav bratr Adalbert Roth. V roce 1904
zasdhl objekt pozar, po kterém prosSel podnik vyraznou rekonstrukci,
vyroba byla zmodernizovdna a mechanizovana.'’’” Poté tovarna dobre

prosperovala, o ¢emZ svéddi i vyrazné se zvétSujici pocet zaméstnanci.
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Od roku 1913 ztraci podnik samostatnost a sirkarna se stava soucasti

akciové spolec¢nosti Helios, sidlici ve Vidni.!’8 Vyroba zanikla k roku 1920.
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Obrdzek 11: Obrdzek na krabicce od sirek

Treti sirkarnou ve mésté, kromé mensi vyroby firmy Prihoda a
Danzer vletech 1893-1896,17° byla akciova spole¢nost Ceskd sirkdrna,
sidlici v ulici U sirkadrny, kde se dnes nachazi vySe zminéna firma Groz-
Beckert. Na krabi¢kach se zacaly objevovat vlastenecké i ceskobudéjovické
motivy.!80 Sirkdrna dobfte prosperovala a byla moderné zafizena: Tovdrna
byla vybavena na tehdejsi dobu nejmodernéjsim zarizenim na vyrobu
.Svédskych” zdpalek a k pohonu se pouZivalo parniho stroje o vykonu
80k/58.8 kW/. V roce 1910 bylo zde zaméstndno 14 uredniki a 215 délnikd,
vroce 1914 pak 197 délnikii.'81 Béhem 1. svétové valky byla vyroba kvuli
pozaru kratce prerusena. Také tu pracovali rusti vale¢ni zajatci.'®? Od roku
1912 byla sirkarna soucasti akciové spole¢nosti Helios, vroce 1923 uz
soucasti Solo, spojené akciové sirkdrny.'83 Ackoli patrila tovarna

k nejmodernéjsim v CSR, v duisledku hospodaiské krize byla v roce 1933 i

78Encyklopedie Ceskych Budéjovic. Ceské Budé&jovice: Nebe, 1998, s. 452-453
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pres vinu protesti uzaviena.!®* Znamenalo to uUplny zanik sirkaiského

primyslu v Ceskych Budé&jovicich.

Obrdzek 12: Aredl Ceské akciové sirkdrny

7.5 Smaltovny

Tradice vyroby smaltovaného nadobi v Ceskych Budéjovicich saha
do roku 1893, kdy byla =zalozena Prvni c¢eskobudéjovickda tovdrna
na smaltované a plechové nddobi, s.r.o. O zrizeni se zaslouzZil August Zatka
a podnik se nachazel v dnesSni ulici U smaltovny. Firma se orientovala
predev$im na export a snazila se proniknout smérem na Balkan.!8> Nejvy$si
vyroby bylo dosazeno roku 1913, celkem 1768 tzbozi pri 653
zameéstnancich. Po 1. svétové valce se podniku zac¢ina darit ménég, a to
hlavné diky ochrannym cldm, jimiz byl export zatéZovan. Také
hospodarska krize nepriznivé ovlivnila vyrobu, kdy byl pokles vyrobku
sniZzen zhruba o polovinu. Béhem 2. svétové valky byla produkce nadobi
zastavena a tovarna se vénovala vyrobé generatoru na drevoplyn. V roce

1945 byla vyroba obnovena jiz pod narodni spravou. 186

184 \VONDRA, Vaclav. Ceskobudéjovické sirkdrny. Ceské Budéjovice: Klub filumenistd pfi PKO,
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Druha smaltovna Bohemia sidlila v Novém Vraté a byla zalozena téz
vroce 1893.187 Od svého vzniku méla tovarna nékolik majitelt, ale
prosperovat zac¢ala od roku 1905, kdy ji zakoupila firma Moric Ullman a syn.
Dalsim majitelem od roku 1937 byl Frantisek Gibidn, ktery byl v obdobi
okupace deportovan a roku 1942 zahynul v koncentra¢nim tabore.188 Poté
se tovarny zmocnil pronacisticky podnikatel a politik Hans Westen. Béhem
valky se vyroba orientovala prevazné pro potieby némecké armady.
Po valce presla smaltovna pod narodni spravu.

Treti smaltovna s nazvem Jihoceskd lisovha a smaltovna byla
zaloZzena v roce 1896 na Rudolfovské tridé. Zalozil ji Franz Westen, otec
vySe zminéného Hanse Westena. Syn Hans ji také pozdéji zdédil a
spravoval. Po¢et zaméstnanct se pohyboval v rozmezi 150 az 320 lidi a
ro¢ni vyroba ¢inila az 1000 t vyrobktl, a to jak smaltovanych, tak i
ze zinkového plechu. Po valce byla tovarna rovnéz pod narodni spravou.
Posledni smaltovnou v Ceskych Budé&jovicich byla tovarna Vulkdn
v Krizikové ulici. Zalozena byla vroce 1904, ale jiz ve 30. byla vyroba
zastavena.!89

Prvni ceskobudé&jovicka smaltovna byla znarodnéna vroce 1946.
V roce 1953 se z ni stal samostatny narodni podnik Sfinx, Ceské Budéjovice,
ke kterému byly pripojeny i smaltovny Westen a Bohemia. Hlavni tovarna
se orientovala na vyrobu pro tuzemsko, vyroba ve Vraté na export. Westen
byl v 60. letech zruSen a objekt slouzil jako skladisté. V letech 1966 az 1970
prosel cely podnik rekonstrukci a modernizaci, také byl zvétSen sortiment
vyrobku. Znacka Sfinx se téSila velké oblibé a byla zndma i v zahranidi.
K roku 1985 se zavod s vyrobou 8000 t nadobi radil k nejvétsim vyrobcim
v Evropé.190

Vroce 1987 byl narodni podnik pretransformovan na statni. Pozdé;ji
je Sfinx privatizovan, mimo poboc¢ku ve Vraté, a vznika Sfinx a. s., v jejimz

Cele zustava byvalé vedeni. V 90. letech klesa pocet zaméstnancti, roku

187 DVORAK, Jifi-KUBES, Jan. Vyvoj primyslu na Gzemi Ceskych Budé&jovic od po¢atku 19.
stoleti do 80. let 20. stoleti. In Historicka geografie: Praha: HU AV CR, 2010, r. 32, & 2,5. 92
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1997 je to 507 lidi, k roku 2005 uz pouze 150 zaméstnancu. Ve stejném roce
je provoz ukoncen. Vyrobu obnovila firma CEBS s. r. 0., ale ne v takovém
rozsahu jako dfive a jeji plisobeni bylo jen kratkou kapitolou.!®!
V piitomnosti existuje v Ceskych Budé&jovicich pouze tovarna Belis s. r. o.,
zaloZzena spole¢niky Petra Gibidna. Vyroba je zaméfena na vyrobky
s teflonovym povrchem a na vylisky pro automobilovy primysl. Vroce 2014

se firma zménila na akciovou spole¢nost.192

7.6 Papirna

Historie papirenstvi v Ceskych Budé&jovicich se zacala psat vroce
1880, kdy papirenska firma Furth a Gellert zakupuje Knizeci mlyn a
pridruzené budovy na Lineckém predmeésti. Firma nebyla v oboru
novackem, od roku 1867 provozovala papirnu v Plzni. Po pravnich
formalitdch doslo vmlyné k vyméné vodnich kol, namisto nich byly
nainstalovany vodni turbiny a cely provoz byl pfizpusoben papirenské
vyrobé€. Na konci roku 1880 byl téz zahdjen vykup slamy pro vyrobu
slamové vlakniny, vhodné k vyrobé. 193 Vyrobni proces probihal tak, ze se
stohy slamy (zitné, pSeni¢né) narezaly na fezanku o délce 5-6 cm. Rezanka
byla dale varena v pafe spolu s vipennym mlékem. Poté byla smés umleta
a dale zpracovavana na papirenskych strojich. Pozdéji existoval i zptisob
vyroby studenou cestou (tzv. marace).1%4

Kvyrabénému sortimentu patfily kromé slaméného papiru také
lepenka a hedvabny papir. Pro firmu byl dulezity export. Papirenské
vyrobky podniku byly rozsifeny takika po celém svété, kromé Evropy i

v Indii, USA a v dalSich zemich.!®> V tovarné pracovalo v prvnich letech

191 Smaltovny: Encyklopedie Ceskych Budéjovic [online]. [cit. 2018-07-10]. Dostupné z:
http://encyklopedie.c-budejovice.cz/clanek/smaltovny

192 Hjstorie: Belis [online]. [cit. 2018-07-10]. Dostupné z: http://www.belis.eu/historie/
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¢innosti asi 40 aZ 55 osob, v mezivalecném obdobi pocet narostl na 110 az
140 1idi. 196

Vroce 1906 byl sortiment rozsifen o vyrobu vilnité lepenky, jejiz
vynalez sahd do 90. let 19. stoleti. Postupné se jeji vyroba rozsirovala a
lepenka zacala nahrazovat do té doby prevazné pouZzivané drevéné bedny.
Vdobé pred 1. svétovou valkou dochazi k modernizaci objektu, jsou
instalovany nové parni stroje ¢i nové kotle. 197

Béhem obdobi 1. republiky probihaji dal$i modernizace podniku
vCetné privodu Zelezni¢ni vle¢ky a vybudovani vodni elektrarny. Negativni
vliv na papirnu ma i hospodarska krize na prelomu 20. a 30. let a také pozar
vroce 1924.198 Také syn jednoho ze zakladateld Rudolf Gellert se stava
majoritnim akcionarem firmy diky vykupu akcii od svého spole¢nika Emila
Furtha. Z hlediska nadchazejici 2. svétové valky se rodina zidovského
ptivodu rozhodne k opusténi CSR a jejich majetek propadne Némecké fisi.
V obdobi valky se vyroba zvétSuje kvuli potfebé obalového materialu
pro némeckou armadu, provoz je zastaven v poslednim roce valky.!99

Kratce po valce byla vyroba znovu obnovena a objekt byl znarodnén:
Vyhldaskou ministerstva prumyslu z 1946 byla p. zndrodnéna a od 1. 1. 1946
zaclenéna do soucasné zrizeného ndrodniho podniku Jihoceské papirny
ve Vétini.?%° Také se ¢aste¢né zménil sortiment, od roku 1950 byla zrusena
vyroba slamového a izola¢niho papiru, nadale se pfevazné vyrabéla vinita
lepenka a kartondaz. Rovnéz byly vroce 1947 zastaralé papirenske stroje
nahrazeny modernimi a daleko vykonnéjsimi. DalS$i zménu podniku

predstavovala rozsahld prestavba vletech 1962 az 1967. Po Sametové

196 papirna: Encyklopedie Ceskych Budéjovic [online]. [cit. 2018-07-10]. Dostupné z:

http://encyklopedie.c-budejovice.cz/clanek/papirna

197 VYKYDAL, Miroslav. 700 let papirny v Ceskych Budé&jovicich, 1880-1980. Ceské
Budé&jovice: JihoCeské papirny, 1980, s. 38-42

198 VYKYDAL, Miroslav. 100 let papirny v Ceskych Budégjovicich, 1880-1980. Ceské
Budéjovice: Jiho¢eské papirny, 1980, s. 49-52

199 papirna: Encyklopedie Ceskych Budéjovic [online]. [cit. 2018-07-10]. Dostupné z:
http://encyklopedie.c-budejovice.cz/clanek/papirna
200 papirna: Encyklopedie Ceskych Budéjovic [online]. [cit. 2018-07-10]. Dostupné z:
http://encyklopedie.c-budejovice.cz/clanek/papirna
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revoluci byl podnik pretvoren na JihocCeské papirny Vétini a.s.?0!

V soucasnosti provozuje papirnu firma Mondi Bupak s.r.o.

8. Prehled aktualniho stavu rfeSené problematiky

Historie primyslu, technického rozvoje a hospodarstvi
na Ceskobudéjovicku je pomérné dobfe zmapovana v raznych jednotlivych
zdrojich. Kvalitni informace se nachazi v Encyklopedii Ceskych Budéjovic.
Vétsinu hesel, tykajicich se prumyslu, velmi dobre a prehledné zpracoval
historik Vdclav Vondra, ktery rovnéz publikoval radu studii, monografii a
stati, vénujicich se historii konkrétnich podnikd a odvétvi, které zde
existovaly, napf. sirkdrny, smaltovny, tuzkarny a dalsi. Valec¢né
hospodaistvi béhem 2. svétové valky zachytil v knize Ceskobudéjovicko
v dobé nacistické okupace a osvobozeni 1939-1945, kterou napsal spolu
s Miloslavem Pechou.

Zajimavé jsou téz publikace Ivo Hajna, tykajici se konéspiezné
zeleznice a pivovaru Budvar. Dé¢jiny pivovaru Samson monograficky
zpracovali autofi Karel Pletzer a Oldrich Seda. Prvni z nich se zabyval
zejména vznikem a star$i historii pivovarnictvi v Ceskych Budé&jovicich,
druhy se vénoval novodobé historii pivovaru. Informace, tykajici se déjin
dopravy, jsou piehledné zpracovany ve star$i praci Déjiny Dopravy CSSR
od Josefa Honse. Udaje o mlékarenském pramyslu Ceskych Budé&jovic
nachdazime v knize zpracované Ladislavem Liklerem a kolektivem Historie
mlékdrenstvi v Cechdch, na Moravé a ve Slezsku, pro 20. stoleti konkrétné
ve druhém dile.

Dalsi zdroj informaci o technickych pamatkach a nékterych
pramyslovych oborech nalezneme v prvnim dile knihy Technické pamdtky

v Cechdch, na Moravé a ve Slezsku od Hany Hlu$ickové. Kvalitni shrnuti

201 papirna: Encyklopedie Ceskych Budéjovic [online]. [cit. 2018-07-10]. Dostupné z:
http://encyklopedie.c-budejovice.cz/clanek/papirna
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hospodarského vyvoje obsahuje ¢lanek pedagogi Jihoceské univerzity
Jifiho Dvofdka a Jana Kubese Vyvoj primyslu na tizemi Ceskych Budéjovic
od pocdtku 19. stoleti do 80. let 20. stoleti, publikovany v odborném
casopise Historickd geografie. Jifi Dvorfak rovnéz napsal kapitolu
o hospodaistvi v knize Ceské Budéjovice pod hdkovym kfizem. Také se
vénuje problematice tézby grafitu na jihu Cech.

Dalsi, popularné ladénou publikaci s bohatou fotografickou ptilohou
jsou Technické pamdtky Ceskych Budéjovic od Milana Bindera a Daniela
Kovdre, vydanou v nakladatelstvi Milan Binder. Kniha je prehledné ¢lenéna
na jednotliva odvétvi se stru¢nym popisem. V tomtéz nakladatelstvi vysla
celd fada knih od rdznych autord, zabyvajicich se historii Ceskych
Budé&jovic, méstské hromadné dopravy, Motoru Jikov, teplarny a dalsSimi
jinymi tématy, ktera se tykaji mésta.

Dulezité jsou rovnéz podnikoveé publikace. Ty v minulosti vychazely
k vyro¢i vzniku firem, napf. 75 let trvdni tovdrny na tabdk v Ceskych
Budéjovicich z roku 1947, nebo 100 let papirny v Ceskych Budéjovicich.

Nezanedbatelnym zdrojem jsou v dnesni dobé¢ také webové stranky firem.
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Zaver

Pro vypracovani bakalarské prace bylo potrfeba prostudovat pomérné
velké mnozZzstvi literatury. Vybornym zdrojem byly brozury k podnikovym
vyro¢im. Rada z nich, zvlasté z obdobi minulého rezimu, je vSak ideové
zabarvena, a proto bylo nékdy nutné porovnat informace s jinym zdrojem.

Hlavnim cilem bakalaiské prace bylo vytvorit stru¢ny prehled
technického a primyslového vyvoje v Ceskych Budé&jovicich od 20. stoleti
az po soucasnost. Vzhledem Kk historii nékterych obort bylo nutné
pro jejich kontext popsat stru¢ny vyvoj i do doby pred 20. stoletim. Dale
byly v textu identifikovany 3 hlavni ukazatele, jez ovlivnily a urychlily dany
vyvoj Ceskych Budé&jovic. Prvnim z nich je ptizniva dopravni situace. Ceské
Budéjovice byly uz od stfedovéku vyznamnym obchodnim a dopravnim
uzlem. V 19. stoleti prispé€lo ke zlepSeni a zrychleni dopravy budovani
novych komunikaci a také konésprezna a ri¢ni doprava. Vyznamnym
pocinem bylo zavedeni Zelezni¢nich vle¢ek pfimo do tovaren.

Druhym ukazatelem pro rozvoj priumyslovych komplext byla rovnéz
levna pracovni sila, diky niz se ve mésté zacaly budovat pobocky jiz
zavedenych firem, c¢asto zVidné, nebo téz vznikaly nové tovarny.
Prikladem mohou byt sirkarny, smaltovny, Koh-i-noor ¢i tovarna na tabak.
Tretim predpokladem byla blizkost surovin potfebnych k vyrobé,
v ur¢itych oborech, také tradice a zemédélsky raz regionu. Na tomto
predpokladu se da také vysledovat uspésnost jednotlivych obort.
V blizkosti regionu se nachazela grafitova loziska, dale kaolin a dostatek
dreva. Z téchto komodit tézily hlavné sirkarny, drfevozpracujici podniky a
Koh-i-noor. Tyto ukazatele se v Ceskych Budé&jovicich projevily kladné a
byly velmi dilezité pro vznik primyslové struktury v regionu.

Osobnosti, které mazeme oznacit za pfinosné pro rozvoj meésta, lze
rozdélit podle narodnosti na osoby ceského a némeckého phvodu,
2. polovina 19. stoleti byla pfizra¢na vznikdnim konkurence mezi obéma
Zivly, a to diky zakladani novych, prevazné akciovych spole¢nosti s ¢eskym
osazenstvem. Akciové byly proto, Ze ¢eSti podnikatelé neméli tolik kapitalu

oproti vétSinou jiZ zavedenym némeckym primyslnikim. K prinosnym
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osobnostem muzeme zafadit pravniky Augusta Zatku a Frantiska
Hromadu, ktefi stali u vzniku u mnoha ¢eskych podniki, véetné Ceského
Hardthuthové v tuzkarenském, a v po¢atku i keramickém oboru, Pernerové
ve zvonarlstvi, Lannové v lodni doprave, vyrobé lodi a stavéni komunikaci.
Ve strojirenském pramyslu pak Julius Skrlandt ¢i Emanuel Kubricht.
Na pielomu 19. a 20. stoleti se objevily dal$i osobnosti, které si Ceské
Budéjovice vybraly pro své podnikani.

Kapitola Charakteristika vyvoje techniky a pramyslu podava obecny
piehled dtlezitych zmén, které se staly zakladni hnaci silou pro dany
rozvoj. Nasleduje kapitola Stru¢ny prehled dopravy v regionu Ceské
Budéjovice, ve které je rozvedena hlavné konéspreznd, Zzelezni¢ni a
automobilovda doprava. V neposledni radé se téz zabyva meéstskou
hromadnou dopravou. Dalsi kapitola Energetika stru¢né li¢i vznik a davody
pro vybudovani elektrdren a teplarny ve mésté. V potravinarském
pramyslu je velky prostor vénovan pivovarnictvi, jez je pro Ceské
Budéjovice piiznac¢né. Dalsi podkapitoly se zabyvaji mlékarenstvim a
cukrovarnictvim, podkapitola Ostatni potravinarské podniky li¢i dalsi
vyznamneé obory patrici do jmenované sféry.

Kapitola Strojirenstvi v Ceskych Budé&jovicich je koncipovana v Siroké
roving, jsou v ni zarazeny strojirny, slévarny, zvonarstvi, vyroba jehel a
dals$i mensi podniky, zabyvajici se kovovyrobou. Predposlednim tématem
je Ostatni priumysl v Ceskych Budéjovicich, do kterého je zafazen tabiakovy
pramysl, Koh-i-noor, smaltovny, sirkarny a papirna. Kapitola Prehled
literatury pribliZuje informacni zdroje a autory, orientujici se na primysl,
hospodarstvi a technicky rozvoj.

Na zakladé¢ analyzy literatury se da konstatovat, Ze na primysl mély
negativni vliv hospodarské krize, obé svétové valky, dale rozpad Rakouska-
Uherska i komunisticky rezim. Vliv obou valek, s nimiz je spojeno rizené
vale¢né hospodarstvi, mél neblahy vliv hlavné na potravinarsky primysl,
ve kterém se v té dobé pouzivalo mnoho ndhrazek, a sniZovala se kvalita
produktt. V disledku 2. svétové valky také zaniklo nebo bylo pozdéji

znarodnéno mnoho podnikl. Divodu bylo vice, napt. to byl Zidovsky ptivod
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daného podnikatele, po valce zase odsun némeckého obyvatelstva, ten se
tykal i nékterych pramyslniki némeckého ptvodu. Obdobi
komunistického rezimu charakterizuje zanik drobnych zivnosti a sluc¢ovani
tovaren pod regiondlni podnik (napt. Jihoceské pivovary). Nékteré podniky
prochazeji generalni rekonstrukci, jiné zase chatraji a jsou na nich
provedeny pouze men$i opravy, dulezité pro jejich chod. Planované
hospodarstvi mélo také na svédomi nékterd nesmyslna nebo kratkozraka
rozhodnuti, kterad priliS rozvoji neprospivala. Po roce 1989 byl opét
obnoven volny trh a fady podnikt se tykala privatizace a restituce.

Myslim si, ze by se vdaném tématu dalo pokracovat, idealni by byla
didakticka transformace tématu a obsahu, napr. vytvorit soubor pfiprav
na hodiny technické vychovy na 2. stupni ZS. Dal§im napadem by mohlo
byt vypracovani exkurzi do nékterych tovaren, aby si Zaci dovedli lépe

predstavit, co vyroba obnasi.
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