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Abstrakt:

KUDLACEK, D. (2018): Vystavba Zelezni¢nich trati na tzemi Kraje Vyso¢ina a jeji vliv
narozvoj izemi. Bakalafska prace, Jihoteska univerzita v Ceskych Budgjovicich, Pedagogicka
fakulta, Katedra geografie, Ceské Budgjovice, 56 s.

Predkladana bakalaska prace se zabyva problematikou vystavby zeleznicni sité v Kraji
Vyso€ina a jejim naslednym vlivem na rozvoj uzemi. V tivodu teoretické ¢asti je popsan vyvoj
zeleznicni dopravy od jejiho pocatku az do soucasnosti. Déle je vysvétlen pojem dopravni
dostupnost, nasledné jsou detailnéji rozebrany jednotlivé prvky ovliviyjici dopravni dostupnost.
V teoretické Casti je dale popsan vyvoj prostorové struktury sidelnich systému. Jako periodizace
byl zvolen tiistupniovy model stadii, ktery vyvoj déli do tii kategorii: pre-indrustridlni mésto,
industrialni mésto a post-industrialni mésto. V zavéru teoretické Casti nalezneme hypotézy této
bakalaiské prace. V metodologické ¢asti prace jsou uvedeny metody vyuZzivané pro vyrobu grafii,
tabulek a map, které¢ byly vyuzivany pro podlozeni vysledkt vyzkumu. Nasledné je zde popsana
datova zakladna prace vcetné jejich nedostatktl. Prvni usek analytické ¢asti se zabyva porovnanim
historického vyvoje poctu obyvatel v jednotlivych krajich. Nasleduje vyzkum zabyvajici se
faktory, které tento vyvoj ovlivnily a zda pii¢inou mohlo byt zavedeni Zeleznice, dale je blize
analyzovan Kraj Vyso¢ina. Druha podkapitola analytické ¢asti se zabyva skutecnosti, zda rizna
vzdalenost obci od Zeleznice méla v Kraji Vysocina vliv na vyvoj poctu obyvatel. Jako urcujici
kritérium byl zvolen bazicky index. Dil¢im cilem této prace bylo popsani urbanistického vyvoje
avytvoreni land use mésta Havlicktiv Brod. Toto mésto bylo vybrano, jako typicky piiklad

pramyslového mésta, které se rozvinulo v diisledku zavedeni Zeleznice do mést.

Klicova slova: Zeleznice, historicky vyvoj poctu obyvatel, regiondlni rozvoj, industrializace,
urbanizace



Abstract:

KUDLACEK, D. (2018): Construction of the railway network in the Vyso¢ina region and it is
impact on the development of the area. Bachelor*s thesis, University of South Bohemia in Ceské

Budgjovice, Faculty of Education, Department of Geography, 56 p.

The following thesis deals with the subject of the construction of the railway in
the Viysocina region and its subsequent impact on the development of the area. In the introduction
tothe theoretical part, the development of rail transport from its beginnings to the present
isdescribed. Explained here is the concept of accessibility and subsequently the various elements
affecting road accessibility are discussed. Following that, still in the theoretical part, the further
development of the spatial structure of settlement systems is described. A three-stage period model
was chosen showing development divided into three categories: a pre-industrial city, an industrial
QOcity and a post-industrial city. At the conclusion of the theoretical part is the hypothesis of this
thesis. The methodological section describes the methods used for the production of the graphs,
tables and maps that were used to substantiate research results. Subsequently, the database work,
including its limitations, is described. The first section of the analytical part deals with
the comparison of the historical development of population in individual regions. This is followed
by research into the reasons for this development and a further analysis as to whether the cause
could be the introduction of railways in the Vyso€ina region. The second section of the analytical
part deals with the influence that the varying distances from the railway network of different
municipalities in the Vysocina region had on their population development. As a determining
parameter, a base index was chosen. One of the aims of this thesis was to describe the creation and
urban development of the land - use town of Havlickiiv Brod. This site was chosen as a typical
example of an industrial town which has evolved as a result of the introduction of a railway to
the town.

Keywords: railway, historical development of population, development of the area,

industrialization, urbanization
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1. UVOD A CILE PRACE

Podle Novacka (2006) bylo v preindustrialnim obdobi rozmisténo obyvatelstvo
piedevsim v oblastech s trodnou zeméd€lskou ptadou. Autor dodava, ze od poloviny do konce
18. stoleti dochazelo Kk plosnému zvétSovani mestskych i venkovskych sidel, které bylo
doprovazeno vysokym narlistem poctu obyvatelstva. Béhem prvni poloviny 19. stoleti byla
zapocata vystavba zeleznice. Seidenglanz (2008) uvadi, ze Zeleznice sehrala ustfedni roli
Vv prub¢hu primyslové revoluce a spustila procesy industrializace a suburbanizace. Industrializace
zasadné zménila dosavadni kazdodenni Zivot obycejnych lidi. Obecné lze fici, Ze souCasné
rozmisténi obyvatel a rozloZeni jadrovych oblasti ma zaklady v dob¢, kdy dochazelo k budovani
zeleznic a jejich zavadéni do mést. To mélo za nasledek ekonomicky rozvoj oblasti a s tim spjaty
rust koncentrace primyslovych podnikti a obyvatel v blizkosti Zelezni¢nich trati. Pravé proto lze
Zeleznici povazovat za jeden zhlavnich iniciatorti migrace obyvatelstva. Soucasné ivyvoj
aformovani hierarchické struktury sidel Kraje Vyso€ina lze spojovat zejména s dynamickym
rozvojem Zelezni¢ni dopravy (Kunc, Krylova 2005). Po prvni svétové valce lze zaznamenat
pozvolny upadek vyznamu zeleznice, jehoz pri¢inou byl postupny vzestup silni¢ni dopravy.
Silni¢ni dopravé Zeleznice nedokaze konkurovat cenou, rychlosti ani flexibilitou. V soucasnosti je
zeleznice vyuzivana predevsim k prepravé materialu. UrCity pozvolny riist vyznamu Zelezni¢ni
dopravy lze podle Seidenglanze (2008) pozorovat v souvislosti se zavadénim intermodalni
piepravy zbozi a materiald.

Bakalaiskd prace vychdzi zvyse uvedenych poznatkil, konkrétné se zabyva vlivem
vystavby Zeleznice na regionalni rozvoj v Kraji Vyso¢ina. Tato priace havazuje na predchozi
vyzkum v ramci diplomové prace Novacka (2006) a Kunce a Krylové (2005). Dale analyzuje, zda
vystavba Zeleznice na izemi kraje Vysocina méla za nasledek ekonomicky i populacni rozvoj této
oblasti. Hlavni piekazkou pro vytvoieni bakalaiské prace bylo ziskavani relevantnich informaci
a dat predevsim z pocatku sledovaného obdobi. Sledované obdobi je vymezeno rokem 1869, kdy
probéhlo prvni moderni S¢itani lidi a domti a rokem 2011, kdy prob¢hlo dosud posledni s¢itani.
Jako zdkladni pramen pro hlavni ¢ast vyzkumu byl vyuzivan Historicky lexikon obci
Ceské republiky 1869 - 2011 (2011).

Uvod analytické &asti se zabyva porovnanim historického vyvoje podtu obyvatel
V jednotlivych krajich. Dale vyzkum posuzuje, kterymi faktory byl vyvoj ovlivnén a zda jednou
z dominantnich pfi¢in mohlo byt zavedeni Zeleznice. Vtomto ohleduje je Kraj VysoCina
specificky, nebot’ zde narlst obyvatelstva nebyl oproti ostatnim krajim tak vyrazny a rovnéz
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pokles poctu obyvatel po druhé svétové valce nebyl tak zietelny. Druhd podkapitola analytické
Casti se zabyva otazkou, zda vzdalenost od Zeleznice méla v Kraji Vysocina vliv na vyvoj poctu
obyvatel. Jako urCujici kritérium byl zvolen bazicky index. Toto kritérium je sledovano
u deseti kategorii, a to umeést a obci leZicich piimo na Zeleznici, u mést a obci leZicich do 5 km
od zeleznice (rozdeleno po pil kilometru) a u mést a obci vzdalenych vice jak 5 km od Zeleznice.
Hranice 5 km je podle Hlavacky (1990) povazovana za vzdalenost, kterou byli lidé ochotni
za dopravou cestovat. Dalsim cilem prace je popsat urbanisticky vyvoj a vytvofit land use mésta
Havli¢kiv Brod. Stejné jako u dalSich vétsich mést Ize 1 u Havlickova Brodu predpokladat, ze se
vyznamn¢ projevila vystavba zeleznice a zlepSujici se infrastruktura jako urcujici faktor ve vyvoji

zastavby a poCtu obyvatel. Pro ovéfeni téchto skutecnosti jsou vytvoteny land-use mapy.



2. TEORETICKA VYCHODISKA PRACE

Nasledujici kapitola piedstavuje teoreticko-metodologicky zaklad bakalatské prace. Uvod
teoretické Casti popisuje vyznam zelezniCni dopravy, a t0 zejména v casovém kontextu,
od historického vyznamu az po soucasnost. Nasleduje podkapitola venovana dopravni
dostupnosti, jeji podstaté a také faktorim, které ji ovliviiuji. Poté nasleduje ¢ast teoretickych
vychodisek popisujici vyvoj struktury mést pied, béhem a po primyslové revoluci. Tuto Kapitolu
uzaviraji hypotézy.

2.1. ZELEZNICNI DOPRAVA

Zelezniéni doprava se fadi mezi hlavni druhy dopravy, kdy je doprava uskuteiiovana
mezi dvéma misty po Zelezni¢nich tratich. Zelezniéni dopravu délime na osobni a nakladni. Tento
druh dopravy sehral Ustiedni roli vdobé velké primyslové revoluce. Disledkem budovani
zeleznic, které probchlo mezi léty 1830 az 1900, byl proces industrializace (pfedprimyslova
spole¢nost se méni na prumyslovou) a proces urbanizace (stéhovani obyvatel do mést). Vlivem
rozvoje zelezni¢ni sité rostla koncentrace obyvatel a primyslovych podnika v blizkosti trati
(Seidenglanz 2008). V bezprostiedni blizkosti Zeleznice nastaval vtomto obdobi nejvétsi
ekonomicky rozvoj.

Od dvacatych let 20. stoleti se vSak rozvoj zeleznic zacal pozvolna zpomalovat. Diivodem
byl postupny vzestup konkuren¢ni silni¢ni dopravy. Dalsi rust silniéni dopravy v 50. a 60. letech
zpusobil, Ze ve vyspélych zemich zapocal proces magistralizace - ruseni méné vyuZivanych
zelezni¢nich trati a posilovani pouze nejvyznamnéjsich zelezni¢nich uzli.

Seidenglanz (2008) jako piiklad uvadi Velkou Britanii, kde v tomto obdobi bylo zruseno
30% trati zcelé ZelezniCni sité. I pres tento pokles si Zeleznice udrzela vyznamnou pozici
az do soucasnosti. V soucasné dob¢ se Zelezni¢ni doprava vyuziva piedevsim k prepravé nakladi
na stiedni a velké¢ vzdalenosti. Velky potencidl ma Zeleznice vradmci intermodalni nakladni
dopravy (zplsob piepravy zboZzi, ktery vyuziva vzajemné spoluprace riznych druhti dopravy)
aVvnékterych statech i v piipadé osobni dopravy (napt. Rusko, Japonsko). V tomto piipadé ma
zeleznice nejvetsi potencidl jako rychlé primestské a mezimeéstske spojent.

Mezi hlavni prednosti zelezni¢ni dopravy patii relativné velkd bezpecnost, dostupnost
a schopnost najednou piepravit velké mnozstvi materidlu a osob na stiedni a velké vzdalenosti.

Dalsi vyhodou zeleznice je niz8i produkce emisi CO,, kterd je Vsoucasné dobé casto



diskutovanym tématem. Mezi nevyhody Zeleznice lze zaradit nizkou efektivnost (efektivni je
pouze pii prepravé vétstho mnozstvi nakladti), dale rychlost prepravy, ktera je ve srovnani
s leteckou dopravou mnohem niZ§i. V neposledni fadé je nevyhodou velmi zanedbany stav
infrastruktury a dopravnich prostedkii (lokomotiv a vagonil), coz piinasi vysoké naklady na

udrzbu, opravu a modernizaci.

2.1.1. HISTORICKY VYVOJ ZELEZNICE NA CESKEM UZEMI

V této kapitole je popsana historie zeleznice na Ceském tizemi. Pocatky Ceské Zelezni¢ni
sit¢ lze nalézt jizv prvni poloviné 19. stoleti. Budovani Zeleznic prineslo moznost prepravy
vétstho mnozstvi zbozi nebo cestujicich, hospodarsky rozvoj a technické inovace. Tento efekt se

pozitivng projevil i na Ceskych zemich.

2.1.1.1. ERA DYNAMICKEHO RUSTU ZELEZNICE

Jak uvadi Kyncl (2006) za pocatek Zeleznice na ¢eském tizemi se povazuje rok 1825, kdy
zapocala vystavba prvni konéspiezné kolejové trasy na uizemi tehdejSi Habsburskeé fiSe (1 na celém
svétd). Tato trasa byla uvedena do provozu o tii roky pozdgji v roce 1828 a spojovala mésto Ceské
Budgjovice s rakouské mésto Linec. V obdobi 1828 - 1830 byla vybudovana dalsi konésprezna
Zeleznice spojujici mésta Praha — Kladno — Lany.

Zeleznici, stejné jako mnoha jina odvétvi, zasahl vynalez parniho stroje. Podle Brinkeho
(1999) osvobodila zeleznice dopravu od zavislosti na vodnich tocich. Kromé Anglie, kterd byla
ctvrt stoleti pred ostatnimi zemémi, patfila tehdejsi Habsburska fise k prednim pritkopnikiim
vyuzivani zeleznice. V roce 1839 zahéjila provoz prvni Zeleznice na ceském uzemi, ta spojovala
Brno, Bieclav a Viden (Pavlicek 2002). Dalsi rozsifovani Zeleznice vedlo k rozsifeni trhu. Diky
otevieni novych ZelezniCnich trati se spousta mést a regionli stala dostupnéjsi a oteviela se
obchodu, to mélo za nasledek dalsi rozvoj téchto mést a regionti. Jako piiklad uvadi Kraft (2015)
velmi rychle se rozvijejici mésta Olomouc, Ostrava, Déin, Ceské Budgjovice a Cheb. Zeleznice
se stala nejvyuZivan€jsi dopravou, jedinou konkurenci byla preprava konskymi povozy nebo fi¢ni
doprava (Tomes, Pospisil 2006).

V obdobi mezi roky 1842 — 1854 byly poloZeny tfi vyznamné traté. Tou prvni byla
tzv. Severni draha cisafe Ferdinanda, méfila 250 km a spojovala Olomouc s Prahou pres Kolin.
Tato trat’ byla vybudovana rakouskou Zelezni¢ni a téZebni spolecnosti za ucelem propojeni

Dolnich Rakous s oblasti zapadni Halice, kterd byla bohatou zasobarnou tolik nedostatkového
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¢erného uhli a soli (Kotrman 2001). Roku 1849 byla pristavéna druhd draha spojujici mésta Brno
a Ceska Trebova, tato trat’ méfila 91 km a ptivodné méla slouzit jako doplitkova draha k hlavnimu
tahu Viden - Olomouc - Praha. Tento predpoklad platil pouze do otevieni trati. Diky své dobré
geografické poloze se tato spojka ihned stala vyznamnym uzlem nasi ZelezniCni sité. Nejenze
zkrétila cestu z Prahy do Brna a Vidng, ale Ceska Trebova se diky své dobré geografické poloze,
Vv blizkosti hlavniho evropského rozvodi, stala vhodnym mistem pro prekladani materialu z lodi
na vlakové soupravy, které¢ zajistovaly dalsi rozvoz zbozi. Posledni drdha méfila 490 km a vedla
zPrahy do saskych Drazdan. Kyncl (2006) uvadi, Ze okolo roku 1854 nastaly pro
Rakousko — Uhersko horsi Casy, a tak se od vystavby novych trati za¢ina upoustét. Problémy se
prohloubily natolik, ze Rakouské statni drahy zacal ovladat francouzsky soukromy investor.

Mezi roky 1855 az 1865 zacaly vznikat predevsim Zeleznice spojujici loziska uhli s jiz
existujici trati (viz obr. 1). V tomto obdobi vzniklo na ¢eském uzemi okolo 675 km trati, vétSina
znich pravé uhelnd. Uhli se vtéto dobé stalo piepravovanym artiklem ¢islo jedna, protoze
preprava osob nebyla zdaleka tak finanéné vyhodna. Kromé uhelnych dold, dochazelo také
K pripojovani vyznamnych primyslovych oblasti.

Za etapu ,,zelezni¢ni horecky** Pavli¢ek (2002) povazuje obdobi mezi roky 1866 az 1878.
Pro toto obdobi je typické budovani dlouhych Zelezni¢nich trati. V této dob¢ bylo postaveno
3515 km zeleznicni sité a byly polozeny zaklady pro soucasnou zeleznicni sit’. Tato vystavba byla
vétsinou financovana soukromymi Zelezninimi spole¢nostmi.

Koncem 19. stoleti zacal prevazovat nazor, Ze dalkové spoje jsou dostatecné a je potieba
stavét regionalni traté. Tato faze se podle stadia vyvoje dopravni sité nazyva intenzifikace. Je pro
ni typické rozsiteni zelezniCni sit¢ pomoci kratSich lokalnich trati. Avsak tyto traté nechtély
soukromé spolecnosti financovat z ditvodu nejistoty navraceni kapitalu. Roku 1880 vznika zakon
zaruCujici podporu ze statniho rozpoctu soukromym investorim. Ukazalo se, ze budovani téchto
drah je opravdu neefektivni a proto roku 1905 byl zakon zruSen a dalsi lokalni Zeleznice jiz
nevznikaly (Kvizda, a kol. 2007).

Na prelomu 19. a 20. stoleti byl zahajen proces zvany ,,zestatnéni zeleznic. To znamena,
ze vyznamné Zelezni¢ni trat¢ byly vykoupeny statem. Tento proces zapocal predevsim proto, aby
stat kompletné drzel vliv nad hlavnimi Zelezni¢nimi tratémi. Tomuto trendu odolalo jen nékolik
velkych soukromych ZelezniCnich spolecnosti a toto zestatiiovani drah trvalo az do zacatku prvni
svétové valky (Kvizda, a kol. 2007). Podle Tomese, Pospisila (2006) v tomto obdobi piilis mnoho
novych trati nevznikalo. Dochézelo piedevSim k ustdleni Zelezni¢ni sité, v nékterych piipadech

dokonce k ruseni malo ziskovych trati.
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Obr. 1: Vyvoj Zelezniéni sité na izemi Ceskych zemi do roku 1960
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2.1.1.2. ERA STAGNACE ZELEZNICNI SITE

V dobg 1. svétové valky doslo k poni¢eni a velkému opotiebeni Zelezni¢nich trati. Béhem
valky osobni pieprava takika nefungovala, vSe bylo upraveno pro potieby vojenské masinérie.
V roce 1918, po vzniku Ceskoslovenské republiky, pievzal Zeleznice na ¢eském tizemi do spravy
stat. Tyto traté byly podle Schreirera (2009) po skonceni valky v tragickém stavu. Celkova délka
zeleznice byla asi 11 000 km. I po roce 1918 déle pokraCovalo zestatnéni dllezitych dosud
soukromych Zzelezni¢nich trati. Mezi léty 1919 az 1929 klesla délka soukromych trati z 5500 km
na 2600 km (to ¢ini piiblizné 20 % ze vSech Zeleznic). V tomto obdobi v§ak neprobihalo pouze
zestatnéni Zeleznic, ale 1 vystavba novych drah, které mély za ucel propojit zapad a vychod noveé
vzniklé republiky.

Schreirer (2010) uvadi, Zze ve dvacatych letech 20.stoleti byly zalozeny
Ceskoslovenské statni drahy (CSD), které zajistovaly provoz statnich i vétsiny soukromych drah.
Se vznikem CSD vzniklo také ministerstvo Zeleznic, které bylo jejim nejvyss$im statnim vifadem.
Zpocatku si Ceskoslovenské statni drahy vedly velice dobie, vyznamné je ale poznamenala velka
hospodaiska krize zagatkem tiicatych let 20. stoleti. CSD se do zipomych &isel dostaly v roce
1933 a krize pokracovala iV nasledujicich letech. Tento propad nebyl zplisoben pouze diive

jmenovanou velkou hospodaiskou krizi, ale i vzristajicim trendem silni¢ni dopravy. Z divodu
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uspomych opatieni dochazelo k ruseni ekonomicky neprosperujicich linek. Do kladnych Cisel se
CSD vritily tésné pred druhou svétovou valkou vroce 1937 (Tomes, Pospisil 2006).

Vroce 1938 se Ceskoslovenské drahy zadaly potykat s nové vznikajici situaci. Stejné
jako Ceskoslovenskd republika iCSD musi po vydani Mnichovské dohody ustoupit
hitlerovskému Némecku a podfidit se Hitlerovi. CSD piisly o nékolik set kilometrti Zeleznice
i nemaly pocet lokomotiv a vagontl. Nasledujici rok, po rozpadu Ceskoslovenska a nasledném
vzniku Protektoratu Cechy a Morava a Slovenského $tatu, dochazi k zaniku CSD. Jejich roli
prevzaly tzv. Slovenské drahy a Ceskomoravské dréhy, které podléhaly kontrole Némeckych
fisskych drah. Béhem druhé svétové valky slouzily trat¢ predevsim pro vojenské ucely, jako
napiiklad pro pfevoz vojakill a zbrani nebo prevoz pracovni sily. Valka Ceskoslovenské Zeleznice
piili§ neponicila. Roku 1945 byly vraceny do vlastnictvi Ceskoslovenska. Dochazi také
k obnoveni CSD, které byly nové spravovany ministerstvem dopravy.

V roce 1948 se k moci dostava komunisticka strana, jejiz opatfeni zpomalila dlouholety
propad vyuziti zeleznice. Bylo to zptsobeno dlouhodobym planovanim a dosahovanim kvot.
Pocatkem padesatych let dochazi ke vzniku nékolika novych trati, napt. Havlickiv Brod — Zd’ar
nad Sazavou — Kfizanov — Brno (viz obr. 1). Nastup komunistického rezimu zapiicinil, ze u nas
nemusely drahy bojovat tak tvrd¢ proti silni¢ni doprave, jako se tomu délo v zapadni Evropé. Tam
dochazelo komezovéani vystavby novych Zeleznic a kmoderizaci stavajicich trati.
V sedmdesatych letech byly vzapadni Evropé uvedeny do provozu po vzoru Japonska
vysokorychlostni Zeleznice. Oproti tomu vykazovalo Ceskoslovensko a cely vychodni blok,
kterého jsme byli soucasti, opak. Do 70. let byla stale prosazovana zeleznice na ukor individualni
silni¢ni dopravy, ale nedochazelo k Zadné vyrazné modernizaci (Kvizda, Pospisil, Seidenglanz,
Tomes 2007). Od roku 1970 je patrny Ubytek cestujicich vlakem, ktefi radéji voli cestu autobusy.
Tato skutecnost je patrna na nasledujicim grafu 1.

13



Graf 1: Vyvoj poctu prepravovanych osob v letech 1937 - 1989
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Zdroj: vlastni zpracovani dle Kyncla, a kol. (2007)

2.1.1.3. SOUCASNE POSTAVENI ZELEZNICNi DOPRAVY

Spadem komunismu a zavedenim trzni ekonomiky se zmenil pohled na dopravni
infrastrukturu. V' soucasné dob€ je Ceska zeleznice ve fazi tzv. ,selekce”, coz znamen4,
Ze ptevazuje proces modernizace, obnovy a zefektivnéni stavajicich trati. Nékteré méné efektivni
trat¢ byvaji ruSeny (pf. Moravské Budgjovice — Jemnice, 2011). V soucasné dobé probiha
modemizace a magistralizace trati (snaha o co nejrychlejsi propojeni nejvétSich aglomeraci).
K modernizaci trati dochazi na 20 % Zelezni¢ni sité, zbytek je pouze udrzovan. Tato usporna
opatfeni souvisi s upadajicim trendem vyuzivani Zelezni¢ni dopravy. Vyznamny vliv na tento
upadek ma rostouci trend suburbanizace a pokles vyznamu primyslu. Oproti tomu automobilova
doprava nabizi vétsi komfort, rychlost, flexibilitu a dalsi konkurenéni vyhody.

Modernizace trati prilakala na trh i soukromé prepravee (napt. Regiolet), ktefi vytvareji
pro Ceské drahy na nejfrekventovandjsich linkdch znaénou konkurenci predevsim tim, Ze
vyuzivaji nové modemi soupravy a nabizi vétSinou rychlejsi spojeni, protoze délaji pouze
minimum zastavek (zastavuji pouze ve vétsich méstech).

V soudasnosti lez na Gizemi Ceské republiky 9 458 km Zelezni¢nich trati, ¢imz se fadime
mezi zeme s nejvetsi hustotou Zeleznicni sit¢ na kilometr ¢tvere¢ni v Evropé. Podle Krafta (2015)
je soucasna Ceska Zelezni¢ni sit’ na naSem tizemi rozmisténa nerovnomérné (viz obr. 2). Nejvétsi

rovr

koncentrace Zelezni¢nich trati nalezneme V severni &asti Cech a Moravy. To je dano nésledkem

Cvvr

industrializace t€chto regionti v 19. a 20. stoleti. Naopak regiony s nejnizsi hustotou Zeleznicni sité
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nalezneme piedeviim v jihozapadnich Cechach a v centralni Gasti Ceské republiky. Tento fakt je
ovlivnén predevSim mensi mirou industrializace, fidSim osidlenim a polohou mimo hlavni
T0ZVOjOVE OSY.

Ceska Zeleznicni sit’ se sklada ze 4 hlavnich koridort, na nichZ dochazi k modernizaci
adva c¢ekaji na svoji dostavbu (viz tab. 1). Nasledkem velké finan¢ni narocnosti byl ¢asovy
horizont pro dostavéni jiz dvakrat posunut, nejprve z roku 2010 na rok 2012, pozdé&ji z roku 2012

na rok 2016, ale ani tento termin nebyl dodrzen.

Tab. 1: Tranzitni Zelezniéni koridory na tizemi Ceské republiky

I Berlin — Drazd’any (NEM) — Dé&in — Praha — Pardubice — Ceska Tiebova —
Brno — Bieclav — Viden (RAK) / Bratislava (SR)

1. Varsava — Katovice (POL) — Petrovice u Karviné — Ostrava — Pierov — Breclav

s odbockou vétvi — Pierov — Olomouc — Ceska Tiebova

Il Frankfurt nad Mohanem (NEM) — Cheb — Plzeni — Praha— Ostrava- Mosty u

(rozestavén) | Jablunkova— Zilina (SR)

V. Berlin — Drazd’any (NEM) — D&&in — Praha — Tabor — Veseli nad Luznici —

(rozestavén) | Ceské Bud&jovice — Horni Dvofisté — Linec (RAK)

Zdroj: vlastni zpracovani dle Tikmana,Vachtla (2010)
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Obr. 2: Zelezniéni sit’ Ceské republiky v roce 2018

ZELEZNICNI SiT CESKE REPUBLIKY V ROCE 2018
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2.2. DOPRAVNI DOSTUPNOST

2.2.1. DEFINICE DOPRAVNI DOSTUPNOSTI

Dopravni dostupnost, cizim slovem akcesibilita, se skladd z anglickych slov acces
(pristup) a ability (schopnost), v piekladu tedy schopnost piistupu (El-Geneidy, Levinson 2006;
in Kylian 2009). Lze fici, Ze je urcujici pro kvalitu Zivota a rozvoj daného regionu. Seidenglanz
(2011) definuje dopravni dostupnost vV obecném smyslu jako obtiznost/snadnost, s niz mohou byt
Z jednoho mista do druhého dosahnuty urcité aktivity.

Kvalitni dopravni dostupnost je jeden z hlavnich predpokladi k ekonomickému rozvoji
celého regionu. S tim souvisi fakt, Ze kvalitni akcesibilita napomaha 1 k nartistu po¢tu obyvatel na
ukor nedalekych obci (Chvatal 2013). Mista s lepSi dostupnosti si vybiraji pfedevS§im rodiny
s détmi, aby rodic¢e mohli snadno dojizdét do prace a jejich déti do skol.

Podle Horédka a kol. (2008) patii studium dopravni dostupnosti k velice ¢asto sledovanym
a vyZzadovanym nastrojiim prostorové analyzy (pf. trh prace). Studiu dopravni dostupnosti se
geografové zacinaji usilovné vénovat od 2. poloviny 20. stoleti. VysledKy analyz slouzi naptiklad
pti analyzich regionalniho rozvoje, logistické analyze dopravni sité, ¢i funkénimu vymezeni
regionalniho trhu préace a dalsi (Hudecek a kol., 2011).

Kylian (2009) povazuje za ,,zlata léta®, co se tyce analyz dopravni dostupnosti, 90. léta
20. stoleti. Toto obdobi bylo vyznamné ovlivnéno dynamickym rozvojem geoinformacnich
systémutl. Tehdy vzniklo velké mnozstvi pristupti a z toho 1 vyplyvajici metody ¢i miry analyzy
dostupnosti. Jako piiklad kartografického vyjadieni dostupnosti si lze uvést kartogramy,
kartodiagramy, radialni anamorfézy atd. Jako piiklad autor(i, jenz se dopravni dostupnosti
zabyvaji 1ze uvést Guerse a van Ecka (2001) nebo Handyho s Niemeirem (1997), z éeskych
autortt Maradu (2006, 2010) , Krafta (2007), Seidenglanze (2011), a dalsi.

2.2.2.MiRY DOPRAVNI DOSTUPNOSTI

Hordk a kol. (2008) déli dopravni dostupnosti podle pouzité metriky na metrické,
topologické, cenové, vazené a ostatni. Metrické miry dostupnosti zohledriuji prostou vzdalenost
mezi dvéma body. Tyto miry lze dale rozd€lovat na pfimou miru dostupnosti, miru cestovni
dostupnosti a miru ¢asovou. Mira pfimé dostupnosti euklidovské vyuziva pouze vzdu$né
(euklidovské) vzdalenosti, 1ze ji tedy vypocitat ze souradnic vybranych mist. Nejhorsi dostupnost

bude mit misto s nejvétsi hodnotou euklidovské vzdalenosti. Tato mira dostupnosti se vyuziva
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napf.. pii plavbe lodi. Cestovni dostupnost je nejkratsi vzdalenost mezi body A a B po komunikaci
v dopravni siti. Srovnanim piimé dostupnosti a cestovni dostupnosti ziskame ukazatel deviatility
(kiivolakost dopravni cesty - je ovlivnéna reliéfem, dopravnim prosttedkem atd.). Casova
dostupnost vyjadiuje celkovou dobu cestovani z bodu A do bodu B. Nejlepsi ¢asovou dostupnost
ma uzel s nejnizsi hodnotou. Topologické miry dostupnosti jsou zalozeny na vyuziti teorie grafi.
Je sledovéna akcesibilita jednotlivych uzli do vSech ostatnich uzll prostfednictvim existujictho
primého nebo neprimého spojeni. Déli se na primou a neptimou. Piima topologicka dostupnost
vyjadiuje celkovy pocet sousedicich uzlli v grafu. Misto s nejvétSim poctem sousedt (sousedicich
uzl)) ma nejlepsi primou topologickou dostupnost. Pii nepiimé topologické dostupnosti jsou
vzdalenosti mezi uzly vyjadiovany poctem hran na nejkratsi cesté mezi nimi. Nejlepsi neptimou
topologickou dostupnost bude mit misto s nejnizsi hodnotou. Podle teorie grafii se bude jednat
ostfed grafu. Cenova mira dostupnosti u vefejné hromadné dopravy je ur€ovana cenou za
prepravu mezi dvéma misty. Cena mutze byt ovlivnéna druhem dopravy, poftem prestupii
ariznymi slevami na jizdném (student, diichodce). V piipad¢ individudlni dopravy se vedle
vybéru dopravniho prostiedku sleduje také spotieba pohonnych hmot a miizeme sem zahrmout
i opotiebeni dopravniho prostiedku. Vazené miry dostupnosti vyuzivaji vSechny geografické
objekty, které predstavuji zdroje (resp. cile) tokli za rovnocenné a maji stejnou redlnou vahu.
Z tohoto divodu prvnim rozsifenim uvedenych modelt je zahrnuti atraktivity centra (mista), do

kterého cestujeme.

2.2.3.FAKTORY OVLIVNUJICI DOPRAVNI DOSTUPNOST

Dalo by se fici, ze hodnoceni a vyzkum akcesibility je velmi subjektivni a zalezi tedy na
osobnim pohledu, preferencich a piistupu osoby, kterd dopravni dostupnost zkouma (Michniak,
2002). Jiny pohled na dopravni dostupnost budou mit dopravni geografové, jiny geografové
sluzeb, jiny ekonomové. Po dobé, kdy byla akcesibilita hodnocena na zakladé fyzicko-
geografického prostiedi, se 1ze vsoucasnosti setkat s mnoha riznymi faktory (prvky) jez ji
ovliviji. Seidenglanz (2011; in Chvatal 2013) ovlivijici prvky déli na: transportni, prostorovy,
Casovy a individualni. Prvek transportni je ur¢ovan dopravnimi systémy a jeho charakteristikami.
Za druh¢ jde o prvek prostorovy (geograficky), ktery odrazi charakter, velikost, kvalitu a rozlozeni
aktivit v prostoru. Tteti je prvek ¢asovy, je urCen ¢asovou dostupnosti jednotlivel a dosazitelnosti
konkrétnich aktivit. Poslednimi prvky jsou prvky individualni, jedna se o schopnost mobility
a individualni potieby jednotlivct. Na obr. 3 je znazornéno, jak jsou prvky navzajem propojeny a
co vse je ovliviyje.
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Obr. 3: Komponenty dopravni dostupnosti
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Akcesibilita urittho mista je vysledkem fungovani téchto Ctyf prvki. Akcesibilita
zarovenn ovliviluje komponenty 1 zpétnou vazbu. Jedna se o lokalizacni faktor pro obyvatele
apodniky (prostorovy prvek), ovliviiuje cestovni poptdvku (cestovni prvek), ¢as potiebny
pro aktivitu (Casovy prvek) a lidské socidlni a ekonomické piilezitosti (individualni prvek).
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2.3. VYVOJ PROSTOROVE STRUKTURY MESTA

Tato podkapitola je vénovana prostorovym zménam, ke kterym dochazelo ve strukture
mésta béhem primyslové revoluce. Popis zmén je proveden na zaklad¢ tiistupniového modelu
Herberta a Thomase (1997), ktery mésta déli na ti1 vyvojové etapy (preindustridlni — industrialni —
postindustridlni) podle typické populacni velikosti, geografického vyznamu a vzajemné
propojenosti.

2.3.1. PREINDUSTRIALNI MESTO

Podle Mulicka (2008) méla vétSina preindustrialnich sidel maximalné 100 000 obyvatel,
pouze ta nejvetsi tuto hranici prekonala (napt. Cordoba, Bagdad, atd.). Dalsi nariist obyvatel byl
pozvolny, coz bylo dano vysokou mirou imrtnosti. Dopravni prostiedky jsou na nejnizsi Grovni
(p&si doprava, konské povozy), stejné jako dopravni infrastruktura. Mésta lze oznacit za
kompaktni, ve vetSiné véci sobestacna (plnila roli obchodni, obrannou, politickou a dalsi),
obchodni vztahy mezi mésty byly ojedin€lé. Mezi predpokladané oblasti vzniku mést v tomto
obdobi patii mista sdostatecné¢ kvalitnimi piirodnimi podminkami, jako napiiklad tzemi
Mezopotamie a okoli feky Nilu. V ramci Evropy nemély zasadni vliv piirodni podminky, ale spise
dalkovy obchod. Proto se vétSina té€chto mést nachazela na pobrezi, prikladem mohou byt
Antverpy ¢i Amsterdam.

Podle Sjobergova modelu mésta (in Mulicek 2006) doslo vtomto obdobi k jasné
segregaci obyvatel do tif tfid (viz obr. ¢. 4). Nejvyssi tfidu tvorila Slechta a duchovni, druhou
tvoftila nizsi tfida (rolnici, femeslnici) a posledni tfidu predstavovali obyvatelé stojici na okraji
spolecnosti (tzv. outcasts). Postaveni ve spolecnosti také jasné vymezovalo prostor ve mesté. Elita
se viditelné¢ vyclenovala od ostatnich, vétSinou do fyzicky oddélené ¢asti mésta (hrad, zamek,
kostel). Toto misto byvalo symbolem politické nebo ndbozenské moci. Prostor mimo centrum byl
rozdélen vétsinou podle profese ¢i etnika a pobyvali zde piislusnici niZsi tfidy, na Gplném okraji

mésta vétsinou zili lidé z okraje spole¢nosti.
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Obr. 4: Sjobergtiv model preindustrialniho mésta

S ®BERGUMMODEIBBR:

,;outcast"
lidé z okraje spoleénosti

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Gideonsjoberg (2013)

2.3.2.PRUMYSLOVE MESTO

Podle Homerové (2012) priimyslovy rozvoj rozpoutal prvni migracni vinu, lidé se zacali
stéhovat z venkova do primyslovych mést ve vlastni zemi nebo do zahrani€i. V pocatecnich
fazich primyslové revoluce se mésta rozsifovala v blizkosti surovinovych zdroji. Do tohoto
obdobi klademe pocatky ekonomické provazanosti mest v diisledku rozvoje Zelezni¢ni a vodni
dopravy. Jako piiklad typického primyslového mésta si mizeme uvést Manchester, mésta
Vv Portiii nebo rakousko-uherské Brno. Tento vek je spojovan s procesem industrializace. Feudalni
spolecnost se ménila na kapitalistickou, coz vedlo k vytvoreni nové formy mésta. Vnitini struktura
primyslového mésta byla ovlivnéna predev§im nastupem novych spolecenskych tiid a s tim
spojenou i novou formou Zivota (spotfebni spolecnost, vzdélani atd.). Mulicek (2006) v souladu
S Marxovou teorii rozdé€luje spolecnost na dvé zakladni tiidy. Na tfidu vlastnikii kapitalu
(tzv. praimyslova burzoazie), ktera investovala kapital do pracovni sily za uéelem vydélku, a na
tfidu pracujicich, ktefi prodavaji svoji praci (tzv. dénictvo).

Nastup kapitalismu zménil 1 pohled na bydleni a ptdu, ty se staly predmétem obchodu
amajetkem, podle kterého se ur€ovalo bohatstvi obCana. Zietelna byla zména v piipadé bydleni,
lidé zacali upoustét od vlastnictvi domd, bydleli pouze v chiizi dostupné vzdalenosti od tovarny
Vlevnych najemnych bytech. Po zavedeni levné hromadné dopravy délnici zacali za praci
dojizdét. Existovaly tovamy poskytujici prondjem firemniho bytu pro své zaméstnance
I v bezprostiedni blizkosti fabriky. Zpravidla se skupiny délnikd koncentrovaly blizko sebe a tak
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zaCaly vznikat délnické ctvrti, stejné jako se koncentrovali nejchudsi obcané do oblasti tvoficich
slamy (Muli¢ek 2008).

Ve vétsSing piipadli dochazelo ke zméné vyznamu centra mésta. TO zacalo mit ryze
ekonomicky charakter, stalo se centrem obchodu a komerénim srdcem mésta. Nova elitni tfida se
zaCala presouvat blize na periferii. Typickym rysem primyslového mésta bylo 1 zvétSovani
socialnich rozdili mezi jednotlivymi tiidami (Mulicek 2006).

Podle Dubovské (2015) bylo jednim ze zakladnich faktort zmén primyslového mésta
zavedeni Zeleznice. Zelezniéni doprava je povazovana za nejstarsi piné mechanizované odvétvi
dopravy, aproto me¢lo velky vliv pfi budovani novych primyslovych mést. Rozvoj Zeleznice
v 19. stoleti znamenal tudiZ i velky rozvoj jednotlivych sidel a regiontl. Zelezniéni sit’ spojovala
regiony a mésta navzajem, a také umoznovala vyménu zboZi a rozsifeni obchodu. Regiony, mésta
a vesnice, do nichZ Zeleznice byla pfivedena, prochazely populatnim a stavebnim rozvojem.
Vystavba nadrazi v mnohych piipadech znamenala zménu podoby mésta. Stavby zelezni¢niho
nadrazi byvaly ve své dob¢é nejkrasncjsSimi budovami ve mest¢ a do jejich vystavby byly
investovany nemalé financni prostiedky. Poté se stavbami zacal zapliiovat prostor mezi nadrazim
a centrem meésta. V okoli Zelezni¢ni trat¢ se zacali usazovat v mnohych piipadech Zelezni¢ni
delnici, ktefi trat’ stavéli. Dale v okoli trat¢ vznikaly nové tovamy, do kterych byly zavadény
vlecky. Zavedeni téchto koleji bylo klicové pro mnohé c¢innosti spojené¢ s vyrobou (Kunc,
Krylova 2005). Zavedeni Zeleznice mélo pfimy vliv na pfesun obyvatel z venkova do mést
a prispélo tak k rozvoji urbanizace ¢eskych meést.

Presngjsi rozlozeni aktivit v primyslovém mésté ukazuje Burgessiv koncentricky model.
Obr. 5 zobrazuje koncentricky se vyvijejici mésto, které se sklada zpéti Casti. Jednickou je
oznaceno jadro, kde probihé vétsina socialniho, obchodniho a kulturniho zivota. Nemovitosti zde
maji nejvyssi hodnotu, proto zde budovy vlastni jen ty nejbohatSi firmy (banky, obchody).
Vétsinou plati, Ze se jednd o misto s nejvétsi koncentraci obyvatel. Cislem dvé je oznadovéana
tzv. zéna prechodu. Hodnota pozemku postupné klesd. Pivodné se jednalo o obytnou zoénu,
Srozvojem primyslu vSak tuto funkci ztraci a postupné zde dochézelo také ke koncentraci
pramyslu. V tomto mist¢ se nachazi Siroké spektrum populace, spise se ale jedna o nizsi vrstvy.
V piipadé postupu na socialnim Zebiicku se lidé okamzité stéhuji do jiné zony. Cislo tfi oznaduje
bydleni pracujicich. Zde zji vétsinou lidé, kterym se povedlo opustit nizsi vrstvu, jsou
ekonomicky sobéstacni, ale vyuzivaji snadné dostupnosti prace (délnicka tiida). Obytna zéna pro
sttedni vrstvu obyvatel je v modelu oznacena Cislem ¢tyii. Zde jsou postaveny soukromé domy;,
ale 1 kvalitni njjemné bydleni apro komfortnéjsi zptsob usnadnéni Zivota zde nalezneme

vysokou koncentraci sluzeb. Posledni zona s islem pét je oblast dojizd’ky, patii sem satelity
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apredmésti, které jsou vzdaleny od centra mésta 30 az 60 minut. Ziji zde obyvatelé z vyssi
spolecnosti s vysokymi naroky na bydleni, ktefi si mohou dovolit kazdy den za praci dojizdét
(Mulicek 2006).

Obr. 5: Burgesstiv koncentricky model primyslového mésta

BURGESSUV/KONCENTRICKY{
MODE!L"

°2345

HETcentrum] 4L Tobytnalzonal
R281z6nalprechodulllisEizonaldojizd’kyj
i3L¥z6nalbydleni[pracujicich)

Zdroj: vlastni zpracovani dle Lewishistoricalsociety (2010)

2.3.3.POSTINDUSTRIALNI MESTO

Po druhé svétové valce se z primyslovych mést stavaji mésta postindustrialni. Podle Bella
(in Mulicek 2006) se jednalo o ptechod primyslové spolecnosti k post-priimyslové. Bell také urcil
charakteristické zmény. Za prvé se jednalo o zmény v ekonomice, kde byla vyzdvizena role
sluzeb. Za druhé dochazi ke spoleCenskym zméndm, je posilovana role profesnich
a technologickych tfid. Za tieti je kladen vétsi diiraz na vyzkum a vyvoj a V neposledni fadé se
zvysuje diiraz na technologie a vyznam informaci (Muli¢ek 2006).

Podle Phelpse a Ozawy (2003; in Muli¢ek 2008) byl hlavnim procesem zmén
postindustridlnich mést rozptyl, at’ uz se jednd o rozptyl prostorovy nebo hodnotovy. Znakem
téchto mést se stalo znacné, nepravideln€, skoro az chaotické rozmisténi sluzeb, bez znamek
centrality. Déle dochazi k oslabeni vztahu mezi centrem a ostatnimi Castmi mésta. Vznikaji
arozviji se sekundarni centra (viz obr. 6). Mésto ztraci komunitni charakter, diky rozvoji dopravy

v

(Mulicek 2008).
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Obr. 6: Schematické rozloZeni postindustrialniho mésta
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Zdroj: prevzato z Mulicek(2008)
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2.4, HYPOTEZY

Podle Seidenglanze (2008) spustilo budovani zeleznic v obdobi mezi 1éty 1830 az 1900
proces industrializace (preindustrialni spolecnost se méni na industrialni) a proces urbanizace.
To znamena, Ze s rozsifenim Zeleznicni sité rostla koncentrace obyvatel a pramyslovych podniki
v blizkosti trati. S timto se ztotozniuji 1 Marada, Kvétont a Vondrackova (2006), kteti dodavayi,
zenejvétsi ekonomicky rozvoj tizemnich celkii probihal v bezprostiedni blizkosti Zeleznice.
Na zakladé téchto tvrzeni byla stanovena hypotéza €. 1, Ze v obcich Kraje Vysocina, kde bylo
zbudovano Zeleznicni nadraZi nebo Zelezni¢ni zastdvka, bude v nésledujicich letech znatelné vetsi
nartist poctu obyvatel. Srostouci vzdalenosti obce od Zeleznice 1ze predpokladat pokles rtstu
poctu obyvatel. Pro potvrzeni hypotézy byly zkoumané vzdalenosti rozdéleny po 0,5 kilometru.
5km je podle Hlavacky (1990) povazovano za vzdalenost, kterou byli lidé ochotni za dopravou
cestovat. Minimalni vliv Zeleznice na pocet obyvatel lze predvidat u obci od ni vzdalenych vice

nez 5 km.

Podle Dubovské (2015) zaznamenala Zelezni¢ni doprava od druhé poloviny 19. stoleti
vyznamny rozvoj. Vesnice a mésta, kudy Zeleznice prochdzela, proSla také vyznamnym
popula¢nim a stavebnim rozvojem. Podle Kunce a Krylové (2005) v blizkosti Zeleznice zacaly
vznikat tovarny, do kterych v mnohych piipadech byly zavedeny Zelezni¢ni vlecky pro ucely
spojené s vyrobou. Se vznikem novych tovaren rostl i pocet obyvatel ve méstech. S tim je spjata
I vystavba novych rodinnych domkii, nasledné sidlist’. S rostouci vzdalenosti uzemi od Zeleznice
Ize predpokladat procentualni pokles zastoupeni primyslovych ploch. Pro vyzkum hypotézy ¢. 2
bylo vybrano mésto Havlickiiv Brod, jako typicky priklad primyslového mésta v rdmci Kraje

Vysoc€ina, které se rozrostlo po zavedeni Zeleznice do mésta.
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3. METODICKA VYCHODISKA PRACE

Tato kapitola se bude zabyvat datovou zakladnou prace a nasledné metodikou zpracovani
dat pfi napliiovani cilli prace. Nasleduje popis metod a vyuZzivanych zdrojii pro vypracovani
jednotlivych kapitol teoretické i analytické ¢asti prace.

Bakalarska prace zabyvajici se vlivem vystavby Zelezni¢nich trati na rozvoj tizemi v Kraji
Vysocina, dopliuje predchozi vyzkum dr. Novacka, ktery se obdobnou tématikou zabyval ve své
diplomové praci v roce 2006. Na rozdil od zmifiované prace se tato bakalaiska prace ve svém
vyzkumu zabyva vSemi obcemi v Kraji Vysocina a vliv Zeleznice sleduje v intervalech po 0,5 km.
Vyzkum je dopInén o historicky vyvoj mésta Havlicktv Brod, ktery ma 1épe demonstrovat vliv
zeleznice na ekonomicky a populacni rozvoj obce.

Prvnim ukolem pfi vypracovavani této prace bylo stanovit jasné hranice sledovaného
uzemi, v naSem pripadé Kraje Vyso€ina. Tyto hranice byly uréeny podle zakona ¢. 129/2000 Sh.
Nutno fici, ze hranice kraje se dlouhodobé vyvijely. Kraj Vysocina fakticky existuje az od
1. 1. 2000, kdy doslo k reorganizaci krajt.

Teoreticka ¢ast prace vznikla syntézou domaci i zahranicni literatury. Text byl doplnén
0 graf, ktery byl vytvofen v programu Microsoft Office Excel 2007. Data pro tyto graf byla
prevzata z prace Kyncla a kol. (2007). Dale je text doplnén o mapové vystupy, které byly
vytvoreny v programu ArcMap 10. 2. Datové informace pro tyto mapy byly pievzaty z Atlasu
Ceskoslovenskych dg&jin (1965).

Pro prvni usek analytické ¢asti, ktery se zabyva vyvojem celkového poctu obyvatel Kraje
Vysocina a jeho porovnanim s ostatnimi kraji, byl jako hlavni pramen vyuZivan Historicky
lexikon obci Ceské republiky 1869 - 2011 (2011) a Atlas Ceskoslovenskych d&jin (1965). | v této
Casti byl vyuzivan Kk tvorb¢ grafii programu Microsoft Office Excel 2007. Tato kapitola byla
zafazena pro lepsi predstavu, jak je populacni vyvoj Kraje Vysocina oproti ostatnim krajim
atypicky.

Druhy tsek analytické Casti se zabyva vlivem vystavby Zeleznice na vyvoji poctu
obyvatel v jednotlivych kategoriich. Tato ¢ast vyzkumu méla potvrdit ¢i vyvratit hypotézu €. 1.
Jako datovy fond byl vyuzivan Historicky lexikon obci Ceské republiky 1869 - 2011 (2011).
Pro tvorbu tabulek a grafti byl vyuzivan program Microsoft Office Excel 2007. Do vyzkumu bylo
zahrnuto vSech 704 obci, které v soucasnosti lezi v kraji Vyso€ina. Pii vyzkumu musela byt
zohlednéna velikost jednotlivych obci. U mensSich obci okolo 100 obyvatel nemusela byt
urcujicim prvkem nartstu obyvatel Zeleznice. Z tohoto diivodu bylo prezkoumano, do jaké miry

mohl byt nartist poctu obyvatel ovlivnén pfitomnosti Zeleznice. Pro toto prezkoumani byla
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vyuzivana piedevsim prace Kuci (1997).

Nejprve byly obce roz¢lenény do nékolika kategorii: na mésta a obce leZici na Zeleznici,
meésta a obce lezici do péti kilometri od Zeleznice a na mesta a obce vzdalend vice jak pet
kilometrt od Zeleznice. Obce lezici do 5 km od Zeleznice byly navic rozdéleny po
pulkilometrovych tsecich. Hranice péti kilometri byla stanovena podle Hlavacky (1990), ktery
povazuje pét kilometri za vzdalenost inosnou k cestovani za dopravou. Déle bylo provedeno
sledovani poCtu obyvatel a vytvoreni bazického indexu mezi roky 1869 az 2011. Nasledovalo
vytvoreni aritmetického priméru z bazickych indexti vSech mést ve své kategorii. V posledni fadé

probihalo vyhodnoceni vysledki.

Vzorec pro vypocet bazického indexu:

X
ki = —x100(%)

Z

k; = bazicky index vybrané obce
Xx; = pocCet obyvatel ve sledovaném roce

x, = pocet obyvatel v zakladovém roce

Vzorec pro vypocet aritmetického priméru:

ki+ko++ky,
n

k =
k = aritmeticky primér viech bazickych indext obci

k;, = suma bazického indexu v jednotlivych obcich

Hypotéza ¢. 1. byla zkoumdna i druhou metodou. Pii t¢ byla mésta rozdélena
do 4 velikostnich kategorii podle poctu obyvatel vroce 1869 na O - 499 obyvatel, 500 - 1999
obyvatel, 2000 - 4999 obyvatel a 5000 a vice obyvatel. Sledovanym parametrem byl uréen
procentualni narast ¢i pokles poctu obyvatel, ktery obce zaznamenaly do roku 1910. Z tohoto
hlediska byly obce rozdéleny do péti skupin: obce s extrémnim poklesem (70 % a mén¢), obce
smirnym poklesem (70—89 %), stagnujici obce (90—109 %), obce Smimym naristem
(100 - 129 %) a obce s extrémnim nartstem (130 % a vice). I vtomto piipadé byl vyuzivan
bazicky index pomecru ristu poctu obyvatel. Pro vypocet byla vyuzita data z Historického
lexikonu obci Ceské republiky 1869 — 2011 (2011) a grafy byly vytvofeny v programu Microsoft
Office Excel 2007.
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Treti usek analytické casti se zabyva detailnéji urbanistickym vyvojem mésta
Havlickuv Brod, typicky primyslového mésta, jehoz rozvoj nastal diky zavedeni Zeleznice
do mésta. Pro popisnou ¢ast byla vyuzita Siroka skala dél. Za nejvyznamnéjsi prameny lze urcit
Kucu (1997), Sochra (1971) a Sochra, Sochrovou (1992). Pro mapové vystupy byl vyuzivan
program ArcMap 10.2. Data pro tvorbu map byla vyuZita zdatového fondu ArcCR 500
a z internetového portalu CUZK. V zavéru této st nalezneme tii tabulky. Prvni zobrazuje vyvoj
celkového poctu obyvatel Havlickova Brodu a pro lepsi ptedstavu i bazicky a fetézovy index.
Jako datovy fond pro tuto tabulku byl vyuzivan Historicky lexikon obci Ceské republiky
1869-2011 (2011). Druha a treti tabulka zobrazuje procentualni zastoupeni primyslovych ploch
v zavislosti na délce Zeleznice aprocentudlni rozlozeni primyslovych ploch v zavislosti na
vzdalenosti od Zeleznice. Data pro tvorbu této tabulky byla vyuzita z datového fondu ArcCR 500.
Tyto tfi tabulky jsou zhotoveny pro lepsi demonstraci vyrazného vlivu Zeleznice na rozvoj

Havlickova Brodu.

Vzorec pro vypocet fetézového indexu:
k; = —-x 100(%)
Xi-1

k; = hodnota tetézového indexu ve vybrané obci
x; = poCet obyvatel ve sledovaném obdobi u vybrané obce

X;_1 = pocet obyvatel v ptedchozim sledovaném obdobi u vybrané obce
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4. ANALYTICKA CAST

Nasledujici kapitola se zabyva hlavnimi cili bakalaiské prace. V ivodu je porovnan vyvoj
podtu obyvatel vjednotlivych krajich Ceské republiky a posuzovana mira vlivu vystavby
alokalizace Zeleznice na tento vyvoj. Nasleduje podkapitola, ve které je zkoumano piimo
zajmové tizemi Kraje Vysocina, popisuje Zelezni¢ni sit’ a vliv této sité na vyvoj poctu obyvatel.
V zavéru této kapitoly je podrobné zpracovan urbanisticky vyvo; mésta Havlickiv Brod, jako

typicky primyslového mésta, které se rozvinulo predevsim diky vlivu vystavby zeleznice.

4.1. POROVNANI’ VYVOJE POC‘TU OBYVATEL KRAJE VYSOCINA
S OSTATNIMI KRAJI CESKE REPUBLIKY

Vuvodu analytické casti je zkouman historicky vyvoj poctu obyvatel v jednotlivych
krajich. Dale bude vyzkum zaméfen na to, ¢im byl tento vyvoj ovlivnén a zda pfic¢inou mohlo byt
zavedeni Zeleznice. Prvni ¢ast je zaméfena na kraje, kde byl nadprimémy vyvoj a druha ¢ast je

vénovana blize kraji Vysocina.

Graf 2: Historicky vyvoj poctu obyvatel v jednotlivych krajich od roku 1869 do roku 2011
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V prvnich letech tzv. primyslové revoluce populacné rostly kraje, kde se nachézela
loZiska surovin podstatna pro primysl Rakouska — Uherska (viz graf 2). Piitomnost t€chto lozisek
spustilo budovéni Zeleznic a ta naslednou urbanizaci, lidé se zacali st¢hovat za praci do
primyslovych mést nebo za praci dojizdéli. Z tohoto vyzkumu byl vyjmut specificky kraj Praha,
protoze v tomto pifpad¢ se jedna pouze o mésto a narlist poctu obyvatel byl ve vétsi mite ovlivnén
fadou jinych ditvodll. Z grafu je patmé, Ze na pocatku primyslové revoluce zaznamenal nejvetsi
nartist obyvatel kraj Ustecky, kam byla zavedena Zeleznice jiz v roce 1850. Hlavnim diivodem
bylo napojeni vyznamného primyslového tizemi Ustecka, kde byl vyznamné koncentrovan
t&7ebni, strojirensky, dievozpracujici, chemicky, sklaisky a odévni primysl. Okoli Usti nad
center tehdejsiho tzv. Predlitavska. Vyznamny nartst lze sledovat také u Jihomoravského
a Moravskoslezského kraje. V piipad¢ kraje Jihomoravského lze predpokladat, ze narGst obyvatel
zpusobila Zeleznice a také t€¢zba hnédého uhli na Bieclavsku. Jihomoravskym krajem vedly od
pocatku ctyticatych let 19. stoleti dvé vyznamné ZelezniCni trat€. Prvni trat’ byla zbudovéna v roce
1839 a spojovala centrum Rakousko - Uherska Viden s Brnem pies Bieclav, ta druha vedla
z Breclavi pres Prerov do Ostravy. Pfitomnost téchto dvou Zelezni¢nich tahi méla vliv na rist
poctu obyvatel (Pur§akol. 1965). Nové obyvatele piitahovalo také rychle rostouci pramyslové
mésto Brno, kdese rozvijel pfedevSim strojirensky (pf. Prvni bmeénska strojirna— 1400
zaméstnanctl) a textilni primysl. Podle Kuci (1997) bylo na pocatku 20. stoleti bylo pouze v Brné
pres 140 tovaren na vyrobu sukna. V okoli Brna byl také vyrazné situovan hutnicky, t€¢zebni
a drevozpracujici primysl. Co se tyce kraje Moravskoslezského, tam hlavni narGst poctu obyvatel
nastal zahajenim tézby uhli z Ostravsko-karvinské panve. Na prevoz uhelného materialu byla
roku 1849 dokoncena jiz diive zminovana trat’ z Ostravy pfes Pierov a Bieclav do Vidné, ktera
také prispéla kristu pottu obyvatel. Nad primérem Ceskych zemi se dile nachazi kraj
Karlovarsky. Do tohoto kraje byla Zeleznice privedena zacatkem sedmdesatych let, predevsim
diky ptitomnosti uhli v Sokolovské uhelné panvi. Velky pocet obyvatel zaméstnavaly
I primyslové podniky zabyvajici se zpracovanim viny a hedvabi, vyrobou papiru nebo také
podniky textilntho primyslu (Purs a kol. 1965). Nad primér Ceskych zemi se trvale dostal ve
dvacatych letech také Zlinsky kraj, nastal zde prudky rozvoj Bat'ovych zavodi. Pravé Battv Zlin
je prikladem toho, Ze Zeleznice nastartovala rozkvét primyslového mésta. Presunuti Batovych
zavodl k zeleznici vroce 1899 vedlo Kk vyraznému rozvoji tovamy, kdy Vv nasledujicich deseti
letech vzrostl pocet zaméstnancti z50 na 350 a byly poloZeny zaklady pro budouci vyrazny
rozmach firmy béhem prvni svétové valky (Kuca 1997).

Pod primérem Ceskych zemi zGstdva piekvapivé Liberecky kraj, ktery patfil mezi

30



nejpramyslovejsi oblasti tehdejsiho Rakouska - Uherska. V tomto kraji byl soustiedén vétsinovy
vlnaiské vyroby a také sklaiské  vyroby.
V téchto odvetvich nebylo potieba tolik zamestnancti jako napiiklad v t€zebnim nebo hutnickém

objem textini a podstatna ~ Cast
odvétvi, proto zde ani piiristek obyvatel nebyl tak znatelny. Dalsim divodem muize byt také
piitomnost pouze jednoho vétsiho mésta, a to Liberce, ktery sice vyrazné rostl, ale obce Vv jeho
okoli nezaznamenaly vyznamny nartst poctu obyvatel. Ve skupiné krajli, které nepresahly ¢esky
pramér, nalezneme spolec¢né s jiz zminovanym Libereckym krajem, také hlavni sledovany cil

Kraj Vysocina (Purs a kol., 1965).

Graf 3: Porovnani primémého poctu obyvatel Ceskych zemi a Kraje Vyso&ina od roku 1869 do
roku 2011.
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Zdroj: vlastni zpracovani, Historicky lexikon obci Ceské republiky 1869 - 2011 (2011)

e vyvoji poctu obyvatel v Kraji Vysocina lze sledovat podobnou vyvojovou tendenci
jako v piipadé vyvoje podtu obyvatel priméru Ceskych zemi, aviak riist poétu obyvatel nebyl tak
vyrazny (viz graf 3). Zpisobeno to bylo predevsim absenci lozisek nerostnych surovin a s tim
spjatou absenci pramyslovych podniku, které by prilakaly vétsi mnozstvi obyvatel do této oblasti.
Kraji Vyso€ina se vyhnula prvni etapa budovani zeleznic, a to tzv. uhelnych trati, které vznikaly
ve Ctyticatych letech 19. stoleti. Do kraje byla privedena Zeleznice az v letech sedmdesatych, kdy
byla zbudovana trat’ zKolina pfes Havlickiv Brod (tehdy Némecky Brod) do Jihlavy.
Vybudovani této Zeleznice vedlo k pfipojeni Vyso€iny na hlavni Zeleznicni sit’, coz zptisobilo

mimy regionalni rtst. Dalsi budovani Zzeleznic na Vysoc¢ing probihalo az na konci osmdesatych let
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19. stoleti a v letech devadesatych. V roce 1886 byla uvedena do provozu trat’ z Jihlavy do Brna
pres TiebiC a 0 rok pozd¢ji trat’ zJihlavy do Veseli nad Luznici. Vybudovani téchto trati
definitivné vedlo knapojeni Vysofiny na zeleznici. V devadesatych letech byla Zeleznice
v Kraji Vyso¢ina dostavéna do soucasné podoby pomoci lokalnich trati (Pur§ a kol, 1965).
Pritomnost Zeleznice zplsobila stejné jako v jinych krajich nartist poctu priimyslovych podniki
arust poctu obyvatel.

Na tzemi kraje byl ve znacném mnozstvi rozsifen primysl zpracovani baviny, Inu,
konopi a juty, s hlavnim sidlem ve mést¢ Jihlava (na 2. misté v produkci v Rakousku - Uhersku)
adale napiiklad ve méstech Pelhfimov, Ttest, Nové Mésto na Moravé, Humpolec a dalsi.
Vtomto priimyslu bylo zaméstndno nékolik tisic zaméstnancl. Podniky, které se zabyvaly
zpracovanim bavlny, zaméstnavaly na Vysoc¢in€ az pres 10 tisic zaméstnancll. Nejvétsi podniky
s timto zaméfenim se nachazely ve méstech Humpolec a Jihlava a mensi byly ve méstech Trest,
Naméest’ nad Oslavou a Tel¢. Na tato odvétvi byl dale navazan primysl odévni. Ten byl zastoupen
podniky ve mést¢ Jihlava, Pelhfimov, Luka nad Jihlavou a Tiebi€. Za podstatny se pro
Kraj Vyso¢ina da povazovat také dievozpracujici a papirensky primysl, ktery zaméstnaval
nékolik tisic zaméstnanctl. Mezi nejvétsi podniky patiily papimy v Cervené Recici, dile se
jednalo o velké pily v Jihlave, Svétlé nad Sazavou a Havlickové Brodé (Purs a kol., 1965)

Lapes (2007) uvadi, Zze celorepublikové vyznamny podnik se nachdzel v malé vesnici
pobliz Javotice. V obci Janstejn byly jiz v 17. stoleti vybudovany sklarny. Béhem 19. stoleti
patfily mezi dtlezité sklarské podniky v rdmci celé Habsburské fiSe, vétSinu svého zbozi dodavaly
do hlavniho mésta monarchie Vidné. Zacatkem 20. stoleti zaméstnavaly sklamy okolo 300 sklaf.
Méné vyznamné sklamy se nachazely napriklad ve méstech Polna, Dobronin, Pelhfimov. Dalsi
pramysl, ktery byl v Kraji Vysocina V jisté mife zastoupen, byl priimysl strojirensky, ktery mél své
fabriky v Jihlavé, Tiebi¢i, Moravskych Budg&jovicich, Humpolci, Bohdalové a také napiiklad
v Tel¢i (Purs a kol., 1965).

Zéaverem lze tici, Ze priimysl na Vyso€in€ byl rozmanity, ale pro vetsi rozvoj tizemi zde
chybéla vétsi loziska, v t€ dobe tolik Zadaného uhli, které vsude, kde se nachazelo, nastartovalo
velky demograficky boom a v disledku toho zde chybély celorepublikové vyznamné Zeleznicni
traté. Na uizemi kraje jsou pouze mén¢ vyznamné traté, jejichz vliv na rozvoj tizemi byl patmy, ale
ne tak vyznamny, jako Vv piipad¢ jinych kraji. Hlavni vliv méla Zeleznice na rozvoj tuzemi
predev§im ve méstech Jihlava, Havlickliv Brod, Pelhiimov, Moravské Bud¢jovice a TiebiC,
kde vzniklo nékolik primyslovych podnikii a byl zde mezi léty 1869 - 1930 nejvétsi nartist poctu
obyvatel. Tuto skute¢nost zobrazuje i graf 4 na dalsi strance.
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Graf 4: Procentualni nariist poftu obyvatel ve vybranych obcich Kraje Vysocina mezi roky
1869 - 1930
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Zdroj: vlastni zpracovéni, Historicky lexikon obci Ceské republiky 1869 - 2011 (2011)

4.2. POROVNANI VYVOJE POCTU OBYVATEL KATEGORII OBCi S
ROZDILNOU VZDALENOSTI OD ZELEZNICE

Druhd podkapitola analytické casti se bude zabyvat skutecnosti, zda vzdalenost
od Zeleznice méla v Kraji Vysocina vliv na vyvoj poctu obyvatel. Toto kritérium bude sledovano
u dvanacti kategorii, a to u mést a obci leZicich ptimo na Zeleznici, u mést a obci leZicich do 5 km
od Zeleznice(tato kategorie je pro vétsi presnost rozdélena po 0,5 km) a u mést a obci vzdalenych
vice jak 5 km od Zeleznice.

Tato podkapitola je ptimo zaméfena na potvrzeni ¢i vyvraceni jedné ze stanovenych
hypotéz. Tato hypotéza piedpokladd, ze budovani Zeleznic zpusobilo v obdobi mezi Iéty 1830
az 1900 proces industrializace (preindustrialni spole¢nost se méni na industrialni) a proces
urbanizace. To znamena, Z¢ s rozSifenim Zelezni¢ni sit¢ rostla koncentrace obyvatel
aprimyslovych podniki v blizkosti trati. Na zakladé tohoto predpokladu se lze domnivat,
Ze v obcich Kraje Vyso€ina, kde bylo zbudovano Zelezni¢ni nadrazi nebo Zeleznini zastavka,
bude v nasledujicich letech znateln¢ vétsi nartist poctu obyvatel, nez u obci vzdalenych do 5 km

od Zeleznice a u obci vzdalenych vice jak 5 km (viz obr. 7).
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Obr. 7: Zelezniéni sit’ Kraje Vyso¢ina v roce 2016
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Na zakladé této hypotézy byly obce rozdéleny do zminovanych dvanacti kategorii. Podle
Novacka (2006) dochazi od poloviny do konce 18. stoleti k ploSnému nartistu obyvatel, jak
ve meste, tak na venkoveé. Teprve béhem 60. a 70. let 19. stoleti sehralo urcyjici tilohu napojeni
na zeleznici. Z grafu 5 vyplyva, ze se lidé v 19. stoleti zacinaji koncentrovat v blizkosti zeleznice
a lze tedy Zeleznici povazovat za jeden z nejvyznamngjSich vlivii na osidleni v Kraji.

V prvni skupin€ (to znamena v obcich leZicich piimo na Zeleznici) se nachézelo 110 obci.
Mezi t€mito obcemi se naléza v soucastnosti vSech deset nejvétsich mést v Kraji Vysocina a také
prevazné mnozstvi obci s vice nez dvéma tisici obyvatel. Zaklady pro rozlozeni koncentrace

obyvatel v Kraji Vysocina 1ze hledat v sedmdesatych letech 19. stoleti. Z grafu 5 je dale patmé,
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7e rast poctu obyvatel pokracoval u obci lezicich piimo na Zeleznici do tricatych let 20. stoleti.
Poté Zelezni¢ni doprava ztraci svoji pozici a je postupné nahrazovana dopravou silnicni. Naopak
U obci, které nelezely na Zeleznici, vyvoj po¢tu obyvatel po tivodnim rtistu mezi roky 1869 - 1880
zaCal spise stagnovat, nebo dokonce klesat. Za hlavni divod lze oznacit determinacni tlohu
zeleznice. Ta stahovala obyvatele do mést lezich na Zeleznici, at’ jiz z divodu nové vzniklych
pracovnich mist nebo lepsi dopravni dostupnosti pii dojizdéni do zaméstnani. Tento graf dale
ukazuije, jak se vzrastajici vzdalenosti obce od Zelenice, klesa procentualni nartist poctu obyvatel.
Vyjimkou jsou pouze obce vzdalené ve vzdalenosti 0 — 0,49 km od Zeleznice. Tuto skutecnost 1ze
vysvétlit tim, Ze se na zacatku sledovaného obdobi jednalo pouze o malé obce, které neméli vice
jak 200 obyvatel, a tak v nasledujich letech nezaznamenaly nartst poctu obyvatel.

Ve étyficatych letech 20. stoleti postihla celou Evropu svétova valka, béhem které byla
zeleznice velmi dilezita k prepraveé vale¢ného materidlu, vojakli a pracovni sily, a proto si mésta
lezici na Zeleznici udrzela sviij vyznam. Po ukonceni valky dochazi k vysidleni némeckych
obyvatel z Ceskoslovenské republiky. V ramei Kraje Vysogina se jednalo o oblast némeckého
ostrova mezi mésty HavliCktiv Brod a Jihlava. Pravé Jihlavu si miizeme uvést jako priklad. Tu pii
tzv. divokém odsunu v roce 1945 opustilo pres 10 tisic Némct a vétsina ze zbylych 6 tisic je
nasledovala v dals$im roce (Zadrazilova 2006). Pravé v obdobi po valce lze pozorovat jesté
znateln€jsi vliv Zeleznice. Tuto skutecnost 1ze vysvétlit tim, ze mésta leZici na Zeleznici se 1épe
dovedla vyrovnat s povaleénou krizi a dovedla nastartovat sviij primysl rychleji, nez mésta lezici
mimo Zeleznici.

Graf 5: Porovnani vyvoje poctu obyvatel na zakladé vzdalenosti od Zeleznice mezi roky 1869 -
2011
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Zdroj: vlastni zpracovani, Historicky lexikon obci Ceské republiky 1869-2011 (2011)
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Graf 6: Procentualni pomér rtistu a poklesu poctu obyvatel v obcich leZicich na zeleznici
v Kraji Viysocina v roce 1869 a 1910

100%
90%
80% )
5 M 130% a vice
g 70%
- 0,
§_ 60% W 110-129%
“_E 50%  90-109%
T a0% m 70-89%
(8]
2 30% B 70% a méné
20%

10%
0%

0-499 500-1999 2000-4999 5000+
Pocet obyvatel v obcich

Zdroj: vlastni zpracovani, Historicky lexikon obci Ceské republiky 1869 - 2011 (2011)

Graf 7: Procentualni pomér riistu a poklesu poctu obyvatel v obcich lezicich do 5 km od
zeleznice v Kraji Vysocina v roce 1869 a 1910
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Zdroj: vlastni zpracovani, Historicky lexikon obci Ceské republiky 1869 - 2011 (2011)
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Graf 8: Procentualni pomér ristu a poklesu po¢tu obyvatel v obcich lezicich vice nez 5 km
od Zeleznice v Kraji Vyso€ina v roce 1869 a 1910
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Zdroj: vlastni zpracovani, Historicky lexikon obci Ceské republiky 1869 - 2011 (2011)

Hypotézu l1ze potvrdit i pomoci porovnani procentudlniho nariistu poctu obyvatel v roce
1910. Grafy zobrazuji procentualni rozloZeni obci podle velikosti, kdy jsou rozdéleny podle poctu
obyvatel v roce 1869 na 0 - 499 obyvatel, 500 — 1999 obyvatel, 2000-4999 obyvatel a 5000 a vice
obyvatel. Jako uréujici kritérium byl zvolen bazicky index, jenz zobrazuje procentualni nartst ¢i
pokles poctu obyvatel, ktery obce zaznamenaly od roku 1869 do roku 1910. Z tohoto hlediska
jsou obce rozdéleny podle procent do péti skupin: extrémni pokles (70% a méné), mimy pokles
(70 - 89 %), stagnace (90 — 109 %), mirny nartst (100 — 129 %), extrémni nartst (130 % a vice).
Rok 1910 byl stanoven z tohoto diivodu, Ze v této dobé kon¢i vystavba vyznamnych trati a neni
ovlivnéna tibytkem obyvatel po prvni svétové valce.

Z vysledkl vyplyva potvrzeni hypotézy. V piipadé mést lezicich na Zeleznici 1ze vidét, ze
mininimalné u 30% obci ze vech Ctyf skupin doslo Knartistu poctu obyvatel, ztoho necela
dvacitka ze vSech obci zaznamenala nartst extrémni (viz graf 6). Oproti tomu pouze 20% obci
lezicich na Zeleznici zasahl pokles poctu obyvatel, pouze v piipadé jedné se jednalo o pokles
extrémni. Ve vétsing pripadii se jedna o malé obce, kdy lidé dali prednost vétSim primyslovym
méstiim s $irsi nabidkou prace a dostupnéjsimi sluzbami. U obci lezicich ve vzdalenosti do 5 km
od Zeleznice, se pokles pohybuje mezi 17-18%, stagnace okolo 55% a pomér obci rostoucich
mezi 25-30% (viz graf 7). Treti velikostni kategorii mésta od 2000 do 4999 obyvatel nelze brat
jako prokazatelny prvek vyzkumu, protoZe se jedna pouze o 5 obci. Jednd se o mésta Stoky,

Kamenice, Krucemburk, Vilémov a Velka Bites. O téchto méstech ale 1ze obecné fici, Ze pocet
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jejich obyvatel stagnoval nebo mimé upadal. Ctvrta kategorie neni obsaZena vibec. Co se tyée
meést a obci lezich vice jak 5 km od Zeleznice, 1ze konstatovat, ze procentudlni pomér upadajich
obci nartsta (viz graf 8). Pomér stagnujich mést se pohybuje okolo 45-50%. Narust obyvatel
zaznamenelo 30 % obci do 500 obyvatel a 15 % obci s 500 az 1999 obyvateli. Znovu nelze brat
jako prokazatelny prvek vyzkumu velikostni skupiny obci od 2000 do 4999 obyvateli a obci
svice jak 5000 obyvateli, protoZe se jedna pouze o 7 mést. O t€chto méstech lze stejné jako
v piipadé obci do 5 km od Zeleznice fici, Ze rust poctu obyvatel predevsim stagnuje nebo dokonce
klesa. Tento fakt je zptisoben predevsim absenci vétstho mnozstvi priimyslovych podnikd, které

by prilékaly vétsi pocet zaméstnanc.
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4.3. URBANISTICKY VYVOJ MESTA HAVLICKUV BROD

Tato Cast bakalarské prace se zabyva urbanistickym vyvojem mésta Havlickiiv Brod
jakozto typického piikladi primyslového mésta, které sviij hlavni rozvoj zaznamenalo po
zavedeni Zeleznice do mésta. Tento rozvoj je jasn¢ patrny z grafu 4, a proto bylo toto mésto

vybrano pro podrobny vyzkum.

4.3.1. PREINDUSTRIALNI OBDOBI

Meésto Havlickiiv Brod zacalo vznikat ve stiedovéku na vyznamné kiiZzovatce dvou
obchodnich stezek. Touto oblasti prochazely Haberska a Libicka stezka, které spojovaly Cechy
s Moravou, a v misté jejich prechodu pres feku Sdzavu zacal vzkvétat obchod. Pravdépodobné
b&hem druhé poloviny 12. stoleti zde v misté brodiste feky vznikla kupeckd osada nazyvané Brod.
Prvni zminka pochazi z roku 1234, kdy v okoli existuji stiibrné doly, ale prokazateln¢ dolozena
zminka pochazi az z roku 1257. Mezi roky 1256-1261 zde zakladaji panové z Lichtenburka své
poddanské mésto. Zalozené mesto bylo situovano do prostoru dnesniho Smetanova namésti
(diive Konského trhu) (Sochr 1971).

Havlickiv Brod (v t¢ dob& Smiltiv Brod) byl jiZ od svého pocatku v regionu vyznamnym
centrem. Bylo to zplisobeno zisobami stiibra, které¢ se v okoli t€zilo. Z vyhlasené¢ho rudného
reviru se stiibro distribuovalo takika do celé stfedni Evropy. Z tohoto divodu mésto vyrazné
rostlo a melo také znacné pravni vybaveni. Podle Kuci (1997) o bohatstvi a prosperit¢ vypovida
i skuteénost, Ze od roku 1310 zde Ziji Zidé. Nebyt velké konkurence mésta Jihlavy, ktera také
zazivala velky rist diky t€Zb¢ stiibra, by se jisté¢ Havlickiv Brod vyvinul ve mésto jesté vétsiho
vyznamu.

Se vznikem mésta souvisi 1 vystavba komendy jako sidla fadu némeckych rytiit.
Pravd&podobné nedlouho po zaloZeni mésta doSlo na jiznim piedmosti k vybudovani kostela
sv. Katefiny a $pitalu. Dalsi ¢innosti, ktera stoji za zminku, je vybudovani hradeb v roce 1278.
Okoli mésta lze uvést jako typicky priklad emfyteutické sidelni struktury (pronijem pidy
na dlouhé obdobi nebo navzdy) v Cechach. Soucasnd s budovanim mésta Brodu dochézelo
k zakladani vesnic a dvorcti vblizkosti mésta. Roku 1278 dochazi k pfipojeni Senklhofu
a Raustanu a nckolika dalSich dvorcii. K dal$imu budovani dvorcli v blizkosti Brodu dochézelo
i vprvni poloving 14. stoleti. To v8e zapfi¢inilo rozptylenou sidelni strukturu, vedle které se
rozvijela 1 béZznd méstska predmésti (Horni a Dolni ulice). Vystavbu Ize sledovat i podél cesty
lemuyjici pravy bieh feky Sazavy (Kuca 1997).

V druhé poloving 13. stoleti byl Brodu piid¢len tzv. monopol cizozemského zbozi. Byl
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zde umistén sklad svelkym mnozstvim surovin a produkti pro tUzemi dneSniho
Kraje Vysoc€ina (Sochr 1971).

Vroce 1319 meéni mésto majitele, polovinu kupuje ¢esky kral Jan Lucembursky. Tento
obchod byl pro mésto velmi uzite¢ny. Némecky Brod tim ziskal vSechna kralovska prava
a vSechny jeho hlavni cesty byly vydlazdény. O rok pozdgji druhou polovinu kupuje Jindiich
z Lipé. Ten posléze pievzal i polovinu kralovskou a tim se stal skuteCnym majitelem mésta
(Kuca 1997). Po této zmeéné majitele dochazi k Gtlumu t¢zby stiibra a dochazi k preorientovani
mésta na femeslnou a zemédélskou vyrobu. Je to zptisobeno predevsim otevienim téZby
stiibmych rud v oblasti Kutnohorska. V této dobé se méni i socialni slozeni obyvatel, kdy
vyznamné nartstd pocet némeckych rodin. Podle Sochra (1971) byli pravé némecti brodsti
mestané se svymi rodinami povazovani za nejmajetnéjsi vrstvu.

Brod byl zna¢né poni¢en pii bojich na pocatku 14. stoleti a nasledné velkym poZirem
Vroce 1340. Jeste vetsi tragédii pro mésto znamenalo dobyti husitskymi vojsky v roce 1422.
V nasledujicich letech mésto stradalo a zistalo takika neobydlené. Nové obyvatelstvo, které
domésta v nasledujicich letech piislo, bylo jiz prevazné Geské. Cesky charakter si Brod drz
i po celou dalsi dobu (Kuca 1997). Podle Sochra (1971) lepsi ¢asy pro Brod nastanou na pocatku
17. stoleti, kdy mésto ziska bohatstvi v podob¢ pozemki ve svém okoli. Diky této skutecnosti
mésto bohatne. Ztohoto bohatstvi dojde kvybudovani méstské radnice. K dalsimu
hospodarskému rozvoji mésta napomahaly velmi rozvinuté cechy voblasti - feznicky,
sladovnicky a soukenicky. Do rozvoje mésta a okoli zasahla velmi vyrazné tficetileta valka, ktera
velmi tvrde postihla mistni hospodaistvi.

Béhem 17. a 18. stoleti zaznamenalo mésto n€kolik zmeén. Tou prvni bylo vybudovani
klastera bosych augustianti na ptedmésti pted Horni branou v roce 1674. Déle doslo k vybudovani
Zmény v centru mésta pravdépodobné neprobihaly. Uzemi Kofiského trhu, Horni a Dolni ulice si
zachovalo piivodni charakter (viz obr. 8). Priceli domti na namésti byla v 18. stoleti pfebudovana
Vv baroknim stylu s bohatymi stity. Tato prestavba ucinila z Brodu jedno z nejkrasnéjsich mést na
Ceském tizemi. Z oblasti primyslu se zde nachédzel pouze Méstsky pivovar Havlickiv Brod leZici

na severu od centra mésta (Kuca 1997).
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Obr. 8: Historicky vyvoj mésta Havlickiiv Brod v roce 1850
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4.32. OBDOBI ZAVEDENI ZELEZNICE

V 19. stoleti nastava obdobi tzv. primyslové revoluce. Dochdzelo ke stahovani
obyvatelstva do primyslovych mést, ktera se vtomto obdobi hojné utvarela
(Jindra, Jakubec a kol. 2015).

Vyznamnym milnikem a odrazovym mistkem pro dalsi rozvoj byl rok 1871, kdy byla
uvedena do provozu zeleznice z Kolina do Némeckého Brodu, ktera dale pokracovala do Jihlavy
a Vidn€. Od tohoto roku Ize fici, Ze se Brod stdva vyznamnym dopravnim uzlem na tzemi
Ceskych zemi. Nové vybudované Zelezniéni nadrazi bylo situovano ve znaéné vzdalenosti
od centra mésta, a tak se spojnice mezi méstem a nadrazim nestala jako v pripad¢ jinych mést
0Sou rozSifovani mésta (Kuca 1997). Zobr. 9 je patmé, Ze v okoli Zeleznice zacinaji vznikat
primyslové zony. Dominantnim podnikem v blizkosti Zeleznice byla textilni tovarna
Josefa Mahlera.

Méstska vystavba probihala veelku rovnomémé okolo celého mésta. Ctvrtd rodinnych
domk zacaly vznikat pfedev§im na severu a zapadu od historického jadra mésta. Reprezentativni
vystavba byla budovana mezi kolinskou trati a Sazavou, ale také na Hornim piedmeésti
(Kuca 1997).

Do poloviny 19. stoleti v Némeckém Brod¢ pievladalo zeméd€lstvi. Ale praveé diky
vystavéni zminované Zeleznice se mohlo mésto rozvijet 1 jinymi smery. Jednalo se piedevsim
0 primysl a s nim spjaté nové stavby. Na uzemi mésta zacaly vznikat primyslové zony, které
lezely v blizkosti Zeleznice, aby mohlo dochézet k co nejjednodussi piepravé zboz a materialu.
V Némeckém Brodu dochazelo predevsim k rozvoji textilniho primyslu. V jedné chvili bylo ve
mésté dokonce pét textilnich tovaren (Sochr, Sochrova 1992).

Hladik (2015) povazuje za jednoho z nejvyznamnéjsich brodskych tovarnikt této doby
Josefa Mahlera. Ten se svoji zidovskou rodinou piichdzi do mésta v roce 1860. Rodina skoupi
nékolik domui a vede nékolik obchodt. V roce 1870 Josef Mahler kupuje statek a tim poklada
zaklady pro velmi Gspésnou textilni tovarnu. V jeho dile pokracovali dale Gispesné i jeho synové.
Pocatkem 20.stoleti jiz firma vyvazi vyrobky do celého svéta. Tovarna nezistala pouze u vyroby
pleteného zbozi, vyrobu rozsifila o nékolik dalsich odvétvi. Za nejvyznamnéjsi 1ze povazovat
samotnou vyrobu pletaiskych strojii znacky Olympic a Bramah, které byly také distribuovany
do celého svéta. Vtomto obdobi pracuje vV Mahlerovych tovarnach pies tisic zaméstnanct.
\k tiicatych letech 20. stoleti byla firma pfejmenovana na firmu Pleas, S tymz nazvem, ale na jiné
adrese funguje do soucasnosti.

V ramci rozvoje mésta doslo také k rekonstrukci a rozsifeni pivovaru, které bylo

dokonceno v roce 1880 (Kuca 1997). Dalsimi vyznamnymi zaméstnavateli na konci 19. stoleti
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byly pila, ktera zaméstnavala okolo 150 zaméstnancti a také chemicky podnik, ktery zaméstnaval
okolo 100 zaméstnancti (Purs a kol. 1965).

4.3.3.VALECNA OBDOBI

Rychle se rozvijejici mésto Némecky Brod vyrazné poznamenala prvni svétova valka.
V Cervenci roku 1914 byla vyhlaSena mobilizace a prvni vojaci odchdzeji bojovat za
Rakousko - Uhersko. Od vyhlaseni valky vétSina podnikii omezuje vyrobu ¢i ji dokonce
zastavuje. Tento stav byl zapfiinén predevsim nedostatkem pracovnich sil. Krize postihla
predevsim textilni primysl. V této dobé nastavaji pro obyvatele Némeckého Brodu tézké Casy.
Obyvatellim dochézely prostfedky a ceny zboZi rostly. Na veskeré zboZi se staly fronty: na uhli,
potraviny, obleCeni. K tomu vSemu v roce 1918 do mésta piichazi epidemie Spanélské chiipky,
ktera si vyzada smrt vice nez 100 obyvatel. Dne 28. 10. 1918 dochazi u obyvatel ke zlepseni
nalady, kdyz do Némeckého Brodu dorazi zprava o vzniku samostatné Ceskoslovenské republiky.
Od tohoto okamziku nastava obdobi, kdy se lidé vraceji do svych domovi, fabriky se znovu
oteviraji a zivot se pomalu vraci do starych koleji (Nechvatalova 2010).

Vobdobi po ukonceni prvni svétové valky nastal v Némeckém Brod¢ problém
Srozvracenym hospodaistvim, nedostatkem surovin, pracovni sily i byti. Starostou mésta byl
Vv t¢ dob¢é Josef Husa, ktery se zaslouZil o vystavbu novych domi a bytl. Po této investici mohl
nastat novy piiliv obyvatel (Sochr, Sochrova 1992). Vroce 1926 je dokonéena stavba
psychiatrické 1écebny, kterd se nachazela na severozapadé mésta (viz obr. 10.) (Kuca 1997).

Na pocatku dvacatych let 20. Stoleti zatalo Ceskoslovensko obnovovat vztahy se
zahrani¢im, coz umoznilo navazani mezinarodniho obchodu, ktery nasledn¢ zpisobil dalsi rtist
Ceskych mést. Textilky, které mély v Némeckém Brod€ dlouholetou tradici, zacaly opét pomalu
prosperovat. Tento fakt zpiisobil nartist poctu pracovnich mist a s tim spjaty 1 narst poctu
obyvatel. Pro tyto obyvatele byly vybudovany nové bytové a ¢inzovni domy, které vznikaly
predevsim na zapadni stran¢ mésta (Topil 1996). Bohuzel tato vystavba nebyla dostacujici, a tak
se ke slovu dostava znovu bytova krize. Dalsi vystavba novych rodinnych domt byla zahéjena
v okoli vlakového nadrazi a také v Zizkové ulici. O rozsahu bytové krize podle Kadlecové (2013)

sveédci 1 fakt, Ze jako provizomi bydleni byly upraveny vlakové vagony.
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Ve ftiicatych letech 20. stoleti postihla Némecky Brod stejné jako cely svét velka
hospodarska krize. Nékteré podniky byly nuceny omezovat, ¢i dokonce pozastavovat vyrobu.
Jednalo se predevsim o textilni a stavebni podniky. Vyznamnou vzpruhou bylo podle Berankové
(2004) zadani dvou statnich zakazek, diky kterym nemalé mnozstvi lidi naslo novou praci. Prvni
zakazkou bylo dokonceni vystavby psychiatrické 1é¢ebny, druhou byla vystavba ctyt pavilont
nemocnice. Na konci tficatych let byla vystavéna Méstska sporitelna a méstské skoly.

Koncem tficatych let 20. stoleti byla Ceskoslovenska republika ohroZovana Hitlerovou
Treti 1isi. Stat se proto rozhodl vybudovat v tehdejsim Némeckém Brodé kasarna a vojenské
letiste. Vystavba byla komplikovana, zdlouhava a stavby byly dokon¢eny az v obdobi okupace
(Ptacnik 2005). Agrese hitlerovského Némecka vyustila vroce 1938 v odstoupeni Sudet a ke
vzniku tzv. druhé republiky. Ta nema dlouhého trvani, protoze v nasledujicim roce 1939 byla
za€lenéna praveé do nacistické fise. Némecké jednotky obsazuji Némecky Brod 15. brezna. Némci
okamzit¢ zabrali nékteré budovy pro vlastni potieby, jednalo se predevsim o urady
tzv. oberlandraty. Vélka také ovlivnila prostorovou strukturu mésta. Bombardovanim bylo
poniceno piedevsim letiste, ale také historické centrum mésta. Diky témto skute¢nostem byl vici
Némctm kladen velky odpor. Ten vytstil po druhé svétové valce, kdy doslo k odsunu némeckych
obyvatel apiejmenovani mésta z Némeckého Brodu na Havlicktiv Brod (Sochr, Sochorova
1992).

Po skonceni valky a némecké okupace mohlo dojit na rekonstrukce poni¢enych budov.
Prvni opravy probihaly mezi roky 1945 a 1946 a tykaly se predevSim radnice a rozSifeni
kamenného mostu pres feku Sazavu. Tento most byl povazovan za klicovou dopravni
komunikaci. Dale probihala oprava poni¢enych ulic. Nékteré silné ponicené budovy byly
srovnany se zemi a na jejich mist¢ vznikala nova vystavba (Sochr, Sochorova 1992).

V povale¢né dob¢ zacalo pomalu dochazet k obnovovani a novému rozvoji primyslu.
Velky st zaznamenal podnik Pleas. Ten se také stal nejvétsim podnikem v Havlickové Brodé.
Diky stale vétsimu primyslovému ristu mésta dochdzelo ke znatelnému rozvoji dopravni
infrastruktury. V roce 1948 zahajuje v Havlickové Brodé provoz méstska hromadna doprava.
Tato skute¢nost velmi uleh¢ila piesun obyvatel po mésté¢ a t0 zejména zaméstnancli za praci.
Predevsim diky primyslové prosperité a stale nové a nové nabidce novych bytil, dochdzelo stale

K vétsimu populacnimu ristu mésta Havlicktiv Brod (Sochr, Sochorova 1992).
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Obr. 10: Historicky vyvoj mésta Havlickiv Brod v roce 1928
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4.34. OBDOBI SOCIALISMU

Rok 1948 a nastup komunismu vyrazn¢ zménil podobu Ceskych mést. Pro dobu
komunismu je typicky rozvoj méstskych ¢tvrti vystavénych z panelovych domii. V padesatych,
Sedesatych a sedmdesatych letech nastava rozvoj nékolika méstskych étvrti (viz obr. 11). Ctvrt
Kokofin byla ptivodné budovana predevsim pro délniky, proto byla dlouha Iéta oznacovana jako
»chudobnd ¢tvrt™. Tzv. Dolni mésto bylo rozdéleno na nékolik samostatnych ctvrti, ve kterych
byly koncentrovany primyslové podniky. Dalsi ¢tvrti, ktera se v obdobi socialismu velmi
rozrostla, je &tvrt’ Cechovka. Podle Kampa (2015) byl rozvoj této étvrti ovlivnén predevsim
blizkosti letist¢ a kasaren. V padesatych letech se rozvijela také tzv. ,Letnd™, nejstarsi ctvit’ ve
méste. Ta se rozristala v blizkosti feky Sazavy, psychiatrické 1é¢ebny a nemocnice.

V 80. letech vyznam mésta znovu roste a to diky jeho primyslovému charakteru. Behem
tohoto obdobi mésto opét 1aka nové investory a zaméstnance. Vznika primysl paliv a energetiky.
Nejveétsi rozmach zaznamenalo strojirenstvi, a to diky firmé Zetor. Velky vyznam mél i nadale
textilni primysl, ve kterém stale dominovala firma Pleas. Dale zde sehral svoji roli také kovodélni,
polygraficky a potravinaisky primysl (Kuca 1997).

Vyznamny zisah do prostorové struktury Havlickova Brodu znamenala vystavba
severojizniho silni¢niho pritahu na zapade od historického centra mésta. Tato vystavba znamenala
i demolici nékterych domi na ,,Konském trhu®, kde nasledovalo budovani novych panelovych

domtl. Historické centrum mésta nebylo touto vystavbou ovlivnéno (Kuca 1997).
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Obr. 11: Urbanisticky vyvoj mésta Havlickav Brod v roce 1952
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435. SOUCASNOST

Po konci komunistického rezimu zacaly ve méstech vznikat tzv. brownfieldy. To jsou
stard pramyslova uzemi, kde byla ukoncena vyroba a v soucasnosti se jedna o opusténé stavby.
Brownfieldy nalezneme i v Havlickové Brodé€. V soucasnosti dochazi k jejich revitalizaci. Jednim
Z prvnich mist, kde doslo na revitalizaci, byl prostor starého JZD. Projektu revitalizace se ujala
spolecnost ZOK Systém, ktera sem v roce 2008 zavedla svoji vyrobu. (Czechinvest 2009).

Vroce 1990 se  historické centrum Havlickova Brodu stalo méstskou
pamatkovou zénou (Kuca 1997).

Na pocatku nového tisicileti dochdzelo k budovani a rozsifovani komer¢nich a ndkupnich
zon. V Havlickové Brodé byl vybudovan Nakupni park v roce 2012, nalezneme ho v Masarykoveé
ulice. Diky dobfe zvolené poloze je velmi lehce dostupny, leZi v blizkosti méstského centra
abytové zastavby. V souCasnosti zde nalezneme 8 obchodi, jako napiiklad DM, Sportissimo
a Kik. (Saller 2012).

Vroce 2014 doslo ke stavbeé parkovaciho domu. Radnice tento krok ucinila kwvili
nedostatecnému  poctu parkovacich mist ve mést¢. Toto nové parkovisté bylo postaveno
vV Husové ulici. Celkova kapacita nového parkovisté je 82 mist, coz zdvojnasobilo pocet
parkovacich mist v centru mésta (Rodova 2014).

V poslednich letech se radnice zabyva infrastrukturou mesta. Konkrétné vystavbou
jihovychodniho obchvatu mésta. Tento projekt je planovan pies 10 let. V souc¢asné dobé probiha
majetkové vyporadani s vlastniky pozemkii potiebnych pro stavbu. Zahajeni vystavby je
naplanovano na rok 2018. Okruh by mél byt plné uveden do provozu vroce 2020
(Reditelstvi silnic a dalnic CR 2015).

Trendem poslednich 20 az 30 let je tzv. suburbanizace, to znamena stéhovani lidi zmésta
na predmésti. Tento proces se dotkl i mésta Havlickiiv Brod. Suburbanizace je zptisobena
piredevsim stale se zlepSujici dopravni dostupnosti centra mésta. Podobu mésta z roku 2012 Ize

vidét na obr. 12.
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Tab. 2: Vyvoj poétu obyvatel mésta Havlickv Brod

rok pocet obyvatel fetézovy index v % | bazicky index v %
1869 8189 - -

1880 8811 107,60 107,60
1890 9359 106,21 114,29
1900 010240 109,41 125,05
1910 12628 123,32 154,20
1920 13150 104,13 160,58
1930 15232 115,83 186,01
1951 17238 113,17 210,50
1960 17533 101,71 214,10
1970 20197 115,19 246,64
1980 23146 114,60 282,64
1991 24472 105,73 298,83
2001 24357 99,60 297,44
2011 23679 97,51 289,16

Zdroj: vlastni zpracovani, Historicky lexikon obci Ceské republiky 1869 — 2011 (2011)

Tab. 3: Procentualni zastoupeni pramyslovych ploch v zavislosti na délce Zeleznice

1852 1880 1928 1952 2012
délka trati - 12,23km 16,5 km 19,34 km 19,34 km
% - 0,04 % 0,24 % 0,61 % 2,18%

Zdroj: vastni zpracovéani, ArcCR 500

Na zéklad¢ popisné Casti a tabulek 2, 3 a 4 lze fici, Ze mésto Havlickiiv Brod se vyvijelo za
poslednich cca 150 let velmi dynamicky. Stejné jako u dalSich vétSich mést se vyznamné projevila
vystavba Zeleznice a zlepSujici se infrastruktura jako urCujici faktor ve vyvoji zastavby a poctu
obyvatel. S rozvojem dopravni infrastruktury rostl pocet obyvatel (tab. 2) i pocet primyslovych
podnikil ve mésté (tab. 3 a 4). Velky pocetni nartst obyvatel a piichod novych investorti do mésta
znamenal 1 rozsifovani mésta. Tento vyvoj lze sledovat na ,,land-use* mapach (obr. 8-12), které

byly za timto i¢elem vytvoreny.
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Tab. 4: Procentualni rozlozeni pramyslovych ploch v zavislosti na vzdalenosti od Zeleznice

1852 1880 1928 1952 2012
0-299m - 100% | 75,42% | 93,50% | 40,81 %
300-599 m - - 374% | 604% | 3142%
600 - 899 m - - 1,84% - 25,73%
900- 119 m - - 5,64% - -
1200- 1499 m - - 7,48% - -
1500-1799 m - - 5,87% - -
1800-2100 m - - - 0,46% | 2,04%
Celkem - 100 % 100 % 100 % 100 %

Zdroj: vlastni zpracovani, ArcCr 500

Vyvoj mésta byl ovlivnén do velké miry i politickym vedenim statu. Za Rakouska-
Uherska byla do mésta piivedena Zeleznice a mésto se orientovalo predevsim na textilni vyrobu.
Po rozpadu Rakouska — Uherska dochazi ke zménam. Po vzniku samostatné Ceskoslovenské
republiky dochdzelo krozmachu velkych tovaren a k vystavbé obytnych ctvrti. V piipadé
Havlickova Brodu se jednalo o tovarnu na bramborovy a pSeni¢ny Skrob, tovamu na vyrobu
hospodaiskych stroji a lihovar. Snéstupem komunismu se podoba mésta stile ménila.
Na pocatku tohoto obdobi vznikaji firmy Futaba Czech s.r.o. a Zetor Havlickav Brod. Se vznikem
téchto firem vyznam mésta znovu vzrostl. Byla vybudovéna tii velka panelova sidlisté (Cechovo,
Vysotany a Zizkov) a dale budovy se socialnim zaméfenim (3koly, ddm, poliklinika atd..). Lze
fici, Ze po padu komunistického rezimu mésto stagnuje a nedochédzi k dalsi rozSifovani mésta.

V poslednich letech dochézi ke st¢hovanti lidi do prilehlych suburbii.
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5.SYNTEZA

Provedend analyza pfinesla vysledky, které¢ caste¢né odpovidaji na otazky, zda
vybudovani Zeleznice zpiisobilo rozvoj regionu, at’ z pohledu popula¢niho nebo ekonomického.
Na prvni ¢ast otazky si nelze odpoveédét zcela presvédCiveé. Obecné lze fici, Ze situace neni tak
jednoznacna jako u jinych kraji. Z grafu 3 je ziejmé, Ze Kraj Vysocina je atypicky vtom smyslu,
7e zaznamenal pouze pozvolny narlist poctu obyvatel v dob¢ zavedeni Zeleznice, ale zaroven
pokles poctu obyvatel po druhé svétové valce nebyl tak vyznamny. Tento demograficky prubéh je
typicky pro vétsinu mést a vesnic Kraje VysoCina. Z grafu 5 je patmé, ze vyjimkou jsou vetsi
mésta, ktera lezela na Zeleznici a jiz v minulosti méla vyznamné prumyslové podniky. Tato mésta
zaznamenala vyrazny demograficky narst. Jako piiklad si 1ze uvést mésto Jihlava, Tiebic
a Havlickv Brod. Pravé Havlickovym Brodem se blize zabyva jedna ¢ast analyzy. Toto mésto
bylo vybrano jako typicky piipad mésta, které se vyznamné rozrostlo po zavedeni zeleznice do
mésta (Tab. 2.). Zvyzkumu je patmé, Ze po zavedeni Zeleznice do mésta vzrostl pocet
prumyslovych podniki a nasledné i pocet obyvatel. UrCity nartist zaznamenala i dal$i mésta, ale
tento narst nebyl tak vyznamny. Dale je potieba zminit, Ze existovala i mésta, na ktera zavedeni
zeleznice nemélo pozitivni dopad, jednalo se predevsim o mensi mésta, ktera o své obyvatele
prichazela, protoze se st€hovali do vétSich primyslovych mést, ktera skytala pocetnéjsi nabidku
prace a SirSi nabidku sluzeb. Z analyzy je dale patrné, ze se vzrUstajici vzdalenosti obce od
zeleznice, klesa rust poctu obyvatel. Tuto skute¢nost lze vidét na grafu 6. Na zaklad¢ téchto
poznatkd a tohoto grafu 1ze potvrdit hypotézu €. 1, avsak stale je nutno mit na paméti, Ze pribéh
vyvoje poctu obyvatel je pro Kraj Vysoc¢ina v porovnani s ostatnimi kraji atypicky. Kraj Vysocina
byl zaméfen na zeméd€lskou vyrobu, chybéla zde loZiska nerostnych surovin a s tim souvisejici
zpracovatelsky prumysl. Druha ¢ast otazky (viz vyse) se zabyva vlivem Zeleznice
z ekonomického hlediska. Konkrétné, zda se po zavedeni Zeleznice do mésta zvétsil pocet
prumyslovych podnikli. Z vyzkumu je patrné (obr. 1), ze V celorepublikovém méfitku byla
Zeleznice prioritnd zavadéna do regiontl, kde se nachazelo tolik Zidané uhli (Ustecky
a Moravskoslezsky kraj). Déle byly piipojovany kraje, kde byl jiz vt€¢ dob& primysl rozvinut
(Jihomoravsky a Liberecky kraj). Cimz nastal jesté vétsi primyslovy rozkvét téchto regiond. Tyto
oblasti zistavaji primyslovymi jadry do soucasnosti. Oproti tomu kraje, které nebyly v dobé
zavadéni Zeleznice prumyslové dilezité, musely na pfipojeni k Zeleznici pockat. A proto zde
nevznikalo tolik novych primyslovych podniki. Mezi tyto kraje lze zafadit kraj Pardubicky,
JihoGesky, Kralovéhradecky a Kraj Viyso€ina. Tyto kraje patfi i v soucasnosti mezi kraje s mensim
podilem pracujicich v primyslu. Nutno fici, ze po zavedeni Zeleznice do kraje, vznikaly i v téchto
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krajich primyslové podniky. Co se ty¢e Kraje Vysoc€ina, jednalo se o mésta Jihlava, Tiebic,
Havlickitiv Brod, Pelhfimov, Moravské Bud€jovice. Tato mésta byla na Zeleznici pripojena
nejditve. Jihlava, Havlicktiv Brod a Moravské Budgjovice v roce 1870 — 1871, Tiebic v roce 1886
a Pelhfimov v roce 1888. Se stavbou Zeleznic souvisel 1 hospodarsky rozvoj téchto mést. Jihlava
se orientovala predevsim na textilni pramysl (2. misto v produkci v celé Rakousko-Uherské fisi).
Jako piiklad si 1ze uvést Kernerovy zivody nebo Lowovy tovamy. Déle zde byl nékolika
tovamami zastoupen strojirensky a dfevozpracujici pramysl. Moravské Budg&jovice se po
zavedeni Zeleznice zacaly pomalu transformovat ze zeméd€lského mésta na primyslové. Vzniklo
zde nékolik tovaren na vyrobu stroji. Jako piiklad lze uvést Smrckovu slévarnu a tovamu na
vyrobu hospodaiskych strojii. Mésto Tiebi€ bylo také vyznamné poznamendno primyslovou
revoluci. Pivodné mésto drobnych Zivnostnikii se zménilo ve mésto s mnozstvim velkych
vyrobnich podnikil. Za nejvetsi z nich 1ze oznacit firmu Carle Budichowsky a & Sohne, ktera
vyrabéla obuv. Tato firma byla pozdé&ji odkoupena zlinskym tovarnikem Batou a bude
zamg&stnavat az na 5000 zaméstnancll. Zavedeni Zeleznice znamenalo 1 priimyslovy rozkveét mésta
Pelhiimov. Zakotvil zde predevsim primysl kartacnicky, pletaisky a vyroba zeméd€lskych stroji.
Za zminku stoji podnik Jana Matéjky na vyrobu zeméd¢€lskych strojli, ze které¢ho se vyvinula
firma Agrostroj, kterd po celou dobu svoji existence patii mezi nejvyznamnéjsi zaméstnavatele
této oblasti. Analytickd ¢ast prace se blize zabyva méstem Havlickiiv Brod. Toto mésto bylo
vybrano, jako typicky piiklad, kdy Zeleznice nastartovala dynamicky rozvoj mésta. Po zavedeni
pomémé vyznamné Zeleznice do mésta v roce 1871 zaznamenal Havlickiv Brod populacni
(Tab. 2) i pramyslovy rust. Jak se rozsifovala plocha primyslovych podnikti 1ze sledovat na
obrazcich 8-12 a v tabulce 3 a 4. Tyto tabulky blize ukazuji, jak se vzristajicim poctem trati ve
mésté roste procentudlni zastoupeni primyslovych podnikii v zavislosti na vzdalenosti od trati.

Témito okolnostmi se hloubgji zabyva kapitola 4.3.



6. ZAVER

Cilem této bakalarské prace bylo zhodnotit, zda vybudovani Zelezni¢ni sit¢ béhem
prumyslové revoluce v Kraji Vysoc¢ina melo vliv na rozvoj jeho tizemi. Obecné lze fici, Ze situace
nebyla tak jednoznacna, jako Vv piipadé jinych krajt.

Hypotéza €. 1. predpokladala vétsi primyslovy rozvoj tizemi a vétsi nartist poctu obyvatel
Vv obcich leZicich na Zeleznici, nez u mést leZicich mimo Zeleznici. Z vyslednych tabulek a grafii je
patrné, Ze rozvoj zaznamenala predev§sim ta mésta, kterd jiz vtomto obdobi mela svoji tillohu
Césteény nartist zaznamenala i dalsi mésta leZici na Zeleznici. Je ale potfeba dodat, Ze existovaly
i obce, které lezely na Zeleznici, ale piesto o své obyvatele piichazely. Jednalo se piedevsim
omensi obce, ze kterych se obyvatelé stéhovali do vétSich primyslovych mést, ktera nabizela
Vetsi pracovni piilezitost, vyssi vydélek a SirSi nabidku sluzeb. U vétSiny mést nelezicich na
zeleznici miizeme konstatovat piirozeny riist poctu obyvatel, avsak diky absenci zeleznice nebyl
nartst tak dynamicky. V této skupiné roste i pocet mést, kde pocet obyvatel stagnuje, ¢i dokonce
klesa. Stejné jako v piipadé mést lezicich na Zeleznici s klesajicim poctem obyvatel se setkavame
predevsim v piipad¢ mensich obci, kde byla nabidka prace znatelné mensi, nez v primyslovych
méstech. Jako priklady typickych primyslovych mést, ktera prildkala velké mnoZstvi novych
obyvatel, Ize uvést Havlickiv Brod nebo Jihlavu. Naopak jako piiklady obci, které ztratily své
dosavadni postaveni, protoZe k nim nebyla piivedena Zeleznice, Ize uvést obce Stonatov, Stoky,
Vilémov a dalsi.

Hypotéza €. 2. byla zaméfena na vliv vystavby Zeleznice na prostorovou strukturu mésta.
Touto hypotézou se zabyval tieti usek analytické ¢asti prace. Pro vyzkum urbanistického vyvoje
bylo zvoleno mésto Havlicktiv Brod jako typicky priklad primyslového mésta, které se rozrostlo
v disledku zavedeni Zeleznice do mésta. Na zékladé¢ tabulek a map je vliv Zeleznice zcela patmy.
Z vyslednych map zobrazujicich urbanisticky vyvoj mésta Havlickiv Brod lze vidét, Ze po
zavedeni Zeleznice do mésta rostl pocet primyslovych podnikti ve mésté. Z map je dale ziejmé,
ze tyto prumyslové podniky se koncentruji pravé v okoli Zeleznice, a to predevsim diky lepsi
dostupnosti dodavani materialu a distribuci novych vyrobki. Nekteré primyslové podniky byly
dokonce piimo napojeny na Zeleznici vlastnimi kolejemi. Se vznikem novych tovaren roste
I pocet obyvatel ve mésté. S tim je spjatd i vystavba novych rodinnych domkd, nasledné sidlist’
pro nové zaméstnance tovaren. Vliv Zeleznice na rozvoj mésta nam tento priklad vystizné
doklada. Na zaklad¢ piedchoziho rozvoje spjatého se zavedenim Zeleznice, se z Havlickova

Brodu stalo v nasledném obdobi socialismu moderni primyslové mésto. V soucasnosti zde zije
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pres 23 tisic obyvatel a mésto je stile povazovano, diky své dopravni poloze, za stredisko

nadregionalniho vyznamu.
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Priloha 1: Vyvoj poctu obyvatel u mést lezicich na Zeleznici mez roky 1869 - 2011

Obce v Kraji Vysoc€ina lezici na zeleznici

pocet obyvatel v roce

obee 1869 1880 1890 1900 1910 1921 1930 | 1950 | 1961 | 1970 | 1980 | 1991 2001 | 2011
Batelov 3271 3208 3274 3278 3365 3214 3042 | 2293 | 2486 | 2389 | 2363 2286 2393 2247
Bitov¢ice 485 439 459 465 536 551 544 511 500 476 430 407 399 432
Bohusice 426 285 288 307 272 292 275 222 208 176 153 114 120 129
Bransouze 367 343 329 344 365 381 368 350 348 335 326 296 258 249
Bfevnice 294 257 208 198 241 241 233 185 205 201 165 164 164 168
Budisov 1055 1136 1202 1178 1189 1164 1136 1078 1173 1213 1153 1131 1163 1218
gg’:;?tce?nl;ﬁ 5468 5405 5119 5006 4770 4576 4170 3922 5032 7644 9510 9304 9068 8279
Cernovice 3697 3650 3657 3529 3411 3357 3023 2549 2335 2135 2003 1901 1846 1824
Cichov 403 366 387 382 428 411 417 398 373 340 334 284 289 238
Dédice 226 199 191 200 187 192 210 185 174 174 158 138 141 146
Dobronin 708 942 1193 1254 1169 1376 1526 | 1257 | 1437 | 1502 | 1608 1757 1905 1872
Dolni Cerekev 1490 1489 1523 1507 1568 1431 1334 1064 1098 1027 956 959 1103 1275
Dvorce 187 185 195 197 204 200 275 202 239 227 210 173 159 184
Golcav Jenikov 4322 4088 3757 3732 3849 3731 3465 2932 3002 2874 2758 2746 2604 2616
Havli¢kiv Brod 8189 8811 9359 10240 12628 13150 15232 17238 17533 20197 23146 24472 24375 23769
Heralec 2321 2343 2285 2316 2247 2228 2166 1796 1805 1535 1291 1130 1100 1162
Hodice 541 606 680 733 785 874 912 740 721 715 764 762 773 728
Horni Cerekev 2716 2745 2798 2789 2694 2704 2652 2246 2253 2102 1961 1877 1845 1820
Horni Ves 633 615 686 653 683 752 645 485 510 455 395 382 359 288
Humpolec 8102 8514 9110 9135 9108 8812 8231 7706 8955 9727 10786 11122 10929 11024
Hvézdonovice 198 178 173 184 163 155 148 94 117 110 99 91 89 93
Chotébor 6496 6675 6254 6595 7020 7154 6825 6560 7736 8111 9407 9352 9870 9345
Chienovice 522 531 477 431 440 429 397 307 310 245 208 196 172 153

Jaromefice nad 3891 | 4017 4154 | 4568 | 4801 4857 | 4785 | 4123 | 4340 | 4136 | 4064 | 3982 | 4106 | 4147

Rokytnou
Jemnice 2812 3136 3025 3325 3484 3486 3637 3522 3852 3802 4011 4282 4307 4293
Jezdovice 453 461 440 417 456 424 403 305 295 267 237 223 249 252
Jihlava 23833 26559 28577 29858 32344 32702 36659 | 31268 | 36528 | 42538 | 49770 51831 50702 50075
Jihlavka 435 496 488 557 577 621 649 421 430 388 337 293 232 229

Kamenice nad Lipou 3663 3546 3329 3265 3369 3194 2948 2958 3149 3451 3951 4202 4220 3893

Kamenna 296 296 313 320 317 313 341 251 252 229 225 186 182 181
Kamenna Lhota 335 345 331 369 394 373 344 263 261 255 258 248 249 241
Kojatin 118 116 102 114 123 123 151 135 134 124 129 74 87 71
Kojetice 428 423 390 429 462 494 494 412 469 489 489 442 433 446
Kostelec u Jihlavy 380 411 413 412 470 470 502 545 481 432 480 693 826 891
Krahulov 281 265 290 312 305 293 353 332 317 289 257 232 233 232
Kralice nad Oslavou 804 803 890 951 921 873 1003 942 1004 873 828 824 865 963
Kfrec¢ 735 687 703 610 568 612 525 390 367 327 313 249 247 231
Kfizanov 1705 1671 1578 1543 1587 1472 1358 1358 1513 1547 1637 1788 1848 1846
Lede¢ nad Sézavou 3176 3374 3225 3111 3482 3490 3330 3239 4073 5195 6202 6540 6127 5303

Leskovice 184 221 237 257 237 256 242 166 216 183 151 101 96 89




Lestiiky 202 190 172 213 220 208 188 | 148 | 157 | 132 | 124 | 103 85 9%
Lestina u Svétlé 1158 1120 1094 1098 962 961 | 1002 | 800 | 813 | 756 | 694 | 635 636 | 577
Lhotice 229 220 233 249 261 o7 251 | 103 | 196 | 172 | 102 | 169 156 167
Lipa 1020 1099 1038 1078 1041 1105 | 1119 | 954 | 1027 | 931 | 933 | 900 | 1020 | 1084
Luka nad Jihlavou 1347 1387 1611 1802 | 2007 2053 | 2274 | 2125 | 2260 | 2200 | 2376 | 2335 | 2480 | 2663
Maly Beranov 254 241 338 453 556 458 418 | 382 | 511 | 442 | s06 | 541 554 | 586
Martinice 248 27 242 249 288 302 242 | 304 | 322 | 330 | 381 | 375 43 | 418
Moravské Budgjovice | 3503 3957 4334 | 4554 | 4728 5007 | 5130 | 5209 | 5985 | 6367 | 7265 | 7884 | 8004 | 7541
Myslibot 317 333 343 335 304 303 310 | 256 | 250 | 232 | 235 | 229 223 194
Nam&t nad Oslavou | 2351 2373 2410 2260 | 2495 2480 | 2666 | 2793 | 3939 | 4493 | 4992 | 5115 | 5246 | 4996
Nizkov 900 1034 939 919 972 962 019 | 753 | 702 | 700 | 728 | 800 864 | 925
Nova Bukova 302 314 313 258 262 287 252 | 190 | 153 | 136 | 114 82 86 9%
Nové Cerekev 2407 2504 2471 2344 | 2302 2284 | 2004 | 1730 | 1685 | 1494 | 1403 | 1213 | 1183 | 1122
Novﬁg’r‘:‘sj‘é‘) na 5871 5860 5746 5655 5761 5466 | 5348 | 6021 | 6194 | 8196 | 9730 | 10426 | 10471 | 9989
Obratait 1514 1614 1576 1568 1676 1698 | 1603 | 1230 | 1155 | 1022 | 949 | 899 844 | 781
Okrouhlice 1331 1401 1256 1387 1519 1521 | 1561 | 1448 | 1519 | 1423 | 1304 | 1185 | 1218 | 1278
Okfisky 651 613 782 961 1083 1102 | 1356 | 1313 | 1718 | 1845 | 2141 | 2053 | 2022 | 2025
Ofechov 474 505 428 563 449 458 426 | 424 | 427 | 398 | 346 | 321 310 | 309
Oslavice 312 352 386 407 502 576 546 | 526 | 446 | 445 | 493 | 508 580 | 663
Oslavicka 114 139 150 153 162 178 171 | 120 | 131 | 142 | 120 | 104 94 0
Osova Bityska 783 716 783 817 838 814 806 | 735 | 785 | 838 | 779 | 801 810 | 869
Ostrov nad Oslavou 956 912 839 804 748 762 706 | 674 | 742 | 804 | 815 | 873 887 | 905
Pacov 4229 4147 4095 4114 | 4264 4076 | 3787 | 3663 | 4026 | 4577 | 5180 | 5201 | 5232 | 4972
Pelhiimov 8387 8689 8738 8894 9938 10079 10259 9198 9754 11559 14239 16480 16590 16232
Poctky 3713 3834 3942 3738 | 3744 3472 | 3228 | 2736 | 2701 | 2633 | 3048 | 2856 | 2755 | 2683
Pohled 774 823 821 801 825 806 788 | 858 | 884 | 842 | 871 | 783 721 | 43
Pohled 252 262 238 218 223 220 200 | 196 | 177 | 166 | 123 98 70 79
Polna 6285 6388 5965 6062 | 5595 5201 | 5106 | 4296 | 4739 | 4580 | 4862 | 4691 | 4869 | 5100
Pozdatin 193 219 252 225 236 240 228 | 226 | 219 | 222 | 226 | 193 101 160
Piibyslav 3857 4088 4009 4086 | 4200 3859 | 3732 | 3933 | 3953 | 3893 | 4049 | 4028 | 3982 | 3864
Récovice 229 243 236 241 253 267 251 | 178 | 188 | 173 | 139 | 106 105 113
Radkov 237 207 295 286 280 284 248 | 233 | 274 | 2711 | 240 | 206 29 | 227
Radiiovice 380 397 380 349 349 368 286 | 318 | 317 | 207 | 333 | 339 330 | 324
Rantifov 383 323 334 361 389 374 411 | 324 | 328 | 312 | 313 | 331 35 | 463
Rapotice 287 353 375 433 468 515 594 | 595 | 602 | 556 | 503 | 455 453 | 505
Rodinov 375 378 338 349 331 338 209 | 213 | 105 | 184 | 200 | 201 204 | 215
Rozsochatec m 460 423 440 473 514 493 | 397 | 515 | s12 | 524 | 526 495 | 505
Rozsochy 1279 1230 1195 1211 1159 1160 | 1121 | 834 | 845 | 783 | 784 | 731 698 | 684
Rozn4 849 825 877 916 932 869 922 | 808 | 831 | 749 | 735 | 726 737 | 765
Rudikov 364 453 505 501 531 501 500 | 471 | 535 | s64 | 630 | 659 691 | 669
Rynérec 414 466 454 410 474 486 383 | 368 | 384 | 413 | 488 | 464 498 | 566
Sazava 600 627 584 600 570 559 588 | 648 | 583 | s61 | 581 | 582 571 | 605
Sézavka 577 544 600 576 602 571 576 | 443 | 453 | 418 | 381 | 335 311 | 316
Sedlejov 276 295 302 322 325 330 300 | 202 | 289 | 274 | 219 | 258 213 | 266
Sklené nad Oslavou 317 311 284 302 307 323 212 | 286 | 260 | 237 | 230 | 247 231 | 225




Slavni& 269 286 255 250 205 204 215 | 158 | 118 88 62 53 40 60
Sobifiov 1216 1105 1138 1095 1125 1057 | 1069 | 80 | 789 | 757 | 704 611 600 684
Stafed 906 1032 1081 1232 1381 1316 | 1455 | 1450 | 1508 | 1495 | 1417 | 1354 | 1427 | 1630
Stiibrné Hory 133 295 289 324 340 312 355 | 312 | 287 | 307 | 278 253 231 251
Stiitez 950 810 861 917 906 1010 | 1070 | 844 | 841 | 489 | 338 319 332 390
Studenec 444 486 560 613 583 535 660 | 600 | 643 | 651 | 582 570 556 546
Svétla nad Sazavou 3881 3959 3994 4330 4674 4505 | 4379 | 3758 | 4468 | 4363 | 6116 | 7147 | 7188 | 7001
Sebkovice 566 538 560 590 607 638 587 | 533 | 537 | 521 | 545 507 502 | 456
Slapanov 687 711 736 729 750 788 587 | 801 | 855 | 897 | 830 811 797 780
Svibov 199 196 181 206 194 220 203 | 139 | 134 | 121 | 121 97 89 66
Tels 4733 5272 5079 4785 4647 4533 | 4420 | 4288 | 5146 | 5367 | 5875 | 6049 | 6053 | 5540
Tiebelovice 608 622 643 686 718 668 609 | 538 | 531 | 516 | 518 | 465 467 | 417
Tiebic 10328 11999 13726 15309 16347 17191 17555 20257 20387 22555 29017 38355 39021 36998
Trest 4634 5108 5520 5555 5858 5628 | 5741 | 5219 | 5606 | 5578 | 5805 | 5048 | 5933 | 5711
Veelnicka 380 480 524 573 401 3 349 | 208 | 334 | 206 | 215 186 196 179
Velké Mezitici 6792 7221 7021 6877 6959 7335 7170 7676 8424 9091 10505 11518 11811 11680
Vemi 528 506 491 452 451 453 440 | 369 | 371 | 347 | 202 254 206 220
Vilémovice 363 391 327 303 274 274 253 | 178 | 204 | 185 | 204 204 205 214
Vladislav 951 974 998 1065 1211 1249 | 1367 | 1358 | 1458 | 1385 | 1310 | 1227 | 1222 | 1142
Vléatin 187 196 188 215 240 224 222 | 186 | 181 | 169 | 174 174 146 147
Vikov 374 393 408 410 370 343 335 | 342 | 35 | 340 | 288 268 240 251
Zajickov 273 268 269 274 279 280 248 | 205 | 212 | 190 | 190 190 195 221
Zdar nad Sazavou 4338 4026 3842 4124 4666 4655 4674 4936 10305 15686 20864 23191 24289 22328
gig;f;/zi 2201 2440 2542 2552 2735 2588 | 2466 | 2078 | 2355 | 2618 | 2852 | 2792 | 2783 | 3095
Zirovnice 3200 3503 3936 3908 4530 4349 | 4231 | 3354 | 3298 | 3282 | 3384 | 3127 | 3056 | 2874
Zdroj: Vlastni zpracovéni, Historicky lexikon obci Ceské republiky 1869 — 2011 (2011)
Priloha 2: Vyvoj poctu obyvatel u obci lezici do 5 km od Zeleznice mezi roky 1869 — 2011
Obce Kraje Vysotina leZici do 5 km od Zeleznice
pocet obyvatel v roce
obce

1869 1880 1890 1900 1910 1921 1930 | 1950 | 1961 | 1970 | 1980 | 1991 | 2001 | 2011

Backov 235 245 27 243 277 272 245 | 171 | 130 | 141 | 176 | 147 | 149 | 126
Bartousov 266 261 276 277 252 264 338 | 243 | 248 | 221 | 183 | 148 | 152 | 175
Béla 506 538 544 535 484 461 427 | 301 | 367 | 301 | 279 | 222 | 1901 | 207
Bezdekov 435 408 416 411 432 432 360 | 203 | 315 | 200 | 264 | 286 | 235 | 241
Bojisté 534 508 529 469 443 402 410 | 430 | 204 | 308 | 252 | 220 | 253 | 268
Boitkov 196 212 19 191 179 198 170 | 152 | 130 | 117 | 104 68 58 66
Borek 392 218 386 375 419 398 374 | 304 | 296 | 242 | 167 | 136 | 143 | 123
Stoky 2652 2719 2450 2331 2244 2286 2129 | 1668 | 1803 | 1638 | 1542 | 1492 | 1475 | 1738
Véznice 566 559 551 599 596 595 509 | 414 | 413 | 403 | 421 | 421 | 402 | 418
Skorkov 346 385 378 347 362 342 342 | 221 | 225 | 176 | 140 | 105 84 75
Usobi 1445 1543 1509 1462 1572 1577 1390 | 957 | 1043 | 901 | 840 | 709 | 706 | 659
Uhotilka 167 170 167 149 143 159 161 94 79 73 46 45 a7 48
Okrouhlicky 446 507 525 479 491 468 400 | 296 | 289 | 253 | 260 | 214 | 194 | 225




Olesenka 309 336 334 311 302 314 293 236 237 213 191 197 189 183
Kochénov 179 177 171 173 174 189 166 130 161 152 148 131 146 141
Vysoka 289 319 308 302 316 316 303 231 250 171 123 86 86 185
Bily Kadmen 147 174 191 207 197 210 182 106 127 113 110 118 151 249
Blatnice 421 482 504 456 482 471 462 444 438 431 416 381 383 352
Blazkov 527 480 502 453 403 391 370 272 301 272 311 296 304 282
Bobriivka 412 455 408 394 368 347 340 304 328 319 282 253 245 245
Bohdalec 382 420 441 452 437 435 406 344 361 345 312 308 301 301
Bohdalin 457 491 482 540 540 514 447 311 321 290 279 229 228 228
Bohuiiov 397 414 391 356 314 324 288 240 238 222 230 245 245 245
Bohuslavice 233 220 219 231 243 230 215 148 121 111 103 109 125 132
Bochovice 280 266 278 310 309 311 314 270 267 228 221 189 162 143
Borsov 238 235 265 291 305 272 241 187 186 164 131 110 104 158
Bofretin 399 361 387 388 379 389 329 237 204 171 148 127 106 101
Brzkov 352 338 325 322 347 338 323 233 227 248 247 242 254 282
Brezejc 186 11 185 181 199 194 176 139 153 144 142 142 137 142
Brezi 475 499 422 477 442 432 412 315 299 282 260 221 176 180
Brezi nad Oslavou 276 354 324 360 316 324 311 253 233 244 249 221 208 244
Bteznik 661 715 770 791 7 855 934 902 887 842 782 697 652 651
Biezské 295 305 286 317 305 321 292 219 200 193 176 242 239 197
Buded 257 268 242 256 263 270 224 197 182 189 183 158 180 174
Bukov 326 341 330 335 331 319 314 252 228 235 215 202 190 192
Bystra 264 273 258 261 277 255 251 244 243 175 126 92 88 124
Bysovec 302 311 316 307 330 336 300 194 197 180 174 148 140 134
Cejle 670 656 651 688 646 670 678 485 478 405 407 379 393 442
Cetoraz 547 557 541 520 563 600 578 443 444 408 335 289 278 307
Cachotin 405 485 416 387 424 398 352 262 241 198 177 175 179 179
Caslavice 679 726 791 817 851 885 822 77 776 718 687 639 578 516
Castohostice 307 336 311 307 301 310 335 274 311 263 220 200 179 196
Cechogovice 254 218 236 248 263 299 341 343 346 339 313 295 283 265
Cechtin 340 344 368 354 375 367 357 290 294 270 302 315 312 297
Cejov 732 755 804 856 916 858 786 658 619 561 553 439 439 514
Celistna 131 148 161 151 135 132 116 74 114 101 122 125 104 107
Cerni& 304 306 307 263 248 252 248 195 195 185 185 158 150 134
Cernov 221 207 207 218 218 198 181 140 149 133 124 123 115 105
Cervena Lhota 375 337 309 343 339 326 323 257 259 232 221 207 188 186
Cihalin 278 272 265 283 298 318 339 317 350 234 224 179 185 192
Cihost 1067 1044 1013 915 885 880 844 620 574 481 418 347 335 311
Cikov 293 333 316 330 327 319 326 252 255 272 269 241 223 196
Cimet 192 196 184 191 189 213 218 176 171 217 210 214 215 215
Cizkov 316 286 311 295 265 244 220 201 183 205 148 116 125 132
Dlouhé Ves 451 428 454 450 486 513 500 409 424 400 374 325 342 393
Dlouhé 459 432 398 386 415 380 342 293 271 267 300 279 270 255
Dobra Voda 485 514 443 432 412 411 410 288 308 299 259 254 214 192
Dobra Voda 558 496 493 511 509 465 488 401 397 364 347 329 342 328




Dobra Voda u Pacova 256 231 247 250 235 239 201 130 108 117 94 89 80 80
Dolna Krupa 758 762 742 628 674 650 573 505 521 452 400 368 347 415
Dolni Hefmanice 484 537 536 515 544 561 569 509 528 516 465 441 446 512
Dolni Lazany 247 283 268 253 258 274 245 189 176 148 149 147 152 147
Dolni Mésto 1647 1520 1524 1648 1729 1700 1637 1260 1328 1217 1022 876 856 890
Dolni RozZinka 428 505 478 459 389 383 319 310 820 783 742 685 661 629
Dolni Sokolovec 259 285 246 226 246 240 216 169 184 156 109 87 92 105
Dolni Vilime¢ 221 220 217 213 217 234 211 138 143 128 115 104 96 91
Drahanov 190 186 307 274 314 314 278 293 140 129 126 103 123 160
Doupe 160 163 174 191 207 209 270 165 143 148 107 83 87 102
Dubovice 144 148 156 146 139 137 137 98 95 88 78 61 63 72
Dul 323 278 305 293 296 280 249 163 162 131 100 75 53 50
Dyjice 264 299 321 299 290 295 274 196 184 206 166 134 136 133
ES 233 251 239 232 239 199 186 134 130 104 81 55 51 55
Hamry nad Sazavou 844 857 825 778 758 743 738 760 934 1065 1191 1200 1212 1409
Hartvikovice 386 437 560 584 547 577 633 581 695 681 635 576 565 547
Heralec 1763 1819 1824 1814 1905 1760 2448 1334 1335 1319 1254 1257 1259 1279
Heraltice 534 533 481 475 487 523 520 470 509 479 431 377 376 360
Hefmanov 338 362 342 357 332 308 273 263 258 278 241 224 210 210
Hluboké 323 332 332 359 351 367 352 288 311 310 268 241 223 209
Hnévkovice 1308 1355 1276 1260 1172 1144 1070 829 819 722 639 588 571 598
Hodiskov 293 309 330 292 262 231 228 190 183 201 189 145 136 141
Hodov 475 508 533 520 529 535 511 389 407 380 359 353 306 280
Hojovice 525 471 484 439 416 403 355 277 257 181 141 87 87 70
Horni Dubenky 614 594 673 821 981 810 830 689 633 679 704 661 648 649
Horni Hefmanice 240 252 264 256 273 262 229 177 180 158 169 163 133 137
Horni Krupa 650 706 642 559 597 579 558 462 463 456 444 413 456 501
Horni Myslova 193 203 198 180 154 155 184 99 113 104 99 92 87 86
Horni Rapotice 204 227 229 215 223 227 218 170 180 166 137 128 154 157
Horni Rozinka 213 199 194 173 175 151 141 116 156 143 124 95 100 84
Horni Smréné 68 72 68 75 86 93 116 84 63 63 68 53 51 49
Horni Ujezd 417 424 425 437 441 419 447 346 364 361 343 284 267 274
Hostétice 195 179 180 166 163 157 170 166 165 150 125 144 136 133
Hradec 497 434 393 386 393 380 340 289 278 269 266 237 232 231
Hroznatin 152 189 170 167 176 208 186 164 176 158 146 112 99 112
Hubenov 171 152 138 129 157 169 142 143 153 157 142 153 148 134
Hurtova Lhota 270 248 267 273 272 263 259 214 255 234 209 185 223 222
Hybralec 594 571 595 676 674 665 588 400 430 391 327 323 361 408
Chlistov 322 375 367 354 335 381 361 363 365 331 298 253 229 257
Chlum 345 344 301 293 292 331 336 287 302 268 230 176 153 149
Chrtni¢ 328 371 328 342 414 419 357 284 264 220 190 165 157 127
Jablonov 400 461 413 447 415 406 416 320 641 322 302 299 321 341
Jakubov 570 563 536 526 539 524 543 477 526 516 511 555 572 587
Jamy 696 687 675 696 669 662 678 481 548 498 498 524 545 581
Jedla 293 288 272 253 267 245 206 195 196 148 119 86 61 80




Jezena 223 223 238 232 218 219 246 158 160 132 107 100 104 123
Jilem 311 305 325 311 300 305 250 207 201 174 143 135 127 112
Jifice 877 955 987 1011 994 1087 1023 1017 781 749 633 608 670 862
Jitkov 548 524 551 504 511 501 425 322 338 286 214 186 176 212
Kadolec 360 371 149 312 300 274 273 240 220 227 205 164 165 154
Kaliste 380 450 491 499 552 541 552 401 367 316 229 188 180 151
Kamen 705 563 551 591 631 560 485 363 356 291 287 303 313 243
Kamenice 2704 2849 2764 2756 2691 2601 2563 2228 2382 2098 1928 1924 1768 1824
Kamenna 406 410 407 384 364 358 352 283 290 289 251 229 230 116
Klatovec 253 269 276 258 292 280 288 194 187 162 118 87 71 70
Knézeves 270 282 269 238 261 270 257 250 234 222 190 171 169 147
Knyk 348 358 312 312 323 363 333 324 308 315 312 307 325 381
Kojatice 380 438 397 408 406 384 358 491 586 544 513 424 370 272
Kojetin 448 483 475 410 384 410 401 285 252 230 215 175 163 154
Komorovice 200 226 204 183 194 218 187 167 171 170 184 168 167 183
Konésin 421 441 516 592 601 580 649 530 590 562 554 511 476 469
Kostelni Myslova 239 264 268 265 241 247 236 141 122 127 100 69 68 63
Kotlasy 197 236 235 200 207 220 204 185 188 179 174 163 136 112
Kouty 274 312 346 342 386 356 343 230 246 241 205 175 195 200
Kouty 416 496 507 488 505 511 461 401 426 374 402 391 396 360
Kozlany 140 127 126 126 134 132 149 116 134 140 133 118 117 134
Kozlov 419 423 430 432 431 406 381 273 256 230 206 172 139 220
Kozlov 472 507 657 731 685 608 580 504 464 426 437 434 450 443
Kozlov 120 131 135 131 137 133 137 156 228 252 241 243 230 181
Kozichovice 361 400 417 436 465 450 465 389 390 384 376 362 352 369
Kozli 939 955 975 979 1015 1033 1009 829 859 796 787 716 748 761
Krahul¢i 175 212 246 224 225 263 313 376 380 386 471 513 570 652
Krasikovice 106 94 114 110 106 120 103 79 78 70 78 88 112 119
Krasna Hora 1516 1521 1536 1637 1565 1559 1461 1083 1081 844 696 556 542 538
Kratka Ves 306 315 305 265 280 283 284 224 227 189 182 159 144 146
Krucemburk 2661 2608 2685 2636 2688 2317 2184 2077 2013 1821 1780 1711 1627 1585
Kiidla 352 366 354 321 354 334 314 276 283 289 281 276 270 328
Krovi 500 584 543 543 516 516 503 500 551 555 549 536 523 565
Kundratice 364 331 319 309 289 283 310 260 277 247 236 196 205 199
Kunemil 368 440 397 423 396 364 320 235 208 182 157 112 109 109
Kuroslepy 262 261 301 313 349 360 343 297 321 287 248 201 185 162
Kvétinov 579 559 595 589 521 561 504 429 460 379 267 232 203 237
Kyjov 229 203 201 170 196 194 188 167 201 179 141 121 119 138
Kynice 239 233 204 198 190 189 190 162 154 146 124 125 96 86
Lavicky 435 434 418 424 450 438 456 428 424 406 390 392 408 485
Laz 303 302 311 314 305 314 323 293 319 311 300 283 280 282
Lesni Jakubov 172 168 178 170 157 156 158 149 159 134 114 110 95 88
Lhota-Vlasenice 350 307 347 366 360 344 278 216 211 157 120 82 84 66
Lhotka 148 197 176 198 203 176 192 128 136 111 82 90 81 90
Libice nad Dobravou 1904 1939 1788 1752 1765 1762 1519 1137 1110 999 890 845 850 814




Libkova Lhota 459 456 509 491 467 440 388 | 304 | 304 | 261 | 226 | 187 | 188 | 223
Lidmat 995 1051 964 914 816 779 733 | 436 | 414 | 327 | 272 | 218 | 285 | 268
Lipnice nad Sazavou | 1415 1420 1314 1282 1353 1268 1186 | 962 | 989 | 848 | 706 | 620 | 614 | 606
Lisek 729 721 715 741 744 739 628 | 452 | 464 | 399 | 385 | 374 | 366 | 374
Litohot 629 623 609 631 618 569 619 | 521 | 596 | 515 | 499 | 504 | 479 | 580
Litohoit 189 241 219 202 204 203 176 | 104 95 83 88 80 51 65
Loukovice 225 256 257 233 243 222 204 | 178 | 182 | 163 | 153 | 136 | 128 | 109
Lugice 630 674 632 654 748 752 803 | 712 | 716 | 654 | 657 | 569 | 569 | 632
Lukov 469 432 413 489 487 500 509 | 462 | 394 | 371 | 337 | 205 | 367 | 377
Mal4 Losenice 541 616 601 567 538 526 479 | 389 | 389 | 383 | 349 | 300 | 200 | 255
Maléin 432 351 430 402 414 379 355 | 284 | 288 | 251 | 235 | 225 | 207 | 199
Markvartice 467 402 a1 398 378 387 383 | 281 | 316 | 283 | 249 | 235 | 210 | 215
Martinice u OnSova 220 205 211 207 200 194 162 124 89 82 78 62 53 49
Mastnik 262 224 268 311 310 323 318 | 275 | 292 | 266 | 236 | 209 | 223 | 236
Mat&jov 199 251 260 241 o7 253 263 | 203 | 198 | 192 | 202 | 209 | 204 | 212
Méin 247 27 272 265 243 263 246 | 181 | 160 | 156 | 152 | 167 | 187 | 229
Mezna 418 440 447 428 385 383 337 | 224 | 245 | 183 | 159 | 126 | 119 | 134
Michalovice 183 220 206 215 234 223 199 | 175 | 168 | 158 | 139 | 123 | 129 | 166
Mikulovice 255 294 298 319 354 372 346 | 286 | 289 | 254 2 234 | 218 | 210
Milasin 146 143 155 142 132 136 148 83 86 66 69 52 50 46
Milesin 208 245 212 180 136 203 186 | 132 | 144 | 132 96 81 76 81
Mirosov 330 347 358 395 421 382 348 | 272 | 217 | 217 | 203 | 161 | 133 | 132
Mlada Biiits 437 445 446 401 415 393 356 | 201 | 282 | 248 | 230 | 218 | 217 | 234
Mnich 1262 1296 1376 1399 1406 1316 1208 | 907 | 842 | 663 | 552 | 488 | 412 | 301
Modlikov 306 303 283 275 252 268 24 | 215 | 223 | 218 | 191 | w2 | 154 | 172
Moravecké Pavlovice 120 122 135 124 109 105 83 67 59 57 45 34 31 24
Moraved 510 553 519 551 578 535 497 | 342 | 320 | 314 | 242 | 212 | 103 | 192
Mysletice 183 159 165 177 184 183 168 | 135 | 122 | 114 | 149 | 120 | 128 | 122
Nérames 407 419 451 447 461 453 376 | 386 | 410 | 390 | 390 | 367 | 362 | 335
Nejepin 276 217 253 222 219 235 206 | 153 | 160 | 157 | 105 84 64 57
Nevcehle 335 364 377 360 374 374 368 | 326 | 301 | 282 | 265 | 259 | 248 | 221
Nova Ves 223 268 207 204 209 221 208 | 184 | 211 | 204 | 158 | 157 | 181 | 170
I\é‘;‘gé\gzie” 981 1085 979 1011 1010 1001 958 | 736 | 815 | 715 | 630 | 576 | 558 | 575
Nové Ves u Lestiny 326 295 274 237 204 258 208 | 168 | 178 | 141 | 129 | 102 | 105 | 102
Nové Vesu N M. 435 452 463 451 457 463 451 | 451 | 455 | 471 | 493 | 495 | 541 | 618
Nova Ves u Svétlé 445 574 551 573 684 662 666 | 531 | 534 | 508 | 430 | 436 | 461 | 483
Nové Dvory 274 274 247 259 300 270 200 | 263 | 288 | 272 | 274 | 230 | 239 | 309
Nové Sady 194 195 192 211 204 194 216 | 173 | 176 | 160 | 162 | 146 | 188 | 191
Nové Syrovice 767 813 814 887 953 1026 994 | 907 | 984 | 1061 | 1005 | 966 | 986 | 954
Nové Veseli 838 983 878 985 878 832 774 | 791 | 932 | 945 | 1001 | 1170 | 1223 | 1238
Novy Telegkov 141 135 147 137 142 149 144 | 143 | 126 | 114 | 113 | 105 | 112 | 106
Obyétov 422 416 a2 407 405 378 391 | 351 | 369 | 364 | 381 | 385 | 389 | 390
Ocmanice 338 315 334 343 360 393 387 | 348 | 382 | 371 | 360 | 318 | 321 | 335
Okarec 139 175 195 200 219 210 219 | 161 | 170 | 177 | 150 | 134 | 126 | 121
Olesna 754 809 759 729 798 811 753 | 586 | 543 | 514 | 477 | 477 | 533 | 587




Ondiejov 211 225 198 204 219 220 27 | 175 | 175 | 173 | 157 | 133 | 125 | 142
Ofechov 113 133 114 117 120 115 117 | 112 | 108 97 84 72 74 68
Ostrov 180 178 193 186 199 189 136 99 100 | 101 | 102 | 107 | 115 | 130
Oudoleit 839 781 787 752 742 674 632 | 493 | 548 | 497 | 425 | 359 | 349 | 355
Ovesné Lhota 346 32 341 331 322 327 320 | 227 | 227 | 221 | 250 | 225 | 212 | 179
Panenska Rozsicka 198 243 250 247 251 222 186 | 142 | 130 | 133 9 80 89 152
Panské Dubenky 319 328 306 344 312 356 405 | 255 | 263 | 211 | 168 | 132 | 139 98
Pavlov 768 786 801 758 718 766 738 | 587 | 620 | 586 | 488 | 461 | 419 | 410
Pavlov 236 285 261 273 267 250 195 | 149 | 165 | 153 | 141 | 142 | 136 | 131
Pavlov 508 584 578 546 488 496 513 | 411 | 403 | 384 | 356 | 362 | 320 | 318
Petravet 109 126 155 153 136 134 42 | 126 | 112 | 114 | 146 | 165 | 173 | 17
Petrovice 373 a7 422 439 448 509 693 | 700 | 482 | 447 | 457 | 423 | 403 | 416
Petriivky 196 187 187 185 179 181 168 | 123 | 146 | 126 | 110 | 103 87 86
Pikérec 425 404 417 386 396 359 343 | 203 | 325 | 318 | 205 | 277 | 299 | 303
Pisetné 266 284 293 277 290 289 282 | 223 | 231 | 220 | 210 | 211 | 212 | 177
Pogitky 403 430 376 339 353 350 320 | 286 | 271 | 222 | 175 | 198 | 201 | 202
Podésin 363 416 397 387 375 378 370 | 203 | 296 | 242 | 208 | 245 | 250 | 240
Podmoklany 393 411 407 475 447 400 385 | 221 | 217 | 102 | 181 | 173 | 163 | 126
Podmoky 470 546 497 493 542 551 485 | 342 | 303 | 249 | 202 | 139 | 100 | 113
Podoli 178 186 163 163 165 167 166 | 138 | 147 | 130 | 115 | 100 | 101 83
Pokojovice 239 228 204 229 202 219 103 | 188 | 168 | 152 | 116 81 85 94
Polesi 270 268 300 307 270 274 260 | 190 | 174 | 153 | 135 | 104 85 85
Poind 870 879 869 863 875 854 741 | 504 | 513 | 408 | 373 | 270 | 221 | 281
Kl;;ﬁf:;li’l‘j:m 322 312 316 268 300 297 22 | 175 | 161 | 143 | 106 75 78 84
Prosetin 701 799 763 789 827 752 703 | 529 | 519 | 449 | 426 | 413 | 428 | 394
Prosicka 304 217 277 249 259 245 251 | 185 | 102 | 176 | 157 | 127 | 126 | 128
Preckov 174 172 174 149 146 140 152 | 125 | 127 | 130 85 72 64 77
Pribyslavice 567 475 524 604 716 737 729 | 643 | 668 | 793 | 791 | 812 | 814 | 776
Priseka 228 270 240 260 309 349 383 | 411 | 305 | 329 | 321 | 334 | 319 | 413
Piistpo 451 535 573 570 588 614 605 | 452 | 467 | 457 | 362 | 276 | 301 | 274
Pucov 302 317 321 304 293 289 207 | 242 | 226 | 214 | 164 | 160 | 133 | 127
Puklice 1131 1063 1158 1167 1124 1021 113 | 833 | 838 | 786 | 720 | eo7 | 732 | 775
Putimov 264 257 201 249 270 281 287 | 209 | 167 | 150 | 166 | 195 | 226 | 260
Pygel 572 559 571 552 518 561 503 | 520 | 539 | 490 | 487 | 463 | 458 | 450
Radin 194 166 165 156 175 150 137 | 16 | 138 | 128 | 114 a1 87 118
Radenice 204 103 102 187 167 186 187 | 176 | 183 | 188 | 101 | 144 | 157 | 154
Radegin 150 147 158 138 170 191 182 | 187 | 185 | 165 | 117 | 107 | 110 | 116
Radkov n 350 292 294 285 319 273 | 207 | 239 | 231 | 211 | 205 | 178 | 172
Radonin 207 203 188 197 177 167 169 | 174 | 157 | 131 | 105 73 77 72
Radostin 677 614 549 565 626 547 564 | 340 | 289 | 264 | 232 | 181 | 165 | 151
Radostin nad Oslavou | 828 761 736 719 719 689 633 | 650 | 735 | 773 | 80 | 773 | 862 | 907
Radosov 311 310 307 309 203 332 314 | 225 | 230 | 195 | 190 | 192 | 182 | 162
Rangifov 261 278 269 255 269 259 218 | 210 | 100 | 189 | 196 | 168 | 194 | 372
Rodkov 319 275 176 244 268 267 221 | 185 | 100 | 168 | 131 97 93 102
Rohozna 860 941 911 873 868 915 805 | 503 | 506 | 473 | 438 | 373 | 357 | 374




Rohy 180 263 251 266 179 283 248 | 217 | 200 | 204 | 184 | 165 | 139 | 118
Roé‘gf(%eoﬂad 667 704 726 713 696 705 767 | 822 | 928 | 863 | 916 | 875 | 870 | 876
Rosicka 136 116 122 134 148 148 127 | 105 | o5 85 82 54 49 46
Rousmérov 238 235 207 219 199 174 179 | 157 | 175 | 165 | 161 | 146 | 114 | 111
Rozsed 179 180 174 176 155 151 150 | 120 | 114 | 111 | 120 | 121 | 114 | a1
Ruda 508 528 559 541 543 533 527 | 409 | 421 | 343 | 301 | 367 | 357 | 337
Rudolec 399 444 481 457 434 421 439 | 209 | 275 | 237 | 235 | 192 | 203 | 213
Rizend 332 333 332 339 386 350 384 | 320 | 316 | 315 | 304 | 306 | 203 | 334
Regice 575 580 622 691 655 623 557 | 454 | 400 | 201 | 248 | 174 | 143 | 120
Rimov 518 535 567 579 575 605 502 | 498 | 506 | 472 | 458 | 420 | 402 | 406
Samsin 421 426 442 424 424 409 341 | 263 | 242 | 227 | 196 | 102 | 177 | 156
Sazomin 333 327 308 305 310 312 215 | 250 | 277 | 249 | 243 | 208 | 200 | 219
Sedlec 439 456 468 461 446 472 471 | 385 | 309 | 365 | 321 | 280 | 263 | 235
Sejiek 374 446 464 413 401 401 371 | 202 | 260 | 233 | 199 | 166 | 159 | 175
Sirdkov 343 424 421 368 301 351 350 | 280 | 273 | 242 | 252 | 239 | 239 | 256
Sklené 510 420 376 338 326 306 251 | 130 | 132 | 1010 | 72 80 95 | 106
Skorotice 373 360 423 439 438 432 428 | 353 | 328 | 287 | 205 | 152 | 138 | 150
Skryje 542 459 486 503 441 478 488 | 405 | 242 | 206 | 227 | 214 | 104 | 180
Skfinafov 287 287 289 315 300 273 256 | 265 | 262 | 234 | 218 | 194 | 146 | 136
Slavétin 272 240 244 265 277 276 250 | 208 | 204 | 189 | 137 | o7 95 | 104
Slavicky 427 424 428 452 504 546 40 | 358 | 361 | 301 | 249 | 226 | 225 | 241
Slavikov 963 996 904 1002 984 914 849 | 645 | 645 | 539 | 460 | 340 | 310 | 333
Sloupno 143 118 126 161 166 173 w9 | 117 | 13 | 102 | 81 55 44 51
Sluzatky 93 130 138 146 182 175 180 | 213 | 121 | 161 | 147 | 127 | 142 | 155
Smrk 229 254 274 273 252 269 288 | 256 | 318 | 317 | 325 | 304 | 271 | 236
Stojéin 115 119 196 234 266 287 200 | 225 | 211 | 189 | 154 | 121 | 125 | 124
Strachoovice 168 177 159 165 150 165 143 | 133 | 43 | 132 | o7 95 82 84
Stfitez 541 597 541 555 506 482 459 | 311 | 200 | 233 | 161 | 120 | 107 | 9
Stfitez 300 334 335 370 405 375 401 | 387 | 375 | 387 | 427 | 435 | 484 | 404
Stfitez 277 276 268 221 216 211 196 | 162 | 165 | 112 | 130 | 132 | 94 o7
Studnice 136 173 183 175 176 177 166 | 147 | 154 | 164 | 184 | 148 | 152 | 143
Sudice 359 381 388 412 462 565 541 | 543 | 568 | 510 | 425 | 354 | 327 | 333
Sviny 156 154 165 143 148 149 160 | 100 | 114 | 121 | 100 | 102 | 110 | 103
Témice 1260 | 1268 | 1388 | 1284 | 1315 1209 | 1175 | 816 | 837 | 673 | 561 | 432 | 401 | 385
Tis 749 703 738 776 843 813 737 | 590 | 581 | 520 | 478 | 401 | 362 | 358
Trnava 465 519 531 595 665 655 720 | 580 | 698 | 678 | €61 | 598 | 577 | 589
TrpiSovice 467 499 480 499 476 421 432 | 335 | 344 | 328 | 223 | 171 | 158 | 148
Tiebenice 499 543 534 558 501 501 586 | 501 | 547 | 477 | 422 | 401 | 423 | 426
Tielov 169 153 179 185 157 166 103 | 160 | 179 | 151 | 119 | 100 | 98 94
Tiestice 282 285 206 260 202 207 262 | 164 | 163 | 150 | 126 | 112 | 114 | 112
Uhfimov 331 389 359 381 465 383 303 | 340 | 369 | 317 | 260 | 256 | 268 | 288
Ujcov 722 727 785 690 768 772 752 | 620 | 658 | 584 | 523 | 511 | 488 | 487
Urbanov 215 237 244 239 203 206 204 | 164 | 179 | 168 | 133 | 130 | 128 | 131
Ustrain 374 357 336 353 359 338 310 | 261 | 267 | 230 | 208 | 192 | 180 | 219
Utchovicky 235 226 223 211 19 211 100 | 147 | 128 | 114 | 102 | 92 77 75




Valdikov 110 124 141 152 185 177 167 154 185 107 82 83 102 95
Vanov 212 215 253 222 216 222 198 148 152 129 130 94 90 97
Vanuvek 98 102 96 100 96 106 124 79 62 64 49 41 35 37
Vatin 331 362 358 320 320 330 311 267 273 297 281 304 324 335
Véchnov 499 481 463 451 457 411 377 329 339 321 314 335 310 321
Velka Bites 3406 3527 3361 3237 3126 3046 2992 | 2807 | 3217 | 3435 | 4272 | 4652 | 4889 | 5042
Velké Losenice 1143 1210 1177 1141 1197 1180 1145 987 1054 973 954 964 979 1173
Velky Beranov 742 803 940 949 1067 1010 1034 707 820 746 866 1077 | 1192 | 1270
Vesela 440 451 478 452 427 391 335 246 246 244 267 258 243 218
Vesely Zdar 582 570 555 521 594 656 640 572 564 528 510 457 470 517
véz 1387 1374 1365 1288 1224 1184 1076 861 936 905 823 738 746 814
Vézna 370 382 372 349 362 360 332 233 213 176 163 138 104 120
Vicenice 282 261 277 231 246 295 252 248 230 223 207 202 187 215
Vicenice u NAm&sts 355 368 362 402 414 417 468 412 461 439 404 352 358 366
Vident 441 400 404 408 426 437 443 376 366 380 409 355 374 434
Vilanec 441 499 548 450 420 393 380 310 299 227 203 219 259 295
Vilémov 2753 2765 2437 2253 2296 2296 2227 | 1654 | 1682 | 1498 | 1384 | 1138 | 1076 984
Vlachovice 274 263 244 230 243 226 206 167 167 180 144 117 120 120
Vikanov 193 195 164 159 141 149 138 107 98 91 87 47 45 53
Vokov 143 157 136 160 169 163 152 115 109 96 71 51 68 108
Volevéice 158 166 163 153 154 164 127 97 85 87 71 57 56 47
Vycepy 582 655 674 681 690 699 710 658 665 650 703 719 773 824
Vyskytna 1037 1087 1060 995 1033 1052 903 702 715 642 618 622 621 685
Vys_kytné nad 1040 1116 1139 1158 1150 1082 1083 804 825 687 654 599 623 684
Jihlavou
Vysoka Lhota 178 176 176 151 186 177 186 103 102 84 56 43 26 17
Vysoké 298 265 288 270 283 253 223 197 212 190 190 144 123 145
Vysoké Studnice 360 395 491 490 448 456 183 365 400 360 363 330 339 399
Vystréenovice 197 197 169 175 193 189 188 142 141 146 148 133 116 100
Vystrkov 208 203 245 258 263 223 218 327 188 177 183 185 193 234
Zablati 274 265 242 220 220 230 224 186 191 184 173 165 168 185
Zadni Vydii 165 163 122 141 138 147 135 96 69 65 67 56 52 57
Zahradka 232 232 234 262 232 227 229 186 203 172 164 141 128 130
ZaSovice 272 284 284 275 266 266 275 232 255 219 182 144 127 120
Zbihony 257 259 209 235 228 225 187 139 133 113 88 57 58 7
Zhotec 252 270 243 254 248 274 239 202 215 218 194 176 134 120
Zlaténka 123 158 147 137 131 138 118 74 65 52 50 35 44 46
Zubii 485 523 498 445 490 471 407 340 371 344 349 350 356 422
Zvérkovice 281 297 278 281 266 313 291 258 304 275 266 216 222 223
Zvéstovice 247 348 345 341 365 356 384 217 202 159 127 7 68 70
Zvole 1075 1057 1077 1052 1067 1042 1002 754 759 690 678 641 631 604
Zvolenovice 195 186 184 178 152 183 185 113 101 105 83 72 78 83
Zatec 156 165 194 179 150 170 156 135 171 155 144 127 112 122
Zdanice 287 263 277 284 245 198 243 215 224 207 186 187 187 181
Zdirec 139 121 137 145 158 159 142 118 114 113 132 129 139 136
Zdirec 344 437 467 430 415 411 393 348 348 347 338 320 388 338




Zizkovo Pole ‘ 712 ‘ 738 ‘ 712 ‘ 696 ‘ 720 ‘ 735 ‘ 634 ‘ 569 ‘ 496 ‘ 453 ‘ 405 ‘ 368 ‘ 357 ‘ 341 ‘

Zdroj: Vlastni zpracovéni, Historicky lexikon obci Ceské republiky 1869 — 2011 (2011)

Priloha 3: Vyvoj poctu obyvatel o obci lezicich 5 a vice km od Zeleznice mezi roky 1869 - 2011

Obce Kraje Vysoc€ina lezici vice jak 5 km od zeleznice
pocet obyvatel v roce
obce

1869 1880 1890 1900 1910 1921 1930 1950 | 1961 | 1970 1980 | 1991 2001 | 2011

Arnestovice 237 245 247 245 259 265 217 180 165 154 101 88 81 88
Arnolec 357 393 390 379 374 376 354 247 271 247 241 228 184 157
Babice 383 416 429 453 425 428 371 302 319 293 256 230 212 191

Bacovice 215 212 197 216 220 227 177 125 97 95 82 65 65 69
Bacice 370 364 353 350 353 366 384 343 346 301 276 231 202 194
Backovice 259 253 262 287 295 305 288 226 217 215 190 163 139 116
Baliny 162 180 184 202 176 187 208 158 142 124 128 112 124 125
Béla 215 235 197 202 203 182 170 133 115 85 60 44 47 54
Benetice 214 234 267 250 230 244 252 159 185 175 193 198 183 190
Biskupovice-Pulkov 710 761 728 762 755 759 789 661 598 495 392 348 309 268
Blizkov 568 571 607 525 579 577 536 444 435 421 399 353 340 304
Bobrova 1293 1262 1343 1282 1776 1126 1106 943 1013 953 863 922 919 879
Bohdalov 1013 1191 1139 1123 1123 1081 963 851 935 967 999 1062 1074 | 1130
Borovice 523 565 575 558 567 524 478 383 361 327 270 225 197 173

Borovna 173 191 215 195 174 202 199 139 157 129 112 99 89 71
Bory 862 890 858 860 832 814 804 734 742 740 692 708 756 787

Botetice 187 192 221 187 194 180 162 120 126 123 103 85 70 68
Bozejov 768 758 724 702 712 659 647 519 522 505 618 652 654 634
Bratiice 639 542 456 428 416 362 368 254 267 243 220 196 182 148
Brtnice 5235 5378 5154 5083 5198 4971 4758 3797 | 3976 | 3528 | 3541 | 3592 3656 | 3625
Brtnicka 302 317 272 275 263 283 264 223 218 177 151 141 119 107
Budikov 562 555 542 487 504 526 474 394 382 354 316 284 269 320
Budkov 721 77 713 670 641 661 616 594 517 557 441 398 378 378
Bufenice 900 948 936 882 849 834 718 493 473 413 329 257 220 199
Cerekvicka-Rosice 340 326 346 331 324 298 305 222 207 153 123 120 131 131

Cidlina 218 233 258 236 227 225 215 186 188 157 155 126 117 90

Cikhaj 445 372 368 341 342 342 319 209 193 150 119 113 110 97
Caslavsko 804 731 746 669 659 630 559 408 391 361 261 173 116 107
Castrov 1777 1813 1890 1762 1873 1796 1514 1103 999 911 771 635 513 562
Ceckovice 200 215 204 161 179 189 179 142 157 143 111 103 97 84
Cerna 585 615 596 581 587 611 568 492 459 422 401 325 310 315
Cervena Regice 2039 2061 1936 1873 1947 1826 1510 1210 | 1320 | 1310 1272 1073 987 941
Ceska Béla 1370 1336 1317 1345 1386 1312 1174 985 1005 | 1019 934 891 921 974
Cizov 265 256 274 255 249 262 244 190 162 152 141 142 161 239
Dalecin 1065 1099 1102 1074 1013 984 937 772 827 813 799 775 723 630
Dalesice 718 786 797 778 801 844 841 705 734 644 577 492 567 568




Darikovice 351 358 318 344 356 342 310 441 209 218 206 182 141 144
Dehtéte 449 433 377 360 358 352 301 198 211 184 135 116 101 124
Desov 720 731 736 774 785 825 803 684 675 608 529 458 432 408
Dlouha Brtince 651 688 654 624 624 602 538 476 479 409 379 369 356 388
Dobroutov 506 517 500 472 469 467 470 353 303 267 246 216 234 257
Dolni Libochova 423 482 426 376 336 333 296 223 212 188 175 158 156 162
Dolni Vilémovice 429 501 539 629 626 637 610 474 498 504 464 429 410 379
Domamil 591 575 557 526 518 530 484 413 422 353 347 297 272 295
Dudin 482 556 522 468 460 428 174 286 238 168 150 143 148 174
Dukovany 1014 1042 1077 1164 1179 1201 1206 1037 | 1095 979 669 650 736 798
Dusgjov 366 390 398 373 405 408 377 350 341 297 341 398 438 416
Frysava 1016 1048 927 895 898 776 881 544 531 481 450 379 338 344
Habry 2859 2862 2555 2522 2432 2238 2040 1642 | 1793 | 1551 1341 1317 1298 | 1288
Havlickova Borova 2097 2212 2130 2097 2058 1867 1718 1372 | 1315 | 1162 996 942 924 944
Hefmanice 268 233 249 238 256 247 228 170 153 136 111 78 69 62
Hladov 268 289 276 303 345 311 278 256 261 214 175 125 130 151
Hojanovice 318 271 249 245 231 227 200 166 163 160 121 102 97 97
Hojkov 354 411 414 412 447 492 442 286 277 259 195 155 141 153
Horni Libochova 348 364 331 298 273 307 281 203 214 226 211 218 215 190
Hornf Paseka 1203 1246 1226 1222 1172 1089 957 790 804 578 116 90 71 62
Horni Radslavice 249 273 280 254 241 251 236 186 199 174 121 102 96 91
Horni Vildnovice 194 212 239 224 225 210 177 124 133 112 85 85 83 71
Hornice 156 158 148 145 139 158 168 119 120 120 114 84 80 80
Hoftepnik 1551 1659 1619 1512 1381 1389 1227 906 966 869 701 613 631 615
Hotice 415 408 382 425 436 421 358 255 228 214 215 207 181 165
Hrotovice 962 1052 1192 1239 1333 1429 1500 1332 | 1430 | 1398 1532 1581 1796 | 1720
Hrutov 241 265 274 246 265 253 233 217 215 197 139 89 83 88
Chlumek 300 352 326 333 346 363 369 265 292 286 251 195 180 183
Chlumétin 525 539 518 522 515 474 466 333 353 313 269 223 211 178
Chlum-Korouhvice 252 220 233 235 234 210 207 157 78 66 62 66 50 44
Chot&budice 298 298 282 295 316 299 270 227 177 167 145 114 112 100
Chystovice 327 335 305 269 322 324 274 192 145 127 93 70 53 24
Chysna 209 222 227 246 202 199 190 141 144 139 136 105 102 93
Jamné 527 584 606 668 638 633 661 567 596 542 488 447 490 515
Jankov 164 162 158 141 149 164 158 96 110 84 59 41 38 36
Jasenice 289 306 305 343 341 351 345 261 322 279 220 201 213 211
Javorek 321 299 283 304 328 289 257 165 134 137 110 92 106 101
Jersin 320 357 348 327 316 323 349 288 273 265 233 206 197 189
Jefisno 925 879 833 767 798 769 683 493 553 456 386 316 301 303
Jezov 180 200 216 226 210 239 211 168 159 128 107 80 65 60
Jimramov 2233 2307 2300 2328 2421 2332 2216 1723 | 1798 | 1628 1454 | 1290 1211 | 1169
Jindfichovice 207 224 206 193 201 192 182 148 148 133 106 98 99 84
JinoSov 311 324 368 297 312 305 293 345 371 339 357 324 322 241
Jiratice 111 108 120 123 121 115 135 101 101 101 100 99 86 213
Jivovi 423 431 397 370 362 347 347 354 380 355 326 319 303 288




Kadov 431 382 357 344 379 339 %2 | 214 | 170 | 162 | 157 | 124 | 126 | 131
Kalhov 229 270 251 238 254 214 213 170 | 172 | 159 | 148 | 123 | 117 | 128
Kalist 990 979 | 1046 | 1040 912 906 815 | 638 | 615 | 511 | 417 | 334 | 333 | 336
Kémen 670 642 609 659 658 664 667 | 460 | 441 | 437 | 465 | 426 | 387 | 380
Karlov 201 281 286 257 248 235 215 182 | 167 | 128 | 90 69 80 93
Kdousov 237 222 265 259 226 251 272 | 219 | 224 | 184 | 144 | 128 | 108 | 116
Kejzlice 720 735 710 641 670 702 685 | 685 | 596 | 464 | 372 | 345 | 328 | 339
K'agilr:\tl’gu"ad 159 222 246 256 227 226 259 220 | 219 | 224 | 206 | 201 | 194 | 200
Klokotov 505 482 440 514 558 575 433 | 309 | 304 | 252 | 181 | 128 | 140 | 114
Klugov 276 288 314 374 209 275 248 | 201 | 186 | 174 | 150 | 122 | 135 | 175
KnéZice 1537 1587 | 1517 | 1423 | 1354 1372 1232 | 1174 | 1273 | 1244 | 1314 | 1398 | 1420 | 1410
Kninice 670 662 620 645 654 647 582 | 458 | 428 | 361 | 206 | 215 | 206 | 186
Koberovice 513 527 546 537 459 461 414 | 308 | 278 | 243 | 205 | 180 | 151 | 147
Kojeice 357 409 418 422 405 405 336 | 258 | 250 | 223 | 232 | 263 | 280 | 312
Komdrovice 206 286 280 284 o 281 249 | 221 | 225 | 204 | 170 | 126 | 118 | 124
Korouzné 540 537 510 575 563 532 618 | 444 | 476 | 422 | 359 | 206 | 200 | 257
Kostniky 339 335 330 367 343 351 32 | 264 | 270 | 276 | 262 | 215 | 226 | 186
Kosetice 1257 1189 | 1200 | 1151 | 1047 982 943 | 768 | 751 | 671 | 722 | 757 | 715 | 702
Kraborovice 547 520 461 390 407 374 302 | 209 | 300 | 240 | 174 | 118 | 102 | 87
Kramolin 149 164 156 172 181 201 158 147 | 150 | 164 | 148 | 117 | 121 | 121
Krasné 409 401 363 378 368 361 318 | 205 | 192 | 163 | 127 | 107 | 103 | 104
Krasnéves 206 339 327 346 378 377 341 | 288 | 326 | 327 | 200 | 275 | 265 | 262
Krasonice 674 685 663 642 667 638 640 | 452 | 414 | 361 | 311 | 245 | 237 | 202
Krhov 378 382 375 401 430 458 435 | 341 | 346 | 332 | 203 | 244 | 218 | 195
Krokogin 264 276 273 321 299 284 311 | 254 | 271 | 265 | 229 | 202 | 217 | 191
Kielovice 892 995 952 898 953 948 900 | 635 | 625 | 576 | 479 | 387 | 350 | 350
Kiesin 908 913 821 745 800 812 727 | 470 | 451 | 360 | 282 | 203 | 166 | 138
Kiizinky 1399 1392 | 1197 | 1197 | 1180 1163 1132 | 777 | 723 | 618 | 520 | 406 | 367 | 261
Kuklik 586 560 596 532 474 414 a2 | 270 | 251 | 222 | 205 | 180 | 173 | 165
Kyjov 93 125 115 102 116 106 86 88 87 83 70 70 52 40
Lany 249 201 244 244 217 221 193 148 | 137 | 127 | 108 | 7 57 50
Lesnd 237 233 222 234 222 229 175 143 | 137 | 125 | 100 | 70 67 73
Lesn4 180 226 232 227 222 258 228 | 203 | 210 | 175 | 129 | 99 93 89
Lesonice 562 600 578 661 629 648 656 | 525 | 581 | 554 | 516 | 526 | 484 | 451
Leskovice 246 251 212 194 216 230 215 149 | 145 | 142 | 116 | 95 81 67
Lhénice 238 267 212 313 314 329 319 | 259 | 245 | 230 | 101 | 166 | 152 | 155
Lhotka 341 327 306 307 305 282 265 | 266 | 253 | 218 | 178 | 145 | 138 | 204
Lipnik 48 331 354 303 464 415 308 | 333 | 350 | 350 | 351 | 331 | 309 | 380
Lisn4 340 347 296 310 337 288 217 161 | 153 | 140 | 119 | 75 56 56
Litovany 376 414 472 437 379 402 411 | 337 | 208 | 235 | 213 | 159 | 149 | 130
Lomy 292 308 299 331 301 296 305 | 220 | 210 | 212 | 177 | 147 | 153 | 142
Lovéovice 119 110 113 125 17 136 134 72 70 78 77 71 64 56
Lukavec 1673 1694 | 1654 | 1460 | 1426 1381 1203 | 1040 | 1009 | 990 | 1129 | 1147 | 1137 | 1041
Maleg 1052 1165 | 1059 | 1069 | 1115 1182 991 | 752 | 780 | 733 | 733 | 724 | 698 | 652
Markvartice 165 101 203 204 230 o7 22 | 244 | 262 | 281 | 264 | 237 | 230 | 254




Martinkov 670 702 715 729 648 635 564 437 440 395 332 302 289 264
Menhartice 210 201 203 225 233 253 233 198 175 140 163 146 162 137
M¢fin 1669 1831 1712 1747 1664 1578 1592 1501 | 1582 | 1638 1768 | 1859 1909 | 1959
Mezeficko 388 396 377 344 327 348 325 290 303 245 213 194 179 182
Mezeticko 242 240 237 239 218 245 224 161 151 131 118 111 99 97
Mezilesi 660 625 612 626 559 565 496 320 305 286 229 156 131 127
Mil¢ov 378 411 373 348 373 385 354 259 250 237 185 149 130 129
Mirosov 560 441 397 350 354 362 344 227 259 234 228 177 189 196
Mladonovie 429 411 473 483 487 540 525 457 430 409 375 370 370 383
Mohelno 1098 171 1185 1278 1306 1403 1521 1338 | 1537 | 1524 487 1401 1429 | 1368
Moravec 372 387 411 471 501 522 503 480 648 606 597 617 578 602
Mrékotin 933 1022 1116 1129 1183 1145 1126 994 1055 949 1007 929 925 843
Mysletin 289 287 274 239 242 220 192 143 101 113 102 85 104 108
Myslibofice 862 878 865 950 854 878 926 692 891 825 755 664 689 734
Nadgjov 317 378 364 350 341 356 338 250 225 178 212 229 208 199
Naloucany 357 339 352 337 320 346 284 248 240 237 169 134 133 163
Netin 409 443 431 414 410 109 406 342 379 350 338 327 315 239
Nimpsov 239 247 307 297 282 266 229 146 149 126 105 91 72 59
Nové Rise 1149 1170 1161 1115 1129 1161 1066 841 918 853 787 776 798 834
Nova Ves 186 202 215 198 209 207 222 210 242 213 214 188 201 202
Novy Jimramov 434 386 355 381 385 326 282 190 190 138 96 93 76 65
Novy Rychnov 2079 2064 2088 1953 1907 1836 1590 1266 | 1318 | 1136 1061 1014 957 991
Nyklovice 333 287 309 299 285 271 249 242 262 241 199 187 165 160
Odunec 175 161 163 181 224 274 253 184 210 162 151 121 97 97
Oktesice 178 230 240 237 229 263 230 182 176 156 169 164 162 176
Olesna 464 511 442 443 425 443 376 343 323 286 303 306 302 326
Olgany 165 162 171 165 190 169 154 135 108 95 99 80 60 75
Olsi 143 139 151 150 141 161 151 114 114 96 70 61 60 60
Onsov 749 757 724 726 694 674 558 425 432 392 357 307 244 242
Opanesice 352 374 328 324 364 375 336 337 309 268 231 228 171 186
Opatov 578 518 499 496 482 495 401 286 274 227 177 174 207 186
Opatov 1634 1596 1422 1390 1340 1264 1196 977 1035 935 836 853 802 732
Osové 125 126 126 107 124 105 101 92 100 81 52 45 50 53
OstaSov 189 168 164 176 164 175 184 175 185 164 146 140 131 139
Otin 258 253 215 189 188 182 165 134 141 118 96 97 85 7
Otin 329 340 353 375 353 326 367 318 301 287 296 258 266 271
Palovice 303 345 316 340 307 321 312 230 244 219 190 155 166 168
Pavlinov 350 377 398 407 376 379 372 264 296 290 298 277 245 246
Pavlov 393 422 277 248 246 247 239 225 214 184 159 134 125 117
Pist 339 355 372 369 397 371 329 265 268 203 155 117 90 69
Plandry 223 212 206 214 201 185 183 113 157 137 140 131 160 179
Pokojov 193 191 188 206 220 180 148 154 173 160 158 143 156 169
Police 801 47 762 818 804 832 731 560 583 530 455 389 384 347
Polnicka 1182 1094 1063 965 1024 925 1146 719 716 647 616 601 596 787
Popuvky 185 212 198 196 221 204 199 186 178 173 154 126 91 82




Proseé 247 242 233 243 225 244 215 174 | 184 | 161 | 137 | 85 80 83
Piedin 841 921 893 884 957 1035 994 929 | 939 | 858 | 798 | 684 | 679 | 668
Piesovice 295 279 269 218 247 280 321 235 | 238 | 244 | 216 | 178 | 147 | 144
Ragice 130 137 142 167 101 176 161 144 | 155 | 137 | 106 | 77 7 74
Ragice 143 156 147 156 160 148 128 107 | 9 76 61 53 53 54
Radesinska Svratka 703 672 665 654 639 613 648 527 | 554 | 551 | 532 | 535 | 579 | 601
Radkovice u Budée 270 277 228 226 261 260 225 212 | 180 | 161 | 166 | 136 | 137 | 151
Radkovice u Hrotovic 318 32 448 457 450 481 483 373 | 405 | 347 | 357 | 341 | 345 | 315
Radiioves 231 217 216 196 187 167 149 130 | 124 | 125 | 122 | 113 | 108 | 107
Radostin 157 165 154 185 168 181 238 199 | 215 | 192 | 179 | 158 | 152 | 142
Radotice 228 227 274 283 302 302 295 255 | 248 | 221 | 204 | 173 | 149 | 135
Rouchovany 1393 1376 | 1353 1473 1454 1547 1573 | 1303 | 1353 | 1252 | 1201 | 1098 | 1101 | 1146
Roveéné 1003 962 932 1024 983 964 909 7710 | 809 | 871 | 818 | 730 | 660 | 628
Rovni 258 276 209 194 232 247 216 150 | 148 | 126 | 9 70 72 55
Rozse 466 403 404 376 396 370 391 312 | 206 | 257 | 222 | 207 | 197 | 179
Rusinov 618 571 562 503 490 441 400 327 | 351 | 267 | 244 | 173 | 160 | 168
Rybné 228 264 297 268 270 310 270 182 | 183 | 140 | 122 | 99 97 | 115
Rybnidek 233 238 185 168 193 212 193 126 | 109 | 109 | 114 | 73 68 55
Rasna 273 286 303 201 286 274 314 242 | 257 | 243 | 208 | 181 | 200 | 187
Retice 649 607 647 668 603 613 578 514 | 520 | 522 | 503 | 459 | 462 | 474
Ridelov 179 193 201 199 159 175 174 167 | 171 | 149 | 113 | 91 87 83
Saladova Lhota 387 414 370 341 351 339 256 226 | 236 | 201 | 194 | 146 | 140 | 132
Sedlatice 154 147 153 164 155 168 156 99 | 120 | 110 | 102 | 84 72 59
Sedletin 542 574 524 493 528 492 457 336 | 337 | 296 | 295 | 205 | 209 | 282
Sedlice 339 354 343 347 407 351 332 233 | 230 | 201 | 190 | 143 | 153 | 152
Senozaty 1419 1428 | 1380 1449 1376 1328 1142 | 889 | 1041 | 924 | 808 | 734 | 717 | 768
Skuhrov 362 374 346 341 an 341 314 285 | 313 | 203 | 251 | 259 | 249 | 251
Slavétice 384 356 387 402 398 460 417 386 | 396 | 347 | 332 | 255 | 238 | 242
Slavikovice 27 320 354 354 353 340 389 302 | 323 | 293 | 273 | 230 | 228 | 213
Smréna 886 839 814 883 991 915 728 424 | 469 | 390 | 345 | 206 | 206 | 354
Snézné 1931 1868 | 1804 1762 1684 1524 1628 | 1128 | 1087 | 894 | 758 | 752 | 797 | 725
Spelkov 252 241 233 243 222 226 206 128 | 130 | 104 | 80 68 58 a
Staj 273 314 304 279 285 287 326 206 | 202 | 200 | 174 | 195 | 184 | 171
Stara Rise 707 751 734 705 77 795 791 6904 | 755 | 745 | 679 | 655 | 661 | 630
Staré BFsté 349 315 331 290 252 265 233 138 | 140 | 102 | 64 62 53 53
Stonafov 1856 1878 | 1725 1505 1451 1371 1318 | 1014 | 1115 | 1011 | 993 | 926 | 926 | 1026
Strachujov 241 263 267 271 227 238 225 160 | 167 | 142 | 145 | 142 | 154 | 141
Stranecka Zhot 620 669 616 619 600 613 597 568 | 632 | 599 | 551 | 560 | 587 | 580
Strazek 1824 2051 | 1931 1814 1669 1718 1467 | 1110 | 1298 | 1130 | 1013 | 1004 | 980 | 909
Stropésin 211 200 240 244 244 238 261 199 | 225 | 193 | 162 | 143 | 125 | 116
Kf;;“::nlfl‘(’;n 205 211 223 225 198 229 207 151 | 130 98 78 56 42 45
Sucha 571 501 575 536 497 458 435 331 | 348 | 279 | 220 | 208 | 215 | 282
Sulkovec 526 545 556 579 511 508 502 382 | 383 | 340 | 277 | 242 | 207 | 174
Svatoslav 445 468 456 450 440 418 404 311 | 333 | 313 | 268 | 263 | 265 | 240
Svépravice 358 336 323 332 306 332 285 190 | 201 | 175 | 138 | 123 | 124 | 119




Svétnov 959 861 872 778 770 7 664 572 | 554 | 485 | 174 | 419 | 409 | 437
Svojkovice 272 261 257 252 245 244 179 154 | 177 | 152 | 99 75 64 55
Svratka 1762 1777 | 1883 1839 1933 1759 2126 | 1516 | 1638 | 1612 | 1666 | 1675 | 1502 | 1407
Syrov 239 223 208 236 248 246 216 171 | 149 | 100 | 75 66 55 57
Simanov 517 486 502 434 442 440 363 304 | 287 | 248 | 206 | 173 | 179 | 203
Skrdlovice 834 851 778 762 753 704 664 558 | 607 | 550 | 570 | 574 | 579 | 624
Stéméchy 486 525 533 502 546 536 518 462 | 486 | 436 | 379 | 319 | 323 | 305
Stépanov 1203 1079 | 1094 1093 1113 1042 1038 | 819 | 879 | 877 | 772 | 786 | 712 | 687
Stépkov 222 245 229 234 243 234 254 181 | 173 | 149 | 142 | 128 | 114 | 114
Tasov 735 849 849 860 924 887 936 804 | 805 | 760 | 691 | 620 | 605 | 586
Téchobuz 544 537 469 525 477 393 378 230 | 224 | 217 | 169 | 148 | 129 | 128
Tii Studné 257 270 263 215 178 177 157 167 | 124 | 109 | 100 | 89 9 99
Ubusinek 186 198 163 156 170 166 161 120 | 134 | 132 | 122 | 116 | 100 | 92
Uhelné Piibram 1411 1405 | 1304 1165 1260 1200 1078 | 874 | 860 | 784 | 692 | 613 | 519 | 473
Ujezd 276 322 327 321 312 302 313 248 | 205 | 273 | 244 | 249 | 230 | 238
Unéin 282 310 285 255 282 288 255 227 | 232 | 239 | 202 | 190 | 191 | 202
Usti 688 686 760 685 636 631 571 397 | 392 | 300 | 262 | 209 | 195 | 221
Utéchovice 272 310 311 313 313 290 264 158 | 166 | 129 | 101 | 71 85 72
Utéfg’i‘i’;f,zrf‘"d 290 302 302 284 287 253 243 169 | 181 | 190 | 161 | 138 | 123 | 108
Valeg 657 711 744 740 744 821 760 624 | 632 | 637 | 65 | 583 | 545 | 689
Vapovice 104 116 123 112 133 140 143 102 | 84 72 52 a7 53 43
Vécov 1725 1640 | 1629 1573 1550 1475 1353 | 934 | 877 | 777 | 694 | 691 | 679 | 691
Velka Chyska 616 616 534 534 507 557 495 402 | 403 | 396 | 407 | 334 | 301 | 302
Velké Janovice 270 289 304 290 263 266 248 184 | 174 | 163 | 138 | 133 | 129 | 120
Velké Trestné 215 247 261 248 252 243 216 233 | 246 | 237 | 188 | 165 | 126 | 119
Velky Rybnik 307 335 365 309 318 306 270 175 | 200 | 150 | 177 | 181 | 165 | 168
Veptikov 641 675 581 562 602 633 579 515 | 491 | 444 | 416 | 391 | 375 | 326
Veptova 460 474 492 494 510 498 414 347 | 360 | 366 | 390 | 367 | 387 | 406
Véstin 571 561 568 570 545 564 518 395 | 387 | 344 | 279 | 223 | 188 | 165
Vétrny Jenikov 1234 1166 | 1119 981 904 834 768 573 | 605 | 540 | 525 | 607 | 611 | 611
Véznice 274 308 327 283 281 295 294 223 | 211 | 198 | 169 | 156 | 150 | 147
Véznicka 224 225 218 238 252 255 253 185 | 188 | 159 | 138 | 118 | 119 | 134
Vidonin 201 249 249 218 198 178 272 189 | 220 | 218 | 196 | 173 | 169 | 164
Vir 528 564 514 552 611 616 717 | 1204 | 1050 | 956 | 853 | 787 | 759 | 695
Viska 393 415 398 344 400 385 348 270 | 260 | 218 | 182 | 199 | 185 | 169
Vojniiv Msec 1345 1402 | 1362 1418 1436 1321 1407 | o974 | o040 | 8s6 | 769 | 727 | 707 | 795
Vojslavice 331 325 323 296 309 322 267 209 | 195 | 167 | 146 | 123 | 109 | 81
Vyklanice 826 72 726 735 662 670 597 433 | 469 | 380 | 206 | 225 | 186 | 163
Zaborna 319 380 338 333 344 374 327 269 | 269 | 254 | 237 | 210 | 210 | 232
Zadni Zhoec 207 246 232 215 209 209 190 171 | 15 | 145 | 146 | 147 | 132 | 135
Zachotin 425 434 426 420 427 435 412 303 | 207 | 258 | 250 | 227 | 221 | 232
Zarubice 242 235 251 205 278 272 21 203 | 210 | 182 | 154 | 125 | 116 | 119
Zbilidy 431 486 442 394 329 395 328 224 | 227 | 176 | 153 | 164 | 151 | 180
Zdefikov 233 220 209 216 212 221 202 141 | 140 | 121 | 98 71 78 50
Zhot 368 373 386 360 380 369 365 369 | 358 | 336 | 350 | 381 | 385 | 469




Znétinek

258

245 261

274 250

246

219 211

239 213

210

207 213 207

Zeleteva

2067

2166 2168

2170 2136

2122

2066 1649

1723 | 1606

1660

1545 1544 | 1496

Zeliv

1916

1838 1850

1855 1860

1926

1748 1418

1437 1349

1297

1211 1165 1057

Zirov

297

271 226

250 218

187

192 148

161 130

92

71 62 72

Zdroj: Vlastni zpracovani, Historicky lexikon obci Ceské republiky 1869 — 2011 (2011)

Priloha 4: Procentudlni pomér rozlozeni obci v kategorii obci leZicich na Zeleznici

velikost obce

hodnota bazického indexu v roce 1910

vroce 1869 | 130%2@ | 41095004 | 90-109% | 70-89% 70%a

VICe mene

0-499 16,84% | 2342% | 40,43% 17,02% 2.14%
500-1999 16,65% 19,99% 50% 13,33% 0%
2000-4999 9,09% 2273% | 63,64% 4,54% 0%
5000+ 30% 20% 30% 20% 0%

Zdroj: Vlastni zpracovani, Historicky lexikon obci Ceské republiky 1869 —2011 (2011)

Priloha 5: Procentualni pomér rozlozeni obci v kategorii obci lezicich do 5 km od Zeleznice

velikost obce

hodnota bazického indexu v roce 1910

v roce 1869 130%a | 110-129% | 90-109% 70-89% | 70% a vice
vice
0-499 8,00% 21,20% 53,20% 16,80% 0,80%
500-1999 2.56% 23,08% 55,13% 17,95% 1,30%
2000-4999 0,00% 0,00% 60,00% 40,00% 0,00%
5000+ 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

Zdroj: Vlastni zpracovéni, Historicky lexikon obci Ceské republiky 1869 — 2011 (2011)

Priloha 6 : Procentualni pomér rozloZeni obci v kategorii obct leZicich vice nez 5 km od Zeleznice

velikost obce

hodnota bazického indexu v roce 1869

Vv roce 1869 130% a 110-129% 90-109% 70-89% 70 a méné
vice
0-499 5,52% 24,54% 48 47% 20,25% 1,23%
500-1999 2,13% 13,83% 50,00% 31,91% 2,13%
2000-4999 0,00% 0,00% 83,33% 16,66% 0,00%
5000+ 0,00% 0,00% 100,00% 0,00% 0,00%

Zdroj: Vlastni zpracovani, Historicky lexikon obci Ceské republiky 1869 — 2011 (2011)




Priloha 7: Vyvoj poctu obyvatel u jednotlivych krajii mezi roky 1869 — 2011

pocet obyvatel v roce
kraj
1869 1880 1890 1900 1910 1921 1930 1950 1961 1970 1980 1991 2001 2011
Praha 270389 349574 437373 559433 667664 729820 950465 1057570 1133056 1140795 1182186 1214174 1169106 1268796
Stiedocesky kraj 976994 1051948 1093158 1142018 1192034 1176949 1223719 1085079 1142244 1129546 1151265 1112882 1122441 1289192
JihoCesky kraj 689119 722344 716055 735548 753069 737328 718874 550911 573713 577543 613171 622889 625267 628336
Plzefisky kraj 559509 606265 618959 651779 691598 700331 710722 528878 549905 550514 567930 558307 550720 570420
Karlovarsky kraj 322278 357772 379786 431366 477729 457130 501905 243977 278879 298110 311995 301985 304315 295564
Ustecky kraj 621978 724835 809098 957811 1056384 1036499 1115504 734951 782754 796762 832525 824461 820247 808992
Liberecky kraj 464647 487504 510741 539404 571529 520393 558664 372813 381742 381626 411209 425120 428184 432439
Kralovehradecky kraj 581238 617817 633558 650787 681602 638850 654763 531533 540838 540337 561385 552809 550724 547916
Pardubicky kraj 486227 508728 518094 528830 551164 531909 544849 448382 483254 488766 512573 506718 508281 511627
Kraj Vyso¢ina 505480 522573 522562 524563 536488 531703 521768 452628 481045 486571 508868 513740 512143 505565
Jihomoravsky kraj 668256 729148 785303 849875 936159 970713 1045447 977892 1062238 1084485 1141993 1144160 1134780 1163505
Olomoucky kraj 540670 583621 608458 632806 665500 660848 698075 565223 600425 615370 648403 647341 643823 628428
Zlinsky kraj 314475 341037 356263 378480 403012 404985 436544 478466 532676 550465 591334 596903 595010 579944
Moravskoslezsky kraj 564203 620061 577048 791328 892795 912022 922941 867783 1028762 1166807 1257090 1278726 1265019 1205836
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Zdroj: Vlastni zpracovani, Historicky lexikon obci Ceské republiky 1869 — 2011 (2011)
Priloha 8: Porovnani vyvoje poctu obyvatel na zaklad¢ vzdalenosti od Zeleznice mezi roky 1869 —
1869 1880 1890 1900 1910 1921 1930 1950 1961 1970 1980 1991 2001 2011
NA ZELEZNICI
100,00% | 104,00% 105,22% 108,62% 111,94% 112,06% 111,41% 97,79% 106,15% 106,54% 110,01% 109,25% | 109,87% | 109,71%
0-0,49 km
100,00% 98,66% 95,96% 85,15% 81,55% 82,88% 78,06% 66,78% 72,08% 68,38% 70,06% 65,90% 63,15% 61,18%
0,5-0,99 km
100,00% | 104,57% 111,43% 117,57% 130,41% 128,09% 132,64% 112,55% 103,15% 101,31% 90,50% 80,37% 81,42% 89,62%
1-1,49 km
100,00% 99,78% 104,05% 104,96% 108,85% 111,70% 113,05% 101,22% 88,32% 83,77% 79,30% 66,84% 67,72% 73,34%
1,5-1,99 km
100,00% | 103,61% 101,80% 103,95% 104,44% 106,20% 106,55% 90,11% 86,07% 80,63% 73,02% 66,02% | 63,91% | 66,80%
2249 km 100,00% | 102,58% 101,38% 102,77% 103,40% 102,57% 97,48% 79,75% 80,14% 73,87% 68,62% 61,86% | 60,88% | 61,03%
2,5-2,99 km
100,00% | 104,98% 102,81% 103,69% 104,55% 105,50% 105,50% 100,19% 81,38% 83,39% 78,71% 74,65% 72,57% 70,72%
3-3,49 km 100,00% | 105,45% 107,01% 104,93% 105,95% 105,70% 98,55% 84,71% 89,55% 83,61% 79,86% 72,07% 71,50% 72,37%
3,5-3,99 km
100,00% | 105,28% 106,85% 103,55% 104,85% 106,04% 103,21% 85,76% 86,40% 77,29% 72,51% 68,43% 69,55% 72,85%
4-4,49 km 100,00% | 103,99% 103,24% 101,48% 102,60% 102,25% 96,81% 76,92% 76,90% 71,47% 66,27% 59,35% 58,87% 59,75%
4,5-4,99 km
100,00% | 102,75% 101,61% 100,49% 100,40% 99,58% 94,94% 76,07% 77,10% 70,17% 63,13% 57,31% 55,58% 55,74%
5+ 100,00% | 102,92% 101,45% 100,31% 100,18% 99,52% 94,55% 75,99% 76,51% 69,50% 62,12% 56,32% 54,34% 54,04%

Zdroj: Vlastni zpracovéni, Historicky lexikon obci Ceské republiky 1869 —2011 (2011)




