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Abstrakt

Tato bakalafskd prace se zabyvd analyzou dopravni obsluznosti vetejnou
hromadnou dopravou ve vybraném uzemi SO ORP Znojmo. V praci jsou pouzity
dopravné-geografické metody vyzkumu. Zkouména je dopravni obsluznost v rtiznych
¢asovych horizontech pracovniho dne a vikendu. Pro analyzu byla vyuzita data z jizdnich
radi a aplikace IDOS, ktera byla zpracovana do tabulek a kartograficky znazornéna.
Hlavnim cilem je analyza dopravni obsluznosti vefejnou hromadnou dopravou v
jednotlivych obcich sledovaného uzemi a jeji prostorova diferenciace. Dil¢im cilem je
vysvétleni pficin rozdilu v kvalit€ dopravni obsluznosti a zda na dopravni obsluznost ma

vliv dopravni poloha obci v dopravni siti a populaéni velikost obci.

Kli¢ova slova: dopravni obsluznost, vefejnd doprava, dopravni poloha, spravni

obvod ORP Znojmo, cestovni prilezitosti



Abstract

This bachelor's thesis deals with the analysis of the transport serviceability by the
public transport in selected area SO ORP of Znojmo. In this thesis there are used the
transport-geographic methods of research. The transport serviceability has been explored
at various time horizons during the working days and at the weekends. The timetable data
and IDOS applications were used for this analysis and these were processed and noted
into tables and cartographically presented. The primary goal is the analysis of the
transport servicesability by the public transport in the individual municipalities of the
monitored territory and its local differentiation. The partial goal is an explanation of the
causes of the difference in the quality of transport services and whether the transport
service is influenced by the location of the municipalities in the transport network and

their population size.

Keywords: transport service, public transport, transport location, administrative

district ORP Znojmo, travel opportunities
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1 Uvod

Doprava hrala vzdy v d&jinach lidstva dilezitou roli a byla vzdy nedilnou soucasti
zivota kazdého Cloveka. Jak tika Seidenglanz (2007a), doprava umoziiuje prekondni
bariéry prostoru a tim vytvafi interakce mezi vzdalenymi regiony. Tato prace se vénuje
problematice dopravni obsluznosti vetejnou dopravou. Obecné problematika dopravni
obsluznosti je V ¢eské geografii dlouhodobym tématem. S dopravou a dopravni
obsluznosti Gzce souvisi vefejna doprava, ktera ma nezastupitelné misto predevsim ve
venkovskych a perifernich oblastech. Tento fakt je spjat se situaci, kterd nastala
v Ceskoslovensku piedeviim po roce 1989, kdy se zadala projevovat vys§i mira mobility
obyvatelstva a vys$i ndroky na kvalitni dopravni infrastrukturu. PiestoZze je vefejna
hromadna doprava nahrazovana v oblastech s méné kvalitni dopravni obsluznosti
individualni dopravou, ma stale dilleZitou roli. Uroveti regionalni dopravni obsluznosti se
viak v Ceské republice kraj od kraje 1idi. Na rozdilech se podileji vétsinou geografické
charakteristiky, jako popula¢ni velikost sidel, rozloha regiont, struktura osidleni nebo
také individualni volba dopravniho prostfedku.

Hlavnim cilem prace je analyza urovné dopravni obsluznosti obci v SO ORP
Znojmo vefejnou hromadnou dopravou a zhodnoceni jeji prostorové diferenciace.
K tomuto hodnoceni bude vyuZito pfedevsim kvantitativnich metod, a to sledovani poctt
dopravnich spoji. Budou identifikovany oblasti s nejlépe a nejhlife zabezpecenou
dopravni obsluznosti. Dil¢im cilem prace je pak hodnoceni a vysvétleni pticin ovlivitujici
regionalni rozdily v kvalité¢ dopravni obsluZznosti. Dale zda na dopravni obsluznost ma
vliv populaéni velikost obce, tedy zda vyssi po€et dopravnich pfileZitosti vykazuji obce
s vy$8im poctem obyvatel. Bude hodnocen také faktor dopravni polohy obci v ramci
dopravni sit€¢. Dopravni obsluznost je sledovana V rtiznych ¢asovych horizontech. Za
stézejni je povazovano ¢asové rozmezi v dobé ranni $picky, kdy pfevazna cast lidi cestu
do zamé&stnani, ¢i do $kol a vefejna hromadna doprava je tedy hojn€ vyuZzivana. Urcujicim
faktorem kvality dopravni obsluznosti jsou také vecerni spoje a v neposledni fadé
vikendove.

Uzemi Znojemska bylo pro praci vybrano z diivodu autorova bydlisté v tomto
regionu, a tudiz i predpokladu jisté zkuSenosti s vefejnou dopravou ve sledovaném tizemi.
Spravni obvod ORP Znojmo piedstavuje rozsahlé venkovské tizemi blizké hranici
s Rakouskem, které se potyka s fadou neptiznivych vlivii pro sviij rozvoj. Z hlediska

sidelni struktury se jednd o pfevazné venkovsky region, kde Zije ve méstech jen 42 %
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obyvatel. Krom& Znojma tu najdeme jen dvé obce svice jak 2000 obyvateli.
Charakteristické pro region je tedy velky pocet malych obci a nizka hustota zalidnéni.
Mésto Znojmo zde ma vyznaéné postaveni a stalo se tak centrem regionu. V poctu
obyvatel, nabidky sluzeb, zaméstnani a spousty dalSich charakteristik zde nema dalsiho
jiného vyznamného konkurenta. Na region Znojemska a jeho rozvoj maji v neposledni
fad¢ také vliv historické a politické udalosti. Predev§im nucené vysidlovani Némct
Z pohranici po 2. svétové valce zpusobilo ztratu obyvatelstva a tim | pracovni sily. Nejen
na Znojemsku, ale i1 v ostatnich pohrani¢nich regionech se tato ztrata projevila predevsim
v ekonomice (KUDLACEK, 2005). Tuto $patnou ekonomickou situaci nedokazaly
pozvednout ani tzv. dosidlovaci proudy, které sméfovaly predevsim do mésta Znojma.
Tento fakt, souvisi také s dnesni rozdrobenosti obci a absenci populacné vétSich obci.
Sledovani dopravni obsluznosti pravé v tomto regionu je tedy z hlediska dopravnich
vyzkumu zajimavé, protoze efektivni spojeni s méstskym centrem je velmi dulezité. Jak
uz bylo zminéno, v regionu se nachazi velké mnozstvi malych obci, které nejsou od sebe
pfiliS vzdalené. Tento fakt tvoii dobré podminky pro rozvoj vefejné dopravy. Obecné
moravské obyvatelstvo vykazuje niz§i miru automobilizace nez cCeské a mira
automobilizace byva vyssi v méstskych a ptiméstskych regionech. V poslednich letech je
ale konkrétné na Znojemsku, spiSe vyuzivana individualni automobilova doprava pii
dojizd’ce do zamé&stnani na tkor vetejné hromadné dopravy (KRAFT, 2014).

Rozvoj vetejné dopravy a dopravni obsluznosti se podili na rozvoji regionu a
kvalité zivota, coz je také diivod, pro¢ je dobré se touto problematikou zabyvat.

Prace je rozdélena do jednotlivych kapitol, ptipadné podkapitol. V teoretické casti
je pfibliZzena nejprve problematika dopravni obsluZznosti. Déle jsou kapitoly vénovany
vetejné doprave, jejimu vyvoji po roce 1989, kdy doslo k transformaci ekonomiky. Své
misto ma také vyznam vefejné dopravy, a to predevs§im pro venkovské oblasti a faktory,
které ji mohou ovliviiovat. Nasleduji kapitoly, které ptiblizuji koncept socialni exkluze,
integrovany dopravni systém a nakonec zminku o dosavadnich pracich zabyvajicich se
dopravni obsluZznosti na Znojemsku. Posledni kapitolu v teoretické €asti tvoii hypotézy
vyzkumu. Po teoretické Casti nasleduje ¢ast vénujici se metodice prace. Vysvétlen je
postup pii feSeni jak dopravni polohy obci, tak analyze dopravni obsluznosti vetejnou
hromadnou dopravou. Dalsi kapitoly obecné charakterizuji sledované tizemi, informuji o
dopravni siti a dopravni poloze jednotlivych obci. Jadrem prace je konecné analyza

dopravni obsluznosti vefejnou hromadnou dopravou, kterd je zkoumana v rGznych
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Castech dne a tydne. Posledni ¢asti se vénuji vyhodnoceni vysledkt a shrnutim dtlezitych

poznatki prace.



2 Teoreticka cast

Pfed samotnou analytickou Casti bakalaiské prace je zapotiebi se seznamit
s nekterymi dulezitymi pojmy a charakteristikami souvisejici s t€ématem prace. PredevSim
je prostor vénovan vysvétleni dopravni obsluznosti jako takové, vcetné jejiho vyznamu,
dale vetejné dopravé, ktera s dopravni obsluznosti uzce souvisi. Predev§im bude ptiblizen
vyvoj po roce 1989 a faktory, které mohou na vetejnou dopravu pusobit. Posledni ¢ast je

vénovana hypotézam vyzkumu.

2.1 Dopravni obsluznost

V soucasné dobé je doprava jednou z dulezitych lidskych aktivit. S dopravou uzce
souvisi pojem dopravni dostupnost a dopravni obsluznost. Dostupnost miizeme definovat
v obecném smyslu jako obtiznost, s niz mohou byt z ur¢itého mista dosahovany urcité
aktivity (CHVATAL, 2013). Rodrigue a kol. (2006) uvadi, Ze uroveii dostupnosti v
prostoru vSak ovliviiuji dva zéakladni piedpoklady — poloha a vzdalenost. Klicovym
prvkem pii uréovéani dostupnosti je pak kapacita a struktura dopravni infrastruktury. Casto
je dopravni dostupnost vniména jako dulezity faktor pro hospodaisky rozvoj regionu,
zvySuje kvalitu zivota, ¢i atraktivnost celého regionu. Bezpochyby je dopravni dostupnost
podminéna dopravni infrastrukturou, jenz slouzi k usnadnéni komunikace (BLAZEK,
UHLIR, 2011).

Dopravni obsluznost vychazi z dopravni dostupnosti. Dopravni obsluznost si lze
vylozit jako skute¢né existujici dopravni vztahy, které jsou realizované v ur¢itém prostoru
nebo uzemi. Byva zajiSténa pokrytim Uzemi dopravnimi linkami vefejné dopravy,
lokalizaci zastavek a vhodnymi jizdnimi fady (SEIDENGLANZ, 2007a). Dopravni
obsluznost tedy ve své podstaté slouZi k pfemist'ovani lidi za riznymi jejich aktivitami,
sluzbami, praci atd.

Dopravni obsluznost je termin, ktery se vaze piedevsim k vefejné hromadné
doprav€. Dopravni obsluznosti se podle Zakona o vefejnych sluzbach v piepravé
cestujicich (€. 194/2010 Sb.) rozumi ,,zabezpeceni dopravy po vSechny dny v tydnu
predevsim do Skol a Skolskych zarizeni, k organiim verejné moci, do zaméstnani, do
zdravotnickych zarizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich,
rekreacnich a spolecenskych potreb, vcetné dopravy zpét, prispivajici k trvale
udrzitelnému rozvoji tizemniho obvodu.” V souvislosti s timto zdkonem Kraje a obce
zajistuji rozsah dopravni obsluznosti, dopravni obsluznost drazni osobni dopravou a
vetejnou autobusovou linkovou dopravou a jejich vzajemnym propojenim. Pokud jde o
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osobni drazni dopravu nadregionalniho nebo mezindrodniho charakteru, je zajiStovéana

organiza¢nimi slozkami stétu.

Jak uvadi Boruta, Ivan (2008) dojizd’ka za praci, vzdélanim i zakladnimi sluzbami
se stava jiz na mikroregionalni trovni nutnym piedpokladem Zivota na ceském venkove.
Dopravni obsluznost obecné patii k dilezitym faktorim zlepSovani kvality Zivota na
venkové a hraje dulezitou roli napf. pfi nedostatku pracovnich pftilezitosti nebo
chybéjicich sluzeb v misté bydlisté. Jak uz bylo zminéno, k zabezpeceni dobré dopravni
obsluznosti je piedpokladem dostate¢na dopravni infrastruktura a dopravni sluzby. Casto
se stava, ze prave tito lidé, predevsim na venkové a v odlehlych ¢astech regiond, jsou pfi
hors$i zivotni situaci (ztrat¢ zaméstnani, ekonomickém zabezpeceni, socialni situaci)
doslova zavisli na dopravni obsluznosti a pokud neni dopravni obsluznost zajisténa,

dochazi k tzv. socialni exkluzi. Tento problém bude pfiblizen v nasledujici kapitole.

Vyznam dopravni obsluznosti 1ze tedy i najit i v nahrazeni automobilové dopravy,
kterou si ne vSichni obyvatelé mohou dovolit. Na druhou stranu diky preferovani vetejné
dopravy se zmensuji ekologické dopady automobilizace na Zivotni prosttedi (KOBELUS,

2013).

Do popftedi se problematika dopravni obsluZnosti dostala pfedev§im po roce 1989,
kdy doslo ke zhorSeni jeji kvality. Pozitivni vliv mélo aZ pfevedeni organizace regionalni
dopravni obsluznosti na krajské tfady v roce 2001 (MARADA, KVETON, 2010). Od
roku 1994 dochazi k zavadéni integrovanych dopravnich systému, které také zlepsuji
kvalitu dopravni obsluznosti svoji efektivnosti, navaznosti spoju a jednotnému jizdnimu
radu.

Dopravni ptilezitosti ovliviiuje celd fada faktorti. Marada a Kvéton (2010) hovoti 0
objektivnich a subjektivnich faktorech. Mezi objektivni faktory patii populacni velikost
a celkovy charakter osidleni vregionu a také financni situaci obyvatelstva. VéEtsi
mnozstvi potencialnich zédkaznikii spiSe pokryje ndklady na spoj. Byva pravidlem, ze
v hust&ji zalidnénych regionech byva i vys§i poptavka po dopravni obsluznosti. Uzemi
naopak s nizkou hustotou osidleni je vétSinou obsluhovano vefejnou dopravou
nedostate¢né. Na populacni velikost obce uzce navazuje koncentrace pracovnich
prilezitosti, sluzeb a dalSich aktivit. S velikosti sidel také souvisi charakter osidleni. V
rozdrobeném osidleni jsou lidé relativné vice vybaveni automobily nez v osidleni

kompaktnéjSim. Vyrazny vliv na poctu dopravni ptilezitosti ma dopravni poloha obce
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Vv dopravni siti. Horizontalni dopravni poloha, jak uvadi Marada (2010) muze vyrazné
ovlivitovat dopravni obsluznost i v populacné mensich obci. Tyto obce mohou tézit ze
své dobré dopravni polohy diky navaznosti na dopravni komunikaci s vy$Sim vyznamem.
Dopravni poloha je vSak podminéna v fadé ptipadu historickych vyvojem regionu, ktery
je spojen s atraktivnosti regionu, popiipadé rozvojem pramyslu. Také jiz zminéna
koncentrace pracovnich pfilezitosti v regionu ovlivituje dopravni obsluznost predevs§im
pozadavkem vy$$i miry dopravnich pfilezitosti. Kvéton (2011) také poukazuje na
demografické charakteristiky, kde pravé demograficka struktura obyvatel muze ovlivnit
piedevsim organizaci jednotlivych druhi dopravy. Mezi faktory subjektivni pak patii
rozhodnuti instituci, které ovliviiuji podobu a organizaci trasy, frekvenci spoju, jeji
financovani dopravni obsluznosti a v neposledni fad¢ individualni vybér dopravniho

prostiedku kazdého ¢loveka.
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2.2 Verejna doprava
Velky vyznam pro fungovani spoleCnosti mé vefejnd doprava. Slouzi
k pfemistovani lidi v prostoru. Vefejna doprava také napomaha k rozvoji i téch
nejodlehlejSich regionti. Vefejna hromadna doprava se déli na dopravu autobusovou,
7elezni¢ni a méstskou hromadnou dopravu. V Ceské republice, a to piedeviim ve
venkovskych oblastech, se nejvice vyuziva autobusova doprava (MARADA, KVETON,
2006).

V oblasti veifejné dopravy doslo v poslednich tficeti letech k Castym zménam
souvisejici s procesem transformace, ktery se projevil celkové zménénymi
ekonomickymi podminkami a pfechodem z centrdlné planovaného hospodafstvi na
hospodafstvi trzni. Ceskoslovensko patfilo v dobé totalitniho rezimu k zemim, které mély
jednu z nejhustsich siti autobusové linkové dopravy v Evropé. (MARADA, 2010).
K rozvoji autobusové a zelezni¢ni dopravy vyznamné ptispél socialismus. Zatimco ve
vyspélych zemich zapadni Evropy vyuzivali lidé osobni automobily, v zemich stfedni a
vychodni Evropy byla preferovana autobusovd doprava. Vefejnd doprava byla
preferovana na ukor individualniho automobilismu. Vyvoj veiejné dopravy byl do zna¢né

miry poznamenan tim, Ze neexistovala Zadna konkurence pro statni dopravni spolecnosti.

V 90. letech 20. stoleti pfi zméné rezimu vSak doslo k vyznamnému poklesu
pfepravnich vykonii vefejné dopravy, a to piedevsim v perifernich oblastech a v fidce
zalidnénych venkovskych oblastech. V tomto obdobi doslo k zruSeni mnoha spojt. Tento
fakt se tyka 1 sledovan¢ho izemi Znojemska, kde doslo ke zhorSeni dopravni obsluznosti
na Vranovsku (ZAPLETALOVA, 1998). Diky naslednému narGstu stupné
automobilizace doSlo k vyraznému odlivu lidi z vefejné dopravy. Nejcastéji vyuzivali
vetejnou dopravu obyvatelé s niz§imi piijmy. Poté nasledovala doba relativni stabilizace.
Obyvatelstvo si postupné piivyklo nové situaci a po pieneseni organizace regionalni
dopravni obsluZznosti z okresnich ufadl na ufady krajské, doslo po roce 2005 1 k urcité
optimalizaci linek (MARADA, 2010). "Verejna hromadna doprava je stale vice
vystavovana konkurenci individualni automobilové dopravy a v mnoha regionech je
zajisténa pouze zakladni dopravni obsluznost, ktera nemusi byt casti obyvatel vyhovujici
a dlouhodobé dochazi k prechodu na vyuzivani vlastnich osobnich automobilii
"(MARADA, KVETON 2006, s. 27). Tento trend automobilizace je Castdjsi ve

vyspélejsich regionech, a u nas predevsim v Cechach.
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V tab. 1 je vidét, ze béhem sledovanych let doslo k nartistu po¢tu automobilt. Tento
nartist mize byt vniman ptevazné v postsocialistickych jako projev svobody, ktera byla
za minulého rezimu potlacovana. Diky rtstu pfijmi obyvatel a snazsi dostupnosti koupé
osobniho automobilu, je rist individualni automobilové dopravy pochopitelny. Také 1ze
tvrdit, ze vlastnictvi osobniho automobilu, byva spole¢nosti vniméno jako projev
zivotniho stylu, nebo také jakymsi ukazatelem zivotni urovné (KRAFT, 2011). I pies
neustaly rist automobilizace ma vefejna hromadna doprava stale svou nenahraditelnou
roli, a to pfedevsim pii dopravovani se do zamé&stnani, do $kol a pfi cestach za sluzbami.
Co se tyce poctu cestujicich piepravenych v CR od roku 2010, Ize hovofit 0 stabilizaci
dopravni obsluznosti. V poslednich letech nedoslo k vyraznému odlivu cestujicich
vetejnou hromadnou dopravou (viz obr. 1). Oproti roku 2010 klesl pocet cestujicich
autobusovou dopravou o zhruba o 40 tisic, coz je ddno celosvétovym trendem rozvijejici

se individualni automobilové dopravy.

Tab. 1. Pocet osobnich automobilli na 1000 obyvatel ve vybranych statech EU

Pocet osobnich automobild na 1000 obyvatel ve vybranych stitech EU
2005 2010 2015
Ceska republika 387 429 485
Mad’arsko 287 299 325
Némecko 559 527 548
Polsko 323 453 546
Rakousko 504 530 546
Slovensko 243 310 375
Slovinsko 479 518 523
EU 450 462 479

Zdroj: EUROSTAT, vlastni zpracovani
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Obr. 1 Vyvoj pottu cestujicich vefejnou hromadnou dopravou v CR v letech 20102016
Zdroj: Rocenka dopravy CR 2015, 2016
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Vetejnad hromadna doprava tvofi vyznamnou soucast zivota lidi, ktefi nejsou z
ruznych diivodd schopni se dopravovat sami. Velmi dilezitou roli doprava hraje ve
venkovskych a perifernich oblastech, kde vétSinou existuje 1 potieba zvySené mobility
obyvatelstva. Poptavka po obsluznosti vefejnou dopravou byva na venkové vyssi nez ve
meésté.

V soucasné dobé¢ jsou krajské titady, vzhledem ke konkurenci osobni automobilové
dopravy a ,,povinnosti® zajistit alespoit minimélni obsluznost celého regionu, nuceny
zvysovat efektivnost veiejné dopravy. Velmi Casto se tak déje za vzniku integrovanych
dopravnich systémd, které lze oznalit za nejefektivnéjsi formu organizace veifejné
dopravy. Integrované dopravni systémy vznikaly nejprve ve vétSich méstech a méstskych
aglomeracich. Integrovany dopravni systém je zpisob zajisténi vefejné dopravy, kde
jednotlivé druhy dopravy (napf. méstskd, regiondlni, zelezniéni apod.) a dopravni
spole€nosti vzajemné spolupracuji. Konkrétné zkoumané Znojemsko bylo do systému

IDS JMK zaintegrovano v roce 2010.

., Vyznam dopravni obsluznosti verejnou dopravou spociva ve spolecenské
potiebnosti pro rozvoj a stabilitu regionii, nebo ekologickych predpokladech udrzitelného
rozvoje (BLATAK, 2011, s. 35). Vefejna doprava se vyznaGuje nizsi energetickou
narocnosti, vys§i bezpecnosti provozu, vyssi pfepravni kapacitou a v neposledni fadé¢
nizsi ekologickou zatéZi pro Zivotni prostiedi. Dale hraje dileZitou roli pfi uvazovani o
piestéhovani z regionu. Tyto faktory dé¢laji z vefejné dopravy alternativu k dopravé
individualni. Zasadni roli pfi rozvoji regionu a sidel hraje dopravni infrastruktura. Kvalita
a prostorova diferenciace dopravni infrastruktury zéasadn€ ovliviiuje stabilitu a

atraktivnost uzemi.
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2.3 Koncept doprava — socialni exkluze

Socialni exkluze je vysvétlovana jako proces, pii kterém jsou nékteré skupiny lidi
vylouceny z nékterych béznych a potiebnych aktivit, aniz by to mohly ovlivnit
(BURCHARDT a kol, 1999 in MARES, SIROVATKA, 2008). Keynon a kol. (2002)
vymezuje socidlni exkluzi jako proces, pii kterém je jednotliveim ¢i skuping€ obyvatel
odepfen piistup podilet se na svém soukromém i vetejném zivoté v disledku omezené
mobility. Tito lidé jsou pfevazné odkazani na vefejnou dopravu a jsou tedy znevyhodnény
vuci lidem, ktefi vlastni automobil, tzn. vici skupindm osob se zajiSténou dostupnosti
individudlni automobilové dopravy. K obcantim s takto zvySenym rizikem patii
predevsim starSi osoby, osoby s niz§imi pfijmy nebo S niz$i urovni vzdé¢lani
(SEIDENGLANZ, 2007b). Nejvice problematické dny z hlediska dopravni obsluznosti
byvaji pak vikendy, kdy do fady obci nemifi Zadny spoj vetejné dopravy.

Niz§i mira mobility osob odkdzanych na vetejnou dopravu byva v anglicky psanych
pracich oznaCovana terminem ,,mobility gap“. Boruta a lvan (2008) ve své praci
poukazuji na fakt, ze dopravni obsluznost vefejnou linkovou dopravou je povazovana za
dialezity atribut kvality zivota na venkové, kdy nékteti 1idé nebo skupiny lidi jsou
vystaveny praveé riziku socidlni exkluze z divodu Spatné dostupnosti cile potieby.
Perifernost a omezend moZnost mobility znevyhodiuje urcité skupiny obyvatel tzv.
nezadouci deprivaci. S nedostatecnou mobilitou populace se tak lze setkat predev§im v

mensich méstech a obcich daného periferniho izemi &i regionu (KRAFT, KUBES, 2011).

Vyraznym prvkem pii feSeni socidlni exkluze je akcesibilita ptilezitosti a mist.
Akcesibilitou je chapana tésnost dopravnich vazeb a dostupnost mezi dopravnimi uzly.
Akcesibilitu urcitého bodu v dopravni siti lze pfitom urcit prostfednictvim vzdalenosti
(potom jde o pramér vzdalenosti, které¢ oddeluji pravé dané stiedisko postupné od vSech
dalSich stfedisek daného souboru), Casu (primér cCasu potiebného k cesté z daného
stiediska do vSech ostatnich stfedisek) nebo frekvence (primérmad frekvence spoji z
daného stfediska do ostatnich stiedisck) (MARYAS, MLADEK, REHAK, 2001, in
SEIDENGLANZ, 2007b, s. 20).

Dochazkova ¢i dojizdkovd vzdalenost k dalSim funkcim denni mobility
obyvatelstva (sluzby, Skolstvi, 1ékafska péce) vyrazné ovliviiuje podobu sidel i regionu a

dostupnost funkci by méla odpovidat i omezené mobilité urcitych skupin obyvatelstva.
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Zde zalezi na individuadlni mobilit¢ jedince, lokalizaci zdroji a prostorovém rozlozeni

aktivit v daném misté (GIULIANO, 2001, in KOBELUS, 2013).

Se socialni exkluzi se dnes pracuje také v sociologii. Naptiklad sociologové Musil
a Miiller (2008) poukazuji také na faktory, které ovlivituji nemoznost vlastnit osobni
automobil a tim byt odkazan jen veiejnou hromadnou dopravu. Mezi hlavni faktory patii
nizky vék (absence fidi¢ského prukazu) ¢i naopak vysoky veék, zhorSeny zdravotni stav
¢i omezené finan¢ni moznosti osob. Praveé absence dostate¢né dopravni obsluznosti vede

K jejich dalsi izolaci a exkluzi
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2.4 Obecna charakteristika Integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského kraje
Efektivni a uspokojujici dopravni obsluhu pro obyvatele Ceské republiky zajistuji
integrované dopravni systémy (zkracené IDS) vefejné hromadné dopravy. Jedna se o
zpusob zajisténi dopravy, ve kterém jednotlivé druhy dopravy vzajemné spolupracuji,
vytvareji jednotny systém provazanych linek, pravidelnou ndvaznost a piepravni

podminky (IDSJMK, 2018).

IDS Jihomoravského kraje, zkracené IDS JMK, vznikal po etapach. V roce 2002
byla zaloZena Jihomoravskym krajem a Statutarnim méstem Brnem spole¢nost KORDIS
JMK, ktera je koordinatorem IDS JMK. Hlavni ¢innosti spolecnosti KORDIS JMK je
zajiSténi zékladni dopravni obsluznosti a provozovani IDS na celém tzemi JMK.
Zabezpecuje tedy predevsim tyto ¢innosti:

e Organizacni zajisténi dopravni obsluznosti (smlouvy, licence)
e Navrhy linek a pfestupnich vazeb, optimalizace vedeni linek
e Zavadi jednotny tarifni systém, jizdni doklady

e Zajisténi dopravel

e ZlepSeni informovanosti cestujicich

Zavadéni IDS na tzemi JMK bylo zahéjeno v roce 2004. Probihalo postupné po
jednotlivych etapach (celkem 6 etap). Nejprve se zaclenéni do systému tykalo Brna,
Blanenska a TiSnovska. Postupné byly zacletiovany dalsi regiony. Nakonec od 1. 7. 2010
se roz§iteni systému tykalo kone¢né i Znojemska. V IDS JMK je tedy v soucasnosti celé
tizemi kraje. Uzemi je ¢lenéno do tarifnich zon. Jadrem tarifniho systému jsou zony 100
a 101, které pokryvaji izemi mésta Brna. Je zajisténa uspokojiva provazanost vlakovych
a autobusovych spoji s kraji Pardubickym, Olomouckym, Zlinskym, Jiho¢eskym a
krajem Vysoc€ina. Provéazanost existuje i do Rakouska a Slovenska. Co se tyce dopravct,
tak vIDS JMK je zaclenéno celkem 23 dopravci (IDSJMK, 2018). Vyznamnym
projektem v oblasti rozvoje IDS JMK je zavedeni jednotného krajského elektronického

odbavovani cestujicich.

18



2.5 Prace vénujici se dopravni obsluznosti Znojemska

Stézejni praci, kterou byla tato bakalarska prace inspirovana, byla dizertacni prace

Mgr. Daniela Seidenglanze, Ph.D. (SEIDENGLANZ, 2007b), kde se autor vénuje

dopravnim charakteristikaim venkovského prostoru. V dile se nevénuje pouze Znojemsku,

ale 1 dal$im regiontim. Jako dalsi dilo vénujici se problematice dopravni obsluznosti na

Znojemsku byla bakalafska prace Mgr. Davida Rougala (ROUSAL, 2010). V obou

piipadech téchto praci se vSak jednd uz o neaktudlni charakteristiky, jelikoZz Znojemsko

jeste nenalezelo do Integrovaného dopravniho systému JMK. Naopak o néco nov¢;jsi dilo

Ize zatadit bakalatskou praci Mgr. Filipa Veselého (VESELY, 2013), ktera se vénuje

analyzou dopravni obsluznosti v ramci celého okresu Znojmo, ale uz v dobé&, kdy bylo

Znojemsko zaclenéno do IDS JIMK.

2.6 Hypotézy

Pii hodnoceni dopravni obsluznosti, lze pfedpokladat, ze na kvalit¢ dopravni
obsluznosti se bude podilet dopravni poloha obci. Lepsi postaveni obce
Vv dopravni siti, bude souviset i s vyssi kvalitou dopravni obsluZnosti. Vyznamnou
roli v tomto ptipadé hraje napojeni obce na zelezni¢ni dopravu a silnici 1. tfidy.
Stanka (2010).

Populaéni velikost obce je vyznamnym faktorem, ktery se podili na dopravni
obsluznosti obce (MARADA, KVETON, 2010). Ve vétsi obci, kde zije vice
obyvatel, byva poptavka po dopravnim spojeni vét§i nez v obcich s méné
obyvateli. Lze tedy pfedpokladat, Ze dopravni obsluznost bude vice nabizena ve
vétSich obcich.

Nejvétsi nabidka spojli hromadné dopravy by méla existovat v ranni Spicce
béznych pracovnich dni v souvislosti s koncentraci znaéného mnozZstvi cest
zejména do prace a Skol (SEIDENGLANZ, 2007b). Nabidka vefejné dopravy
bude také mensi v malych a perifernich obcich béhem vikendu a o svatcich. Zdejsi
obyvatelstvo v téchto oblastech byva zpravidla vice vazano na automobilovou

dopravu.
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3 Metodicka ¢ast

V této Casti prace bude piiblizena metodika hodnoceni horizontdlni a vertikalni
dopravni polohy sledovaného regionu. Jak uvadi Marada (2006) horizontalni dopravni
poloha regionu identifikuje postaveni regionu v dopravni siti. Kvalita je ovlivnéna jednak
hierarchickou urovni komunikaci a jednak druhem. Zatimco vertikalni dopravni polohu
lze chépat jako polohu v hierarchii podle urcité charakteristiky mista. Nejbezné&jSimi

ukazateli byvaji pocet obyvatel, po¢ty dopravnich spoji nebo automobilizace.

3.1 Horizontalni dopravni poloha obci
V ramci zpracovani prace byla nejprve vymezena horizontalni dopravni poloha
obci. Ukazatel dopravni polohy mizeme definovat jako hodnotu, ktera byla obci
pfifazena na zaklad¢ jeji vybavenosti dopravni infrastrukturou pomoci metody bodovani.
Tato metodika byla upravena podle studie Seidenglanze (2007b). Piehled kritérii, podle
nichZ byly obce hodnoceny, dokumentuje tab. 2.

Tab. 2 Ukazatel dopravni polohy — kritéria bodovani

Typ Dopravni kritérium Body

infrastruktury

silnice vzdalenost intravilanu obce od silnice 1. t¥idy do 2 km 3
vzdalenost intravilanu obce od silnice 1. tfidy do 5 km 2
vzdalenost intravilanu obce od silnice II. tfidy do 2 km 1

Zeleznice vzdalenost intravilanu obce od Zelezni¢ni zastdvky do 2 km | 1

Zdroj: vlastni zpracovani

Vzdalenost sledovanych dopravnich zafizeni od intravilanu obce byla vZdy méfena
po nejkratsi existujici komunikaci (nebyla pouzivana vzdusna vzdalenost). V ptipadé, ze
dana obec lezela ve vzdalenosti od n¢kolika dopravnich komunikaci stejného typu, byly
prislusné body zapocitany tolikrat, kolikrat se dand situace vyskytovala. Body za
pfitomnost Zelezni¢ni infrastruktury byly pfi¢itdny pouze tehdy, pokud byla v blizkosti
obce zfizena Zelezni¢ni stanice nebo zastdvka. Hodnoceni bylo nastaveno a upraveno na
zéklad¢ vyznamu jednotlivych tfid komunikaci. Ve sledovaném uzemi mélo nejvyssi
vyznam napojeni obce na silnici L. tfidy, proto bylo t€émto obcim piifazeno nejvyssi
bodové ohodnoceni, a to 3 body. Ponékud niZs§i vyznam nabyvaji silnice II. tfidy. Tyto
obce byly ohodnoceny pouze jednim bodem. Jelikoz na Zeleznicich, které sledovanym
uzemim prochézeji, neprobiha Zadny rychlikovy provoz, byla tato skute¢nost ohodnocena

také jen jednim bodem.
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Vysledkem je rozdéleni obci ve SO ORP Znojmo podle dopravni polohy do téchto

kategorii:

Tab. 3 Kategorie podle dopravni polohy
Bodovy zisk Dopravni poloha
0-1 velmi Spatna
2-3 Spatnd
4-5 dobré
>5 velmi dobra

Zdroj: vlastni zpracovani

3.2 Analyza dopravni obsluZnosti vefejnou hromadnou dopravou

Hlavnim cilem této prace je zhodnoceni Urovné dopravni obsluznosti tzemi
hromadnou dopravou, a to jak dopravou autobusovou, tak i Zelezni¢ni, piipadné jejich
vzdjemnymi kombinacemi. Jednd se tedy o vertikdlni dopravni polohu, ktera bude
sledovana podle poctu spoju vetfejnou hromadnou dopravou. Zakladni zkoumanou
jednotkou jsou obce. Analyza dopravni obsluznosti byla provedena ve vztahu
K nejvyznamnéj$imu a zaroven nejvétsimu méstu Znojmu, které je stfediskem SO ORP
Znojmo.

Udaje o poétu spojii a jejich struktufe byly ziskany z elektronické databaze jizdnich
rada IDOS 2017/2018. Dopravni obsluznost byla sledovana v nékolika ¢asovych
horizontech. Nejprve byl sledovan jednak celkovy pocet spoju z ptislusnych obci do
sttediska regionu v bézny pracovni den a také pocet spoji v ranni dopravni Spicce
z centralni zastavky pfislusné obce do zastavky v centru stfediska v dobé od 4:00 do
10:00. V nasem ptipad¢ je povazovano za centralni zastavku autobusové nadrazi Znojmo,
poptipad€ Zeleznicni stanice Znojmo. Dale jsou evidovany navratové spoje z centralni
zastavky stfediska do ptisluSnych obci v dobé od 14:00 do 23:59. Pozornost je také
upiena na vecerni ndvratové spoje od 18:00. Jedna se o bézny pracovni den, a to stiedu
7. bezna 2018. Sledovéna je také dopravni obsluznost o vikendu. V tomto ptipad¢ jsou
po cely den v sobotu, konkrétné v sobotu 10. bfezna 2018.

Pfi sledovani poctu spojii byl v této praci povolen jeden piestup, avSak doba
celkové jizdy nesméla presdhnout 60 minut. Pokud vSak z ptisluSné obce nebyl nabizen
zadny ptimy spoj do stfediska regionu, byl povolen jeden piestup s neomezenou dobou

jizdy. Hodnoceny byly spoje vyjizdé&jici ze zastavek umisténych jen v intravilanech obci.
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Pokud vSak méla obec jen jedinou zastdvku mimo intravilan obce, byly sledovany prave
tyto spoje.

V sledovaném SO ORP Znojmo se nachazi krom¢ Znojma 110 obci. Z vyzkumu
byly vynechany obce Dobsice a Novy Saldorf — Sedlesovice, jelikoZ se nachazi
V urbannim zdzemi mésta Znojma a jsou obsluhovany pfedev§sim méstskou hromadnou
dopravou.

Pro zavérecné hodnoceni a syntézu zjisténych vysledki byly seCteny pocty
cestovnich pftilezitosti v pracovni den, vecerni spoje a sobotni spoje v jednotlivych obci
a nasledné byl vytvoren kartogram, ktery vyjadiuje kvalitu dopravni obsluznosti v SO

vvvvvv

kvality dopravni obsluznosti.
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4 Obecna charakteristika SO ORP Znojmo

Spravni obvod ORP Znojmo je soucasti Jihomoravského kraje (viz obr. 2), lezi v
jeho jihozépadni Casti na hranici s Rakouskem a s Krajem Vysocina. Samotny spravni
obvod sousedi se Sesti dalsimi SO ORP (SO ORP Dacice, SO ORP Ttebi¢, SO ORP
Moravské Budéjovice, SO ORP Moravsky Krumlov, SO ORP Pohotelice a SO ORP
Mikulov). Diky své vyméte 124 248 ha (CSU, 2018a) se jedna o nejvétsi SO ORP jak
v Jihomoravském kraji, tak v celé Ceské republice. Je také nejvétsim spravnim obvodem
obci s rozsifenou ptisobnosti, co se do poctu obci tyce. Do jeho obvodu patii celkem 111
obci. Pocet obci se statusem meésta ¢ini 3, a to Znojmo, HruSovany nad JeviSovkou a
Jevisovice. Pokud pomineme Brno, zije na Znojemsku také nejvice obyvatel
v Jihomoravském kraji. PoGet obyvatel k 1. 1. 2017 &inil 91 424 obyvatel (CSU, 2018b).
Svoji hustotou zalidnéni 73,6 obyvatel/km? patii k nejtideji zalidnénym obvodim v Kraji
a v ramci republiky je tedy velice pod primérem (v CR 134 ob/km?). Charakteristicky
pro tento region je také vysoky podil venkovského obyvatelstva. Kromé Znojma, kde zije
33823 obyvatel, je vobvodu jen 17 obci, kde zije vice jak 1000 obyvatel. Tyto
charakteristiky naznacuji, ze region je rozdélen na mésto Znojmo a ostatni obce v tizemi.
Meésto Znojmo ma tedy vyznamné postaveni. Na sidelni strukturu ma v této oblasti vliv
historicko-politicky vyvoj statu, jako naptiklad nacisticka okupace béhem druhé svétové
valky.

Na rozvoj dopravy a planovani dopravni obsluznosti maji do jisté¢ miry vliv také
fyzicko-geografické podminky. Jelikoz se jedna ptfevazné o rovinaty region, jsou
Vv tomhle ohledu podminky pro rozvoj dopravy dobré. Nejhorsi situace je jen kolem feky
Dyje, ktera v zadpadni €asti regionu tvoii hluboka udoli a vystavba dalSich komunikaci by
byla obtizna. V této oblasti se nachdzi predev§im malé obce, leZici blizko sebe. Naopak
ve vychodni ¢asti regionu jsou vétsi kompaktnéjsi obce s vice obyvateli.

Velkym problémem je také vysoka nezaméstnanost, kterd je spolu s SO ORP
Hodonin, nejvyssi v JMK. Na konci roku 2016 ¢inil podil nezaméstnanych osob 8,79 %.
(CSU, 2018a). Jedna se o predevsim zemédélsky region, kde zaméstnanost ovliviuje

sezonnost. V regionu také chybi vyznamny prumyslovy podnik.
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4.1 Dopravni sit’ SO ORP Znojmo
Sledované izemi Znojemska se vyznacuje zna¢nou vzdalenosti od vyznamnéjSich
dopravnich tahi. SO ORP Znojmo se nachazi v jithozapadni ¢asti Jihomoravského kraje

a sousedi na severu s krajem Vysoc¢ina a na zapadé¢ s JihoCeskym krajem.

Charakteristické pro spravni obvod je relativné mald hustota dopravni sité.
Nejvyznamnéjsi a stézejni dopravni komunikaci v regionu je silnice L. tfidy I/38 smérem
z Jihlavy. Silnice vede z dalnice D1, pfes Moravské Budgjovice, Znojmo a dale do
Rakouska. Silnice je také vedena jako mezinarodni silnice E59. Druhou vyznamnou
komunikaci je silnice 1. tfidy I/53 spojujici Znojmo a Pohotelice. V Pohotelicich je tato
silnice napojena na dalnici D52, ktera by méla prochazet Brnem, Pohofelicemi,
Mikulovem a dale do Rakouska. V soucasnosti vSak je v provozu jen usek Pohotelice —
Rajhrad. Znojemsko se dale nevyznacuje vyznamnéj$imi dopravnimi tahy. V roce 2016
vSak zacala vystavba silni¢niho obchvatu na silnici I/38 kolem Znojma a dale na silnici
E59, sméfujici na Viden. Stavba by meéla ulehcit zejména centru mésta od tranzitni

dopravy. Projekt by mél byt dokoncen v roce 2020.

Znojemskem neprochdzi zddna vyznamna Zeleznice. V ramci SO ORP maji nejvétsi
vyznam trat’ 241 spojujici Znojmo, Moravské Budéjovice, Oktisky a trat’ 246 spojujici
Znojmo, HruSovany nad JeviSovkou a Bfeclav. Déle zde najdeme trat’ 248 Znojmo —
Satov, ktera pokracuje na Viden. Jedna se také o jedinou elektrifikovanou trat, na které
je zaveden mezinarodni provoz. Kromé téchto tii celostatnich drah se v regionu nachazi
jeste regionalni drdha vedend pod ¢islem 244 HruSovany nad JeviSovkou — Moravsky
Krumlov. Velkym nedostatkem je absence Zelezni¢niho napojeni na Brno. Ptehled silnic

I. a II. tfidy a také Zeleznic piehledn¢ dokumentuje tabulka €. 4.
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Obr. 3 Dopravni sit' SO ORP Znojmo
Tab. 4 Piehled dopravnich komunikaci na Znojemsku
Kategorie | Cislo | Trasa
silnice 1/38 | Jihlava - Moravské Budé&jovice - Znojmo - hrani¢ni piechod Haté
I/53 | Znojmo - Pohotelice
silnice 11/361 | Jarométice nad Rokytnou - Rozkos - JeviSovice- Znojmo

11/397 | Jaroslavice - Hradek - Bozice - Mackovice - Hostéradice

11/398 | Safov - Vranov nad Dyji - Lesn4 - Sumné - Vranovska Ves -
Pavlice - Jevisovice - Rudlice - Mikulovice - Horni Dunajovice -
Vémyslice

11/399 | Znojmo - Unanov - Plave¢ - Béhafovice - Dobronice - smér Namé&st
nad Oslavou

11/400 | Zvérkovice - Hostim - Rozkos - Dobronice - Visiové - Miroslav

11/408 | Jemnice — Zalesi - Lesna - Citonice - Pfimétice - Suchohrdly u
Znojma - Dyje - Hradek - Hevlin

11/409 | Slavonice - Vraténin - Uher¢ice - Safov

11/411 | Uheréice - Vysocany - Moravské Budé&jovice

11/412 | Znojmo - Dobsice

11/413 | hrani¢ni pfechod Hnanice / Mitterretzbach - Novy Saldorf - Znojmo
- Suchohrdly u Znojma - Vitonice - Moravsky Krumlov

11/414 | Lechovice - Bozice; Pravice - Hrusovany nad JeviSovkou - Mikulov

[1/415 | hrani¢ni ptechod Hevlin / Laa an der Thaya - Hevlin - HruSovany
nad JeviSovkou - Litobrattice - Trhové Pole

zeleznice | 241 Oktisky - Moravské Budgjovice - Sumné - Znojmo

244 Brno - Moravské Branice - Moravsky Krumlov - HruSovany nad
JeviSovkou

246 | Znojmo - Hru$ovany nad JeviSovkou - Mikulov - Bieclav

248 | Znojmo - Satov - Retz

Zdroj: RSD (2018)
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Podle posledniho scitani intenzity dopravy v roce 2016, které zabezpecuje
spole¢nost Reditelstvi silnic a dalnic CR, vyplyva, Ze silnice na Znojemsku nepatii mezi
nejzatizengjsi. Nejvetsi pocet vozidel mimo mésto Znojmo bylo zaznamenano v Useku
I/53 Znojmo — Lechovice, a to v pruméru 11 tisic vozidel za 24 hodin. V useku silnice
1/38 Dyjakovi¢ky — st. hranice CR — Rakousko projelo za 24 hodin v priméru 9 tisic
vozidel. Na ostatnich tisecich silnic I. tfidy na Znojemsku se celkovy pocet vozidel za 24
hodin pohyboval zpravidla v rozmezi mezi 5 az 9 tisici. Na silnicich II. a III. tfidy byla

intenzita provozu zpravidla jesté fadove nizsi.

N —— INTENZITY DOPRAVY
I NA DALNICICH A SILNICICH I. TRIDY
V CR V ROCE 2016

ROCNI PRUMER DENNICH INTENZIT [voz/24]

2 tisice vozidel = 0,25 mm

intenzity dopravy v tisicich

Domatiice

\a Cesks Budspvice
e

Ceskj Krumiov

1:1 200 000

50

Obr. 4 Intenzita silni¢ni dopravy v CR v roce 2016 Zdroj: RSD (2016)

27



4.2 Dopravni spolecnosti

Dopravni obsluznost v pfevdzné casti obci Znojemska zabezpecuji tfi dopravni
spole¢nosti. Jsou jimi CSAD Hodonin, Znojemska dopravni spole¢nost Psota, s.r.o. a
BDS-BUS, s.r.o0. Do roku 2017 méla vyznamné postaveni spolecnost Psota, nez se konalo
nové vybérové fizeni, kde ziskala moznost podilet se na dopravni obsluznosti v regionu
také spole¢nost CSAD Hodonin. CSAD Hodonin se specializuje na nakladni, expresni a
osobni dopravu prevazné v okrese Hodonin. Celkem ve sledovaném tzemi ptsobi 11
dopravcil. Vefejnou drazni dopravu zprostfedkovavaji vyhradné Ceské drahy a.s., ostatni

spole¢nosti zabezpecuji veiejnou autobusovou dopravu.

Tab. 5 Dopravni spole¢nosti v obcich SO ORP Znojmo

Dopravce Typ spoje l;{))siet obsluhovanych
CSAD Hodonin regionalni 53
ZDS Psota, s.r.0. regionalni 48
BDS-BUS, s.r.o. regionalni 40
ADOSA a.s. regionalni 21
Ceské drahy, a.s. regionalni 10
ICOM transport a.s regionalni 6
TRADO-BUS, s.r.0. regionalni 6
BK BUS, s.r.o. regionalni 4
CAS-SERVICE a.s dalkovy 3
Interbus Praha s.r.o. dalkovy 2
RegioJet/STUDENT dalkovy 2
AGENCY K. s.

Zdroj: IDOS (2018)

Polohové rozmisténi plisobeni dopravnich spole€nosti znazoriiuje obr. 5. Vyplyva
zngj, ze spoleénost CSAD Hodonin, zabezpeujici dopravni obsluznost do téméf
poloviny obci, ptisobi v pasu tdhnoucim se od severu izemi jihovychodnim smérem az
k Hradku. Znojemska dopravni spole¢nost Psota se koncentruje piedev§im v zapadni
oblasti kolem Vranova nad Dyji a v nékterych obcim na HruSovansku, kde zajist'uje spoje
predevSim smérem na Pohofelice, popfipadé Brno. Tieti vyznamnéa dopravni spole¢nost
BDS-BUS spise dopliiuje dopravni obsluznost v severni, ¢i jihovychodni oblasti spole¢né
s CSAD Hodonin. V obcich, kterymi prochazi nebo navazuji na silnici I/38 ve sméru na
Moravské Budéjovice, dochazi ke koncentraci vice spolecnosti (TRADO-BUS, ICOM,
ZDS Psota). TRADO-BUS a ICOM jsou spolecnosti, které zabezpecuji dopravni
obsluznost hlavné na Moravskobudéjovicku a Tiebic¢sku, ale svoji pasobnosti presahuji 1

do Znojemska. Pro pichlednost byly zobr. 5 vynechany spole¢nosti zabezpeCujici
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dalkové spoje. Dalkové spoje jsou nabizeny obcim v blizkosti silnice I/38 ve sméru na

Jihlavu.
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Josef HORAK, Ceské Budsjovice, 2018, S-JTSK, ArcCR500

Obr. 5 Dopravni spoleénosti puisobici v SO ORP Znojmo Zdroj: IDOS (2018)
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5 Dopravni poloha obci SO ORP Znojmo

Dopravni poloha je jeden z vyznamnych faktort, ktery mé vliv na rozvoj regionu.
Region, ktery je dobie dopravné dostupny, se stava atraktivni pro celou fadu
podnikatelskych aktivit a vznikaji lepSi vazby s vyznamnéjSim stfediskem. V ramci
Ceské republiky i Jihomoravského kraje je region Znojemska znaéné okrajovy. V SO
ORP Znojmo nenajdeme zadnou délnici nebo Zelezni¢ni koridor. Region je az na
HruSovansko vzdalen od vyznamné&j$iho dopravniho tahu. Dopravni polohu jednotlivych
obci Znojemska pfiblizuje obr. 6, ktery byl vytvofen pomoci metody bodového
ohodnoceni podle polohové diferenciace v dopravni siti. Bodové ohodnoceni bylo

ptidéleno na zakladé kritérii popsanych v kapitole 3.1.

Tab. 6 Rozlozeni obci v jednotlivych kategoriich

Poloha Pocet obci
velmi Spatna | 57

Spatna 35

dobra 15

velmi dobra 4

Zdroj: vlastni zpracovani

Dopravni poloha celého regionu neni ptili§ piizniva. Celkem 57 obci, tedy vice jako
polovina, vykazuje velmi $patnou dopravni polohu. Az 15 obci neziskalo v hodnoceni
dopravni polohy ani 1 bod, coZ dokazuje, Ze v blizkosti neprochdzi Zadna vyznamné;jsi
dopravni komunikace. Obce s velmi $patnou dopravni polohou se na Znojemsku objevuji
ve tiech sektorech. Jedna se ptredevSim o obce v zapadni Casti sledovaného tGzemi.
Dopravni sit’ neni v této casti dostatecné hustd. Jedna se o odlehlé a znané vzdalené obce
od mésta Znojma a také obce lezici pii hranicich s Rakouskem. Nevyhodou je absence
silnice vyS$$iho fadu a Zeleznice. V této oblasti se nenachdzi také Zadné dominantné&jsi
sidlo. Velmi Spatnou dopravni polohu vykazuji i obce lezici severné od Znojma. Tyto
obce ohranicuji obce lemujici z jihu silnici I/53 a ze zapadu 1/38. Tteti ¢asti regionu
s velmi Spatnou dopravni polohou nalezneme jihovychodnim smérem mezi Znojmem a
HruSovany nad JeviSovkou. Naopak dobrou, popiipadé velmi dobrou dopravni polohu
zaznamenavame v okoli mést Znojmo a HruSovan nad JeviSovkou, ale také u obci
napojenych na nejvyznamnéjsi silnice 1/38 a I/53 a také Zeleznici. Viibec nejvyssi bodové
hodnoceni dosahlo pochopitelné centrum regionu mésto Znojmo, a to 12 bodu.
Nasledovala obec Dobsice s 10 body a Novy Saldorf — Sedlesovice a Suchohrdly se 7

body, které¢ lezi v blizkosti Znojma.
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Na dopravni polohu ma vliv n€kolik faktord. Jednim z nich je perifernost celého
SO ORP v ramci kraje, ale také perifernost obci v rameci SO ORP. Tato skutecnost se tyka
pfedevS§im obci na zapadé, tedy obci na Vranovsku. Dal$im z dilezitych faktort je
ptritomnost NP Podyji, ktery najdeme jihozapadné od Znojma. V narodnich parcich jde
predevsim o zachovani a chranéni ptivodniho razu krajiny, je tedy logické, ze dopravni

infrastrukturu zde téméf nenajdeme. Zapadni ¢asti SO ORP protéka feka Dyje, kde

vvvvv

Dopravni poloha obci SO ORP Znojmo
\ velmi $patna

- Spatna

B cobora

- velmi dobra

Dopravni komunikace

= Silnice |. tFidy / \
b

- Silnice 1. tfidy

—m = Zeleznice

Josef HORAK, S - JTSK, ArcCR 500, Ceské Budgjovice 2018

Obr. 6 Dopravni poloha obci na Znojemsku

Obr. 7 znazornuje vliv populacni velikosti na dopravni poloze v obcich spravniho
obvodu. Lze konstatovat, ze ve sledovaném uzemi se piili§ neprojevila pravidelnost, ze
s naristajici populaéni velikosti obci by se zlepSovala i dopravni poloha. Obce s poc¢tem
obyvatel do 500 vykazuji riznou dopravni polohu, nejcastéji se vSak jednd o bodové
ohodnoceni 0 nebo 1, tedy velmi Spatnou dopravni polohu. Naopak populaéné silngjsi
obce, ptestoze nevykazuji v tolika pfipadech velmi $patnou dopravni polohu jako mensi
obce, nedosahuji takovych hodnot, jak by se dalo ptfedpokladat. Zavislost mezi populacni
velikosti obce a dopravni polohy je vtomto pfipadé¢ ovlivnéna malym zastoupenim

populacné vétSich obci a naopak znaénym podilem malych obci.

31



12

fg
g 10 °
o
[
©
(@]
< g
g
o o [ ]
3
o 6
2 o0 °
o
S 4 o eme e® o o °
€ ®We® 00 80 ® ° o0 °
©
;. 2 | omme® o @ @0 °
o GNDN®® @ ©o ©

0 ‘conepeoe® °®

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500

Pocet obyvatel
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Zdroj: CSU (2018), vlastni zpracovani
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6 Dopravni obsluZnost vei‘ejnou hromadnou dopravou na Znojemsku

Pro hodnoceni kvality dopravni obsluznosti vefejnou hromadnou dopravou slouzi
sledovani poctu cestovnich pfilezitosti do centra regionu. Jak uz bylo zminéno dfive,
dopravni obsluznost obci ve SO ORP Znojmo vefejnou hromadnou dopravou byla
zkoumana vici jedinému vyznamnému centru, tedy méstu Znojmu. Sledované byly
cestovni pfilezitosti v bézny pracovni den a o vikendu. Cestovni pfilezitosti v bézny
pracovni den byly déle zkoumany v riznych ¢asovych intervalech. Vikendové cestovni

prilezitosti charakterizuji jen celkové spoje.

U jednotlivych obci SO ORP Znojmo Ize pozorovat rozdilnou dopravni polohu.
Dopravni poloha spolu se vzdélenosti od centra a populacni velikosti obce zptisobuji

rozdily v kvalité dopravni obsluznosti obci.

6.1 Celkové dopravni spojeni mezi obcemi SO ORP Znojmo a Znojma
V pracovni den

Pocet cestovnich pftilezitosti v bézny pracovni den do Znojma se u jednotlivych
obci vyrazné liSi. Jednozna¢né ale lze fici, Ze obce lezici na vyznamné dopravni
komunikaci vykazujici lepsi dopravni polohu, maji lep$i dopravni obsluznost oproti
ostatnim obcim. Jedna se tak o obce lezici v pasu silnice I/38 Znojmo — Jihlava, poptipadée
Zeleznice ¢. 241, jenZ tuto silnici téméf kopiruje. Dalsi obce s vy$§im vyskytem
dopravnich spojeni se Znojmem se nachazi severné€, popiipadé severovychodné od
Znojma. Napojeni na druhou vyznamnou silnici 1/53 Znojmo — Brno zptisobuje také
Cast¢jsi dopravni spojeni. Tento fakt nevyvraci ani skute¢nost, Ze zastavky n€kterych obci
nejsou V intravilanu obce, tudiz spoje linky 108 Znojmo — Brno nejsou v této praci
zahrnuty. Témito obcemi jsou napfiiklad Prae, Oleksovice a Mackovice. Také obce,
kterymi prochazi silnice 11/413, t€zi ze své dopravni polohy, jelikoz spojuje dvé centra
ORP Znojmo a Moravsky Krumlov. Jedna se o Suchohrdly, Té&Setice, Prosiméfice. V této
¢asti regionu také dochézi ke kiiZeni jednotlivych autobusovych linek. Kde dochazi k
soub&hu dalSich autobusovych linek a tim zvySeni poctu spoji, jsou silnice 1I/399 a
I1/408. Dulezitou roli v analyze cestovnich pftilezitosti hraje vyskyt zelezni¢nich stanic a
tudiz napojeni na zelezni¢ni dopravu. V piipad¢€ napojeni na Zelezni¢ni dopravu byva

zfetelny rozdil vnimam vSak predevsim ve vecernich hodinéach a o vikendu.
Celkem v 21 obcich sledovaného uzemi bylo zaznamenano 20 a vice cestovnich

ptilezitosti v bézny pracovni den do Znojma. Z celkového poctu obci, které¢ byly do

33



vyzkumu zahrnuty, je to tedy 19 % obci. Nejlépe dopravné obslouzeny jsou Bantice,
Bozice, Btezany, Citonice, Dyjakovice, Dyje, GreSlové Myto, Hodonice, Hradek,
HruSovany nad Jevisovkou, Kuchatovice, Lechovice, Lesna, Litobratice, Olbramkostel,
Suchohrdly, Tasovice, Té&etice, Unanov, Vitonice a Zerotice (viz obr. 8). Z hlediska
populaéni velikosti obci, dosahuji tyto obce v priméru 892 obyvatel (2017). Jedna se tedy
spiSe o populacné vétsi obce, jelikoz praimér v SO ORP ¢ini 496 obyvatel. Jak uz bylo
zminéno, obce lezi v blizkosti vyznamnych dopravnich komunikaci nebo na soubéhu vice
autobusovych linek. Naopak nejhorsi dopravni spojeni vykazuji obce v zapadni ¢asti
regionu — Vranovsku. Tato oblast je charakterizovana Spatnou dopravni polohou,
vyraznou vzdalenosti od centra, ale také rozdrobenou sidelni strukturou. V tad¢ ptipadi
Vv téchto vesnicich nezije ani 100 obyvatel. Dopravni obsluznost je zde velice
problematicka. O néco lepsi situace nez na Vranovsku, nastava v oblasti severn¢ od
Znojma. Oblasti neprochazi sice vyznamnéj$i dopravni komunikace, ale obce nejsou
prilis vzdalené od Znojma. Za nejvyznamnéjsi a populacné nejsilngjsi sidlo Ize povazovat

mésto JeviSovice, které je také prestupnim uzlem.
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v pracovni den
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Josef HORAK. S - JTSK, ArcCR 500, Ceské Budéjovice 2018

Obr. 8 Pocet vSech spoji hromadné dopravy z obci Znojemska do Znojma v pracovni
den
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Musime také zminit, ze ne vSechny obce nabizeji pfimé spojeni se Znojmem.
Skutecnost, ze byl pfi praci povolen 1 ptestup, se do hodnoceni konkrétné vyrazné
promitla pfi sledovani spojii z obce Litobratiice. Tato obec se fadi k obcim s nejvyssi
nabidkou cestovnich ptilezitosti, piestoze nenabizi zadny piimy spoj do Znojma. V tomto
ptipad¢ hraje roli jednak vyssi vzdalenost od centra ORP Znojma, tak také poloha v ramci
spravniho obvodu. Litobrattice tvofi hranici hned se tfemi SO ORP (Moravsky Krumlov,
Pohotelice, Mikulov). Jako hrani¢ni obec uz nabizi dobré spojeni spiSe s Pohotelicemi,
pfipadné¢ Brnem, nez se Znojmem. Obci totiz projizdi autobusova linka 104 Hevlin —
Brno. Vyhodou je naopak blizkost piestupniho uzlu HruSovan nad JeviSovkou. Celkovée
obci, jenz nemaji piimé spojeni do Znojma, bylo 17 (Bitov, Hrabétice, Chvaletice,
Korolupy, Litobratfice, Lubnice, Medlice, MoraSice, Oslnovice, Podhradi nad Dyji,
Podmyce, Pteskace, Sanov, gtitary, Vysoc€any, Zalesi a Zblovice), coz €ini ptiblizné 16
% z vSech sledovanych obci. Jak dokumentuje obr. 9, jedna se predev§im o obce
v zapadni &asti regionu v SO POU Vranov nad Dyji a obce tvotici hranici SO ORP na
severu se SO ORP Moravsky Krumlov, ¢i na vychodé SO ORP Mikulov a Pohotelice.

Obce se spoji jen s pfestupem
| Centrum ORP - Znojmo

Obce - ostatni

Dopravni komunikace

mm Silnice |. tfidy
Silnice I1. tridy

—mmcn Zoleznice

Josef HORAK, $ - JTSK. ArcCR 500, Ceské Budéjovice 2018

Obr. 9 Obce jen s nepiimymi spoji do Znojma
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6.2 Dopravni obsluZnost v ranni Spi¢ce v pracovni den

Ve vztahu k jednotlivym ¢asovym horizontim byla hodnocena dopravni obsluznost
vetejnou hromadnou dopravou obci v dobé ranni dopravni Spi¢ky. Ranni dopravni
Spickou se pro nase ucely rozumi ¢asové rozmezi od 4:00 do 10:00.

Nejlépe jsou se Znojmem v dob€ ranni dopravni Spi¢ky v pracovni dny vefejnou
hromadnou dopravou spojeny obce lezici v pomysIném pasu tahnoucim se severozapadné
od Znojma na jihovychod, tedy od obce Lesna pies Znojmo az HruSovany nad
JeviSovkou, ¢i Hevlin. Druhou pak oblasti, kde je koncentrovano vice dopravnich spojeni
je oblast severovychodné od Znojma sméfujici na Moravsky Krumlov (viz obr. 10). Jedna
se logicky o obce, které vykazovaly nejvyssi pocty celkovych cestovnich ptilezitosti
béhem celého dne. V dob& ranni Spicky se vysledky jen potvrzuji. Obce s nejlépe
zabezpec¢enou hromadnou veifejnou dopravou (viz tab. 7), tedy obce s nejméné 8 spoji do

Znojma, Ize charakterizovat jako:
e Obce lezici v blizkosti Znojma

e Obce lezZici na dileZitych dopravnich komunikacich jako jsou silnice 1/38 a /53,

dale 117399, 11/408, 11/413
e Populaéné vyznamné obce (vice jak 1000 obyvatel)
e Obce s pfitomnosti zelezni¢ni zastavky nebo stanice

Naopak obce s nejhorsi dopravni obsluznosti nalezneme v zapadni ¢asti regionu,
Vv severni oblasti a da se fici pfi celé jizni statni hranici s Rakouskem. Tyto obce, tedy

obce s nejvyse 3 spoji do Znojma, lze charakterizovat jako:
e Obce znacné vzdalené od Znojma
e Obce s horsi dopravni polohou
e Populacné mensi obce

e Obce bez napojeni na zelezni¢ni dopravu
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Pod&et spoji do Znojma v rannich hodinach
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Obr. 10 Pocet spoji hromadné dopravy z obci Znojemska do Znojma v ranni Spicce

pracovnich dnti

Mozné faktory ovlivitujici zlepSujici se dopravni obsluznost a také ptehled obci
s nejlépe zabezpecenou vetejnou hromadnou dopravou v ranni Spic¢ce v pracovni den do
meésta Znojma znazornuje tab. 7. Kromé poctu spoju v ranni $pic¢ce informuje tabulka o
populacéni velikosti obce, vzdalenosti od Znojma, poloze obce na silnici L/I1. tfidy a zda

existuje moznost vyuzit Zelezni¢ni dopravu.

Celkem 26 obci vykazuje nejlépe zabezpeéenou vefejnou hromadnou dopravu do
mésta Znojma v rannich hodinach béhem pracovnich dni. Jak uz bylo zminéno, jedna se
vétSinou o obce leZici v blizkosti Znojma. Primérné vzdalenost od Znojma €ini 14,5 km.
Jen 3 obce (Bantice, Zeletice a Zerotice) nejsou napojeny na silnici I. nebo II. tiidy.
Primérny pocet obyvatel 868 obyvatel dokazuje, Ze se jedna o populacné vétsi obce. Tyto
obce se shlukuji predevsim severovychodné od Znojma. V celkem 8 obcich zije vice 1000
obyvatel. Vyznamny faktor ovliviiyjici frekvenci cestovnich pfilezitosti je napojeni na
zelezni¢ni dopravu. Tuto skutecnost mohou vyuzivat BozZice, Citonice, Dyje, Hodonice,

HruSovany nad JeviSovkou, Olbramkostel a Tasovice.
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Naopak piehled nejhiie obslouzenych obci dopravnimi spoji znazornuje tabulka €.
8. Koncentrace téchto obci je predev§im na Vranovsku, pii hranicich s Rakouskem a
Vv severni oblasti SO ORP. Jedna se spiSe o populacné¢ mensi obce s priimérnym poctem
obyvatel 179. Coz je oproti predchozi skuping, tedy obci s nejlépe zabezpecenou dopravni
obsluznosti, znacny rozdil. Obce také vykazuji hor$i dopravni polohu v dopravni siti. Jen
35 % z téchto obci lezi na silnici 1. nebo II. tfidy. Primérné vzdalenost od mésta Znojma
je také vyrazné vyssi (primérnd vzdalenost od Znojma ¢ini 25 km). Napojeni na
zelezni¢ni dopravu zde absolutné chybi. V obcich Ctidruzice a Zblovice je do Znojma
V ranni $pic¢ce zajistén pouze 1 spoj. Vzhledem k okrajové poloze v SO ORP nékterych
dojizdkového proudu do sousednich center ORP. To se tykd meést Jemnice nebo

Moravské Budéjovice.

Ve zbytku tGzemi Znojemska, tedy v severni a v severovychodni oblasti, je
zabezpecena dopravni obsluznost vefejnou hromadnou dopravou Vranni Spicce
pracovniho dne primérnym zplisobem, tzn. pocty spojit do Znojma se pohybuji mezi 4
az 7.

Celkové 1ze hodnotit dopravni obsluznost na Znojemsku jako relativné dobrou.
V SO ORP nenajdeme obec bez Zadného nezajisténého dopravniho spojeni se Znojmem.
PrestoZze je z nekterych obci mozné dopravit se do centra ORP jen pomoci piestupu,
existuji dopravni spojeni 1 ze vzdalenych obci na Vranovsku, kde vzdalenost dosahuje
nekdy 1 40 km. Tento fakt lze brat jako diilezity a pozitivni pro stabilizaci a rozvoj
regionu. Velkou roli zde hraje skuteénost, Ze mésto Znojmo nema v podstaté v regionu
zadného konkurenta, jak do populaéni velikosti mésta, tak i vyznamnosti. Nedochazi tak

Kk vEtsi roztiisténosti ¢i délbé dopravni proudid v SO ORP.
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Tab. 7 Obce Znojemska s nejlépe zabezpecenou dopravni obsluznosti do Znojma
V ranni $picce pracovniho dne

Pocéet | Vzdalenost | Silnice Poc’e th
obyvatel | od Znojma | L./ 1l. | Zeleznice S?;.l:{cdo
(2017) (km) tiidy Znojma
Bantice 280 12 ne ne 12
Bozice 1544 21 ano ano 11
Citonice 579 8 ano ano 12
Dyjékovice 861 23 ano ne 10
Dyje 457 6 ano ano 12
Hevlin 1432 30 ano ne 8
Hodonice 1828 10 ano ano 12
Hradek 915 21 ano ne 11
HruSovany n. J. 3321 31 ano ano 8
JeviSovice 1161 17 ano ne 8
Krhovice 548 12 ano ne 8
Kucharovice 963 4 ano ne 10
Lechovice 521 13 ano ne 11
Lesna 270 16 ano ne 8
Litobratfice 467 29 ano ne 9
Milicovice 207 11 ano ne 8
Olbramkostel 538 11 ano ano 10
Plavec 451 11 ano ne 8
Prosimeéfice 848 13 ano ne 11
Suchohrdly 1297 4 ano ne 10
Tasovice 1378 9 ano ano 8
T&Setice 589 10 ano ne 9
Unanov 1247 7 ano ne 15
Vitonice 262 15 ano ne 10
Zeletice 275 18 ne ne 9
Zerotice 341 16 ne ne 9
Prumér 868 14,5 9,8

Zdroj: CSU (2018), mapy.cz, IDOS (2018)
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Tab. 8 Obce Znojemska s nejhtife zabezpecenou dopravni obsluznosti do Znojma
V ranni $picce pracovniho dne

Pocet | Vzdalenost | Silnice Poc’e th
obyvatel | od Znojma | I./1l. | Zeleznice S?;.l:{cdo
(2017) (km) tiidy Znojma
Blanné 73 20 ne ne 3
Boskovstejn 154 20 ano ne 3
Chvalovice 646 9 ano ne 3
Ctidruzice 310 21 ne ne 1
Hnanice 348 11 ano ne 3
Jitice u M. Budégjovic 54 23 ne ne 3
Korolupy 154 38 ano ne 3
Lubnice 66 41 ne ne 2
Lukov 263 13 ne ne 3
Némcicky 88 13 ne ne 2
Oslnovice 83 35 ne ne 3
Podhradi nad Dyji 52 34 ne ne 2
Podmoli 167 11 ne ne 3
Podmyce 96 25 ne ne 3
Rozko$ 175 22 ano ne 3
Slatina 242 22 ne ne 3
Strelice 160 18 ano ne 3
Vraténin 307 45 ano ne 3
Vysocany 92 35 ano ne 3
Zblovice 43 36 ne ne 1
Priumér 179 25 2,7

Zdroj: CSU (2018), mapy.cz, IDOS (2018)
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6.3 Dopravni obsluZnost veiejnou hromadnou dopravou mezi Znojmem a
obcemi regionu Znojemska

Dalsim indikatorem vypovidajici o irovni dopravni obsluznosti je pocet cestovnich
prilezitosti ze Znojma do jednotlivych obci SO ORP v odpolednich a vec¢ernich hodinach,
tzv. navratové spoje. Zkoumany byly jednak celkové ndvratové spoje, jednak tzv. vecerni
navratové spoje. Vysledek pozorovani neni nijak piekvapivy a pfilis se nelisi od vysledku
dopravni obsluznosti v ranni Spicce. Jak dokazuje obr. 11, nejlepsi dopravni spojeni
znovu vykazuji obce v relativné blizké dojezdové vzdalenosti od Znojma, dale obce na
vyznamnych dopravnich komunikacich (silnice 1/38, 1/53) a pfedevs$im obce napojené na
zelezni¢ni dopravu. Je také patrné, Ze k nejlépe dopravné obslouzenym obcim patii obce
S povéfenym obecnim Ufadem (Vranov nad Dyji a HruSovany nad JeviSovkou) a obce

leZici na spojnici téchto center se Znojmem.
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Josef HORAK, § - JTSK. ArcCR 500, Ceské Budjovice 2018

Obr. 11 Pocet spoji hromadné dopravy ze Znojma do obci Znojemska béznych
pracovnich dni

Obsluznost vetejnou hromadnou dopravou ve vecernich hodinadch, tedy po 18.
hoding, je na relativné na dobré Grovni. Jen do 8 obci neni ve ve€ernich hodinach zajistén
zadny spoj ze Znojma. Témito obcemi jsou: Korolupy, Kyjovice, Lubnice, Némcicky,
Oslnovice, Stosikovice na Louce, Vysocany a Zblovice (viz obr. 12). Tti z téchto obci se

41



nachdzeji severné, poptipad¢ severovychodné¢ od Znojma (Kyjovice, Némcicky,
Stosikovice na Louce). Zbylé obce patii znovu do SO POU Vranov nad Dyji. Vranovsko
tak lze z tohoto hlediska povazovat za nejproblémovéjsi tzemi Znojemska. Do obci
Némcicky a StoSikovice na Louce sice existuje veCerni spoj, nikoliv vSak do zastavky
V intravilanu obce, proto se fadi do skupiny s nulovymi spojenim. Do ostatnich obci je
V tuto dobu zajistén, alespon 1 spoj a ve vétsing piipadi dokonce bez prestupu. Zlepsenou
dopravni obsluhu pravé ve veCernich hodinach vyrazné ovliviiuje Zelezni¢ni doprava,
tedy ptitomnost Zelezni¢ni stanice nebo zastavky v obci. Mezi obcemi, do kterych odjizdi
dopravni spoj ze Znojma po 18. hodiné vice jak 3krat, najdeme piedev§im obce
Snapojenim na zeleznici, jsou to Citonice, Dyje, GresSlové Myto, Hodonice,
Olbramkostel, Satov, Bozice a HruSovany na Jeviovkou. Nejvice spoji, a to
autobusovych, jezdi do Lechovic, jelikoz leZi na trase Znojmo — Brno a tato linka 108 je
velice frekventovana. Tato skute¢nost se tyka také obci, kterymi prochazi silnice 1/38 ve
sméru na Jihlavu. Dopravni obsluznost je zde posilena dalkovymi spoji, pfedevSim
Znojmo — Praha. Do naprosté vétSiny obci se také lidé dostanou az po 21. hoding. Celkem

do 77 obci existuje dopravni spojeni ze Znojma, coZ je vice jak 70 % obci (viz ptiloha 2).
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Josef HORAK, § - JTSK. ArcCR 500, Ceské Budjovice 2018

Obr. 12 Pocet spoji hromadné dopravy ze Znojma do obci Znojemska ve vecernich
hodinach béznych pracovnich dni
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6.4 Dopravni obsluZnost o vikendu

Dopravni obsluznost o vikendu, v naSem ptipad¢ reprezentovana spoji jedoucimi
Vv sobotu, se jednoznaéné lisi od bézného pracovniho dne. Poptavka po dopravni obsluze
neni zdaleka tak vysokd. Dochazi tak vyraznému poklesu cestovnich piilezitosti, a to
zejména autobusovych spojeni. Podle stanoveného standardu vetejné dopravy IDS JMK
o minimalni frekvenci spojii, by mély byt obce obsluhovany v nepracovni den 3 pary
spoju. Z tohoto pohledu Ize konstatovat, ze kromé¢ tii obci, je tato podminka dodrzena.
Obce Zblovice, MoraSice jsou obsluhovany jen 2, respektive jednim spojem. Jedinou
obci, ve které neni v sobotu poskytnuta vefejna sluzba, je obec Ctidruzice. Primérné, tedy
3 spoji, je obsluhovano 30 obci. Zbylych 75 obci vykazuje vice jak 3 dopravni spojeni do
Znojma. Nadstandartni dopravni obsluznost vykazuje celkem 20 obci. V téchto obcich
existuje 8 a vice spojeni se Znojmem. Piehled obci s nejlépe zajisténou hromadnou

dopravou znazornuje tabulka ¢. 9. a koncentraci v tizemi obr. 13.
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Josef HORAK, § - JTSK. ArcCR 500, Ceské Budgjovice 2018

Obr. 13 Pocet spoji hromadné dopravy z obci Znojemska do Znojma o vikendu

Nejlépe obslouzené obce vefejnou hromadnou dopravou jsou koncentrovany
predevsim podél silnic I/38 z Moravskych Budéjovic a I/53 ve sméru na Pohotelice. Dale

se jedna o obce pfi Zelezni¢nich tratich. Pravé o vikendu ma zeleznice zna¢ny podil na
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lepsi dopravni obsluznosti, stejn¢ jak tomu bylo ve veCernich hodindch. Z naprosté
vétSiny téchto obci existuje pfimé spojeni do centra, jen ve 2 ptipadech toto neplati. Ze
Sanova a Hrabétic neexistuje naopak Zadné pi¥imé do Znojma. Vsechny spoje jsou
umoznény jen s piestupem. Jelikoz se tyto obce nachazi v blizkosti HruSovan nad
Jevisovkou, neni tento problém nijak zavratny. Pro tyto obce snejlépe zajisténou
vefejnou hromadnou dopravou v sobotu je charakteristickd znovu vyss$i primérna
populacni velikost a krat$i dojezdova vzdalenost od Znojma, tak jako tomu bylo v dob¢
ranni Spicky.

Tab. 9 Obce Znojemska s nejlépe zabezpecenou dopravni obsluznosti do Znojma

Vv sobotu

Pocet | Vzdalenost | Silnice Poce:t
. v ) sobotnich
obyvatel | od Znojma | I./1l. | Zeleznice spojii do
(2017) (km) tiidy Znojma

Bantice 280 12 ne ne 8

Bozice 1544 21 ano ano 12
Citonice 579 8 ano ano 14
Dyjakovice 861 23 ano ne 10

Dyje 457 6 ano ano 13
Greslové Myto 224 19 ano ano 12
Hodonice 1828 10 ano ano 13
Hrabétice 870 34 ano ano 8
Hradek 915 21 ano ne 10
Hrusovany n. J. 3321 31 ano ano 12
Lechovice 521 13 ano ne 12
Olbramkostel 538 11 ano ano 14
Pavlice 470 18 ano ne 8
Prosimeéfice 848 13 ano ne 8

Sanov 1521 32 ne ano 9

Satov 1108 11 ne ano 10
Té&Setice 589 10 ano ne 8
Unanov 1247 7 ano ne 10
Vitonice 262 15 ano ne 8
Vranovska Ves 295 15 ano ne 8
Prumér 914 16,5 10,4

Zdroj: CSU (2018), mapy.cz, IDOS (2018)

Obecné lze tict, Ze dopravni obsluznost o vikendu je na dobré trovni. Situace se
zlepsila pfedevsim po zaclenéni Znojemska do Integrovaného systému Jihomoravského
kraje v roce 2010. Ve vétsing obci jsou dostacujici dopravni spojeni, piestoze se jedna o

velice rozlehly region.
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6.5 Shrnuti a celkové hodnoceni

Diky ziskanym poznatkiim z pfedchozich analyz dopravni obsluznosti béhem
bézného pracovniho dne a soboty bylo vytvoreno zavérecné celkové hodnoceni kvality
dopravni obsluznosti v obcich SO ORP Znojmo. Celkovou uroven kvality dopravni
obsluznosti uréuje celkovy soucet dopravnich spoji vefejné hromadné dopravy béhem
pracovniho dne s poéty spoju jedoucimi v sobotu a v neposledni fadé se spoji, které jsou
nabizeny ve vecernich hodinach bézného pracovniho dne. Podobnou typologii pouzil ve
své praci Seidenglanz (2007b), ktery hodnotil obce podle dopravniho statutu. Podle
autorova uvazeni byly vytvofeny hranice mezi jednotlivymi intervaly trovné kvality

dopravni obsluznosti nasledujicim zptisobem:

e Vysoka kvalita doprani obsluznosti, tzn. Ze po secteni spoji ve vSech hodnocenych
obdobich byla zachycena frekvence alespon 31 spoji vefejné hromadné dopravy.

e Prumérna kvalita dopravni obsluznosti existovala v obcich, kde dopravni obsluha
byla nabizena v rozmezi 15 az 30 spoji vetejnou hromadnou dopravou.

e Nizkou kvalitou dopravni obsluznosti se vyznacovaly obce, kde byla dohromady

zachycena dopravni obsluznost maximalné 14 spoji vetejné hromadné dopravy.

Z vysledkl je patrné, ze vétSina obci ve spravnim obvodu vykazuje primérnou
uroven kvality dopravni obsluznosti (viz obr. 14). Z tohoto hlediska se tedy jedna o
uzemi, kde dopravni obsluZnost vefejnou hromadnou dopravnou je pro vétSinu obyvatel
dostacujici. Vysokou kvalitu 1ze zaznamenat pfedevsim v obcich v zdzemi mésta Znojma
a na HruSovansku. Pfi prvnim pohledu se zde projevuje také faktor dopravni polohy
Vv dopravni siti, a to pfedev§im napojeni na zelezni¢ni dopravu. Tato skute¢nost byla v této
praci velice Castym faktorem, ktery se projevoval, jak v jednotlivych hodnocenych
obdobich, tak i nyni pifi celkovém hodnoceni kvality dopravni obsluznosti. Dilezita je
také primérna populacni velikost obci s vysokou urovni kvality dopravni obsluznosti,
ktera ¢ini 938 obyvatel a jedna se tedy o vyrazny rozdil v této charakteristice oproti obcim
s nizkou Urrovni kvality dopravni obsluznosti. Lze tedy hovofit o vlivu populaéni velikosti
na kvalité dopravni obsluznosti. Do celkového hodnoceni se také projevila poloha obci,
kde dochézi k soub&hu vice dopravnich linek, napt. obce Unanov, Té&Setice, Vitonice,
Dyjakovice, Zerotice a Zeletice. Nejproblemati¢téjsi obce s nizkou kvalitou dopravni
obsluznosti se nachazi v nejvzdalenéjSich Castech regionu od mésta Znojma. Jedna se

pfedevsim o popula¢né malé obce na Vranovsku a JeviSovicku. V obou téchto ptipadech
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je patrna absence zelezni¢ni dopravy a konktrétné na Vranovsku i #ids$i dopravni sit’.
Nutno fict, Ze obyvatelé v této ¢asti si uz této situaci piivykli, coz se projevuje zvysenou
automobilizaci. Co se ty¢e obce Zeriitky, ktera sice vykazuje na prvni pohled lepsi
dopravni polohu, jsou zde zajistény spoje 1 ze zastavky mimo intravilan obce, tudiZ nejsou
do prace zahrnuty. Jedna se predevs§im o dalkové spoje. Dalsim prvkem, ktery ovliviiuje
uroven dopravni obsluznosti, je u n¢kterych obcich malé frekvence, ¢i dokonce absence
vecernich a sobotnich spojii. Pfedev§im jsou touto skutecnosti znevyhodnény obce na

Vranovsku.

Uroveii kvality dopravni obsluznosti

J nizka
- priméma
- vysoka
[ | Centrum ORP - Znojmo
~ | Nehodnocené obce

Dopravni komunikace

-
= -

—— Silnice I. tfidy P \ ; Aromm,
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Josef HORAK. S - JTSK. ArcCR 500, Ceské Budéjovice 2018

Obr. 14 Hodnoceni Grovné dopravni obsluznosti v obcich SO ORP Znojmo vefejnou
hromadnou dopravou

Ze sledovani dopravni obsluznosti v rtiznych casovych obdobich vyplyva
jednoznacéné, Ze nejvetsi vyznam ma dopravni obsluznost v dobé ranni Spicky béhem
pracovnich dnti (viz ptiloha 2). Zajisténi dopravni obsluznosti v tento ¢as je povazovan
za jakysi standart, pfi planovani dopravni obsluznosti. V. SO ORP Znojmo neexistuje
obec, z které by béhem ranni S$pi¢ky pracovniho dne nebyl zajistén alespon 1 spoj do
centra ORP (viz tab. 10). S ohledem na tuto pozitivni skute¢nost 1ze hodnotit dopravni
obsluznost v regionu jako velice dobrou. Zajisténi dopravni obsluZznosti ve veernich
hodinach uz neni na takové tirovni jako v dobé ranni $picky, nicméné v prevazné ¢asti
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obci je tato sluzba zajisténa. Posledni vyznamnou skupinou, jenz se podili na Grovni
dopravni obsluznosti, jsou sobotni spoje. Tato sluzba neni nabizena pouze v obcCi

Ctidruzice. V pfevazné ¢asti obci vykazuje tato charakteristika komfortni nabidku.

Tab. 10 Pocet obci SO ORP Znojmo s piislusnym poétem spoji v riznych ¢asovych
obdobich

Pocet obci s ptisluSnym poctem spojti
Casové obdobi 0 1-3 4-7 8 a vic
Ranni $picka 0 20 62 26
Vecerni spoje 8 90 10 0
Sobota 1 32 55 20

Zdroj: IDOS (2018), vlastni zpracovani

Celkovou dopravni obsluznost vefejnou hromadnou dopravu lze hodnotit jako
relativné dobrou, dostacujici a v nékterych ptipadech mozno fict i komfortni. Pfedevsim
vetejnou autobusovou dopravou je pokryto celé izemi spravniho obvodu a diky IDS JMK
doslo i k provazanosti jak mezi linkami, tak mezi autobusovou a Zelezni¢ni dopravou.
Vetejna hromadnéd doprava Zelezni¢ni nedosahuje takového vyznamu jako autobusova,
pfedevsim diky nizké hustoté Zelezni¢nich trati. Jako zasadni nedostatek 1ze povazovat
absenci zelezni¢niho napojeni na Brno, které je z pohledu Znojma vyznamnym
dopravnim uzlem. Tento nedostatek je vSak kompenzovan velice dobrym autobusovym
spojenim. Diky existujicimu Zelezni¢nimu spojeni s Rakouskem, ma vetejna Zelezni¢ni
dopravna nadregionalni vyznam, na rozdil od vefejné autobusové dopravy, kde se jedna
spiS§ o regiondlni vyznam. DalSim nedostatkem Zelezni¢ni dopravy je absence
rychlikového provozu. Nejbliz§i dopravni uzel, kde je rychlikovy provoz nabizen je
v Breclavi a OktiSkach. Dostupnost v§ak do téchto center je znacn€ nekomfortni a Casové

nevyhovujici.
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7 Zavér

Vzhledem Kktomu, Ze sledované utzemi spravni obvodu ORP Znojmo je
venkovského charakteru, vyznam vetejné hromadné dopravy je markantni. Diky zajisténi
dopravniho spojeni se spadovym centrem méstem Znojmem tak nedochézi k izolaci nebo
zaostavani obci.

Hlavnim cilem této prace byla analyza dopravni obsluznosti v SO ORP Znojmo.
K této analyze byly pouzity dopravné-geografické metody jako sledovani pocty spojii a
urceni dopravni polohy v dopravni siti. Pfed samotnou analyzou bylo sledované uzemi
struéné charakterizovano a v ramci vyzkumu ovéfovany také hypotézy:

e Pfi hodnoceni dopravni obsluznosti, 1ze predpokladat, Zze na kvalité dopravni
obsluznosti se bude podilet dopravni poloha obci. LepSi postaveni obce
Vv dopravni siti, bude souviset i s vyssi kvalitou dopravni obsluznosti. Vyznamnou
roli v tomto ptipadé hraje napojeni obce na Zelezni¢ni dopravu a silnici 1. tfidy.
Starika (2010).

e Populacni velikost obce je vyznamnym faktorem, ktery se podili na dopravni
obsluznosti obce (MARADA, KVETON, 2010). Ve vétsi obci, kde Zije vice
obyvatel, byva poptidvka po dopravnim spojeni vétSi neZz v obcich s méné
obyvateli. Lze tedy predpokladat, Ze dopravni obsluznost bude vice nabizena ve
vétsich obcich.

e Nejvetsi nabidka spoji hromadné dopravy by méla existovat v ranni Spicce
béznych pracovnich dni v souvislosti s koncentraci znaéného mnoZstvi cest
zejména do prace a Skol (SEIDENGLANZ, 2007b). Nabidka vetfejné dopravy
bude také mensi v malych a perifernich obcich béhem vikendu a o svatcich. Zdejsi
obyvatelstvo v téchto oblastech byva zpravidla vice vazano na automobilovou
dopravu.

Dopravni obsluznost byla hodnocena pomoci analyzy tabulek a ptisluSnych map,
které slouzily pfedevSim pro lepsi prehlednost a prostorové vyjadieni stavu dopravni
obsluznosti. Prvni hypotéza byla jednoznaéné potvrzena. JelikoZ se region vyznacuje
pomérné nizkou hustotou vyznamnégjsich dopravnich komunikaci, projevil se zde znacny
rozdil mezi obcemi, které jsou situovany v blizkosti silnic 1. tfidy, poptipad¢€ zeleznice a

ostatnimi obcemi. Napojeni na Zelezni¢ni dopravu se vyrazné projevilo pii sledovani
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sobotnich a vecernich spojt, kdy pravé tyto obce jsou oproti ostatnim obcim znacné
zvyhodnéné.

Druhd hypotéza byla potvrzena piedevsim pii sledovani dopravni obsluznosti
béhem ranni Spicky beézného pracovniho dne. Obce s nejlépe zajiSténou dopravni
obsluznosti byly charakterizovany také vyssi primérnou populacni velikosti nez ostatni
obce, kde byla dopravni obsluznost zajisténa hiie. Tento fakt ve sledovaném uzemi SO
ORP Znojmo lze brat jako méné vyznamny, jelikoz se v tizemi nachazi velké mnozstvi
popula¢né malych obci, které nedosahuji ani 2000 obyvatel, jak bylo zminéno v obecné
charakteristice uzemi. Populacni velikost ovliviiuje pfedevSim poptavku po dopravni
obsluznosti vefejnou autobusovou dopravou, kdezto zelezni¢ni doprava zvyhodnuje
pouze obce lokalizované na zelezni¢nich tratich.

Celkové byla dopravni obsluznost zajiStovana nejlépe v ranni Spice pracovnich
dnti (standard verfejné dopravy). Potvrdila se tedy i tfeti hypotéza. Vecerni dopravni
spojeni je v fadé obci problematické, a dokonce neni viibec nabizeno. Situace dopravni
obsluznosti o sobotach je charakterizovana dobrou urovni. Jen v jednom pfipadé neni
dopravni obsluznost zajiSténa.

Diky zaclenéni regionu Znojemska v roce 2010 do IDS JMK se zlepsila piredevsim
situace o sobotach a ve veCernich hodinach. Vyhodou je také existence navaznosti mezi
autobusovou dopravou a Zelezni¢ni dopravou. Prestoze je ve vétSin€é obei dopravni
obsluznost na relativné dobré urovni, l1ze identifikovat 1 takové uzemi, kde je situace
komplikovangj$i. N&které obce nenabizeji dokonce ptimy spoj do centra ORP. Jedna se
hlavné¢ o oblast na zédpad od obce Vranov nad Dyji, kterd se vyznacCuje znacnou
vzdalenosti od mésta Znojma, velmi Spatnou dopravni polohou a také mensi populacni
velikosti obci. Tyto obce také spaduji uz do sousedicich dopravnich regionti, napf.
Moravské Budéjovice, ¢i Jemnice. Absence piimého spojeni do Znojma je dana
charakterem tzemi, ktery je dan velkou rozlehlosti.

Do budoucna je dilezité udrzet si trovent dopravni obsluznosti vefejné hromadné
dopravy a popiipadé zlepSit dopravni obsluznost v problematickych oblastech na
Vranovsku. Zavedenim rychlikového provozu, ktery ve spravnim obvodu chybi, by se

také jednoznacné zvysila kvalita dopravni obsluznosti.
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Ptiloha 1. Obce v SO ORP Znojmo a dopravni poloha podle bodového hodnoceni

Nézev obce Body | Dopravni poloha | Nazev obce Body | Dopravni poloha | Nazev obce Body | Dopravni poloha
Bantice 4 dobra Kravsko 3 Spatna Slatina 1 velmi §patna
Béhatovice 1 velmi $patna Krhovice 1 velmi $patna Slup 0 velmi $patna
Bezkov 1 velmi Spatna Kiepice 1 velmi Spatna Stalky 1 velmi Spatna
Bitov 0 velmi $patnd Kiidlivky 1 velmi Spatna Stary Petiin 0 velmi Spatna
Stosikovice na
Blanné 4 dobrd Kuchatovice 5 dobra Louce 2 Spatnd
Blizkovice 4 dobra Kyjovice 1 velmi §patna Strachotice 0 velmi $patna
Bojanovice 2 Spatna Lancov 0 velmi $patna Strelice 1 velmi $patna
Borotice 3 Spatna Lechovice 4 dobra Suchohrdly 7 velmi dobra
Boskovstejn 3 Spatna Lesna 2 Spatna Safov 1 velmi Spatna
Bozice 3 Spatna Litobratfice 1 velmi Spatna Sanov 2 Spatna
BieZany 2 Spatna Lubnice 1 velmi Spatna Satov 2 Spatna
Citonice 5 dobra Lukov 0 velmi $patna Stitary 1 velmi $patna
CtidruZice 4 dobra Mackovice 4 dobra Sumna 3 Spatna
Cejkovice 3 Spatné MasSovice 0 velmi Spatnd Tasovice 4 dobrd
Cernin 1 velmi §patna Medlice 1 velmi §patna Tésetice 3 Spatna
Dobsice 10 velmi dobra Mikulovice 2 Spatna Tvoftihraz 0 velmi §patna
Dyjékovice 1 velmi Spatna Milicovice 2 Spatna Uhercice 2 Spatna
Dyjékovicky 3 Spatna MoraSice 1 velmi $patna Ujezd 1 velmi Spatna
Dyje 5 dobra Némcicky 1 velmi §patna Unanov 1 velmi $patna
Novy Saldorf-
Greslové Myto |4 dobra Sedlesovice 7 velmi dobra Valtrovice 1 velmi §patna
Havraniky 1 velmi $patna Olbramkostel |4 dobra Velky Karlov 0 velmi $patna
Hevlin 3 Spatna Oleksovice 3 Spatna Vevcice 1 velmi Spatna
Hluboké
Mastvky 1 velmi Spatna OnSov 1 velmi Spatna Visiiové 1 velmi Spatna




Hnanice 1 velmi Spatna Oslnovice 1 velmi Spatna Vitonice 1 velmi Spatna
Hodonice 4 dobra Pavlice 4 dobra Vracovice 1 velmi $patna
Horni Bieckov 1 velmi Spatnd Plavec 1 velmi Spatna Vranov nad Dyji |1 velmi Spatna
Horni
Dunajovice 1 velmi $patna Plenkovice 3 Spatna Vranovska Ves |4 dobra

Podhradi nad
Hostim 3 Spatna Dyji 0 velmi Spatna Vraténin 1 velmi Spatna
Hrabétice 2 Spatnd Podmoli 0 velmi Spatnd Vrbovec 3 Spatnd
Hradek 2 Spatna Podmyce 1 velmi Spatna Vyrovice 0 velmi Spatna
HruSovany n.
Jev. 3 Spatna Prace 3 Spatna VysocCany 1 velmi Spatna
Chvalatice 0 velmi $patna Pravice 2 Spatna Zalesi 1 velmi $patna
Chvalovice 3 Spatna Prokopov 3 Spatna Zblovice 1 velmi $patna
Jaroslavice 1 velmi $patna Prosiméfice 3 Spatna Znojmo 12 velmi dobra
JeviSovice 2 Spatna Pieskace 1 velmi Spatna Zeletice 0 velmi Spatna
Jifice u Mor.
Bud. 3 Spatna Rozko$ 2 Spatna Zerotice 0 velmi Spatna
Korolupy 1 velmi Spatna Rudlice 2 Spatna Zeriitky 3 Spatna

Zdroj: vlastni zpracovani




Ptiloha 2. Pocty dopravnich spojeni vefejnou hromadnou dopravou v SO ORP béhem rtiznych ¢asovych horizontt

Pracovni den Sobota
Pocet Vzdalenost , (’2el kem . ., Cas Celkem
. Ranni Celkem do | ndvratové Vecerni ,
Obec obyvatel | od Znojma . . ) : posledniho do
Spicka Znojma spoje ze spoje . )
(2017) (km) ) spoje Znojma
Znojma
Bantice 280 12 12 26 10 3 22:37 8
Bé&hatovice 377 20 4 10 5 2 22:41 4
Bezkov 201 10 4 13 5 2 22:40 4
Bitov 157 34 4 9 5 2 22:42 4
Blanné 73 20 3 9 3 1 19:15 5
Blizkovice 1180 25 5 16 7 2 22:45 7
Bojanovice 183 15 4 11 6 2 22:38 4
Borotice 428 16 6 14 7 2 22:32 4
Boskovstejn 154 20 3 7 6 2 19:02 4
Bozice 1544 21 11 30 14 5 22:32 12
Biezany 844 26 5 21 10 3 22:32 7
Citonice 579 8 12 31 14 4 22:42 14
CtidruZice 310 21 1 5 2 1 22:45 0
Cejkovice 224 20 4 10 6 2 22:32 3
Cernin 137 19 4 7 3 1 18:52 3
Dyjakovice 861 23 10 22 11 3 22:41 10
Dyjakovicky 523 10 4 13 7 3 22:40 7
Dyje 457 6 12 31 13 4 22:41 13
Greslové Myto 224 19 7 23 10 4 22:45 12
Havraniky 348 9 4 12 6 2 22:40 3
Hevlin 1432 30 8 18 11 2 19:03 7




Hluboké Mastvky 814 8 4 11 6 2 22:38 4
Hnanice 348 11 3 11 6 2 22:40 3
Hodonice 1828 10 12 32 13 4 22:41 13
Horni Bfeckov 258 14 4 13 5 2 22:40 4
Horni Dunajovice 607 17 7 16 5 2 22:38 4
Hostim 442 25 4 8 3 1 18:52 4
Hrabétice 870 34 4 12 5 1 19:02 8
Hradek 915 21 11 24 12 3 22:41 10
Hrusovany n. J. 3321 31 8 24 12 5 22:32 12
Chvalatice 106 30 4 9 5 2 22:42 4
Chvalovice 646 9 3 13 7 3 22:40 7
Jaroslavice 1275 19 7 15 7 2 22:40 6
JeviSovice 1161 17 8 18 9 2 22:38 7
Jifice u Mor. Bud. 54 23 3 7 6 1 19:02 4
Korolupy 154 38 3 6 2 0 17:02 3
Kravsko 541 10 6 13 6 3 22:45 4
Krhovice 548 12 8 17 7 2 22:41 4
Kfepice 112 19 4 9 5 2 22:41 4
Kridlavky 233 12 7 14 6 2 22:41 4
Kucharovice 963 4 10 20 5 1 18:29 7
Kyjovice 157 15 7 13 3 0 16:52 3
Lancov 229 27 4 9 3 1 19:02 3
Lechovice 521 13 11 29 17 7 22:32 12
Lesna 270 16 8 20 9 3 22:42 7
Litobratfice 467 29 9 28 12 3 20:12 3
Lubnice 66 41 2 6 2 0 17:02 3
Lukov 263 13 3 12 5 2 22:40 4




Mackovice 371 22 4 10 6 2 22:32 3
Masovice 508 9 4 11 5 2 22:40 4
Medlice 167 22 4 15 7 2 18:52 7
Mikulovice 627 15 4 10 5 2 22:41 4
Mili¢ovice 207 11 8 19 9 3 22:42 7
MoraSice 224 21 6 14 4 1 19:37 1
Némcicky 88 13 2 3 2 0 15:21 3
Olbramkostel 538 11 10 27 10 4 22:45 14
Oleksovice 686 18 4 10 5 2 22:37 3
Onsov 75 18 5 15 8 2 22:42 7
Oslnovice 83 35 3 7 2 0 17:02 3
Pavlice 470 18 5 16 5 3 22:45 8
Plave¢ 451 11 8 18 8 2 22:41 7
Plenkovice 367 9 5 12 8 3 22:45 3
Podhradi nad Dyji 52 34 2 6 3 1 19:02 3
Podmoli 167 11 3 12 5 2 22:40 4
Podmyce 96 25 3 7 3 1 19:02 3
Prace 812 12 7 16 7 3 22:32 3
Pravice 332 27 5 18 10 3 22:32 7
Prokopov 96 23 4 8 3 1 18:52 4
Prosiméfice 848 13 11 19 9 3 22:37 8
Preskace 108 22 4 15 7 2 18:52 7
Rozko$ 175 22 3 9 6 2 22:38 3
Rudlice 101 14 4 10 3 1 18:52 3
Slatina 242 22 3 10 6 2 22:38 3
Slup 475 15 6 14 7 2 22:40 6
Stalky 128 35 4 9 3 1 19:02 3




Stary Petiin 224 30 4 12 3 1 19:02 5
Stosikovice n. L. 256 15 5 14 4 0 17:28 5
Strachotice 1044 13 6 14 7 2 22:40 6
Stielice 160 18 3 10 6 2 22:38 3
Suchohrdly 1297 4 10 23 8 2 22:37 7
Safov 150 30 4 9 3 1 19:02 3
Sanov 1521 32 4 12 5 1 19:03 9
Satov 1108 11 6 19 10 4 22:40 10
Stitary 623 20 5 13 7 2 22:42 4
Sumna 622 18 6 17 8 3 22:42 7
Tasovice 1378 9 8 22 8 3 22:41 4
TéSetice 589 10 9 21 9 3 22:37 8
Tvotihraz 400 13 7 14 5 2 22:38 3
Uhercice 383 42 5 12 4 1 19:02 4
Ujezd 76 23 4 10 5 2 22:41 4
Unanov 1247 7 15 32 13 4 22:41 10
Valtrovice 430 17 7 15 7 2 22:41 4
Velky Karlov 404 26 6 14 6 2 22:41 4
Vevcice 71 17 4 8 3 1 18:52 3
Visiové 1080 22 4 12 5 2 22:38 3
Vitonice 262 15 10 25 10 3 22:37 8
Vracovice 194 14 7 18 9 3 22:42 7
Vranov nad Dyji 819 21 5 14 8 3 22:42 7
Vranovska Ves 295 15 6 17 5 3 22:45 8
Vraténin 307 45 3 8 3 1 19:02 3
Vrbovec 1154 8 5 12 8 3 22:45 7
Vyrovice 169 12 5 10 5 2 22:38 3




Vysocany 92 35 3 7 2 0 17:02 3
Zalesi 169 26 4 10 5 2 22:42 4
Zblovice 43 36 1 2 1 0 15:02 2
Zeletice 275 18 9 18 5 2 22:38 4
Zerotice 341 16 9 20 7 2 22:38 6
Zeriitky 249 10 4 9 4 2 22:45 3

Zdroj: CSU (2018b), IDOS (2018), mapy.cz, vlastni zpracovani



Piiloha 3. Uroveti kvality dopravni obsluznosti vefejnou hromadnou dopravou v SO
ORP Znojmo

Uroveti
Obec Pracovni Veée_rni Sobota | Celkové kvality ’
den spoje dopravni
obsluznosti
Bantice 26 3 8 37 vysoka
Béhatrovice 10 2 4 16 prumeérna
Bezkov 13 2 4 19 pramérna
Bitov 9 2 4 15 pramérna
Blanné 9 1 5 15 prumeérna
Blizkovice 16 2 7 25 pramérna
Bojanovice 11 2 4 17 prumérna
Borotice 14 2 4 20 pramérna
Boskovstejn 7 2 4 13 nizka
Bozice 30 5 12 47 vysoka
Biezany 21 3 7 31 vysoka
Citonice 31 4 14 49 vysoka
Ctidruzice 5 1 0 6 nizka
Cejkovice 10 2 3 15 primérna
Cernin 7 1 3 11 nizka
Dyjékovice 22 3 10 35 vysoka
Dyjékovicky 13 3 7 23 primé&rna
Dyje 31 4 13 48 vysoka
Greslové Myto 23 4 12 39 vysoka
Havraniky 12 2 3 17 pramérna
Hevlin 18 2 7 27 primé&rna
Hluboké 11 2 4 17 primé&rna
Masuvky
Hnanice 11 2 3 16 prumeérna
Hodonice 32 4 13 49 vysoka
Horni Breckov 13 2 4 19 primé&rna
Horni Dunajovice | 16 2 4 22 pramérna
Hostim 8 1 4 13 nizka
Hrabétice 12 1 8 21 primeérna
Hradek 24 3 10 37 vysoka
HruSovany n. Jev. | 24 5 12 41 vysoka
Chvalatice 9 2 4 15 primérna
Chvalovice 13 3 7 23 primeérna
Jaroslavice 15 2 6 23 prumérna
JeviSovice 18 2 7 27 primeérna
Jifice u M. B. 7 1 4 12 nizka
Korolupy 6 0 3 9 nizka
Kravsko 13 3 4 20 primeérna
Krhovice 17 2 4 23 priumérna




Kiepice 9 2 4 15 primérna
Kiidluvky 14 2 4 20 primérna
Kucharovice 20 1 7 28 pramérna
Kyjovice 13 0 3 16 priumérna
Lancov 9 1 3 13 nizka
Lechovice 29 7 12 48 vysoka
Lesna 20 3 7 30 prumérna
Litobratfice 28 3 3 34 vysoka
Lubnice 6 0 3 9 nizka
Lukov 12 2 4 18 prumérna
Mackovice 10 2 3 15 primeérna
Masovice 11 2 4 17 prameérna
Medlice 15 2 7 24 pramérna
Mikulovice 10 2 4 16 prumérna
Mili¢ovice 19 3 7 29 pramérna
MoraSice 14 1 1 16 prameérna
Némcicky 3 0 3 6 nizka
Olbramkostel 27 4 14 45 vysoka
Oleksovice 10 2 3 15 prumérna
Onsov 15 2 7 24 primérna
Oslnovice 7 0 3 10 nizka
Pavlice 16 3 8 27 pramérna
Plavec 18 2 7 27 pramérna
Plenkovice 12 3 3 18 prumeérna
Podhradi nad Dyji | 6 1 3 10 nizka
Podmoli 12 2 4 18 primé&rna
Podmyce 7 1 3 11 nizka
Prace 16 3 3 22 primé&rna
Pravice 18 3 7 28 prumeérna
Prokopov 8 1 4 13 nizka
Prosiméfice 19 3 8 30 primé&rna
Preskace 15 2 7 24 prumérna
Rozko$ 9 2 3 14 nizka
Rudlice 10 1 3 14 nizka
Slatina 10 2 3 15 prumérna
Slup 14 2 6 22 prumérna
Stalky 9 1 3 13 nizka
Stary Petfin 12 1 5 18 primeérna
Stosikovice na 14 0 5 19 primeérna
Louce

Strachotice 14 2 6 22 prumérna
Strelice 10 2 3 15 primeérna
Suchohrdly 23 2 7 32 vysoka
Safov 9 1 3 13 nizkéd
Sanov 12 1 9 22 primeérna




Satov 19 4 10 33 vysoka
Stitary 13 2 4 19 pramérma
Sumna 17 3 7 27 primérna
Tasovice 22 3 4 29 priumérna
Té&Setice 21 3 8 32 vysoka
Tvotihraz 14 2 3 19 pramérna
Uhercice 12 1 4 17 prumérna
Ujezd 10 2 4 16 primérna
Unanov 32 4 10 46 vysoka
Valtrovice 15 2 4 21 pramérna
Velky Karlov 14 2 4 20 primérna
Vevcice 8 1 3 12 nizka
Visiiové 12 2 3 17 primérna
Vitonice 25 3 8 36 vysoka
Vracovice 18 3 7 28 prameérna
Vranov nad Dyji | 14 3 7 24 primérna
Vranovskd Ves 17 3 8 28 prameérna
Vraténin 8 1 3 12 nizka
Vrbovec 12 3 7 22 prumérna
Vyrovice 10 2 3 15 primérna
Vysocany 7 0 3 10 nizka
Zalesi 10 2 4 16 prumérna
Zblovice 2 0 2 4 nizka
Zeletice 18 2 4 24 primérna
Zerotice 20 2 6 28 pramérna
Zeriitky 9 2 3 14 nizka

Zdroj: IDOS (2018), vlastni zpracovani




