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Anotace:

This diploma thesis deals with the history of the first 20 years of the phased cycling Peace race.
The main purpose is to map individual races that take place each year in May. Part of the paper is
a brief overview of cycling history in the world and in the Czech Republic as well as history of
cycling races in Europe. Furthermore it includes a brief overview of socio — economic conditions
in Central and Eastern Europe until 1967. The main part of the paper deals with the history of
each year's race until 1967. It tracks and includes the results of the races in table forms. The paper

is enhanced with corresponding periodic labeled photos.
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1 Uvod

Tato prace se zabyva prvni polovinou celkové historie Zavodu miru, ktery byl nejvétsim
a nejvyznamnéj$im amatérskym cyklistickym zavodem poradanym v Evropé v 50. — 80. letech
20. stoleti. Prvni ro¢nik tohoto zavodu byl uspotadan jiz v roce 1948, tedy nedlouho po skonceni
druhé svétové valky. Probihal vzdy v kvétnu na trase mezi hlavnimi mésty Ceskoslovenska a
Polska, Prahou a VarSavou. V roce 1952 pfibyl k t¢émto dvéma méstlim jesté Berlin jako hlavni
mésto tehdej§i Némecké demokratické republiky (NDR).! Dalsim jeho charakteristickym
znakem bylo, Ze jeho poradateli byla oficialni periodika (tehdejsi ustfedni deniky
komunistickych stran poradatelskych zemi). Na jeho organizaci se tedy podilely deniky Rudé
pravo jako ustfedni tiskovy organ Komunistické strany Ceskoslovenska a Trybuna ludu jako
ustfedni tiskovy organ Polské sjednocené délnické strany a také cyklistické svazy
Ceskoslovenska a Polska. Od roku 1952 se k organizaci pfipojil i denik Neues Deutschland,
tehdejsi Gstfedni tiskovy organ Sjednocené socialistické strany NDR a jeji cyklisticky svaz. Od
tohoto roku doslo k rozsifeni trasy, kterd vedla mezi mésty Praha — Berlin — VarSava, kdy kazdy
rok startovali zavodnici v jednom z nich.

Zavod miru se konal kazdoro¢né v kvétnu uz od roku 1948 az do roku 2006 (kromé roku
2005) kdy piestal byt pofadan zejména z finan¢nich dtivodi. S celkovymi padesati osmi ro¢niky
se ovSem nesmazatelné¢ vepsal jak do historie Ceskoslovenské cyklistiky, tak i do historie
cyklistiky svétové.

Diplomova préace je zaméfena na prvnich dvacet ro¢nikii od vzniku zdvodu az do roku
1967, protoze zvolené téma je znacné obsahlé a jeho zpracovani je velmi Casové naro¢né.
Existuje velké mnozstvi informaci v dennim tisku z tohoto ¢asového obdobi, ale jesté nikdy
nebylo vytvotreno zadné ucelené dilo, které by se zabyvalo timto namétem.

Toto téma jsme si zvolili, nejen proto, ze je nam sport blizky, ale i proto, Ze jsme Si
chtéli vyzkouset praci s dobovym tiskem a nahlédnout do historie, kdy sportovci neméli tolik
moznosti jako Vv dnes$ni spolecnosti, a presto dokazali neuvéfitelné. Jejich odhodlani, pile,
bojovnost a nadseni je dovedly k mnohym vitézstvim, a to nejen v cyklistice, ale i ve smyslu

sblizovani ¢lent narodt. Zavod miru byl sice oficialné protkan myslenkami socialismu a také se

! Némecka demokraticka republika — NDR vznikla v roce 1949 a zanikla vroce 1990, kdyz se sjednotila se
Spolkovou republikou Némecko.



stal nastrojem, jez socialismus propagoval. Dale byl zatizen velkym ideologickym balastem. Ale
ptes toto se jednalo o Spickovy a velmi sledovany a divaky oblibeny sportovni podnik. Jeho
zakladatelé a organizatofi to viibec neméli jednoduché, vzdyt' vzniknul v dobé, kdy se Evropa
teprve zacinala probouzet k normalnimu Zivotu po nedavno skoncené II. svétové valce. Pozdéji

zase do jeho prubehu negativné zasahovala studend vélka a nesmifitelny ideologicky boj.



2 Metodologie prace
2.1 Cil, ukoly a predmét prace
Cil prace

Cilem této diplomové prace je zpracovat historii prvnich dvaceti rocnikt

nejvyznamnéjsiho amatérského cyklistického etapového zavodu svéta — Zavodu miru.
Ukoly prace

Z takto stanovené¢ho cile vyplyvaji nasledujici ukoly:
v' Provést detailni obsahovou analyzu vSech dostupnych souvztaznych pisemnych,
fotografickych a filmovych prament, dobovych periodik, literatury, vzpominek pamétnikli a
internetovych zdroja.
v’ Zpracovat relevantni ¢ast historie cyklistiky ve svété a historii etapovych cyklistickych
zavodu v Evropé do konce 60. let 20. stoleti. Ptipojit stru¢nou historii nasi cyklistiky opét do
konce 60. let 20. stoleti.
v’ Struéné vymezit spoleCensko — ekonomické poméry ve stfedoevropskych a
vychodoevropskych statech ve sledovaném obdobi.
v’ Zpracovat vlastni historii vS§ech ro¢nikii Zavodu miru v letech 1948-1967. Tuto hlavni
Cast textu roz€lenit do jednotlivych ro¢nikd. Jejich historii pak zpracovat jednotné,
systematicky a detailné.
v" U jednotlivych roénikti provést zejména popis trati, rozbor etapovych mist a profilt etap
zavodu, uvést a strucné analyzovat jejich vysledky. Tento popis doplnit dobovymi komentafi a
deskripcemi.
v" Shromazdit veskery dostupny souvztazny fotograficky a obrazovy material. Z tohoto
souboru vybrat nejvhodnéjsi fotografie a obrazky, ty, pokud mozno digitalné upravit, ofiznout,
oramovat a seskupit.
v’ Vybrané obrazové piilohy zac¢lenit vzdy pouze do souvztazného textu s prislusnym
komentafem. Do né&j téZ zaclenit tabulky s vysledky feSenych ro¢nikid tohoto zavodu a dalsi
relevantni dobové komentare v periodikach a literatufe.

v' Ze shromazdéného materidlu a v textu prezentovanych faktd vyvodit stru¢né zaveéry.



Piedmét prace

Piedmét prace je =z hlediska iizemniho primarné vymezen tUzemim byvalého
Ceskoslovenska (CSR a CSSR), Polské lidové republiky (PLR)? a posléze i byvalé Némecké
demokratické republiky (NDR).

Z hlediska ¢asového je predmét prace primarné vymezen lety 1948-1967, tedy udobim
mezi prvnim a poslednim feSenym roc¢nikem zavodu, v SirSim kontextu pak udobim pocatkt
svetove, evropské a nasi cyklistiky do konce 60. let 20. stoleti.

Z hlediska vécného je bezprostiedné zaméfen na vlastni cyklisticky etapovy Zavod miru,
v SirSim  kontextu pak na spoleCensko — ekonomické poméry stfedoevropskych stath

Vv inkriminovaném obdobi a svétovou a evropskou cyklistiku.

2.2 Metody prace

Tato diplomova prace je standardni historickd prace aplikovanych dé&jin, tedy dé&jin
pramenné pozndni, s dirazem piedevSim na vyuziti a detailni obsahovou analyzu vsech
dostupnych souvztaznych pisemnych, fotografickych a filmovych prameni, archivnich fondu,
dobovych periodik, literatury, kronik, map, tabulek, vzpominek a rozhovorii pamétniki a
internetovych zdroju.

Jako metody prace jsou pouzity standardni historické metody, zejména pfima metoda,
coz je vlastné prosty popis skute¢nosti popisovany pomoci jednoho ¢i vice pramend. Z piistupt
je vtéto praci vyuzit piistup diachronni, kdy je sledovand sportovni udalost popisovana
postupné po v ¢asovém sledu. Na periodické vymezeni ¢asového vyvoje je pouzita progresivni
metoda, tedy popis udalosti tak, jak po sobé& nasledovaly, tzn. od starSich k nov¢j$im. Dale prace
vyuziva vybrané geografické metody, které zjist'uji fakta a jejich rozmisténi a srovnani na map¢,
tedy jednotlivé etapy zévodi. A v omezené mife 1 biografickou metodu, kterd vychazi

z vypraveéni dilezitych osobnosti o svém Zivoté a jejich Zivotnich ptibehi.

2 PLR je zkratka Polské lidové republiky. Toto byl oficidlni nazev Polska v letech 1952-1989. V letech piedtim
(1945-1952) existovalo dnesni Polsko pod nazvem Polska republika.
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2.3 Rozbor prament a literatury

Hlavnim zdrojem informaci a obrazki K vytvoreni této diplomové prace byl dobovy tisk
pravo, ktery byl jednim ze tii (piivodné ze dvou) hlavnich poradateli. Proto tvoii podstatnou
¢ast informaci a piikladali jsme mu nejvétsi vahu a vérohodnost v pravdivosti udaji. Pokud byly
nékteré udaje v kolizi, brali jsme za relevantni ty, které uvadél denik Rudé pravo. Jelikoz byl
denik Rudé pravo u vzniku Zavodu miru, byly pro tuto praci vyuzity ro¢niky 1948-1967.
Z Casopist vychazejicich po roce 1948 byl ¢asteCné vyuzit tydenik Stadion, ktery ovSem zacal
vychézet az v roce 1953 a Casopis Sportovni slava.

V neposledni fadé byly informace ziskany z literatury, hlavné z publikaci Cerny, J.,
Sosenka, L., & Stan¢k, J. (1987). Zavod miru — O cyklistech z nekrasnéejsiho pelotonu svéta.
Praha: Olympia. Holub, J., & Paul, Z. (1967). Boure v pelotonu — K dvacdtému vyroci Zavodu
miru. Praha: Sportovni a turistické nakladatelstvi. Bakalar, R., Cihlaf, J., & Cemy, J. (1984).
Zlata kniha cyklistiky. Praha: Olympia.

Jednotlivé ro¢niky zavodu byly, diky vyuziti iidaji z Rudého prava, doplnény vlastnimi

tabulkami. Dale byla prace doplnéna fotografiemi z dobovych periodik a literatury.



3 Strucény nastin relevantni ¢asti svétové a nasi cyklistiky

Historie cyklistiky je dosti bohata a dlouh4, nebot” je spojena se zrodem jizdniho kola,
které ptislo na svét zhruba pred dvéma a pul stoletimi. Nejdiive bylo vyuzivano k povyrazeni
Slechty a také jako cirkusovy nastroj. Pozdéji bylo zavrhovéano, ba dokonce i zakazovano, ale

piesto viechno se postupné stalo oblibenym a roz§ifenym dopravnim prosttedkem.?

3.1 Vymezeni pojmu cyklistika a jeji rozdéleni

Pojmy cyklistika a cykloturistika jsou spolu uzce spjaty a prolinaji se. Cykloturistika
nema soutézni charakter a je to druh turistiky uskute¢iiovany pievazné pomoci jizdniho kola.
Cykloturistiku lze chéapat jako prostfedek aktivniho odpocinku. Naproti tomu cyklistika je
chipana jako jizda na kole, kterd se vyznacuje soutéZznim, rekreaCnim nebo dopravnim
zaméfenim. Je-li jeji charakter soutézni, mluvime potom o tzv. sportovni cyklistice.*

Sportovni cyklistika je sportovni odvétvi, které vyuziva riznych druhi jizdnich kol
k pohybu v riiznych prostiedich (silnice, terén).®

Discipliny sportovni cyklistiky mizeme rozdélovat podle n€kolika hledisek do rtiznych
skupin. Nejvice vyuzivané déleni je podle typu jizdniho kola nebo dle typu prostiedi, v némz je
cyklistika vykonavana. Dle svétové cyklistické federace (UCI) se cyklistika d€li na discipliny:
dradhova cyklistika, silnicni cyklistika, horska cyklistika, Cyklokros, Bicycle Moto Cross
(BMX), Biketrial a Indoor cyklistika. Pod drahovou cyklistiku spadaji sprinterské discipliny
(individualni sprint, teamovy sprint, kilometr a keirin), vytrvalostni discipliny (individualni
stihaci zavod, teamovy stihaci zavod, bodovaci zavod, madison, scratch) a kombinované zavody
(omnium). Pod silni¢ni cyklistikou najdeme discipliny silni¢ni zavod, ¢asovka a etapové zavody
(¢asovka jednotlivel a teamova casovka). Horskd cyklistika zahrnuje nejvétSi mnoZstvi
disciplin, a to Individual downhill (DHI), Massed-start downhill (DHM), Fourcross (4X), Cross-
country Olympic (XCO), Cross-country marathon (XCM), Cross-country poit to point (XCP),
Cross-country short circuit (XCC), Cross-country eliminator (XCE), Cros-country time trial
(XCT), Cross-country team relay (XCR) a Cross-country stage race (XCS). Cyklokros, Cyklo

3 Baroni, F. (2011). Bicykl: historie, myty, posedlost. Dobiejovice: Rebo, s. 16.
4 Ondragek, J., & Hrebickova, S. (2007). Cykloturistika. Brno: Masarykova univerzita, s. 5.
S https://is.muni.cz/el/1451/jaro2014/bp2276/um/la_230812.pdf (11. 10. 2017).
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Moto Cross (BMX, BMX Freestyle, BMX Supercross), Biketrial a Indoor cyklistika (kolova,
krasojizda) patii podle UCI mezi mladsi cyklistické discipliny.®
Tato prace se zabyva cyklistikou silni¢ni, nebot’ Zavod miru byl zadvod etapovy, kde se

jezdila jak casovka jednotlivei, tak ¢asovka teamova.

3.2 Jizdni kolo — vznik a jeho vyvoj

Nejstar§i predek bicyklu se snad nachazel uz ve staré Cing. Pravdépodobné se zde
pouzivalo bambusové dvojkolové vozidlo nazyvané ,,stastny drak* uz kolem roku 2300 pf. n. 1.
Dalsi udajné nejstarSi predchidce jizdniho kola vznikl ve starovékém Egypté. Odkrytim
nasténné malby v egyptském chrdmu Luxor objevili archeologové mezi hieroglyfy vyobrazeni
muze, jez sedi na piicce, ktera spojuje dvé kola. Malba pochazela z doby pred 4 000 lety.’

Jeden z naértkt stiedovékého umélce, jednoho z nejvSestrannéjSich génit lidstva,
Leonarda da Vinci také znazoriioval jizdni kolo.® Tento naértek byl nalezen v jeho technickém
rukopise Codex Atlanticus pfi jeho restaurovani. Nakreslené jizdni kolo je jiz pohdnéno pedaly,
jejichz otafivy pohyb je pfevadén z ozubeného kola ¢lankovanym fetézem na ozubené kolo
zadniho kola. Takovyto pohon vSak pouzili vyrobci jizdnich kol az ve druhé poloving

devatenactého stoleti. Je zde stale prostor pro pochybnosti o vérohodnosti kreshy.®

6 Lopes, B., & McCormack, L. (2015). Tréninkovd bible pro bikery. Praha: Mlada fronta, s. 9.

" Baroni, F. (2011). Bicykl: historie, myty, posedlost. Dobfejovice: Rebo, s. 16.

8 Bakalat, R., Cihlat, J., & Cerny, J. (1984). Zlati kniha cyklistiky. Praha: Olympia, s. 5.

® Hrubisek, 1. (2009). 100 + I osobnosti & bicykl: Kolo v Zivoté a dile znamych a slavnych lidi. Plzeni: Cykloknihy,
s. 9-12.



Obr. 1. Kresba jizdniho kola objevena v rukopisu Codex Atlanticus Leonarda da Vinci v 70. letech 20.
stoleti. Pfevzato z Hrubisek, 1. (2009). 100 + I osobnosti & bicykl. Kolo v Zivoté a dile znamych a slavnych lidi.
Plzen: Cykloknihy, s. 89.

Skute¢ny ptfedek jizdniho kola pfiSel na svét v dobé francouzské revoluce, a to v roce
1791. Rikalo se mu cheval de bois neboli ,,dfevény kan“. Pozd&ji se dotkal jména célérifére
(celeriféra) nebo céléripede (celeriped). Byla to dievéna konstrukce slozena z dievéné lavice, na
niz byla upevnéna dvé loukotova kola za sebou a jejim tviircem byl francouzsky §lechtic Médé
de Sivrac. Do pohybu se tento stroj uvadél pomoci odrdzeni dolnich koncetin od zemé¢. Piivodné
to byla zabavna hracka Slechty. Jelikoz si tento sviij vynalez nenechal patentovat, brzy ho zacali
napodobovat ostatni vyrobci. Na pocatku 19. stoleti byly celeriféry vyuzivana kK doru¢ovani

postovnich zasilek.'°

10 Baroni, F. (2011). Bicykl: historie, myty, posedlost. Dobiejovice: Rebo, s. 16.
8



Obr. 2. Celeriféra (celeriped), pivodné nazyvana ,,direvény ki, byla prvnim pifedchidcem bicyklu. Pievzato
z Baroni, F. (2011). Bicykl: historie, myty, posedlost. Dobfejovice: Rebo, s. 17.

Presto lidé za pfedchiidce jizdniho kola povazuji aZ vozidlo, které sestrojil baron Karl
Friedrich Christian Ludwig Drais von Sauerbronn. S Draisovym vynalezem nazvany draisina se
poprvé setkavame v roce 1818, kdy si ho také nechal patentovat. Tento stroj byl téz dievény,
ovsem jiz fiditelny, protoze k rdmu byla pfipevnéna tiditka, kterd umoznovala otaceni piredniho
kola nezavisle na konstrukci. Pro uvedeni draisiny do pohybu se musel jezdec odrazet dolnimi
koncetinami od zem¢ stejné jako u celeriféry. Draisina byla ov§em rozmérna a tézka (vézila cca
40 kg). Tuto problematiku se pozdé&ji snazil napravit londynsky vynalezce Dennis Johnson,
ktery privedl na svét vlastni verzi, kterd byla vyrobena ze Zeleza a jiz opatiena Calounénym
kozenym sedlem pro komfortni jizdu. Ale ani tento model se po mnoho let neprosadil, ackoliv
byl prezentovan jako vozidlo vhodné pro sportovni vyuziti. Pfestoze se snizila hmotnost téchto
stroji, nadale byly dosti tézké a obtizné ovladatelné a nesplitovaly vhodnou alternativu k chizi
pésky. V Italii byl dokonce v roce 1818 natizen policii zékaz pouzivani vSech stroji podobnych

draisiné v no¢nich hodinach.

U1 Bakalat, R., Cihlat, J., & Cerny, J. (1984). Zlata kniha cyklistiky. Praha: Olympia, s. 5.
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., ... Vzhledem k tomu, Ze se ukdzalo, Ze velociped miiZe zranit chodce, uredné se zakazuje
pouzivat jej v ulicich mésta a na hlavnich naméstich... Pachatel bude potrestan zabavenim
stroje... 12

V roce 1839 pftiSel skotsky kovar a vyrobce vozu Kirkpatrick McMillan s novym
strojem, ktery jiz nebyl pohanén odrazenim nohama od zemé. Na misto toho byla sila nohou
pfenasena prostiednictvim soustavy pak ptimo na zadni kolo, a proto bylo vétsi nez kolo piedni.
Kvili fizeni zistavalo piedni kolo volné. Ve srovnani s draisinou byl tento stroj rychlejsi a jizda
na ném byla méné naméhava. Jeho ram byl sestrojen ze dieva a jeho kola byla taktéz dievéna.
Stale se vSak potykal s velkou hmotnosti, takze jeho uspéch byl omezeny. McMillan si ho
nenechal patentovat, ovSem jeho vyndlez pfinesl zdkladni koncept udrzovani rovnovahy pro
pristi modely. 3

S myslenkou pedalt pfisli béhem kratkého ¢asového obdobi ¢tyfi mechanici, ale jeho
ptijatelna realizace se podatila zamecnikovi a kovafi Pierrovi Michauxe a jeho synovi Ernestovi
vroce 1861 v Patizi. Prvni celozelezny model mél umisténé pedaly na prednim kole a byl
pojmenovan podle svych autorti michaudine neboli Cesky ,,miSodka“. Po piekonani pocatecnich
nepiijemnosti s drzenim rovnovahy dosahnul tento stroj obliby a jeho pocet nartistal. Pro
obeznameni vetejnosti o tomto vyrobku uspotadali Michauxové v paifizském parku v roce 1868
cyklisticky zavod. Diky tomu se nasledujiciho roku ve Francii konalo pies sto cyklistickych
zavodli. Tyto zavody se konaly v parcich nebo na dostihovych drahach. Podle pravidel
dostihového sportu sestrojil tajemnik Richard Lesclide prvni pravidla cyklistiky. Ve stejném
roce pak Richard Lesclide zalozil prvni cyklisticky ¢asopis na svété s ndzvem Le vélocipede

illustré. ™

2 Baroni, F. (2011). Bicyki: historie, myty, posedlost. Dobfejovice: Rebo, s. 19.

13 Bakalat, R., Cihlat, J., & Cerny, J. (1984). Zlatd kniha cyklistiky. Praha: Olympia, s. 6, téZ Baroni, F. (2011).
Bicykl: historie, myty, posedlost. Dobiejovice: Rebo, s. 22.

14 Bakalat, R., Cihlat, J., & Cerny, J. (1984). Zlati kniha cyklistiky. Praha: Olympia, s. 67, téZ Baroni, F. (2011).
Bicykl: historie, myty, posedlost. Dobifejovice: Rebo, s. 22.
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Obr. 3. Misédka (michaudine) Pierra Michauxe a jeho syna Ernesta z roku 1861. Ptevzato z Baroni, F. (2011).
Bicykl: historie, myty, posedlost. Dobiejovice: Rebo, s. 23.

Vzhledem k svému rozvoji se zacala cyklistika §ifit z Francie po celé Evropé. Vyroba
bicyklt se rozjela ve velkém. Uz se nevyrabély jednotlivé, ale v tovarnach. V Chebu byla roku
1875 zalozena tovarna znaCky Premier. T¢ zacala konkurovat tovarna ESKA kratce pred prvni
svétovou valkou. Ve stejném obdobi vyrabéli kola i v Mladé Boleslavi Laurin a Klement. Jizdni
kola byla stale zdokonalovana a od té doby, co se objevila jejich sériova vyroba, byly
v novinach vyhlasovany terminy dalSich zdvodl a novych rekordd. Obliba tohoto dopravniho
prostiedku v Evropé€ rostla, diky tomu vznikaly cyklistické spolky a kluby. Proto dnes zlatym
vékem cyklistiky oznacujeme obdobi vysokych kol.*®

Rok 1884 byl rozhodujicim pro kone¢nou podobu kola. Prvni ndznak mél typ Kangaroo
(¢esky klokan), ale finalni vyvojovou fazi ptinesl John Kemp Starley s modelem Rower Safety
Bicykl (Cesky bezpecné kolo), ktery obsahoval zakladni prvky dnesSniho kola. Bicykl byl
sestaven z vidlice, na niZ byla upevnéna fiditka, ze dvou stejné velkych kol, z osy s loZisky a
pedaly s umisténim veprostied stroje. Retézem obepinajicim pievodnik a pastorek byl prevadén
tlak nohou na zadni kolo. Podobu kola zavrsil irsky zvérolékai John Boyd Dunlop, kdyz na

rafky navlékl pneumatiky plnéné vzduchem.®

15 Bakalat, R., Cihlat, J., & Cerny, J. (1984). Zlatd kniha cyklistiky. Praha: Olympia, s. 7-8.
16 Tamtéz, s. 8-9.
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Obr. 4. John Boyd Dunlop a jeho syn na prvnim byciklu s pneumatikami. Pfevzato z Hrubisek, 1. (2009). 100
+ 1 osobnosti & bicykl: Kolo v zivoté a dile znamych a slavnych lidi. Plzeni: Cykloknihy, s. 39—40.

Diky néckolika zésadnim technickym vylepSenim se tento jednoduchy dopravni
prostfedek stal neodmyslitelnou soucasti kazdodenniho Zivota. Je to jediné vozidlo, které si
muze poridit témét kazdy. Je vhodné jak pro déti, tak i pro dospélé, a jest¢ je ekologicky

neskodné. Pfes viechna technick4 zdokonaleni si stile zachovava zakladni podobu.’

3.3 Historie zavodni cyklistiky

Historie jizdniho kola se ve 20. stoleti stala zaroven historii zavodniho jizdniho kola.
Zkouseni a vylepSovani modell se orientovalo na bicykly pouzivané cyklistickymi Sampiony,
aby poté zacaly byt vyuzivany v Sirokych vrstvach populace, a to se také povedlo. Bicykl se stal
nedilnou soucasti kazdodenniho Zivota spousty lidi. Na mezinarodni trh se jizdni kola dostavala
diky fotkdm cyklistickych Sampioni, kteti byli zaméstndvani vyrobci. Od pocatku 20. stoleti
byla historie jizdniho kola tizce spojena s cyklistickymi zavody. Podobna klani se uskuteciiovala
jiz v poslednich ctyfech desetileti 19. stoleti, zde vSak byla chapana jako souboj clovéka

s Gasem.'®

17 Baroni, F. (2011). Bicykl: historie, myty, posedlost. Dobiejovice: Rebo, s. 10.
18 Tamtéz, s. 47.
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Prvni skutecny zavod byl odstartovan v Pafizi 31. kvétna 1868 v parku St. Cloud.
Vitézem okruhu dlouhého 1 200 metrl se stal Angli¢an James Moore, pfitel Michauxe s Casem
3 minuty a 50 sekund. V Pafizi se vtémze roce jelo jesté n€kolik riznych zavodd. Dne
7. listopadu byl uspotadéan dalsi zavod, ktery byl na tuto dobu ohromné obtizny a je povazovan
za prvni silniéni zavod. Ptiblizné sto zavodnikl vcetné Sesti Zen se vydalo na trat’ o délce
127 km. Trasa zavodu vedla z Pafize do Rouenu po prasnych a kamenitych cestach. Pocasi
navic zavodnikiim také zrovna moc nepfalo. Diky desti byly cesty blativé a vysoké stroje témét
neovladatelné. Jen tfetina zGcCastnénych dojela do cile. Vitézem se opét stal James Moore

s ¢asem 10 hodin 45 minut.*®

Obr. 5. James Moore byl vitézem prvnich cyklistickych zivoda. Pfevzato z Bakalaf, R., Cihlat, J., & Cerny, J.
(1984). Zlata kniha cyklistiky. Praha: Olympia, s. nec¢islované obrazové piilohy.

Prvni opravdovy mezinarodni zavod se konal na trati z Londyna do Bristolu také v roce
1869. Zavodili jen tfi Anglicané a ostatni zévodnici byli Francouzi. ,,... Jeden z Francouzii
vhrdl, a stanul tak po boku ,, Anglicana z Parize* Jamese Moorea. “*°

Na jate 1869 se konalo 9 zavodu. Diky uvefejnéni pravidel se zvysilo jejich mnoZstvi.
Poté, co byla pravidla otisténa, se konalo jesté dalSich 126 cyklistickych zdvodl v tom samém

roce.?!

19 Bakalat, R., Cihlat, J., & Cerny, J. (1984). Zlatd kniha cyklistiky. Praha: Olympia, s. 10, téZ Baroni, F. (2011).
Bicykl: historie, myty, posedlost. Dobiejovice: Rebo, s. 48.
20 Baroni, F. (2011). Bicykl: historie, myty, posedlost. Dobtejovice: Rebo, s. 48.

13



V roce 1878 na severnim predmésti Londyna, v Islingtonu, byl uspofadan prvni
Sestidenni zavod. Specifické pro tento zdvod s hodinami byl fakt, ze na trati soutézil jen
profesionalni cyklista David Stanton. Jeho cilem bylo pickonat na vysokém kole 1 000 km
dlouhou vzdalenost béhem 18 po sobé nasledujicich hodin kazdy den. 25. inora v Sest hodin
rano zapocal zavod a finiSoval v 73. hodiné. Jeho primérnd rychlost odpovidala piiblizné
13,5 km/h. Nicmén¢ prvni skute¢ny Sestihodinovy zavod, kterého se ucastnilo vice zavodniki,
se uskutecnil listopadu téhoz roku s totoznymi pravidly. Az v roce 1881 se v Anglii zménila
definice Sestidennich zavodu. Zavodnici museli $lapat bez prestavky tak dlouho, dokud je
nepiemohla tinava. Jelikoz to bylo velmi fyzicky i psychicky narocné, nebyly tyto zavody
zrovna oblibené. Na popularité stouply Sestidenni zdvody az od roku 1898 piredevSim ve
Spojenych statech, zvlaste v lllinois a v New Yorku, kde byly omezeny bé&hem
¢tyfiadvacetihodinového Uiseku na 12 hodin. Rok na to byla opét zménéna pravidla kviili zdravi
zavodnikl. V zadvodech zacali méfit své sily dva zdvodnici. Prvni takovyto zavod se uskutecnil
v Madison Square Garden v New Yorku roku 1899. Od té doby je zavod, ve kterém soupeii dva
jezdci oznacovan jako ,,madison*.?2

Profesionalni zavody na cyklistickych stadionech ve Spojenych statech ziskaly
ohromnou oblibu zejména diky skvélym vykonim Arthura Zimmermana pojmenovavany téz
jako ,,Létajici Yankee* a Marshalla Taylora (,,Majora‘). Taylor byl teprve druhy ¢ernoch, ktery
si vybojoval misto v mezindrodnim sportu. Oba cyklist¢ se stali Sampiony a hvézdami,
vydélavali hodné penéz a plnili stadiony takovym zplisobem, Ze ve 30. letech patfila jizda na
kole mezi nejsledovangjsi a nejrozSitenéjsi sport ve Spojenych statech. V Evropé bylo zavodéni
Vjizdé na kole jiz béZné, ale nejvétsi obliby se po svéte dockalo az pii vzniku silnicni
cyklistiky.®

Koncem 70. let 19. stoleti zacaly vznikat narodni cyklistické svazy, 1878 prvni v Anglii,
dalsi postupné vznikaly ve Francii, v Dansku, v Kanad¢€, v Belgii, ve Spojenych statech,
v Némecku, v Italii, v Nizozemsku, ve Svycarsku a v Cesku. Federace pofadaly mezinarodni
mistrovstvi, ale jen anglicka mohla navic vyhlaSovat mistry svéta amatéri. To se ostatnim

federacim nelibilo, a tak roku 1890 vznikla Mezinarodni cyklistickd asociace (International

21 Bakalt, R., Cihldk, J., & Cerny, J. (1984). Zlatd kniha cyklistiky. Praha: Olympia, s. 10-11.

22 Baroni, F. (2011). Bicykl: historie, myty, posedlost. Dobiejovice: Rebo, s. 48-50.

23 Bakalat, R., Cihlat, J., & Cerny, J. (1984). Zlatd kniha cyklistiky. Praha: Olympia, s. 11-12, té2 Baroni, F. (2011).
Bicykl: historie, myty, posedlost. Dobiejovice: Rebo, s. 50-51.
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Cycling Association — ICA), ktera mohla jako jedina vyhlasovat mistrovstvi svéta. ICA
ustanovila, ze mistrovstvi svéta amatérii na zdvodni draze bude probihat kazdy rok v jiné zemi.
Prvni mistrovstvi svéta se konalo v USA v Chicagu roku 1893. Mistrovstvi svéta bylo pofadano
pouze pro amatéry, ale jelikoz se cyklistika uz od jejiho pocatku potykala s komercionalizaci,
organizatofi obchazeli vS§emozné pravidla, aby ziskali co nejvice populdrni zavodniky, kteti
zabezpecCovali naplnéni stadiontt divaky. Do poptedi se =zacinala dostavat cyklistika
profesionalni, tak se ICA rozhodla potadat dvoji mistrovstvi svéta, jak amatérské, tak i1
profesionalni, ale stotoznym programem. Uvniti ICA zacaly vznikat spory mezi zastupci
jednotlivych zemi, proto byla tato asociace po deseti letech vystiidana Mezinarodni cyklistickou
unii (Union Cycliste Internationale — UCI). Ta funguje dodnes a tidi veskeré cyklistické
soutéze.?

Cyklistika s disciplinou sprint byla zafazena uz do programu novodobych olympijskych
her v Athénach roku 1896. V roce 1900 v Pafizi na druhych letnich olympijskych hrach je do
programu OH zatazen stihaci zédvod druzstev. V dalSich LOH v roce 1908 v Londyné bylo
zafazen do programu zavod tandemi. V Amsterdamu v roce 1928 byl do programu OH zafazen
zavod na 1 km s pevnym startem. Stihaci zavod jednotlivcll je do programu OH zafazen az
v roce 1964 v japonském Tokiu.?®

Jeden z nejprestiznéjSich mezinarodnich jednodennich cyklistickych zavodu je
mistrovstvi svéta v silni¢ni cyklistice. V roce 1927 se na autodromu v némeckém Norimberku
uskutecnil prvni ro¢nik MS, jehoz vitézem se stal Ital Alfredo Binda. Jako prvni ziskal titul
mistra svéta v silnicni cyklistice a spolu s nim duhovy trikot, jez je symbolem vitézstvi, ale jen
na rok, nez ho ziska vitéz na dal§im MS. Bindovi se ho podafilo ziskat tfikrat po sob¢ stejné
jako pozd¢ji Riku Van Steenbergenovi, Eddymu Merckxovi a Oscaru Freierovi. Dal§imi mistry
svéta, a to dvojnasobnymi jsou Georges Ronsee (1928, 1929), jiz zminovany Rik Van
Steenbergen (1956, 1957), Rik Van Looy (1960, 1961) a Gianni Bugno (1991, 1992). Tito borci
zvitézili a v nasledujicim ro¢niku své vitézstvi dokéazali obhgjit. Mistrovstvi svéta je udalost,
ktera se uskutecnuje kazdoro¢né, avsak v navaznosti na hostitelskou zemi se méni misto konani.

Diky tomu je trasa velmi riiznoroda a vysledek zavodu neptedvidatelny. Pokud je trasa plocha,

24 Baroni, F. (2011). Bicykl: historie, myty, posedlost. Dobiejovice: Rebo, s. 48, té7 Bakalat, R., Cihlat, J., & Cerny,
J. (1984). Zlata kniha cyklistiky. Praha: Olympia, s. 11-13.
%5 Bakalaf, R., Cihlat, J., & Cerny, J. (1984). Zlatd kniha cyklistiky. Praha: Olympia, s. 18-19.
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vyhovuje spise rychlostnim zavodniklim, pokud je ale ¢lenita a zna¢né kopcovitd, dafi se 1épe

vrchai'skym zavodnik{im.?®

Obr. 6. Eddy Merckx, nejvétsi postava svétové cyklistiky. Pievzato z Bakalat, R., Cihlaf, J., & Cerny, J. (1984).
Zlatd kniha cyklistiky. Praha: Olympia, s. ne¢islované obrazové ptilohy.

3.4 Struéna historie nasi cyklistiky

V nasich zemich jsou prvni zminky o cyklistice datovany do 20. let 19. stoleti, kdy
v Kanalské zahrad¢ v Praze se pfi prilezitosti zahradni slavnosti projizdélo nékolik pant na
draisinach.?’

Rodina Kohoutova ze Smichova nejvice ptispéla k pocatecnimu rozvoji cyklistiky u nas.
Jan Kohout zalozil velmi uspé$nou firmu na vyrobu velocipedt. Jeho synové byli hlavnimi
propagatory cyklistiky u nas, pozdé&ji i vyborni ¢eSti a evropsti zavodnici. V roce 1880 byl
o cyklistiku obrovsky zajem, a tak byla 16. listopadu svolana v kancelafi Jana Kohouta prvni
schlize, na niz se rozhodlo zalozeni prvniho cyklistického klubu v Kralovstvi ¢eském. Tento
prvni klub nesl nazev Cesky klub velocipedisti (CKV). V dalsich letech vznikala velka

mnozstvi dalSich cyklistickych klubtl, proto bylo nezbytné je néjak sjednotit. Kvili tomu vznikl

2> Baroni, F. (2011). Bicykl: historie, myty, posedlost. Dobiejovice: Rebo, s. 254.
27 Cadsky, M. (1969). Strucny prehled vyvoje sportovnich odvétvi v Ceskoslovensku 1. In E. Bosak, et al. (Ed).
CyKlistika (pp. 80-91). Praha: Olympia.
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v roce 1883 svaz s nazvem Ceska ustiedni jednota velocipedistti (CUJV), ten sdruzoval viechny
cyklistické kluby v Cechach.?

Dilezitym meznikem v zavodni cyklistice je rok 1882, kdy se poprvé naSi cyklisté
zGcCastnili zavodi ve Vidni, a Josef Kohout v prvnim mistrovstvi Rakouska zvitézil v jizdé na
1 anglickou mili. Jeho vitézstvi pak zvysilo zajem o cyklistiku. Objevila se myslenka, Ze i u nas
by mély byt zorganizovany zavody stejné jako ve Vidni. Tim spiS, ze nase cyklistické hnuti
mélo daleko vyssi urovei nez to ve Vidni.?®

Prosebné volani po naSich vlastnich cyklistickych zavodech vyslySel Smichovsky klub,
ktery pres velké pfipravy a finanéni ndroCnost, usporadal 28. zaii 1882 na svém vlastnim
zavodisti na Invalidovn& prvni cyklistické zavody. Hlavni disciplinou bylo I. mistrovstvi Cech

na 10 km, kde byl nas favorit Josef Kohout porazen Juliusem Hubertem z Mnichova.*®

Obr. 7. Bratfi Kohoutové. Josef Kohout, zakladatel nasi cyklistiky (vlevo) a jeho bratr Frantisek Kohout,
zakladatel cyklistického ¢asopisu (vpravo). Prevzato z Bakalat, R., Cihlat, J., & Cemny, J. (1984). Zlatd kniha
cyklistiky. Praha: Olympia, s. ne¢islované obrazové pftilohy.

Na prvni valné hromadé CUJV se hovotilo o vydavani vlastniho ¢asopisu, ktery by byl

pojitkem vSech ceskych cyklistii. Na starost si to vzal FrantiSek Kohout, ktery zalozil Casopis

28 Bures, P., & Plichta, J. (1931). Sport a télesnd kultura v Csl. republice a ciziné. Praha: Almanach sportu, s. 242.
29 Cadsky, M. (1969). Strucny prehled vyvoje sportovnich odvétvi v Ceskoslovensku 1. In E. Bosak, et al. (Ed).
CyKlistika (pp. 80-91). Praha: Olympia.

30 Tamtéz, s. 80-91.
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s nazvem Cyklista® a jeho prvni &islo vyslo 15. fijna 1884. CUJV méla snahu vstoupit do
Mezinarodni cyklistické unie (UCI), ale to vzdy znemoznila vladda Rakouska. Opakovany pokus
byl opakovan¢ zamitnut. V letech pred prvni svétovou valkou se u nas snizil zajem
0 organizovanou a sportovni cyklistiku z dtvodu, Ze se jizdni kolo stalo levnym a dostupnym
dopravnim prostiedkem, ale také proto, ze doslo k rozkolu v nasem cyklistickém hnuti.?

Ackoliv povazujeme rok 1896 za rok obnovy Ceské cyklistiky, jeji sportovni myslenka
nepronikla do vSech vrstev jako v pozdéjSich letech zejména kvuli vysoké cené kola. Na
Slovensku se cyklistika také rozviji. Od roku 1896 zde vychazi ¢asopis Kolo, cyklistika a Sport.
Naproti tomu cCeskd Zzurnalistika nijak tisk sportu nepodporuje a ani se nesnazi o jeho
rozsitovani. Cesti cyklisté marné pozadovali, aby byla zavedena stild sportovni rubrika
Vv tehdejSich Narodnich listech. Kolo se stalo pouhym dopravnim prosttedkem, a dokonce se 1
pochybovalo o jeho sportovni hodnoté.®

Teprve po prvni svétové valce az zhroucenim vlady Rakouska a ziskdnim samostatnosti
se CsUJV (pied prvni svétovou valkou CUJV) stala dne 6. srpna 1920 ¢lenem UCI Od té chvile
se zacina cyklistika v novém staté¢ dobte rozvijet. BohuZel novi organizatofi misto sdruzovani
vSech naSich organizovanych cyklistl se zacali stranit cyklistl délnickych, kterych byla vétSina.
Proto zadala vznikat velka fada délnickych klubt, které mély vice ¢lent nez CsUJV. To oviem
neznamenalo, Ze se vyvoj zbrzdil. CsUJV zagala podporovat viemozné veskeré zavody. Teprve
tehdy, kdyz si CsUJV uvédomila, Ze pouze masovéa cyklistika mize zajistit obrat k lepsimu,
zadala spolupracovat s délnickymi jednotami.®*

V roce 1945 po osvobozeni se vSichni CeSti cyklisté sdruzili, aby spole¢nou praci ve
prospéch celého naSeho sportu obnovili pfedchozi organizacni strukturu. Cyklistika opét
stagnuje. K obratu dochazi az teprve o n€kolik let pozdéji, kdy se diky nové organizaci sportu
Unas dostavd cyklistika na uroven ostatnich sportdl, tedy je zafazena do deseti hlavnich

sportovnich odvétvi.®

31 Casopis Cyklista zalozeny roku 1884 vydavala CUJV v poétu 1 000 kust vytiskii jako sviij propagaéni tisk.
Nékolikrat bylo jeho vydavani pro financni obtiZze zastaveno a znovu obnoveno. Obdobi, kdyz casopis nebyl
vydavan, bylo Gasto i obdobim, kdy byla v upadku CUJV. Po roce 1918 byl cyklisticky ¢asopis vzkfisen diky
Augustinu Vondfichovi, ktery vydaval vlastnim ndkladem 2 000 kust.

32 Cadsky, M. (1969). Strucny prehled vyvoje sportovnich odvétvi v Ceskoslovensku 1. In E. Bosak, et al. (Ed).
Cyklistika (pp. 80-91). Praha: Olympia.

3 Tamtéz, s. 80-91.

3 Bures, P., & Plichta, J. (1931). Sport a télesnd kultura v Csl. republice a ciziné. Praha: Almanach sportu, s. 242.
3 Cadsky, M. (1969). Strucny prrehled vyvoje sportovnich odvétvi v Ceskoslovensku |. In E. Bosék, et al. (Ed).
Cyklistika (pp. 80-91). Praha: Olympia.
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Vzestup nasi cyklistiky dokumentuji i Gspéchy Ceskoslovenskych cyklistd na Zavodé

miru a na olympijskych hrach jak v drdhové, tak i v salové cyklistice.®

36 Cadsky, M. (1969). Strucny piehled vyvoje sportovnich odvétvi v Ceskoslovensku I. In E. Bosak, et al. (Ed).
Cyklistika (pp. 80-91). Praha: Olympia, téz Bures, P., & Plichta, J. (1931). Sport a télesnd kultura v Csl. republice
a ciziné. Praha: Almanach sportu, s. 242-245, té7 Stumbauer, J., Tlusty, T. & Malatova, R. (2015). Vybrané
kapitoly z historie télesné vychovy, sportu a turistiky Vv ceskych zemich do roku 1918. Ceské Bud&jovice: Jihoceska
univerzita, s. 171.
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4 Prehled vybranych etapovych cyklistickych zavodi v Evropé

Mezi nejvétsi, nejslavnéjsi a nejsledovangjsi zavody patii Tour de France, Giro d'ltalia,

Vuelta a Esparia a dalsi.

4.1 Tour de France

Nejslavngjsi a nejprestiznéjsi etapovy cyklisticky zavod vyhledavany jak zavodniky, tak
1 divaky. Jeho slavu ptekonavaji uz jen olympijské hry a mistrovstvi svéta ve fotbale.

Kolem roku 1900 velké cyklistické zavody ve Francii byly pofadany pod zastitou
denikd. Tyto jednordazové zavody jiz nesly prodluzovat, nebot’ uz takhle mély kolem 1 200 km,
které se jely nonstop. Bylo potieba vymyslet néco originalniho, néco nového. Proto v roce 1903
Henri Desgrange na popud Séfredaktora sportovniho deniku L’Auto Géa Lefévrea zalozil
etapovy zavod kolem Francie dlouhy nékolik tisic kilometri. Pravé tento denik zajistoval
organizaci tohoto ndrocného zavodu. Pfed uskutecnénim prvniho ro¢niku pfedchazela
samostatna jizda francouzského silni¢are Joyeuxe, kterého premluvil Desgrange, aby zjistil, zda
je vibec realné tento zavod ujet na jizdnim kole. Joyeux ujel trat’ dlouhou 4 500 km rozdélenou
do dvanacti etap, a tim potvrdil, ze je mozné zah4jit cyklisticky etapovy zavod kolem Francie.

Zaroven ho Desgrange doprovézel a psal ¢lanky z této cesty.®’

37 Baroni, F. (2011). Bicykl: historie, myty, posedlost. Dobiejovice: Rebo, s. 202, téz Hrubisek, 1. (2009). 100 + 1
osobnosti & bicykl. Kolo v Zivoté a dile znamych a slavnych lidi. Plzen: Cykloknihy, s. 101-104, téz Bakalar, R.,
Cihlat, J., & Cerny, J. (1984). Zlata kniha cyklistiky. Praha: Olympia, s. 38-39.
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Obr. 8. Henri Desgrange, zakladatel Tour de France. Prevzato z Bakalat, R., Cihlat, J., & Cerny, J. (1984).
Zlatad kniha cyklistiky. Praha: Olympia, s. ne¢islované obrazové piilohy.

Pfi prvnim ro¢niku Tour de France strati dlouhou 2428 km odstartovalo v 1été
1. Cervence 1903 Sedesat cyklistl, z nichz do cile dojelo jen jednadvacet. Avsak piihlasilo se
pétasedmdesat zavodniki, ale Desgrange mél rozpocet jen pro Sedesat z nich. Byt trasa nebyla
tak dlouha, byla rozdélena jen na Sest etap, kde délka etap byla 467, 374, 432, 268, 425 a
460 kilometrti. Navic zdvodnici nemohli pfijimat zddnou pomoc pii mechanickych zavadach,
proto s sebou museli vozit velké brasny s natadim, nahradnimi dily i s pneumatikami. Vitézem

prvniho ro¢niku se stal paiizsky kominik Maurice Garin.*

38 Baroni, F. (2011). Bicykl: historie, myty, posedlost. Dobiejovice: Rebo, s. 202-203, téz Hrubisek, 1. (2009). 100
+ 1 osobnosti & bicykl. Kolo v Zivoté a dile znamych a slavnych lidi. Plzen: Cykloknihy, s. 101-102, t¢Z Bakalar,
R., Cihlat, J., & Cerny, J. (1984). Zlata kniha cyklistiky. Praha: Olympia, s. 39-40.
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LE TOLR DE FRAMGE - LE DEPAI

Organes por L'AUTO da 1* au 18 Jutet 1903

Obr. 9. Titulni strana ¢asopisu L'Auto z ¢ervence 1903 byla cela vénovana prvnimu ro¢niku zavodu Tour de
France (vlevo). Pievzato z Hrubisek, 1. (2009). 100 + [ osobnosti & bicykl. Kolo v Zivoté a dile znamych a
slavnych lidi. Plzen: Cykloknihy, s. 102. Na obrazku v pravo opoustéji cyklisté PaiiZ na Tour de France v roce
1906. Ptevzato z Baroni, F. (2011). Bicykl: historie, myty, posedlost. Dobrejovice: Rebo, s. 52-53.

Do povédomi vefejnosti se Tour de France dostala v roce 1905, kdy jeji trasa poprvé
vedla ptes horské masivy. Na popularité stoupala rok od roku. Vitéz zavodu je od roku 1919
oznacovan zlutym trikotem. Poprvé ho v Grenoblu ziskal Eugéne Christophe a po ném dalsi
nejlepsi jezdcei jako Louison Bobet, Fausto Coppi, Gino Bartali a Eddy Merckx. Ve 20. stoleti si
roku 1903 az dodnes. Prerusit ji dokazaly jen svétové valky. Nekonala se pouze v letech
1915-1918 a 1940-1946. *°

Historie Tour de France je dlouhd, napinava a obsahla a neznamena jen uspéchy, ale i
spoustu tragickych udalosti, kdy pfislo o Zivot hodné lidi z fad zdvodnikli, organizatort, ale i
divaka. O zivot piisel tieba Brit Tom Simpson (1967) v disledku velkého horka pii prudkém

stoupani na Mont Ventoux nebo Ital Fabio Casartelli pii sjezdu z Col Portet d’ Aspet.*°

39 Baroni, F. (2011). Bicyki: historie, myty, posedlost. Dobiejovice: Rebo, s. 202-203, téz Hrubisek, 1. (2009). 100
+ 1 osobnosti & bicykl. Kolo v Zivoté a dile znamych a slavnych lidi. Plzen: Cykloknihy, s. 101-104, téz Bakalaf,
R., Cihlat, J., & Cerny, J. (1984). Zlatd kniha cyklistiky. Praha: Olympia, s. 38—40.

40 Bakalat, R., Cihlat, J., & Cerny, I. (1984). Zlatd kniha cyklistiky. Praha: Olympia, s. 3839, téz Baroni, F. (2011).
Bicykl: historie, myty, posedlost. Dobiejovice: Rebo, s. 203.
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4.2 Giro d'ltalia

V roce 1908 se italsti jezdci skvéle umistili na Tour de France, a to nedalo Italim spat.
Dobry vykon jezdct inspiroval italské redaktory novin Gazetta dello Sport Borgnaniho a
Morganiho Kk organizaci nového cyklistického etapového zavodu v Italii Giro d’Italia. Dne
24. srpna 1908 bylo ohlaseno, Ze z jara pfistiho roku se bude konat prvni roénik zavodu.*

Prvni ro¢nik se uskutecnil 13. bfezna 1909 za Ucasti 127 zavodnikl. Startovalo se
z Milana, kam se vratilo jen 49 z celkového poctu zavodnikli po ujeti 2 448 km dlouhé trati
roz€lenéné do osmi etap. Vitéz prvniho ro¢niku byl domaci jezdec Luigi Ganna, ten ziskal
riazovy trikot oznacujici vitéze. Do zavodu se stale vice protla¢oval obchod. V roce 1956, kdyz
se cyklisté blizili k Alpam, predpovidali meteorologové mraz a snih. Vzhledem k pravidlim
méla byt etapa zruSena, jenomze by poradatelé a reklamni firmy pfisli o nemalé penize, proto
nechali zavodniky jet v nepfiznivém pocasi. Zavodnici s omrzlinami padali z kol a ve velkém
poétu se vzdavali. Etapu dokongila pouze polovina z nich. Sampiony Giro d'ltalia jsou Eddy
Merckx, ktery zvitézil pétkrat, dale pak Fausto Coppi se ¢tyimi vitézstvimi, Felice Gimondi
zvitézil tiikrat a Jacques Anquetil se dvéma vitézstvimi.*?

Do historie se ptedev§im zapsal ro¢nik z roku 1924, kdy $éfredaktor deniku Gazzetta
dello Sport mezi zavodniky pfijal i1 jednu Zenu Alfonsinu Strada. Byla to prvni a také posledni

Zena, ktera se z¢astnila této soutéze.*®

“* Baroni, F. (2011). Bicykl: historie, myty, posedlost. Dobiejovice: Rebo, s. 214-215.
42 Bakaldt, R., Cihlaf, J., & Cerny, J. (1984). Zlatd kniha cyklistiky. Praha: Olympia, s. 40.
43 Baroni, F. (2011). Bicykl: historie, myty, posedlost. Dobiejovice: Rebo, s. 215.
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Obr. 10. Vlevo na fotografii Luigi Ganna, vitéz prvniho ro¢niku Giro d'ltalia z roku 1909. Vpravo fotografie
zavodniki sjizdéjicich z prismyku Foscagno ve 14. etapé Giro 2005. VSude tam, kde trasa piekonava vySku
2000 m n.m., se miiZe objevit snih, ackoliv se zivod kona na pielomu kvétna a ¢ervna. Pievzato z Baroni, F.
(2011). Bicykl: historie, myty, posedlost. Dobfejovice: Rebo, s. 215.

4.3 Vuelta a Espaiia

Ttetim nejdelSim etapovym zavodem je Spanélsky zavod Vuelta a Espafia. Zpocatku byl
organizovan $éfredaktorem z listu Informaciones Juanem Pujolou. Ten véfil, ze kdyz sviij denik
spoji s néjakou vyznamnou sportovni udalosti, stoupne prodej novin. Prvni ro¢nik se uskutec¢nil
vV roce 1935 na trati dlouhé 3 411 km slozeném ze Ctrnacti etap. Vitézstvi si zaslouzil Belgic¢an
Gustaaf Deloor. Ale uz od roku 1937 se Vuelta a Espafia nekonala, nebot ve Spanélsku
probihala ob¢anska valka. Za této situace $ly sportovni udalosti stranou. Obnoveni Vuelty pfislo
v roce 1941, ale kratce na to doslo zas k preruseni kviili uddlostem druhé svétové valky. Az
Vv roce 1955 byla Vuelta obnovena a organizaci pievzal denik ElI Correo Espafiol a po ném pak
denik El Diario Vasco. Diky tcasti vyznamnych jezdct rostla prestiz Vuelty. Od té doby se

kona kazdoro¢né az dodnes.**

4 Baroni, F. (2011). Bicykl: historie, myty, posedlost. Dobiejovice: Rebo, s. 220.
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Obr. 11. Cyklisté v tésném seskupeni béhem ziavodu Vuelta a Espaiia v roce 2003. Pfevzato z Baroni, F.
(2011). Bicykl: historie, myty, posedlost. Dobfejovice: Rebo, s. 220-221.

4.4 DalSi etapové cyklistické zavody

Tour de France i Giro d'Italia velmi ovlivnily rozvoj cyklistiky. Po vzoru téchto dvou
nejveétsich cyklistickych etapovych zavodi vznikaly dal$i podobné zavody i na jinych mistech
Evropy jako napt. Okolo Belgie ¢i Okolo Nizozemi. V rozmezi od roku 1903 az do roku 1945
vzniklo v Evropé pétadvacet profesionalnich zavodu, vice nez téch amatérskych. Vyznamnym
amatérskym zavodem na prvnim misté, ktery vznikl po druhé svétové valce je Zavod miru,
kterému se vénuje tato diplomova prace.*

Z dalsich etapovych zavodu je Pafiz — Nice, krat$i zavod z uzemi Francie. Postupné byla
jeho délka upravena na 1200 km rozdélenych do sedmi etap. Prvni ro¢nik se uskute¢nil roku
1933 diky fediteli deniku Le Petit Nigois Albertovi Lejeuneamu. Tento zavod se jezdi také
dodnes.*®

Jednim z nejstarSich etapovych zavodt je Deutschland Tour. Jeho prvni rocnik se
uskuteCnil jiz vroce 1911. Ackoliv mé takto dlouhou historii, nikdy nebyl povazovan za
nejvyznamnéj$i soutéZ vzhledem k neblahym déjindm Némecka v prvni poloviné 20. stoleti.
Druhy ro¢nik se konal az v roce 1922 a do vypuknuti druhé svétové valky se konalo jen osm

rocnikti. Tradice zdvodu byla obnovena az po roce 1946, ale stale se konaly zavody

% Bakalét, R., Cihlat, J., & Cerny, J. (1984). Zlatd kniha cyklistiky. Praha: Olympia, s. 41-42.
46 Baroni, F. (2011). Bicykl: historie, myty, posedlost. Dobiejovice: Rebo, s. 226.
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nepravidelné. Az v roce 1999, kdy vzrostla popularita cyklistiky, si zacal zavod ziskévat dobrou
povést a jezdi se i dnes.*’

Tour de Suisse je etapovy zavod, ktery se v Zebficku umistil na ¢tvrté pozici za Tour de
France, Giro d'ltalia a Vuleta a Espafia. Prvni ro¢nik se konal v roce 1933 a zvitézil v ném
Rakusan Max Bulla. Diky krajin€ byla tato soutéz povazovéana za vrchafskou. Soutéz nebyla
prerusena na celé obdobi druhé svétové valky, ale jen v roce 1940 a 1943-1945. V posledni
dobé je velka Ucast vyznamnych cyklisti piedev§im kvili vhodnému nacasovani soutéze.
Cerven je skvély termin pro tuto akci. Hodné cyklistd ji totiz vyuziva hlavné jako ideélni
piipravnou akci na Tour de France.*8

Critérium du Dauphiné libéré patii mezi kratké etapové zavody a jezdi se ve francouzské
oblasti Dauphiné. Tato oblast mezi Alpami a Stfedozemnim motfem zahrnuje i n€kolik ¢asti, jez
jsou zafazovany i do trat¢ Tour de France, a pravé proto je vyhldSeny. Prvni roc¢nik
zorganizovaly v roce 1947 mistni noviny La Dauphiné Libéré.*®

Vuelta al Pais Vasco je etapovy cyklisticky zavod autonomnim spolecenstvim Baskicka
na severu Spanélska. V prvnim roéniku zvitézil Francouz Francis Pelissier v roce 1924. Po
sedmi letech byla fada ro¢nikl pferusena a startovalo se opét az v roce 1935 s vitézstvim Gina
potize. Zpét na mezinarodni scénu se vratila v roce 1969.>

Dalsi kratky etapovych zavod je Tirreno — Adriatico, jeZ se odehrava ve stfedoitalskych
Apeninach. Do néarodniho cyklistického kalendare uvedl tento zdvod denik La Gazzetta dello
Sport v roce 1966, aby opét zaperlil s vrcholovymi soutézemi a prodal co nejvice vytiskid. Az do
80. let byl ¢lenén na osm etap s celkovou délkou 850 km. Po roce 1984 pocet etap vzristal a
s nim i délka trasy az na cca 1 000 km.>*

NejvyznamnéjS$im skandindvskym etapovym zdvodem je Danmark Rundt. Mezi dalsi
zavody konané v Evropé patii jednorazové silniéni cyklistické zavody jako Lutych — Bastogne —

Lutych (Belgie), Patiz — Roubaix (Francie), Milan — San Remo (Italie), Ronde van Vlaanderen

47 Baroni, F. (2011). Bicykl: historie, myty, posedlost. Dobiejovice: Rebo, s. 228.
48 Tamtéz, s. 233.
4 Tamtéz, s. 234.
0 Tamtéz, s. 237.
51 Tamtéz, s. 239.
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(Belgie), Amstel Gold Race (Nizozemi), Hamburg Vattenfall cyclassics (Némecko),
Meisterschaft von Ziirich (Svycarsko), Fleche Wallonne (Belgie).>

52 Baroni, F. (2011). Bicykl: historie, myty, posedlost. Dobiejovice: Rebo, s. 252-273.
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5 Stru¢ny nastin spole¢ensko — ekonomickych poméri ve statech
stifedni a vychodni Evropy od konce druhé svétové valky do
konce 60. let

Po zapadni casti Sovétského svazu byla stfedni a vychodni Evropa nejvice zni¢enou Casti
kontinentu, a navic se vni odehrdly znacné zmény a prevraty. Hranice stati se meénily
predevsim ve prospéch SSSR. Krom¢ tizemnich zmén doslo 1 ke zméné poctu obyvatel. Mimo
okupovana Uzemi SSSR doSlo knejveétSim ztratdm na zivotech v Polsku, které pfislo
0 4,3 milionu 1idi, dale v Mad’arsku se ztratou 420 000 lidi, v Ceskoslovensku pfislo o Zivot
365 000 lidi. Z demografického hlediska pfisla stiedni a vychodni Evropa o vétSinu zidovskych
spoluob&antl. Z Zidi prezila stéZi desetina, vétsina jich byla vyvrazdéna.*

Sovétsky svaz a jeho Rudd armada patfili mezi hlavni geopoliticky faktor urcujici osudy

zemi jak stfedni, tak i vychodni Evropy. Sovéti usilovali 0 to, aby zde vznikly jim naklonéné
rezimy. To byla jejich priorita pro dohlednou dobu.>

5.1 Povalecny vyvoj Némecka, vznik NDR a jeji vyvoj do roku 1968

Némeckem rozpoutana valka z roku 1939 znicila nejen nacionalnésocialistickou vladu,
ale i cely némecky stat. ,, ... Bezpodminecnd kapitulace wehrmachtu® 8. kvétna 1945 a tiplné
obsazeni zemé spojeneckymi vojsky znamenaly, Ze se némecké dejiny ocitly na nulovém
bodé... “*® Vitézné mocnosti (USA, SSSR, Velka Britanie a Francie) 17. ¢ervence az 2. srpna
1945 projednavali, jak naloZi s poraZenym a obsazenym Némeckem. Rozdé€lily jej a samostatné
1 Berlin na ¢tyfi okupaéni zény. V nich vykonavaly veskerou statni moc. VSichni se shodli na
uplném zruSeni némeckych ozbrojenych sil, odsouzeni a pattfi¢né potrestani vale¢nych zlo¢inc,
ale predevSim ocisténi némeckého politického Zivota od nacismu. Stejné tak byly vitézné
velmoci zajedno v piesvédCeni o nezbytnosti demokratického vyvoje Némecka. To, Ze se jejich

predstavy zna¢né lisi, ukéazala az praxe.>’

53 K¥en, J. (2005). Dvé stoleti stredni Evropy. Praha: Argo, s. 542-543.

5 Tamtéz, s. 555.

55 Wehrmacht (&esky branna moc) je oznaceni ozbrojenych sil Tieti fise z let 1935-1945.

% Miiller, H., Krieger, K. F., & Vollrath, H. (1995). Déjiny Némecka. Praha: Nakladatelstvi Lidové noviny, s. 314.
5 Tamtéz, s. 314-320.
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Obr. 12. Mapka rozdéleni Berlina po druhé svétové valce. Prevzato z Cuhra, J., Ellinger, J., Gjuricova, A., &
Smetana, V. (2006). Ceské zemé v evropskych déjindch. Praha: Paseka, s. ne¢islované obrazové ptilohy.

UZ na pocatku povaleénych let se rozpadlo spojenectvi vit€éznych mocnosti, které
porazily nacistické Némecko. S rostoucimi neshodami velmoci o budoucnosti Némecka doslo
ke vzniku bizénie,®® coz znamenalo sjednoceni okupaénich zon Spojenych statéi americkych a
Velké Britanie v roce 1946. K témto velmocem se pozdéji v roce 1948 pfipojila i francouzska
okupaéni zéna Némecka a byla vytvorena tzv. trizonie.>® Ta byla zakladem pro vznik Spolkové
republiky Némecko (NSR)® 23. kvétna 1949 a Sovétska okupacni zona zase byla zakladem pro
vznik Némecké demokratické republiky 7. fijna 1949. Tyto velmoci vSak nemély shodné nazory
na vnitini strukturu ani na zahrani¢népolitické cile, to pak vedlo k mnohym konfliktim na
nékterych mistech svéta.®! Naristini napéti mezi mocnostmi po druhé svétové valce vedlo
K rozpoutani studené valky. Vznikaly regionalni konflikty, které byly nékdy feSeny

diplomatickou cestou ¢i politickym tlakem, jindy cestou vojenskou. Hlavnim dé&jistém studené

%8 Po skonceni druhé svétové valky, v ¢ervnu 1945, bylo Némecko rozdéleno na &tyfi okupa¢ni zony. V prosinci
1946 pak doslo ke spojeni zony americké a britské. Ty to oblasti se spojily v jednu pod oznacenim bizonie
(dvouzona).

%9V roce 1948 se k tzemi bizénie piipojila dalsi okupacni zona, a to francouzska, ¢imz vznikla trizonie (trojzona).
60 Né&meck4 spolkova republika — NSR byla zkratka uzivand u nds. Spravny pieklad je ale Spolkovéa republika
Némecko, tedy i zkratka SRN.

61 Miiller, H., Krieger, K. F., & Vollrath, H. (1995). Déjiny Némecka. Praha: Nakladatelstvi Lidové noviny, s. 329—
330, 338.
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valky bylo Némecko, kde ani jedna strana nechtéla pfijit o toto strategicky cenné Gzemi ve
sttedu Evropy. To pak mélo nesmirny vliv na politiku tohoto statu.5?

Prvni povale¢ny kanclét NSR Konrad Adenauer spomoci USA zajistil obrovsky
hospodarsky rozmach. Spolkova republika se stala vyznamnym obchodnim partnerem mnoha
statli. Ptes veskeré utrapy, které provedlo Némecko béhem druhé svétové valky, ziskala SRN
zpét 1 moralni hodnotu. Naproti tomu v NDR chtél pozvednout zemi Walter Ulbricht, némecky
komunisticky politik, ktery chtél pozvednout hospodaistvi diky tézkému prumyslu. Cile vSak
byly nesplnitelné, a tak zacali obyvatelé NDR pfihlizet k obrazu Zivota v SRN. Diky tomu
v obdobi mezi lety 1949-1961 opustilo tzemi Némecké demokratické republiky obrovské
mnozstvi obyvatel. Na tizemi NDR hrozil hospodaisky kolaps, nebot” odtud utikali ti, ktefi méli
budovat hospodatstvi.®®

Pfitrz tékim z NDR do NSR ud¢lala az stavba berlinské zdi 13. srpna 1961. Touto
stavbou znemoznila NDR veskeré styky mezi témito zemémi. Na Zapad od roku 1949 do
13. srpna 1961 uprchlo 2 686 942 lidi do roku 1977 se jesté pocet vySplhal na neuvéfitelnych
2 864 146 uprchlikn.®*

V NDR po vybudovani zdi zacala faze docasné hospodaiské a politické stabilizace. Jejim
obyvatelim tim ale byla odebrana jakakoliv moznost odejit do NSR. Ti se proto museli zacit
lépe vyrovnavat se se stitem a s poméry v ném. Diky ,Novému ekonomickému systému
planovani a fizeni narodniho hospodafstvi“ po roce 1963 byly do socialistického hospodafstvi
vneseny dynamictéjsi prvky a motivacni stimuly, které vedly k vétSimu zaujeti ve vyrobé. NDR
se stala po SSSR druhou nejsilnéj$i komunistickou pramyslovou mocnosti. Hrdost ¢asti ob¢ant
vedla ke ztotoziiovani se se svym statem.®

Teprve 17. prosince 1963 doslo k prvni dohodé€ o propustkach, kdy obyvatelé Zapadniho
Berlina ziskali moZnost navstivit piibuzné Zijici ve vychodnim sektoru mésta. V nésledujicich

letech probéhlo jesté nékolik dohod o propustkach, po roce 1966 jiz nikoliv.®®

62 Miiller, H., Krieger, K. F., & Vollrath, H. (1995). Déjiny Némecka. Praha: Nakladatelstvi Lidové noviny, s. 331
334.

63 Tamtéz, s. 339-342.

64 Tamtéz, s. 373.

8 Tamtéz, s. 377.

66 Tamtéz, s. 383.
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5.2 Povaleény vyvoj Polska, vznik PLR a jeji vyvoj do roku 1968°’

Polsko byl stat, ktery prosel taktéz velkymi zménami. Oproti svému piedvaleénému
stavu piiSlo asi o pétinu svého uzemi a jeho teritorium bylo direktivné posunuto o stovky
kilometri smérem na zépad. V unoru 1945 na setkani velké trojky v Jalt¢ schvalili
F. D. Roosevelt, W. Churchill a J. Stalin posun hranic Polska smérem na zapad. Za zajmy
Polska vystupoval tehdy Stalin, ktery spravné odhal, Ze ¢im vétsi bude posun hranice na zapad,
tim vétsi bude ne-li pocit vdéénosti, aspon tedy potfeba hledat oporu v Sovétském svazu.%® Za
sva vychodni tzemi (pfevazné ukrajinska a béloruskd) bylo Polsko odSkodnéno vychodnimi
némeckymi zemémi. A protoze tyto zemé pattily pred valkou k Polsku, byli némecti obyvatelé
vystéhovani. Hranice Polska byly posunuty pouhym velmocenskym rozhodnutim o nékolik set
kilometri na zapad, takze i Polaci z byvalého vychodniho pohrani¢i byli donuceni se

piestéhovat na zapad.®®

7V letech 1945-1952 existoval tento stat pod ndzvem Polska republika. Od roku 1952-1989 nesl niazev Polska
lidova republika (PLR).

88 Kosman, M. (2011). Déjiny Polska. Praha: Karolinum, s. 335.

89 Tamtéz, s. 542, téZ Mackenzie, S. P. (2012). 2. svétovd valka v Evropé. Brno: CPress, s. 74-75.
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Obr. 13. Uzemni zmény Polska ve 20. stoleti. Pievzato z Kosman, M. (2011). Déjiny Polska. Praha: Karolinum,
s. 339.

Pozitivem ovSem bylo podstatné rozsifeni piistupu k mofti (ramcové od Elblagu az po
Stétin) a také to, Ze ziskalo, byt zni¢ené, ale primyslové oblasti Slezska misto zemédélsky
zanedbanych vychodnich provincii.”

Dvojim ptechodem operaci II. svétové valky ptes toto uzemi zde ale doslo ke ztratam na
zivotech Vv fadu miliond, a navic byla zdmémé zdecimovana polska narodni elita. Jeji ztraty

dosahovaly zhruba poloviny u inzenyru, tiéi pétiny U pravniki, dvé pétiny u 1ékait a téméf jedné

© Mackenzie, S. P. (2012). 2. svétova vilka v Evropé. Brno: CPress, s. 75.
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tietiny U vysokoSkolskych uciteli. A k tomu vSemu zde byli mladi Polaci zbaveni na Sest let
moznosti vysokoskolsky se vzdélavat.”

Po valce se Polsko stalo pod nesmlouvavym sovétskym vlivem komunistickym statem.
Poméry v Polsku tésné po skonCeni druhé svétové valky dobie ukazuji, jaky rozvrat, zmatek a
upadek moralky zapficinil vale¢ny konflikt. Spole¢nym zajmem v Polsku nebyla radost z konce
valky, ale nejistota a strach. Hranice na zépadé¢ jesté nebyly definitivné stanoveny, o to se méla
postarat teprve mirova konference. Spousta polskych obanti méla strach z dalSiho piesidlovani
mnohdy za hroznych podminek. Polsko bylo obsazeno Rudou armadou a k moci se dostali
komunisté."

Uz v roce 1945 probéhlo znarodiiovani primyslu, bank a dopravy. Potfeby primyslu
nebyly nijak uzpisobeny potfebam Polska, nybrz potfebam Sovétského svazu, ty pak vyplyvaly
z aktualni mezinarodni situace. Primysl byl zaméfen na vojenské potieby. Zacalo budovani
hutnich podnikii a zavodu té¢zkého strojirenstvi a tyto polské podniky vyrabély podle sovétskych
technologii, které byly oproti zapadnim zastaralé. To vSak nevadilo do té doby, nez nastalo
obdobi politického tani a otevirani se Polska Zapadu, pak mélo polské zbozi nizkou
konkurenceschopnost.”

V roce 1949 doslo k nasilné kolektivizaci ¢asti zemédelstvi. Doslo zde ale jen k likvidaci
nejbohatsich sedlakti. Komunisté se vSak neodhodlali k tak razantnim kroktm jako posilani do
vézeni €1 pracovnich taborl jako Stalin v Sovétském svazu ve tficatych letech, protoze méli
obavy, ze by mohli sedlaci pferusit dodavky zemédélskych produktl, které byly nutné
k zasobovani mést se vzrustajicim poétem obyvatel diky budovani primyslu. Kolektivizace
proto byla v Polsku netspésna. Oproti jinym statim byl vSak rezim tolerantnéjsi k tradi¢ni
katolické cirkvi. Rok 1956 piinesl Poznatiské povstani,™ které bylo nésilné potladeno. Nésledné
uvolnéni 60. let bylo provazeno hospodaiskou stagnaci.”

., ...Druha svétova vialka zanechala ve vetsiné slovanskych statii spoust a stopy po

zhoubné cinnosti nacistickych okupantii. Mezi postizenymi bylo v prvé radé Polsko, kde vsechny

"L K¥en, J. (2005). Dvé stoleti stiedni Evropy. Praha: Argo, s. 543.

72 Friedl, J., Jurek, T., Reznik, M., & Wihoda, M. (2017). Déjiny Polska. Praha: Nakladatelstvi Lidové noviny,
s. 507.

8 Tamtéz, s. 515.

™ Poznariské povstani nebo téz znamé jako Poznanisky ¢erven byl prvni masovy protest obyvatel Polska proti
komunistické vladé. DoSlo k nému 28. ¢ervna 1956 v Poznani. Protesty 100 000 délniki vyvolal nedostatek
potravin a spotfebniho zbozi, Spatna troven bydleni, pokles piijmu obyvatel a obecné Spatna ekonomicka politika.
7S Friedl, J., Jurek, T., Reznik, M., & Wihoda, M. (2017). Déjiny Polska. Praha: Nakladatelstvi Lidové noviny,
s. 517.
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sektory verejného Zivota musely byt vybudovany na uplné novych zakladech. Telovychova byla
Jednim z cinitelii, kterému byla ve vystavbé vénovana ndlezita pozornost. Sport byl postaven na
uroven ostatnich prostredkii, které maji slouzZit po vykonané praci télesnemu i duSevnimu
odpocinku pracujicich. Prvnim predpokladem nastoupeni nového smeéru bylo postaveni
telocvicnych stredisek, ve kterych mélo byt uskutecnéno sjednoceni a provozovani sportu podle
zasad nejmodernéjsich, které by vyhovovaly pozadavkiim hygieny. Prace, kterd zde ocekavala
nadsené cinitele nového sportovniho Zivota, byla gigantickd. Ustiedni vrad pro télesnou
vychovu se ji vsak nezalekl. Po ti roky budoval hristé a stadiony. Dnes, v den, ktery i pro
bratrské Polsko je stejného vyznamu jako pro nas narod, se mohou nasi slovansti bratii
pochlubit uspéchem skutecné jedinecnym. Na uzemi Polska bylo vybudovino 12.000 riiznych
sportovnich a télovychovnych stiredisek. Venkov byl jiz podchycen a zapojil se také do
sportovniho Zivota. Do konce letosniho roku zalozi zemédeélské ustredi na venkové
1500 sportovnich klubi. Den 1. maje oslavi sportovci diistojnym zpiisobem. Budou usporadany
hromadné sportovni souteze s ucasti pres 150.000 cvicencu. Ve Varsave se nyni zacal budovat
mohutny olympijsky stadion, ktery se bude radit k nejlepsim sportovnim strediskum na celém
svete.  pristich letech po dobudovani stadionu bude kazdy 1. kvéten oslaven na jeho plose

mohutnym nastupem sportovcii z celého vizemi Polské republiky... “"®

5.3 Vyvoj Ceskoslovenska v letech 1945-1968

Po valce mélo Ceskoslovensko vyhodn&jsi pozici neZ jeho sousedni zemé stiedni
Evropy. Patfilo k vitéznému tdboru a na rozdil od Polska nebylo pifedmétem spord mezi
W. Churchillem a J. Stalinem. Jedinou tzemni zménou <¢eskoslovenskych hranic bylo
odstoupeni Podkarpatské Rusi (dnesni Zakarpatské Ukrajiny) Sovétskému svazu v letech 1945—
1946.7" Také ceska elita byla béhem valky na dlouhych Sest let zbavena moznosti ziskat
vysokoskolské vzdélani.”® Na jaltské konferenci nebylo pfedmétem jednani a na postupimské
konferenci bylo schvéleno vysidleni zdej$i némecké mensiny Ceskoslovensko byl stat
mezinarodné neproblematicky, pomérné rychle se po valce hospodaisky zotavoval, hovoftilo se
o ném jako 0 demokratické zemi a byl jednou z nékolika malo zemi, které slibovaly

vnitropolitickou stabilitu. Uz za véalky se obCanské strany i strana komunistickd dokéazaly

76 Rudé pravo, 1. 5. 1948, s. 8.
T K¥en, J. (2005). Dvé stoleti stiedni Evropy. Praha: Argo, s. 542,
8 Tamtéz, s. 543.
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dohodnout. Do roku 1948 bylo Ceskoslovensko jedinou zemi stiedni Evropy, ktera se dokazala
rychlosti své obnovy vyrovnat zemim zapadni Evropy.’®

Ctvrtého dubna 1945 v Kosicich byla ustanovena nova &eskoslovenské vlada a v kvétnu
se presunula do Prahy. Jednim z prvnich ciléi po vélce bylo vytvoreni narodniho statu Cechil a
Slovakt. Pro splnéni tohoto cile byli ptekazkou Némci, kterych bylo v republice ptes tii
miliony. Po vélce vyuzili pfedni c¢eskoslovensti politici povalecné atmosféry naplnéné nenavisti
véeho némeckého. Dekrety prezidenta Edvarda Benese®® tvotily podklady pro jejich
vystéhovani. Sam byl o vystéhovani némeckych ob¢ant piesvédéen. Vydanim Ustavniho
dekretu prezidenta republiky o upravé ceskoslovenského statniho obcanstvi osob narodnosti
némecké a mad’arské byli Némci zbaveni ¢eskoslovenského obcanstvi a stali se cizinci na uzemi
Ceskoslovenska. K odsunu dostalo Ceskoslovensko souhlas od velmoci jiz za valky a na
postupimské konferenci byl uz jen potvrzen. Do fijna 1946 byl problém vyfeSen odsunem

némeckého obyvatelstva. Nasledné byli vyhnani a jejich majetek byl zkonfiskovan. Pfi odsunu

81

zemrelo kolem sedmi tisic Némcu.

Obr. 14. Druhy prezident Ceskoslovenska, Edvard Benes. Pievzato z https://cs.wikipedia.org/ (3. 12. 2017).

" Kien, J. (2005). Dvé stoleti stredni Evropy. Praha: Argo, s. 568.

8 Edvard Benes§ byl druhym &eskoslovenskym prezidentem v letech 1935-1948.

81 Mencl, V., Hijek, M., Otahal, M., & Kadlecova, E. (1990). K#iZovatky 20. stoleti — Svétlo na bild mista
Vv nejnovéjsich déjindch. Praha: Nase vojsko, s. 214-215.
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Odsun mél historicky vyznam v tom, Ze byl dlouhodoby konflikt mezi Cechy a Némci
Vv ¢eskych zemich rozhodnut néhle a dramaticky. Tento problém se vlekl jiz od dob narodniho
obrozeni a béhem druh¢é svétové valky doséhl svého vrcholu, kdy chtéli nacisté zlikvidovat
&esky narod.®?

Ackoliv odsun schvalily viechny strany, nejvétsiho zisku se dockala KSC. Nejen Ze
obsadila veskerd ministerstva a ufady, které zabezpeCovaly osidlovani pohranici, ale také
prosadila, Ze zabaveny majetek odsunutych Némci pfipadne nejchud$im vrstvam. S touto
vrstvou obyvatel totiz pocitala KSC jako s dilezitou oporou u voleb. Prvni povale¢né
parlamentni volby se uskute¢nily v kvétnu 1946, kdy se v &eskych zemich zvitézila KSC. Na
Slovensku patilo vitézstvi Demokratické strang, ale i pres tento netispéch ziskala KSC dostatek
hlast a stala se nejsilnéjsi stranou v zemi. Vysledek voleb se projevil ve slozeni vlady, kdy

komunisté ziskali kieslo predsedy vlady, na néjz usedl piedseda strany Klement Gottwald.®®

Déle si komunisté podrzeli vlivna mista na ministerstvech vnitra, informaci a zemé&délstvi.®*

Obr. 15. Klement Gottwald, premiér a &tvrty prezident Ceskoslovenska. Pievzato z https://cs.wikipedia.org/
(3.12. 2017).

8 Mencl, V., Hajek, M., Otdhal, M., & Kadlecova, E. (1990). KriZovatky 20. stoleti — Svétlo na bild mista
Vv nejnovéjsich déjindch. Praha: Nase vojsko, s. 215.

8 Klement Gottwald byl ¢eskoslovensky komunisticky politik. Po druhé svétové valce vykonaval funkci premiéra.
V roce 1948, po prevzeti moci komunisty byl zvolen prezidentem Ceskoslovenska.

8 Mencl, V., Hijek, M., Otahal, M., & Kadlecova, E. (1990). K#iZovatky 20. stoleti — Svétlo na bild mista
Vv nejnovéjsich déjindch. Praha: Nase vojsko, s. 217.
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KSC méla své tajné agenty ve viech politickych stranach, diky tomu se ji povedlo na
podzim 1947 ¢astecné zrusit Demokratickou stranu. V tzv. Vitézny unor (25. inora 1948) se
podatilo KSC prevzit moc. Demokraticka strana si sice uvédomovala vaznost situace, ale az
prespiili§ spoléhala na prezidenta republiky Edvarda Benese. Prezident byl ale pod natlakem
donucen podepsat veskeré komunistické pozadavky (napt. piijal demisi nekomunistickych
ministrii a doplnil vladu komunisty navrzenymi kandidaty) a Narodni shromazdéni® vyslovilo
Gottwaldové vladé daveéru vSemi hlasy. K dalSimu vyvoji byly dilezit¢ zmény ve vedeni
tehde;jsi policie (Sbor narodni bezpe¢nosti — SNB),®® kdy bylo nekomunistické vedeni nahrazeno
vyhradné komunisty.®’

Komunisticky rezim planovit¢ likvidoval své odpirce politické, nabozenské
pfedstavitele a nekomunistickou inteligenci. VyS$§i vzdélani bylo omezeno jen na jedince
politicky spolehlivé. Spolecenské organizace jako Jundk, Sokol ¢i Orel byly oznaceny za
burzoazni a byly nepfipustné pro rezim, proto byly zakazany. Zvlast€¢ v prvnich letech po
pievratu dochazelo k vykonstruovanym procesim,® které byly zacileny proti potencialni
opozici a mnohdy koncily i trestem smrti. Dne 10. kvétna 1949 ztroskotalo jednani mezi
vladnim zmocnéncem dr. Cepi¢kou a arcibiskupem Beranem o cirkevnich kolach. Beran
podepsanou dohodu zrusil a zakazal knéZim, aby se ucastnili politického Zivota nejen v KSC,
ale i v jinych politickych stranach. Na schizi biskupti bylo rozhodnuto o knézské suspenzi téch,
ktefi neuposlechnou. Po papezském dekretu v srpnu téhoz roku meéla situace pokraCovat
automatickou exkomunikaci v§ech komunistt. Napéti rostlo a dochédzelo aZ k rozpousténi fadi,
&teni protestnich pastyiskych listdl, a nakonec k novym zasahim slozek bezpe¢nosti.®

JiZ v brezne 1948 komunisté znarodnili velké mnoZstvi podnikd, doSlo k rozdé€leni
statkil, vydali zdkon o vSeobecném zdravotnim pojiSténi a provedli reformu Skolstvi. Velké
zmeény postihly i hospodafstvi. To bylo budovano centralné dle sovétského vzoru. Diraz byl

kladen na tézky prumysl, a to zejména zbrojni. Malé podniky se podfizovaly potiebam

8 Narodni shromazdéni republiky Ceskoslovenské byl nejvyssi zakonodarny sbor Ceskoslovenska v obdobi let
1918-1939 a 1945-1960.

8 Sbor narodni bezpeénosti mél hlavni (ilohu mezi represivnimi nastroji moci v socialistickém Ceskoslovensku.

87 Cuhra, J., Ellinger, J., Gjuri¢ova, A., & Smetana, V. (2006). Ceské zemé v evropskych déjinach. Praha: Paseka,
s. 173-175.

8 Vykonstruované procesy bylo oznadeni soudniho procesu, jehoZ cilem nebylo provedeni fadného soudniho
fizeni, ale odsouzeni obZalovaného za trestné Ciny, které nikdy nespéchal. Cilem bylo odivodnit piedem urceny
rozsudek.

8 Mencl, V., Hajek, M., Otidhal, M., & Kadlecova, E. (1990). KfiZovatky 20. stoleti — Svétlo na bild mista
Vv nejnovéjsich déjindch. Praha: Nase vojsko, s. 228-240.
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velkopodnikim, nikoliv potfebam vnitiniho trhu. Tézky primysl se rozvijel na ukor primyslu
spotfebniho. Zemédélstvi na tom bylo obdobné. Po pozemkovych reformach se snizil rozsah
trznitho obili a dvouletky byly plnény jen na zhruba 80 %. To zpulsobilo problémy se
zasobovanim mést. Doslo k masovému naboru do KSC i z jinych stran, a to i pod natlakem,
Casto jen pouhym rozesldanim ptihlasek, kdy odmitnuti vstupu do strany znamenalo
pronasledovani a teror celé rodiny.%

V roce 1953 zemftel Stalin a nedlouho na to i Klement Gottwald. Novym prezidentem se
stal Antonin Zapotocky. Nicméné v dusledku neustalé preference tézkého a vojenského
pramyslu se v CSR projevovaly stile vétsi a vétsi ekonomické problémy. Znaény nedostatek
potravin, spotiebniho zbozi a nizké vykupni ceny pro rolniky, to vedlo k rozpadiim druzstev a
spousta druzstevnikii se vracela k soukromému hospodareni. Dne 1. ¢ervna 1953 probéhla
ménova reforma. Znehodnoceni mény postihlo vétsinu pracujicich. Naklady na Zivobyti vzrostly
mnohonasobn¢ vice nez mzdy. Tato situace zpusobila vinu protestii. V zari 1953 konecné doslo
k dilezitému obratu od tézkého primyslu ke spotifebnimu zbozi a zemédélské technice.
Piiblizné od roku 1954 doslo ke stabilizaci ekonomiky v CSR. ZlepSeni situace v zemé&délstvi
ptislo az s rokem 1959. Zacal platit novy vykupni systém a s nim i vyssi vykupni ceny, pokrocil
vyvoj zemédélskych stroji, tim nastal riist zemédélské vyroby a stabilizace JZD.%!

Po Stalinové smrti doslo k odsouzeni kultu jeho osobnosti. V roce 1960 zavedla ustava
Ceskoslovenské socialistické republiky novy nazev statu (Ceskoslovenska socialisticka
republika), statnim zfizenim, které zakotvila, byl socialismus a také vznikly nové statni
symboly. V padesatych letech nastala po obdobi stalinismu jista zména, kratké obdobi
chrus¢ovovského tani,®? které po Stalinové smrti vedlo i k uvolnéni tehdejsi CSSR. | po
hospodarské strance se dafilo celé Evropé v ekonomickému ristu. Nutno vSak podotknout, Ze

vzhledem k nedostatku nékterého zbozi, musela byt v roce 1963 zrusena pétiletka.%

% Mencl, V., Hajek, M., Otidhal, M., & Kadlecova, E. (1990). KriZovatky 20. stoleti — Svétlo na bild mista
Vv nejnovéjsich déjindch. Praha: Nase vojsko, s. 240-245.

% Jednotné zemédélské druzstvo (JZD) byl ndzev zemédélskych druzstev. Po roce 1948 v Ceskoslovensku zacaly
v disledku socialistické zemédélske politiky vznikat JZD za ucelem vytvoreni co nejvétsich ornych ploch.

Mencl, V., Hajek, M., Otahal, M., & Kadlecova, E. (1990). K#iZovatky 20. stoleti — Svétlo na bild mista
V nejnovéjsich déjindch. Praha: Nase vojsko, s. 270-275.

92 Chrug¢ovovské tani oznacduje obdobi v d&jinach Sovétského svazu po Stalinové smrti, které trvalo od poloviny
padesatych let do poloviny let Sedesatych 20. stoleti. Ve vnitropolitickém zivoté Sovétského svazu doslo k urcitému
uvolnéni a oslabeni totalitni moci. Pojmenovani souvisi s Nikitou Sergejevicem Chrus¢ovem, ktery v letech 1953—
1964 zastava funkci prvniho tajemnika Komunistické strany Sovétského svazu (KSSS).

% Mencl, V., Hajek, M., Otihal, M., & Kadlecova, E. (1990). KfiZovatky 20. stoleti — Svétlo na bild mista
Vv nejnovéjsich déjindch. Praha: Nase vojsko, s. 281.
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Vetejni kritici Ceskoslovenské politiky byli trestdni a tresty skoncil i sjezd
Ceskoslovenskych spisovateli v ¢ervnu 1967. Sjezd byl ptredzvésti Prazského jara. Krize
v Ceskoslovensku se naplno projevila na zasedani UV KSC® na konci roku 1967. Oponentni
proud KSC zde prosadil sviij pozadavek na odchod Antonina Novotného z jeho funkce prvniho
tajemnika. Jeho misto v lednu 1968 obsadil Slovak Alexander Dubcek, jenz byl do této doby

komunisticky funkcionat. Nastala éra Prazského jara,*® kterd je s jeho jménem spjata.*

% Ustiedni vybor Komunistické strany Ceskoslovenska byl nejvyssim organem KSC.

% Prazskym jarem je oznaGovano obdobi politického uvolnéni v Ceskoslovensku v roce 1968. Toto obdobi za¢alo
jiz vroce 1967 na prosincovém zasedani Ustiedniho vyboru KSC, kdy se prvnim tajemnikem UV KSC stal
Alexand Dubéek a pokracovalo az do 21. srpna téhoz roku, kdy vojska VarSavské smlouvy vstoupila v Cele
s armadou Sovétského svazu do Ceskoslovenska, aby zastavila zapocaté reformy. Reformy Prazského jara byly
pokusem uvolnit rezim a urychlit proces demokratizace. Tento zamér se ale nesetkal s pochopenim na sovétské
strané, ktera vyslala tisice vojaku, aby zah4jili okupaci statu, jezZ méla odstranit z vedeni statu reformni komunisty.
% Cuhra, J., Ellinger, J.,Gjuri¢ova, A., & Smetana, V. (2006). Ceské zemé v evropskych déjinach. Praha: Paseka,
s. 230231, téz Kalous, J., & Kocian, J. (2012). Cesky a slovensky komunismus (1921-2011). Praha: Ustav pro
soudobé dé&jiny AV CR, s. 342-345.
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6 Historie vzniku cyklistického etapového Zavodu miru a
historicka analyza jeho jednotlivych roc¢nika do roku 1967

Zavod miru (slovensky Preteky mieru, polsky Wyscig Pokoju, némecky Friedensfahrt,
francouzsky Course de la Paix rusky Bemoronka Mupa), byl nejvétsi amatérsky cyklisticky

zavod po 2. svétove valce ve Vychodni Evropé.

6.1 Vznik Zavodu miru

Myslenka o zorganizovani né€kolikadenniho silni¢niho mezinarodniho zavodu, ktery byl
do t¢ doby k vidéni pouze v zapadnich zemich, se objevila kratce po skonceni druhé svétové
valky. Pravé par nadSencil a piiznivcl cyklistiky kolem redakce Rudého prava® a Glosu Ludu
(pozdgji také znam jako Trybuna Ludu)®® a cyklistické svazy Ceskoslovenska a Polska zacali
spiadat plany. Pozdgji se piidaly i deniky Neues Deutschland,®® Pravda a cyklistick4 federace

Sovétského svazu a Némecké demokratické republiky.

Dnes bude odstartovan cyklisticky zaved

Zdidejte u své pr odejny novin

) :
lrdh“ \‘”‘d“‘ Varsava - Praha zvlastni vydani Rudého prayva

lubt rlA«o' el
V soboly 1. kviina 1943

Obr. 16. Titulek z deniku Rudé pravo z roku 1948, kdy se o tomto zavodé jesté nemluvilo jako o Zavodu
miru, ale jako o cyklistickém zavodu Praha — Var§ava, VarSava — Praha.!® Pievzato z Rudé pravo, 1. 5. 1948,
s. 8.

Zamér se poprvé objevil v 1ét€ roku 1947 na strankach Rudého prava. Tomu vSemu
piedchézel sled diskuzi a jednani, nebot’ se nase zemé z dlouh¢ho vale¢ného stradani vracela
teprve k normalnimu bé€Znému zivotu a nebylo snadné zabezpecit sjizdnost silnic, vhodné

stravovani a ubytovani. Nic v§ak organizatoriim nezabranilo v jejich nadSeni, a proto na zacatku

97 Rudé pravo byl denik a tstfedni tiskovy organ Komunistické strany Ceskoslovenska (KSC), ktery hral diileZitou
roli v propagand¢ rezimu. Denik byl zalozen v roce 1920, kdyz doslo k rozkolu mezi ¢eskymi socialnimi demokraty
a komunisty. Noviny vychazely ilegalné i béhem druhé svétové valky. V obdobi mezi 1948—1989 bylo Rudé pravo
denikem S nejvyssim nakladem piesahujicim 2 170 000 vytiskd a sehravalo klicovou roli v ideologické propagandé.
% Denik Trybuna Ludu vznikl po slou¢eni dvou novin (Glosu Ludu a Robotnik). Jeho prvni vydani se objevilo
poprvé v roce 1948. Tento socialné-politicky denik se vydaval ve Var$avé v letech 1948-1990.

% Neues Deutschland (¢esky Nové Némecko) je némecky levicovy denik, ktery zadal vychazet v dubnu 1946 jako
organ Ustfedniho vyboru Sjednocené strany Némecka. Za dob NDR to byly nejvyznamngjsi noviny v zemi.

100 Rudé pravo kvilli cyklistickému zavodu Praha — Var§ava, VarSava — Praha vydal zvlastni vydani Rudého prava,
na které upozoriiyje v titulku na posledni strance novin z 1. kvétna 1948. Toto zvlastni vydani se nam vsak
nepodafilo sehnat v zadném z knihovnich archiva.
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roku 1948 vysel v Rudém pravu ¢lanek, ktery ohlasoval, ze 1. kvétna 1948 odstartuje prvni

roénik mezinarodniho etapového cyklistického zavodu v Praze a ve Vargave.!%t

ot e et 0|

WIDAME 506074 MEDIELA K i i cnld
#Trybuna Ludu™
ORGAN KOMITETU CENTRALNECO POLEXIU LIEDNOCIONE! PARTI ROSOTMICZL
Wojtech Jarunldkl Wryvam do stverzenis ‘e
coratif powyborcae Loakh, pakie ma ez, *
relorw fepodsreryeh, vibagacenia domwelracik T ees
o o awocnienis pudsiva, rervefy |

Plorwsza tra do S CHIAND
v £ NEUES DEUTSCHLAND

Volkskammer beschlofl Gesetze

Tanim oddasz glos
na najlepszych

Obr. 17. Deniky Rudé priave, Trybuna Ludu a Neues Deutschland.!®® Deniky, jeZ organizovaly'® a

spolufinancovaly Zavod miru. Pfevzato z http://www.modernidejiny.cz/ (2. 12. 2017), https://www.tvn24.pl/
(25. 11. 2017) a https://www.wikipedia.org/ (25. 11. 2017).

Myslenky uspofadani cyklistického zavodu mezi dvéma zemémi se chopil redaktor
Rudého prava Jan Blecha a nacelnik autobusového nadrazi Karel Tocl. Blecha, nadSeny
sportovec a psavec. Tocl, cyklisticky zavodnik, cyklisticky rozhod¢i a byvaly vyborny atlet
A. C. Sparty. Pozdgji také turista, ktery byl znam pro své cesty po celé Evropé.104

16. biezna 1948 byla v Praze schiizka, kde otazky jen létaly. Kolik etap by zavod mél
mit? Jaky pocet zavodniku? Jaka mésta budou cilova? Otazek byly stovky, ale ta nejzasadnéjsi
znéla: Kdo vSe bude financovat? Pravé 1. kvétna 1948 pftislo s odpovédi Rudé pravo ve vydani,

které bylo vénovano tomuto cyklistickému zavodu:

101 Cerny, J., Sosenka, L., & Stanék, J. (1987). Zdavod miru — O cyklistech z nekrasnéjsiho pelotonu svéta. Praha:
Olympia, s. 7-13.

102 Od roku 1952 se stal spoluorganizatorem denik Neues Deutschland a cyklisticky svaz NDR. Od t¢ doby vedla
trasa zavodu mezi mésty VarSava, Berlin a Praha. Kazdoro¢né zaéinal v jednom z nich. Zavodnici z NDR se v§ak
zavodu ucastnili jiz od III. rocniku v roce 1950.

103 Na organizaci zavodu se podilely i cyklistické svazy Polska a Ceskoslovenska. Patronat nad Zavodem miru 1948
prevzali ministersky predseda CSR Klement Gottwald a naméstek predsedy polské vlady Wladystaw Gomutka.

104 Holub, J., & Paul, Z. (1967). Boure v pelotonu — K dvacatému vyroci Zévodu miru. Praha: Sportovni a turistické
nakladatelstvi, s. 7.

41


https://cs.wikipedia.org/wiki/1952
https://cs.wikipedia.org/wiki/Neues_Deutschland
https://cs.wikipedia.org/wiki/N%C4%9Bmeck%C3%A1_demokratick%C3%A1_republika
https://cs.wikipedia.org/wiki/Berl%C3%ADn
https://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Cyklistick%C3%BD_svaz&action=edit&redlink=1

. ...Na oslavu historickych kvétnovych dnu poradaji cyklistické svazy Polska a
Ceskoslovenska za spoluprdce casopisu Glos ludu a Rudé pravo mezindrodni etapové zavody,
Jejichz rozsah prekond vse, co bylo az dosud v cyklistice slovanskych statii uskuteciiovano... “*%

Zajistit na . ro¢nik zavodu velky pocet zavodniki nebylo také zrovna snadné.
Mezinarodni styky byly totiz valkou poruSené a v zapadnich zemich se dokonce mluvilo a psalo

pohrdavé o pfipravovaném zavodu. Pfes to vSe se jiz v prvnich ro¢nicich povedlo dat zdvodu

mezinarodni charakter.1%6

Obr. 18. Na prvniho maje v roce 1948 vyslo p¥i prileZitosti startu zivodu Rudé pravo polsky a Glos ludu
¢esky. Jak v Praze, tak i ve VarSavé se objevil prvni program. Pievzato z Holub, J., & Paul, Z. (1967). Bouie
v pelotonu — K dvacadtému vyroci Zavodu miru. Praha: Sportovni a turistické nakladatelstvi, s. ne¢islované obrazové
prilohy.

Po prvnim roc¢niku se organizatofi dohodli, Ze se bude zavod jezdit pouze jednim
smérem. Jeden rok se bude start v Praze, dalsi rok naopak ve VarSave. Druhy roénik zavodu je
kuridzni, nebot’ nas cyklista Jan Vesely od zac¢atku druhé etapy az do posledni etapy jel ve
zlutém trikotu (trikot pro vedouciho zévodnika). Ve tfetim ro¢niku ziskal zdvod své jméno
Zavod miru a stal se tak manifestaci myslenky miru a ptatelstvi mezi narody. V roce 1952 se

K jubilejnimu patému ro¢niku ptidava i Berlin, takZe se zavod rozsifil na silnice t¥i statd.

195 Holubh, J., & Paul, Z. (1967). Bouse v pelotonu — K dvacdtému vyroéi Zévodu miru. Praha: Sportovni a turistické
nakladatelstvi, s. 7.

106 Cerny, J., Sosenka, L., & Stanék, J. (1987). Zdvod miru — O cyklistech z nekrdasnéjsiho pelotonu svéta. Praha:
Olympia, s. 11.
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K Rudému pravu a Trybuné¢ Ludu se nové zapojil i Neues Deutschland. O dva roky pozdéji,
vroce 1954, byl po dlouhych bojich, jak oficidlnich, tak i zakulisnich, Zdvod miru uznan
mezinarodni cyklistickou unii. Kone¢né byl zaclenén do mezinarodniho kalendaie. Diky tomu je
Z4avod miru od té doby nejvétsim amatérskym etapovym zavodem na svéts. 10’

Béhem prvniho ro¢niku padlo nescetnékrat slovo mir v souvislosti se zdvodem. Nazev
Zavod miru vznikl oficidln€ az v roce 1950, ackoliv jiz o rok diive, v roce 1949, se v evropském
tisku dne 21. dubna objevil na titulni strané zietelny nadpis: ,, 1. kvétna zacina Zavod miru! “*%®

Za dvacet let ¢ili dvacet ro¢nikid se zac¢astnilo Zavodu miru 1 255 zavodnikl ze 34 zemi
a péti kontinent(. 1%

., ...2adnd statistika nemiize vyjadrit atmosféru, sportovni §tésti, nadseni i zklamdani,
tragédie malé i vétsi, Zadna statistika nema tu silu otevrit obzor do sire, aby dala nahlédnout do
niter kazdého z tech, kteri bojovali, bojuji a budou bojovat mezi tremi socialistickymi zemémi
0 prvenstvi. Kazda minuta je od prvniho pokynu startéra k zahdjeni boje doslova nacpdna
uddlostmi... “*1°

., ...Kdyby ceskoslovenska cyklistika nedala svétovému pelotonu nic vic nez Zavod miru,
presto by méla nehynouci zasluhu na prevratném rozvoji tohoto sportovniho odvétvi. Kvétnové
etapy s nejuslechtilejsim symbolem lidstva — Picassovou holubici — ve znaku znamenaji dnes
nejvetsi zavod amatérii. Pravidelné pritahuji pozornost nejlepsich jezdcii Evropy i ostatnich
kontinentii, staly se vysokou Skolou cyklistiky a organizacnim vzorem vSem dalsim

poradatelim...“*** Takto ocenil Zavod miru generdlni sekretdt Mezinarodni cyklistické

federace (UCI) Michal Jekiel.

17 Holub, J., & Paul, Z. (1967). Boure v pelotonu — K dvacdtému vyroéi Zavodu miru. Praha: Sportovni a turistické
nakladatelstvi, s. 8-9.

108 Cerny, J., Sosenka, L., & Stan&k, J. (1987). Zavod miru — O cyklistech z nekrdasnéjsiho pelotonu svéta. Praha:
Olympia, s. 17.

109 pondélik, J. (1968). Jan Vesely — Zivot v pelotonu. Praha: Nase vojsko, s. 26.

110 Kubec, J. (1980). Boj o bilou holubici — Cyklistickd martyria Jana Kubra. Ceské Bud&jovice: Jihoceské
nakladatelstvi, s. 208.

11 Cerny, J., Sosenka, L., & Stanék, J. (1987). Zdavod miru — O cyklistech z nekrasnéjsiho pelotonu svéta. Praha:
Olympia, s. piebal knihy.
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Obr. 19. Piccasova holubice se stala symbolem Zavodu miru. Vlevo: Antonin Bartoniéek,'? ¢eskoslovensky
cyklista a vitéz celkem Sesti etap Zavodu miru, ktery slavnostné vypousti holubici miru na pocest svého
etapového vitézstvi. Vpravo: Pod oznaceni Zavod bez hranic pronikly majové etapy na stranky tisku po celé
Evropé. Pievzato z Cerny, J., Sosenka, L., & Stan&k, J. (1987). Zavod miru — O cyklistech z nekrdsnéjsiho pelotonu
svéta. Praha: Olympia, s. ne¢islované obrazové ptilohy.

6.2 Roénik I. (1948)!13
Cast zavodnikil 1. roéniku vyjizdéla 1. kvétna 1948 ze startu etapového zavodu ve sméru
Praha — VarSava a ¢ast ve sméru VarSava — Praha, aby se 5. kvétna postavili na bilou ¢aru

cilovych mést. V Praze odstartovalo 7 druZstev a v ten samy den, ale ve Varsavé, dokonce 10.114

112 Antonin Bartoni¢ek se narodil 20. tnora 1949 a byl jednim z vynikajicich &eskoslovenskych cyklistl. V Zavodu
miru byl uspé$ny, celkem Sestkrat prvni v etapach Zavodu miru. Poprvé se Zavodu miru zacastnil v roce 1974. Jeho
fotografii jsem zde pouzila kvili symbolice vypousténi holubice miru.

113 Pro ¢islovani roénikli jsem pouzila stejné znadeni jako denik Rudé pravo, ktery byl jeden z hlavnich
organizatori tohoto cyklistického etapového zavodu.

114 Holub, J., & Paul, Z. (1967). Boure v pelotonu — K dvacdtému vyroéi Zavodu miru. Praha: Sportovni a turistické
nakladatelstvi, s. 9.
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Obr. 20. Slavnostni prestfiZeni startovni pasky prvniho ro¢niku Zavodu miru 1. kvétna 1948 v Praze.
Pievzato z Holub, J., & Paul, Z. (1967). Bouse v pelotonu — K dvacdtému vyroc¢i Zavodu miru. Praha: Sportovni a
turistické nakladatelstvi, s. ne¢islované obrazové piilohy.

Organizace nebyla tak dokonald. Béhem etap se nikomu o Iékatfské pomoci ani nezdalo.
Mechanicky vz jel az na konci celého pelotonu. Pocet poradatelii kolem trati byl minimalni.
Zavodnici to neméli viibec lehké. Spousta defektil, padi a zranéni. Silnice po valce byly také ve
Spatném stavu, a tak organizatofi museli zabezpecit jejich sjizdnost. Doprovod zavodniki byl
opravdu nevelky. Jela dvé auta rozhod¢ich, dvé auta funkcionaiti, dva nakladni automobily, na
jejichz plose se tisnili mechanici. Novinafi tenkrat jeli v autobuse, ale pozd¢ji se ukazalo, ze
z n¢j nevidéli téméf nic. Na uplném konci pak jel sbérny viz, ktery nakladal ty, ktefi vzdali.
Ctyii piislusnici Bezpegnosti na motocyklech zabezpetovali trasu. Neexistovalo rozhlasové
propojeni celého konvoje a uz vilbec Zadna dohoda se zeleznicemi, takZe se stavalo, ze cyklisty
najednou zastavily stazené zavory. I rozhod¢i se potykali s problémy. Krejéi na cesté do Ziliny
podlezl zavory, avSak rozhod¢i zastavili pfed nimi a ¢ekali, az ptejede vlak. Kdyz pak dorazili
do cile, zavodnik tam na né& ¢ekal uz asi pét az deset minut.!%°
V Praze probéhlo slavnostni zahdjeni prvniho ro¢niku Zavodu miru. Cyklisté se

pfipravili na startovni ¢aru pfed Obecnim domem ve 14 hodin 30 minut. Nasledoval projev

15 Cerny, J., Sosenka, L., & Stangk, J. (1987). Zdvod miru — O cyklistech z nekrdsnéjsiho pelotonu svéta. Praha:
Olympia, s. 17, téz Holub, J., & Paul, Z. (1967). Bouse v pelotonu — K dvacatému vyroci Zavodu miru. Praha:
Sportovni a turistické nakladatelstvi, s. 8.
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Viléma Novotného, tehdejSiho S$éfredaktora Rudého préava a poté dal Karel Tocl, hlavni
rozhodé&i, pokyn ke startu.!1®

Délka trati z Prahy do VarSavy byla 1 106 km a byla roz¢lenéna na 7 etap. Odstartovalo
53 zavodnikt z nichz do cile dojelo jen 39. Vitézem se stal Alexander Zori¢ z Jugoslavie
s celkovym &asem 35:53,16 h. Druhé misto obsadil Eman Krejéti z Ceskoslovenska a tieti Jozef
Kapiak z Polska. V soutézi druzstev obsadilo prvni misto Polsko, druhé Rumunsko a tfeti
Ceskoslovenska republika. Primérna rychlost, jakou jeli zavodnici tohoto zavodu, ¢&inila
30,7 km/h.1Y

., ...JiZ jen nékolik hodin nas deli od startu nejvétsiho cyklistického zavodu v dejinach
Slovanstva Praha — Varsava a Varsava — Praha, kdy bude od Prasné brdny, po slavnostnich
projevech zastupce viady velvyslance Polské republiky J. Olszewského, vypustén peloton jezdcu
na trat’ zavodu. Zahranicni zdvodnici skoncili jiz vesSkeré pripravy a ocekdvaji jen pokyn
startéra, aby se vydali v boj s ¢asem, pocasim a soupeii... “18

Prvni ro¢nik zdvodu mél skvélou atmosféru, kterou navozovali divaci v etapovych
meéstech. Pfijali zavodniky s otevienou ndru¢i. Fanouskové dokonce zastavili viiz s polskym
rozhod¢im Szymczykem. Sestileta hol¢icka mu dala pusu a podala kytici a on se v cili se slzami
Vv oCich sv¢étil: ,, ... Nic tak krasného jsem v Zivoté nepoznal. Laska lidi, ucta jednoho k druhému,
uz jenom pro tyto déti musime nasim zdavodem bojovat za mir...! “1°

S etapovymi cyklistickymi zadvody do té doby nikdo nemél Zadné zkuSenosti, a proto
kazdy jel, jak mu vyhovovalo. Galusky praskaly ponékud ¢asto na silnicich, které byly mnohde
jeste ponicené nasledkem valky. Kazdy zavodnik si na rameni vozil ndhradni galusky, a také si
je musel umét sam vymeénit. Na to byli ucastnici zavodu piipravovani v kratkém tréninkovém
tabote, ktery nadim cyklistim financovala redakce Rudého prava.!?
., ...Kdo se podiva na mapu a zméri si dalku mezi Varsavou a Prahou, zjisti, Ze

vzddlenost obou mést je victyhodnd. 880 km musili ujet po silnicich Polska a Ceskoslovenska

ucastnici zavodu Varsava — Praha, nez se dostali pred brany nasi Prahy, ktera pripravila vSem

116 Cerny, J., Sosenka, L., & Stanék, J. (1987). Zdavod miru — O cyklistech z nekrasnéjsiho pelotonu svéta. Praha:
Olympia, s. 17.

17 Kubec, J. (1980). Boj o bilou holubici — Cyklistickd martyria Jana Kubra. Ceské Bud&ovice: JihoGeské
nakladatelstvi, s. 199.

118 Rudé pravo, 1. 5. 1948, s. 8.

119 Cerny, J., Sosenka, L., & Stan&k, J. (1987). Zavod miru — O cyklistech z nekrdasnéjsiho pelotonu svéta. Praha:
Olympia, s. 17.

120 Tamtéz, s. 18.
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ucastnikum zavodu skvelé uvitani. Desetitisice divakit do Ruzyné az po letensky stadion
lemovaly trat, kudy projizdeli hrdinové silnic, nesouci pratelské poselstvi z bratrské Varsavy.
Miizeme vsak Fici, Ze tak nadSené pozdravy, jakych se jim dostalo od Prazaniu, mezi nimiz
nechybéla ani skolni mladez, castecné oblecena do narodnich kroji, mavajici praporky, byly
skutecné zaslouzené. Trat, kterou museli prekonat, byla vroubena polskymi a ceskoslovenskymi
obyvateli, kteri je nadsené pozdravovali v jejich zapoleni. Kazdy zucastnény bojoval ze vsech
svych sil, nebot kazdy touzil po tom, aby to byl praveé on, ktery dobude vitezstvi svym barvam.
Ten boj, ktery se odehraval ve dnech 1.-5. kvétna na silnici mezi Varsavou a Prahou nemda
V déjindach slovanské cyklistiky dosud zZadné obdoby a svym vyznamem a usporadanim se
zaradila ,, Slavjantour “ mezi nejmohutnéjsi cyklistické zavody v Evropé. Zatimco dnem 5. kvétna
skoncil boj z Varsavy do Prahy, druhy smeér zavodu z Prahy do Varsavy se dostava do plného
tempa. Zavodnici maji po stiedé za sebou ctvrtou etapu ze Zlina do Ziliny a od vytyceného cile
je deli jeste 580 km. Praha wuvidéla navrat poshi slovanského bratrstvi v den, ktery se
nesmazatelné zapsal do Cceskoslovenskych déjin — Vden, kdy povstal prazsky lid proti
nacistickym okupantum 5. kvétna. Druha etapa zavodu Praha — Varsava konci 9. kvétna v ten
den, kdy Ruda armdda osvobodila nas narod a kdy jsme nastoupili novou cestu budovani na

zdakladé lidové demokratickych idei ... “1?

Tabulka 1. Vysledky I. ro¢niku ZAvodu miru z roku 1948 na trase Praha — Var$ava.'??> Tabulka vlastni, idaje
podle Cerny, J., Sosenka, L., & Stanék, J. (1987). Zavod miru — O cyklistech z nekrdsnéjsiho pelotonu svéta. Praha:
Olympia, s. 165.

1.5. Praha — Pardubice 127 km Poredski (Jug.) a Jugoslavie
2.5. Pardubice — Brno 129 km Niculescu (Rum.) a Jugoslavie
3.5. Brno — Gottwaldov 137 km Wrzeszyriski (Pol.) a Polsko
5.5. Gottwaldov — Zilina 152 km Krejea (CSR) a CSR

6.5. Zilina — Katovice 244 km Krejét (CSR) a Polsko

7.5. Krakov — Kielce 122 km Poredski (Jug.) a Polsko

8.5. Kielce — Var3ava 196 km Wrzeszyriski (Pol.) a CSR

121 Rudé pravo, 7. 5. 1948, s. 6.

122 \/ tabulce je pouzit pro mésto Zlin nazev Gottwaldov. Ten byl direktivné zavedeny v roce 1949 a pouzivan byl
az do roku 1989. Stejny ndzev je pouZit i v nasledujicich tabulkach, ve kterych se toto mésto vyskytuje.

U této i nasledujicich tabulek jsou bohuzel u vitézi uvedena pouze piijmeni, protoze takto tehdy uvadeél sportovni
vysledky denni tisk a dohledat kiestni jména zavodnikl se az na vyjimky nepodafilo. U nasich slavnych zavodnik,
jako byl Jan Vesely nebo Vlastimil Ruzicka, jsou kiestni jména znama a jsou uzita v textu, v tabulce vSak uzita
nejsou pro jednotnost.
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Z opacného sméru VarSava — Praha odstartovalo 65 zavodnikt. Start byl zahdjen diive
nez druha vétev zavodu, a to V9 hodin 45 minut na varSavském nameésti Vitézstvi. Tato trat’
byla dlouha 880 km a méla oproti trase Praha — VarSava méné etap, jen 5. Do cile dojelo
52 zavodnikd. Na zlaté pricce se umistil jugoslavsky Augustin Prosenik s ¢asem 26:52,25 h.
Dalsi dva stupné vitézl obsadili Polaci. Na stfibrném stupni Roman Sieminski a na bronzovém
Wactav  Wojcik. V soutézi druzstev vladlo Polsko, na druhém mist¢ se umistil tym

z Ceskoslovenska a na tietim tym Jugoslavie. Primé&ma rychlost &inila 32,4 km/h.123

Obr. 21. Druha skupina jezdcu startovala z VarSavy do Prahy. Ve ¢tvrté etapé se jim otevicela hrani¢ni
zavora. Jako prvni projel na izemi Ceskoslovenska na§ reprezentant Cibula. Pievzato z Holub, J., & Paul, Z.
(1967). Boute v pelotonu — K dvacatému vyro¢i Zavodu miru. Praha: Sportovni a turistické nakladatelstvi,
S. necislované obrazové piilohy.

., ...Malou sensaci zazili divdici na stadionu ve Wroclavi.*** Bylo to v t¢ chvili, kdyz nads
Jjezdec Stastny projizdél branou stadionu k cili. Jel totiz na damském kole. Mél tu smilu, Ze
tesné pred cilem pichl a jedna slecna mu vysla velmi ochotné vstric a nasemu representantu

piijcila svoje kolo... “1%

123 Kubec, J. (1980). Boj o bilou holubici — Cyklistickd martyria Jana Kubra. Ceské Bud&jovice: Jihoeské
nakladatelstvi, s. 199-200.

124 polské mésto, jehoz Sesky nazev je Vratislav.

125 Rudé pravo, 5. 5. 1948, s. 4.
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Tabulka 2. VysledKky I. roéniku Zavodu miru z roku 1948 na trase Var§ava — Praha. Tabulka vlastni, udaje
podle Cerny, J., Sosenka, L., & Stanék, J. (1987). Zavod miru — O cyklistech z nekrasnéjsiho pelotonu svéta. Praha:
Olympia, s. 165.

1.5. Varsava — Lod? 190 km Vesely (€SR) a Jugoslavie
2.5. Lod? — Vratislav 222 km Prosenik (Jug.) a Polsko

3.5. Vratislav —Jeleni hora 144 km Pietraszewski (Pol.) a Polsko
45. Jeleni hora — Liberec 84 km Vesely (CSR) a CSR

5.5. Liberec — Praha 232 km Vesely (CSR) a CSR

6.3 Roénik I1. (1949)

V roce 1949 se na trase Praha — VarSava konal Il. ro¢nik Zavodu miru. Startovalo se
1. kvétna v Praze a do cilové VarSavy se dojizdélo 9. kvétna. Celkova vzdalenost Cinila
1 259 km a byla rozdélena na 8 etap. Ze 101 startujicich zavodnikt dojelo do cile 71. S ¢asem
36:26,36 h zvitézil Jan Vesely*?® reprezentujici Ceskoslovensko, druhé misto obsadil
Herbulot!?” a tfeti Riegert, oba reprezentujici Francii. Vitézstvi Jana Veselého bylo
nejvyraznéj$im vitézstvim v téchto prvnich dvaceti ro¢nikach. Rozdil mezi nim a druhym,
Herbulotem, byl 11:55 minut. V soutézi druzstev bylo umisténi nasledujici, 1. Francie, 2. Polsko
a 3. CSR. Zavod se jel praimérnou rychlosti 34,6 km/h.*%®

126 Jan Vesely (17. ervna 1923 — 10. tinora 2003) byl &esky sportovec, cyklista. S jizdou na kole za¢inal jako
pekatsky ucen, kdyz v pracovni dny rozvazel na jizdnim kole pecivo z pekarny do mistnich obchodil, na tomtéz
kole pak zavodil. Stal se 26krat mistrem, Ceskoslovenska a devétkrat se zi¢astnil Zavodu miru, jehoz druhy roénik
vV roce 1949 sam s naskokem témeét 12 minut vyhral. V roce 2000 dostal Cestny titul cyklista stoleti.

127U vétsiny zahrani¢nich zdvodniki se mi nepodatilo sehnat jejich kitestni jména.

128 Rudé pravo, 10. 5. 1949, s. 4, téz Pondglik, J. (1968). Jan Vesely — Zivot v pelotonu. Praha: Nase vojsko, s. 203—
204.
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Obr. 22. Jan Vesely, vitéz Zavodu miru v roce 1949. Prevzato z Bakalat, R., Cihlat, J., & Cerny, I. (1984). Zlatd
kniha cyKlistiky. Praha: Olympia, s. neéislované obrazové ptilohy.

. ...Ctvrtou etapou Gottwaldov — Ostrava byla zakoncena prvni cast zavodu Praha —
Varsava. Hodnotime-li vysledek této casti mezinarodniho zdvodu, je treba predeslat, Ze ve
srovnani s jeho prvmnim rocnikem je letosni uspésnéejsi po vSech strankach. Zavod je lépe
organisovan, vybaven, obeslin daleko tézsi mezindrodni konkurenci, a konecné sledovan je
divaky, kteri v nem nespatiuji pouze sportovni vykon, ale prostredek k upevnéni pratelstvi,
oslavu historickych kvétnovych dmi, ¢lanek k posileni spoluprdce sportoveii... “1?°

., ...V Ostravé maji nyni plné ruce prace zejména celnici. Aby ucinili zadost predpisum
0 prechodu pres hranice stdtu, pripravovali se ve ctvrteK, Vv den odpocinku, cely den na to, aby
zvladli naval prace. Polsti celnici prijeli do Ostravy a spolupracovali s nasimi celniky. Pred
startem byla provedena posledni kontrola, vraceny potvrzené pasy a vzhiiru do bratrske Polsky.
Polaci rozdali jiz v Ostrave program etapy v Katovicich, takze po prijezdu do cile paté etapy
bude kazdy presné vedet, kde se stravuje, kde bydli a kde dostane informace o vSech vécech

souvisicich se zavodem... “*

129 Rudé pravo, 7. 5. 1949, s. 4.
130 Tamtéz, s. 4.
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Tabulka 3. Vysledky II. ro¢niku Zavodu miru z roku 1949 na trase Praha — VarSava. Tabulka vlastni. V ni
uvedené udaje jsou pievzaty z vytiski Rudého prava od 2. do 10. 5. 1949. Pro kontrolu vécné spravnosti téchto
tidajii byla pouzita publikace Cerny, J., Sosenka, L., & Stan&k, J. (1987). Zdvod miru — O cyklistech z nekrdsnéjsiho
pelotonu svéta. Praha: Olympia, s. 165.

1.5. Praha — Pardubice 144 km Vesely (CSR) a Francie

2.5. Pardubice — Brno 137 km Vesely (CSR) a Francie

3.5. Brno — Gottwaldov 141 km Rzeznicki (Pol.) a Polsko
45. Gottwaldov — Ostrava 113 km Vesely (CSR) a Polsko

6.5. Ostrava — Katovice 147 km Riegert (Fr.) a Polsko

7.5. Katovice — Vratislav 184 km Vesely (CSR) a Francie

8.5. Vratislav — Lod? 212 km Vesely (CSR) a Rumunsko
9.5. LodZ — Varsava 150 km Pietraszewski (Pol.) a Polsko

6.4 Rocnik III. (1950)

Dalsi zavod mezi VarSavou a Prahou se jel v roce 1950. Trasa Ill. ro¢niku se skladala
z 9 etap, které v celku méfily 1539 km. Mezi jednotlivei zvitézil Willy Emborg z Danska
s celkovym casem 43:01,04 h, na druhém misté se umistil francouzsky zavodnik Bronistav
Klabinski a na tietim na§ ¢eskoslovensky reprezentant Vlastimil Rtzicka.'®! V kategorii tyma

vybojovala prvni misto Ceskoslovenska republika, druhé Déansko a tfeti Rumunsko. Ze

71 iastnikd tohoto roéniku do cile dojelo 54, a to s primérnou rychlosti 35,7 km/h.1%?

131 V]astimil Rozi¢ka (27. tnora 1925 — 29. biezna 1985) byl ¢eskoslovensky cyklista a mistr Ceskoslovenska
v cyklokrosu. Na mistrovstvi svéta v roce 1947 ve Francii byl ¢lenem reprezentacniho druzstva. Kvili horecce ale
celé Ctyiclenné druzstvo vzdalo. V letech 1950 az 1957 vyhral n€kolik etap Zavodu miru. V roce 1950 skondil
Vv jednotlivcich celkové na tfetim miste€ a v roce 1954 na misté druhém. V druzstvech byl ¢lenem vitézného druzstva
v letech 1950, 1951 a 1954,

132 Rudé pravo, 10. 5. 1950, s. 6, téz Kubec, J. (1980). Boj o bilou holubici — Cyklistické martyria Jana Kubra.
Ceské Budéjovice: Jihoceské nakladatelstvi, s. 199-200.
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Obr. 23. Vitézné druZstvo Ceskoslovenska ve III. Ro¢niku Zivodu miru (zleva SkoFepa, Peri¢, Sramek,
Vesely a RiiZicka) p¥i Cestném kole na stadionu Sparty v Praze. Prevzato z Holub, J., & Paul, Z. (1967). Boure
v pelotonu — K dvacadtému vyroci Zavodu miru. Praha: Sportovni a turistické nakladatelstvi, s. ne¢islované obrazové
ptilohy.

., ...2avod vyvrcholil na stadionu Sokola Bratrstvi Sparta, kam prisli se 30.000 divaky
pozdravit zavodniky a ostatni ucastniky velké soutéze Trybuny ludu a Rudého prava nameéstek
predsedy viddy a ministr zahranicnich véci Viliam Siroky, ministr vnitra Vaclav Nosek a dalsi
Cestni hosté.

Pred prijezdem cyklistii na stadion Sparty promluvil do mistniho rozhlasu ministr vnitra
Vaclav Nosek o vyznamu a poslani zavodu Varsava — Praha.

Vazeni sportovci, soudruzky a soudruzi, bratii a sestry, dovolte mi, abych vas co
nejsrdecnéji pozdravil jménem presidenta republiky Klementa Gottwalda, jménem vidady
Ceskoslovenské republiky a jménem poradatelstva tohoto zavodu, ktery byl usporddan jiz jako
tradicni zavod pod zdstitou tistedniho orgdnu Komunistické strany Ceskoslovenska, ¢asopisu
Rudé pravo, varsavského casopisu Trybuna ludu. Pozdravime s bratrskou laskou sportovce
lidové demokratickych zemi a s pocity hrdé tridni solidarity pozdravime i nase soudruhy
delnicke sportovce francouzské, anglicke, danské a finské, kteri se téz zavodu ucastnili.

Byl to skutecné zavod pokroku, miru a mezinarodni solidarity pracujiciho lidu. S radosti
Jjsme sledovali zpravy o jeho priubéhu, a to nejen pro zdarilé sportovni vykony, nybrz i proto, zZe

vSude, kudy probihala trat zdvodu, manifestovaly tisicové, ba statisicové davy divakii za
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radostny zZivot a rozvoj SpPortu, a predevsim za upevnéni miru a za mezinarodni sbratreni vseho

«133

pracujiciho lidu...

O weN

Obr. 24. Vlevo je Vlastimil Rizi¢ka. Pfevzato z Rudé prdavo 4. 5. 1950, s. 6. Vpravo je opét Vlastimil RiZi¢ka
sJanem Veselym. Dvé velké postavy III. Ro¢niku Zivodu miru. Jan Vesely zvitézil ve dvou etapach,
Vlastimil Riazi¢ka dokonce ve ¢tyfech, coZ ho dostalo na celkové titeti misto. Pievzato z Holub, J., & Paul, Z.
(1967). Boure vpelotonu — K dvacdtému vyroc¢i Zdavodu miru. Praha: Sportovni a turistické nakladatelstvi,

S. necislované obrazové piilohy.
., ...RUZicka je nejuspesnejsim Ceskoslovenskym representantem v dosavadnim priibéhu

zavodu Varsava — Praha. Vcera ziskal v etapé Brno — Pardubice jiz ctvrtého etapového

vitézstvi... “134

133 Rudé pravo, 10. 5. 1950, s. 4.
134 Rudé pravo, 9. 5. 1950, s. 4.
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Tabulka 4. Vysledky Ill. ro¢niku Zavodu miru z roku 1950 na trase VarSava — Praha. Tabulka vlastni. V ni
uvedené udaje jsou prevzaty z vytiskli Rudého prava od 2. do 10. 5. 1950. Pro kontrolu vécné spravnosti téchto
Gdajti byla pouzita publikace Cerny, J., Sosenka, L., & Standk, J. (1987). Zdvod miru — O cyklistech
Z nejkrasnéjsiho pelotonu svéta. Praha: Olympia, s. 166.

30.4. Okolo Varsavy 143 km Vesely (CSR) a Dansko
1.5. Varsava — Lodi 183 km Klabinski (Fr.) a fr. Polaci
2.5. Lodi — Vratislav 234 km RaZitka (CSR) a Bulharsko
3.5. Vratislav — Katovice 183 km RGZitka (CSR) a CSR

4.5. Katovice — Cieszyn 216 km Emborg (Dan.) a CSR

6.5. Cieszyn — Gottwaldov 161 km RaZitka (CSR) a CSR

7.5. Gottwaldov — Brno 137 km Br. Klabinski a fr. Polaci
8.5. Brno — Pardubice 143 km RaZitka (CSR) a CSR

95. Pardubice — Praha 149 km Vesely (CSR) a CSR

6.5 Ro¢nik IV. (1951)

Rocnik IV. byl uspofadan v roce 1951. Zac¢inal 30. dubna v Praze prologem, pokracoval
dal$imi osmi etapami pfes vybrana ceskoslovenska a polskd mésta a koncil ve VarSavé dne
9. kvétna. Ze startu této trasy s celkovou délkou 1 544 km vyjelo opét 71 zavodniki. Do cile
ovSem dojelo méné zavodnikd nez v roéniku ptedchozim. Zavod dokoncilo jen 48 ucastnikd.
Zucastnilo se 11 narodl. V kategorii jednotlivel s Casem 45:42,47 h obsadil prvni misto Kai
Allan Olsen z Danska, druhé misto ziskal Lothar Meister z NDR a tieti Ferri z Italie. Soutézi
druzstev dominovala Ceskoslovenska republika, stejné jako predchozi roénik, druha byla NDR a
tieti pticku ziskalo Mad’arsko. Zavod mél 9 etap a jel se pramérnou rychlosti 33,5 km/h.
Ceskoslovenské druzstvo zvitézilo v 6 etapach zcelkovych deviti. Sesti etapam kralovali

eskoslovensti jezdci, z toho ve &tyfech zvitézil Vlastimil Rizicka a ve dvou Jan Vesely.™*®

135 Rud¢ pravo, 10. 5. 1951, s. 4, t&# Pondélik, J. (1968). Jan Vesely — Zivot v pelotonu. Praha: Nage vojsko, s.
203-204.
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Obr. 25. Na levé fotografii vitéz ¢tvrtého ro¢niku zavodu, Dan Kai Allan Olsen. Na pravé fotografii finiSuje

Vlastimil Rizicka do cile etapy v Ostravé, za nim jako druhy, dojizdi Jan Vesely. V tomto IV. Roc¢niku
zavodu, stejné jako v predchozim, zvitézil Jan Vesely ve dvou etapach a Vlastimil RuZicka ve ¢tyiech.
Pievzato z Holub, J., & Paul, Z. (1967). Bouie v pelotonu — K dvacdtému vyroci Zavodu miru. Praha: Sportovni a
turistické nakladatelstvi, s. ne¢islované obrazové piilohy.

Pro kazdého zavodnika bylo velkou cti representovat nas lidové demokraticky stat, a
takto o ném hovofil pro Rudé pravo Jan Vesely: ,, ... V zdvodé Praha — Varsava vidim bratrské
sblizeni vSech narodit svéta, které si preji mir. Pro representata, ktery v tomto zavode startuje,
Jje jisté cti, ze byl vybran, aby takto bojoval za mir. Proto i ja jsem si védom, Ze nejen budu hdjit
barvy nasi republiky, ale Ze zdroven timto zavodem dokazujeme celému svétu nasi viili po
udrzeni miru... ‘1%

., ...Kdyz bylo ohlaseno, Ze prvni ucastnici zavodu dosahli okraje mésta, vina vzruseni
prosla stadionem. Za necelych 15 minut vjeli prvni zdavodnici na atletickou drdahu stadionu.
S obrovskym nadsenim prijali ve Varsave prijezd zavodnikit méstem i jejich vjezd do cile.

Bily trikot prvého zavodnika a jeho obvdzana prava ruka mluvi jasnou reci. Byl to
Cechoslovik Riizicka. Za nim prijizdél Dan Roepke, poldk Wrzesinski a dalsi a dalsi.

Timto poradim vjezdu zavodnikii do cile posledni etapy zavodu :zvitezilo muzstvo
Ceskoslovenska nejen v této etapé, ale dosdhlo absolutniho vitézstvi v soutéi muzstev, co? je
nejcestnéjsim a nejvyznamnéjsim vitézstvim nejvetsiho amatérského cyklistického zdvodu na

svete.

136 Rudé pravo, 10. 5. 1951, s. 6.
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Nebylo snad jediného obcana v Ceskoslovensku a v Polsku, ktery by se nezajimal o to,
jak probiha mirova jizda z Prahy do Varsavy. Nebylo snad jediného obcana, ktery by nevédel
0 velkem uspéchu ceskoslovenskych representantii v tomto zavode. Tak velkou popularitu si

ziskal zavod behem ctyr let. Tak velka byla i odpovédnost ceskoslovenskych representantii, kteri

obhajovali lofiské vitézstvi v tomto zdvodé a kteii toto vitézstvi také uhdjili... “*’

Tabulka 5. Vysledky IV. ro¢niku Zavodu miru z roku 1951 na trase Praha — Var$ava. Tabulka vlastni. V ni
uvedené udaje jsou prevzaty z vytiskii Rudého prava od 1. do 10. 5. 1951. Pro kontrolu vécné spravnosti té&chto
udaju byla pouzita publikace Cerny, J., Sosenka, L., & Stanék, J. (1987). Zdvod miru — O cyklistech z nekrdsnéjsiho
pelotonu svéta. Praha: Olympia, s. 166.

30.4. Okolo Prahy 165 km Woijcik (Pol.) a Polsko
1.5. Praha — Ceské Budgjovice 167 km Dimov (Bul.) a Bulharsko
2.5. Ceské Budéjovice — Brno 222 km Vesely (CSR) a CSR

3.5. Brno — Gottwaldov 138 km RaZicka (CSR) a CSR

45. Gottwaldov — Ostrava 127 km RaZicka (CSR) a CSR

6.5. Ostrava — Katovice 180 km Olsen (Dan.) a CSR

7.5. Katovice — Vratislav 188 km Vesely (CSR) a NDR

8.5. Vratislav — Lod? 217 km RaZicka (CSR) a CSR

9.5. Lod? — Varsava 140 km RaZicka (CSR) a CSR

6.6 Ro¢nik V. (1952)

V V. ro¢niku Zavodu miru doSlo poprvé o rozSifeni trasy na silnice tfi statl.
K jubilejnimu ro¢niku se kromé Prahy a VarSavy ptipojil 1 Berlin. Zavod odstartoval 1. kvétna
ve VarSavé a koncil 13. kvétna v Praze. V roce 1952 byla zvolena trasa ve sméru VarSava —
Berlin — Praha a jeji vzdalenost byla 2 135 km. Ugastnilo se 94 zavodnikii z 15 zemi. Z tohoto
poctu projelo cilem 65 jezdct. Trat' se sklddala ze 12 etap, které jeli zdvodnici primérnou
rychlosti 34,5 km/h. Zlatou medaili v jednotlivcich vyhral anglicky jezdec lan Steel s ¢asem
57:06,17 h, sttibrnou ziskal na$ ¢eskoslovensky jezdec Jan Vesely a bronzovou Francouz Jean
Stablewski. Druzstviim dominovala Anglie, stiibrnou pticku si vybojovalo Ceskoslovensko a na

bronzovém misté NDR.138

187 Rudé pravo, 10. 5. 1951, s. 6.
138 Rudé pravo, 14. 5. 1952, s. 6, téz Kubec, J. (1980). Boj o bilou holubici — Cyklistické martyria Jana Kubra.
Ceské Budéjovice: Jihoceské nakladatelstvi, s. 199, 201.
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., ...2ahajeni Zavodu miru se stalo velkou mirovou manifestaci varsavskych pracujicich,

kterych prisio na 40.000 na stadion Wojska polskiego, aby se rozloucili s representanty 16 zemi.

«139

Zaroven Se startem byly vypusteny tisice holubii — posli miru...

Obr. 26. Na fotografii vlevo je zahajeni V. ro¢niku Zavodu miru. Pfevzato z Rudé prdavo, 5. 5. 1952, s. 4. Na
fotografii vpravo je vitéz ro¢niku z roku 1952, Angli¢an Ion Steel. Pfevzato z Holub, J., & Paul, Z. (1967).
Boure v pelotonu — K dvacatému vyroc¢i Zavodu miru. Praha: Sportovni a turistické nakladatelstvi, s. ne¢islované
obrazové piilohy.

,, ...Pokdj — neslo se po celé trati Zavodu miru v Polsku. Frieden — volaly miliony
pracujicich v Némecké demokratické republice. Mir — znélo od Hienska az do Prahy. Tato tri
slova jsou nesmazatelné vryta do Stitu Zavodu miru Varsava — Berlin — Praha. Vesely, Kuznicki,
Dimov, Steel, Verschuren a vsichni ostatni representanti Sestndcti zemi se stali posli miru,
pratelstvi a druzby.

Videli hrdinnou Varsavu, jez povstava jeste krasnéjsi ze zkazy, do které ji uvrhli fasisticti
okupanti. Obdivovali se nadsenému budovatelskému usili lidu Némecké demokratické republiky
a presvedcovali se na kazdém ujetém kilometru na uzemi nasi vilasti o radostném a stastném

Zivoté pracujiciho lidu Ceskoslovenska... “*°

139 Rudé pravo, 5. 5. 1952, s. 4.
140 Rudé pravo, 14. 5. 1952, s. 4.
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Tabulka 6. Vysledky V. ro¢niku Zavodu miru z roku 1952 na trase Varsava — Berlin — Praha. Tabulka vlastni.
V ni uvedené tdaje jsou pievzaty z vytiskii Rudého prava od 1. do 14. 5. 1952. Pro kontrolu vécné spravnosti
téchto udaji byla pouzita publikace Cerny, J., Sosenka, L., & Stangk, J. (1987). Zdvod miru — O cyklistech
Z nekrdsnéjsiho pelotonu svéta. Praha: Olympia, s. 167.

30.4. Okolo Varsavy 105 km Verschuren (Bel.) a Belgie
1.5. Varsava — Lod? 139 km Svoboda (CSR) a CSR

2.5. Lod# — Katovice 223 km Stablewski (fr. Pol.) a NDR
35. Katovice — Vratislav 189 km Bobcev (Bul.) a Polsko
45. Vratislav — Zhotelec 180 km Dimov (Bul.) a Bulharsko
6.5. Budisin — Berlin 208 km Deutsch (Rak.) a Rakousko
7.5. Berlin — Lipsko 205 km Kuznicki (fr. Pol.) a Anglie
8.5. Lipsko — Karl-Marx-Stadt 212 km Van Hoven (Bel.) a Anglie
9.5. Karl-Marx-Stadt — Bad Schandau 117 km Vesely (CSR) a Belgie

11.5. Hrensko — Plzen 210 km Stablewski (fr. Pol.) a fr. Polaci
12.5. Plzeri — Ceské Budgjovice 152 km De Groot (Niz.) a CSR
13.5. Ceské Budé&jovice — Praha 195 km Skotepa (CSR) a CSR

6.7 Ro¢nik VI. (1953)

Rychlost jezdct pti VI. ro¢niku, ktery se konal od 1. do 14. kvétna roku 1953, se
pohybovala praimérné kolem 35,6 km/h. Odstartovalo 94 zavodnikt z 15 narodd, z nichz do cile
dojelo pouhych 38 ucastnikl. Byl to ro¢nik, kdy se nejvice jezdca (55) vzdalo a nedojelo do cile
(z uvedenych dvaceti ro¢nikti). Trat’ ve sméru Praha — Berlin — VarSava byla rozdélena na
dvanact etap o celkové délce 2 231 km. Zvitézil dansky zavodnik Christian Pedersen S ¢asem
62:41,12 h. Druhou pficku obsadil Hans Anderson, taktéz z Danska. Tteti pozici obsadil
Gustavu Adolfu Schurovi, ten pochazel z NDR. V soutéZi druzstev excelovala NDR, na druhém

misté Dansko a na tietim pak Polaci z Francie.'*

141 Rudé pravo, 15. 5. 1953, s. 6, t¢z Holub, J., & Paul, Z. (1967). Boure v pelotonu — K dvacdtému vyroci Zavodu
miru. Praha: Sportovni a turistické nakladatelstvi, s. 100, 106.
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Obr. 27. Vlevo nastup Ceskoslovenskych reprezentanti ve velké sini bratislavské Reduty p¥i slavnostnim
zahajeni V1. mezinarodniho cyklistického zavodu Praha — Berlin — VarSava. Prevzato z Rudé pravo, 2. 5. 1953,
S. 6. Vpravo vitéz I1. Etapy Zavodu miru Dan Pedersen vjiZdi na stadion Spartaku Praha Sokolovoe. Zaroven
byl celkovym vitézem v soutéZi jednotlivei. Pievzato z Rudé pravo, 3. 5. 1953, s. 4.

Pti udalosti startu VI. roéniku mezindrodniho cyklistického Zavodu miru 1. kvétna 1953
odeslal Ceskoslovensky vybor obrancli miru telegramy obrancim miru do Némecka, Polska,
Mad’arska, Bulharska a Rumunska. Takto zn¢l telegram odeslany do Polska, Madarska,
Bulharska a Rumunska: ,, ... Drazi pratelé,

u prilezitosti startu mezindrodniho cyklistického Zavodu miru Praha — Berlin — Varsava v den
velikého svatku 1. mdje zasilame vam vrielé bratrské pozdravy. Zavodnici 15 zemi startuji dnes
v Ceskoslovensku, aby pres Berlin do Varsavy donesli poselstvi, jez ma veliky vyznam pro boj,
ktery vedeme spolu s vami a s mirumilovnymi narody celého svéta, pro boj za skonceni valky
Vv Koreji, za mirové reseni némecké otazky, za odzbrojeni a zakaz zbrani hromadného niceni, za
Pakt miru mezi péti velmocemi. Prejeme vam mmnoho dalsich uspéchi ve vasem mirovém
budovani, které posiluje veliky tabor miru, vedeny Sovétskym svazem. Necht narody nasich zemi
jdou vzdy po cesté, kterou lidu celého svéta ukdzal veliky Stalin! Necht se ddle upeviiuje nase
pratelstvi, necht sili nds spojenecky svazek se Sovétskym svazem! Kuptedu do dalsich

vitézstvi...! “142

142 Rudé pravo, 2. 5. 1953, s. 6.
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Tabulka 7. Vysledky VI. roéniku Zavodu miru z roku 1953 na trase Praha — Berlin — Varsava. Tabulka
vlastni. V ni uvedené udaje jsou ptevzaty z vytiski Rudého prava od 2. do 15. 5. 1953. Pro kontrolu vécné
spravnosti téchto udajii byla pouzita publikace Cerny, J., Sosenka, L., & Stan&k, J. (1987). Zivod miru —
O cyKlistech z nekrasnéjsiho pelotonu svéta. Praha: Olympia, s. 167.

1.5. Bratislava— Brno 145 km Eloot (Bel.) a Anglie

2.5. Brno — Praha 224 km Pedersen (Dan.) a Dansko
3.5. Praha — Karlovy Vary 173 km Deutsch (Rak.) a CSR

45, Karlovy Vary — Décin 160 km Razitka (CSR) a Dansko

6.5. Bad Schandau — Karl-Marx-Stadt 195 km Kocev (Bul.) a Dansko

75. Karl-Marx-Stadt — Lipsko 187 km Malek (CSR) a CSR

8.5. Lipsko — Berlin 212 km Andersen (Dan.) a Dansko
9.5. Berlin — Zhotelec 230 km Trefflich (NDR) a fr. Polaci
11.5. Zhorelec — Vratislav 162 km Krolak (Pol.) a Polsko

12.5. Vratislav — Katovice 198 km Wilczewski (Pol.) a fr. Polaci
13.5. Katovice — Lod? 206 km Pawlisiak (fr. Polak) a fr. Poldci
14.5. LodZ — Varsava 139 km Krolak (Pol.) a Polsko

6.8 Roénik VII. (1954)

Ze startu VII. roéniku vyjelo 114 zavodniku. Do cile zavodu dojelo jen 77 z nich.
Celkem se v roce 1954 na trati mezi VarSavou, Berlinem a Prahou zapojilo 17 narodd. Trasa
rozd€lend na 13 etap zacinala ve VarSavé 2. kvétna a koncila v Praze 17. kvétna. Jeji vzdalenost
byla 2 052 km. Zavodnici se po trase pohybovali primérnou rychlosti 38,0 km/h. Zlatou pficku
vybojoval dansky zavodnik Eluf Dalgaard s koneénym ¢asem 53:59,11 h, na stiibrné se umistil
nas ceskoslovensky zavodnik, Vlastimil Ruzicka, a tieti misto obsadil René Van Meenen
z Belgie. Vitézem druzstev se stala Ceskoslovenska republika, za ni se na druhém misté umistilo
Polsko a Dansko skon¢ilo na misté tietim.4®

Vitéz Zavodu miru v VII. Roéniku, Dan Eluf Dalgaard: ,, ...Jel jsem sviij nejvétsi zavod
do chvile, kdy jsem po prvé nasedl na kolo. Jsem nesmirné rad, zZe jsem v tomto zavodé zvitezil.
Zavod miru utuzuje pratelstvi mezi vsemi ucastniky, tentokrat vsak zpevnil i nas kolektiv, protoze
moji kamaradi mi velmi pomohli k vybojovani prvniho mista. Byl to ovSem tak krasny zavod, Ze

jsem v ném nezvitezil jenom ja a ceskoslovenské muzstvo, ale my vsichni, kteri jsme v ném

143 Rudé pravo, 18. 5. 1954, s. 4, téz Pondglik, J. (1968). Jan Vesely — Zivot v pelotonu. Praha: Nase vojsko, s. 203,
205.
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bojovali. Heslem, kterym nas zdravil lid vSech zemi, jimiz jsme projizdeli, bylo slovo mir.

«144

Preneseme toto heslo do svych zemi...

Obr. 28. Vievo Dan Eluf Dalgaard, vitéz Zavodu miru v roce 1954. Pievzato z Bakalaf, R., Cihlaf, J., &
Cerny, J. (1984). Zlatd kniha cyklistiky. Praha: Olympia, s. nelislované obrazové ptilohy. Vprave druistvo

o wex

Ceskoslovenska (zleva Vesely, Kubr, RuZi¢ka, Nachtigal, Kiivka a Klich) na stupni vitézi. Pievzato z Holub,
J., & Paul, Z. (1967). Bouie vpelotonu — K dvacdatému vyro¢i Zdavodu miru. Praha: Sportovni a turistické
nakladatelstvi, s. necislované obrazové piilohy.

., ...V ulicich Prahy byli zavodnici bourlivé pozdravovani. Na stadion Spartaku Sokolovo,
kde vice nez 40.000 divakii ocekavalo netrpélivé prijezd zavodnikii, prijel v cele 13c¢lenné
skupiny s naskokem asi 10 metrii ¢s. Representant letosniho rocniku Zavodu miru Viastimil
Riizicka. Za nadseného jasotu preplnéného stadionu bojovali jezdci o vitézstvi V posledni etape.
Viastimil Ruzicka dovedl vyuzit svého malého ndskoku jiz v cilové rovince a projel jako prvni

cilem... “1*®

144 Sportovni slava, ro¢. 1954, €. 2, s. 35.
145 Rudé pravo, 18. 5. 1954, s. 4.
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Tabulka 8. Vysledky VII. ro¢niku Ziavodu miru z roku 1954 na trase VarSava — Berlin — Praha. Tabulka
vlastni. V ni uvedené udaje jsou ptevzaty z vytiski Rudého prava od 3. do 18. 5. 1954. Pro kontrolu vécné
spravnosti téchto udajii byla pouzita publikace Cerny, J., Sosenka, L., & Stan&k, J. (1987). Zivod miru —
O cyKlistech z nekrasnéjsiho pelotonu svéta. Praha: Olympia, s. 168.

2.5. Okolo Varsavy 105 km Wilczewski (Pol.) a Polsko
3.5. Variava — Lod? 132 km Wilczewski (Pol.) a Polsko
4.5. Lod7 — Katovice 172 km W. Klabinski (Pol.) a Belgie
5.5. Katovice — Vratislav 185 km Razicka (CSR) a Polsko

7.5. Vratislav — Zhorelec 171 km Dalgaard (Dan.) a Dansko
8.5. Chotébuz — Berlin 182 km Van Meenen (Bel.) a CSR
9.5. Berlin — Lipsko 204 km Vesely (CSR) a CSR

11.5. Lipsko — Karl-Marx-Stadt 144 km E. Klabiniski (Pol.) a Belgie
14.5. Décin — Pardubice 186 km Krolak (Pol.) a Polsko
15.5. Pardubice — Brno 137 km Picot (Fr.) a CSR

16.5. Brno — Tabor 160 km Van Meenen (Bel.) a Dansko
17.5. Tabor — Praha 160 km Razicka (CSR) a €SR

6.9 Ro¢nik VIII. (1955)

Roku 1955 se jel na trati mezi mésty Praha — Berlin — Var$ava VIII. ro¢nik. Zavod
odstartoval 2. kvétna z Prahy a do VarSavy zavodnici dojizdéli 17. kvétna. Celkova vzdalenost
trati ¢inila 2 214 km a byla rozdélena na 13 etap. Celkem odstartovalo 107 zavodnikt a jen
80 z nich dojelo do cile. V zavod¢, ve kterém c¢inila primérna rychlost 37,8 km/h, zvitézil
Gustav Adolf Schur z NDR s ¢asem 58:51,20 h, jehoz v cili na druhém misté nasledoval
Ceskoslovensky cyklista Jan Vesely a tieti pozici za nim obsadil reprezentant Anglie Stanley
Brittain. Vitézem druzstev se stala Ceskoslovenska republika, stejné jako v piedchozim
VII. ro¢niku zavodu, za ni se na druhém mist€ umistil tym NDR a Bulharsko skon¢ilo na tietim
misté. !4

. - Z Fadu Zavodu miru mohla byt v poslednich ctyrech letech jiz uplné vypustena veta:
,, Podlézani zavor neni dovoleno a tresta se...“ Zavod miru je takovou uddlosti, Ze se mu

prizpiisobi vSechna Zeleznicni doprava tak, aby zavory nikde nezdrzely... “*'

1% Rudé pravo, 18. 5. 1955, s. 6, téz Kubec, J. (1980). Boj o bilou holubici — Cyklistickd martyria Jana Kubra.
Ceské Budéjovice: Jihoceské nakladatelstvi, s. 199, 201.
147 Sportovni slava, ro¢. 1955, &. 2, s. 105.
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Obr. 29. Gustav Adolf Schur zvitézil v roce 1955 v VIII. Ro¢niku Zavodu miru. Byl jeden z nejlepSich
silni¢ara v 60. letech. Pfevzato z Bakalaf, R., Cihlat, J., & Cerny, J. (1984). Zlatd kniha cyklistiky. Praha:
Olympia, s. ne¢islované obrazové ptilohy.

,, ...otadion Wojska Polskiego byl zaplnén do posledniho mista az do konce, kdy prijeli
posledni jezdci — Indové. Nejlepsi zavodnici letosniho Zavodu miru Schur, Vesely, Polak Krolak
a vitez posledni etapy Belgican Verhelst byli prijati za bourlivého jasotu predsedou Rady
ministrit Jozefem Cyrankiewiczem. Za stejného nadseni bylo provedeno vyhlaseni vitézui celého
Zavodu miru. Na stupnich vitézii stalo celé druzstvo lidové demokratického Ceskoslovenska,
kterému za zvukii nasi statni hymny byly slavnostné predany vaviinové vénce. Na stupnich vitezi
stal i representant Nemecké demokratické republiky Schur, jenz se stal nejlepsim jednotlivcem.
Pak pozdravovani varsavskymi obcany objeli vsichni vitézové Cestné kolo — cestné kolo viteézii
nejvétsiho a nejvyznamnéjsiho zavodu svéta, ktery upeviiuje nejen pratelstvi mezi sportovci, ale
mezi miliony lidi riznych narodii. A je kazdorocné obrovskou manifestaci za upevnéni

miru... 18

148 Rudé pravo, 18. 5. 1955, s. 6.
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Tabulka 9. Vysledky VIII. ro¢niku Zavodu miru z roku 1955 na trase Praha — Berlin — Varsava.’* Tabulka
vlastni. V ni uvedené udaje jsou ptevzaty z vytiski Rudého prava od 3. do 18. 5. 1955. Pro kontrolu vé&cné
spravnosti téchto udajii byla pouzita publikace Cerny, J., Sosenka, L., & Stan&k, J. (1987). Zivod miru —
O cyKlistech z nekrasnéjsiho pelotonu svéta. Praha: Olympia, s. 168.

25. Okolo Prahy 120 km Boeck (Bel.) a CSR

35. Kolin — Brno 185 km Kubr (CSR) a CSR

45. Brno — Tabor 175 km Klich (CSR) a CSR

5.5. Tabor — Karlovy Vary 215 km Kfivka (CSR) a CSR

7.5. Karlovy Vary — Draidany 175 km Verhelst (Bel.) a Bulharsko
8.5. Drazdany — Karl-Marx-Stadt 103 km Gouget (Fr.) a Francie

9.5. Karl-Marx-Stadt — Lipsko 206 km Schur (NDR) a NDR

11.5. Lipsko — Berlin 200 km Funda (NDR) a NDR

12.5. Berlin — Chotébuz 126 km Vesely (CSR) a Rumunsko
14.5. Zhorelec — Vratislav 174 km Vesely (CSR) a NDR

15.5. Vratislav — Katovice 200 km Van den Dalee (Bel.) a Belgie
16.5. Katovice — Lodz 205 km Schur (NDR) a NDR

17.5. LodZ — Varsava 130 km Verhelst (Bel.) a Belgie

6.10 Roénik IX. (1956)

K IX. ro¢niku, jez se konal vroce 1956, se dostavil nejhojnéjsi pocet zavodniki
z uvedenych prvnich dvaceti ro¢niki. Z VarSavy 2. kvétna odstartovalo 141 zavodniku
z 24 zemi. Naplanovana trasa o 12 etapach, dlouha 2 213 km vedla z VarSavy pies Berlin az do
Prahy. Na medailovych pfickach se bohuzel neumistili Zadni ceskoslovensti jezdci. V kategorii
jednotlivet zvitézil Polak Stanistaw Krolak s c¢asem 59:11,56 h, druhym byl Constantin
Dumitrescu z Rumunska a tfetim Nikolaj Kolumbet ze SSSR. Z naSich zavodnikl se umistil
Kiivka na 31. pti¢ce, Novak na 34., Svab na 40., Cahoj na 42. a Plank na 45. Praimérna rychlost
zavodu se pohybovala kolem 37,4 km/h. Z hojného poctu projelo cilem 15. kvétna
101 zavodnikt. V soutézi druzstev zvitézilo muzstvo SSSR, druhé Polsko a tieti Belgie.

Ceskoslovensko v této kategorii obsadilo misto paté.*>

149 V/ této tabulce je pouzit pro mésto Chemnitz nizev Karl-Marx-Stadt. Mésto se tak jmenovalo podle Karla
Marxe. Tento nazev byl zavedeny vroce 1953 a pouzival se aZ do roku 1990. Stejny nazev je pouzit i
Vv nésledujicich tabulkach, ve kterych se toto mésto vyskytuje.
150 Rudé pravo, 16. 5. 1956, s. 6, téz Holub, J., & Paul, Z. (1967). Bouie v pelotonu — K dvacatému vyroci Zavodu
miru. Praha: Sportovni a turistické nakladatelstvi, s. 100, 107.
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Obr. 30. Vlevo statisice obyvatel LodzZe zaplnily ulice, kterymi projiZdéli zavodnici z 23 stati. Kazdé volné
misto bylo preplnéno divaky. Pievzato z Rudé pravo, 5. 5. 1956, s. 4. Vprave druZstvo SSSR na stupnich
vitézi a uprostifed mezi nimi vitéz jednotlivea Polak Krélak. Pfevzato z Rudé Prdvo, 16. 5. 1956, s. 4.

,, ...0koncila velka mirova jizda 24 representacnich kolektivii nejlepSich silnicaru-
amatéri sveta — IX. Rocnik Zavodu miru a pratelstvi Varsava — Berlin — Praha, zavodu tit
bratrskych listii: Rudé pravo, Neues Deutschland a Trybuna Ludu. Zavodnici ujeli 2 213 km.
Tvrdy boj cyklistii sledovalo 7 milionii lidi. A jejich mirové pratelské pozdravy budou zdavodnici
tlumocit ve svych rodnych zemich... >

., ...Poslednich 224 km — Byly tézké nevyslovné tezke. A snad ani nelze hovorit o tom, Ze
by nékterd etapa Zavodu miru byla snadnéjsi proti jinym. Jezdci méli “v nohou* jiz témer
2 000 km, absolvovali Fadu unikii, stihali Celni skupiny, méli pady a se zranénimi (fada
zavodnikii ma bolestivé odreniny na rukou i nohou) pokracovali v jizdeé az do Prahy. VSem patri
plné uznani... Bojovali a vitézili nad slabosti, ktera se jich casto (zejména v poslednich etapdach)
zmocnovala, bojovali se souperi i vzdalenostmi. Do Prahy prijeli vitézové, at' uz je jejich poradi
Jakékoliv... “1%?

,, ...80vetsti cyklisté dosahli svého vitezstvi na Favoritech, kolech ceskoslovenské vyroby

(jeli na nich samozrejme i Cechoslovaci a dale Finové a Albanci). ,, Tlumocte nas vrely dik

délnikum, mistrum a technikum zavodu, ktery tato kola vyrobil, “ rekl sovétsky trenér Selesnév

151 Rudé pravo, 16. 5. 1956, s. 4.
152 Tamtéz, s. 4.

65



zastupcum tisku hned po skonceni zavodu. ,,Ze vSech tri rocnikit Zavodu miru, jichz jsme se az

dosud zucastnili, jsme méli letos nejméné defektii na konstrukci kol. ... “153

Tabulka 10. Vysledky IX. ro¢niku Zavodu miru z roku 1956 na trase Var$ava — Berlin — Praha. Tabulka
vlastni. V ni uvedené udaje jsou prevzaty z vytiskii Rudého prava od 3. do 16. 5. 1956. Pro kontrolu vécné
spravnosti téchto udaji byla pouzita publikace Cerny, J., Sosenka, L., & Stanék, J. (1987). Zdivod miru —
O cyklistech z nekrdasnéjsiho pelotonu svéta. Praha: Olympia, s. 169.

2.5. Okolo Varsavy 110 km Bruni (It.) a Itélie

35. VarSava— Lod? 140 km Schur (NDR) a NDR

4.5, Lod? — Katovice 215 km Bruni (It.) a Polsko

5.5. Katovice — Vratislav 185 km Kolumbet (SSSR) a SSSR
7.5. Vratislav — Zhorelec 190 km Schur (NDR) a Bulharsko
8.5. Zhotelec — Berlin 228 km Meister I. (NDR) a NDR
9.5. Berlin — Lipsko 206 km Wolfs (Niz.) a Dansko
10.5. Lipsko — Karl-Marx-Stadt 190 km Krolak (Pol.) a Belgie
12.5. Karl-Marx-Stadt — Karlovy Vary 141 km Van't Hof (Niz.) a Belgie
13.5. Karlovy Vary — Tabor 207 km Sanderson (Ang.) a Rumunsko
14.5. Tabor — Brno 177 km Schur (NDR) a SSSR
15.5. Brno — Praha 224 km Klevcov (SSSR) a CSR

6.11 Ro¢nik X. (1957)

Praha — VarSava — Berlin, témito mésty vedla trasa X. roéniku Zavodu miru
uskutecnéného 2. kvétna v roce 1957. Do cile zavodnici dojizdé€li 15. kvétna. Na trati dlouhé
2 210 km zvitézil bulharsky jezdec Nenco Christov s celkovym ¢asem 58:01,19 h, nasledoval ho
na druhém misté Anglian Stanley Brittain a na tfetim misté zavodnik SSSR Viktor Kapitonov.
Vitézem druZstev této trase o 12 etapach se stala NDR, na druhém misté se umistilo Polsko a na
tretim muzstvo SSSR. Do cile dojelo 63 cyklisti z 84 startujicich. Primérné rychlost byla

spo¢itana na 38,2 km/h. 1%

158 Sportovni slava, ro¢. 1956, ¢&. 2, s. 38. )
1% Rudé pravo, 16. 5. 1957, s. 6, téz Cerny, J., Sosenka, L., & Stan&k, J. (1987). Zdvod miru — O cyklistech
Z nekrasnéjsiho pelotonu svéta. Praha: Olympia, s. 169, 186.
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Obr. 31. Vlevo vitéz X. ro¢niku Bulhar Nenco Christov. Vpravo zavér desaté etapy do Katovic. Na
chorzévském stadionu ¢eka sto tisic divaki na prvni zavodniky. Desitky tisic uz je ale vitaji pied temnou
branou vjezdu. Prevzato z Holub, J., & Paul, Z. (1967). Boure v pelotonu — K dvacdatému vyroci Zavodu miru.
Praha: Sportovni a turistické nakladatelstvi, s. necislované obrazové pfilohy.

., . Z naseho druzstva nastoupili K X. etapé uz pouze tri jezdci. Krivka byl odvezen vecer
po skonceni devaté etapy do nemocnice, avsak jeho zranéni neni vdzné jako spise bolestivé. Jeho
neucast je velmi citelnd, nebot ostatnim jezdcum se uz tezko bojuje. Situace je jesté o to horsi, ze
Riizicka nastupoval k X. etapé s nejvétsim sebezaprenim. Jeste pred startem si stezoval na bolest
hlavy a mél horecku. Pri devaté etapé bylo totiz Riizickovo zranéni takové, Ze trenér Kovanda se
rozhodl odvolat ho z trati. Nas jezdec vsak odmitl... “**° Rtzicka sice skondil jako posledni, ale
zédvod dojel i pies zranéni a defekt na kole. Ceskoslovenské druzstvo nemélo na piicky vitéz,
aviak zabojovalo a skonéilo na dvanactém misté pied Mad’arskem a Finskem.!°®

Po velkém boji vitéz Bulhar Nenfo Christov tekl: ,,...Byl to nejtézsi zavod, jaky jsem
dosud jel. Nejvétsi potize mi délalo casté stridani pocasi primo na trati. Chvilku prselo nebo
padal snih, potom zase slunicko, zkrdtka ¢lovék mél z toho plnou hlavu starosti. Jsem rad, Ze se
mi nakonec podarilo zvitezit v zavode, ktery je podle mého nazoru jednou z nejtézsich a

nejkvalitnéjsich amatérskych cyklistickych soutézi viibec... “*’

155 Sportovni slava, ro¢. 1957, €. 2, s. 36.

156 Cerny, J., Sosenka, L., & Stanék, J. (1987). Zdvod miru — O cyklistech z nekrdsnéjsiho pelotonu svéta. Praha:
Olympia, s. 169.

157 Rudé pravo, 16. 5. 1957, s. 4.
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., ...Nejlepsi organisace byla na nasem uzemi, na druhé misto bych radil NDR a teprve
pak Poldky. Nejveétsi zajem o letosni rocnik vsak byl naopak v Polsku, zatim co u nds nejmensi.

Ono to tak trochu spolu nakonec souvisi. Je pochopitelné, zZe je tézsi zviadnout stotisicové

navstévy nez desetitisicové, jaké byly u nds... “**

Tabulka 11. Vysledky X. ro¢niku Zavodu miru z roku 1957 na trase Praha — VarSava — Berlin. Tabulka
vlastni. V ni uvedené udaje jsou ptevzaty z vytiski Rudého prava od 3. do 16. 5. 1957. Pro kontrolu vécné
spravnosti téchto udaji byla pouzita publikace Cerny, J., Sosenka, L., & Stan¢k, J. (1987). Zdvod miru —
O cyKlistech z nekrasnéjsiho pelotonu svéta. Praha: Olympia, s. 169.

25. Praha—Brno 224 km Oehgren (5véd.) a Svédsko
3.5. Brno — Tabor 177 km Brittain (Angl.) a Anglie
45, Tabor — Praha 160 km Christov (Bul.) a Francie
515 Praha — Karlovy Vary 174 km Proost (Bel.) a Polsko
7.5. Karlovy Vary — Karl-Marx-Stadt 140 km Proost (Bel.) a Francie
8.5. Karl-Marx-Stadt — Lipsko 164 km RGzZitka (CSR) a Polsko
9.5. Lipsko — Berlin 207 km Tongerloo (Bel.) a SSSR
10.5. Berlin — Zhotelec 229 km Butzen (Bel.) a Dansko
12.5. Zhotelec — Vratislav 189 km Brittain (Angl.) a Anglie
13.5. Vratislav — Katovice 190 km Butzen (Bel.) a Svédsko
14.5. Katovice — Lod? 215 km Proost (Bel.) a Belgie
15.5. LodZ — Varsava 140 km Cerepovit (SSSR) a SSSR

6.12 Ro¢nik XI. (1958)

Celkem 2 210 km dlouhy XI. ro¢nik Zavodu miru byl naplanovany na trase z VarSavy
2. kvétna ptes Berlin az do Prahy, kam se dojizdélo 15. kvétna. V souctu vSech dvanacti etap
celkoveé zvitézil nizozemsky jezdec Piet Damen s ¢asem 59:27,05 h. Jako celkové druhy se
umistil reprezentant SSSR Boris Bebenin a teti skoncil belgicky zavodnik Alphons Hermans.
V zavodu odstartovalo 120 cyklist, cilem vSak projelo jen 89 znich. Primérna rychlost
cyklisti byla 37,1 km/h. Z tymG zvitézilo druzstvo SSSR Snejvétsim casovym rozdilem
Z prvnich dvaceti ro¢nikti. Toto druzstvo projelo cilem o 53:48 min pfed NDR, ktera obsadila

84

druhou pii¢ku a tieti obsadil tym Nizozemi.'®®

158 Stadion, roé. 5,24. 5. 1957, s. 9. )
159 Rudé pravo, 16. 5. 1958, s. 4, téz Cerny, J., Sosenka, L., & Stan&k, J. (1987). Zdvod miru — O cyklistech
Z nekrasnéjsiho pelotonu svéta. Praha: Olympia, s. 170, 186.
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Obr.32. KdyzZ Piet Damen zvitézil ve tieti etapé do Katovic (vlevo), jesté netusil, Ze bude tim, kdo ziska zlaty
vénec vitéze XI. Roéniku (vpravoe). Prevzato z Holub, J., & Paul, Z. (1967). Bouse v pelotonu — K dvacdtému
vyroci Zavodu miru. Praha: Sportovni a turistické nakladatelstvi, s. ne¢islované obrazové piilohy.

,, ... lisice divakii tleskda, mava...Vyjadruje svou radost, a hlavné obdiv nad vynikajicimi
vykony sportovci, kteri na silnicich z Varsavy pres Berlin do Prahy dovedli vybojovat pro barvy
svych zemi vitézstvi. Ano, tisice divaku na stadionu Spartaku v Praze na Letné ve ctvrtek
odpoledne po pravu ocenilo uspéch soveétského druzstva, které zvitézilo v letosSnim rocniku
Zavodu miru, a stejné tak i vykon a uspéch Holandana Damena, viteze v soutézi
Jednotlivcii... 10

., ...vezmeme-li v uvahu, zZe letosni Zavod miru ucasti i sportovni hodnotou patiil
Kk nejlepsim z dosavadni historie, uvazime-li, Ze vSech 20 druzstev bylo pecliveé slozeno
Z nejlepsich amatérskych cyklistii reprezentovanych zemi, pak jesté vice vystupuje do popredi
pékny uspéch sovétskych sportovci. Od druhé etapy, kdy se probojovali do cela soutéze
druzstev, nejenze své vedouci postaveni dovedli uhdjit, ale soucasné neustdle sviij casovy naskok
zvySovali. Zvitézit v tak narocné soutézi a hodnotné konkurenci témér s hodinovym ndskokem, to

konecné hovori samo za vSechny komentdre... “'%*

160 Stadion, ro¢. 6, 16. 5. 1957, s. 11.
161 Rudé pravo, 16. 5. 1958, s. 4.
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Tabulka 12. Vysledky XI. roé¢niku Zavodu miru z roku 1958 na trase Var$ava — Berlin — Praha.'®? Tabulka
vlastni. V ni uvedené udaje jsou ptevzaty z vytiski Rudého prava od 3. do 16. 5. 1958. Pro kontrolu vécné
spravnosti téchto udajii byla pouzita publikace Cerny, J., Sosenka, L., & Stan&k, J. (1987). Zivod miru —
O cyKlistech z nekrasnéjsiho pelotonu svéta. Praha: Olympia, s. 170.

2.5. Okolo Varsavy 110 km Bariviera (It.) a NDR
3.5. Var3ava — Lod? 140 km Kapitonov (SSSR) a SSSR
45, LodZ — Katovice 215 km Damen (Niz.) a Belgie
5.5. Katovice — Vratislav 181 km Schur (NDR) a NDR
7.5. Vratislav — Zhotelec 193 km Kapitonov (SSSR) a SSSR
8.5. Zhotelec — Berlin 231 km Adler (NDR) a NDR
9.5. Berlin — Lipsko 207 km Mastrotto (Fr.) a SSSR
10.5. plletapa Lipsko — Halle 40 km ¢asovka jedn.  Schur (NDR)
plletapa Halle — Karl-Marx-Stadt 145 km Klevcov (SSSR), celkové Schur
(NDR) a SSSR
12.5. Karl-Marx-Stadt — Karlovy Vary 141 km Vanderveken (Bel.) a Belgie
13.5. Karlovy Vary — Tabor 207 km Glowaty (Pol.) a SSSR
14.5. Tabor — Brno 177 km Bradley (Angl.) a SSSR
15.5. Cerna hora — Praha 225 km Kapitonov (SSSR) a Rumunsko

6.13 Roénik XII. (1959)

Ttemi hlavnimi etapovymi mésty XII. ro¢niku Zavodu miru roku 1959 byly Berlin —
Praha — VarSava. Zavod odstartoval 2. kvétna v Berling a cile se dockali zavodnici 16. kvétna ve
VarSavé. Celkovych 2 057 km bylo rozdéleno na 13 etap, jeZ se jely primérnou rychlosti
37,5 km/h. Kucasti v zavodu se piihlasilo a odstartovalo 108 zavodnikti a do cile dorazilo
92 z nich. Zlatou medaili si vybojoval reprezentant NDR Gustav Adolf Schur s celkovym ¢asem
54:48,29 h. Stiibrnou medaili si vybojoval Belgican René Vanderveken a bronzovou medaili
ziskal Ital Romeo Venturelli. V druzstvech opét zvitézil tym SSSR, druhy byl tym NDR a tieti

skongilo muzstvo Anglie.

162 piletapa 10. kvétna 1958 a ostatni piiletapy zaznamenané v tabulkdch nésledujicich roéniklt Zavodu miru se
vzdy jely v jeden den jako ¢asovka jednotlivci a nasledujici etapa.

163 Rudé pravo, 17. 5. 1959, s. 6, téz Cerny, J., Sosenka, L., & Stan&k, J. (1987). Zdvod miru — O cyklistech
Z nekrasnéjsiho pelotonu svéta. Praha: Olympia.
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Obr. 33. Klubko jezdci se jiz nachazi v cilovém mésté Sesté etapy, v Praze. Jesté podél Feky, potom posledni
stoupani a pak uZ je ¢eka brana stadionu Sparty (vlevo). Vitéz XII. Ro¢niku se $t’astnym ismévem, Gustav
Adolf Schur (vpravo). Prevzato z Holub, J., & Paul, Z. (1967). Boure v pelotonu — K dvacatému vyroci Zavodu
miru. Praha: Sportovni a turistické nakladatelstvi, s. nec¢islované obrazové ptilohy.

,, ...Nékolik desitek km pred Varsavou se pripojili k ucastnikum Zavodu miru dvé
helikoptéry, které je sledovaly az na stadion. Byly v nich umistény kamery a obraz pak prendsen
prostiednictvim televize, jak do Polska, tak i do NDR a Ceskoslovenska... 1%

., ...Kratce po skonceni zavodu na stadionu ve Varsavée pribéhl k vitézi Schurovi jeden
Z jeho nejvétsich souperii Belgican Vanderveken. Srdecné Schurovi pogratuloval, objal ho, a tim
jisté vyslovil sviij obdiv k vybornému vykonu reprezentanta NDR Schura. Po Vandervekenovi
prichazeli Schurovi blahoprat i dalst zavodnici a trenéri... “*%°

., ...Na stadionu Spartaku Sokolovo se pri dojezdech etap Zavodu miru odehrdlo jiz dost
tragédii. Letos se naplnila tragédie tésné pred branou. Belgican Henri De Volf byl celkem jistym
vitezem etapy z Karlovych Var do Prahy. OvSem ten nestastny pdd..Vénec a bonifikace jedné

minuty pak patiili jeho krajanu Vindevogelovi... %8

164 Rudé pravo, 17. 5. 1959, s. 6.
165 Tamtéz, s. 6.
166 Stadion, ro¢.7, 24. 5. 1959, s. 6.
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Tabulka 13. Vysledky XlI. ro¢niku Zavodu miru z roku 1959 na trase Berlin — Praha — Varsava. Tabulka
vlastni. V ni uvedené udaje jsou ptevzaty z vytiski Rudého prava od 3. do 17. 5. 1959. Pro kontrolu vécné
spravnosti téchto udajii byla pouzita publikace Cerny, J., Sosenka, L., & Stan&k, J. (1987). Zivod miru —
O cyKlistech z nekrasnéjsiho pelotonu svéta. Praha: Olympia, s. 170, 186.

2.5. Okolo Berlina 119 km Melichov (SSSR) a Belgie
3.5. Berlin — Magdeburk 170 km Vanderveken (Bel.) a Belgie
45, Magdeburk — Lipsko 150 km Bebenin (SSSR) a SSSR
5.5. plletapa Lipsko — Halle 40 km casovka jedn.  Venturelli (It.)
plletapa Halle — Karl-Marx-Stadt 143 km Bampi (It.), celkové Venturelli
(It.) a itélie
7.5. Karl-Marx-Stadt — Karlovy Vary 137 km Adler (NDR) a NDR
8.5. Karlovy Vary — Praha 175 km Vindevogel (Bel.) a Belgie
9.5. Praha — Brno 225 km Adler (NDR) a SSSR
10.5. Brno — Gottwaldov 137 km Venturelli (It.) a Itilie
12.5. Gottwaldov — Ostrava 140 km De Wolf (Bel.) a Nizozem(
13.5. Ostrava — Krakov 190 km Tonucci (It.) a Italie
14.5. Krakov — Katovice 132 km Vindevogel (Bel.) a Belgie
15.5. plletapa Katovice — Czestochowa 40 km casovka jedn.  Venturelli (It.)
plletapa Czestochowa — Lodz 127 km Trape (It.), celkové Venturelli
(It.) a NDR
16.5. LodZ — Var3ava 132 km Moiceanu (Rum.) a Rumunsko

6.14 Roc¢nik XIII. (1960)

Praha — VarSava — Berlin, trat’ o délce 2 290 km rozdélena na 13 etap byla cilem
ucastnikti XIII. ro¢niku v roce 1960. Tento ro¢nik byl zahdjen 2. kvétna v Praze. Celkové
vitézstvi patiilo reprezentantovi NDR Erichu Hagenovi s ¢asem 56:35,38 h, nasledovali ho
Belgicané Jean Baptiste Claes (druhé misto) a Willy Vandenberghen (téeti misto). Z celkovych
129 startujicich jezdcu jich dojelo do cile 85. Vitézstvi mezi druzstvy si vybojovala NDR, dale

se umistila Belgie a SSSR. Jejich primérma rychlost odpovidala 40,4 km/h.167

167 Rudé pravo, 17. 5. 1960, s. 4, téz Cerny, J., Sosenka, L., & Stan&k, J. (1987). Zdvod miru — O cyklistech
Z nekrasnéjsiho pelotonu svéta. Praha: Olympia, s. 171, 186.
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Obr. 34. Triadvacetilety reprezentant NDR Erich Hagen dosahl ve své zatim kratké zavodni ¢innosti
jednoho z nejvétSich uspéchii. Zvitézil v XIII. ro¢niku Zavodu miru v roce 1960. Ptrevzato z Rudé pravo,
17. 5. 1960, s. 6.

., ...Ucastnici XIII. rocéniku Zavodu miru prozivali na stadionu Waltera Ulbrichta, kde
byl dojezd posledni etapy, skutecné radostné a pro sportovce vSech zemi nezapomenutelné
chvile. Tezko lze popsat radost divakii, organizatorii a vsech ostatnich prislusnikit druzstva
Neémecké demokratické republiky, kdyz cilovou pasku protrhl jako prvni Hagen. Kdyz pak na
stupnich vitézu stanulo celé druzstvo NDR, i tak ostrileny zavodnik, jakym je Gustaf Adolf
Schur, byl dojat radosti svych pratel a tiskl ruku vsem, kteri se k nemu dostali. Jesté dlouho po
tom, co zdvodnici odjeli do svych ubytoven v Pankowé se ozyvalo na Stadionu Waltera
Ulbrichra volani: Schur, Hagen. Nebot, presto, Ze Schur neskoncil na jednom z prednich mist,

Jjak se ocekavalo, byl to on, ktery témér v kazdé etapé velmi dobre Fidil celé druzstvo... “1%®

168 Rudé pravo, 17. 5. 1960, s. 6.
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Tabulka 14. Vysledky XIII. ro¢niku Zavodu miru z roku 1960 na trase Praha — Varsava — Berlin. Tabulka
vlastni. V ni uvedené udaje jsou ptevzaty z vytiski Rudého prava od 3. do 17. 5. 1960. Pro kontrolu vécné
spravnosti téchto udajii byla pouzita publikace Cerny, J., Sosenka, L., & Stan&k, J. (1987). Zivod miru —
O cyKklistech z nekrasnéjsiho pelotonu svéta. Praha: Olympia, s. 171.

2.5. Praha — Brno 220 km Schur (NDR) a NDR

3.5. Brno — Bratislava 145 km Covens (Bel.) a Belgie

45, Bratislava — Gottwaldov 195 km SajdchuZin (SSSR) a NDR

6.5. Vsetin — Krakov 225 km Weissleder (NDR) a NDR

7.5. Krakov — Katovice 84 km Gazda (Pol.) a NDR

8.5. Katovice — LodZ 208 km Adler (NDR) a NDR

9.5. Lod? — Variava 132 km Weissleder (NDR) a NDR

10.5. Kutno — Poznari 177 km Weissleder (NDR) a NDR

12.5. Poznar — Frankfurt n. O. 182 km Adler (NDR) a NDR

13.5. Frankfurt n. 0. — DraZdany 205 km Weissleder (NDR) a NDR

14.5. Draidany — Lipsko 201 km Hagen (NDR) a NDR

15.5. plletapa Lipsko — Halle 40 km casovka jedn.  Vanderbergen (Bel.)
plletapa Halle — Magdeburk 128 km Schur (NDR), celkové Schur

(NDR) a NDR
16.5. Magdeburk — Berlin 182 km Hagen (NDR) a NDR

6.15 Ro¢nik XIV. (1961)

Zavod miru, konajici se v roce 1961, ro¢niku ¢islo XIV, se odehral na trati VarSava —
Berlin — Praha. Trasa se opét skladala ze tfinacti etap se startem 2. kvétna ve VarSavé a s cilem
16. kvétna v Praze, ovSem jeji vzdalenost byla s2 478 km delsi nez ptedchozi ro¢niky.
Odstartovalo 90 zavodnikii a znich 29 jezdci zavod nedokonéilo. V soutézi jednotlivc
dominoval Jurij Melichov s ¢asem 61:15,24 h, za nim se umistil Viktor Kapitonov. Oba
reprezentanti SSSR. Tieti pricku vybojoval Némec Bernard Eckenstein. V druzstvech zvitézil
tym SSSR, za nim nasledoval tym NDR a bronz vybojoval tym z Rumunska. Pramérna rychlost
jezdcti byla 39,7 km/h.1°

169 Rudé pravo, 17. 5. 1961, s. 6, téz Cerny, J., Sosenka, L., & Stan&k, J. (1987). Zdvod miru — O cyklistech
Z nekrasnéjsiho pelotonu svéta. Praha: Olympia, s. 171-172, 186.
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Obr. 35. Vlevo je vitézné druzstvo SSSR v XIV. ro¢niku (zleva Cerepovié, Kapitonov, Moskvin, Petrov,
Melichov a SajchudZin. Vpravo kratické ohlédnuti Viktora Kapitonova, ktery hlida Melichovo vitézstvi jak
Vv posledni etapé, tak i jeho absolutni vitézstvi. Pfevzato z Holub, J., & Paul, Z. (1967). Bouse v pelotonu —
K dvacatému vyroc¢i Zavodu miru. Praha: Sportovni a turistické nakladatelstvi, s. necislované obrazové ptilohy.

,, ...Jeli jsme nékolik kilometrii za pelotonem zdvodnikii vedle sovétského mechanického
vozU, V nemz sedel po celou dobu zavodu trenér vitezného druzstva 1. Selesnév. Na stadionu
Spartaku Sokolovo 7ekl: ,,Celda nase vyprava je Stastna, Ze se nam podarilo zvitézit v soutézi
druzstev i jednotlivcii. S vykony nasich jezdcu jsem byl letos spokojen. Trochu mne zklamal
vkon cyklistii NDR, zejména na polskych a némeckych rovindach. Cyklisté Ceskoslovenska letos
Jjeli mnohem lépe nez v predchozich rocnicich. Ztrata dvou velmi dobrych, Hellera a Hasmana,

vas pripravila o lepsi umistent. “... “17°

170 Rudé pravo, 17. 5. 1961, s. 4.
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Tabulka 15. Vysledky XIV. ro¢niku Zavodu miru z roku 1961 na trase Var$ava — Berlin — Praha.l” Tabulka
vlastni. V ni uvedené udaje jsou ptevzaty z vytiski Rudého prava od 3. do 17. 5. 1961. Pro kontrolu vécné
spravnosti téchto udajii byla pouzita publikace Cerny, J., Sosenka, L., & Stan&k, J. (1987). Zivod miru —
O cyKklistech z nekrasnéjsiho pelotonu svéta. Praha: Olympia, s. 171.

2.5. Okolo Varsavy 136 km Hohne (NDR) a NDR
35. VarSava — Olsztyn 206 km Melichov (SSSR) a Polsko
4.5. Olsztyn — Gdarisk 193 km Moiceanu (Rum.) a Rumunsko
5.5. plletapa Swiecie — Bydhost 42 km ¢asovka SSSR
druZstev
puletapa Bydhost — Poznari 125 km Petrov (SSSR), celkové Petrov

(SSSR) a SSSR

6.5. Miedzychod — Stétin 167 km Melichov (SSSR) a SSSR
8.5. Stétin — Rostock 206 km Cosma (Rum.) a SSSR
9.5. Rostock — Berlin 240 km Hagen (NDR) a NDR
10.5. Berlin — Lipsko 207 km Cerepovit (SSSR) a SSSR
11.5. plletapa Lipsko — Halle 40 km ¢asovka Petrov (SSSR)
jedn.
plletapa Halle — Karl-Marx-Stadt 143 km Melichov (SSSR), celkové

Petrov (SSSR) a SSSR

13.5. Karl-Marx-Stadt — Karlovy Vary 107 km Heller (CSSR) a CSSR
14.5. Karlovy Vary — Tabor 207 km Petrov (SSSR) a SSSR
15.5. Tabor — Brno 177 km Melichov (SSSR) a SSSR
16.5. Brno — Praha 224 km Melichov (SSSR) a SSSR

6.16 Roénik XV. (1962)

XV. ro¢nik se startem 2. kvétna 1962 piinesl zavod na trati Berlin — Praha — VarSava.
V tomto roce se jela nejdelsi etapa v dosavadnich ro¢nicich Zavodu miru. Byla to posledni
etapa, kterd se jela 17. kvétna, méfila 250 km a vedla z Bydho$té¢ do VarSavy. Zvitézil v ni
zavodnik SSSR Petrov. Toto prvenstvi piekonala az etapa v roce 1997 (L. rocnik), kdy jeji
vzdalenost Cinila 265 km. Cely zavod se odehraval ve ¢trnacti etapach s celkovou 2 407 km

dlouhou trati. Primérnd rychlost zavodnikid dosahovala 38,9 km/h. Zivodu se ucastnilo

1 Poprvé 5. kvétna 1961 se jela i plletapa jako ¢asovka druzstev, po niz nasledovala vlastni etapa.
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121 cyklistickych zavodnikii z 21 zemi svéta. Do cile se podafilo dojet 80 z nich. Gajnan
Sajdchuzin, zavodnik SSSR, vybojoval prvni misto a jeho celkovy ¢as odpovidal 58:58,04 h,
Jurij Melichov, také zavodnik ze SSSR, obhajil druhé misto a polsky Stanistaw Gazda dojel na
misté tfetim. | v soutézi druzstev dominovalo SSSR, druhé misto obsadilo Polsko a tieti

NDR.172

V minulém ro¢niku. SajchuZin vyhral v jednotlivcich a cely kolektiv soutéZ druZstev. Prevzato z Rudé pravo,
18.5. 1962, s. 4.

., ... Velky a dramaticky boj na silnicich mezi Berlinem, Prahou a Varsavou skoncil.
Velika radost byla jezdcii SSSR po dojeti na Stadion desetileti. Trenér Selesnév byl mezi
prvnimi, ktery vSem reprezentantum SSSR srdecné blahoprdl. Vitézstvi je vsak i jeho zdsluha.
Sovetské druzstvo bylo od pocatku zavodu nejvyrovnanéjsim kolektivem. V tom byla jeho
nejvetsi prevaha a sila. Ocenéni zaslouzi i Polaci. Jejich druhé misto patri k prekvapenim.
Avsak kdo je videl bojovat v jednotlivych etapdch, presvedcil se, zZe je zaslouzené. Druzstvo
NDR, jez v predchazejicich rocnicich patrilo mezi nejlepsi, ani tentokrat nezklamalo, i kdyz
mnozi ocekavali lepsi umisteni. Je treba videt, ze druzstvu chybéji zkuseni Schur, Adler a dalsi.
Dobre jeli Belgicané | Holand'ané, kteii méli v zavéru zavodu smiilu, nebot se jim zranil nejlepsi

jezdec Nijdam. Prekvapenim byl velmi dobry vykon Madarska.

172Rudé pravo, 18. 5. 1962, s. 6, téz Cerny, J., Sosenka, L., & Standk, J. (1987). Zdvod miru — O cyklistech
Z nekrasnéjsiho pelotonu sveta. Praha: Olympia, s. 172, 186.
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Cs. Cyklisté skoncili na sedmém misté. (V minulém rocniku byli Sesti.) Veétsiné z nich

chybéla vetsi zkuSenost, aby mohli zasahnout do boje o lepsi umisténi. Pouze Hasman se

dokdzal probojovat mezi nejlepsich dvacet jezdcii... “"

Tabulka 16. Vysledky XV. roéniku Zavodu miru z roku 1962 na trase Berlin — Praha — Varsava.'” Tabulka
vlastni. V ni uvedené udaje jsou ptevzaty z vytiski Rudého prava od 3. do 18. 5. 1962. Pro kontrolu vécné
spravnosti téchto tdaji byla pouzita publikace Cerny, J., Sosenka, L., & Stan¢k, J. (1987). Zdvod miru —
O cyKklistech z nekrasnéjsiho pelotonu svéta. Praha: Olympia, s. 172.

2.5. Okolo Berlina 116 km Cerepovit (SSSR) a SSSR
3.5. Berlin — Lipsko 209 km Cerepovit (SSSR) a SSSR
45, Lipsko — Erfurt 192 km Petrov (SSSR) a SSSR
5.5. pdletapa Erfurt —Jena 47 km €asovka jedn. Nijdam (Niz.)
plletapa Jena — Karl-Marx-Stadt 157 km Bracke (Bel.), celkové Nijdam

(Niz.) a Nizozemi

7.5. Karl-Marx-Stadt — Karlovy Vary 123 km Petrov (SSSR) a SSSR

8.5. Karlovy Vary — Praha 172 km Paillier (Fr.) a Rumunsko
9.5. Praha — Brno 202 km Gazda (Pol.) a SSSR

10.5. Brno — Gottwaldov 137 km SajdchuZin (SSSR) a SSSR
12.5. Gottwaldov — Ostrava 184 km De Breuker (Bel.) a Belgie
13.5. Ostrava — Opole 188 km Bracke (Bel.) a SSSR

14.5. Opole — Vratislav 100 km Casovka druZstev  SSSR

15.5. Vratislav — Poznafi 178 km Petrov (SSSR) a SSSR
16.5. Poznar — Bydhost 140 km Petrov (SSSR) a SSSR
17.5. Bydhost — Varsava 250 km Petrov (SSSR) a SSSR

6.17 Roc¢nik XVI. (1963)

Vroce 1963 se startem 9. kvétna na trase Praha — VarSava — Berlin se uskutecnil
XVI. roc¢nik. S celkovou délkou 2 568 km rozdélenou do 15 etap je tento ro¢nik zavodem
s nejdelsi vzdalenosti trati v historii Zavodu miru. Posledni etapa se jela 25. kvétna. V Praze
odstartovalo 115 zavodniki, 27 z nich do cile nedojelo. Vitézem byl némecky zavodnik Klaus

Ampler s ¢asem 61:53,51 h, za nim se umistili dva belgicti jezdci August Verhaegen a Camille

173 Rudé pravo, 18. 5. 1962, s. 4.
174 Poprvé 14. kvétna 1962 se v jeden den jela pouze ¢asovka druzstev a po ni se jiz zadna dal3i etapa nejela.
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Wyncke. Vitézné stupinky druzstev obsadila s prvnim mistem NDR, s druhym mistem muzstvo

Belgie a s tietim mistem druzstvo SSSR. Priméma rychlost cyklist ¢inila 40,0 km/h.17

Obr. 37. Klaus Ampler a August Verhaegen v piatelském rozhovoru. To jesté netusili, Ze spolu svedou
dramaticky boj o kone¢né vitézstvi. Ampler byl nakonec ten $tastnéj§i a porazil soupeie Verhaegena.
Pievzato z Holub, J., & Paul, Z. (1967). Boure v pelotonu — K dvacdtému vyroci Zavodu miru. Praha: Sportovni a
turistické nakladatelstvi, s. necislované obrazové piilohy.

., ...V sobotu absolvovali ucastnici letosniho rocniku Zavodu miru posledni etapu. Vedla
Z Magdeburku do Berlina a jeji vysledek v konecném poradi jiz nikterak neohrozili vedouci
postaveni reprezentanti NDR v celkové klasifikaci druzstev i jednotlivcii. Ukazalo se, Ze ndapor
jezdciit NDR v nejdelsi etapé letosniho zdavodu z Drdazdan do Erfurtu byl rozhodujici a prinesl
Jjim nakonec vynikajici uspéch. Letos podstatné vice nez kdykoliv jindy predtim je toto vitézstvi
zvlasté cenné, nebot na XVI. rocniku Zavodu miru se sesla opravdu vyborna konkurence.
Vsechny etapy vyzadovaly dokonalou pripravenost jezdcii, bojovnost i vrcholné taktické a
jezdecké umeni. Tyto vlastnosti zavodnici NDR, vedeni svym nejzkusenéjsim cyklistou Schurem,
meéli v plné mire. Stejné vysoko je treba vsak hodnotit i vykony jezdcu Belgie, omlazeného
druzstva Soveétského svazu, zavodnikii Polska, Rumunska a rady dalSich. A reknéme primo, Ze
vysoké uznani patri vSem tém, kteri vtomto zdvode startovali, plnou mirou prispivali na
silnicich mezi Prahou, Varsavou a Berlinem kupevnéni pratelstvi mezi sportovci. Vsichni

licastnici s obdivem hovori o srdecném prijeti, kterého se jim jak v Ceskoslovensku, tak v Polsku

175 Rudé pravo, 26. 5. 1963, s. 4, téz Cerny, J., Sosenka, L., & Stangk, J. (1987). Zivod miru — O cyklistech
Z nekrasnéjsiho pelotonu sveta. Praha: Olympia, s. 173, 186.
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a NDR dostavalo nejen primo v etapovych méstech, ale témeér na vSech usecich trati
V jednotlivych etapach. Ne ndhodou jiz nyni Fada zahranicnich ucastnikii hovori o pristim
rocniku, planuje jeste peclivejsi pripravu a vyber jezdcii, zkratka, zde plné plati slova jednoho ze
stalych ucastnikii zavodu, Dana Oestergarda. ,,Kdo jede Zavod miru treba jen jednou, urcité
mu prirostl k srdci. Ja jsem na trati mezi Prahou, Varsavou a Berlinem jiz jako doma, dalo by se
Fici, Ze zde jiz znam skoro vSechno a preci se uz nemohu dockat dalsiho roku.“ Podobné by bylo
mozno uvadét i slova mnoha dalsich. Cs. Cyklisté skoncili letos v druzstvech na osmém miste,
z jednotlivcii byl nejiispésnéjsi novacek naseho druzstva Dolezel... “17®

Tabulka 17. Vysledky XVI. roéniku Zavodu miru z roku 1963 na trase Praha — VarSava — Berlin. Tabulka
vlastni. V ni uvedené udaje jsou pievzaty z vytiski Rudého prava od 10. do 26. 5. 1963. Pro kontrolu vé&cné
spravnosti téchto udaji byla pouzita publikace Cerny, J., Sosenka, L., & Standk, J. (1987). Zdvod miru —
O cyKlistech z nekrasnéjsiho pelotonu svéta. Praha: Olympia, s. 173.

9.5. Okolo Prahy 117 km Cerepovit (SSSR) a SSSR
10.5. Praha — Brno 220 km Tagliani (It.) a NDR

11.5. Hustopece — Bratislava 109 km Casovka druistev NDR

12.5. Bratislava — Banska Bystrica 218 km Genet (Fr.) a Rumunsko
13.5. Zvolen — Kosice 221 km Ampler senior (NDR) a NDR
15.5. Pre3ov — Rzeszow 185 km Hasman (CSSR) a Polsko
16.5. Okolo Varsavy 135 km Appler (NDR) a CSSR

17.5. Var3ava — Torufi 220 km Ampler senior (NDR) a Polsko
18.5. Toruri — Poznan 144 km Andreoli (It.) a Dansko
19.5. Poznan — Zelend Hora 121 km Beker (Pol.) a Belgie

21.5. Zelend Hora — Zhorelec 172 km Kapitonov (SSSR) a SSSR
22.5. Budysin — Draidany 57 km ¢asovka jedn. Ampler senior (NDR) a NDR
23.5. Drazdany — Erfurt 245 km Lebedév (SSSR) a SSSR
24.5. Erfurt — Magdeburk 202 km Verhaegen (Bel.) a Belgie
25.5. Magdeburk — Berlin 182 km Tagliani (It.) a CSSR

6.18 Ro¢nik XVII. (1964)
N4s ceskoslovensky jezdec Jan Smolik'’” zvitézil v XVII. roéniku Zavodu miru v roce

1964 a nasledovali ho dva némecti jezdci Giinter Hoffmann a Dieter Wiedemann. Tento ro¢nik

176 Rudé pravo, 26. 5. 1963, s. 6.
17 Jan Smolik (24. prosince 1942) je byvaly &esky cyklista. Zvitézil v Zavodu miru v roce 1964 pfi své teprve
druhé Gcasti, v tomto zavodé vyhral tii etapy. V jednadvaceti letech byl historicky nejmlad$im vitézem zavodu.
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byl odstartovan 9. kvétna mezi mésty VarSava — Berlin — Praha. V Praze jezdci koncili
24. kvétna XIV. etapou v Praze. Cela trat’ méla 2 246 km a byla jeta primérnou rychlosti
39,6 km/h. Na ucasti se podilelo 90 zavodnikl z 18 statd, ale do cile dojelo jen 63. Vitézstvi

Vv soutézi druzstev ziskala NDR, za ni dojely tymy Rumunska (druhé misto), Polska (tfeti misto)

178

a tym CSSR obsadil az misto Gtvrté.

Obr. 38. Vitéz v Zavodu miru v roce 1964, Jan Smolik. Pfevzato z Bakalaf, R., Cihlaf, J., & éern)’l, J. (1984).
Zlata kniha cyklistiky. Praha: Olympia, s. ne¢islované obrazové ptilohy.

., ...Jan Smolik se okamzité po dojeti do cile ocitl Vv zajeti rozhlasovych reportérii a
novinari, kteri chteli slyset jeho prvni dojmy. Ovsem nejkrasnéjsi blahoprani mu prinesli
rodice, kteri jej beze slov polibili. Smolik 7ekl: , Samoziejmé, Ze jsem Stasten. Dnes si sviij
uspéch stale jesté nedovedu uvédomit. Takovy ,, nerviak* jsem jesté nezazil...“"®

., ... [renér ¢s. druzstva Menhart po zavode vekl: ,,Smolik svym vitézstvim dokdzal, Ze je
velky zavodnik. Jeho vitézstvi mu vsak nijak nestouplo do hlavy, naopak, mysli na svou dalsi
zavodnickou drahu. Je pravdépodobné, Ze pojede na Tour d’Avenir, coz by pro neho mela byt

prredevsim piiprava na start na olympijskych hrach v Tokiu... “8°

Startoval i na letnich olympijskych hrach vroce 1964 v Tokiu v silniénim zavodé jednotliveti, kde dojel na
71. misté po hromadném padu a na letnich olympijskych hrach v roce 1968 v Mexico City skon¢il na 23. misté.
Vyhral mistrovstvi CSSR v silniénim zavodé jednotlivet v roce 1965.

178 Rudé pravo, 25. 5. 1964, téz Cerny, J., Sosenka, L., & Stangk, J. (1987). Zdivod miru — O cyklistech
Z nekrdsnéjsiho pelotonu svéta. Praha: Olympia, s. 173-174, 186.

179 Rudé pravo, 25. 5. 1964, s. 4.

180 Tamtéz, s. 4.
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., ... Vedouci tymu NDR Lipfert prijimal zase gratulace za vitezstvi svého druzstva: ,, Veril
jsem v nase vitézstvi. Ale jestli se pamatujete, jiz ve Varsavé jsem vam rikal, Ze mdte dobry tym.
Letosni rocnik, to byl velky takticky boj o konecné umisteni v soutézi muzstev, a proto jsme byli

svedky pomeérné mala unikii. Zavod byl nejen vyrovnany, ale vysokée rychlostni priimeéry dokazuji

i jeho vybornou viroven. Smolik vyhral zaslouzené, je to velky talent... “18

Tabulka 18. Vysledky XVII. roéniku Zavodu miru z roku 1964 na trase Var$ava — Berlin — Praha. Tabulka
vlastni. V ni uveden¢ udaje jsou pievzaty z vytiski Rudého prava od 10. do 25. 5. 1964. Pro kontrolu vécné
spravnosti téchto tdaji byla pouzita publikace Cerny, J., Sosenka, L., & Stanék, J. (1987). Zavod miru —
O cyklistech z nekrdasnéjsiho pelotonu svéta. Praha: Olympia, s. 173.

9.5. Okolo Varsavy 94 km Mickein (NDR) a NDR

10.5. Sochaczew — Lod? 84 km Casovka druistev NDR

11.5. LodZ — Vratislav 200 km Moiceanu (Rum.) a CSSR
12.5. Vratislav — Poznari 174 km Zielinski (Pol.) a Polsko

14.5. Swiebodzin — Berlin 164 km Smolik (CSSR) a Belgie

15.5. Berlin — Lipsko 193 km Stoica (Rum.) a SSSR

16.5. Lipsko — Erfurt 162 km Smolik (CSSR) a Polsko

17.5. Erfurt — Oberhof 45 km Casovka jedn. Smolik (CSSR) a CSSR

18.5. Oberhof — Aue 225 km Dumitrescu (Rum.) a Rumunsko
20.5. Aue — Karlovy Vary 138 km Heller (CSSR) a CSSR

21.5. Karlovy Vary — Liberec 218 km Spruyt (Bel.) a SSSR

22.5. Liberec — Pardubice 189 km Gazda (Pol.) a CSSR

23.5. Pardubice — Ceské Bud&jovice ~ 196 km Dolezal (CSSR) a CSSR

24.5. Ceské Bud&jovice — Praha 156 km Jacquemin (Bel.) a Madarsko

6.19 Roc¢nik XVIII. (1965)

Berlin — Praha — VarSava, to byla trasa XVIII. ro¢niku roku 1965 o délce 2 319 km.
Z Berlina vyjeli jezdci 8. kvétna. Ve VarSavé pak koncil cely zadvod 23. kvétna. Byla usporadana
do patnacti etap a primérna rychlost zavodniku ¢inila 39,4 km/h. Ze 100 zavodniki, ktefi
odstartovali, dojelo do cile pouhych 75. V kone¢ném poiadi zvitézil zavodnik ze SSSR,

Gennadij Lebedév s ¢asem 56:41,26 h, na druhém misté se umistil nas ¢eskoslovensky zavodnik

181 Rudé pravo, 25. 5. 1964, s. 4.
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Pavel Dolezel®?

obsadilo SSSR, druhou Polsko, tieti NDR a CSSR opét obsadilo piicku &tvrtou. '8

a na tfetim mist¢ polsky cyklista Jan Kudra. Prvni pficku v soutézi druzstev

Obr. 39. Genadij Lebedév, absolutni vitéz osmnactého ro¢niku. Tézko by ale dosahl vitézstvi bez pomoci
svého druzstva. Prevzato z Holub, J., & Paul, Z. (1967). Boure v pelotonu — K dvacdtému vyroci Zavodu miru.
Praha: Sportovni a turistické nakladatelstvi, s. necislované obrazové ptilohy.

., ...Prvni etapa privedla jezdce do berlinskych ulic, na jejich nerovnou dlazbu, kostky,
stiidajici se asfalt a beton, koleje, jednou zasypané piskem, podruhé zcela odkryté. Pocasi bylo
aprilové, chvili slunce, pak zase dést, a to ve chvili, kdy to vétsina zavodnikii nejméne
potiebovala. Okruh, ktery mél ndazev “Rund in Berlin“, meril 22 km a zavodnici jej museli
absolvovat Skrat. A jiz na zacatku se potvrdilo, Ze kazdy rocnik Zavodu miru je prakticky
neopakovatelny, Ze nelze poznatky z jednoho rocniku aplikovat na druhy. Mdalokdo totiz cekal, ze
se i pri tomto kritériu, které se jelo hodinovym priumérem témer 48 km v kazdém kole, miize
podarit ze série ndstupu unik skupiny rozhodujici pro celkovy vysledek. Potvrdilo se to, co
napriklad jesté pred zavodem rekl kapitan tymu NDR Ampler, Ze tentokrat bude boj jesté

mnohem tvrdsi, nebude se dojizdét ve velkych skupindch... “18*

vvvvv

svazu cyklistiky vyhlasen Kralem cyklistiky pro rok 1965, kdy se tato anketa konala poprvé. Ctytikrat startoval na
mistrovstvi svéta v letech 1964-1967, Sestkrat startoval v Zavodé miru, kde vyhral dvé etapy. V roce 1965
V Zavod¢ miru obsadil celkové druhé misto. Po dobu deseti let byl trenérem Ceské reprezentace.

183 Rudé pravo, 24. 5. 1965, s. 6, téz Cerny, I., Sosenka, L., & Stangk, J. (1987). Zivod miru — O cyklistech
Z nekrasnéjsiho pelotonu svéta. Praha: Olympia, s. 174, 186.

184 Rudé pravo, 9. 5. 1965, s. 12.
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., ...Cs. cyklisté po dojezdu na stadion: Dolezel: ,, Druhé misto je pro mne dosud

«

nejvetsim zivotnim uspéchem. Jsem rad, Ze se mi podarilo je uhdjit i v posledni etapé.’
Schejbal: ,, Dojizdel jsem posledni dvée etapy s lehkou anginou. Kdyby se jelo do Varsavy
V rychlejsim tempu, snad bych se v pelotonu ani neudrzel *“ Hava: ,,Startoval jsem v Zavode

miru poprvé, slysel jsem a vedel jsem o jeho narocnosti, ale bylo to tézsi, nez jsem

ocekaval... “1%°

Tabulka 19. Vysledky XVIIL. ro¢niku Zavodu miru z roku 1965 na trase Berlin — Praha — VarSava. Tabulka
vlastni. V ni uvedené udaje jsou pievzaty z vytiski Rudého prava od 9. do 24. 5. 1965. Pro kontrolu vécné
spravnosti téchto udaji byla pouzita publikace Cerny, J., Sosenka, L., & Stanék, J. (1987). Zavod miru —
O cyklistech z nekrdasnéjsiho pelotonu svéta. Praha: Olympia, s. 174.

8.5. Okolo Berlina 110 km Petrov (SSSR) a NDR
9.5. Konigswusterhausen — 100 km Easovka druZstev  NDR
Chotébuz
10.5. Chotébuz — Zitava 180 km Petrov (SSSR) a SSSR
11.5. Zitava — Drazdany 134 km Hellet (CSSR) a CSSR
13.5. DraZdany — Praha 168 km Dole?al (CSSR) a SSSR
14.5. Chlumec — Pardubice 54 km Casovka jedn. Zielinski (Pol.) a NDR
15.5. Pardubice — Otrokovice 201 km Desvages (Fr.) a CSSR
16.5. Gottwaldov — Dubnica 136 km SajdchuZin (SSSR) a SSSR
17.5. Dubnica — Svit 215 km Melichov (SSSR) a Rumunsko
19.5. Tatranska Lomnica — Bielsko- 178 km Lebedév (SSSR) a Polsko
Biata
19.5. Bielsko-Biata — Krakov 88 km Melichov (SSSR) a SSSR
20.5. Krakov — Opole 173 km SajdchuZin (SSSR) a CSSR
215. Kluczbork — Poznari 218 km Van Middelkoop (Niz.) a
Nizozemi
22.5. Poznan — Torufi 146 km Deenen (Niz.) a Nizozemi
23.5. Toruri — Varsava 218 km Spriet (Bel.) a Francie

6.20 Ro¢nik XIV. (1966)
V tad¢ jiz XIV. rocnik na trati Praha — VarSava — Berlin se jel v roce 1966. Ptihlasilo se

102 zavodnikd, kteti 9. kvétna vyjeli z Prahy a cilem v Berling jich 23. kvétna projelo 87. Zlatou

185 Rudé pravo, 24. 5. 1965, s. 4.
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medaili vybojoval Francouz Bernard Guyot, ktery zajel trasu 2 340 km dlouhou s celkovym
casem 57:49,33 h. Po ném se na druhém misté umistil Alexander Dochljakov pochazejici ze
SSSR a na tietim misté ho nasledoval Axel Peschel z NDR. Vitézstvi Guyota bylo nejtésnéjsim
vitézstvim V prvnich dvaceti roénikdch Zavodu miru, nebot casovy rozdil mezi Guyotem a
Dochljakovem byl 1:39 min. Soutézi druzstev opét vladl tym SSSR v zavésu s Polskem, jehoz
tym do cile dorazil jen o pouhych 6 s pozd&ji. Byl to nejmensi Casovy rozdil mezi dvéma
vitéznymi druzstvy opét v prvnich dvaceti ro¢nikach tohoto zavodu. Tteti se umistilo druzstvo

NDR. Priimérna rychlost celého zavodu se pohybovala ve 40,4 km/h.18

Obr. 40. Francouz Bernard Guyot byl nejlepSim jezdcem devatenactého ro¢niku. Stal se jeho absolutnim
vitézem. Pfevzato z Holub, J., & Paul, Z. (1967). Boure v pelotonu — K dvacdtému vyroci Zavodu miru. Praha:
Sportovni a turistické nakladatelstvi, s. necislované obrazové ptilohy.

,, ...Francouz Guyot je nesporné jednou z velkych postav letosniho rocniku Zavodu miru.
Ze nakonec ani v Berliné se nemusel loucit se Zlutym trikotem a odvdzi si domii vitézstvi
Vv celkové klasifikaci, to dokumentuje jeho velké cyklistické umeéni, jeho bojovnost. Kdyz s nim
hovorime, Guyotitv oblicej je rozzaren velkou radosti. ,,Jsem-li spokojen? Ano, trikrat ano. Ten
pad v Berline mi pocuchal trochu nervy, ale trenér Ouhron mne uklidnil. On ma na meém
vitezstvi velkou zasluhu. Jesté ted’ mi zni v usich jeho slova, kdyz jsem se zvedal z berlinského

dlazdeni: ,Nstan, jed, musis vyhrat, Slapej, mas to dobré.” A to se stridalo az pred brany

186 Rudé pravo, 26. 5. 1966, s. 4, téz Cerny, J., Sosenka, L., & Stan&k, J. (1987). Zdvod miru — O cyklistech
Z nekrdsnéjsiho pelotonu sveta. Praha: Olympia, s. 174-175, 186.
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stadionu. Zavod miru ma u nas velké jméno, proto mam takovou radost z vitezstvi. Uz slysim, co
rekne muj bratr Claude, ktery je totiz lepsi nez ja a jak ho znam, bude to chtit urcité za rok
zkusit u vas misto mne. I ja bych vsak prijel rad znovu. Bylo to tady opravdu hezké, ale to vite,

tesim se domut na rodice. Oni puvodné nechtéli, abych jel. Ale ted maji jiste z mého uspéchu

radost... 18

Tabulka 20. Vysledky XIV. roéniku ZAvodu miru z roku 1966 na trase Praha — VarSava — Berlin.'® Tabulka
vlastni. V ni uveden¢ udaje jsou pievzaty z vytiski Rudého prava od 10. do 26. 5. 1966. Pro kontrolu vécné
spravnosti téchto udaji byla pouzita publikace Cerny, J., Sosenka, L., & Stanék, J. (1987). Zavod miru —
O cyklistech z nekrdasnéjsiho pelotonu svéta. Praha: Olympia, s. 174.

9.5. Okolo Prahy 117 km Peschel (NDR) a Itilie
10.5. Praha — Liberec 130 km Guerra (It.) a Italie
11.5. puletapa Tanvald — Harrachov 17 km €asovka jedn.  B. Guyot (Fr.)
plletapa Harrachov — Hradec 108 km Benfatto (It.), celkové B. Guyot
Kralové (Fr.) a Itdlie
12.5. Hradec Kralové — Brno 144 km Kudra (Pol.) a CSSR
13.5. Brno — Otrokovice 130 km Megyerdi (Mad.) a Polsko
15.5. Gottwaldov — Katovice 209 km Juszko (Mad') a SSSR
16.5. Katovice — LodZ 205 km Hoffmann (NDR) a Dansko
17.5. Okolo Varsavy 108 km Desvages (Fr.) a CSSR
18.5. Kutno — Poznari 176 km Van Neste (Bel.) a Belgie
19.5. Poznafi — Stétin 225 km Guerra (It.) a Italie
21.5. Stétin — Rostock 205 km Smolik (CSSR) a Belgie
22.5. kritérium ve Wismaru 93 km Albonetti (It.) a Belgie
23.5. Rostock — Schwerin 180 km Petrov (SSSR) a SSSR
24.5. Schwerin — Postupim 246 km Webcek (CSSR) a CSSR
23.5. Strausberk — Berlin 44 km ¢asovka jedn.  Magiera (Pol.) a Itdlie

6.21 Ro¢nik XX. (1967)

Trat' ve sméru VarSava — Berlin — Praha byla tentokrat rozdélena na Sestnact etap
0 celkové délce 2 307 km. Nejvice etap v dosud potadanych rocnicich Zavodu miru. . etapa
zaCinala ve VarSavé 10. kvétna a posledni XVI. se jela do cilové Prahy 25. kvétna. Vitézem

jubilejniho XX. ro¢niku zavodu v roce 1967 byl Marcel Maes, belgicky zavodnik, ktery dojel

187 Rudé pravo, 26. 5. 1966, s. 6.
188 XII. etapa XIX. ro¢niku Zadvodu miru méla plné jiny charakter nez viechny pfedchozi etapy. Piipravila pro
zavodniky kritérium 30 kol na okruhu 3,1 km. Celkova délka etapy byla tedy 93 km.

86



zavod s celkovym ¢asem 55:23,39 h. Bulharsky cyklista Angel Kirilov dosahl cile jako druhy a

treti misto vybojoval Polak Jan Magiera. Na§ Ceskoslovensky zavodnik Jan Smolik bohuzel

7w

obsadil az 4. bez medailovou pficku. Primérnéd rychlost zavodnikii ¢inila 41,8 km/h, coz je
nejvyssi primérna rychlost v dosavadnich ro¢nicich. Byla pokofena az ve 25. ro¢niku v roce
1972. Konecné potadi v soutézi druzstev bylo nasledujici, Polsko (1.), NDR (2.) a

Ceskoslovensko se dostalo na bronzovou tieti piicku.'®

vitéz, Belgi¢an Marcel Maes, vlevo Bulhar Angel Kirilov a vpravo Polak Jan Magiera. Pievzato z Rudé pravo,
26.5.1967,s. 8.

. ...Zni to tak trochu neuvéritelne, nicméné je to skutecnost. Po dlouhych mésicich
priprav cyklistii i organizatorii ¢eka konecné jubilejni, XX. Rocnik Zavodu miru na svij start. Jiz
pozitii nastoupi na varsavském Stadionu desetileti 20 zucastnénych druzstev K slavnostnimu
defilé a po uvodnim ceremonialu roztoci své pedaly k prvym kilometrum letosniho zavodu.
Vsech 20 druzstev jiz ohlasilo svuj prijezd do Varsavy, prva z nich také jiz pricestovala,
0 moznost ucasti zadalo dokonce i jednadvacaté — Tunisko, avsSak startovni listina jubilejniho

rocniku byla jiz definitivné uzaviena... “**°

189 Rudé pravo, 26. 5. 1967, s. 6, téz Cerny, I., Sosenka, L., & Stangk, J. (1987). Zivod miru — O cyklistech
Z nekrasnéjsiho pelotonu sveta. Praha: Olympia, s. 175, 186.
190 Rudé pravo, 9. 5. 1967, s. 12.
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., ...Do posledni etapy z Hradce Kralové do Prahy nastoupilo 84 zdavodnikii ze 120, kteri

byli na startu. Znamena to, zZe témer kazdy treti vzdal. Sveédci to o velké ndrocnosti a

namdhavosti jubilejniho, XX. Rocniku Zavodu miru... “*%*

., ... Vitek, vedouci Cs. druzstva: ,, Povazuji tieti misto za uspech, i kdyz jsme jeste do
Usti jeli v modrych trikotech. Vzdyt jsme dvandct let cekali na to, aby nase druzstvo stanulo po

skonceni zavodu také na stupnich vitézii. V nasem druzstvu byly urcité vykonnostni rozdily,

novackiim chybéla zkusenost. Myslim viak, Ze jsme polozili zdaklad perspektivniho celku... %
Tabulka 21. Vysledky XX. ro¢niku Zavodu miru z roku 1967 na trase Vars$ava — Berlin — Praha. Tabulka
vlastni. V ni uvedené udaje jsou pifevzaty z vytiski Rudého prava od 11. do 26. 5. 1967. Pro kontrolu vé&cné
spravnosti téchto udaji byla pouzita publikace Cerny, J., Sosenka, L., & Stan¢k, J. (1987). Zdvod miru —
O cyKlistech z nekrasnéjsiho pelotonu svéta. Praha: Olympia, s. 175.

10.5. Okolo Varsavy 112 km Smolik (CSSR) a CSSR

11.5. Kutno — Poznari 176 km Dahne (NDR) a Polsko

12.5. Poznar — Bydhost 134 km Smolik (CSSR) a Belgie

13.5. Bydho3t — Slupsk 14 km Marks (NDR) a NDR

14.5. Slawno — Koszalin 42 km casovka jedn. Heintz (Fr.) a Francie

14.5. Koszalin — St&tin 160 km Serpenti (Niz.) a Nizozemi
16.5. Stétin — Berlin 157 km Czechowski (Pol.) a Rumunsko
17.5. Berlin — Lipsko 210 km P. Tesselaar (Niz.) a Nizozemi
18.5. Lipsko — Halle 40 km &asovka jedn.  Duchemin (Fr.) a Francie
18.5. Halle — Gera 112 km Pavlik (Jug.) a Polsko

19.5. Gera — Karl-Marx-Stadt 180 km P. Tesselar (Niz.) a NDR

21.5. Karl-Marx-Stadt — Plzeni 170 km Gorez (Bel.) a Belgie

22.5. Plzeri — Ustin. L. 170 km Marks (NDR) a NDR

23.5. Ustin. L. — Liberec 128 km Bilsland (Ang.) a Anglie

24.5. Liberec — Hradec Krdlové 155 km Czechowski (Pol.) a NSR

25.5. Hradec Kralové — Praha 147 km H. Tesselaar (Niz.) a Nizozemi

191 Rudé pravo, 26. 5. 1967, s. 8.
192 Tamtéz, s. 8.
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[ Zavér

Cilem této diplomové prace bylo zpracovat na zakladé Sirokého pramenného poznani
historii prvnich dvaceti ro¢nikl nejvyznamnéjsiho amatérského cyklistického etapového zavodu
svéta, jakym byl Zavodu miru. Prace je zaméfena na staty stredni Evropy, kde byl zavod
potadan, a to od roku 1948 az do roku 1967.

Zavod vznikl nedlouho po skonéeni druhé svétové valky, proto nebyla jeho organizace
ani trochu jednoducha, vzdyt’ nase zemé se teprve probouzela k normélnimu zivotu po dlouhém
valecném strddani. Polsko a Némecka demokraticka republika byly valkou znacné znicené.

Prvni ro¢nik v roce 1948 se jel ve dvou vilnach, a to z Prahy do VarSavy a z VarSavy do
Prahy. Kdyz cyklisté projizdéli po eskoslovenskych a polskych silnicich, byli Sokovani, co po
sob¢ zanechal faSismus a kolik obéti pfineslo ¢eskoslovenské i polské obyvatelstvo. Zaroven
vSak byli také svédky, Ze se zivot nezastavil, a ze se lidé poustéji k obnové nejen svych domov,
ale i svych zemi s velkym odhodlanim. Od Ill. ro¢niku v roce 1950 se zavodu ucastnili i jezdci
zNDR, o mésta jejich zemé& se zavod rozsifil az v V. ro¢niku v roce 1952, kdy se zavod
uskute¢nil na trase VarSava — Berlin — Praha. Zaroven se k poradajicim denikiim (Rudé pravo a
Trybuna ludu) pfidal nové i Neues Detschland. Od tohoto roku se startovalo vzdy v jednom
z téchto tfi mest. Pravé povalecnou situaci je tento zdvod determinovan. Ve III. ro¢niku dostal
zavod své jméno. Do svéta se rozletély pozvanky na Zavod miru VarSava — Praha. Zavod se tak
stal manifestaci myslenky miru a pratelstvi mezi narody.

Nebylo viibec snadné zajistit pocCetnou ucast v zavod¢ mezi Prahou a VarSavou, protoze
po vélce byly mezindrodni styky zptfetrhané, a dokonce navic v zdpadnich zemich se
0 pfipravovaném zavod€ mluvilo a psalo se Skodolibosti a s pohrdanim. Diky pili nadSenct a
dobovému tisku se Zavod miru dostal do povédomi a stal se tak nejvyznamnéjSim amatérskym
cyklistickym zdvodem.

Organizace tenkrat byla jeSt¢ v pocatcich, nebot to bylo néco nového, néco
nepoznaného. V pribehu etap se nikomu o 1ékaiské pomoci ani nesnilo. Jediny mechanicky viiz
jel az na konci celého pelotonu. Pocet pofadatelt kolem trati také nebyl zrovna nijak vysoky.
Zavodnici to v té dobé neméli viibec lehké. Spousta defektii, padli a s nimi spojend zranéni.
Silnice po valce také zrovna nebyly v dobrém stavu, a tak organizatoii museli zabezpecit, aby
byly vlibec sjizdné. Doprovod zadvodnikli byl opravdu minimalni. Jela dvé auta rozhod¢ich, dvé

auta funkcionafti, dva nakladni automobily, na jejichZ plochach se tisnili mechanici. Novinafi
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tenkrat jeli v autobuse, ale pozdéji se ukazalo, ze nevidéli téméf nic. Na konci pak jel sbérny
viiz, ktery nakladal ty, ktefi vzdali. Ctyfi pislusnici Bezpecnosti na motocyklech zabezpecovali
trasu. Neexistovalo rozhlasové propojeni celého konvoje a uz vibec zaddna dohoda se
zeleznicemi, takze se stavalo, ze cyklisty najednou zastavily stazené zavory.

Zavodnici nejen ze chtéli rozvijet své schopnosti v soutézi, jaka dosud neméla ve stredni
Evropé obdoby, ale hlavnim pilifem celé organizace zdvodu bylo stale uzsi a tésnéjsi sblizovani
Clenti narodu, ktefi si za svuj cil vyty€ili cestu k socialismu. Byl to zavod, ktery se nesl
s myslenkami socialismu a také se stal nastrojem, jez socialismus propagoval. Byl zatizen
velkym ideologickym balastem. O tom nejlépe svéd¢i nésledujici citét ,, ... Zdvod miru by nikdy
nespatril svetlo svéta nebyt Vitézného unora, vitézstvi naseho pracujiciho lidu a sjednoceni
telovychovy. Diky entuziasmu, nadseni a prani udélat néco pro to, aby byl na svété mir a aby se
Jjiz nikdy v historii neopakovala hriizna valka, kterda nasi generaci pripravila o nejkrasnéjsi léta
Zivota, se podarilo vSechno pripravit v rekordné kratké dobé a na tehdejsi pomery na potrebné
trovni... 1 Vtomto duchu zavod vznikl a spoustu podobnych citaci bychom nalezli
v dobovém tisku v nespoéetném mnozstvi.

Pies tento ideologicky balast, ktery jej doprovazel, mizeme S plnou odpovédnosti
prohlasit, ze se jednalo o velmi kvalitni a velmi divacky sledovany sportovni podnik, ktery

muzeme bez okolku fadit k nejvyznamnéjSim cyklistickym zédvodim historie.

193 Cerny, J., Sosenka, L., & Stangk, J. (1987). Zdvod miru — O cyklistech z nekrdsnéjsiho pelotonu svéta. Praha:
Olympia, s. 12.
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Seznam zkratek

4X — Fourcross.

BMX — Bicykle moto cross.

CKV — Cesky klub velocipedistti (CKV Smichov).

CsUJV — Ceskoslovenska tstiedni jednota velocipedistt.

CUJV — Ceska ustiedni jednota velocipedisti.

CSR — Ceskoslovenska republika, téz Ceskoslovensko (1945-1960).

CSSR — Ceskoslovenska socialisticka republika (oficialni nazev Ceskoslovenska v letech
1960-1989).

DHI — Individual downhill.

DHM — Massed — start downhill.

ICA — International Cycling Association (Mezindrodni cyklisticka asociace).

JZD — Jednotné zeméd¢lské druzstvo.

KSC — Komunisticka strana Ceskoslovenska (1921-1990).

KSSS — Komunisticka strana Sovétského svazu (1952-1991).

LOH — Letni olympijské hry.

MS — Mistrovstvi svéta.

NDR — Némecka demokraticka republika (1949-1990).

NSR — Némecka spolkova republika, t¢Z SRN (1949-1990).

OH — Olympijské hry.

PLR — Polska lidova republika (1952-1989).

SNB — Sbor narodni bezpecnosti (1945-1990).

SSSR — Svaz sovétskych socialistickych republik (1922-1991).

SRN — Spolkova republika Némecko, u nas pouzivano NSR (1949-1990).

UCI — Union Cycliste Internationale (Mezinarodni unie cyklistiky).

UV KSC — Ustiedni vybor Komunistické strany Ceskoslovenska.

XCC — Cross — country short circuit.

XCE — Cross — country eliminator.

XCM - Cross — country marathon.

XCO - Cross — country Olympic.

XCP — Cross — country point to point.

XCR — Cross — country relay.

XCS — Cross — country stafe race.

XCT — Cross — country time trial.
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