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1 Uvod

V poslednich letech doslo k masivnimu rozvoji spolecnosti, a to ve vSech smérech vcetné
dopravy. Velmi Casto se tak potykd nase spolecnost s problémy, které souviseji S ristem
dopravniho zatizeni. Dochazi nejen k pretézovani dopravni infrastruktury silnicnimi vozidly,
ale také ke zhorSovani kvality ovzdusi, nadmérnému hluku a ristu individualni automobilové
dopravy nad dopravnou hromadnou. V dopravnim systému jednotlivych mést a vétSich
aglomeraci je nutné¢ zavadét opatieni, ktera G¢inné odstrani uvedené problémy a soucasné

neomezi svobodu pohybu obyvatel a obchodni aktivity.

Méstské aglomerace byly budovany historicky, vét§ina mést nejen v Ceské republice se sklada
Z historického jadra, dopravni tepny obléhajici a propojujici jednotlivé ¢asti mésta, obytnych
¢asti s panelovymi domy, obchodnich a priimyslovych zon. Osobni 1 ndkladni doprava je pfimo

ovliviiovana jednotlivymi funkénimi slozkami mésta, a to jak v rdmci rozvoje, tak omezeni.

Cilem kazdé aglomerace je dosazeni komplexni dopravni obsluznosti, ktera zahrnuje
uspokojovani pfepravnich potieb obyvatel a podnikatelskych subjektii na daném tizemi. Pokud
by byl pfepravni fetézec nesystémové organizovany, mohlo by dojit ke vzniku problémd,
kterymi jsou dopravni kongesce, zneCiStovani zivotniho prostfedni nebo vypadky dalSich
sluzeb. VSechny tyto problémy maji za ndsledek snizovani kvality a moznosti vyuzivani dan¢ho

uzemi. Nemluvé o mnozstvi socialnich a spolecenskych problémii.

Pfi feSeni problému s dopravni obsluhou velkych mést je uplatiiovana city logistika jako forma
podporované spoluprace mezi podnikatelskymi subjekty v obchodé, stavebnictvi a v dalSich
sektorech s poskytovateli logistickych sluzeb v zajmu redukce rozsahu dopravy a snizeni zatéze

zivotniho prostfedni.

K feSeni dané problematiky je nutné na ni nahlizet ze systémového pohledu a zabyvat se osobni,
vefejnou 1 individudlni a zaroven nékladni dopravou tak, aby bylo dosaZzeno pozadovanych
ekonomickych a socialnich cild, které plynou z dopravy. Pojem city logistika ptedstavuje
veskerou dopravu, kterd zahrnuje toky zbozi, osobni dopravu uprostied mésta, kterd zajistuje
provoz sluzeb, Zivnosti, obchodu a podnikii a také aplikaci logistickych pfistupi na pohyb
zasilek a zboZi v méstskych podminkach tak, aby se zboZi dostalo na pozadované misto,

ve spravnych cas, a to za vyuziti optimalnich ndkladu.
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2 Literarni reSerse

2.1 Pojem logistika a jeji vyvoj

Logistika patii mezi relativné mladé védni discipliny, jejichz zacatky lze datovat do padesatych
let minulého stoleti. Pivod logistiky byva odvozovan z feckého slova logistikon, které znamena
dimysl nebo rozum, nebo logos, které mizeme pielozit také jako slovo, fe¢, myslenka nebo
Podstatnym impulsem pro ustaveni logistiky jako sofistikované discipliny byl postupny
ptechod z trhu vyrobce na zakaznika. Dochazi k rozSifovani vyrobniho sortimentu a zédkaznici
si za¢inaji diktovat pozadavky, které vyrobci realizuji. Dnes disponuje logistika Sirokou paletou

technickych prvki, smérti a metodickych postupt. (Stisek, 2007)

Rada autorl charakterizuje logistiku jako integrované planovani, formovani, provadéni
a kontrolovani hmotnych a s nimi spojenych informac¢nich tokii od dodavatele do podniku,
uvnité podniku a od podniku k dodavateli. V tomto pojeti, které je nezbytné zejména pro
komplexni vytvareni logistickych systémi, lze jen stézi vést pevnou délici ¢aru mezi

managementem vyroby a managementem logistiky. (Sixta & Macat, 2005)

Logistika je ve skutec¢nosti platformou, na niz se podle stupné jeji efektivnosti napliuje vztah
se zékaznikem. Onen stupen efektivnosti je zjednodusené feceno vyslednici tirovné konkrétnich

logistickych ¢innosti a dokonalosti jejich provazani. (Stisek, 2007)

Logistika je fizena strategickym, taktickym a operativnim managementem prostifednictvim
technickych prostfedkti konvencniho a elektronického druhu. Cilem logistiky je umistit spravné
objekty ve spravném Case na spravné misto pii optimalnich ndkladech, ptijmech a spokojenosti

partnert a zadkaznikl. (Stehlik & Kapoun, 2008)

Soucasti logistiky je také fizeni dodavatelského fetézce, tedy Supply Chain Management
zkracené SCM. Rizeni dodavatelského fetézce se rozvinulo na pocatku 90. let s piichodem
internetu a vyuzivani mobilnich siti, vznikla tak moznost vyuzivat vicekanalovou komunikaci.
Soucasti SCM se tak stavaji dilezité procesy, které zahrnuji strategické fizeni, automatizaci
nékterych prodejnich aktivit a uplatiiuje se také v oblasti kontaktnich center. Funkce SCM je
zavisla na modernich informacnich systémech typu Electronic Data Interchange (EDI),
Enterprise Resource Plannig (ERP) a Customer Relationship Management (CRM) a také
vyuziti podnikovych zdroji. (Sixta & Macéat, 2010)
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2.2 Dopravni infrastruktura

Doprava je charakterizovana jako cilevédoma ¢innost souvisejici s pfemistovanim osob a zbozi
v riiznych mnozstvich, prostorovych a casovych souvislostech. Tato ¢innost je realizovana
prostfednictvim dopravnich prostfedkd a technologiemi jednotlivych druhti dopravnich siti.

(Drahotsky & Saradin, 2003)

Vyznamnou roli hraje doprava, jakozto zékladni funkéni slozku mésta, rozlozeni hlavnich
funk¢nich ¢asti mésta od bydleni, centralni oblasti, mezi které fadime obchody, sluzby, Gtady,
kulturni zafizeni, Skoly a zdravotnicka zatizeni, dopravu, rekreaci, sportovni zafizeni, vyrobu,
tézbu surovin a zemédé€lstvi. Dopravu ovliviiuje nejen velikost téchto tizemi, ale také jejich
vzajemné vazby, vzdalenosti a koncentrovanost. Existuje zde tak oboustranny vztah mezi
systémem vyuzivani daného izemi a jeho rozlozenim a intenzitou dopravni zatéze. (Horackova,

2004)

Infrastruktura predstavuje mnozinu propojenych strukturalnich prvka. Dopravni infrastruktura
je formou vetejné infrastruktury, ktera se vztahuje ke specifickym funkcim, mezi které se fadi
dalnice, ulice, mosty, silnice, letisté, hromadnéd doprava a letecka sit, vodarny, vodni zdroje,
Cistirny odpadnich vod, vyroba a ptenos elektrické energie, telekomunikace, zpracovani
komunalniho a nebezpecného odpadu. Vyznam infrastruktury neni pouze v ramci veiejného
fizeni, ale také se spoleCenskymi pozadavky na usnadnéni dopravy lidi a zbozi, poskytovani
vody pitné 1 k technickému vyuziti, naloZeni s komunalnim odpadem a poskytovani energii

a pripojeni k internetu a dalsich telekomunikaci na pozadovaném tzemi. (Pernica, 2005)

Svyvojem meést od urbanizace pies suburbanizaci k deurbanizaci se méni charakter

logistickych fetézct a zejména povaha jejich dopravni obsluhy na tizemi mést. (Pernica, 2005)

Dopravni infrastruktura by méla zajistit bezpecnost ucastnikli dopravy, aktivné se podilet na
tvorbé 1 ochrané krajiny i vefejnych prostor, minimalizovat negativni dopady dopravy,

zabezpecovat dopravni obsluhu tizemi, zabezpecit naroky na piepravu. (Pernica, 2005)
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2.3 City logistika

Aktudlné je mozné pozorovat v riznych méstech rlist objemu dopravy a také pretézovani
dopravni infrastruktury, ¢imz dochéazi ke vzniku negativnich vlivi na dopravu, ty je mozné
rozliSovat na n¢kolik pohledd, a to ekonomicky, socialni a enviromentalni. (Allen, Thorne, &

Browne, 2005)

Ekonomicky pohled tika, Ze vlivem rastu intenzit dopravy dochazi k jejimu zpomalovani a tim
se snizuje efektivita preprav a dochazi k plytvani jejich prostfedkli, kterymi mohou byt
naptiklad prostfedky na odstranovani dopravnich nehod. Enviromentalni pohled piedstavuje
znecistovani ovzdusi vyfukovymi plyny, rostouci spotfebou neobnovitelnych zdroji paliva,
znehodnoceni krajiny a vyssi produkci odpadi. Dochazi také ke zvySovani rizika nemoci a smrti
obyvatel, a to z davodi zhorsujici se kvality ovzdusi, témito vlivy se zabyva socialni pohled,
ktery se dale zabyva umrtimi v disledku dopravnich nehod, nartstem hluku a vizudlnim

rusenim podoby mésta, napiiklad tzv. reklamnim smogem. (Allen, Thorne, & Browne, 2005)

Doprava na tizemi mésta by méla byt v souladu s principy udrzitelné mobility, komplexné
fizena a také regulovdna. Optimalizace méstské dopravy by méla spocivat ve vylouceni
tranzitni dopravy mimo meésto, optimalizaci osobni a nakladni dopravy a také vymisténi
kapacitnich zdroju a cili mimo vnitini mésto, v prvni fad¢ jimi jsou dopravni proudy, jejichz
zdroje a cile lezi mimo mésto. Jedna se o trasy vozidel, které neptinaseji dané¢ aglomeraci zadny
k odklonéni silni¢nich vozidel, které zajist'uji pfepravy pro vyrobni podniky a velké obchodni

domy a jejich trasy vedou pravé skrze mésto. (Toman, 2015)

Osobni dopravu mizeme rozdé¢lit na individualni automobilovou pfepravu a enviromentalné
ptiznivou osobni dopravu. Cilem je najit rovnovahu mezi uzitim vhodnych opatieni, které
reguluji individudIni automobilovou pfepravu, ¢imz jsou zony bez aut, zpoplatnéni pozemnich
komunikaci, a pravé enviromentalné ptiznivou dopravou, kterou predstavuje p&si doprava,
cyklistika ¢i méstskd hromadna doprava. Tento typ ptepravy by mél byt podporovan nejen

finan¢ng, legislativng, ale také organiza¢né. (Toman, 2015)

V ramci ndkladni dopravy je nutné koordinovat toky zbozi uvnitt mést, aniz by doslo k naruseni

funkc¢nosti zasobovani dané oblasti. (Toman, 2015)

Soubor jiz uvedenych opatieni a zplisobl fizeni dopravy ve méstech se nazyva city logistika.

(Toman, 2015)
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2.3.1 Definice city logistiky

City logistiku je mozné definovat pomoci definice logistiky. Logistika je podle ni
interdisciplinarni védou, kterd se zabyva koordinaci, harmonizaci, propojenim a optimalizaci
toku surovin, materialu, polotovari, vyrobki, sluzeb a také tokt informaci a financi z hlediska
uspokojeni zakaznika s optimalnim vynalozenim prostedkd. ,,City logistika piedstavuje proces
optimalizace logistickych a dopravnich aktivit, kterych se ucastni soukromé spole¢nosti
S podporou pokrocily informacnich systémil na 1zemi mésta s ohledem na dopravni prostiedi.
Jednim z ukoli city logistiky je tedy zajistit komplexni dopravni obsluznost ve mésté a jeho

ptilehlych aglomeracich.* (Cempirek & Kampf, 2005)

City logistiku je také mozné definovat jako ,uplatnéni logistickych principi se zapojenim
poskytovatel logistickych sluzeb na vySsi trovni koordinace a synchronizace, eventualn¢ se
spoluticasti organii mésta®. Dalsi definice ikd, ze se jedna o proces, ve kterém je zahrnuta
pieprava zbozi, materiald, provozovani vnitiniho systému dopravy, obsluhy skladii a obchodni
sité, dopravni obsluhu malych a sttednich podnikli a osobni dopravu.* Jini autofi city logistiku
definuji jako ,,proces celkové optimalizace logistickych a dopravnich operaci soukromymi
spolec¢nosti s vyuzitim pokrocilych informac¢nich systéml ve mésté s ohledem na Zzivotni
prostiedi, dopravni kongesce, bezpecnosti provozu a usporu energii v ramci trzni ekonomiky.

(VozZenilek & Strakos, 2009)

City logistika je formou podporované spoluprace mezi méstem, podnikatelskymi subjekty
V obchodé, ve stavebnictvi a v dalSich sektorech s poskytovateli logistickych sluzeb, Cilem je
redukce rozsahu potfebné dopravy a sniZzeni zatéze zivotniho prostfedi ve méstech pii ¢innosti
logistickych fetézcii. V ramci feSeni problému v doprave jsou zainteresovany Ctyti hlavni strany
— koncovi uzivatelé logistického fetézce, dopravci, obyvatelé mésta a mistni ufady. Hlavnim

vysledkem je dosaZeni cili jednotlivych stran, které jsou odlisné. (Cempirek & Kampf, 2005)
Charakteristika jednotlivych stran systému:

- Koncovy uzivatelé — jedna se o podnikatele ¢i jiné fyzické a pravnické osoby, které
posilaji nebo pfijimaji zbozi od jinych subjektd. Pozaduji maximalni uroven
poskytovanych sluzeb, mezi které patii sniZzeni ceny, ¢as dodavky, spolehlivost
piepravy a informovanost o cesté zasilky. V soucasné dob¢ je trendem dodavka zbozi
ve stanoveném cCasovém intervalu, ¢imZz dochazi ke zmenSeni dodavek s Castéjsi
frekvenci. Spolehlivost dodavky je charakterizovana véasnym dodanim a neporusenosti

zasilky. (Cempirek & Kampf, 2005)
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Dopravci — snazi se minimalizovat své naklady spojené se svozem zboZi, pfepravou,
prekladkou, vykladkou, skladovanim, balenim a manipulaci se zbozim, aby mohli
maximalizovat sviij zisk. Dopravci neustale snizuji své ceny, nebot’ existuje vysoky tlak
a také konkurencni sila u jednotlivych spolecnosti, cilem je poskytnuti vysoké urovné
stanoveném case a dostatecnd informovanost zdkaznika o prib&hu ptepravy. Ne vzdy
mohou dopravci efektivné vyuzivat kapacity svych vozidel, a to pfedev§im u malych
podnikatelt,

Obyvatelé — jsou lid¢ bydlici, pracujici a nakupujici ve mésté. Vadi jim nékladni
automobily v ulicich a nevnimaji je jako prostiedek, ktery dopravuje jejich zbozi do
obchodti, které pravé nakupuji, ale jako komplikaci v jejich cesté za pozadovanym
uzitkem. Vitaji minimalizovani negativnich externalit plynoucich z provozu, mezi které
muzeme zafadit hluk, emise, kongesce v mistech, kde se nejcastéji pohybuji.

Statni sprava a samosprava — cili na zajisténi vys$siho ekonomického rozvoje v oblasti
nebo mésté, zaméstnanost obyvatelstva a vysokou zivotni uroveinl. Snazi se také
0 odstraiiovani dopravni kongesce, zlepSovani zivotniho prostiedi a bezpecnosti
na dopravnich komunikacich. M¢la by hrat neutralni roli mezi jednotlivymi stranami pti

planovani city logistickych systému. (Cempirek & Kampf, 2005)

City logistika se netidi pouze pozadavky jednotlivych zainteresovanych stran, ale také

potiebami mésta, problémy Zivotniho prostiedi a nutnosti hospodarnosti. (Vozenilek &

Strakog, 2009)

Obrazek 1: Schéma propojenosti jednotlivych subjektt v city logistice

Odesilatelé
o Obyvatelé mésta
a ptijemci zbozi

Poskytovatelé Organy vetejné

logistickych sluzeb spravy

Zdroj: Vozenilek & Strakos (2009)
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2.3.2 Prostredi city logistiky

Cilem kazdého zakaznika je ziskani co nejkvalitnéjsi sluzby, v pozadovaném Case na spravném
misté. Od prepravct se predpokladé, ze budou poskytovat vysokou urovein sluzeb (napiiklad
dodavky Just-in-Time) za nizké ceny spojené s frekventovanéjsimi dodavkami. Pokud dopravci
tyto podminky spliuji, dochdzi k narstu poptavky po piepravé zbozi. Zvysujici se poptavka
tak ovliviiuje zvyseni zapornych externalit ve méstech a zpiisobuje nejen negativni dopady na
zivotni prostfedi, ale také na celou dopravni sit’, kde vznikaji nehody. Duraz by tak mél byt
kladen na rozvoj dopravni telematiky v ramci implementace city logistickych systémid.
Dopravni telematika poskytuje technicky potencidl pro efektivni méteni, kategorizaci vozidel,
online komunikaci, poskytovani informaci o dopravé, detekci vozidel, fizeni a navigovani

dopravy. (Vozenilek & Strakos, 2009)

Velka ¢ast prepravnich spole¢nosti vyuziva systém urCovani polohy u nakladnich vozidel, ktery
funguje na zakladé¢ satelitni navigace. Jedna se o systém GNSS, tedy Global Navigation Satelite
System a bezdratovou mobilni komunikaci GSM (Global System for Mobile Communications),
diky tomuto systému je umoznéno dispeCerim dynamicky ménit trasu, optimalné¢ planovat
distribuci zbozi v zavislosti na poloze vozidel nebo aktualni dopravni situaci. (Cempirek &

Kampf, 2005)

ZhorSeni dopravni situace ve meéstech nezhorSuji jen Casté dopravni problémy, ale také
nedostatek prostoru pro budovani nové dopravni infrastruktury a vysoka hustoty osidleni.
M¢éstim casto chybi logistické koncepty pro optimalizaci zasobovani. Nékteré logistické
operace jsou casto nekoordinované a také neefektivni a jsou spojeny pravé s negativnimi

dopady na funkci dopravy. (Vozenilek & Strakos, 2009)

Dalsi dtlezitou roli hraje elektronickéd forma obchodu, ktera se v soucasné dobé velmi rozviji,
je tak duleZitou soucasti zavadéni city logistickych systémi. Vyrobci potfebuji zménit své
systémy logistiky na rychlé, levné a spolehlivé systémy, které spliuji individuélni pozadavky
jejich B2B a B2C zékaznikl. Zavedeni city logistiky umoZiuje v tomto ptipadé internetova

platforma pro uspokojovani poptavky a nabidky. (Cempirek & Kampf, 2005)
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2.3.3 Zakladni koncepty city logistiky

Koncept city logistiky pfedstavuje potencial pro feSeni téchto komplexnich logistickych
problémi. Je zde kladen diiraz na zivotni prostiedi, snizovani dopravnich kongesci a snizovani
spotfeby paliva. Cilem je nasazeni uspornych vozidel, snizovani po¢tu ujetych kilometri
a celkova optimalizace logistickych a pfepravnich operacich ve mésté¢ nebo v radmci dané
oblasti. City logistika porovnava vyhody a nevyhody jednotlivych feSeni u vefejného
I soukromého sektoru tak, aby mohli soukromi dopravcei snizovat své naklady na piepravu zbozi

a vefejny sektor mohl snizovat negativni externality plynouci z ¢innosti dopravct. (Vozenilek

& Strakos, 2009)
Koncept city logistiky se sklada z jedné nebo vice kombinaci nasledujicich moznosti:

- pokrocily informacni systém;

- spoluprace ptepravct optimalizujicich logistické operace;

- kontrola vyuZivani kapacity nakladnich automobili;

- podzemni dopravni systémy;

- optimalizace vozidel pro zasobovani;

- vefejny logisticky terminal — méstské distribu¢ni centrum;

- omezeni vjezdu vybranych typti automobilti do oblasti;

- distribuce jinymi druhy dopravnich prosttedki (naptiklad kolejova vozidla);

- noc¢ni zasobovani;

- zpoplatnéni dopravni infrastruktury;

- fizeni vyuziti prostoru mest;

- management mobility, logistika firem;

- alternativni distribuce zésilek — automatické/jiné vydavaci stanice (Alzabox, PoStomat,
Geispoint, PPL Parcel shop apod.)

- mapa pro nakladni vozidla. (VoZenilek & Strakos, 2009)
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2.3.4 Modely logistické obsluhy mést

Zékladnim modelem distribuce zbozi ve méstech je tzv. many —to —many (mnoho k mnohym),
ktery je také definovan jako piimé zasobovani. Jednd se o nejméné vhodny stav, ktery
predstavuje, ze jsou vSichni piijemci zbozi uvniti mésta obsluhovani samostatnymi jizdami
distribu¢nich vozidel velkého poctu odesilatelii, neni zde tedy zddna forma spoluprace mezi

jednotlivymi subjekty ani zde nedochazi ke konsolidaci zésilek. (Cempirek & kolektiv, 2009)

Optimalizace jizd vozidel je provadéna pouze v ramci jednotlivych logistickych fetézct. Roste
tak pocet zavozl obsluznymi vozidly a vznikd tak velké mnozstvi negativnich externalit, které
ovliviiuji funkei dopravni infrastruktury v daném misté. Z tohoto hlediska je v dlouhodobém

pojeti model many — to — many v méstském prostfedni nevhodny. (Cempirek & kolektiv, 2009)

Pro odstranéni nevhodnosti tohoto stavu byly vytvofeny zakladni modely city logistiky —

némecky model, nizozemsky model a monacky model. (Cempirek & kolektiv, 2009)

2.3.4.1 Némecky model

Spociva ve spolupraci poskytovateli logistickych sluzeb pii zajiStovani obsluhy mésta, tato
spoluprace spociva napiiklad ve zfizeni soukromého méstského distribu¢niho centra
a konsolidaci zbozi pro zajiSténi efektivniho zptisobu distribuce. V Némeckém modelu se na
systému city logistiky podileji organy vetejné spravy jen nepiimo, napiiklad formou dotaci
nebo poskytnutim pozemk pro distribu¢ni centrum, iniciativa vychazi ze soukromého sektoru.

(Pernica, 2005)

2.3.4.2 Nizozemsky model

Dopraveci, kteti zajist'uji obsluhu mésta, musi vlastnit licenci, ktera je k této ¢innosti opraviiuje,
kritériem pro ud¢leni licence miize byt napiiklad pozadavek na maximalni vyuzivéani
nakladového prostoru vozidla, omezeny pocet vjezdi do centra nebo ekologické pozadavky na
auta. Tyto restrikce nuti dopravce konsolidovat zasilky a maximalné vytézovat sva vozidla,
jistou formou je 1 ptfipadna spoluprace mezi jednotlivymi dopravci. Dochdzi tak k celkové

redukci poctu jizd vozidel do mést. (Pernica, 2005)
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2.3.4.3 Monacky model

V ramci monackého modelu je zfizeno méstské distribucni centrum, které je ve vlastnictvi
meésta. Zbozi, které vstupuje do mésta je v tomto misté piekladano z nakladnich vozidel na
vozidla vhodna pro méstsky provoz a nasledné je provedena distribuce k piijemci. Naklady na

provoz jsou hrazeny méstskou samospravou. (Pernica, 2005)

r

2.3.5 Reseni city logistiky v zahrani¢nich méstech

V ramci velkych méstskych aglomeraci je feSena prostiednictvim city logistiky fada problémi
souvisejicich s mnohymi omezenimi, které jsou technicko-technologického charakteru, ale také
legislativni. Jedna se o situace, které vyplyvaji z nadmérnych dopravnich aktivit v centrech
mést. Dochazi k pfetiZzeni dopravy a k neustalému mnohacetnému ovlivnéni vice sloZek nejen
u osobni, ale také nakladni dopravy a péSim provozu. Ve starSich zastavbach stale existuje
nevyhovujici uliéni sit, jejiz kapacita neodpovida soucasné intenzité provozu. (Ledvinova,

2008)
Tyto problémy Ize fesit nejriznéjSimi regulacnimi opatfenimi, mezi které mizeme zaradit:

- Prostorové slozky — vyhrazovani vybranych komunikaci nebo jizdnich pruhti jen pro
meéstskou dopravu, vystavbu nadzemich a podzemnich parkovacich gardzi, zakazy
vjezdu pro tézsi ndkladni vozidla a zékazy zastaveni ¢i stani, parkovaci zoény apod.

- Casové slozky — nakladni doprava je vytésnéna do provozu v noénich nebo brzkych
rannich hodindch, v nékterych ptipadech je zakézana upln¢€, do této slozky lze zaradit

taktéz Casoveé omezené parkovani. (Ledvinova, 2008)
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Priklady feseni city logistiky v zahrani¢nich méstech:

a)

b)

Specializované objekty
Mezi specializované objekty v ramci city logistiky se fadi vefejna logistickd centra,
ktera jsou nejcastéjSim vyuzivanym feSenim pii tvorbé specializovanych logistickych
parkd, intermodalnich terminalt a distribu¢nich center ve méstech jako je Berlin, Brémy
nebo Mnichov. Mezi nejdulezitéjsi funkce patii pfemistovani zbozi z praimyslovych
objektl, organizace dopravy na uzemi mésta vetné zpétné logistiky, piedprodejni
piiprava, nakladka a vykladka zbozi, poskytovani konzultaci v oblasti logistiky,
manipulace se skladovacimi prostiedky a dal$i. Cilem je propojeni zvyseni kvality
distribu¢nich procest (dodrzeni terminti, pravidelnost, komplexnost provozu), snizeni
nakladi, snizeni zatéZe na provoz, sniZzeni kongesci, sniZeni negativniho vlivu na Zivotni
prostiedi. (Ledvinova, 2008)
Omezeni nebo povoleni vjezdu vozidlim do center mést
Vjezd vozidel do urcitych ¢asti mésta miize byt omezen pro urcité typy vozidel v urcité
dob€, povolen mize byt na zakladé vydani urcité licence. RozliSujicimi faktory jsou
velikost, hmotnost, mnozstvi, produkce emisi. (Ledvinova, 2008)
Ekologické zony — omezeni ekologickymi standardy
V soucasné dob¢ velky trend, tykajici se omezeni vjezdu vozidel do tzv. emisnich zdn,
kam mohou vstoupit pouze vozidla spliujici urcitd emisni kritéria.
- Nizkoemisni zéna — nazyvana také jako ekologickd zona, jedna se
0 oblast, do které miize vjet pouze vozidlo, které spliuje urcitd emisni
kritéria. Z6ny mohou byt dany geografickym vymezenim, Casovymi
useky, emisnimi standardy ¢i typy vozidel. (Ledvinova, 2008)
-V roce 2018 se nachazi v Evropé pres 220 mésta nizkoemisnich oblasti,
kolébkou nizkoemisnich zén je povazovano Svédsko, a to jiz od 90. let.

U nasich sousedt se jedna pfedevsim o Berlin, Mnichov anebo Stuttgart.

Tyto zony byly zavedeny hlavné z diivodii zlepSeni kvality ovzdusi a sniZzeni hlu¢nosti
vozidel, jsou zaméfeny na veskera naftova vozidla s hmotnosti nad 3,5 tuny a mohou
zde profitovat z legislativy EU pro silniéni vozidla, ktera stanovi progresivné se

zptisiujici emisni limity. (Ledvinova, 2008)
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d) Mapa pro ridice nakladnich vozidel
Mapa obsahuje informace o omezeni jizdy vozidel dle hmotnosti, vyskyt zdsobovacich
ramp, zdkazy vjezdu nékladnich vozidel, preferované trasy. Detailni mapa pro fidice
umoznuje optimalizovat jednotlivé zasobovaci cesty ke konkrétnimu zakaznikovi, miize
byt distribuovana v tisténé podobé nebo je soucasti GPS. (Ledvinova, 2008)

e) Zpoplatnéni dopravni infrastruktury
Zpoplatnéni dopravni infrastruktury nebo jednotlivych komunikaci ptenasi naklady na
vystavbu nebo naklady vznikajici provozem vozidel (znecisténi zivotniho prosttedi)
piimo na provozovatele a vlastniky vozidel. Vyuzivany jsou manudlni i automatizované
systémy a nejmodernéjsi technologie pro kontrolu nebo vymahani vyuzivajici radiové
a satelitni spojeni. (Ledvinova, 2008)

f) Alternativni FeSeni distribuce zasilek
Mezi alternativni feSeni distribuce zasilek se faditschova zasilek na Cerpacich stanicich,
vV obchodech, trafikach ¢i jinych zafizenich nebo automatech. Zakaznik si miZe svou
zésilku vyzvednout v Case, ktery mu vyhovuje. Tento zplsob feSeni navic redukuje
pocet cest a ujetych kilometrt pii dodavkach zbozi ptimo do domacnosti. (Ledvinova,

2008)

2.3.6 Cile city logistiky

Cile v ramci city logistiky miizeme rozliSovat na vnéjsi cile, mezi které se fadi uspokojovani
potieb zakaznik, a to z diivodu, Ze zdkaznik je povazovan za nejdiilezitéjsi clanek logistického
fetézce, jedna se predevsim o zkracovani dodaci lhity zasilek nebo zlepSovani spolehlivosti
a uplnosti dodavek, dale rozliSujeme vnitini cile, které ptedstavuji snizovani naklada
u poskytovateld logistickych sluzeb. Jedna se o nadklady na dopravu, zasoby, lozné a skladové
operaci atd. Kli¢ovou mySlenkou se stava aplikace tzv. 5S logistiky, coz znamena zajistit
spravnou polozku, na spravném misté, ve spravny ¢as, ve spravném stavu a za spravné naklady.

Tyto naklady 1ze obdobné aplikovat pravé do city logistiky. (Sixta & Macat, 2010)

Zde je vSak nutné uvaZovat jeSté dalSi pozadavky, zejména pak ze strany organi mésta
a obyvatel v ném Zzijicich. Jedna se o Ctyfi principy, tedy mobilitu, udrzitelnost, vhodnost
prostiedi k zivotu, forma feSeni dopravy u mimotadnych udalosti. (Taniguchi, Fang Fwa, &
Thompson , 2014)
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2.3.7 Prinosy city logistiky

Zavedeni city logistiky ve méstech pfind$i mnoho pozitivnich efektli, mezi které se fadi snizeni
poctu jizd obsluznych vozidel v pribéhu distribuce, ptiznivé plisobeni na kapacitu pozemnich
komunikaci. Vznika tak vice prostoru pro individualni dopravu a vefejnou hromadnou dopravu,
Setii se provozni ndklady dopravcim, snizuje se spotieba ptirodnich zdroji energie pohonu
vozidel a snizuje se mnozstvi skodlivych plyni v ovzdusi, hluk i riziko nehod. Pokud je
nakladni doprava ve méstech efektivné fizena, dochdzi k urychleni obéhu zbozi, a tim je
podporovan hospodarsky rist mésta. VSechny tyto vlivy pozitivné ovlivituji Zivotni Giroven
obyvatelstva, a proto je koncept city logistiky oznaCovan za vyznamny prvek trvale
udrzitelného rozvoje mést. Systémovy piistup fizeni city logistiky vede ke snazs§i komunikaci
mezi jednotlivymi subjekty, ¢imz podporuje jednodu$si zavadéni novych technologii

a odstranovani chyb. (Novak, Pernica, Svoboda, & Zeleny, 2005)

2.3.8 Problémy vznikajici pri zavadéni city logistiky

Pii zavadéni technologii city logistiky v prostfedni dan¢ho tGzemi muiZe dojit ke vzniku
problémi, které do jisté miry znehodnocuji vytvofeny systém. Muze se jednat 0 pasivitu
piijemct zbozi, které predstavuji prodejny nebo konecni zadkaznici. Tyto subjekty se nemusi
chtit pfimo podilet na realizaci city logistiky, protoze se pokladaji za zakazniky dodavatela
a dopravct a vyzaduji tak od nich kvalitni sluzby pii doruceni zbozi. Védi, ze v ptipad¢, ze
nebudou se sluzbami spokojeni, mohou piejit ke konkurenci. Pokud se chtéji orientovat pouze
na vlastni ¢innost podnikani a spolupraci S ostatnimi subjekty v ramci zavadéni city logistiky
vnimaji jaké plytvani vlastnimi zdroji. Tito zakaznici nejsou ¢asto motivovani ke spoluprace,
protoze se sami musi pfizpisobovat systému city logistiky, podiizuji se napiiklad Castiim

doruceni. (Novék, Pernica, Svoboda, & Zeleny, 2005)

Dal$im problémem miize byt geografické umisténi jednotlivych zédkazniki, z tohoto diivodu se
milZe stat rozvozova trasa neefektivni. Stejné tak se jevi omezend provozni doba nékterych
prodejen, kdy prevzeti distribuovaného zbozi v dobé mimo pracovni je velice komplikované.
Prikladem miiZe byt zdsobovani v no¢nich hodinach. V nékterych ptipadech dochazi k omezeni
také v ramci prostoru k zaparkovani vozidla a distribuce zboZi do dané prodejny. Pfedev§im
V historickych ¢astech mést, kde jsou tzké ulice nebo zde ptekazeji zaparkovana auta, je
mnohdy prijjezd, nebo zastaveni obsluzného vozidla téméf nemozné. (Novak, Pernica,

Svoboda, & Zeleny, 2005)
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Dalsi zdbranou v zavadéni systému city logistiky do praxe mohou byt pomérné vysoké
investi¢ni naklady, typickym ptikladem jsou ndklady na vybudovani méstského distribu¢niho
centra a ndkupu na jeho vybaveni nebo nakupu ekologickych a vhodné vybavenych obsluznych

vozidel. (Toman, 2015)

Pomérna ¢ast firem vyuziva v dnesni dobé technologii Just in Time. Na urcité Grovni ve mésté
mize mit tato technologie za nasledek, Ze jsou dopravci nuceni vypravovat vétsi pocet méné
vytézovanych vozidel, z pohledu city logistiky je tento stav nezadouci, protoze jejim smyslem
je prave opak. Z tohoto divodu je tedy mozné pohliZet na vyuzivani Just in Time jako na jeden

z problémil zavadéni city logistickych systémi. (Taniguchi, Fang Fwa, & Thompson , 2014)

2.3.9 Technologie city logistiky

Systém city logistiky délime na dva navzajem propojené dopravni systémy:

- vnitini dopravni systém;

- vngjsi dopravni systém.

Pfeprava uvnitt mésta je zajistovana ve vnitifnim dopravnim systému. Jedna se o svoz zasilek
od odesilatel a rozvoz zasilek k mistnim pifijemciim, vyuzivana jsou predevsim vozidla
s mensi kapacitou. Ve vnéjSim dopravnim systému probihd pfeprava zbozi mezi vnitinim
dopravnim systémem a odesilateli a pfijemci zbozi lezici mimo mésto. V tomto piipad¢ je
vyuzivano vice moznosti pro vyuziti jinych druh dopravy, napiiklad Zelezni¢ni pifeprava.

(Cempirek, 2010)

Zakladnimi technologiemi vyuzivanymi v ramci city logistiky jsou piimé dodavky nebo
rozdélovani zboZi prostfednictvim firemnich ¢i sortimentné specializovanych regiondlnich

skladii. (Cempirek, 2010)

2.3.9.1 Méstské distribuéni centrum

Logistické centrum Ize obecné definovat jako centrdlni ¢lanek logistického fetézce, ve kterém
se poskytuji potiebné logistické Cinnosti. Smyslem méstského distribuéniho centra v city
logistice je zajiStovat cross-docking, kdy zboZi od dodavateli ve vnéj$§im dopravnim systému
je dekonsolidovano, roztfidéno a nasledné rozvezeno jednotlivym pifjemcim ve vnitfnim
dopravnim systému. Diraz je kladen na rychlé a presné rozttidéni zbozi, které by nemélo byt

dlouhodobe¢ skladovano, a jeho rychlou expedici. (Svitek, 2008)
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Mezi hlavni ¢innosti probihajici v méstském distribu¢nim centru se zatazuje vykladka a ptijem
zbozi, konsolidace a dekonsolidace zasilek, tfidéni zbozi, expedice a nakladka zbozi a rozvoz
zbozi. Vyhodami zavedeni méstského distribu¢niho centra jsou sniZzeni poctu jizd nakladnich
vozidel ve mésté, zvyseni spolehlivosti distribuce a snizeni externich naklada z dopravy, tyto
vyhody nemusi vyrovnavat vysoké ndklady na kvalitu systému, v téchto ptipadech jsou nutné
dotace ze strany vetejné spravy. Nevyhodu této technologie piedstavuje vnoteni dalsiho ¢lanku

do logistického fetézce, ¢imz dojde k prodlouzeni jeho procesu a dodaci lhity. (Svitek, 2008)

Obrazek 2: Méstské distribu¢ni centrum v city logistice

Vnéjsi dopravni systém Vnitini dopravni systém

(dodavatelé) (pfijemci)

WENRE

O distribuéni

centrum

Zdroj: Svitek (2008)

2.3.9.2 Hub and Spoke

Hub and Spoke (hub — stied, spoke — paprsek) je jednou z technologii v ramci uplatnéni city
logistiky. Vychazi z jednoho logistického centra, které paprskovité provadi obsluhu daného
uzemi. Predpoklada se, Ze potieba zdsobovani mésta produkty a surovinami, ale také expedice
produktli véetné reverzni logistiky, a to jak v obchod¢, tak ve spotieb&. Tato technologie
nezahrnuje logistickou obsluhu velkych vyrobnich podniki, jelikoz se predpokladd, ze maji
vlastni logisticky systém nebo tyto sluzby outsourcuji. V ramci této technologie je rozlisovan
vnéjSi a vnitini dopravni okruh. Vnéjsi doprava, tedy pieprava mezi huby, je realizovana
vysokokapacitnimi dopravnimi systémy — naptiklad kamiony. Ve vnitinim okruhu je doprava
omezena stavem dopravni infrastruktury, nejcastéji jsou vyuzivana vozidla do 7,5 tuny.
Technologie Hub and Spoke je vhodna pro obsluhu malych a stfedné velkych mést do 100 tisic
obyvatel. (Sixta & Macat, 2010)

18|Stranka



Obrazek 3: Technologie Hub and Spoke (Sixta & Macat, 2010)
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Vyhodou technologie Hub and Spoke jsou niz§i naklady na pfepravu, snizeni poctu jizd vozidel
mezi odbérateli a ptijemci zbozi a také vyssi Setrnost zivotniho prostiedi. Nevyhodou miize byt
vys$i investiéni naro¢nost. Tato technologie je vhodna pro pravidelné se opakujici piepravy.

(Sixta & Macat, 2010)

Cinnosti provadéna vramci Hub and Spoke jsou manipulace se zasilkami, konsolidace
a dekonsolidace =zasilek, zajisténi svozu a rozvozu nekonsolidovanych zasilek za do
obsluhované oblasti a zajiSténi preprav konsolidovanych zasilek v ramci vnéj$iho dopravniho
spojeni. Pouziti technologie Hub and Spoke umoziiuje dobrou dopravni obsluznosti
i v odlehlych ¢astech regionu, efektivnéjsi a nakladové vyhodnéjsi dopravni obsluhu regionu,
zmirnuje negativni vliv dopravy na Zivotni prostiedi regionu, ma kladny vliv na demografické
slozeni regionu (zmirfiuje vylidinovani), zefektiviluje a zintenziviiuje dopravni proces,

podporuje malé a sttedni podnikani v odlehlych oblastech. (Viestova & kolektiv, 2005)

Technologie Hub and Spoke se od béZné technologie centralizovanych sklada 1iSi tim, Ze
neudrzuji zasoby — jsou pouze minimalni za ucelem konsolidace ¢i dekonsolidace zasilek

Vv logistickém uzlu pfistupném vSem podnikatelskym subjektiim regionu. (Viestova & kolektiv,

2005)
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2.3.9.3 Technologie Gateway

Technologie vstupni brany je idedlni pro obsluhu velkych mést, s poctem obyvatel nad
100 tisic, je zalozena na smérovani tokii zbozi z dalkové a mistni dopravy do mésta pies jednu
nebo nékolik vstupnich bran, ty jsou mistem, kde dochazi k fyzickému slouceni jednotlivych
zasilek a k synchronizaci dalSiho toku, tato funkce mize byt vykonavéna logistickymi
distribu¢nimi centry, ktera jsou provozovana poskytovateli logistickych sluzeb. Vstupni brany
jsou feSeny formou vefejnych logistickych center, rozd€lovacich center nebo terminalt
kombinované piepravy. Pro aplikovani technologie Gateway je nutné vyuziti velké plochy
Vv blizkosti mésta. Toky zbozi jsou realizovany podobné jako u Hub and Spoke. (Cempirek &
kolektiv, 2009)

Technologii Gateway rozdélujeme na branu prvniho a druhého stupné. Kdy v ramci prvniho
stupné jsou piijimany zasilky pro dané tzemi, dekomponuje a rozesle do ptislusnych bran
druhého stupné, které jsou umistény blize jadru mésta, dale pak vedou jednotlivé zésilky

k odbératelim a provadi jejich rozvoz na misto uréeni. (Cempirek & kolektiv, 2009)

Obrazek 4: Schéma technologie Gateway
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Zdroj: Cempirek & kolektiv (2009)
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Mezi ¢innosti provadéné v distribucni centru fadime manipulaci se zasilkami, konsolidaci
a dekonsolidaci zésilek, zajisténi svozu a rozvozu nekonsolidovanych zésilek do jadra mésta.
Vyznam je dan velikosti jednotlivych Gateway, ale také jejich napojenim do narodni a evropské
infrastruktury, pfedev§im se jedna o napojeni dalni¢niho typu z narodni do evropské dalni¢ni

sité. (Cempirek & kolektiv, 2009)
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Usp&snost systému zavisi na vhodné volbé distribuéniho modelu obsluhy mésta a vybéru

technologie city logistiky. Zalezi také na vztazich mezi aktéry a zacCastnénymi:

- Obchodni vztahy — kooperace pii provadéni danych sluzeb ve formé spoluprace
na zakazkéach.

- Pool — partnefi (minimaln¢ dva zGcastnéné subjekty) - vyuzivaji kapacit jednoho
Z partnert, ktery zajist'uje danou funkci jménem partnerti.

- Charter — vykon funkce partnera je pienesen na tieti osobu, kterou je zpravidla
poskytovatel logistickych sluzeb.

- Clenské organizace — obdoba ucelovych sdruzeni, které se vytvateji v hromadné
dopravé, zasobovani vody, v odstrafiovani komunalnich odpada atd. Tato forma
tedy umoznuje organizovat systémy city logistiky jako smiSené hospodaiské

spolecnosti. (Cempirek & kolektiv, 2009)

2.3.9.4 Vozidla pro logistickou obsluhu mést

Ve vnitinim dopravnim systému jsou kladeny specifické pozadavky na vozidla, které zajistuji
piepravu zbozi. Tato vozidla by méla mit specifikou konstrukci a ekonomiku provozu, ktera
odpovida jejich nasazeni v méstském prostiedi. Pii vybéru vhodného vozidla je nutné uvazovat
o druhu pouzivaného pohonu nebo paliva, konstrukci vozidel a moznosti optimalizace
vyuzivani vozidel. Druh pouzivaného paliva ovlivituje produkci emisi a hluku a provozni
naklady vozidla. V soucasnosti jsou velmi moderni alternativni zdroje paliva, mezi které patii
stlaceny zemni plyn (CNG), zkapalnény zemni plyn (LNG), zkapalnény ropny plyn (LPG),
bioplyn, vodik, biopaliva, z alternativnich pohonti je mozné zvolit hybridni pohony, elektricka

vozidla s bateriemi nebo palivovymi ¢lanky.

Konstrukce vozidel by méla byt ptizpisobena provozu v uzkych ulicich mezi parkujicimi
vozidly, je také dilezitd dobra manévrovatelnost a ovladatelnost vozidla. V zavislosti na zplisob
manipulace mize byt vozidlo také vybaveno odpovidajicim typem mechanizaniho zatizeni,

naptiklad hydraulickym ¢elem.
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2.3.9.5 Optimalizace vyuzivani vozidel

Pro optimalizaci vyuzivani vozidel je dulezité sestavovani tras a optimalizace vyuziti lozného
prostoru. Trasy je nutné sestavovat s cilem minimalizovat celkem ujeté kilometry, aby
dochazelo ke tvorbé tuspor z provozu, Vsystému city logistiky se nabizi problematika
sestavovani okruznich jizd. Podminkou je znalost mnoziny méstského distribuéniho centra,
zakazniki a vzdalenosti mezi témito objekty, které tvoti zakladni matici pro vstup do této ulohy.
Musi zde také existovat predpoklad, Zze dopravce disponuje dostatecnym poctem obsluznych
vozidel s jednotnou kapacitou, kazdé vozidlo vyjizdi z méstského distribu¢niho centra smérem
ke svym zakazniklim a poté se vraci zpét. Cilem feSeni je plan rozvozu zboZi s minimalnim
Jizdnim vykonem. OkruZni jizdy je nutné sestavovat pro kazdy den v zavislosti na aktudlnich
piepravnich pozadavcich zakazniki, podporou je specializovany software. (Volek & Linda,

2012)

Dale je dulezité optimalizovat lozny prostor vozidel v ptipadé kusového zbozi, a to s ohledem
na omezeni v podobé¢ nosnosti dané¢ho vozidla a velikosti loZzné plochy. Opét je mozZné vyuZit
specializované softwarové aplikace, které ur¢i dle moznosti nakladového prostoru plan

nakladky. (Easy-cargo, 2015)

2.3.9.6 Kritéria vybéru vozidla

Vozidla jsou vybirdna na zédklad¢ hodnoticich kritérii, mezi které je mozné zatradit cenu vozidla,
kapacitu nakladového prostoru, spotfebu pohonnych hmot, vybavu kabiny, hlu¢nost, dojezd,
miru znecCiSténi ovzdusi a technické feSeni nakladového prostoru. Cilem je vybrat nejvhodnéjsi

typ vozidel pro logistickou obsluhu ve mésté. (Easy-cargo, 2015)

2.3.9.7 Organizace dopravy na pozemnich komunikacich

Opatteni pro organizaci pohybu dopravnich prostfedkli na pozemnich komunikacich ve mésté
jsou vyznamnym ndstrojem, pomoci kterého je mozné regulovat intenzitu dopravnich prouda.
Tato opatieni je tfeba vzdy dikladné promyslet a zvazit jejich aplikaci, aby nedoslo k vyvolani
negativnich efektii. V city logistice je pro podporu zdsobovani mozné vyuzit regulaci vjezdi
nékladnich vozidel, vyhrazend parkovaci stani, vyhrazené jizdni pruhy, zpoplatnéni dopravni

infrastruktury. (Svitek, 2008)

Regulace vjezdu ndkladnich vozidel mize mit n€kolik forem naptiklad Gplné zakazani vjezdu
zasobovacich motorovych vozidel, povoleni vjezdu pouze v ur€itou ¢ast dne (v rdmcei casového
okna), povoleni vjezdu pro vozidla spliiujici emisni normy EURO, povoleni vjezdu pro vozidla

neptesahujici stanovenou hmotnost. (Svitek, 2008)
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2.3.9.8 Nekonven¢ni zpiisoby distribuce zbozi

V soucasné dobé je nejcasteji vyuzivanym zptisobem pro distribuci zbozi ve méstech motorova
silni¢ni doprava, pro distribuci je mozné vyuzit i jiné druhy dopravy. Pro mensi uzemi je mozné
vyuzit pfepravy pomoci béznych nebo nakladnich jizdnich kol, tzv. cargobike. Jde o levnou
a rychlou sluzbu, ktera je vhodna pouze pro malé a lehké zasilky. Dalsi formou alternativniho
zasobovani jsou ndkladni tramvaje, které je mozné vyuzit jen ve méstech s dostate¢nou hustotou
tramvajovych trati a kapacitou. Jejich vyuziti je predev§im v no¢nich hodinach, vyhodou je
pomérné velka lozni plocha. Ve méstech s vyhovujici stavbou vodnich tokd mtze zasobovani

probihat také prostfednictvim nakladnich lodi. (Svitek, 2008)

Stale se rozviji vyznam rozvozu balikovych zésilek, diivodem je pfedevsim rozvoj e-commerce.
Zbozi je v tomto piipadé dorucovano zdkaznikovi na libovolnou adresu, tzv. do domu. Jedna
se 0 Casove a prostorove nepravidelné smerovani zasilek s omezenou moZnosti predikce objemu
piepravy. Dorucovani timto zplsobem zajiStuji piedevSim soukromi dopravei s vyuzitim
vlastnich distribu¢nich center. Rozviji se také forma dorucovani prostiednictvim tzv.
balikomatt (poStomati), které predstavuji automatické stanice bez obsluhy rozmistované na
snadno dostupnych mistech, zdkaznik si po obdrzeni informace, ze zasilka je umisténa
V balikomatu, miize kdykoliv vyzvednout. Snizuje se tak celkova ujetd vzdalenost obsluzného

vozidla pfti distribuci zbozi. (Svitek, 2008)

2.3.9.9 Progresivni technologie v city logistice

Progresivni technologie jsou jednou znovych technologii, které zjednoduSuji propojeni
vnitfniho a vnéjsiho dopravniho systému, jedna se o vyuziti vyménnych nastaveb specialné
upravenych pro city logistiku. Nakladni vozidla jsou schopna prostfednictvim vyménnych
nastaveb piepravovat zbozi po vnéj$im dopravnim systému az na hranice jadrového mésta, kde
je odstavi na zvolené plose. Auta ur€end pro rozvoz pak tyto nastavby pfevezmou a dle svého
atrakéniho obvodu obslouzi své zadkazniky. Tato technologie zcela eliminuje manipulaci se
samotnym zbozim pfi vstupu do mésta a nevyzaduje tak ziizeni mestského distribuc¢niho centra,

ale pouze odstavnych ploch. (Cempirek & kolektiv, 2009)
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2.3.10 Dopravni systémy city logistiky

Obyvatelé¢ mést travi ¢im dal vice Casu v méstské hromadné dopravé nebo v individualni
Vv dopravnich $pickach. Dopravni systémy city logistiky podporuji mobilitu obyvatel, snizuji
dobu prostoju na kiizovatkach a ¢ekani v dopravnich kongescich. City logistika dava prednost

méstské hromadné doprave, do které se neptimo fadi také systémy Park and Ride nebo Bike

sharing nebo Bike and Ride. (Kauf, 2010)

2.3.10.1 Park and Ride

Individualni automobilovou dopravou pfijedou obyvatelé na specialni zachytné parkoviste, zde
piestoupi na méstskou hromadnou dopravu a dojedou do cilového mista. Na tomto principu je
zaloZen systém Park and Ride. Specidlni parkovisté jsou umisténa na okrajich centra mésta tak,
aby jizda do uz$iho centra trvala maximalné nékolik desitek minut. Mezi vyhody tohoto
dopravniho systému patfi snizeni dopravnich kongesci, protoze prosttedky hromadné dopravy
maji vetsi kapacitu nez automobily, zlepSenim stavu zivotniho prostiedi ve mésté a snizeni
spotfeby pohonnych hmot. Ne vSichni obyvatelé mést preferuji prepravu verejnou hromadnou
dopravou, proto miize pro nékteré z nich pfedstavovat jistou nevyhodou v ptepravé do centra.

(Kauf, 2010)

2.3.10.2 Bikesharing Systém

Systém sdilenych kol neboli bikesharing Systém ptedstavuje sit’ desitek az stovek pajcoven
nebo automatickych stanic s jizdnimi koly, které je mozné si vyptij¢it na jednom stanovisti a na
druhém jej vratit. NejCastéji se vyuzivaji pti presunu na krat$i vzdalenosti, ptredevsim v centru
mésta. Systém sdilenych kol obvykle provozuji organizace ptimo kontrolované mésty, které je
zahrnuji do svych systém méstské hromadné dopravy. Nevyhodou tohoto systému je
sezonnost a také chybéjici prostor pro prepravu zavazadel, nespornou vyhodou pak témér

nulova zatéz zivotniho prostiedi. (Kauf, 2010)
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2.3.10.3 Bike and Ride

Sjednoceni vetejné dopravy s cyklistickou predstavuje systém Bike and Ride. Obyvatelé¢ mésta
dojedou na kole na zastavku a ptestoupi na vetejnou hromadnou dopravu a pokracuji dale
v cesté. Kolo ale neni mozné nechat kdekoliv, odlozit jej je mozné pouze ve specialnich domech
nebo stojanech, které zabezpec€uji parkovani kol. Mezi vyhody patii velkd kapacita mist na
parkovistich, zlepSeni zivotniho prostiedi a také rychlost piesunu — ujet dva kilometry na kole
je mnohdy casové rychlej$i nez ujet stejnou vzdalenost autobusem. Ne vSem vSak tento

dopravni systém vyhovuje, a to predevsim z divodu fyzické zatéze. (Martinek & Galatik, 2010)

2.3.11 City logistika a jeji provazanost na Zivotni prostiedi

Problematika Zivotniho prosttedi se s pomoci médii dostala do povédomi Siroké vefejnosti, neni
tak feSena jen na védecké nebo politické trovni, ale feSeni problému tykajici se Zivotniho
prostedni se posunulo na lokalni uroven, tedy do kazdodenniho Zivota obyvatel. Za nejvice
ovliviwyjici vlivy jsou povazovany hluk, emise ¢i vibrace vznikajici provozem. (Pernica P. ,

2004)

Velky pocet vozidel na pozemnich komunikacich ma Spatny vliv na Zivotni prostfedi a také na
lidské zdravi. Vizi do budoucna je nahrazeni dnes provozovanych dopravnich prostfedkt za
ekologicka a bezpe¢na vozidla. V priméru za jeden tisic kilometrt spotfebuje automobil tolik
kysliku, jako Clovek za jeden rok. Do ovzdusi je naopak vypoustén oxid uhliku, dusiky a dalsi
jedovaté smési, které zhorsuji zdravi obyvatel. To ovliviiuji také hluk a vibrace, které doprava
S§ifi. Mohou totiz zplsobit poruchy spanku a naruSit tak klidovy rezim lidského téla.

(Zhuravskaya, 2015)

2.4 Smart City

Smart City, Cesky chytré mésto, pfedstavuje mésto s infrastrukturou zaloZenou na vyuZiti
novych smart technologii s cilem energetické uspory, zlepSeni Zivotniho prostiedi a zkvalitnéni
podminek k zivotu. Infrastruktura spojuje fungovani inzenyrskych a dopravnich siti, s pomoci
videokamer, senzori a dalSich informac¢nich technologii ziskdva sprava mésta nejriznéjsi data
o pohybu ve mésté, zajistovani bezpec¢nosti a dostupnosti vetejnych sluzeb. Souvislosti se
Smart City je také existence celé koncepce smart odvétvi — smart mobilita, ktera pomaha fidit
provoz ve mésté, smart ekonomika, kterd vyuzivd k rozvoji hospodafstvi informacni
technologie, smart sprava, ktera slouzi jako ptechod poznavacich a hodnotovych systémi mezi
obCanem a statem a smart Zivotnim prostiedi, do kterého spadaji vetejné ptistupné zelené louky

ve méstech a velky vybér mist k odpocinku. (Vinod Kumar & Bharat, 2017)
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3 Cil a metodika prace

3.1 Cil a obsah prace

Cilem diplomové prace je zjiSténi potencidlu uplatnéni city logistiky ve vybraném mésté
¢1 méstské oblasti se zaméfenim zejména na zdsobovani maloobchodni sité, hoteld, restauraci

a dalSich subjektt, jejichz ¢innost na daném uzemi vyzaduje zajisténi materialovych toku.

3.2 Metody sbéru dat

Metody sbéru dat byly vybirany na zdklad¢ znalosti silnych a slabych stranek jednotlivych
technik. Vybrany byly kombinace metod, které eliminuji nedostatky jednotlivych postupti pro

ziskani poZadovanych dat.

3.2.1 Dotazovani

Nejcastéji vyuzivanou metodou je metoda dotazovani, diky které lze zjistit skuteCnosti, které
slouzi pro nasledné ovéteni pozorovanych jevii. Forma dotazovani mtze byt ustni ¢i pisemna,
Vv ptipad¢ tstniho dotazovani nebo také interview se jedna o formu osobnich rozhovort, které
maji volny nebo fizeny obsah. Nespornou vyhodou je moznost detailniho zaméfeni na
specifické problémy a ziskani tak mnohem komplexnéjsich informaci, poptipad¢ ptimé zpétné
vazby od respondenta. Dochazi také k eliminaci nedorozuméni. Nevyhodou této techniky je
casova naro¢nost a moznd obtiznost pii zpracovani nasbiranych informaci, které je nutné
z divodi komplexnéjsiho zachyceni v pritbéhu rozhovoru nahravat nebo zapisovat. Forma
ustniho dotazovani také zahrnuje rozhovory po telefonu, které jsou vhodné ptedevsim pro
vyzkumy obsahujici mensi pocet otazek, vyznacCuje se predevSim rychlosti, kterou jsou
potiebné informace ziskavany. Nevyhodou je, Ze nemame piimy o¢ni kontakt s respondentem

a muze dojit k tiniku kontextu ¢i nepochopeni.

Pisemna forma dotazovani probiha v dnesni dobé nejcastéji prostiednictvim e-mailu nebo jiné
formy elektronické komunikace naptiklad chatem. Vyhodou této metody je moZnost zaslani
respondentovy neomezené mnozstvi otazek, nejriznéjSich podkladii nebo dotaznikii. Vystup
byva bézné zpracovavan rovnou v elektronické podobe, dnesni programové vybaveni umoziuje
piimé zaslani dotaznikli respondentovi s tim, Ze zpétna vazba obsahuje nejen odpovédi, ale jich
jejich grafické zpracovani a vyhodnoceni. Nevyhodou této metody mtize byt ¢asova narocnost

spojena s vytvorenim dotazniku a ziskanim odpovédi.
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3.2.2 Pozorovani
Metoda pozorovani je zaloZena na sledovani procest, jevl a skutecnosti, které jsou nasledné
zaznamenavany a vyhodnocovany. Pro vyuziti této metody je nutné sestavit plan pozorovani

s jeho pfedmétem a také casovy harmonogram, aby bylo dosazeno stanoveného cile.

3.2.3 Analyza odbornych dokumenti
Data ziskana rozborem pisemnosti jsou analyzovana a dale zpracovavana. Cilem je
vyhodnoceni téchto dat, aby se staly uzitecnymi pro dany tcel. Jedna se piedevSim o stavebni

plany, rozpocty ¢i vyjadieni.

3.3 Metodicky postup

Diplomova prace byla feSena v nasledujicich krocich:

1. Prostudovani odborné literatury a zjisténi informaci z vefejnych zprav, vyjadieni
a pland za Gcelem seznameni se s danou problematikou.

2. Zpracovani informaci, které byly ziskany v pfedchozim kroku piedevSim z veiejné
publikovanych vyjadieni, ¢lanki, plant a zprav.

3. Realizace telefonnich rozhovort se ¢leny zastupitelstva mésta a jejich zastupci.

4. Realizace tizenych rozhovorti se zaméstnanci firem sidlicich ve vybrané oblasti,
logistickych spolecnosti a stavebnich firem.

5. Vyhodnoceni ziskanych dat a jejich zpracovani.

6. Zjisténi potencialu pro uplatnéni city logistiky.
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4 Vlastni prace

4.1 Charakteristika zkoumané oblasti

Zkoumanou oblasti diplomové prace je statutarni mésto Ceské Bud&jovice, které je s 95 tisici
obyvateli nejvétsim méstem Jihodeského kraje. Mésto se rozklada na plose okolo 55,5 km?.
Aglomerace je prstencem sidel a méstetek ve vzdalenosti do 10 km od Ceskych Budgjovic.
Obce, kterymi jsou Nemanice, Borek, Litvinovice, Hlinsko, Vrato, Staré Hod&jovice, Usilné,
Hrdé&jovice, Vidov, Roudné, Plana, Srubec a Dobra voda u Ceskych Budgjovic zvysuji pocet
obyvatel na zhruba 140 tisic. Ceské Budgjovice piedstavuji centrum s velkou koncentraci
obchodu, sluzeb, primyslu, ale také kulturniho a sportovniho vyuziti. Sidli zde svétoznamé
firmy s dlouhou tradici, mezi které patii Koh-i-noor Hardtmuth, a.s., Bud&jovicky Budvar, n.p.,
Pivovar Samson a.s., Robert Bosch, s.r.0., Madeta a.s., Motor Jikov Group a.s., Gama Group
a.s., Mondi Bupak s.r.o. nebo Belis a.s. a mnoho dalsich.

Na okraji mésta se nachazi také vétsi obchodni zony — v méstské ¢asti Ceské Vrbné se jedna
0 obchodni centrum Gécko, dale se zde nachazi obchodni domy se sportovnimi potfebami,
nabytkem nebo dealeti vozii nejriiznéjSich znacek, druhd obchodni zéna se rozklada kolem ulice
Strakonicka, zde se nachazi nékolik prodejen potravin, nabytku, zahradni techniky nebo elektra.
Na podzim roku 2017 bylo znovuotevieno nakupni centrum IGY nachazejici se na Prazské
tfid€, centrum bylo rozsifeno a nyni se v ném nachazi kolem 120 obchodt. Jedna se tak o jedno

Z nejvétsich obchodnich center v Jihoceském kraji.

Ceské Budgjovice jsou také univerzitnim méstem, na BraniSovské ulici sidli Jihodeska
Univerzita, na Okruzni ulici pak Vysoka $kola technicka a ekonomicka. Jiho¢eska univerzita

prilaka do mésta kazdy rok kolem 11 tisic studentti, VSTE pak kolem 3 tisic.

Ve vybrané aglomeraci dochazi v poslednich letech k vyznamné suburbanizaci, obyvatelé
se st¢huji z centra méstské Casti na okraje mést do mensich méstskych ¢asti a obci, a to
pfedevsim z diivodu levnéjsich stavebnich pozemk a klidnéj$iho Zivota. Tyto obce a méstské

¢asti se vyznacuji dobrou dopravni dostupnosti do centra mésta.
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Obrazek 5: Uzemni plan mésta Ceské Budg&jovice

Zdroj: Statutarni mésto Ceské Budéjovice (2018)

4.2 Dopravni infrastruktura

Infrastruktura propojuje né€kolik systému, které zajist'uji predpoklady pro celkovy rozvoj
ekonomiky. Radi se sem budovani dopravniho a spojového systému, energetickych zdroja,

byta, skol, zdravotnictvi, vyzkumnych instituci a vodohospodarskych zatizeni.

4.2.1 Silni¢ni doprava

Mésto Ceské Budgjovice vyuziva integrovany plan organizace dopravy, jedna se o matematicky

model automobilové dopravy, ktery je uZitecnym analytickym néstrojem a je zpracovan na

zékladé demografickych dat vazanych na mésto Ceské Budéjovice a okolni obce. Zaklad tohoto

dopravniho modelu tvofi matice piepravnich vztahil ,,zdroj — cil®, ktera popisuje dopravni

poptéavku uzivatelii automobilové dopravy a zohlediiuje vSechny typy cest:

- vnitini — se zdrojem i cilem uvnitf modelovaného Gzemi, piikladem je cesta ze sidlist¢ M4
do Suchého Vrbného;

- vnéjsi — zdroj nebo cil cesty lezi vné modelované¢ho tzemi, ptikladem je cesta z Hlubokeé
nad Vltavou do RoZnova;

- tranzitni — se zdrojem i cilem vné¢ modelovaného uzemi, piikladem je cesta z Prahy do

Lince po silnici 1/3.
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Obrazek 6: Dopravni model mésta Ceské Budé&jovice

Zdroj: Statutarni mésto Ceské Budéjovice (2017)

v v

Ceské Budgjovice patii dlouhodobé mezi mésta v CR s nejvy$§im stupndm automobilizace,
ktery je druhym nejvétsim hned po Praze. V zacpach stravi obyvatelé Ceskych Budgjovic
za rok az 2 hodiny. Divodem je vysoka koncentrace zastavby na malém ploSném tzemi,
vysoky podil tranzitni dopravy véetné nakladnich souprav a samoziejmé absence obchvatu
mésta v Severo-jiznim sméru. Mezi nejzatizengjsi ¢asti mésta patii kiizovatka Dlouha louka
a Strakonicka, tudy projede denné kolem 40 — 50 000 aut, dale Dlouha louka — Husova
a Prazska — Strakonicka ulice, kde je celkové denni zatiZzeni az 55 000 vozidel. Dopravni
systém mésta tak nejvice zatézuji pravidelné cesty do zaméstnanim osobnim automobilem
a také cesty po komunikacich pfes centralni nebo rezidentni oblasti, které nejsou zdrojem
ani cilem cesty. Jedna se tak o tranzitni dopravu, naptiklad ulici na Sadech projede denné

28 % vozidel.
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4.2.2 Zelezniéni doprava

Ceské Bud¢jovice maji dlouholetou Zelezni¢ni tradici, vznikla zde prvni verejna Zeleznice na

Evropském kontinentu — konéspiezka z Ceskych Bud&jovic do Lince.

4

JihoCeskym krajem prochazi IV. Zelezni¢ni koridor Dé¢in — Praha — Tabor — Veseli nad Luznici
— Ceské Budgjovice — Horni Dvofisté — Linz. Podle Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty mély byt
tento tranzitni koridor dostavény do roku 2020. Momentaln¢ probihd modernizace na trati

Nemanice — Sevétin a také Sudoméfice — Votice.

Ceské Budgjovice kiizuji také Zelezni¢ni tratg, a to &. 190 smér Plzef, ¢. 196 Summerau, ¢. 199
Ceské Velenice a &. 220 smér Praha. Viechny traté obsluhuje narodni dopravee CD a.s., denné
je odsud vypraveno kolem 150 vlakd. Déle na trati &. 194 ve sméru na Cerny K¥iz provozuje

své vlaky nejen spole¢nosti CD a.s., ale také firma GW Train.

Obrazek 7: Mapa Zelezniénich trati v jiznich Cechach
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Zdroj: CD a.s (2010)
Nékladni Zelezni¢ni doprava je zajistovana prostiednictvim spoleénosti CD Cargo,
nejprepravovanéjsi komoditou je dievo, slad, papirenskd vladknina nebo polafskéd kulatina.

Roc¢né je JihoCeskym krajem ptepraveno 2,2 mil. tun zboZi.
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4.2.3 Letecka doprava

V obci Plana, ktera se nachazi v tésné blizkosti Ceskych Bud&jovic, se nachazi byvalé vojenské
letisté, které prochazi modernizaci. Cilem je ziskani licence pro letisté, které bude fungovat
jako mezinarodni. Modernizace by méla probihat do roku 2019, v roce 2020 by mél byt spustén
provoz letisté, které bude velkym ptfinosem nejen pro rozvoj cestovniho ruchu, ale také pro
jihoceské firmy, napiiklad zaméstnanci spolecnosti Bosch velmi Casto pravidelné cestuji

do vSech zemi svéta.

4.2.4 Lodni doprava

Ceskymi Budg&jovicemi protékaji feky Malse a Vltava ani jedna ale neni splavna pro nakladni
dopravu, vyuzivana je pfedevsim pro turistické a firemni plavby v prubéhu sezony na Hlubokou
nad Vltavou a také Purkarec. Lodé vyplouvaji z Ceskych Bud&jovic z piistavisté Lannova
lodénice, dale pokraduji pres ptistav Ceské Vrbné na Hlubokou nad Vltavou, odsud pak na
Purkarec. Cilem Reditelstvi vodnich cest je splaveni dalsi &asti feky smérem na Tyn nad

Vltavou, trasa by tak dosahovala délky téméf 33 km.

4.2.5 Distribucni centra
idealniho distribu¢niho centra je nutné zvolit s ohledem na velikost tokl zbozi vstupujicich

do mésta z jednotlivych sméri.

V Ceskych Bud&jovicich neexistuje koncepce vefejnych logistickych center, neni tak mozné
vyuzivat také technologie Gateway nebo Hub and Spoke pii distribuci zbozi do centra mésta.
Tyto technologie jsou castecné vyuzivany pii obsluze hypermarketi, supermarketi
a prumyslovych podnikl z nevefejnych centralizovanych skladl ¢i soukromych logistickych

center.

V Ceskych Budgjovicich se jedna o distribuéni centra logistickych spole¢nosti DB Schenker
s.r.0., Dachser Czech Republic a.s., Geis CZ s.r.0., Englemayer CZ s.r.0., DHL Express Czech

Republic s.r.o..

32|Stranka



4.2.6 Zasobovani

Vzhledem k vysokému poétu maloobchodnich a velkoobchodnich jednotek na tizemi Ceskych
Budé¢jovic je zasobovani velmi riznorodé. Pro vétSinu prodejen neexistuje pevné stanoveny
plan dodavek nebo casovd okna, jednotlivé dodavky jsou pak realizovany na zakladé
individualnich pozadavki obchodnikt. Nejvyuzivané;si jsou dopravcei balikovych zasilek, které
vyuZivaji pfedeviim prodejny, které nemaji na uzemi Ceské republiky sva distribuéni centrum
nebo nespadaji do sité pobocek v nejriznéjsich méstech ¢i nepozaduji velké mnozstvi zbozi.

Jsou také vyuzivany, pokud jsou prodejny zasobovany velkym poctem riznych dodavateli.

Velmi riznorodé je také mnozstvi zbozi, které je dodavano jednotlivym jednotkam, zavisi
predevS§im na druhu proddvaného zbozi a aktudlnich prodejich. DalSim faktorem, ktery
ovliviiuje zasobovani, je obratkovost zboZi na prodejnach, oblibenost dané prodejny mezi
obyvateli a lukrativnost mista ve mésté. Velikost jednoho pozadavku se mize pohybovat od
jedné malé lepenkové krabice az po nékolik desitek velkych kartoni ¢i nékolik palet. Redlny
pocet obsluhovanych maloobchodl v jeden den se nach4zi mezi dvéma extrémy, a to, ze v dany
den neni obsluhovéana zadna jednotka nebo jsou obsluhovany vSechny jednotky na vymezeném

uzemi.
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4.3 Projekt SUGAR

Projekt SUGAR, Sustainable Urban Goods logistics Achieved by Regional and local policies,
logistika udrzitelné méstské prepravy zbozi prostiednictvim regionalni a mistni politiky, je
financovan z fondu European Regional Development Fund (ERDF) vramci opera¢niho
programu. Cilem projektu SUGAR je upfesnit definici klicovych témat politiky city logistiky,
presnéji jedna se o feseni problematiky neefektivniho tizeni dopravy mést a mestské logistiky,
ktera je soucasti komplexniho méstského dopravniho systému a zdkladnim zdrojem negativnich
vliv silni¢ni dopravy. Do projektu jsou zapojeny lokality s osvédcenou praxi SUGAR, mezi
které se fadi Londyn, Patiz, Barcelona nebo region Emilia-Romagna, ale také dalsi lokality

napiiklad Athény, Palme de Mallorca, Poznaii nebo mésto Usti nad Labem.

Projekt obsahuje 9 kategorii opatieni, kazdé opatieni se muize objevit ve vice nez jedné
kategorii, a to v zavislosti na typu zasahu, ktery pifedstavuje a také zpusobu, jakym byl

realizovan. Jedna se o nasledujici kategorie:

Administrativni opateni — poradenstvi, zadkony a prosazovani, povoleni a pobidky;
urbanisticka opattent,

opatfeni ohledné fizeni;

uvédomeélost;

infrastrukturalni opatient;

ITS a technicka opattent,

Opatteni pro modelovaci nastroje;

Opatteni pro fizeni dodavatelského fetézce;

© 0o N o 0o B~ w Db PE

informac¢ni opatieni.
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Na zéklad¢ definovani jednotlivych opatfeni ze vSech kategorii, bylo identifikovano Sest

typl zaméra:

Uginné vyuzivani infrastruktury;
Snizeni emisi a zne¢isténi;
Zlepseni dodavatelského fetézce;
zvyseni atraktivity mésta,

snizeni dopravni zacpy;

o o~ w bdhF

omezeni interference mezi toky nakladi a cestujicich.

Ve své diplomové praci se zaméetim predevSim na informacni, technicka a technologicka

opatteni a regulacni opatieni.

4.3.1 Informacni opatreni

4.3.1.1 Multifunkéni jizdni pruhy

V centru Barcelony byl aplikovan novy zpusob fizeni vyuzivani ulic, aby doSlo k redukci
dopravniho provozu v méstském centru. Bylo vytvoieno sedm multifunk¢nich jizdnich pruht
S variabilnim svételnym systémem, ktery je mozné vyuzivat nejen pro nakladni dopravu, ale

také pro autobusy méstské hromadné dopravy.

Cilem tohoto opatfeni je snizeni u€inkl nartstajiciho provozu v centru mésta, zkraceni doby
jizdy centrem, hledani mista pro parkovani pro ndkladni vozy, optimalizovani vyuZzivani

dopravni infrastruktury a potlaceni nezakonného parkovani.
Casov¢ intervaly pro uzivani jizdnich pruht:

- 0d 08:00 do 10:00 hodin je pruh vyuZzivan pro béZnou a vetejnou dopravu;
- 0d 10:00 do 17:00 hodin slouzi pro dodavky zbozi;
- 0d 17:00 do 21:00 hodin opét pro béznou a vefejnou dopravu;

- 0d 21:00 do 08:00 hodin je pruh k dispozici pro parkovani rezidentu.

O tucelu jizdniho pruhu informuji dvé variabilni znacky, prvni znacka informuje o tom, zda je
pruh urcen pro nakladku nebo vykladku, parkovani ¢i v§eobecnou dopravu. Druhd znacka zase
sdéluje, které skupiny uZzivateli se prvni sdéleni tyka. Vysledky této aplikace uspeésné
optimalizuji prostor ulice a doba jizdy vozidel v centru mésta klesla o 12 — 15%. Nevyhodou
tohoto opatfeni miize byt to, Ze rdno musi uzivatelé opustit rezidentské parkovaci mista, mohou

tak prestat vyuzivat méstskou hromadnou dopravu pro cesty za zaméstnanim.
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MoZnost vyuZiti v podminkach vybrané aglomerace

Hlavnim pfedpokladem pro implementaci tohoto opatieni je urcitd uroven dopravni
infrastruktury ve méstech, coz by znamenalo dostatecné Siroké ulice, aby mohly byt zfizeny
multifunkéni pruhy. Bohuzel ne vSechny ulice ve mésté jsou vhodné pro ziizeni multifunkéniho
pruhu. V Ceskych Bud&jovicich jsou zatim pruhy Ggelné pro autobusy, jejich délka viak
nepokryva celé centrum mésta, vzhledem k tomu, Ze mésto nema vybudovany obchvat, projizdi
nakladni i osobni doprava skrze $ir§i centrum mésta. Dosud vyuzivané pruhy pro autobusy by
tak mohly mit rozsitenou funkci také pro ndkladni dopravu. Nejvice by tyto multifunkéni pruhy
uleh¢ily prujezdu ptes ulice Rudolfovska, Na Sadech, Senovazné namésti, Na Dlouhé louce

nebo pies Lidickou a Méanesovu ulici.

4.3.1.2 Informacni portal pro dopravu

Informacni portal pro ndkladni dopravu byl poprvé uveden do provozu v druhé poloviné roku
2009, kdy byly spustény webové stranky, které poskytovaly informace o dopravé v centru
Londyna. Cilem tohoto opatieni je informovanost zainteresovanych stran od vefejnych organii
az po provozovatele a wuzivatele nakladni dopravy, sniZzeni administrativnich néaklada
provozovatelli ndkladni dopravy, poskytnuti mapy pro nakladni vozidla a zlepSeni ptistupu

k planovani cest.

V Londyné jsou na centralni webovou stranku umistény informace dtlezité pro provoz nakladni
dopravy, a to planovac tras, on-line vybirani poplatki za vjezd do centra mésta, informace
0 nadrozmérnych nakladech, emisnich zonach, interaktivni mapa cest pro nakladni dopravu
a dalsi informace. Webové stranky poskytuji aktualni a piesné informace o nakladni doprave,

nabizi koordinované sluzby a snizuji administrativni zatéz.

Moznost vyuZiti v podminkach vybrané aglomerace

V dnesdni dobé, kdy internet ovlada svét, jsou webové stranky velmi efektivnim zplisobem, pro
sdéleni jakychkoliv informaci o aktudlnim stavu dopravy ve mésté. Opatieni je navic finanné
nenakladné, lehce realizovatelné a mésta by ho mohla vyuzit, co se ty¢e Ceskych Budgjovic,
bylo by vhodné, aby se tento web vénoval nejen nakladni dopravé, ale také dopravé osobni.
Vcetné interaktivni mapy, ve které by byly znazornény dopravni uzavirky, nehody ¢i jiné

komplikace, dale objizdné trasy nebo volna parkoviste.
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4.3.2 Technicka a technologicka opatreni

4.3.2.1 Distribu¢ni centrum

Ve Svycarsku ve mésté Thun je od roku 2000 v provozu distribuéni centrum, které konsoliduje
zasilky pro zasobovani historického centra. Distribu¢ni centrum je umisténo na predmésti, a to
Vv blizkosti dalnice €. 6 a je v provozu 24 hodin denné 7 dni v tydnu. Zasilky jsou v distribu¢nim
centru prekladany na vozidla ekologi¢téjsi a také s lepsi manévrovatelnosti. Dodavky jsou do
mésta organizovany dvakrat denné. Pro realizaci tohoto opatfeni je velmi dilezitd sounaleZitost
vefejnych a soukromych subjektl, mezi které¢ fadime zastupitelstvo mésta, mistni soukromé
dopravce, maloobchodnici a dalsi organizace. Mésto Thun v tomto ptipad¢ distribu¢ni centrum

nedotovalo, pouze poskytlo pocateéni ptijcku.
Moznost vyuziti v podminkach vybrané aglomerace

Distribu¢ni centrum feSi dopravni problémy a logistickou obsluhu v centru mésta
a Vv historickych castech. Pokud by se mésto podilelo na stavbé nebo financovani distribu¢niho
centra, je nutné, aby zajistilo pozemky pro realizaci. Dulezita je také implementace
distribu¢niho centra Vv lokalité s dostatecnou rentabilitou a také strukturou dopravnich cest,

idealni umisténi je na pokraji mést v blizkosti hlavnich tahti nebo dalnice.

4.3.3 Regulaéni opatieni

4.3.3.1 Nizko-emisni zéna

Nejvétsi podil na negativnich vlivech na zivotni prostfedi ma piedevsim silni¢ni doprava, je
také jedinym zdrojem pevnych ¢astic ve mést¢€ a je také jednou z pricin zdravotnich problému
spojenych s kvalitou ovzdusi. V Londyné je od roku 2008 uplatiiovano opatieni nizko-emisni
zOny, toto opatfeni je prosazovano vyhlaskou o nizko-emisni z6ng. Ve vyhlasce je zahrnuto
definovani geografické rozlohy a rozsahu nizko-emisni zony, rozhodnuti o typu a stafi
dotcenych vozidel a struktura a systém prosazovani nizko-emisni zony. Cilem tohoto opatieni
je vyuzivat ekologicky Setrna vozidla pro logistickou obsluhu mésta, sniZit podil oxidu dusiku

a pevnych castic ve vzduchu a omezeni nakladni dopravy uvnitt zony.
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Nizko-emisni zony jsou zaméfeny piedev§im na nakladni a osobni vozidla s naftovymi motory,
dodavky a autobusy. Aplikace tohoto opatfeni byla rozdélena do ¢tyf etap, prvni byla
realizovana v roce 2008, kdy vozy, které jely do centra, musely spliiovat normu Euro 3 pro
pevné Castice u ndkladnich vozidel nad 12 tun a autobusti nad 5 tun, v rdmci druhé etapy byla
upravena spodni hranice pro nakladni vozy na 3,5 tuny. Tteti etapa v tijnu 2010 rozsitila nutnost
splnéni normy Euro 3 u vétsich dodavek od 3,5 tuny a minibust do 5 tun. Posledni etapa, ktera
byla zavedena v roce 2012 upravila nutnost splnéni normy Euro 4 pro pevné Castice u
nakladnich vozidel nad 3,5 tuny a autobust nad 5 tun. Toto opatieni bylo prosazovano pomoci
dohledového systému, ktery je tvofen pevnymi i mobilnimi kamerami, SPZ vozidel jsou pak

porovnavany s databazi registrovanych vozidel.

Moznost vyuziti v podminkach vybrané aglomerace

Podminky pro zavedeni nizko-emisnich zo6n stanovuje zdkon o ochran¢ ovzdusi €.201/2012 Sb.
Nizko-emisni zony lze vyhlaSovat na zvlasté chranénych uzemich, lazenskych mistech
a v oblastech, kde doslo k piekroceni n€kterého z imisnich limitt. Také plati, Ze musi byt
piedem stanovena objizdnad trasa vedouci po komunikaci stejné nebo vyssi tiidy, ktera se
nachazi mimo nizko-emisni zénu. Do nizko-emisni zony miize vjet pouze vozidlo oznaCené

emisni plaketou, kterou je mozné ziskat na obecnim tGfadé s rozsifenou pisobnosti.

Od zacatku roku 2018 je planovano zavedeni nizko-emisnich zon v Praze, dale v Brné, Ostrave,
Liberci, Tabote a také v Ceskych Budgjovicich, zde se nejvice uvazuje o zakazu vjezdu vozidel

S vyss$i emisni tfidou do historického centra mésta.

4.3.3.2 Vymezené trasy pro nakladni vozidlo

Vybor pro dopravu a zZivotni prostfedi Londynské spravy utvaiel schéma pro kontrolu kamionti
V ramci ziizeni dopravni vyhlasky vydanou Greater London Authority. Jedna se o vyhlasku,
ktera ma zajistit, aby tézk4 ndkladni vozidla nemohla vyuZzivat sit komunikaci béhem danych
hodin. Cilem je eliminace zbyte¢nych pohybii ndkladnich vozidel s hmotnosti nad 18 tun mimo

béznou pracovni dobu, piredevsim tedy v no¢nich hodindch a o vikendech, a snizeni hluku.

Toto opatfeni omezuje uZivani ur¢itych komunikaci nakladnimi vozidly nad 18 tun, nékladni
vozidla musi pouzivat pouze povolené sit¢ komunikaci, které pfedstavuji sit’ obvykle hlavnich
komunikaci, které umoziuji piistup K prumyslovym objektim, které jsou z této vyhlasky
vyjmuty. Jsou stanovena také casova okna, od pondéli do patku od 21:00 hodin do 07:00 hodin
a v sobotu od 13:00 hodin do 07:00 hodin.
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Opatieni vymezené trasy pro nakladni vozidlo slouZzi také jako jeden z nastroji mistni politiky
pro regulaci provozu tézkych nakladnich vozidel ve mésté a jeho celkovy vliv na dopravu
a zivotni prostfedi. Aby bylo toto opatieni efektivni, je tfeba aplikovat ve spolupraci s dal§imi

opatfenimi jako je zpoplatnéni vjezdu do mé&sta nebo zavedeni emisni zony.

Moznost vyuZiti v podminkach vybrané aglomerace

Omezeni viezdu nakladnich vozidel do obytnych ¢asti mésta je jiz v nékterych méstech v Ceské
republice aplikované, a to naptiklad v Tébote, kde je zakézan vjezd ndkladnim automobillim
nad 12 tun do blizsiho centra mésta. V Ceskych Budéjovicich doslo k omezeni vijezdu do centra
mésta nakladnim voziim nad 6 tun, doslo tak k eliminaci zatéze t€Zkou nakladni dopravou ve
vymezené zoné. Vijezd do vyhrazené zony nad 6 tun je umoznén pouze automobilim na zakladé

povoleni Magistratu mésta.

4.3.3.3 No¢ni dodavky

Vzhledem k velké zatézi, kterou zptsobuji v Barceloné ranni a odpoledni dopravni kongesce,
byl zde zaveden systém noCnich dodavek. Tyto zacpy zplsobovaly vypusténi vysokého
mnozstvi emisi a také dlouhé¢ ¢ekaci doby jizdy vozl v zacpach. Vzdalenost kolem 20 km trvala
zasobovacimu vozu do centra mésta kolem 1 - 1,5 hodiny. Cilem tohoto opatieni je dodrzeni
emisnich limitd hluku v no¢nich hodinach, a také zptisobeni dopravniho kolapsu v prubéhu dne.

Zefektivni se také zasobovani ve méstech a zkrati doba dodani.

Toto opatieni predstavuje nocni doru¢ovani od 23:00 hodin do piilnoci a od 5:00 do 06:00
hodin. Pro tento typ zasobovani jsou vybrany specidlni nakladni vozy, jejichz hlu¢nost
nepiesahne 65 dB. Tyto specialni kamiony zasobuji centrum mésta v nocnich hodinach a jeden
nahradi aZ 3 mensi nékladni vozidla. Velmi podstatnou roli v zavedeni tohoto opatieni hraje
dostupnost tichych technologii u manipulaéni techniky a také ndkladnich vozidel, velmi
dilezité je také vhodné chovani fidich pifi praci. V rdmci tohoto typu dorucovéani byl
samoziejm¢ umoznén piistup kamionim do centra mésta, nejCastéji je nocni zdsobovani
vyuzivano u fetézcll s potravinami a u velkych ndkupnich center, kde denni dorucovéani neni

mozné z divodi omezeného prostoru pro zasobovani.
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MoZnost vyuZiti v podminkach vybrané aglomerace

Nocni dodavky je mozné realizovat za piredpokladu, ze mésto ma ve své blizkosti distribucni
centrum, které zésilky roztfidi podle mista urceni. Vhodné je predevsim k omezeni dopravy
Vv historickych centrech nebo v lokalitach, kde je pies den rusno — nakupni centra, pési zony,
pamatkové zony. Podstatné je ovSem také zvazeni, zda je tato lokalita vhodnd pro provoz
tézkych nakladnich vozidel, v ptipadé, Zze by nebyla dopravni infrastruktura v oblasti urcena
pro zasobovani téz§imi nakladnimi vozy, bylo by nutné najit alternativni feSeni pro nocni
zasobovani, aby bylo stejné efektivni jako v piipadé tézkych vozidel. Jelikoz nemaji Ceské

Bud¢jovice distribu¢ni centrum, je toto opatfeni velmi tézko realizovatelné.

4.3.3.4 Zpoplatnéni vjezdu do centra mésta

Ve méstech, kde tranzitni doprava prochéazi centrem mésta po béznych komunikacich nebo ptes
n¢kolik mosti, existuje velka pravdépodobnost, ze vzniknou dopravni kongesce. Tranzitni trasy
jsou velmi namahané, mnohdy je také ptekraCovana kapacita na nejvytizengjSich mostech.
Podobna situace vznikla ve Stockholmu, kde se Gfad rozhodl zpoplatnit vjezd do centra mésta
jiz vroce 2007. Finance ziskané z vybéru mytného pak pomohly CasteCné zaplatit stavbu
nového obchvatu kolem mésta. Nespornou vyhodou tohoto opatfeni je sniZzeni dopravy ve
meéstech, zavedeni tohoto opatieni je podminéno existenci objizdné trasy, na kterou mize byt

svedena tranzitni doprava tak, aby nebyla narusena jeji plynulost v daném regionu.

4.4 Pristup Kk city logistice zahranici

koncepci pro fizeni dopravy ve méstech. Pro svou diplomovou préci jsem vybrala nasledujici

evropska mésta, ve kterych je zaveden alesponi jeden prvek z celé koncepce city logistiky.

4.4.1 Rakousko — Viden

Mésto Vident méa velmi propracovanou dopravni obsluZnost, kterou zajistuje mimo jiné 5 linek
metra, fada tramvajovych a také autobusovych linek. Kolem Vidné¢ se nachdzi okolo 1300 km
cyklostezek. A disponuje také jednim z nejvytiZzenéjsich letist’ ve sttedni Evropé. Viden se fadi
také mezi nekolik desitek evropskych metropoli, ve kterych je postupné zavadén systém Smart
City. Naptiklad v roce 2017 zde byl testovan prvni chytry semafor, jehoZ cilem je zkraceni doby

¢ekani a zlepSeni prechdzeni chodcti pfes silnice.
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V centru mésta se také nachazi n€¢kolik Wi-Fi pointi, které zajistuji bezdratové ptipojeni
naptiklad v parcich nebo jinych vefejnych prostranstvi. Do roku 2022 by mésto chtélo zavést
bezpilotni jednotky metra, celkem by se jednalo o zhruba o tficet souprav, které by méla
poskytnout spolecnost Siemens. Pomérné rozsdhlou a velmi oblibenou sluzbou je prave

bikesharing, kterou na izemi mésta poskytuje hned nékolik spole¢nosti.
4.4.2 Nizozemi - Amsterdam

Informacni technologie, které zlepsuji kvalitu Zivota obyvatel i turistd, jsou nedilnou soucéasti
také mésta Amsterdam v Holandsku. VVzhledem k poloze mésta a také rovinnému terénu jsou
nejoblibenéjSim dopravnim prostiedkem ve mésta jizdni kola. U hlavniho vlakového nadrazi se
nachazi velky parkovaci dim pro kola, kde je mozné si kolo taktéz vypujcit. Vyuzivany jsou
tak predevsim aplikace usnadiiujici ve mésté pohyb cyklistii — nejriznéj$i mobilni aplikace jim
umoznuji napiiklad zaplaceni vypljcky kola, zamknuti kola, vyhledani nejblizsiho bike pointu
nebo servisu ¢iregulovani osvétleni v jednom z mistnich parkti. Dale se ve mésté nachazi chytré
lavicky, které jsou doplnény o chytré koSe, ty umoznuji snizovat naklady na vyvoz odpadu,

mohou totiz obsahovat o 8 kilogrami odpadu vice nez star¢.

4.4.3 Spanélsko - Barcelona

Po celé Barceloné jsou nainstalovany senzory, které sbiraji informace o spotfebé vody, svétla,
energic a také urovni hluku ve mésté a dopravnich kongescich. V budoucnu by mél byt
dopracovan model Smart Barcelona, ktery mimo jiné zahrnuje oblasti jako jsou Zzivotni

prostiedi, informacni technologie, mobilita nebo chytré budovy a sprava.
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4.5 Pristup k city logistice v Ceské republice

V soucasné dobé se v Ceské republice rozviji piistup k city logistice a také k systému smart.
Cim dal vice mést postupné aplikuje jednotlivé metody city logistiky do své infrastruktury,
stejn¢ tak vyuzivaji prvkl z koncepce Smart City. Cilem je ulehceni a zkvalitnéni zivota
obyvatelll, zlepSeni zivotniho prostiedi a podpora rozvoje infrastruktury s pomoci nejriznéjSich

modernich technologii.

4.5.1 Zachytna parkovisté

Praha ma momentalné kolem dvaceti zachytnych parkovist Park and Ride, nachazi se naptiklad
u stanice metra Cemy most, Depo Hostivar, Zli¢in, Skalka nebo Nové Butovice. Na webovych
strankéach prazského informacniho portalu integrované dopravy (PID) je umistén seznam vSech
Park and Ride parkovist a interaktivni mapa. U vybranych matetskych, zékladnich a stfednich
Skol je také zavadén systém Kiss and Ride, ktery umoziiuje rodicim rychle odvézt své dit¢ do

Skoly ¢i Skoly tak, aby neztraceli Cas s hledanim parkovaciho mista.

4.5.2 Méstska hromadna doprava

Mésta v Ceské republice maji jeden z nejlépe propracovanych systému integrované dopravy
Vv Evropé¢. Sit’ zastavek a také pokryti jednotlivych spoji se fadi mezi nejhustsi. Ve vétSich
meéstech jsou jiz bézné autobusy s elektrickym nebo CNG pohonem. Dopravni prostfedky jsou
také vybaveny termindly pro placeni jizdenek kartou piimo ve voze. K vybaveni téchto
nizkopodlaznich klimatizovanych vozi dale patii také USB nabijeci terminaly nebo Wi-Fi.
Snaha o zavedeni smart prostfedki do méstské hromadné dopravy je ziejma také ve mensich
méstech, napiiklad v Taboie by mélo v roce 2019 dojit k modernizaci systému placeni jizdného
(do novych nizkopodlaznich autobusti by mély ptibyt nové termindly, které budou umoznovat
platbu jizdenky kartou) a informovani cestujicich o odjezdech autobusti. Dosud zavedené
papirové jizdni fady budou doplnény o panely, které informuji o aktuélnich odjezdech autobust.
Od listopadu roku 2018 jezdi v Téabofe jedenact zcela novych autobust MHD s pohonem na
CNG a klimatizaci, tyto vozy jsou navic vybaveny USB terminaly pro nabiti telefonti a n€které
také Wi-Fi. Mésto si od zavedeni téchto inovaci slibuje nartist cestujicich ve vetejné doprave

a sniZzeni poctu automobilll v centru mésta.

42|Stranka



4.5.3 Rozvoj cyklistické dopravy

Rozvojem cyklistické dopravy se zabyva Narodni strategie rozvoj cyklistické dopravy Ceské
republiky pro léta 2013 — 2020. tento dokument vznikl v ramci projektu Central MeetBike,
ktery ke realizovan prostfednictvim programu CentralEurope. Narodni strategie rozvoje
cyklistické dopravy Ceské republiky byla schvalena na zékladé usneseni vlady Ceské republiky
ze dne 22. kvétna 2013 ¢. 382. Zakladnim cilem této Cyklostrategie je zpopularizovat jizdni
kolo, aby se stalo rovnocennou, pifirozenou a integralni soucasti dopravniho systému ve
méstech. Splnéni tohoto cile by pfineslo zlepSeni mobility na daném uzemi, zvySeni
bezpecnosti, rozvoj cykloturistiky v regionu, zlepSeni lidského zdravi a ochranu zivotniho

prostiedi. Spustén byl také internetovy portal www.ceskojede.cz, ktery nabizi stovky tras pro

jednotlivé sporty vcetné popisu, piesného itinerate, doporuCeni dalSich zajimavych mist

v okoli, fotografii a interaktivni mapy.

Déle se na rozvoji cyklistické dopravy v ¢eskych méstech podili tzv. bikesharing neboli sdileni
jizdnich kol. Jedna se o svétovy trend pro pujcovani kol ve méstech pro kratkodobou dopravu,
vyjimkou samoziejmé nejsou ani regiondlni verze pro turisty. Vyhodou je, Ze nemusite kolo
fyzicky vlastnit, miizete si jej vyzvednout na jednom misté a vratit na jiném v rdmci sité
pujcoven. Napiiklad v prazském Karlin¢ funguje systém Homeport, tato spolecnost ma
v Karlin¢ devét stanic a nasazuje také elektrokola a kolobézky. Déle v Praze, Brn¢, Olomouci,
Ceskych Bud&jovicich, Teplicich a Kladng funguje spole¢nost Rekola, ktera vznikla na zaklads
mySlenky komunitniho sdileni kol. Do podpory rozvoje cyklistické dopravy se zapojil také
narodni dopravce Ceské drahy, ktery provozuje CD Bike, sluzba je uréena piedev§im pro
cykloturisty, kterym je nabizeno pujcit si kolo (elektrokolo nebo kolobézku) pfimo na nadrazi,

Vv ramci sluZzby je mozné si kolo zarezervovat pfedem a cestovat s nim vlakem CD zdarma.

Dnes je také mozné se na izemi Ceské republiky setkat s Bike Tower (Gesky cyklovéz), jedna
se o parkovaci v€z pro kola. Jedna z nich se nachdzi naptiklad v Litoméficich u vlakového
a autobusového nadrazi. Jednd se o parkovaci zafizeni, které pojme az 118 kol a je plné
automatické. Samotna uschova i vyzvednuti kola trvaji jen nékolik vtefin. Cyklista s kolem
najede do vyhrazeného prostoru, stiskne tlacitko a vyzvedne si listek s ¢arovym kodem.
A 0 umisténi kola se postard samoobsluzny systém. Provoz vézi je 24 hodin denné, cena

uschovy ¢ini 5 K¢ na den.
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Obrazek 8: Bike Tower Litoméfice
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Zdroj: Bubenic¢kova (2018)

4.5.4 Koncept Smart City

Konceptem Smart Cities se zabyva Ministerstvo pro mistni rozvoj, zdkladnim cilem konceptu
je najit cestu k udrzitelnému rozvoji mést, zavedeni modernich technologii do fizeni mésta
s cilem zlepsit kvalitu zivota a zefektivnit spravu véci verejnych. Nejvétsi uplatnéni tohoto
konceptu se nachazi v oblasti dopravy, energetiky a zavadéni modernich informacnich
a komunikacnich technologii. Pfinosem je zvySeni kvality zivota, snizeni energetické
narocnosti, uspory mandatornich nékladii ¢i zvyseni efektivity fizeni, vzdjemné propojeni
a synergie. Soucasti konceptu je Metodika Konceptu inteligentnich mést!, ktera predstavuje
mimo jiné Ctyfi programy, které koresponduji s vizi city logistiky: chytré parkovani, podpora

cyklistické dopravy, chytry svoz odpadu a cesta déti do Skoly a zpét.

Do konceptu se z jihoCeskych mést zapojilo napfiklad mésto Pisek, na svém webu
smart.pisek.eu informuje Sirokou vefejnost o konceptu Smart Pisek. Mésto se zaméfuje na
nasledujici pilife celého konceptu: energetiku, dopravu, zapojeného obcana, informacni

technologie, infrastrukturu.

! Dostupna verze metodiky na webovych strankach Ministerstva pro mistni rozvoj CR: www.mmr.cz/Koncept-
Smart-Cities
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Hlavni mésto Praha se zapojilo do projektu Smart Prague, ktery piredstavuje na webu
smartprague.eu. Jedna se o vizi Prahy do roku 2030, cilem je zavedeni jednotlivych smart prvkl

pro zavedeni inovaci pro lepsi zivot v Praze. Mezi jednotlivé pilife tohoto projektu patii:

- Mobilita budoucnosti — Cista, sdilend, inteligentni a samoftidici;

- Datova oblast - jednotnd, transparentni a bezpe¢na platforma;

- Atraktivni turistika — fizeny a pfivétivy turisticky ruch;

- Chytré budovy a energie — udrzitelna energetika a inteligentni vetejné budovy;
- Bezodpadové mésto — odpoveédné a inteligentni odpadové hospodatstvi;

- Lidé a méstské prostredi — bezpe¢i a modernizace ve vefejném prostoru.

Do Konceptu Smart Cities se zapojily i dalsi ¢eskd mésta napiiklad Brno, Kolin, Zlin nebo

Hradec Kralové a Pardubice.

4.6 City logistika v Ceskych Budéjovicich

Mésto Ceské Budgjovice se snazi dlouhodobé zlepsit podminky pro kazdodenni pohyb obyvatel
a navitévnikl mésta. Problematika v dopravé, na kterou se kazdodennd v Ceskych
Bud¢jovicich narazi, ma sva specifika. Ptikladem je stupen mobilizace, na tisic obyvatel
piipadd 484 osobnich automobill, celostatni primér piitom ¢ini 422 automobilt. Rist
stale delsi vzdalenosti. Nove vznikajici cesty vedou za nakupy, do obchodnich center nebo do

zamestnani.

Ve své strategii pro optimalizaci dopravni infrastruktury pocitd mésto se snizenim celkového
objemu dopravy, snizenim procentudlniho zastoupeni individudlni automobilové dopravy
a prevedenim tohoto objemu na jiné druhy dopravy naptiklad méstskou hromadnou dopravu,
cyklistickou dopravu nebo pé&$i, zlepSenim propojeni a organizaci dopravy ve mésté
a rozptylenim dopravy do vice tras. K dosazeni vytyéenych cill jsou vyuzivany také prvky city

logistiky.
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4.6.1 Automobilova doprava

Ceské Budgjovice se vyznaduji nejvy$sim podtem dopravnich kongesci v jihoGeském kraji,
existuji také nazory, ze Ceské Budgjovice jsou hned po Praze nejhiife prijezdnym méstem.
Podil automobilové dopravy ¢ini kolem 30 %, coz je zhruba stejné jako pocet lidi
ptepravovanych MHD. Bud¢&jovicemi totiz vede jedna z hlavnich komunikaci do Rakouska,
komunikaéni systém meésta a bezprostiedniho okoli neni jesté¢ plné funkcni, stavajici
komunikace jsou tak vyuZivany osobni i tranzitni dopravou. Hlavnim cilem je tedy sniZeni
dopravni zatéze v centru mésta a také obytnych castech, zklidnéni komunikaci a rozSifeni
infrastruktury pro pé&si a cyklisty, vytvofeni systému zachytnych parkovist mimo centrum

meésta, omezeni vjezdu pro tranzitni dopravu a zavedeni nizkoemisnich zon.

Mezi nejvytizengjsi komunikace ve mésté se fadi komunikace 1/3 (E55) na Dlouhé louce
a Litvinovicka, I1/634 Okruzni, Rudolfovska, Lidicka a Manesova tfida, Strakonicka, Nadrazni

a 1/20 (E49) — levobiezni komunikace.

Ceské Budgjovice se také py$ni prvenstvim v poétu svételnych kiizovatek na podet obyvatel,
jedna se o 48 svételnych kiizovatek. Tyto kiizovatky také velmi ¢asto komplikuji dopravu,
piikladem jsou opakujici se semafory v ulici Dobrovodska nebo Na Dlouhé louce. Fungovat by
zde mély tzv. zelené viny, které by mély udajné zlepsit prajezd méstem, bohuzel v piipadé
pravidelnych odpolednich dopravnich kongesci, se tak nedéje a svételné kiizovatky spise

prujezd zpomaluji.

4.6.1.1 Navrh reSeni pro automobilovou dopravu

Dostavba dalnice D3

Po dostavbé dalnice D3 spolu s navazujici infrastrukturou — napojeni na méstsky okruh
a obchvat kolem okolnich obci by mélo dojit k ¢astenému odvedeni tranzitni dopravy ptimo
z Ceskych Budgjovic. Ubytek nakladni dopravy by se mél tykat pfedeviim ulic Strakonicka,

Nadrazni, Manesova a na Dlouhé louce ve vSech smérech, tedy z jihu na sever a naopak.

Na dostavbu délnice navazuje rekonstrukce a pfestavba patefnich komunikaci, které odvedou
tranzitni dopravu mimo centralni ¢asti Ceskych Bud&jovic, jednalo by se tedy o dostavbu
obchvatu, kterou tvoii komunikace 1/34, 11/603 a 1/20. A zarovein dostavba jizni tangenty, ktera

poji dalnici D3 se silnici [/3 a II/156.

46|Stranka



Dostavba systému komunikaci v Ceskych Bud&jovicich

Ke snizeni dopravni zatéze taktéz ptispélo propojeni sidlisté¢ Vltava se sidlistém Maj, a to
ulicemi Milady Horakové a Strakonicka (I11/14539). Ptiblizné¢ 700 metrG dlouha komunikace
véetné pridruzenych staveb odvedla velkou ¢ast dopravy z ulice O. Nedbala a také z kiizovatky

Husova — O. Nedbala a E. RoSického.

Dalsi snizeni dopravniho zatizeni by pfineslo propojeni silnice 1/3 s Lineckym piedméstim
a Nemocnici Ceské Budéjovice, které by vzniklo pfemosténim Vltavy pies ulici Litvinovicka
a Schneidera, odvedena by byla pfedev§im tranzitni doprava z ulic Manesova a BoZeny

Neémcové.

Situaci s nartstajici dopravou by do zna¢né miry pomohla vyiesit také realizace projektu
zanadrazni komunikace a podjezdu pod kolejistém, tato stavba by vyhledové po napojeni na
meéstsky okruh smérem na Prahu a Linec urychlila spojeni a zlepSila dopravni obsluznost
Vv jednotlivych ¢astech mésta, jako jsou naptiklad méstské primyslové zony, Husova kolonie,
Rudolfovska ttida a na kfizovatce u viaduktu (ulice Nadrazni a Rudolfovska), kde pravidelné
vrannich a odpolednich S$pi¢kach wvznikaji dopravni kongesce. Na konci zanadrazni

komunikace by mélo byt postaveno napojeni na dalnici D3 mezi obcemi Mladé a Srubec.

Zavedeni obytnych zon a zén 30

V nejvice zastavénych oblastech mésta by mohlo dojit k zavedeni zon s omezenou rychlosti,
jednalo by se piedevsim o oblasti méstské Casti, kde maji komunikace pobytovou funkci. Zéna
30 by piispéla ke zvySeni bezpeCnosti zpomalenim rychlosti, pfinosem je také moznost
navysSeni parkovacich mist. Toto opatieni by se kromé centra sidlisté Maj nebo Vltava dalo

aplikovat také v Husoveé ¢i Havlickove kolonii, které se nachazi v blizkosti primyslovych zon.

V Havlickové¢ kolonii ve sméru k Malsi by pak zavedeni obytné zony v ulicich Na Nabtezi,
Karla Buriana, Dukelské4 ¢i Budovcova usnadnilo také prijezd cyklistti, ktefi se napojuji na

cyklostezky ¢.1018, 1050 a 1096 smérem na jih.
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Zichytna parkovisté

Nedostatek parkovacich mist je feSen vystavbou zachytného parkovisté P+R v Jirovcové ulici,
odtud jezdi linka ¢. 24 aZ na namésti Pfemysla Otakara II. Linka jezdi kazdych deset minut
V obou smérech, z druhé strany namésti pak jezdi elektrobusy k vlakovému a autobusovému
nadrazi a dalsi linka sméfuje k nemocnici a do Havlickovy kolonie. Placena doba je pondéli az
patek od 06:00 do 20 hodin, od 20:00 do 06:00 hodin, v sobotu, v nedéli a 0 statnich svatcich
je parkovisté zcela zdarma. Cena parkovného se pohybuje od 5 K¢ do 1 hodiny parkovani,
10 K¢ do 4 hodin a do 14 hodin 20 K¢&. Maximalni doba zpoplatnéného stani je 24 hodin,

parkovisté mohou vyuZivat i1 drzitelé rezidentniho a abonentniho opravnéni pro oblast C a G.

Meésto planuje otevrit jesté dalsi tfi velkd zachytna parkovisté, a to u fotbalového stadionu
Dynamo, u sportovni haly a na Dlouhé louce. Zménu ¢eké také zachytné parkovisté v Jirovcoveé
ulici, mélo by dojit ke zvySeni kapacity stani, a to ze 185 parkovacich mist na 438. Mista

vvvvvv

eliminuje se tak pocet vozidel, kterd pokracuji dal do centra a hledaji parkovaci mista tam.

Prvni etapa vystavby (185 parkovacich mist) parkovisté v Jirovcoveé ulici stala zhruba
22,9 milionu korun, dale bylo nutné provést jesté sanaci kontaminované zeminy, ktera samotna

stala 2,4 mil. korun.
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4.6.2 Méstska hromadna doprava

Mestskd hromadnd doprava ma na celkovém poctu preprav stejné vysoky podil jako osobni
automobilova doprava, tedy kolem 30 %. Cilem pro vedeni mésta Ceské Bud&jovice je tak
udrzeni pripadné navyseni poctu cestujicich ve vetejné hromadné dopravé oproti vyuzivani
individualni dopravy. Divodem je vyssi zatéz na zivotni prostiedi a také navyseni dopravnich
kongesci, které automobilova doprava zptisobuje. Je tak velmi dtlezité se soustfedit na kvalitu
poskytované sluzby mezi které se tadi vznik prestupnich uzli a terminald, navaznosti spoju,

cestovni doba a dalsi doplitkové sluzby, které zvySuji atraktivitu méstské hromadné dopravy.

Obecné plati, ze pokud si ma cestujici vybrat mezi automobilem a MHD je pro né&j dulezitych
n¢kolik faktori — vzdalenost, doba, za kterou cestu ujede, vzdalenost nejblizsi
zastavky/parkovisté, cena jizdného/cena pohonnych hmot, nutnost ptestupii, prostiedi pro
cestovani, kvalita vozového parku, informovanost cestujicich, spolehlivost, bezpecnost
a stabilita celého systému. Jako vyhodu také cestujici vnimaji integraci vefejné hromadné
dopravy a dalsich typt piepravy — naptiklad propojeni méstské hromadné dopravy na
parkovisté P+R, jako je tomu v piipadé zachytného parkovisté v ulici Jirovcova a linky ¢. 24
smérem do centra, dale propojeni na zelezni¢ni spoje - piikladem je umisténi zastavek linek
9,1,5,11,2 a dalSich v blizkosti vlakového nadrazi ¢i piipadné propojeni na bikesharing, tedy
sdileni jizdnich kol, pfikladem je pak zastavka JihoCeska univerzita nebo Senovazné nameésti
V jejichz blizkosti se nachazi umisténi kol od spoleCnosti Rekola. Zaroven je velmi dilezité
vyuzivani modernich technologii v méstské hromadné doprave, naptiklad moznost zakoupeni
elektronické jizdenky piimo z mobilniho telefonu, sledovani doby piijezdu nejblizsiho

autobusu na informa¢nim panelu nebo nabijeni mobilnich telefonti ptimo ve vozech.

V Ceskych Budgjovicich je sou¢asti méstské hromadné dopravy trolejbusova a autobusova
doprava, kterd je zajistovana prostiednictvim Dopravniho podniku mésta Ceské Bud&jovice,
a to na celkem 24 linkach. Na osmi trolejbusovych linkach vyjizdi v plném provozu 47 vozu,
autobusy zajist'uji dopravu na Sestndcti linkach celkem 63 vozy. Ro¢né vozidla MHD najedou
6 mil. kilometrt, obslouZi témét 400 zastavek mimo jiné i v okolnich obcich — Borek, BorSov
nad Vltavou, Dobra Voda, Hlincova Hora, Staré¢ Hod¢jovice, Vidov, Vrato, Srubec, Rudolfov

a dalsi a pfepravi 39 milionti cestujicich.
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Obrazek 9: Schéma sité MHD Ceské Bud&jovice
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Zdroj: Dopravni podnik mésta Ceské Budgjovice (2019)

Trolejbusové traté jsou provozovany na nejvytizenéjsich linkach ve mésté. Jedna se o linku
3 z nadrazi na sidlist¢ Maj, linku 9 ze Suchého do Ceského Vrbného, linku 2 z Nemanic
k nemocnici a linku 5 ze sidlisté Maj do Roznova. Trolejbusova doprava ma na rozdil od
autobusové nevyhodu v existenci trakéniho vedeni, Vv pfipadé z4jmu o rozsiteni trolejbusové
sit€ se jedna o nemalou investici. V piipadé€, ze dojde k néjaké poruse nebo stavebnim pracim
na trase trolejbusu jsou vozy nahrazovany autobusy, coz zna¢né snizi pocet vozi, které jsou

k dispozici.

Dopravni podnik zavadi na frekventovanych zastdvkach informacéni tabule s aktudlnimi
informacemi o piijezdu nejblizsich linek, zaroven postupné¢ dovybavuje jednotlivé zastavky
terminaly pro ndkup jizdenek s moZnosti platby platebni kartou. S podporou mobilni aplikace
SEJF je také mozné platit jizdné pfimo z mobilniho telefonu, coz jednoznaéné urychluje
odbaveni cestujicich. Nové nizkopodlazni autobusy, trolejbusy a elektrobusy jsou takeé
vybaveny celovozovou klimatizaci, barevnymi LED panely a dobijecimi terminaly pro mobilni

telefony.

50|Stranka



Problémy v méstské hromadné dopravé souvisi s vysokou hustotou dopravy piedevSim
v rannich a odpolednich hodindch a se vznikem s tim spojenych dopravnich kongescich.
V pracovnich dnech dochdzi na nékterych frekventovanych linkach ke zpozdéni v desitkach

minut.

4.6.2.1 Navrh opatreni k méstské hromadné dopravé

Nakup trolejbusi s dobijeci baterii.

Pro zvySeni atraktivity MHD jednoznacné ptispivd zvySeni poctu vozii v dopravé, a tedy
zvySeni frekvence prijezdi linek. K navyseni poc¢tu vozi na linkach trolejbusové dopravy by
vyrazné pomohl ndkup trolejbusti s dobijeci baterii. Tyto vozy jsou vybaveny specialni baterii,
kterad se pfi jizd€é na trakénim vedeni dobiji, v pfipadé, ze dojde k neCekané udalosti na trati
nebo dojde k prodlouzeni trasy, kde neni instalovano trakéni vedeni, vyuziva pak parcialni
trolejbus k pohonu pravé jiz zminénou baterii. Dopravni podnik v Ceskych Budg&jovicich jiz
11 téchto trolejbusi vlastni, jedna se o vozy Skoda Electric, které jsou dlouhé 18 metrti a vlastni
piidavnou baterii, kterd umozni dojezd dvacet kilometr bez troleji. Vymeéna trolejbusového
vozového parku za tyto hybridni vozy je sice velmi nakladna (cena jednoho vozu se pohybuje

kolem 17 mil. korun bez DPH), ale pomohla by v rozsiteni dopravni obsluhy trolejbusy.

Nakup elektrobusi

V roce 2018 nakoupil dopravni podnik mésta Ceské Budgjovice celkem 11 novych elektrobusi,
které se pohybuji po mésté pod linkami ¢.24, 23, 22 a 21. Linky zaji$t'uji obsluhu historického
centra mésta a jeho propojeni se zachytnym parkovistém v Jirovcovée ulici, nddrazim, nemocnici
a Havli¢kovou kolonii. Tato moderni a bezemisni vozidla zdsadné zlepsuji dopravni obsluznost
dalezitych casti mésta, a to predevsim diky své velikosti (jedna se o midibusy), kdy bez
problémt zvladnou prijezd zizenymi ulicemi historického centra nebo Havlickovou kolonii.
Investice do nadkupu elektrobusti s cyklickym dobijenim vyrazné ovliviiuje Zivotni prostiedi ve
mésté a také podporuje snizeni emisi v ovzdusSi, ndkup elektrobusii by mél byt zvazen
i v pfipadé dalsich linek. Cena jedenacti vozl se pohybovala kolem 142,5 mil. korun, pfi¢emz

85 % bylo hrazeno z fondti Evropské Unie.
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Zavedené vyhrazenych pruhi pro vefejnou dopravu

Vyhrazené pruhy, které umoznuji pfednostni prijezd na komunikacich s vysokou intenzitou
dopravy jsou dle stavebnich moznosti vytvaifeny. Z hlediska individudlni automobilové
dopravy se sice jedna o zna¢né nepopularni feSeni, protoze je omezovan prostor pro prijezd
osobnich automobilti, z hlediska zavedeni city logistiky ve méstech se jedna o pozitivni
disledek, jelikoz pak dochazi ke snizeni podilii automobilové dopravy predevsim v centru
meésta. Pokud je navic do téchto pruhl instalovana jesté¢ vyjimka naptiklad pro cyklisty, je
vytvoien model podporujici méstskou hromadnou dopravu a cyklistickou dopravu dohromady,
a to je jednozna¢né zadouci. Jeden z vyhrazenych pruhd pro MHD je umistén na Rudolfovské
tfidé smérem z Nového Vrata do centra mésta, piesnéji od supermarketu Penny az po
kfizovatku Vodni — Rudolfovskd. Dopravnim kongescim by rozhodné¢ pomohlo, kdyby tento
vyhrazeny pruh byl umistén po celé délce Rudolfovské ttidy. Dalsi z pruhii se nachézi na
Senovazném nameésti a vede smérem do ulice Na Sadech, 1 zde by mohl pruh prodlouzen po
celé délce ulice Na Sadech az k Dlouhému mostu a v opacném sméru z Dlouhého mostu az do
Litvinovic a také ptes ulici Lidicka az do RoZznova. Ve vystavbé téchto pruhii Casto brani
uspofadani komunikaci v centru mésta nebo vystavba obytnych domt a administrativnich
budov. Dal$im mistem kde vyhrazeny pruh zrychlil odbaveni méstské hromadné dopravy je
zastavka U Konicka nebo u vlakového nadrazi.

Obrazek 10: Vyhrazeny pruh pro bus a taxi v Nadrazni ulici u vlakového nadrazi

%

Zdroj: preferenceHD.info i2017) }
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Obrazek 11: Vyhrazeny pruh u zastavky U Konicka

Zdroj: preferenceVHD.info (2017)

Doplnéni modernich Fadi¢a na svételné kiiZovatky
Instalaci modernich tadi¢i s dynamickym fizenim na svételné kiizovatky na
nejfrekventovanéjSich komunikacich dochazi k vyznamnému zrychleni méstské hromadné
dopravy. Predpokladem pro fungovani tohoto systému je schopnost fadi¢e udé€lit preferenci
vozidlu MHD. Vozy musi byt vybaveny modulem, ktera se hlasi fadi¢i a ten ud¢€li preferencni
prujezd kiizovatkou v nejkratSim mozném 5

L ] Obrazek 12: Radi¢ u zastavky U Konicka
cas. Tyto tadice jiz byly instalovany na
Senovdzném namésti ve sméru do ulice

Na Sadech ataké u zastavky U Konicka

¢i na Rudolfovské tfidé ve sméru do centra
nebo na Marianském namésti ve sméru do
ulice Na Sadech a na Dlouhy most. Radi¢e
by mohly byt déle instalovany naptiklad na
svételnou kiizovatku wulic Strakonickd
a Prazska trida, Lidicka a Manesova tiida

nebo u viaduktu. Funkce fadi¢e vSak také

zavisi na existenci vyhrazeného pruhu pro

Zdroj: preferenceVHD.info (2017)

prijezd méstské hromadné dopravy.
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4.6.3 Cyklisticka doprava

Katastrem Ceskych Bud&jovic prochazi devét cyklistickych tras. Cislo 7, EV7, Greenway RD,
Vltava a €. 12, kterd je soucasti mezinarodni cyklostezky, vede smérem severojiznim podél feky
Vltavy. Stezka ¢. 122 vede po pravém biehu Vltavy a dale na Borek a az do Tiebong, ¢. 1018
vede smérem na Vidov po bichu feky Malse, ¢. 1096 smér Rudolfov, ¢. 1092 na Litvinovice
a Lipi, ¢. 1050 smér Dobra voda, ¢. 1100 smér Dubné, ¢. 1108 na Vrbenské rybniky a ¢. 1120

smér Staré Hod¢jovice a Ledenice. A také méstské cyklotrasy, které jsou znacené A-J.

Obrazek 13: Cyklistické trasy v Ceskych Budgjovicich
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Meésto kazdy rok investuje do rozvoje cyklistické infrastruktury, vyse investice se pohybuji
kolem 10 milionii korun za rok. Na rozvoji spolupracuje mimo jiné s nadaci JihoCeské
cyklostezky. A ve spolupraci s Jihoéeskym krajem, skupinou CEZ a také se spole¢nosti GW
Bus vznikl dopravni systém pro turisty a cykloturisty — CYKLOTRANS. Cilem projektu je
zajistit dostupnost nejatraktivnéj$ich mist v regionu prosttednictvim cyklobust. Jiho¢esky kraj
se pysni nejrozsahlejsi siti upravenych a oznacenych cyklotras, jedna se o 5 000 km. Cyklobus

za rok 2018 vyuzilo priblizné 20 000 turistl a dal$i zajemci ptibyvaji s otevirdnim novych tras.

Podil cyklistické dopravy v Ceskych Budg&jovicich &inil v roce 2017 asi 6%, v roce 2018 stoupl
na necelych 7 %. Cilem vedeni mésta Ceskych Bud&jovic je zvys$eni tohoto podilu na celkové
dopravé na 10 %. Zvyseni podilu by mélo pomoci zavedeni nékolika opatieni s hlavnim cilem
zajistit pro cyklisty co nejkratsi trasy, vycClenit v dopravnim koridoru dostate¢nych prostor pro
jejich pohyb a také zajistit dostate¢nou podporu ve formé servisnich mist, dobijecich stanic pro

elektrokola, parkovacich stojanti ptipadné vézi nebo moznosti vyptijceni kola ¢i bikesharingu.

Momentalné funguje v Ceskych Budgjovicich spole¢nost Rekola Bikesharing s.r.o., ktera
nabizi systém sdileni kol. Kola nemaji striktni umisténi v Zadné hale nebo bodu, nalézt je
muzete téméf kdekoliv, na webu spole¢nosti nebo piimo v aplikaci je k dispozici mapa
s vyznacenou dohodnutou oblasti pro parkovani kol. K odemceni kola slouzi unikétni kod
k zamku, ktery je zasilan na mobil pfi objednani kola prostiednictvim aplikace, v ni také
naleznete Vam nejbliZze dostupna kola nebo se kolo pies ni dokonce vraci. Spole¢nost Rekola
zaCinala na principu recyklovani starych kol — od lidi ziskana kola byla na nejrtiznéjSich
workshopech opravovana a nabarvena na rizovo. V roce 2016 zaznamenala spole¢nost v pies

95 000 vypujcek za rok.
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4.6.3.1 Navrh feSeni pro cyklistickou dopravu Obrazek 14: Dopravni
znacka V14 Jizdni pruh
pro cyklisty

Vseobecné pro cyklistickou dopravu plati, ze by cyklostezky mély
Budovani infrastruktury pro cyklisty je velmi dilezité pro vSechna mésta,
kterd chtéji snizit podil individudlni automobilové dopravy. Zajisténi
bezbariérovosti na trase a dostateCna informovanost navic pomahaji také
k rozvoji cykloturistiky. Dostatek informaci o dostupnosti jednotlivych
tras, mapy, znaCeni cyklostezek a kampané¢ pomahaji v propagaci
cyklistiky. Kombinace jizdniho kola shromadnou méstskou nebo

piiméstskou dopravou tento rozvoj také podporuje. Do cyklistické &)

infrastruktury se v dnesni dob¢ investuje o néco vice, nékteré projekty jsou
také podporovany z fond EU. Zdroj: zakruta.cz (2007)

Jizdni pruhy pro cyklisty
Mezi nejvytizen€jsi cyklostezky v centru mésta patii stezka u slepého ramene MalSe smér, pési
a cyklisticka lavka ptes Vltavu mezi sidliStém Vltava a Prazskym piredméstim, na Dlouhém
mosté a také na ndbrfezi u divadla. Tyto stezky jsou spolecné pro chodce i pro cyklisty,
Vv ptipad¢€, ze by zde byl vyznaCen pruh piimo pro cyklisty, byla by

Obrazek 15: Dopravni
zajiSténa vys$i plynulost dopravy v centru. Koridor by mél navic znacka V19 Prostor pro

cyklisty

spokojovat vSechny dulezit¢ body mésta (z periferii az do centra) tak,

v v

Piikladem mtize byt trasa z centra z Cechovy ulice do Rudolfova, ktera &
pfedstavuje pro cyklistu riziko, musi totiz projet pies velmi
frekventované ulice napiiklad Manesovu nebo Rudolfovskou tfidu, kde
neni prostor pro jizdu na kole, je tedy nutné v nékterych ptipadech vyuzit
chodnik (naptiklad kolem vlakového nadrazi aZz za viadukt), zde mize
dojit ke kolizi s chodci. V piipadé, ze by byly na trasach vyznaceny
piktogramové koridory pro cyklisty nebo zde byl vytvofen piimo jizdni

pruh pro cyklisty, sniZilo by se riziko kolize osobniho automobilu ]
Zdroj: zakruta.cz (2007)
a cyklisty a zaroven by vznikl novy prostor pro vyuziti kola jako

dopravniho prostfedku do zaméstnani.
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Vyuzivani piktogramovych koridori by v celém mést€é umoznilo Obrazek 166: Dopravni
znacka V20
Piktogramovy koridor

prostor a smér jizdy cyklisti a zaroven upozorniuje fidice vozidel, Ze se pro cyklisty

bezpecnéjsi projeti cyklist. Tato vodorovna dopravni znacka vyznacuje

na pozemni komunikaci nachdzi zvySeny provoz cyklistti. Piktogramy
vyznacené na smisenych stezkach zase upozornuji chodce na zvyseny

vyskyt cyklistli a pomaha jim 1épe se orientovat na stezce.

Prvni piktogramovy koridor pro cyklisty se nachazi na Jiraskoveé nabiezi,
a to v useku Dlouhy most - atleticky stadion na Sokolském ostrove.
Rozhodné by nemél ziistat osamoceny, jsou totiz piipravovany i dal$i
projekty, které by mohly pomoci k optimalizaci cyklistické dopravy
v Ceskych Budéjovicich. Dalsi by se mohly objevit naptiklad na Lidické

tride, v Jirovcove ulici nebo v ulici Edvarda Benese. Zdroj: zakruta.cz (2007)

Obrazek 17: Piktogramovy cyklo koridor v Ceskych Bud&jovicich

Zdroj: c-budejovice.cz (2006)

Na mnohych fizenych kiizovatkach v Ceskych Bud&jovicich neni pro prijjezd jizdniho kola
moc prostoru, pokud neni v blizkosti pfechod nebo chodnik, je pro cyklistu pomérné dosti
sloZité a nebezpetné primichani se do béZného provozu. Napiiklad na kiizovatce Manesovy
aéechovy ulice nebo na kiizovatce Rudolfovské t¥idy a ulice Na Sadech, kde v rannich
a dopolednich hodinach vznikaji dopravni kongesce a houstne provoz, nema cyklista moc

mista pro prijezd komunikaci.
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Nekteti idi¢i také nedbaji pravidel bezpecnosti silnicniho provozu a cyklisty na kiizovatkach
prehlizeji. Jednim zfeSeni jsou predsunuté stop Cary, které jsou umistény na fizenych
ktizovatkéch a umoznuji tak cyklistim ¢ekdni v fadicim pruhu pied kiizovatkou na cervenou
vepiedu pied ostatnimi vozidly a na zelenou se rozjizdi tedy jako prvni. Cyklisté jsou diky
tomuto feseni ve vét§im bezpeci a jsou mnohem 1épe viditelni pro ostatni ucastniky silni¢niho

provozu.

Dalsi moznosti je zavedeni tzv. cyklistickych piejezdd, ty jsou doplnovany svételnou
signalizaci a velmi Casto byvaji soucasti pfechodu pro pé&si. Jeden z téchto piejezdu byl
instalovan v ulici Na Sadech u Polikliniky Sever, kde spojuje cyklistickou stezku z Jirovcovy
ulice s trasou vedouci az na namésti Premysla Otakara II. Tyto pfejezdy by do budoucna mohly

doplnovat 1 svételnou kiizovatku ulic Nadrazni a Rudolfovské nebo na Dlouhé louce.

Obrazek 19: Jizdni pruh pro kola v Jirovcove ulici ~ Obrazek 18: Piejezd pro cyklisty Na Sadech

Zdroj: Klika (2015)

Bikesharing

V soucasné dobé na tizemi Ceskych Bud&jovic operuje pouze jeden provozovatel systému
sdilenych kol, a to spole¢nost Rekola Bikesharing s.r.o.. Systém sdileni kol funguje jako
dopln€k k méstské hromadné a Zelezni¢ni dopravé, kola slouZi nejen pro bézné obcany, ale také
pro turisty. Spole¢nost Rekola nema pevné umisténé stanice, kola se pohybuji ve mésté a je
mozné si je vyzvednout téméf na kazdém kroku, tedy na misté, které je vyznacené v aplikaci.
Pro jesté vetsi vyuziti bikesharingu je nutné umistit stanice na strategické body mésta, naptiklad
k autobusovému nebo vlakovému nadrazi, k Jihoeské univerzité nebo VSTE, k nemocnici, do

blizkosti administrativnich budov, obchodnich center nebo primyslovych zon a centra.
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Pokud by byla takova stanice pevnd, bylo by mozné do ni zabudovat také servisni misto nebo

uschovu kol, aby mohla byt tato mista viceucelové vyuzivana.

V ptipadé, Ze by mésto povolilo vystavbu téchto mist, je potfeba najit vhodného provozovatele
a také stanovit podminky pro dal$i rozvoj, otazkou tedy zistava, zda by provozovatelem byla

soukroma spole¢nost nebo mésto.

Dalsi moznosti je také rozsifeni sortimentu v ramci systému sdileni naptiklad o elektrokola
nebo kolobézky, po kterych se dlouhodobé zvysuje poptavka. VEétsi rozvoj elektrobikesharingu

zatim brzdi potizovaci ceny elektrokol, které jsou nékolikandsobné vyssi nez v pripadé bézného

jizdniho kola, do budoucna by se to vSak mélo zménit.

Obrazek 20: Bikesharing REKOLA

Zdroj: Novotny (2016)

Systém parkovist’ Bike & Ride (B+R)

Parkoviité Bike & Ride zatim v Ceskych Bud&jovicich nenajdeme, jsou viak dostupna
napiiklad v Praze nebo Brn¢. Mésta, ve kterych je pohyb na kole jednodussi a rychlejsi nez
Jizda méstskou hromadnou dopravou nebo napiiklad osobnim automobilem, systém parkovist
Bike and Ride vyuzivaji. Parkovisté jsou umisténa piedevsim u vlakového nebo autobusového
nadrazi, coz umozni uzivateli odlozit kolo a déale cestovat jinym dopravnim prostiedkem.
S parkoviSti B+R souvisi také zajiSténi bezpecnosti kol, n€kterd parkovisté jsou vybavena
samoobsluznym systémem ¢i specialnim zafizenim, které chrani kola proti odcizeni, poskozeni
a povétrnostnim vlivim. Parkovis§té¢ mize mit naptiklad podobu véze, pak se jedna o tzv. Bike

Tower.
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Véze jsou vybaveny samoobsluznym systémem, ktery kolo sdm ulozi na misto. Bike Tower by
mohl byt umistén napiiklad v blizkosti vysokych Skol nebo koleji, administrativnich budov,
nadrazi nebo pfimo u centra mésta. Soucasti nejnovejSich veézi je také nabijeci stanice pro
elektrokola. Cena véze se pohybuje v fadech desitek milionti korun, napiiklad Bike Tower

postaveny v Litométicich vedle vlakového nadrazi stal celkem 13,5 mil. korun.

Investice by vsak vyftesila velké mnozstvi kol jen tak optenych o budovy v centru mésta, snizila

by kradeze jizdnich kol a podpofila by cyklistickou dopravu.

Dalsi formy podpory cyklistické dopravy

Mezi dalsi formu podpory cyklistické dopravy se tfadi instalace cyklo stojanti, které byvaji
zpravidla umistény na velmi frekventovanych mistech naptiklad v centru mésta nebo
u cyklostezek ¢i v rekreacnich oblastech, parcich nebo na okraji mésta. Stojany jsou vybaveny
mapou, dualezitymi kontakty, zdkladnim servisnim nafadim, stojanem pro uzamceni kola
a pumpou. Jeden z té&chto stojanti se nachazi na cyklostezce smérem na Hlubokou nad Vltavou

na Prazském predmésti.

Nektera tato mista pak supluji turistickd infocentra, kterd jsou vybavena servisnimi potfebami
pro cyklisty, jindy se jednd piimo o tzv. cyklo pointy, tedy budovy, které nabizi kromé moznosti
sefizeni €1 odstranéni zavady na jizdnim kole také nabijeci stanici pro elektrokola, toalety anebo

automat s napoji a potravinami.

Pro vystavbu téchto cyklo pointl je velmi dulezitéd strategicka poloha, aby v piipadé poruchy
bylo mozné vyhledat jiny dopravni prostiedek pro piesun, aby bylo toto misto dostatecné
frekventované a zaroven aby bylo zaparkované jizdni kolo v bezpeci. U cyklo stojani je velmi

dulezité také oznaceni a propagace, aby jej obéané nebo turisti snadno nasli a mohli je vyuzivat.
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4.6.4 Zasobovani

Ceské Budgjovice se dlouhodobé potykaji s vysokym podilem tranzitni dopravy, coZ zptisobuje
pravidelné dopravni kongesce. Méstu chybi také distribu¢ni centrum, které by stalo napiiklad
u sjezdu z dalnice a byly odtud realizovany zavozy mésta. V souc¢asné dobé dochazi k propojeni
jednotlivych variant zasobovani dle pozadavki zakazniki, logistickych spole¢nosti, ob¢ant,
vedeni mésta a dalSich zainteresovanych stran, aby byla udrzend ekonomicka stabilita mésta.
Me¢sto zasobovano prostiednictvim nejriznéjsich tras. Naptiklad zasobovani nékterych hotelt
V centru mésta, hobbymarketd nebo velkych zaméstnavateli jako je Budé&jovicky Budvar
probiha denné z Pekarenské ulice, kde se nachazi spole¢nosti Lasek spol. s r.0., GW Logistics
a.s. nebo DACHSER Czech Republic a.s., dalsi logistické spole¢nosti maji své arealy umistény
v ulici Hlinska. Zde se nachazi napiiklad spole¢nost PPL s.r.o., DHL International GmBh, nebo
Englmayer CZ s.r.o.

Dale je zavedeno omezeni vjezdu nakladnich vozidel nad 6 t do centralni zony mésta, coZ vedlo
k vyznamného snizeni zatéze. Vjezd téz§im automobilim je do centra mésta povolen pouze na
zakladé povoleni Magistratu mésta Ceské Bud&jovice. Nejprve se toto opatieni nesetkalo
s velkym uspéchem naptiklad u spole¢nosti jako je Budé&jovicich Budvar, v dneSni dobé je vSak
spolecnost jiz vybavena novymi zasobovacimi nizkoemisnimi vozy, které¢ pozadavky spliuji

a maji pozadovana povoleni.

4.6.4.1 Navrh reSeni pro zasobovani

Vystavba distribu¢niho centra

Po dostavbé délnice by mélo mésto uvazovat o vystavbé distribucniho centra v blizkosti dalnice
D3, odtud by pak probihalo zdsobovani celého mésta. Zakaznici by tak nebyly zdsobovani od
nejriznéjSich dodavateli samostatné, ale zboZzi by bylo shromazd’ovano v méstské distribu¢nim
centru a poté rozvazeno zakaznikiim dle umisténi ve mésté. Doslo by tak ke sniZeni zatizeni
centrdlni oblasti ndkladni dopravou, zefektivnil by se cely proces zdsobovani ve méste.
V ptipadé, Ze by byly nakoupeny nizkoemisni rozvozové vozy, mélo by toto opatieni vliv také

na zlepSeni Zivotniho prostifedi ve mésté a jeho okoli.
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Dopravni napojeni na méstskou silni¢ni sit’

V ptipadé sjednoceni systému zasobovani napiiklad s pomoci vystavby distribu¢niho centra
souvisi také napojeni distribucniho, skladovaciho a servisniho centra s méstskou silni¢ni siti
a obchodnimi zénami mimo centrum mésta. Jednd se predevsim o dostavbu zanadrazni
komunikace, dokon¢eni rekonstrukce ulic Na Dlouhé louce, Lidické, Manesovy a Novohradské
a dalsich. Propojeni patetnich ulic v celém mésté¢ bude klicové pro zavedeni efektivniho

zasobovani a snizeni dopravni zatéze ve méstech.

Vyhrazené pruhy pro zasobovani

Stejné tak jako v ptipad¢ verejné dopravy, kdy jsou aplikovany vyhrazené pruhy pro prujezd
vozi mestské hromadné dopravy, jsou u¢inné tyto pruhy pro zdsobovani. Zasobovaci viiz pak
muze pfednostné projet frekventovanymi komunikacemi a zajistit v€asnou zavazku. Vyhrazené
pruhy mohou byt naptiklad omezeny ¢asovym oknem, nebo se mize jednat pouze o doplnéni
jiz existujiciho vyhrazené¢ho pruhu naptiklad pro prijezd autobusti nebo taxisluzby.
Nejefektivnéjsi vyuziti téchto pruhi je pfedevsim v oblastech, kde probiha no¢ni zavazeni nebo

v prub&hu dne, kdy jsou intervaly prijezdu méstské hromadné dopravy delsi.

Vyhrazena mista pro zasobovani

V uz8im centru mésta, kde je zdsobovani znacné¢ omezeno Sitkou komunikace nebo obytnou
zéastavbou je prostor pro zasobovani feSen vyhrazenim zdsobovacich mist. Jedna se vyznacena
mista urena pro zastaveni nakladniho vozu po dobu nakladky a vykladky, zpravidla jsou
omezena ¢asovymi okny. V piipadé historického centra Ceskych Budgjovic se jedna o dobu od
06:00 - 09:00 hodin a 16:00 - 18:00 hodin. Vyhrazené zony pro zasobovani by rovnéz mohly
byt zfizeny v okoli obchodnich center ¢i nékterych administrativnich budov a objekti se

stravovacim zarizenim.

4.6.5 ZlepSeni zivotniho prostiedi

Vice nez polovina obyvatel Ceskych Budéjovic je zasazena nadlimitnim hlukem z dopravy,
nejvice jsou zatizeni obyvatelé zijici v blizkosti centra a nejfrekventovanéjSich komunikaci.
Spolu se snizenim hluku jde ruku v ruce také sniZeni emisi, které jsou vypoustény do ovzdusi

nejen z dopravy, ale také z primyslovych zon.

Hlukem je nejvice zasazena ulice Nadrazni, Strakonickd, Prazska, Rudolfovskd, Lidicka,

Litvinovicka, Manesova, Cechova a Na Dlouhé louce.
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4.6.5.1 Navrh reSeni pro zlepSeni Zivotniho prostredi

Méné hluény vozovy park pro méstskou hromadnou dopravu

Bytova zastavba pobliz zastavek meéstské hromadné dopravy je vyhodou pro snadnou
dostupnost, nevyhodou je hluk, ktery vznikd pti prijezdu a odjezdu jednotlivych vozi.
Piedevsim star$i vozy, které vyuziva Dopravni podnik mésta Ceské Budgjovice v dobé
tzv. no¢niho klidu. Dopravni podnik by mél zvazit snizeni hlasitosti vystrazného zvuku pfi
zavirani a otevirani dvefi ¢i nasazeni tisSich vozu na elektrickych pohon v tuto dobu.
Samostatnou kapitolou jsou vozy technickych sluzeb mésta anebo automobily osobnich
vlastnikli ve Spatném technickém stavu, pouze novéjsi modernéj$i osobni a ndkladni vozidla
spliuji pfisnéjSi normy a jsou tedy po strance hlu¢nosti mnohem pfijatelng;jsi nez vozidla se

star§im datem vyroby.

Obytné zoény v blizkosti zeleznic by mély byt oddéleny protihlukovymi sténami, stejné tak
pokud to dovoli prostor Ize vybudovat tyto protihlukové stény v blizkosti nejfrekventovanégjsich

komunikaci jako je tomu naptiklad Na Dlouhé¢ louce.

Snizeni hlukové zatéze v centralni Casti mésta je také CasteCné feSeno omezenim vjezdu
nakladnich vozii nebo snizenim rychlosti na 30 km/h. Snizena rychlost od 22:00 do 06:00 hodin
je naptiklad na Modrém mosté v ulici Matice Skolské u Polikliniky Jih. Je zde také omezen

vjezd nakladnich vozii mimo zasobovani.

SniZeni emisi v ovzdusi

Majoritnim zdrojem zneciSténi ovzdus$i je doprava, ke snizeni emisi z dopravy prfedevsim
V centralni obytné ¢asti mésta by velkou cCasti pfispélo sniZzeni tranzitni dopravy a zvysSeni
podilu vetejné dopravy a cyklodopravy na celkovém podilu. K odvedeni tranzitni dopravy
Z centra mésta by méla vyznamné ptispét dostavba dalnice D3 a souvisejicich staveb — obchvatu

kolem mésta.

V piipad€ zvySeni poctu cestujicich vyuzivajicich méstskou hromadnou dopravu misto osobni
automobilové, by zalezelo na vybaveni vozového parku Dopravniho podniku mésta Ceské
Budégjovice. Dopravni podnik by mél zvazit nakup dalSich ekologictéjsich vozl naptiklad

hybridnich trolejbusti, elektrobusii nebo autobusii na CNG.

Mésto by se zaroveit mélo zapojit do podpory elektromobility nebo jinych alternativnich zdroji

dopravy. Jednou z moznosti je také zavedeni nizkoemisnich zon v ramci centra mésta.
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4.6.6 Smart City

vvvvvv

aplikaci urychluje naptiklad odbaveni v méstské hromadné dopravé nebo zaplaceni parkovani.
V Ceskych Bud&jovicich lze téméf &tyfi roky vyuzivat mobilni aplikaci SEJF, kterou lze
stahnout zdarma, k placeni parkovani nebo nakupu jizdenky na MHD. Zaroven by mésto chtélo
Vv budoucnu vybudovat inteligentni infrastrukturu, zahrnujici smart dopravu, radnici,
informacni technologie, energetiku a finan¢ni nastroje. V soucasnosti ma radnice zpracovany
komplexni projekt inteligentniho fizeni dopravy. Jedna se o investici ve vysi zhruba 300 mil.

K¢.

Smart doprava

Doprava je jednim z nejvétSich problémli mésta, zavadéni smart prvkid do dopravy je
doprovazeno nejriznéjSimi projekty. Jednim z nich je umistovani strategickych detektort,
které pfinesou informace o intenzit¢ dopravy a jeji skladbé. Dale se jedna o vylepSeni
parkovacich systému, jednak se postupné dopracovava systém placeni parkovného skrze

mobilni aplikace naptiklad SEJF nebo navadéci systém objizdnych tras.

Meéstska hromadna doprava je postupné také modernizovana, a to predevSim moznosti platit
jizdné skrze mobilni aplikace nebo na vybranych terminalech je mozné jiz jizdenky platit kartou
¢i ptimo ve voze. Toto vylepSeni urychluje odbaveni cestujicich a zpohodliiuje nakup jizdenek.
Nové nakoupené vozy, které vyuziva Dopravni podnik mésta jsou jiz vybaveny stanicemi pro
nabijeni mobilnich telefont, LED informativnimi panely nebo palubnimi jednotkami, které
umozni komunikaci mezi vozidlem a kiizovatkou, to umozni rychlejsi prijezd v ptipadé
zpozdéni. Zastavky jsou postupné dovybavovany informa¢nimi tabulemi, které sdéluji aktualni

odjezd autobusu.
Smart radnice

Chytré aplikace a sluzby orientované na obany meésta, to by byla vize chytte fizeného mésta.
Pro komunikaci s Gfady lze napiiklad vyuzivat webovou ¢i mobilni aplikaci, ptes kterou lze
podavat zadosti nebo sledovat jejich stav, dale se vyjadiovat k investicnim zamérim mésta

a dalSim vefejnym otazkam mésta.
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Smart environment
Pro zlepSeni zivotniho prosttedi 1ze naptiklad zavést chytré osvétleni, které se spousti pohybem
¢i dotykem, vyuzivani opakované pouzitelného nadobi na kulturnich a sportovnich akcich nebo

chytrych ¢idel, které méfi stav ovzdusi a data zasilaji na server.

V dnesni dobé je jiz také velmi bézny fizeny svoz odpadu s pomoci chytrych technologii ¢i
vyuziti mobilni aplikace pro vizualizaci mapy na umisténi kontejnerti pro tfidény odpad. Dalsi
moznosti je nakup chytrych kosi naptiklad na plasty a papir, které jsou pohanény solarnimi
panely. Tyto kontejnery nejen slisuji odpad, ale také samy oznami technickym sluzbam, ze

doslo k jejich naplnéni.
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57Zavér

V Ceské republice se v poslednich letech rozviji p¥istup k city logistice a koncepci smart city

wev

vvvvv

hromadnou dopravu, Setii se provozni ndklady dopravciim, snizuje se spotieba piirodnich
zdroju energie pohonu vozidel a snizuje se mnozstvi skodlivych plynt v ovzdusi, hluk i riziko
nehod. VSechny tyto vlivy pozitivné ovliviiuji Zivotni Groveii obyvatelstva, a proto je koncept

city logistiky oznacovan za vyznamny prvek trvale udrZitelného rozvoje mést.

Velka mésta jsou zdrojem a cilem nakladni dopravy, proto je dalezité zajistit, aby byla tato
nakladni vozidla vedena po kapacitnich komunikacich, aby doslo ke snizeni neZadouciho hluku

a exhalaci z vozidel a zvySeni bezpecnosti provozu.

V Ceskych Budgjovicich je nejvyznamnéj$im problémem dopravni zatdz, kterd patii
k nejvyssim v Ceské republice. Denné zde vznikaji dopravni kongesce zptisobené nedostateéns
propracovanou infrastrukturou a vysokym podilem tranzitni dopravy v centru mesta. Nejvétsim
cilem je tedy odklonéni tranzitni dopravy mimo centralni ¢ast mésta. K tomu by méla domoci
dostavba dalnice D3 a obchvatu kolem Ceskych Budéjovic. Nejpozdéji v éerviu 2019 by mél
byt zprovoznén usek Bogilec — Sevétin, ktery je dlouhy 8,1 km. Na jate 2020 by mél byt hotovy
tisek Sevétin — Borek, dostavba celé dalnice D3 aZ k rakouskym hranicim véetné obchvatu by
méla byt zprovoznéna vroce 2024. Realizace celého projektu vystavby dalnice D3
a souvisejicich staveb umozni méstu vystavét v jeji blizkosti méstské distribucni centrum, které

by také vyznamné sniZilo podil ndkladni dopravy v centru mésta.

Ke snizeni dopravni zatéze a zkvalitnéni zivota ve mésté taktéz piispélo propojeni sidlisté
Vltava se sidlistém M4j, a to ulicemi Milady Hordkové a Strakonickd. Jedna se o ptiblizné
700 metrt dlouhou komunikaci, kterd odvedla velkou ¢ast dopravy z ulice O. Nedbala a také
z ktizovatky Husova — O. Nedbala a E. RoSického. Déle je v feSeni realizace projektu
zanadrazni komunikace a podjezdu pod kolejistém, tato stavba by vyhledové po napojeni na
méstsky okruh smérem na Prahu a Linec urychlila spojeni a zlepS$ila dopravni obsluznost

V jednotlivych ¢astech mésta.

66|Stranka



Rozvoj méstskych komunikaci by mél i v budoucnu ptispét ke snizeni dopravnich kongesci ve
meésté, zefektivnéni dopravni obsluznosti a urychleni odbaveni méstské hromadné dopravy,

ktera denn¢ nabiha praveé z divodu vyssi intenzity dopravy na zpozdéni.

Dopravni podnik mésta Ceské Bud&jovice zavadi na frekventovanych zastavkach informaéni
tabule s aktualnimi informacemi o pfijezdu nejblizsich linek, zaroven postupné dovybavuje
jednotlivé zastavky termindly pro ndkup jizdenek s moznosti platby platebni kartou.
S podporou mobilni aplikace SEJF je také mozné platit jizdné pfimo z mobilniho telefonu, coz
jednozna¢né urychluje odbaveni cestujicich. Ke zkvalitnéni zivotniho prostfedi a omezeni
hluku také ptispivaji nové elektrobusy, které spojuji centrum mésta s dulezitymi cili, naptiklad
nemocnici, zachytnym parkovistém P+R v Jirovcové ulici nebo nadrazim a Havlickovou
kolonii. Midibusy jsou diky své velikosti idealni do mésta, kdy hladce projizdi historickym
centrem. Mésto si od zavedeni téchto linek slibuje pfedev§im ubytek individualni osobni
dopravy v centru. Ke zvyseni podilu méstské hromadné dopravy dale vede zavedeni novych

linek, zastavek a zvySeni frekvence odjezdu.

Meésto postupné vyhrazuje pruhy, které umoznuji piednostni prijezd na komunikacich
s vysokou intenzitou dopravy. Z hlediska individualni automobilové dopravy se sice jedna
0 zna¢n¢ nepopuldrni feSeni, protoze je omezovan prostor pro prijjezd osobnich automobild,
z hlediska zavedeni city logistiky ve méstech se jedna o pozitivni dusledek, jelikoz pak dochazi
ke snizeni podili automobilové dopravy piedevSim v centru mésta. Vyhrazené pruhy pro
meéstskou hromadnou dopravu napiiklad v Rudolfovské ulici jsou vybaveny vyjimkou pro
cyklisty. Tento model podporuje méstskou hromadnou dopravu a cyklistickou dopravu
dohromady, a to je jednozna¢né zadouci. Pruhy Ize taktéz vyhradit pro zdsobovani, napiiklad
V no¢nich nebo brzkych rannich hodinach a nebo vozy taxisluzby, jako je tomu u vlakového
nadrazi.

Vystavba zachytnych parkovist P+R naptiklad v Jirovcové ulici taktéz pozitivné ovlivni
hustotu provozu, je nutné vSak v piipad¢ realizace téchto projektl zvazit alternativni variantu
pro piepravu do centra, vhodnou volbou je zavedeni nové linky MHD nebo vystavba
cyklopointu pro vyuziti bikesharingu. Dalsi planované projekty jsou na vystavu P+R parkovist

napiiklad v Na Dlouhé louce nebo u nemocnice.
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Trend v dopravé a zdravém Zivotnim stylu nabada k pési dopraveé nebo cyklodopraveé. Samotné
cyklistické dopravé je poloha Ceskych Bud&jovic naklonéna, hustota provozu predeviim
V rdmci rannich a dopravnich kongescich do jisté miry omezuje moznost projet cyklistovi mesto
bez zastaveni (napiiklad na pfechodu nebo piejezdu), ale i na rozvoj cyklistické dopravy je

V integrovaném planu organizace dopravy mésta Ceské Bud€jovice mysleno.

U Polikliniky Sever byl instalovan prvni cyklisticky ptejezd, dalsi by mély nasledovat. Idedlnim
mistem pro realizaci je spojeni mezi sidlistém Vltava a cyklostezkou smérem na Hlubokou nad
Vltavou, v ulici Nadrazni nebo pies ulici Strakonicka smérem na Nemanice. Mésto by bylo dale

zvazit zavedeni zon se snizenou rychlosti naptiklad v Havlickové kolonii.

ZlepSeni zivotniho prostiedi v centru mésta Ize dosdhnout pomoci zavedeni nizkoemisnich zon,
prozatim byl omezen pouze vjezd vozidel nad 3,5 t a 6 t do historického centra mésta. Vjezd je

povolen pouze s vyjimkou, kterou vystavi Magistrat mésta Ceské Budgjovice.

Opatieni v ramci city logistiky se tyka omezeni nebo povoleni vjezdu nakladnich automobil
do urcitych ¢asti méstského centra nebo zpoplatnéni komunikaci ¢i zavedeni nizkoemisnich
zon. DalSim feSenim je optimalizace zasobovani, napiiklad maximalnim vyuzitim vozidel

V ramci jedné jizdy.

Zasobovani meésta se CasteCné podili na vysoké hustot¢ dopravy ve mésté, vzhledem
k chyb&jicimu méstskému distribuénimu centru jsou jednotlivi odbératelé zasobovani
neorganizovan¢ piimo ze strany dodavatelii. Vystavba distribu¢niho centra bude mozna po
dokonceni dalnice D3 a souvisejicich staveb, tak aby doslo k napojeni na méstské komunikace,

které nebudou zatizeny tranzitni dopravou.

Princip city logistiky se opira maximalni vyuziti kapacity vozidel, efektivni slu€ovani zasilek,

vyuzivani ndkladnich vozidel s vyhovujicimi parametry pro vjezd do méstského prostiedi.

Aplikace city logistiky ve mést¢ je finan¢né i technologicky naro¢ni proces, ktery ptindsi vyssi
bezpecnost, niz§i dopravni zatizeni na pozemnich komunikacich, zlepSeni Zivotniho prosttedi,
usnadnéni feSeni kazdodennich povinnosti skrze zavedeni chytrych systémii do méstské

infrastruktury a celkové prijemnéjsi prostiedi k Zivotu.
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6 Summary
POSSIBILITIES OF APPLICATION OF CITY LOGISTICS

The master thesis is focused on processes of distribution of goods in urban areas which are
generally called city logistics. The aim of the thesis is to find out the potential of the application
of city logistics in Ceské Budejovice. At first the importance of the city logistics and its
elements was investigated. Than it was applied to the different types of transport that process

in the city and recommendations for the effectivity were set.

City logistics can be defined as applying logistical principles with the involvement of logistics
service providers at a higher level of coordination and synchronization, possibly with the
involvement of city authorities. Another definition says that it is a process that involves the
transport of goods, materials, operation of the internal transport system, the handling of
warehouses and the commercial network the transportation of small and medium-sized

enterprises and passenger transport.

The city of Ceské Bud&jovice is trying to improve the conditions for the daily movement of the
inhabitants and visitors of the city in the long term. The issue of transport of transport has
specifics every day and it is exemplified by the degree of mobilization with 484 cars per
thousand inhabitants, but the national average is 422 cars. The growth of individual car traffic
is often caused by the increased moving of residents traveling longer distances. Emerging routes

lead to shopping, business centres or work.

Traffic congestion caused by insufficiently sophisticated infrastructure and high proportion of
transit traffic in the city center arises here daily. The biggest aim is to divert transit transport
outside the central part of the city. The completion of the D3 highway and road around Ceské

Budéjovice should also be available.

The application of city logistics in the city a financially and technologically demanding process
that brings greater security, lower read traffic, improved environment and easier day to day
responsibilities though the introduction of smart systems into urban infrastructure and a more

pleasant living.

Key words: logistics, city logistics, smart city, transport, city transport, environment
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