Ekonomicka Jihoceska univerzita

fakulta v Ceskych Budgjovicich
Faculty University of South Bohemia
of Economics  in Ceské Budé&jovice

Jihoteska univerzita v Ceskych Budéjovicich

Ekonomicka fakulta

Katedra rizeni

Diplomova préace

Pozemni komunikace jako forma veiejného

statku

Vypracoval: Bc. Eliska Polackova

Vedouci prace: Ing. Jifi Alina, Ph.D.

Ceské Budgjovice 2019






Prohlaseni

Prohlasuji, Ze svoji bakalarskou/diplomovou prdci jsem vypraco-
val/a samostatne pouze s pouzitim pramenii a literatury uvedenych v se-

znamu citované literatury.

Prohlasuji, Ze v souladu s § 47 zakona ¢. 111/1998 Sb. v platném
znéni souhlasim se zverejnénim své bakalarské/diplomové prdce, a to - v
nezkrdacené podobe/v uprave vzniklé vypustenim vyznacenych casti archi-
vovanych Ekonomickou fakultou - elektronickou cestou ve verejné pri-
stupné casti databaze STAG provozované Jihoceskou univerzitou v Ces-
kych Budejovicich na jejich internetovych strankadch, a to se zachovanim
mého autorského prava k odevzdanému textu této kvalifikacni prace.
Souhlasim ddle s tim, aby toutéz elektronickou cestou byly v souladu s
uvedenym ustanovenim zakona ¢. 111/1998 Sb. zverejnény posudky Skoli-
tele a oponentii prace i zaznam o prubehu a vysledku obhajoby kvalifi-
kacni prace. Rovnéz souhlasim s porovnanim textu mé kvalifikacni prace
s databdzi kvalifikacnich praci Theses.cz provozovanou Ndrodnim regis-
trem vysokoskolskych kvalifikacnich praci a systéemem na odhalovani
plagiatii.

V Ceskych Budgjovicich dne

Bc. Eliska Polackova



Anotace

Tato diplomové prace se zaméfuje na pozemni komunikaci jako formu vefejné-

ho statku.

Na zacatku autorka stru¢né popsala dulezité a souvisejici pojmy. Déle volné

pokracovala v teoretickém popisu dané problematiky.

Prakticka ¢ast obsahuje analyzy provozovani a vyuzivani pozemnich komunika-
ci. Specialné se orientuje na okoli Ceskych Bud¢jovic a hleda moznosti pro optimalizaci

situace.

Klic¢ova slova: Pozemni komunikace, vefejny statek

Annotation

This graduation thesis is focused on the road communication as a form of public

goods.

In the beginning, the author briefly described important and related terms. Then

autor freely continued his theoretical description of the issue.

The practical part contains analyzes of the operation and use of roads. He spe-
cially focuses on the area around Ceské Bud&jovice and looks for possibilities for opti-

mization of the setting.
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1 UvoD A CiL PRACE

Tato diplomova prace se zabyva tématem pozemni komunikace jako forma
vetejného statku. Je proto nezbytné hned ze zaCatku vymezit pojmy pozemni komuni-

kace a vefejny statek.

V této praci je pouzita piedev§im metoda tzv. analyticka neboli popisna. Po ce-
lou dobu se diplomova préce opiré piedevsim o pravni piedpisy a ekonomickou literatu-
ru. Primarnim cilem této diplomové prace je vyhodnoceni provozovani a vyuzivani po-
zemnich komunikaci ve vybraném regionu jako formy vefejného statku na zéaklade
provedené analyzy. Sekunddrnim cilem je navrh na opatfeni pro zlepSeni situace

S pfipadnym vyuzitim principu ,,smart regionu®.

Tato prace je rozdélena na dvé Casti — teoretickou a praktickou. V prvni piiblizné
poloviné je zaméfena spiSe na teoreticky popis dulezitych pojmt souvisejicich
s t¢ématem. To vSe na zaklad¢ shrnuti prostudovanych materiald, které jsou vypsany v
pouzité literatufe a jejich naslednému shrnuti. Nejdiive se zaméfuje na vetejné statky a

statky celkové, nasledné na pozemni komunikaci.

Ve druhé poloviné diplomova prace pozvolna piejde k praktické casti. Zde se
zaméfuje na analyzu vyuzivani pozemnich komunikaci, kde se konkrétné zabyva vybra-
nymi trasami pies Ceské Budgjovice. Nasledné analyzuje provozni stranku pozemnich
komunikaci. Nejdiive ji popisuje obecné, poté se zaméfenim na JihoCesky kraj a ke
konci je na vyhled pro rok 2019.

Zavérem této prace je navrhnuti zptisobu, jak zlepsit zjidténou situaci v Ceské

republice pomoci ptedchozich analyz pozemnich komunikaci. Konkrétnim vysledkem

je dosazena a finan¢né vyc¢islena spole¢enska tspora.



2 PREHLED RESENE PROBLEMATIKY

Podle § 490 zakona ¢. 89/2012 Sb. ob¢anského zakona ,, Véc urcend k obecnému
uzivani je verejny statek.
Pod pojmem vefejny statek se mnoha ekonomicky nevzdélanym jedincim vyba-

vi hospodaiska usedlost. V nasledujicich kapitolach diplomové prace je uveden vycet

Z n¢kolika zdrojt od riiznych autort, které se zabyvaji ekonomickymi pojmy.

2.1 STATKY

Pro nalezeni vysvétleni co je to statek veiejny, podle ekonomickych teorii, je po-
tieba definovat jeden ze zakladnich ekonomickych pojmii a to je statek obecné.

Pojem ekonomicky statek, do anglického jazyka piekladany jako Good, vysvét-
uzitek. Patii sem nejen véci (tzv. statky hmotné), jak by se mohl nékdo mylné domnivat,

ale 1 sluzby (tzv. statky nehmotné). Mohou to byt produkty prace, nebo i samotné ptiro-

dy. (HAMMOND, 1998)

Pod pojmem uzitek si odborna literatura piedstavuje pocit uspokojeni jedince
z vyuzivani daného statku. Dulezité je si uvédomit, ze tento pocit uspokojeni potieb je
velmi subjektivni. Ve své podstaté je statek néco, co lidé poptavaji a chtéji, nebo to do-

konce potiebuji. (BAUSCH, 2009; WILMINGTON, 2015; HAMMOND, 1998)

2.1.1 DELENi STATKU

Podle Pekové a Pilného 2008 jsou ,, statky predmeéty, které slouzi k uspokojovani
lidskych potreb “.

Ekonomické statky se daji délit n€kolika moznymi zpusoby. Kazda odborna kni-
ha a jeji autor pristupuji k rozdéleni statkd odlisn€. Zalezi na zvoleném dé€licim kritériu.
Také v nazvech vyclenénych skupin Ize nalézt od riznych autorti znac¢né rozdily.

Ovsem ve vymezeni zdkladnich skupin se autofi shoduji.

Hlavnim kritériem pro rozd¢leni statkti do skupin muze byt napiiklad jejich pi-

vod.



1) Statky volné

Do této skupiny patii statky, jejichz mnozZstvi ptevySuje spotiebu lidi
v dané lokalité. Jedna se o statky, které nam uspokojuji nase poticby a
zéaroven jsou pro nas i dostupné v neomezeném mnozstvi. Pfikladem je
vzduch. (PEKOVA, 2008; CENIA, 2013)

Za spotiebu statkli volnych se z pravidla nemusi nic platit, nebot’ se vy-
skytuji volné v piirodé. Tudiz neni potieba zadnych nakladu k jejich vy-
rob&. (PEKOVA, 2008; CENIA, 2013)

2) Statky ekonomické — jinak oznacované jako vzacné

Jak z nazvu vyplyva, jedna o statky, kterych neni dostate¢né mnozstvi na
to, aby uspokojily potieby vSech lidi na svété. Do této skupiny patii stat-
ky, které si bézné kupujeme. To znamena, ze nejsou volné k dostani, mu-
sime za né zaplatit. (PEKOVA, 2008; CENIA, 2013)

Ekonomické neboli vzacné statky nejsou vytvoreny ptirodou, ale je ne-
zbytna pro jejich ziskani ekonomicka ¢innost ¢lovéka. Proto se za tyto
statky plati, protoze k jejich vytvofeni je zapotiebi vynalozit uréité na-
klady. Jedna se tedy o vyrobky a sluzby. (PEKOVA, 2008; CENIA,
2013)

Vzhledem k pocetnosti ekonomickych neboli vzacnych statkl se tato skupina da

délit na dalsi podskupiny a to na zakladé riznych faktori. Témito faktory jsou podle au-

torky Pekové napiiklad:

Spotteba

Statky se déli na spotiebni a kapitalové.

Spottebni statky této podskupiny ekonomickych statkti jsou uréeny k ptimé spo-

ttebe. Zatimco kapitadlové statky jsou urceny k dalsi vyrob&. Mezi kapitaloveé

statky patti naptiklad vyrobni stroje a zafizeni.



Vzajemny vztah

Jednd se o rozdé€leni podle vzajemného vztahu dvou statkd.

Muze mezi nimi byt vztah substituéni. To znamend, Zze se jednd o statky
s podobnymi vlastnosti, které se daji navzajem nahradit. Mezi substitucni statky
patii naptiklad housky a rohliky.

Pokud statky nejsou nahraditelné mezi sebou, ale naopak se navzajem dopliuji,
hovotime o tzv. statcich komplementnich. Pod touto podskupinou si mizeme
predstavit naptiklad benzin a auto. Ty se navzajem dopliuji, protoze jedno bez

druhého je bez uzitku.

Institucionarni hledisko

Z tohoto hlediska se statky daji t¥idit podle jejich trzni ceny. Déli se jako trzni,
netrZni a polotrzni.

Cena ¢istych trznich statkd je fizena trhem — tedy z nabidky a poptavky po da-
ném statku. Do této podskupiny stat nezasahuje.

U cistych netrZnich statki je cena 1 produkce ur€ovana administrativné neboli
statem. Jednd se o statky, které neprochazeji trznim systémem.

Polotrzni statky jsou kombinaci dvou piedchozich skupin. Jsou tedy sice nor-
malné v trznim systému, ale i1 presto jejich ceny kontroluje stat. Mize dochazet

napiiklad k cenovému zvyhodnéni statkl staitem a to pomoci dafiovych sazeb.

Financovani

Podle druhu alokace finan¢nich prostfedkli na statky miizeme vytvofit dalsi sku-

piny, jako jsou statky soukromé, vefejné a hrani¢ni.

Statky soukromé jsou v osobnim vlastnictvi, produkuji je soukromé subjekty,

tudiz pfinaseji uzitek pouze t€émto osobam. Jejich cena se tak plné odviji od sta-

vu na trhu. Mezi soukromé statky patii podskupiny tfidéné dle faktoru spotieby

— spotiebni a kapitalové statky.

Skupiné vefejnych statkii se podrobné vénuje nasledujici kapitola 2.2 Vetejny

vice osobdm. Pravé proto jsou financovany i spravovany z veiejnych prostredkd.

Déle se d¢li na ¢isté vefejné a smisené vetejné statky.

Hrani¢ni statky — tato skupina se uvadi pouze v nékterych literaturach. Hrani¢ni

statky provazi neustalé spekulace. Jen s obtizemi se daji zatfadit do piedeslych
7



dvou skupin. Pravé proto je néktefi autoti uvadéji jako tieti skupinu, kter je tii-

déna podle zpisobu financovani.

2.2 VEREJNE STATKY

,, ...collective consumption goods which all enjoy in common in the sense that
each individual’s consumption of such a good leads to no subtraction from any other
individual’s consumption of that good simultaneously for each and every ith individual
and each collective consumptive good... “ Paul Anthony Samuelson

Prvni definici pojmu vefejny statek ptinesl americky profesor, drzitel Nobelovy
ceny za ekonomii z roku 1970, Paul Anthony Samuelson (1915 — 2009) ,, Spotieba ta-
kového statku kazdym jednotlivcem nevede k umenseni spotieby daného statku ze strany
Jjiného jednotlivce. “ V Casopise The Review of Economics and Statistic v roce 1954 byl
otisknut Samuelsontiv &lanek The Pure Theory of Public Expenditure. Uryvek z tohoto
¢lanku je vysSe v originale citovan. V roce 1989 vydava Paul A. Samuelson ucéebnici
ekonomie, ve které je uvedena definice vefejnych statku jako ,,..statky, jejichz prinos je
nedélitelné rozptylen po celé spolecnosti bez ohledu na to, zda jednotlivci chtéji tento

verejny statek koupit.” (SAMUELSON, 1954; SAMUELSON, 1989; SPALEK, 2011)

Produkce vetejnych statki je neziskova a neprochézi trznim systémem nabidky a
poptavky. O produkei, Gidrzbé, opravé i financovani rozhoduje dany stat. (PEKOVA,
2008)

Primérnimi vlastnostmi vetejnych statki, které jsou €asto autory povaZovany i
za samotnou definici vefejnych statki, jsou nevylucitelnost ze spotieby a nedélitelnost
ve spottebé. Nevyluditelnosti ze spotifeby rozumime, Ze nikomu nemtizeme omezit SPO-
ttebu daného statku. VSichni lidé mohou statek vyuzivat stejn€ a bezplatné. Pravé proto
jsou tyto statky financovany z dani. Za jejich vyuzivani se jiz zadné poplatky neplati.
Ovsem kazdy ¢loveék neni nutné uzivatelem daného vefejného statku. Mizeme si pod
takovym vefejnym statkem piedstavit vefejné osvétleni na ulicich. Nelze za néj vybirat
penize a neplatie potrestat tak, Ze pouze pro n¢j osvétleni individudlné zhasne.

(PEKOVA, 2008)
Druhou zékladni vlastnosti vetejnych statkil je nedélitelnost ve spotiebe. Neékteti
autofi to také nazyvaji nevylucitelnost ze spotieby. At’ to pojmenuji autofi jakkoli, vzdy

to znamend, Ze spotifebovava-li statek jedna osoba, nijak to neomezuje ve spotiebé



osoby dalsi. Podle Pekové je dulezité se zaméfit na jejich zptsob spotieby ,, jsou spotie-
bovavany kolektivne, a jsou vice ¢i méné uzitecné celé spolecnosti, a proto je verejny

zdjem na jejich zabezpecovani“ (PEKOVA, 2008)

Pro shrnuti celé kapitoly Vetejné statky jsou rizné definice od autorti shrnuty a

sepsany v nasledujici body:

1. Vefejné statky jsou nevylucitelné ze spotieby
2. Vefejné statky jsou netrzni

3. Verejné statky jsou uzite¢né celé spolecnosti

2.2.1 DELENIi VEREJNYCH STATKU

U délby vetejnych statkl se autorské nazory rozchéazi. Dochazi zde k nejen riz-

nému oznaceni skupin, ale i k odlisnym charakteristikam jednotlivych skupin.

Podle Richarda Musgrava z roku 1959 se vetejné statky daji délit na Cisté vetej-
né statky a smiSené vetejné statky. Tato délba vznikd zodpovézenim otazek: Je tento
statek nevylucitelny ze spotieby? Je tento statek nedélitelny ve spotieb&? (SPALEK,
2011)

Pokud na ob¢ zminéné otazky odpovime u konkrétniho statku ano, jedna se o

Cisty vetejny statek. Jejich spotieba je zcela automaticka.

Pokud u jedné z otazek odpovime ne, jde o statek smiSeny. Hlavni rozdil mezi
smiSenym statkem a statkem Cisté vefejnym je fakt, ze u smiSeného statku lze piesné ur-
¢it podil spotteby konkrétni osoby. Jako piiklad pro ndzornost si zde mizeme uvést
méstskou hromadnou dopravu. Pfi vyuZiti méstské hromadné dopravy si kazdy pasazér
musi koupit listek. TudiZ u smiSenych statkl se daji zavést spotiebitelské poplatky pro

konkrétni jedince, kteti dany statek vyuzivaji. (SPALEK, 2011)
Pokud u obou otazek fekneme ne, statek patii do skupiny soukromych statkii.

U déleni vetejnych statka se také potkavame s problémovym jevem nazyvanym
Jev Cerného pasazéra. Tento jev je spojen s nevylucitelnosti ze spotieby. Za ¢erného pa-
sazéra je povazovana osoba, kterd ptfesto ze spotiebovava statek, za danou spotiebu nic
neplati. Timto jevem se jako prvni zabyval filozof David Hume v roce 1740 , kazdy se
bude snazit nalézt zaminku k tomu, aby se vyhnul nakladiim a obtizim, a prenese celé

bremeno na jiné*“ (SPALEK, 2011)



2.2.2 FINANCOVANi VEREJINYCH STATKU

O financovani vetejnych statkli se stard vefejna sprava neboli stat a jimi poveie-
né ufedni samospravni celky. Vefejna sprava financuje vetejné statky z vetejnych roz-
pocti.

Financovani je odlisné pro Cisté veiejné statky a pro smisené. Typicky jsou Cisté
vefejné statky financovany z vetejného rozpoctu v plné své vysi. Tim vznikd odlisnost.
U smiSenych statkii se financovani ucastni také spotiebitelé. Viz. ptiklad, ktery jsme si

uvedli vyse s méstskou hromadnou dopravou, do které jsou pasazéfi — spotiebitelé po-

vinni si zakoupit jizdenku. (PEKOVA, 2008)
Veftejné statky mohou spadat do téchto kategorii:
Neziskova organizace

e Pod neziskové organizace spadaji organizacni slozky, pfispévkové orga-
nizace a obecné prospesné spolecnosti. Organizac¢ni slozky byvaji finan-
covany celé z vefejného rozpoctu. Jedna se tedy z pravidla o ¢isté vefejné
statky. Ptispévkové organizace dostdvaji penize v ramci uzivatelskych
poplatkli a z ¢asti byvaji hrazeny z vetfejného rozpoctu. Staraji se tedy
predevsim o zajistovani smiSenych statkda.

Statni a narodni podniky

e Statni podniky jsou, na rozdil od neziskovych organizaci, zakladany za
ucelem zisku. Jsou fizeny statem, jak je uz z jejich ndzvu patrné. Jako

ptiklad miZeme uvést narodni podnik Budéjovicky Budvar.
Spoluprace se soukromym sektorem

e Pouziva se, pokud je na trhu dané¢ho statku konkurencni prostredi. U

soukromého sektoru se pro vybér potada tzv. vybéroveé fizeni.

Statky se spotiebovavaji za u¢elem maximalizace uzitku ze spotieby. To plati i u
vefejnych statki. Ty jsou financovany z vefejného sektoru, ktery penize nabyva
vV podobé¢ dani. Spottebu vetfejnych statkii proto nepiimo plati obcané. Je tedy nezbytné
sledovat jejich zajem o urcité vefejné statky v dlouhém i kratkém obdobi a maximalizo-
vat uzitek z jejich spotieby. (PEKOVA, 2008)
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2.2.3 EFEKTIVITA VEREJNYCH STATKU

Efektivnost je podle Synka ,, vztah (pomér) hodnot vystupii a hodnot vstupii “.

Obecné uznavana definice pojmu efektivnost je stav, za kterého z dostupnych

zdroji (vstupll) ziskame maximalni uzitek (vystup). (VOCHOZKA, 2012)

Efektivita provozu a spotieby vefejnych statkl je zavisla na efektivnosti samot-
ného vetejného sektoru. Efektivita vefejného sektoru je pfimo tmérna efektivnosti
vSech zahrnujicich dil¢ich ukolt (véetné vefejnych statkd). Jako okolni vlivy, které mo-
hou ovliviiovat efektivnost vefejnych statki, si mizeme uvést soukromy sektor, celkové
uspoiadani spole¢nosti a financovani vetfejného sektoru. (DUBEN, 2000; NAHODIL,
2003)

Dulezité je si uvédomit, Ze vetejné statky jsou nakupovany (vstupy) za obvyklé
trzni ceny. OvSem, vzhledem k tomu Ze spadaji do neziskového sektoru, nejsou posky-
tovany spottebitelim za trzni ceny (vystupy). Jsou za né pouze vybirdny uzivatelské
poplatky (napfiklad listek v méstské hromadné dopravé) nebo dané. (DUBEN, 2000;
NAHODIL, 2003; VOCHOZKA, 2012)

Urcit efektivnost vetejnych statkl je velmi slozité. Posuzuje se jako pomér vstu-
pu a vystuptl, respektive nakladi a uzitku ziskaného z jejich spotfeby. Ale pravé to, jak
zjistit celkovy uzitek ziskany ze spotfeby konkrétniho vetejného statku vyjadieny
Vv penézich, je problematické. (DUBEN, 2000; NAHODIL, 2003; VOCHOZKA, 2012)

2.2.4 PRAVNI ZAKOTVENI VEREJNYCH STATKU

Zatimco doted’ se prace zabyvala pojmem veiejny statek podle ekonomickych
zdroju, v této kapitole se kratce zaméii na veiejné statky z pravniho hlediska. Bude zde
zminén jejich vyvoj napfi¢ lety, nebot’ legislativni stranka vetejnych statkti prodélala
béhem historie jiz nékolik zmén. V kapitole nasledujici, 2.2.5 Porovnani definic veftej-
ného statku dle ekonomickeé a pravni teorie, se pokusi srovnat ziskané informace z obou

védnich obort.

S vefejnymi statky se potkavame jiz od pravéku, i kdyz samoziejmé ne pod tim-
to pojmem. Jiz pracloveék sdilel ohen, nebo tiecba jeskyni s ostatnimi ze skupiny.
V tomto piipadé mizeme oheni, nebo jeskyni chapat jako vefejny statek z diivodu spole-

¢enského uzivani.
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Cisarsky patent obecny zakonik obcéansky, ktery vstoupil v platnost 1. ¢ervna
1811, jako prvni v historii nasi zem¢ definoval v paragrafu 287 pojem vefejny statek ja-
ko ,, Veci, které jsou vSem cleniim stdatu ponechdny ku privlastiovani, slovou véci nici.
Ony, kterych se jim dovoluje jen upotrebiti, jako: silnice, veletoky, reky, pristavy
a brehy morske, sluji obecny cili verejny statek. Co je urceno ke kryti statnich potieb,
Jjako: mincovni nebo postovni a jiné regdly, komorni statky, horni a solné doly, dane
acla, nazyva se statni jmeni. “ V paragrafu 287 v Obecném zakoniku ob¢anském jsou jas-
né vyjmenovany vetejné statky. Nasledujici paragraf ¢. 288 definuje pojmy obecni statek
nebo obecné jméni jako ,, Stejné veci, které podle zemského zrizeni slouzi k potrebé kaz-
dého clena obce, tvori obecni statek; ty vsak, ze kterych jsou prijmy urceny ku hrazeni
obecnich vydajii, obecni jméni.“ (CESKA REPUBLIKA, 2012; OBECNY ZAKONIK
OBCANSKY, 1811; CESKOSLOVENSKA REPUBLIKA, 1948)

Tyto definice z Obecného zakoniku ob&anského byly nedostadujici. Casto kvili
neptesnému vykladu dochazelo ke sporiim, co lze oznacit za statek vetejny. Aby se
mohl statek stat statkem vetejnym, musel o tom rozhodnout ptislusny politicky trad. V
dobé Obecného zikoniku obcanského byl pojem vefejny statek spojovan pouze
s majetkem nemovitym. (CESKA REPUBLIKA, 2012; OBECNY ZAKONIK OB-
CANSKY, 1811; CESKOSLOVENSKA REPUBLIKA, 1948)

Ustavni zékon ¢. 150/1948 Sb., Ustava Ceskoslovenské republiky ze dne 9.
kvétna 1948 v § 147 zminuje vetejny statek ,, Narodnim majetkem jsou zejména také
hospodarské hodnoty znarodnéné podle ustanoveni zvlastnich zdakoni (§ 153), rovnez
Jjakykoli verejny statek, ktery slouzi obecnému prospéchu. Z citovaného paragrafu je
jasng patrné, ze se narodnim majetkem noveé Stava i vetejny statek, pfitom nezalezi na
jeho ptivodnim vlastniku. (CESKA REPUBLIKA, 2012; OBECNY ZAKONIK OB-
CANSKY, 1811; CESKOSLOVENSKA REPUBLIKA, 1948)

V soudasné dobé se fidi legislativa v Ceské republice Novym ob&anskym zako-
nikem ¢. 89/2012 Sb., ktery nahradil ob&ansky zakonik - zakon &. 40/1964. Ten vstoupil
Vv platnost dne 22. bfezna 2012 a nabyl G¢innosti dne 1. ledna. 2014. Podle hlavy V.
Véci a jejich rozdé€leni dil 1. VSeobecna ustanoveni § 490 vetejny statek je ,, Veéc urcena
k obecnému uzivani . Tento paragraf 490 je velmi strucny a pouze definuje pojem ve-
fejny statek. (CESKA REPUBLIKA, 2012; OBECNY ZAKONIK OBCANSKY, 1811;
CESKOSLOVENSKA REPUBLIKA, 1948)
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Podle Nového ob¢anského zakoniku ¢. 89/2012 Sb. je pojem véc definovan v 8
489 ,,vse, co je rozdilné od osoby a slouzi potrebe lidi. “ Tudiz lidské télo, ani jeho Casti
véci nejsou. Rovnéz to plati pro téla zvifeci. (CESKA REPUBLIKA, 2012; OBECNY
ZAKONIK OBCANSKY, 1811; CESKOSLOVENSKA REPUBLIKA, 1948)

Definici pojmu obecné uzivani autorka ale v Novém obcanském zakoniku ¢.
89/2012 Sb. nenasla. Zkusila ji tedy najit v odborné literatuie. Podle Pelce se uzivani
de€li na obecné a zvlastni. Obecné uzivani pravé u pozemnich komunikaci znamena, ze
,,smi kazdy uzivat pozemni komunikace bezplatné obvyklym zpisobem a K uceliim, ke

kterym jsou urceny . (PELC, 2013; CESKA REPUBLIKA, 2012)

2.2.5 POROVNANI DEFINIC VEREJNEHO STATKU DLE EKONOMICKE A
PRAVNI| TEORIE
V prvnich kapitolach se diplomové prace vénovala vykladu pojmu vefejny statek
z pohledu ekonomické teorie. V predeslé kapitole 2.2.4 Pravni zakotveni vefejnych
statktl se zaméfila na chapani tohoto pojmu z hlediska legislativy Ceské republiky.
V obou jmenovanych oborech se nachazi jisté odchylky ve vykladu definice tohoto slo-

va.

Z pohledu ekonomie jsou vetejné statky chapany jako zbozi a sluzby, které
uspokojuji vetfejné potieby. Legislativni definice povazuje statky vefejné pievazné za

nemovitosti, které spadaji pod pozemkové pravo.

Ovsem tématem této diplomové prace je Pozemni komunikace jako forma vertej-
ného statku. V nasledujici ¢asti se prace zaméfi pouze na tento konkrétni vetejny statek,
tedy na pozemni komunikace. U obou odbornych teorii, tedy u ekonomické i u pravni,
muzeme hovofit o dokonalém vefejném statku. Ob¢ teorie se totiz u tohoto konkrétniho

vefejného statku schazi.

2.3 DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Druhym stéZejnim tématem této diplomové prace je dopravni infrastruktura.
V nazvu sice neni zminéna dopravni infrastruktura doslovné, ale objevuje se tam pojem
pozemni komunikace. Pozemni komunikace je v podstaté jeden z prvkt dopravni in-
frastruktury. V této kapitole 2.3 je diplomova prace zamétena na definici pojmu do-

pravni infrastruktura.
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Pojem dopravni infrastruktura neni nijak nezndmy. Pouziva ho téméf kazdy a to
i v bézné komunikaci. Jaka je ale piesna a odborna definice tohoto pojmu? Opravdu ji
zna kazdy, kdo toto slovo pouziva, nebo si jen mysli, Ze ji zna? Kdyz se nad tim zamys-
lime, tak na tyto otazky neni upIné snadné odpovédét. Pod dopravni infrastrukturou si
hned lidé piedstavi silnice, koleje, chodniky atd.. Néco, diky ¢emu se miZeme piepra-
vovat z bodu A do bodu B, at’ je jakkoliv vzdaleny. Mizeme piepravovat jednotlivé
osoby, nebo pfedméty. K pifemisténi mizeme pouzit auta, vlaky, letadla, lodé¢, ale i
chizi.

Jsou chvile, kdy je dopravni infrastruktura chapana jako naprosta samoziejmost.
V téchto momentech se nevyskytuji zadné komplikace béhem transportu, cesta je bez
jakychkoli potizi. OvSsem mohou nastat i situace, kdy si lidé velmi dobte uvédomi, jak je
dopravni infrastruktura dulezita slozka pro zivot. Pokud by nékdo takovy moment vy-
hledéaval, neni nic snazs§iho nez se zkusit v patek, nebo v ned¢€li, v dopravni Spicce, do-
stat kamkoli po dalnici D1. Zminéna dalnice ma nejen povrch v hrozném stavu, ale zé-
roven na ni dochazi ke snad nekoneénym uzavirkdm v disledku velkého mnozstvi

aktualn& opravovanych usekti. (MINISTERSTVO PRO MISTNI ROZV0J, 2011)

Podle Ministerstva pro mistni rozvoj, odboru fizeni a koordinace NSRR, se sid-
lem v Praze, je dopravni infrastruktura ,,jednim z vyznamnych faktorii regiondlniho roz-
voje, nebot zajistuje spojeni mezi lidmi a hospodarskymi subjekty v prostoru, ¢imz
umoznuje uzemni délbu prace, a tudiz prispiva k socioekonomickému rozvoji.* (MINIS-

TERSTVO PRO MISTNI ROZV0J, 2011)

Kdyz se podivame do legislativy Ceské republiky, tak podle zakona &. 183/2006
Sh. se vefejna infrastruktura déli na dopravni infrastrukturu, technickou infrastrukturu,
obcanské vybaveni a vefejné prostranstvi. Pod pojmem dopravni infrastruktura se ro-
zumi ,, napriklad stavby pozemnich komunikaci, drah, vodnich cest, letist a s nimi sou-

visejicich zarizeni “. (CESKA REPUBLIKA, 2006)

Zminény zékon ¢. 183/2006 Sb. o uzemnim planovani a stavebnim fadu se zmé-
nil v roce 2017 zakonem ¢&. 225/2017 Sb., ktery nabyl ucinnosti od 1. 1. 2018 a vesel
v platnost 31. 7. 2017. Kategorie infrastruktur ziistavaji viak beze zmén. (CESKA RE-
PUBLIKA, 2017)

V obou vyse citovanych definicich, dokonce i v samotném pojmu dopravni in-

frastruktura, se hojn¢ vyskytuje slovo doprava. Bylo by tedy vhodné si formulovat
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pojem doprava. Podle pana Nantla je doprava ,, cinnost, kterd v uzemi slouzi k propojeni
vSech funkcnich slozek vizemi a odehrava se pomoci dopravni infrastruktury “. (NANTL,
2006)

2.3.1 DELENi DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

Dopravni infrastruktura se sklada z jednotlivych slozek. Témito slozkami se ro-
zumi jednotlivé druhy dopravy. Mame tedy slozku silni¢ni, Zeleznicni, leteckou, vodni a
patii sem i potrubni sité. Tyto slozky dohromady utvafi dopravni cesty a umoziuji pro-

voz naptiklad pfistavi. (STEJSKAL, 1996)

V nésledujicich podkapitolach se tato prace podrobnéji zaméii na ty slozky do-
pravni infrastruktury, které spadaji pod téma této diplomové préace, tedy pod pozemni
komunikace. Pojmu pozemni komunikace jako takovému se bude vice vénovat stejno-

jmenna kapitola.

2.3.1.1 Silni¢ni infrastruktura
Silni¢ni doprava je podle mého ndzoru primarni slozkou dopravni infrastruktury.
Silni¢ni komunikace spojuji jak mésta velkd a malé, dokonce i vesnice vzajemné mezi

sebou.

Silnice se v Ceské republice kategorizuji do jednotlivych tiid podle zakona ¢&.
13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich. D¢li se na dalnice, rychlostni komunikace,
silnice a mistni komunikace. Silnice miZeme dale rozd¢lit na silnice 1., II. a III. tfidy.
Na tuto délbu, ale i silnice obecné, se detailngji zamétime v kapitole 2.4 Pozemni ko-
munikace nize. (EHRLICH, 2013)

Ceska republika se mize pochlubit vybornou hustotou sité silnic i v porovnani s
Evropou. Na 1 km? se uvadi 0,7 km silnic. V porovnani se sousednim Némeckem jsme
na tom ovSem $patné. Némecko se mize pochlubit vice nez dvojnasobnou hustotou sité
silnic. To ale pofad neni nic oproti Japonsku, které ma hustotu silni¢nich siti pétinasob-
nou oproti Ceské republice. Oviem s hustotou sité dalnic ve srovnani s Evropou spise

zaostdvame. (EHRLICH, 2013)

Dalnice a rychlostni silnice se na Gzemi Ceské republiky zaaly budovat az po-
mérné pozde a to v roce 1990. Pozdni start jsme ovSem rychle dohnali. Jiz v roce 2005

zajiStovali zdejsi dalnice piiblizn€ 12 % celkového dopravniho vykonu. A to i piesto,
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7e tuzemska délka dalnic v roce 2005 byla pouze 1% z celkové délky silni¢nich tuzem-
skych siti. (EHRLICH, 2013)

A jak si na tom Ceska republika stoji v porovnani délky dalnic s vybranymi ze-
mémi celého svéta? Pro srovnani je klicovy rok 2015, tedy rok pied zménou, ktera pro-
bé&hla u rychlostnich komunikaci. V roce 2015 jsme v Cesku méli celkem 776 km dal-
nic. Velmi dobfe je na tom napiiklad Spanélsko. To evidovalo v roce 2015 celkem
15 336 km dalnic. Jak je uvedeno na za¢atku, z pohledu dalnic na tom Cesko neni moc
dobfte.

Nyni pér slov k porovnani nasi zemé se Slovenskou republikou, ktera je nam ze
vSech zemi asi nejbliz8i. Slovenska republika méla v roce 2015 jenom 463 km dalnic.
Coz je presné o 313 km dalnic méné, nez v Ceské republice. Neznamena to, Ze je na
tom Cesko né&jak dobie. Spi§ z toho vyplyva fakt, ze Slovensko je na tom jesté hife.
(KASTLOVA, 2018)

V této kapitole stoji také za zminku elektricka trakce méstské hromadné dopravy

v Cesku.

Tabulka 1 Infrastruktura elektrické méstské hromadné dopravy v km

2010 2013 2014 2015 2016 2017
Celkové délka 802,9 806,3 794,4 818,5 818,8 802,1
Z toho Trolejbusy 391 394,2 395,8 398,9 402,4 385,4
Z toho Tramvaje 352,9 353,1 339,5 354,5 351,3 351,7
Z toho Metro 59 59 59,1 65,1 65,1 65,1

Zdroj: Ro¢enka dopravy 2017, vlastni zpracovani

V této tabulce je na prvni pohled patrny stabilni a pftilis§ neménny vyvoj metra.
Miize to byt z divodu velmi vysokych nakladli na vystavbu novych linek metra. Roz-
hodné mé nejvyssi naklady na zavedeni z vySe vypsanych méstskych hromadnych pro-

stfedkd.

Jediny podstatny zvrat v tomto druhu dopravy nastal v roce 2015. Dne 6. dubna
2015 byla totiz prodlouzena prazska linka metra A, ktera ma nyni konec¢nou stanici

Nemocnice Motol. (KASTLOVA, 2018)
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2.3.1.2 Zelezni¢ni infrastruktura

Ceska republika patii svou hustotou Zeleznicni sit€¢ mezi nejlepsi na svéte. Na 1

km2 mé 0,12 km Zeleznic. (EHRLICH, 2013)

Za poslednich dvacet let se sice Zelezni¢ni infrastruktura nijak vyrazné nepro-
dluzovala, ale doslo zde ke zvySovani jeji dosavadni kvality. Jiz na pocatku 21. stoleti
se zadali piestavovat tehdejsi Zzelezni¢ni traté na takzvané Zelezniéni koridory. Zelezni¢-
ni koridory jsou uréené predevsim pro dalkové a tranzitni dopravé. Pravé z toho divodu
jsou upravované pro vyssi rychlosti. Vyuzivaji je hlavné rychliky a vlaky vys$si kvality.
(EHRLICH, 2013)

Tabulka 2 Infrastruktura zelezni¢ni dopravy - koleje v km

2010 2013 2014 2015 2016 2017
Délka koleji celkem 15 666 15 607 15578 15570 15539 15519
Z toho neelektrizované 8851 8 681 8 663 8 631 8 600 8 564
Z toho elektrizované 6 815 6 926 6915 6939 6 939 6 955

Zdroj: Ro¢enka dopravy 2017, vlastni zpracovani

Jak bylo v diplomové praci uvedeno vyse, délka zelezni¢nich koleji se za po-
sledni roky nijak neprodluzovala. Pravé naopak si mizeme v tabulce ¢islo 2 vSimnout,
7e celkova délka koleji se za poslednich 7 let, které jsou vyobrazeny v tabulce, nepietr-

Zité pozvolna zkracuje.

V porovnani provozni délky Zelezni¢nich trati mezi jednotlivymi regiony Ceské
republiky jednoznacné vitézi kraj Stfedocesky, ktery mél v roce 2017 celkem 1 288,8
km. Druhy kraj s nejdelsi provozni délkou ZelezniGnich trati je kraj Ustecky, ktery se
v roce 2017 mohl pochlubit celkem 1 024,4 km. To jsou jediné dva kraje v Ceské re-
publice, které se pienesly pies 1 000 km. Celkem méla Ceskéa republika v roce 2017

9 567,3 km zelezni¢nich trati.

Nyni je jeSt¢ v odstavci shrnuté porovnani Ceské Zelezni¢ni infrastruktury
s n&kterymi evropskymi zemémi. Zatim co v Ceské republice provozni délka trati v roce
2015 ¢inila 9 566 km, tak naptiklad v sousednim Polsku méli 16 069 km trati. Naopak
tieba takové Irsko mélo v roce 2015 pouhych 169 km. Na rozdil od Irska zaujme, ze
Spojené kralovstvi mélo 14 661 km. (KASTLOVA, 2018)
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Je vidét, ze Ceska republika je na tom s provozni délkou trati Zelezniéni in-
frastruktury velmi dobfte. Jak bylo uvedeno na zac¢atku této podkapitoly, v oblasti Zelez-
ni¢ni infrastruktury je tuzemsko nadprimémé. (KASTLOVA, 2018)

2.4 POZEMNI KOMUNIKACE
Zakon ¢. 13/1997 Sb. ze dne 23. ledna 1997 o pozemnich komunikacich,

v aktualnim znéni od 1. fijna 2018, charakterizuje pozemni komunikaci v paragrafu 2
odstavec 1 jako ,, Pozemni komunikace je dopravni cesta urcend k uziti silnicnimi a ji-
nymi vozidly a chodci, véetné pevnych zarizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho

bezpecnosti.“ (CESKA REPUBLIKA, 2018)

Pozemni komunikace myvé charakter stavby. Podle pravni upravy Ceské repub-
liky je tato stavba samostatnad nemovita véc, ktera se nezapisuje do katastru nemovitos-

s

tl.

Podle toho samého zé&kona ¢. 13/1997 Sb. se pozemni komunikace daji délit na
dalnice, silnice, mistni komunikace a ucelové komunikace. Toto déleni bylo jiz zminéno
vyse, konkrétné v podkapitole 2.3.1.1 Silni¢ni infrastruktura. O rozttidéni konkrétnich
pozemnich komunikaci do jednotlivych skupin rozhoduje pfislusny silni¢ni spravni
ttad. Cini tak podle jejiho uréeni a dopravniho vyznamu. Dalgi &initel rozhodujici o za-
fazeni do konkrétni skupiny je stavebn¢ technické vybaveni dané pozemni komunikace.

Dalnice

e Dalnici znaji vSichni lidé. Dokonce i ti, ktefi ji nevyuzivaji. Nyni se di-
plomova prace zaméti na vyklad pojmu dalnice z legislativniho hlediska.
Podle z&kona ¢. 13/1997 Sb. § 4 odstavec 1 je dalnice ,, pozemni komu-
nikace urcena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silnicnimi mo-
torovymi vozidly, ktera je budovana bez uroviiovych krizeni, s oddéleny-
mi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a ktera ma smerové oddélené jizdni
pasy“. (CESKA REPUBLIKA, 2018)

e Délnice se muze dale tfidit podle svého uréeni a vyznamu na dalnice . a
II. tfidy. Zajimavé také je, ze zdkon pfimo stanovuje, Ze ,, ddlnice je pri-
Stupna pouze silnicnim motorovym vozidlim, jejichz nejvyssi povolend
rychlost neni nizsi, nez stanovi zvlastni predpis*. (CESKA REPUBLI-
KA, 2018)
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Silnice

e Dalsi skupinou jsou silnice. Tento pojem je urcité nejrozsitenéjsi. Zakon
0 pozemnich komunikacich § 5 odstavec 1 ho definuje jako ,,silnice je
verejnée pristupnd pozemni komunikace urcend k uziti silnicnimi a jinymi
vozidly a chodci. Silnice tvori silnicni sit”. (CESKA REPUBLIKA,
2018)

e Jiz dfive bylo zminéno, Ze se silnice déli na L., II. a IIL. t¥idu. Ugelem sil-
nice L. tfidy je zejména dalkova a mezistatni doprava. Silnice II. tfidy je
ptizpisobena pro dopravu mezi jednotlivymi okresy. Posledni III. téida
slouzi k vzadjemnému propojeni obci a jejich spojeni s ostatnimi pozem-

nimi komunikacemi.
Mistni komunikace

e Hledame-li stale ve stejném zakoné ¢. 13/1997 Sb. tentokrat jiz § 6, je
zde mistni komunikace definovana jako ,, verejné pristupnda pozemni ko-
munikace, ktera slouzi prevazné mistni dopravé na vuzemi obce . Mistni
komunikace se, podobn¢ jako silnice, déli na L., IL., III. a dokonce i na

IV. tiidu. (CESKA REPUBLIKA, 2018)
Ucelova komunikace

o, Ucelovid komunikace je pozemni komunikace, kterd slouzi ke spojeni
Jjednotlivych nemovitosti pro potreby viastniku téchto nemovitosti nebo ke
spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k
obhospodarovani zemédélskych a lesnich pozemkii. “ Tato definice je ci-
tovana ze zakona &. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich § 7. (CES-
KA REPUBLIKA, 2018)

e Pod ucelové komunikace spadaji také pozemni komunikace, které se na-
chazi v uzavieném prostoru nebo v objektu. Tato pozemni komunikace
neni vetejna. Muze byt vyuzivana pouze v rozsahu a formou podle usta-
noveni majitele uzavieného prostoru nebo objektu. (CESKA REPUBLI-
KA, 2018)

e U ucelové komunikace, kterd je vystavena na néaklady vlastnika, ale na
neohrani¢eném uzemi muze byt, na zadost jejiho vlastnika, upraveny ne-

bo dokonce omezeny veiejny piistup. Muze tak ucinit obec s rozsifenou
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pusobnosti pfislusnym silni¢nim spravnim tfadem. VSe ovSem musi byt
konzultovano také s Policii Ceské republiky. Tuto zadost mize majitel
podat Vv piipadé nezbytné nutnosti k ochrané opravnénych zajmu. (CES-
KA REPUBLIKA, 2018)

2.4.1 POZEMNI KOMUNIKACE A VEREJNY STATEK
Vzhledem k nazvu diplomové prace je zbyte¢né ptat se na otazku, zda je pozem-
ni komunikace statek vefejny. Pozemni komunikace spadaji dokonce do kategorie ty-

picky vefejny statek a ¢asto jsou uvadény jako jasny priklad.

Pro ovéfeni tohoto tvrzeni se musime vratit zpatky do ekonomické teorie.
V kapitole 2.2 Vetejny statek jsme si uvedli nékolik definic pojmu vefejny statek a to
jak z ekonomického tak i z legislativniho hlediska Ceské republiky. Definici pozemnich
komunikaci podle zékona nalezneme v kapitole 2.4.. Nyni se spoji tyto formulace do-

hromady.

V kapitole 2.1.1 jsou vypsané teoretické kategorie vefejnych statkl. Jako pri-
marni délba zde byly uvedeny statky volné a vzacné. Kam tedy spada pozemni komuni-
kace? Pozemni komunikace je ve své podstaté cesta, kterd mize byt vyuzita silni¢nimi i
jinymi vozidly a dokonce 1 péSky. Mlze byt zpevnéna i nezpevnéna. Z toho je ziejmé,
Ze se jedna o dusledek ekonomické ¢innosti ¢loveka. Tudiz se nejedna o statek volny,

ale statek vzacny.

JiZ se v ramci této diplomové prace ovéfilo, Ze pozemni komunikace je statek
ekonomicky, jinak feceno statek vzacny. Statky vzacné se dale mohou délit podle riz-
nych kritérii. Pro praci je nyni dilezity faktor financovani. Dochazi zde k délbé na stat-

ky soukromé, vetfejné a hrani¢ni.

Je dulezité si v rdmci prace uvédomit, kam spadé zvoleny statek, tedy pozemni
komunikace. V kapitole 2.1.1 je feCeno ze ,, Zdkladnim rozdilem verejnych od soukro-
mych statkii je, Ze verejné prinasi uZitek vice osobam.* Je tohle ptipad pozemni komu-
nikace? Pozemni komunikace je definovana jako cesta, vyuzivana silni¢nimi i jinymi
vozidly a p&sky. Je tedy zfejmé, Ze ji mlize vyuZivat vice neZ jedna osoba. Tudiz pfina-
Seji ekonomicky uzitek vice nez jedné osobé. Muze se tedy na zakladé tohoto kritéria

jednat o statek vefejny.
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Na konci kapitoly 2.2 Vefejny statek je vypsano nékolik zakladnich bodu, které
shrnuji vyklad a definici pojmu. Slo o n&jaké zakladni shrnuti vykladt a definic pojmu
od riznych autort, kteti se zabyvaji touto problematikou. Autoti veskrze uvadéji, ze ve-
fejné statky jsou ned¢litelné ve spotiebé, jsou to statky netrzni povahy, dalSim spotiebi-

telem nevznikaji nové néklady a jsou uzite¢né pro celou spolecnost.

V ramci tématu je dileZité si upfesnit, kam spada pozemni komunikace. Zda je
nebo neni uzite¢na pro celou spole¢nost, bylo jiz fe¢eno v odstavci vysSe. Nyni je dulezi-
té si uvédomit, jestli je pozemni komunikace nedé€litelna ve spotiebé. Pokud vyuziva
pozemni komunikaci jedna osoba, je osoba druha vylouéena ze spotieby? Jednoznaéné
ne. Pozemni komunikaci mize najednou vyuzivat vice osob. Na silnici mtize jezdit do-

hromady vice aut, dokonce po ni miiZe jit najednou 1 vice chodct.

Dalsi avaha vyplyva z otazky, zda vznikaji n¢jaké dalsi naklady, vzroste-li pocet
spotiebitelt o jednotku. Pokud si pfedstavime silnici mezi dvéma mésty, musime se
rozhodnout, zda bude rozdil ve vynalozenych nakladech, pokud po ni denné projede
jedno auto, nebo auta dvé. Tomu tak neni. Silnice bude mit stejné potfizovaci naklady,

stejné néklady jsou napiiklad na vetejné osvétleni kolem silnice atd.

2.4.1.1 Statek soukromy nebo hrani¢ni?

Nyni je jiz jasné, Ze pozemni komunikace patii mezi statky vetejné. Na zacatku
kapitoly 2.4.1 Pozemni komunikace a vetejny statek je zminéno, ze pozemni komunika-
ce byvaji uvadény jako piiklad typického Cisté vefejného statku. Je tomu ale vzdy tak?
Jsou opravdu vSechny pozemni komunikace stejné a spadaji tedy vSechny do ¢istych ve-

fejnych statk?

Prvni bod, co se na tohle téma vyskytne, jsou dalni¢ni znamky. Dalni¢ni znam-
Ky jsou v podstaté poplatky za vyuzivani dalnic. Kdo si znamku nekoupi, je vlastné vy-

loucen ze spotieby tidajného vetejného statku.

Pravé dalni¢ni poplatky a také mytné nabadaji spiSe pro hranicni statek. Statek,
VvV tomto piipadé délnice, je stale urcen ke kolektivni spotiebé. Zaroven se nesnizuje
mnozstvim uzivateld jeho kvalita. Rozdil je pravé v tom, ze se zde urcuje podil naklada
na jedince. U soukromych osob jsou stejné — poplatky za pofizeni dalni¢ni znamky na
urcité Casové obdobi. U podnikatelli, napfiklad kamiont, se tyto naklady pocitaji podle

skute¢né najetych kilometrii po délnici za urcité ¢asové obdobi. Dal§im rozdilem, ktery
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je zpusobeny praveé urcenym podilem nékladii na uzivatele, je vylucitelnost jedince ze

spotieby, ktera je popsana v ptedchozim odstavci.

Zde byl uveden piiklad, kdy i pozemni komunikace, ktera je oby¢ejné chapana
jako vetejny statek, mtize byt statkem hrani¢nim. Naskytla se tedy otdzka, zda neexistuji
také pozemni komunikace, které spadaji az do soukromych statkd. Pravé tohoto tématu
se diplomova prace jiz dotkla u Géelovych komunikaci, kde se mu, z tohoto pohledu,

prili§ nevénovala.

Pokud se majitel rozhodne, Ze si na svém vefejné piistupném pozemku na svoje
nédklady vybuduje pozemni komunikaci, je automaticky vefejnost vyloucena ze spotieby
tohoto statku? I kdyz by se to mohlo zdat logické, ve skute¢nosti tomu tak neni. Podle
zakona ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich 8§ 19 odstavec prvni ,, smi kazdy uzi-
vat pozemni komunikace bezplatné obvyklym zpiisobem a k uceliim, ke kterym jsou ur-
Ceny*. Proti tomu mutze vlastnik pozemni komunikace podat zadost, aby byl upraveny
nebo omezeny vetejny pristup. Tuto Zadost miize majitel podat pouze v ptipad¢ nezbyt-
né nutnosti k ochran¢ opravnénych zajmu. Vice k tomuto tématu je popsano v ptredchozi
kapitole u u¢elovych komunikaci. (CESKA REPUBLIKA, 2018)

Jak to ale je, kdyZ si majitel postavi na svém uzavieném objektu pozemni komu-
nikaci, ktera ma slouzit pro jeho soukromé tucely? O rozsahu a zpisobu vyuzivani tako-
vé pozemni komunikace rozhoduje pouze jeji vlastnik. Takova cesta neni vefejné pfi-
stupnd, coZ znamena, Ze je zde mozna vylucitelnost ze spotieby. Zarovenl nema Zadny
uzitek pro spole¢nost ani zadny jiny znak vefejného statku. Jedna se tedy o statek zcela

soukromy.

Melo, S., Macedo, J., a Baptista, P. se v roce 2018 zabyvali sdilenim kapacity
Vv logistice. Ve svém ¢lanku Capacity-sharing in logistics solutions: A new pathway
towards sustainability popsali koncept sdilené ekonomiky, coz znaéné ptispélo
k vytvofeni zcela nového paradigmatu nakladni dopravy. Jedna se o novy ekonomicky
model, ktery je zaloZen na vyuzivani technologii, které umozni spole¢nostem, obaniim
a dalsim ucastnikiim sdilet a zpenéZovat piebyte¢nou kapacitu svého majetku. Mlze jit
napiiklad o vozidla, domy, parkovaci mista atd. (MELO, S., MACEDO, J., BAPTISTA,
P; 2019)

Potencidlni dopady tohoto modelu jsou tézko definovatelné, ale 1 tak bylo zjiste-

no, ze tento novy ekonomicky vztah pfinese podnikiim na celém svété vétsi ucinnost a
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to zejména v procesech dodavatelského fetézce a méstské logistiky. Tato hypotéza
vznikla na zéklad¢ poskytovani pfilezitosti zpenézeni zdroja, které jiz existuji, namisto
slozitého vytvareni dodate¢nych infrastruktur a logistickych cest, které by uspokojily
poptavku. Sdileni kapacity logistiky piedpoklada ptistup a sdileni provoznich funkci, a
to bud’ sdilenim vozidel, sdilenim kapacit vozidel, sdilenim skladii nebo sdilenim sa-

motné infrastruktury. (MELO, S., MACEDO, J., BAPTISTA, P; 2019)

Potencial logistickych sdilenych feSeni a pfislusnych dopravnich kapacit se na-
chazi ve snizeni emisi a zmirnéni dopadu dopravy na zménu klimatu. To pifinasi jednu
stézejni vyhodu pro spole¢nosti a to snizeni celkovych provoznich nakladi. K tomu do-
chézi tim, ze se snizuji naklady na dopravu na jeden kilogram a snizuji se i naklady na
udrzbu a celkové osobni néklady. Pro vefejny sektor je pfinos v oblasti zivotniho pro-
stfedi, tedy snizovani emisi, jako disledek efektivnéjsiho vyuzivani zdroju. (MELO, S.,

MACEDO, J., BAPTISTA, P; 2019)

Cilem této studie bylo pfispét ke zmenSeni mezery v oblasti vyzkumu tim, ze se
posuzuje dopad sdileni logistickych feSeni v ramci vefejného zajmu. Clanek analyzuje
potencialni dopady podpory sdileného vyuzivani logistické parkovaci infrastruktury ve
vlastnictvi vetejnych organt. (MELO, S., MACEDO, J., BAPTISTA, P; 2019)

Tento vyzkum byl podpoten ptipadovou studii, ktera byla aplikovana na mésto
v Portugalsku. Vysledky jsou kvantifikovany v metrikach vykonnosti dopravy, energe-
tickych a environmentéalnich kritérii. Vysledky studie ukazuji na vyznamné sniZeni doby
zpozdéni, doby cestovani, délky kolon a zvySeni prumérnych rychlosti. Dokonce i u
spotieby paliva a emisi doslo k vyraznému sniZzeni pfi testovaném scénati. (MELO, S.,

MACEDO, J., BAPTISTA, P; 2019)

Dalsi vybrany odborny ¢lanek od autora Rigot-Mueller, P. z roku 2018 se zaby-
va ekotaxe. To je hlavni celorepublikovy systém elektronického mytného (ETS), ktery
je uréeny k Gétovani za uzivani vnitrostatnich a mistnich silnic, na které se nevztahuje
tradiéni mytny systém. Ekotaxa byla aplikovana v fijnu 2014 ve Francii a byla navrZena
ve spolupréci se zainteresovanymi stranami v podnikani. Nepfedvidatelné potize s im-
plementaci ekotaxy vSak vedly k pozdéjsimu odstoupeni, i kdyZ byla jiz infrastruktura
nasazena. Podle nedavné oficidlni zpravy francouzského organu, ktery je odpoveédny za
audit vefejnych vydaju, timto vznikly naklady ve vysi 953 miliona eur. (RIGOT-
MUELLER, P.; 2018)
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Systém ETS byl pilotovan od léta roku 2013 a datum zahajeni provozu bylo 1.
zati 2014. V breznu 2014 byla shromazdéna vSechna dostupna data a prezentovana v
piimém pienosu s cilem 1épe porozumét ocekdvanym zménam a dopadiim na podnikani
zucCastnénych stran. V té dob¢ zucastnéné strany souhlasily, ze projekt bude pokracovat.
Autofi této studie se na zdklad¢ téchto shromdzdénych dat snazili pochopit a vysvétlit

selhani projektu a ziskat z n&j ponauceni. (RIGOT-MUELLER, P.; 2018)

Vyzkum ukazuje, ze ekotaxa, kterou francouzsti politici prezentovali jako envi-

ronmentalni zdanéni, byla ve skutecnosti vnimana a piijata zicastnénymi stranami v

podnikani jako dal$i dan z infrastruktury. (RIGOT-MUELLER, P.; 2018)

Hlavni vysvétleni selhani lze nalézt ve vnimanych nerovnostech, které jsou spo-
jené s tarifnim piistupem, s vyjimkou soukromé provozovanych dalnic, a se selhdnim ad
valorem pietizeného systému navrzeného jako prostiedek pro prevedeni danovych na-

kladt na odesilatele. (RIGOT-MUELLER, P.; 2018)
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3 METODIKA

Pro analyzy provozovani a vyuZzivani pozemnich komunikaci byl v diplomové
praci zvolen JihoCesky kraj a v ném konkrétni hlavni tahy pies nejvétsi mésto, Ceské

Bud¢jovice.

Konkrétné se prace zaméfuje na silnice E49 a ES5, které jsou detailnéji popsany
ve Ctvrté Casti této prace. V ramci analyzy vyuzivani pozemnich komunikaci byla sle-
dovana primérnd intenzita dopravy celkem a zvlast pro t€¢zka motorova vozidla.

V préci jsou zachyceny tii sledovaci obdobi v letech 2005 az 2016.

Analyza provozovani pozemnich komunikaci je zaméfena na finan¢ni stranku
silnic. Jsou zde detailné feseny vydaje Reditelstvi silnic a dalnic na opravy a provozo-
vani, celkové struktury pozemnich komunikaci v Jiho¢eském kraji a pfijmy a vydaje
Statniho fondu dopravni infrastruktury. Zaroven je zde predikce rozpo¢tu Statniho fon-
du dopravni infrastruktury pro rok 2019 podle jiz schvaleného rozpoctu poslaneckou

snémovnou.

Sekundarnim cilem této diplomové prace je navrh na opatieni pro zlepSeni situa-
ce. Tento cil je feSen jako sestaveni konceptu vedouciho k spole¢enské uspote penéz.
Toho je dosazeno pomoci snizeni praimérné intenzity dopravy tézkych motorovych vo-

zidel o dopravu s prazdnymi kilometry.

Na zékladé priizkumu u nejvétsich logistickych podnikil v Ceskych Budg&jovi-
cich je pocitano, ze veskeré cesty tézkych motorovych vozidel tvofi z 15 % prazdné ki-
lometry. Nésledujici logickou myslenkou této prace je, Ze pokud se o 15 % snizi dopra-
va tézkych motorovych vozidel, tak se zvysi primérna rychlost osobnich automobild.
Bohuzel ani po kontaktovani Reditelstvi silnic a dalnic, které spravuje portal Dopravni
info, ktery zohlednuje aktualni situaci na silnicich pii vypoctu pravdépodobné doby tr-
vani cesty, se nepodafilo urCit pfesnou zménu primérné rychlosti osobnich automobilti

po odstranéni 15 % te€zkych motorovych vozidel z cest.

Z toho diivodu je vysledkem této diplomové prace tabulka, ktera zahrnuje hod-
noty moznych spolecenskych uspor v korunach ¢eskych, v zavislosti na zmén¢ priimeér-

né rychlosti osobnich automobilt.
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3.1 VYJADRENI SPOLECENSKYCH USPOR
K vypoctu tspor a predevsim jejich vyjadieni v korunach ¢eskych byly vyuzity
vzorce, jejichz podoba i podrobny postup sestaveni je ptehledné sepsan nize v této kapi-

tole. V nésledujici tabulce jsou zaznamenany proménné, které byly pro vypocet defino-

vany.

Tabulka 3 Tabulka proménnych
Proménna Vliv Jednotka
Emise Snizeni Ké/km
ZatiZeni silnic Snizeni PID
Spoti‘eba pohonnych hmot Snizeni K¢é/km
Primérna vzdalenost Konstantni Km
Primérna rychlost Zvyseni Km/h
Cas Snizeni K¢
Obsazenost auta Konstantni Pocet osob

Zdroj: Vlastni zpracovani

Panové Maibach, M., Schreyer, C., a Sutter, D. ve své pfiru¢ce Handbook on es-
timation of external costs in the transport sector, ktera byla sepsana v ramci studie In-
ternalizacni opatieni pro vSechny externi naklady na dopravu a doporucuje ji Evropska
komise, vyjadfili hodnotu Casu straveného cestovanim. Tato hodnota se méni vzhledem
k délce a ticelu cestovani. Obecné mtizeme fici, ze se tato hodnota v pruméru pohybuje
okolo 15 Euro. (MAIBACH, M., SCHREYER, C., a SUTTER, D., 2008) Na tuto téma-
tiku existuje nespocetnd fada studii a vSechny pfichazi s odliSnymi metodami odvozeni

a vyslednymi hodnotami.

Hodnota ¢asu straveného cestovanim vznika v§em ucastnikiim silni¢niho provo-
zu. Cas je velmi vzacny, viichni ho mame omezen& a pravé proto si ho velmi cenime.
Proto se ¢as stava nejveétsi polozkou celkovych nédkladi, které jedinci vynakladaji fyzic-
kym presunem do mista urceni. Lawphongpanich, Hearn a Smith uvadéji, ze se jedna o

60 az 70 % celkovych cestovnich nakladii. Dle Melichara, Jezka a Pojkarové se casové
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naklady na cestovani odrazi v celkovych nékladech dokonce z 90 %. (JEZEK, MELI-
CHAR, POJKAROVA, 2008; LAWPHONGPANICH, HEARN, SMITH, 2006)

Emisni ndklady byly uréeny pomoci publikace CO2 emission limits, kterou na-
psali panové Manne a Richels jiz v roce 1990 a na zadklad¢ publikace Operating cost,
fuel consumption, and emission models in aaSIDRA and aaMOTION, jejiz autory jsou
Besley a Akcelik. Ti se zabyvali popisem metody modelovani provoznich nakladu, spo-
tieby paliva a emisi u osobnich, ale i t€Zkych motorovych vozidel v dolarech. Naklady
na emise osobnich automobilt byly pro vypocet stanoveny v prepo¢tu na 1,8 K&/km a u
tézkych motorovych vozidel je pocitano s 2,3 K¢/km. Primérna hodnota spotieby osob-
niho automobilu je 2,7 K¢/km a tézkého motorového vozidla je primérnd hodnota spo-

tieby 13,05 K&/km. (MANNE, RICHELS, 1990; AKCELIK, BESLEY, 2003)

Primérné obsazenost automobilll je odvozena podle hodnot z hlavniho mésta
Prahy. V roce 1990 byla primérna obsazenost aut v Praze 1,71 osob. V roce 2008 se to-
to ¢islo podle Ceského statistického tifadu sniZilo na 1,36 osob na jeden automobil.
(CESKY STATISTICKY URAD, 2009)

Podle Ceského statistického tfadu je v okrese Ceské Bud&jovice nejvyssi podil
denni vyjizd’ky za praci z celého JihoCeského kraje. Podle ziskanych udaja, které byly
uvefejnény v roce 2004, do Ceskych Budgjovic dojizdi piiblizné 23 791 osob. Praméré
lidé v Ceskych Budgjovicich stravi dojizdénim za praci 36 minut. Z této informace je
odvozena priméma vzdalenost ujetych kilometri. (CESKY STATISTICKY URAD,
2004)

Pro urCeni zatizeni vybranych silnic je vyuzit portal RSD.cz, konkrétn¢ scitani
dopravy 2016, které je detailnéji rozebrané ve ctvrté ¢asti této diplomové prace. Hodno-
ta primé&rné rychlosti je odvozena pomoci webového portalu mapy.cz, ktery vypocitava
kromé vzdalenosti trasy i pfedpokladanou dobu trvani. Z téchto informaci je vypocitana
praméma rychlost na viech &étyfech sledovanych tsecich do Ceskych Budgjovic a na-
sledné je zjistén primer.

Prvni ¢ast vypoctl je zaméfena na tézka motorova vozidla. Cilem bylo ziskat

dva vysledky a to naklady soukromé a spolecenské, oboje s orientaci na emise.
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Rovnice 1 Soukromé naklady

Soukromé naklady = zatiZeni silnic * spotteba pohonnych hmot * zdalenost
Zdroj: vlastni zpracovani
Rovnice 2 Spolecenské naklady

SpolecCenské ndklady = emise * zatizeni silnic * primérna ujeta vzdalenost
Zdroj: vlastni zpracovani
Nasleduje ¢ast druha, kde jsou pocitany soukromé naklady pro osobni automobi-

ly, které jsou ziskany pomoci stejného vzorce, jako soukromé naklady u tézkych moto-

rovych vozidel.

Dal8im krokem je vypocet spole¢enskych ndkladl na jedno auto na jeden den.

Rovnice 3 Spolecenské naklady na 1 auto na den

%o (vzdélenost)
rychlost
obsazenost

Spole¢.naklady na 1 auto na den =

Zdroj: vlastni zpracovani

Posledni vypocet v této Urovni je pro uréeni celkovych spoleCenskych naklada
pro osobni automobily.

Rovnice 4 Celkové spole¢enské naklady

Celkové spolec.naklady = (spolec.ndkl. na 1 auto * zatiZenf{ silnic OA + emise
* zatizeni silnic 0A)%90156

Zdroj: vlastni zpracovani

Finalni vysledek, tedy konkrétni spole¢enskou usporu penéz za rok vypocitame
pomoci vzorce nize.

Rovnice 5 Spolecenska tispora

Spolecenska Gspora

= (celkové spole¢.naklady

— celkové spolec.naklady po zvySeni rychlosti) * 365

Zdroj: vlastni zpracovani
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4 ANALYZA PROVOZOVANI A VYUZIVANI

POZEMNICH KOMUNIKACI

Po prostudovani odbornych materialt dostupnych k tématu a jejich popsani
Vv prvni ¢asti, diplomova prace v této kapitole pomalu pfechazi do ¢asti praktické, kterd
je pro tuto praci stézejni. Kapitola ¢islo 4 je zamétena na hlavni cil této diplomové pra-
ce. Jsou zde popsany a hodnoceny rovnou dv¢ analyzy pozemnich komunikaci. Nejdii-
ve analyza vyuzivani pozemnich komunikaci a nasledné analyza provozovéani pozem-

nich komunikaci.

V tabulce niZe je zaznamenany vyvoj infrastruktury silni¢ni dopravy od roku
2010 po rok 2017. K tabulce je potieba zminit, Zze délka rychlostnich komunikaci je ob-

sazena jiz v délce silnic I. t¥idy.

Tabulka 4 Vyvoj infrastruktury silni¢ni dopravy v km

2010 2013 2014 2015 2016 2017

Suma délky silnic a dalnic 55 752 55761 55748 55738 55 757 55 756
Délnice v provozu 733,9 775,8 775,8 776 1222,7 1239,8
Rychlostni komunikace 422,3 458,3 459,4 459,4 0 0

Silnice celkem 55018 54 986 54 972 54 962 54 535 54 517
Silnice L. téidy 6 254,6 6 249,7 6 233,2 62449 5807,3 5824,8
Silnice II. tfidy 14 635 14 566 14 578 14 587 14 593 14 589
Silnice III. tFidy 34 129 34 170 34 161 34 130 34 135 34103
Mistni komunikace 74919 74919 74919 74919 74919 74919

Zdroj: Rotenka dopravy 2017, vlastni zpracovani

V tabulce je na prvni pohled patrné Uplné vynulovani rychlostnich komunikaci
od roku 2016. To je zapfic¢inéno tim, ze od 1. ledna 2016 doslo ke zméné v evidenci po-
zemnich komunikaci. Vétsina rychlostnich silnic byla pfesunuta pod oznaceni dalnic I1.

tiidy. Zbytek, ktery nespliioval podminky délnic II. tfidy, byl pfesunut do kategorie
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silnic . tfidy. Pravé proto si mizeme povSimnout rapidniho narastu délky dalnic v roce

2016 a to konkrétné o 446,7 km.

Z tabulky vy$e mtizeme vy¢ist, ze Ceska republika ma celkem 54 516,7 km sil-
nic. Ted’ se na Ceskou republiku zaméfime trochu detailngji a to z pohledt jednotlivych
kraji. Nejlépe je na tom StfedoCesky kraj. Ten ma na svém tzemi 9 281,9 km silnic.
Druhy by se umistil, ovSem s velkou ztratou, kraj Jihocesky. Jiho¢esky kraj ma 6 092,6
km silnic. Jen pro porovnani, hlavni mésto Praha m¢lo v roce 2017 celkem 39,9 km sil-

nic, z toho bylo 10,1 km silnic I. tfidy a 44,4 km dalnic v provozu.

Cilem praktické ¢asti této diplomové prace je analyzovat a vyhodnotit Groven

vyuzivani a provozovani pozemnich komunikaci v Jiho¢eském kraji.

Proto se diplomové prace zaméii predevs§im na region Ceské Budéjovice. Kon-

krétné na &tyfi hlavni tahy z a do Ceskych Budgjovic.

Jedna se o silnice E49 vedouci z Vodiian pies Ceské Budgjovice do Tiebong, da-
le o silnici E55, ktera vede z Veseli nad Luznici pies Ceské Budgjovice a déle pokracuje
ve sméru Kaplice. Vybrané hlavni tahy z a do Ceskych Budéjovic jsou vyznacené mod-
rymi Sipkami na mapé nize a popsany smery.

Obrézek 1 Mapa - vyznacené hlavni tahy z C. Budé&jovic
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Zdroj: Celostatni s¢itani dopravy 2016, vlastni zpracovani
Nésledujici kapitola diplomové prace bude obsahovat analyzu vyuZzivani vybra-

nych usekti pozemnich komunikaci v letech 2005 - 2016.
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Nésledn¢ bude prozkoumana provozni stranka zdejSich pozemnich komunikaci.
Diplomova prace bude tedy analyzovat financovani pozemnich komunikaci jako vetej-

ného statku ve vybraném regionu.

4.1 ANALYZA A VYHODNOCENI VYUZiVANI

Pro analyzu vyuzivani pozemnich komunikaci byly jako stéZejni vybrany infor-
mace z Celostatniho séitani dopravy na dalni¢ni a silniéni siti v Ceské republice, které
jsou dostupné na webovych strankach Reditelstvi silnic a dalnic CR. Celostatni s¢itani

dopravy probiha pravidelné jiz od roku 1959.

Vysledky scitani dopravy prezentuji primérnou intenzitu vyuzivani pozemnich
komunikaci. Hodnoty pouzité pro analyzu silnic byly ziskany z vysledka ru¢nich pri-
zkumil za pomoci piepoctovych koeficientl variaci intenzity dopravy. Dale byly tyto
koeficienty upfesnény a diferencovany podle konkrétniho charakteru pozemni komuni-
kace a jejiho provozu. Hodnoty jsou tedy ro¢nim primérem denni intenzity dopravy.

Vyuzité s¢itani dopravy na délniéni a silniéni siti v CR probihéa pravidelné jed-
nou za pét let. Na webovych strankach RSD jsou dostupné vysledky z let 2000, 2005,
2010 a 2016. Posledni interval se prodlouZil na Sest let. Toto ro¢ni zpozdéni bylo zapii-
¢inéno posunutim terminu zadéni vefejné zakdzky. Nésledné scitani prob&hne jiz

v terminu obvyklém, tedy v roce 2020.

Vetejné zakazky v roce 2016 nazyvané CSD 2016 se ujala agentura IPSOS s.r.o.
Ta, jako prvni, vyuzila pro ru¢ni ziskani dat moderni techniky. Byly pouZzity specialni

aplikace v chytrych mobilnich telefonech.

4.1.1 E49 CESKE BUDEJOVICE - TREBON

Na vybraném Gseku vedoucim z Ceskych Budg&jovic do Tieboné je detailné za-

meéteno na 3 z 5 séitacich usekl, které jsou modie vyznaceny na obrazku nize.

Prvni z nich se nachazi pfiblizné 2 kilometry pied obci LiSov na parkovacim od-
poéivadle. Druhy séitaci tisek je pfimo v obci Stépanovice a tfeti na hranici mezi okre-

sem Ceské Bud¢jovice a okresem Tteborl.
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Obréazek 2 Mapa séitacich usekit E49 C. Budgjovice — Tieboii
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Zdroj: Celostatni s¢itani dopravy 2016, vlastni zpracovani

2016 pramérna intenzita dopravy, Vv tabulce pod zkratkou PID, té¢zkych motorovych vo-
zidel 1 916. Celkova intenzita dopravy na tomto Useku byla 11 104 vozidel za den. Cel-
kova intenzita dopravy se pocita jako soucet tézkych motorovych vozidel, osobnich a

dodavkovych vozidel s pfivésy i bez nich a jednostopych motorovych vozidel.

K méfeni emisi se vyuziva ro¢ni $pi¢kova hodinova intenzita dopravy, Vv tabulce
oznaGovéana jako RSHID, ktera udava pocet vozii za jednu hodinu. Tato hodnota byla u
tézkych motorovych vozidel, které jsou v tabulce pod zkratkou TMV, 80 a celkova
RSHID 1 799.

Tabulka 5 E49 - C. Budé&jovice — Tieboii 2016

PID-TMV PID — celkem RSHID - TMV RSHID — celkem
[vozidla/den] [vozidla/den] [vozidla/hodina] [vozidla/hodina]
LiSov 1916 11104 80 1799
Stépanovice 1746 10 321 47 1672
Okres Treborni 1746 10 321 47 1672

Zdroj: Celostatni s¢itani dopravy 2016, vlastni zpracovani

Z tabulky ¢. 4 je patrné, Ze nejvyssi hodnoty PID jsou u obce LiSov. Tento scita-
ci usek je nejblize k Ceskym Bud&jovicim. Nasledujici useky Stépanovice a hranice
okresu Ttebon maji Gpln€ shodné hodnoty. A to i pies napojeni mensi komunikace, kte-

ra sem vede z Ceskych Budgjovic pies Ledenice.
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Tabulka 6 E49 - C. Budé&jovice — Tieboii 2010

PID - TMV

[vozidla/den]

PID — celkem

[vozidla/den]

RSHID - TMV

[vozidla/hodina]

RSHID - celkem

[vozidla/hodina]

LiSov 2530 12 376 91 2 005
Stépanovice 2583 10 167 104 1648
Okres Tiebon 2583 10 167 104 1648

Zdroj: Celostatni s¢itani dopravy 2010, vlastni zpracovani

V tabulce ¢. 5 jsou zaznamendny stejné proménné, jako jsou vyobrazeny
Vv tabulce €. 4, jen se jedna o séitani dopravy v roce 2010. Muzeme tak pozorovat mezi-
roéni vyvoj. Jednoznaéné miizeme fici, Ze se doprava v okoli Ceskych Bud&jovic vyviji
spravnym smérem. Tedy VvV meziro¢nim srovnani je jasné patrna tendence ke snizovani

dopravy u obce LiSov.

Zajimaveé jsou vysledky na ostatnich dvou méficich usecich. Opét jsou patrné u
okresu Tfebon a v obci Stdpanovice stejné hodnoty a dokonce jsou velmi podobné také
celkové hodnoty v meziro¢nim srovnani. Je ale dulezité zaméfit se na strukturu téchto
celkovych vysledka. Je ziejmy zvySeny podil téZkych motorovych vozidel na celkovych
hodnotéch. Zatimco v roce 2016 tvofil podil tézkych motorovych vozidel na celkové

primérné intenzité¢ dopravy jednu Sestinu, v roce 2010 tvotil dokonce jednu Ctvrtinu.

Pro zfetelngjsi meziro¢ni srovnani jsou pouzita data také z roku 2005, ktera jsou
Vv tabulce niZe. Data ro¢ni $pickové hodinové intenzity dopravy z roku 2005 nejsou bo-
huzel k dispozici.
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Tabulka 7 E49 - C. Budé&jovice — Tieboii 2005

PID - TMV PID — celkem

[vozidla/den] [vozidla/den]

LiSov 3630 12 992
Stépanovice 3001 10 990
OKres Trebon 3001 10990

Zdroj: Celostatni s¢itani dopravy 2005, vlastni zpracovani

Ziskana data alespon pro primérnou intenzitu dopravy z roku 2005 jsou struktu-
rou velmi podobna tém z roku 2010. Je zde patrné opétovné lehké navyseni poétu vozi-
del ve sledovanych Gsecich na silnici z Ceskych Bud&jovic do Tebong.

Nejvetsi zmeéna, zjisSténd diky meziro€nimu srovnani udaja, tedy ziistava ve

struktute celkovych vysledkli mezi roky 2010 a 2016.

4.1.2 E49 VODNANY - CESKE BUDEJOVICE

Na feSeném useku silnice E49 Vodiiany — Ceské Budgjovice jsou vybrany takeé
tii s¢itaci useky. Prvni tsek je na hranici okresti Ceské Budgjovice a Prachatice. Druhy

se nachazi v obci Sedlec a tieti s¢itaci usek je v obci Dasny.

Obréazek 3 Mapa stitacich usekii E49 Vodiiany - C. Budéjovice
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Zdroj: Celostatni s¢itani dopravy 2016, vlastni zpracovani
Podminky sbéru dat a vyobrazené udaje v tabulkach jsou analogické s piedchozi
kapitolou 3.1.1 E49 Ceské Budgjovice — Ttebon.
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Tabulka 8 E49 - Vodiiany - C. Bud&jovice 2016

PID - TMV

[vozidla/den]

PID — celkem

[vozidla/den]

RSHID - TMV

[vozidla/hodina]

RSHID - celkem

[vozidla/hodina]

Okres Prachatice | 2 169 10 466 55 1696
Sedlec 2169 10 466 55 1696
Dasny 2962 14 512 84 2 352

Zdroj: Celostatni s¢itani dopravy 2016, vlastni zpracovani

V ptedchozi tabulce ¢islo 7 jsou vyobrazeny vysledky séitani dopravy v roce

2016. U prvnich dvou usekl se hodnoty opét shoduji. Diivodem je mala vzdalenost me-

zi nimi. Nezménil to ani fakt, Ze mezi méficimi useky vede mensi komunikace z Netolic

na Driten.

Scitaci usek Dasny ma nejvyssi hodnoty primérné intenzity dopravy. PFi¢inou je

lokace vzdalena piiblizné 4 km od Ceskych Budgjovic (9,3 km od centra Ceskych Bu-

déjovic).

Tabulka 9 E49 - Vodiiany - C. Bud&jovice 2010

PID - TMV

[vozidla/den]

PID — celkem

[vozidla/den]

RSHID - TMV

[vozidla/hodina]

RSHID - celkem

[vozidla/hodina]

Okres Prachatice | 2624 10679 74 1730
Sedlec 2624 10 679 74 1730
Dasny 3034 14 130 98 2 289

Zdroj: Celostatni s¢itani dopravy 2010, vlastni zpracovani

Stejné jako na piedchozim useku silnice E49 je zde také predev§im meziro¢ni
snizeni poc¢tu vozidel na komunikaci a to na métfenych tsecich na okraji okresu Pracha-
tice a v obci Sedlec. OvSem obec Dasny vykazuje mezi roky 2010 a 2016 nartst dopra-
vy. Doslo zde sice ke snizeni dopravy tézkych motorovych vozidel, ale na druhou stranu
doslo k pomémné velkému zvySeni dopravni intenzity ostatnich vozidel a to pfedev§im

osobnich automobilu.

Divodem je ziejmé vyvoj obyvatelstva dané obce. Z webovych stranek Ceského

Statistického tfadu autorka zjistila, Ze v roce 2010 byl pocet obyvatel v obci Dasny 306
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a mira nezaméstnanosti 8,0. Na rozdil od roku 2016 kdy pocet obyvatel vzrostl na 332 a

podil nezaméstnanych osob se snizil na 1,7.

Tim je vysvétleno zvySeni intenzity dopravy osobnich automobilt, kdy vétSina
obyvatel, jejichz pocet meziro¢né stoupl a vyrazné se snizil podil nezamé&stnanych osob,
dojizdi za praci do blizkych Ceskych Budgjovic.

Tabulka 10 E49 - Vodiiany - C. Budé&jovice 2005

PID - TMV PID — celkem

[vozidla/den] [vozidla/den]

Okres Prachatice 2744 10 183
Sedlec 2744 10 183
Dasny 3638 13 007

Zdroj: Celostatni s¢itani dopravy 2005, vlastni zpracovani

S rokem 2005 lIze porovnavat pouze prumérnou intenzitu dopravy tézkych moto-
rovych vozidel a celkovou intenzitu. Zde je patrny jiz opakovany nartst tézkych moto-
rovych vozidel a pokles celkového souctu vozidel ptedev§im u obce Dasny, ktery je vy-

volan poklesem osobnich automobila.

4.1.3 E55 CESKE BUDEJOVICE — KAPLICE

Dalsi pozemni komunikace, ktera byla vybrana v rdmci diplomové prace, jako
jeden z hlavnich taht pies Ceské Budgjovice, je silnice E55 z Ceskych Budéjovic do
Kaplice. Na této komunikaci je zvolen séitaci usek ptimo ve mésté Kaplice, dalsi néko-
lik set metri pfed méstem Velesin, protoze tésné pied nim kiiZuje sledovanou komuni-
kaci silnice vedouci z Ceského Krumlova do Ledenic. Poslednim zvolenym séitacim
tisekem pro analyzu vyuZzivani pozemnich komunikaci je stanice pfimo na okraji Ces-
kych Budgjovic pted obci Plana. Dané Gseky jsou K vidéni vyzna¢ené modrymi ¢tverec-

Ky na obrézku nize.
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Obréazek 4 Mapa séitacich usekit E55 C. Budé&jovice — Kaplice
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Zdroj: Celostatni s¢itani dopravy 2016, vlastni zpracovani

Nyni, stejné jako u pfedchozich dvou kapitol, jsou zanalyzovany informace vyu-

zivani této pozemni komunikace za roky 2005, 2010 a 2016 a pro ptehlednost jsou za-

neseny do tii tabulek.

Tabulka 11 E55 C. Budgjovice — Kaplice 2016

PID - TMV PID — celkem RSHID - TMV RSHID - celkem
[vozidla/den] [vozidla/den] [vozidla/hodina] [vozidla/hodina]
Kaplice 3059 11 963 99 1938
Velesin 2371 10911 72 1767
Plana 3701 22 982 148 3724

Zdroj: Celostatni s¢itani dopravy 2016, vlastni zpracovani

Ve srovnani tabulky &islo 10, ktera ukazuje PID a RSHID v roce 2016, a s ostat-

nimi tabulkami se stejnymi Udaji z roku 2016 je patrné, Ze silnice ES5 z Ceskych Budé-

jovic do Kaplice je z téchto lokalit nejvytizenéjsi. Duvodem bude, Ze mésto Kaplice se

37




nachazi 13 km od Dolniho Dvofisté, které je hrani¢nim piejezdem z Ceské republiky do

Rakouska.

U méficiho tseku u obce Plana je zietelny vyrazny rozdil mezi t€Zkymi motoro-
vymi vozidly a souc¢tem vSech vozidel. Zde maji velky podil na celkovém poctu osobni
automobily, protoze velké mnozstvi obyvatel pfilehlych obci dojizdi za praci do Ces-
kych Budgjovic.

Tabulka 12 E55 €. Budéjovice — Kaplice 2010

PID - TMV

[vozidla/den]

PID — celkem

[vozidla/den]

RSHID - TMV

[vozidla/hodina]

RSHID - celkem

[vozidla/hodina]

Kaplice 1748 8 467 56 1371
Velesin 1641 7988 55 1294
Plana 3394 20 628 144 3342

Zdroj: Celostatni stitani dopravy 2010, vlastni zpracovéni

U ptedchozich sledovanych usekti komunikaci byla sledovana postupna tenden-
ce k poklesu vyuzivani pozemnich komunikaci napfi¢ sledovanymi roky. U silnice ES5
z Ceskych Budgjovic do Kaplice je tomu opaéné. Mezi roky 2016 a 2010 je z tabulek u
sCitaciho tseku Kaplice patrny dokonce skoro dvojndsobny nartst primérné intenzity
dopravy tézkych motorovych vozidel. V této oblasti je zjevné zvySeni poctu téZkych

motorovych vozidel ve vSech tfech sledovanych bodech.

Ditvodem by mohl byt vyvoj importu a exportu mezi Ceskou republikou a Ra-
kouskem. Podle webového portalu Businessinfo byl v roce 2016 vyvoz do Rakouska
vyhodnocen na 6 226 152 tis. EUR a dovoz 3 729 829 tis. EUR. Zatimco v roce 2010
byl, podle ¢eského statistického ufadu, vyvoz 118 260 mil. K¢ a dovoz 80 612 mil. K¢&.
Bohuzel se nepodafilo najit tidaje ve stejnych jednotkach, ale po piiblizném pirepocteni
EUR na CZK podle aktualniho kurzu je jasné zfetelny nartst vyvozu do Rakouska i do-
vozu z Rakouska do Ceské republiky. (CZECHTRADE, 2018)
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Tabulka 13 E55 C. Budé&jovice — Kaplice 2005

PID - TMV PID — celkem
[vozidla/den] [vozidla/den]
Kaplice 3010 11 859
Velesin 2512 9 367
Plan& 5120 23024

Zdroj: Celostatni s¢itani dopravy 2005, vlastni zpracovani

U meziro¢niho srovnani roku 2005 a 2010, alespon z hlediska dostupnych dat

PID, doslo v roce 2010 k pomérné velkému sniZeni. Rok 2005 ma vyssi hodnoty TMV i

celkové. Zajimavy je pomér téchto hodnot. Napiiklad u obce Plana byl v roce 2005 po-
dil PID té€zkych motorovych vozidel na celkovém 22.2 %, na rozdil od roku 2010, kdy
byl tento podil 16,5 %.

4.1.4

E55 VESELI NAD LUZNICI - CESKE BUDEJOVICE

Posledni analyzovanou silnici v této diplomové préci je E55 a to Usek od Veseli

nad Luznici az po Ceské Bud¢jovice.

Obréazek 5 Mapa séitacich usekit E55 Veseli nad LuZnici - C. Budé&jovice
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Zdroj: Celostatni s¢itani dopravy 2016, vlastni zpracovani
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Na této trase je zvolen séitaci usek t&sné u Ceskych Bud&jovic nékolik set metrti
od obce Borek. Druhy séitaci Gsek je na silnici E55 v t&sné blizkosti obce Sevétin a po-
sledni za méstem Neplachov. VSechny tyto zvolené s¢itaci tseky jsou pro vétsi prehled-

nost oznaceny na predchozim obrazku.

Tabulka 14 Veseli nad Luznici - C. Bud&jovice 2016

PID - TMV

[vozidla/den]

PID — celkem

[vozidla/den]

RSHID - TMV

[vozidla/hodina]

RSHID - celkem

[vozidla/hodina]

Borek 2812 14 969 81 2425
Sevétin 2 898 12 208 105 1977
Neplachov 3470 13324 100 2158

Zdroj: Celostatni s¢itani dopravy 2016, vlastni zpracovani

Tato tabulka upozoriiuje na porovnani séitacich useki Borek a Sevétin.
V Sevéting, tedy dal od Ceskych Budgjovic, vzrostl poéet t&zkych motorovych vozidel
na rozdil od celkového poctu vozidel, ktery se zmensil. Je to zplisobeno pravé mestem
Ceské Budgjovice, kam hodné lidi dojizdi za praci a to i z obce Borek. Proto jsou tam

vyznamn¢ zastoupeny osobni vozidla.

Déle stoji za pozornost jev, ktery se vyskytl v ro¢ni $pickové hodinové intenzité
dopravy. U obce Sevétin miizeme pozorovat nizsi PID t&zkych motorovych vozidel nez
je tomu u Neplachova. Nicméné i pies to je v Sevétingé RSHID u t&zkych motorovych
vozidel vyssi.

Tabulka 15 Veseli nad Luznici - C. Bud&jovice 2010

PID - TMV

[vozidla/den]

PID — celkem

[vozidla/den]

RSHID - TMV

[vozidla/hodina]

RSHID - celkem

[vozidla/hodina]

Borek 2 644 16 518 106 2676
Sevétin 2248 10 240 91 1 660
Neplachov 2104 9 357 87 1516

Zdroj: Celostatni s¢itani dopravy 2010, vlastni zpracovani

V meziro¢nim srovnani let 2010 a 2016 zaujme fakt, ze v obci Borek v roce

2016 vzrostla primérnd intenzita dopravy tézkych motorovych vozidel, ale naopak se




pomérné o hodné snizila celkova PID. Déle je zde zaznamenano velké zvyseni PID cel-

kové i tézkych motorovych vozidel v obci Neplachov.

Je nezbytné v ramci tohoto sledovaného tiseku silnice E55 zminit, Ze se v tomto
sméru stavi dalnice D3. Tato dalnice jisté rapidn€ ovlivni s¢itani dopravy, které bude
probihat v roce 2020. Useky této dalnice smérem k Ceskym Bud&jovicim jsou na ob-

razku Dalnice D3 nize.

Zdroj: Useky dalnice D3, 2016

V roce 2016 zadala vystavba této dalnice pravé v okoli Sevétina. Cast délnice
D3 z Bogilce do Sevétina by méla byt dokon&en roku 2019. Vystavba trasy dalnice D3 z
Sevétina do Borku zapog¢ala v roce 2017 (tedy aZ po sledovaném obdobi) a predpokla-

dané doba ukonéeni vystavby je rok 2020. (DALNICE D3, 2016)
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Tabulka 16 Veseli nad LuzZnici - C. Budé&jovice 2005

PID - TMV PID — celkem

[vozidla/den] [vozidla/den]
Borek 4763 19774
Sevétin 2975 10 819
Neplachov 2798 9727

Zdroj: Celostatni s¢itani dopravy 2005, vlastni zpracovani

V roce 2005 oproti roku 2010 je nejveétsi rozdil u obce Borek, tedy v nejuzsim
okoli Ceskych Budgjovic. Zatimco ostatni porovnavané hodnoty jsou podobné tém z
roku 2010, tak v Borku je znatelny nardst primérné intenzity dopravy. PID tézkych mo-

torovych vozidel je t¢émét dvojndsobny.

Nyni jsou vyuZita data z Ceského statistického ufadu. V nasledujici tabulce na-
lezneme vyvoj poctu osob, které jsou zaméstnani v silni¢ni nakladni dopravé. Dale pii-
danou hodnotu spolec¢nosti, zabyvajici se nakladni dopravou. Stejné tak jejich vysledek
hospodati za ¢tyfi roky po zdanéni.

Tabulka 17 Vyvaoj silni¢ni nakladni dopravy

Pocet zaméstnanych osob | Pfidana hodnota | Vysledek hospodafeni po zdanéni
[CZK mil] [CZK mil.]
2016 124 890 69 389 13 369
2015 120 612 65 748 13 304
2014 116 078 57 647 10 474
2013 113 331 50 680 7688

Zdroj: Cesky statisticky uiad, vlastni zpracovani
V prubéhu zaznamenanych let v tabulce je patrna jasna tendence ristu tohoto
odvétvi. Je zde velmi perspektivni rast trzeb. Odvétvi zaméstnava ¢im dal vice lidi, pro-

to je jeji udrzeni nezbytné.

Nyni jiz ke shrnuti pfedchozi analyzy. Na obrazku Srovnavaci mapa C. Budgjo-
vice niZe je zobrazené meziro¢ni srovnani pramérné intenzity dopravy v letech 2010 a

2016. Jedna se o pocet projetych vozi za cely den — 24 hodin.
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Svétle zelenou barvu ma na obrazku primérna intenzita dopravy za rok 2016 a
fialovou barvou je vyznacen rok 2010. Méfitko rozméru barev jsou dva tisice vozidel =

0,25 mm.

Obrézek 7 Srovnavaci mapa C. Budéjovice 2010 - 2016

(3]

Prachatice

<0

Ceské Budéjovice

Cesky Krumlov

0
Zdroj: Celostatni s¢itani dopravy 2016
Na obréazku je zjevné, ze se meziro¢né dopravni intenzita v JihoCeském kraji spi-
Se snizuje. Snizeni vidime, z vybranych silnic, na trase Vodiany — Ceské Bud&jovice,
dale Ceské Budéjovice — Tieboi. Naopak lehké zvyseni dopravni intenzity je patrné na
silnici vedouci z Veseli nad Luznici do Ceskych Bud&jovic a jesté vétsi nartist je smé-

rem na Kaplici a déle k hranicim Ceské republiky s Rakouska.

Celkem bylo s¢itani v roce 2016 provedeno v JihoCeském kraji na 3 018,746 km
silnic. Ve v8edni den, tedy od pondé€li do patku, projede ro¢nim primérem silnicemi
v JihoCeském kraji 9 498 089 vozidel za den. Z toho je az 805 941 tézkych motorovych

vozidel za den.

Za celou Ceskou republiku bylo sé¢itani dopravy uskuteénéno na 27 272,112 km
silnic a dalnic. Od pondé¢li do patku projede roénim primérem po Ceskych silnicich a
dalnicich az 127 230 791 vozidel za den. Z toho az 11 102 687 tézkych motorovych vo-

zidel za den.

V nasledujici tabulce je zaznamenan piehled praimérnych intenzit dopravy na
riznych komunikacich i celkoveé. Zaroven je zde pro komparaci zachyceno mezirocni

srovnani let 2010 a 2016. Data jsou uvedena v jednotkach vozidla/den.
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Tabulka 18 Vyvej primérnych dopravnich intenzit - jednotlivé kategorie silnic

Typ komunikace Celkem vozidel
2010 Délnice celkem 25 350
Silnice I. tfidy 7530
Silnice II. tfidy 2 320
Silnice III. t¥idy 600
celkem 2290
2016 Dalnice celkem 28 170
Silnice I. tfidy 8510
Silnice II. tfidy 2620
Silnice I1I. tridy 680
celkem 2 600

Zdroj: KubeSova 2017, vlastni zpracovani

Celkové za Ceskou republiku byl zaznamenan nariist o 13 % intenzity dopravy.
Konkrétné u tézkych motorovych vozidel byl narist o 21 % na dalnicich a pouze 5%
narust na silnicich III. tfidy. Dopravni intenzita osobnich automobild vzrostla ve sledo-

vanych letech 2010 — 2016 0 14 %. (KUBESOVA, 2017)

4.2 ANALYZA A VYHODNOCENI PROVOZOVANI

V této kapitole se bude diplomové prace orientovat piedevsim na finanéni stran-
ku pozemnich komunikaci. V prvni fad¢ se jedna o financovani vSech silnic a dalnic
v Ceské republice. Nasledovné se bude specializovat na vybrany Jihogesky kraj. Ke
konci kapitoly se kratce zaméti na budoucnost, tedy na jiz schvaleny planovany rozpo-
et pro rok 2019.

Pro informace o financovani silnic a dalnic jsou vyuzita data primarné z portalu
www.sfdi.cz. Jedna se o webové stranky Statniho fondu dopravni infrastruktury. Tento
fond je zfizen podle zdkona ¢. 104/2000 Sb. o Statnim fondu dopravni infrastruktury ze

dne 4. 4. 2000. Primarnim cilem tohoto fondu je finanéni podpora vystavby,
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modernizace, oprav a udrzby silnic a dalnic v Ceské republice. (STATNI FOND DO-
PRAVNI INFRASTRUKTURY, 2019)

Nasledujici tabulka zaznamenavéa vydaje Reditelstvi silnic a dalnic v roce 2018
na opravy a udrzby dalnic a silnic I. tfidy.

Tabulka 19 RSD financovani dalnic a silnic I. téidy 2018

Schvéleny rozpocet Upraveny rozpocet
Dalnice 3000 000 tis. 4 710 000 tis.
Silnice 1. tFidy 7 500 000 tis. 9 800 000 tis.

Zdroj: Piehled detailniho financovani 2018, vlastni zpracovani
U obou druhtt pozemnich komunikaci je patrné, ze celkové naklady piekroCily
schvaleny rozpocet pro rok 2018. Jedna se pozitivngjsi stav, neZ kdyby zlstaly piid¢le-

né penize nevyuzité.

V okoli Ceskych Budgjovic jsou nejvétsi finanéni vydaje distribuovany do nové
stavéné dalnice D3. Celkové néklady za rok 2018 na tuto vystavbu pro Stéatni fond do-

pravni infrastruktury ¢inily celkem 31 937 372 tis. K¢&.

Investici pfimo statutarniho mésta Ceské Budg&jovice byly Strategické detektory
a kamerovy dohledovy systém v Ceskych Bud&jovicich — I. etapa za celkové néklady
500 000 tis. Ze Statniho fondu bylo na tuto investici uvolnéno v roce 2018 celkem
784 539,80 K¢.
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Obréazek 8 Mapa - piehled oprav

Prehled oprav nad 20 mil. K&

na dalnicich a silnicich . tfidy v roce 2017

Zdroj: Udriba komunikaci RSD — piehled oprav

Na piedchozi mapé jsou zelené znazornény opravy silnic 1. tfidy nad 20 000 tis.,

které byly dokonceny jesté v roce 2017. Modrou barvu maji opravy silnic 1. tfidy nad

20 000 tis., které probihaly v roce 2018. KdyZ se zaméfime

konkrétn& na okoli Ceskych

Budgjovic, je jasne, ze zdejsi komunikace se v roce 2018 nedockaly zadnych nakladnéj-

Sich oprav.

Tabulka 20 Jihoéesky kraj - pozemni komunikace 2018

Délnice | Hustota délnic | Silnice I. tfidy | Hustota silnic I. tiidy
(km) (m/km?) (km) (m/km?)

Ceska republika 1240 15,7 5 825 74

Jiho&esky kraj 55 55 661 65,7

Zdroj: Mezikrajské srovnani RSD — 2018, vlastni zpracovani

V ptedchozi tabulce je zaznamenana délka silnic 1. tfidy a dalnic v Jiho¢eském

kraji ve srovnani s celou Ceskou republikou. DuleZité je zde zminit, Ze Jihoesky kraj je

svou rozlohou druhym nejvétsim krajem.

Vzhledem k rozloze jiznich Cech a poméru kilometrti délnic a silnic 1. tfidy je

nutné konstatovat, Ze jizni Cechy silné zaostavaji. S hustotou dalni¢ni sité 5,5 km/m2 se

JihoCesky kraj fadi mezi étyfi nejhorsi kraje z Ceské republiky. Ceské Budgjovice jsou,
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spolu s Karlovymi Vary, poslednim krajskym méstem, které doposud nema dalni¢ni

spojeni s hlavnim méstem Prahou.

Rozlohou nejvétsim krajem v Ceské republice je kraj Stiedo¢esky. Ten je rozlo-
hou vétsi pouze o 871 km? neZ kraj JihoCesky. Pfesto maji Stiedni Cechy délku délnic
351 km. To je 0 296 km vice, nez maji jen o trochu mensi Jizni Cechy. Je to samoziej-

m¢ ovlivnéno umisténim hlavniho mésta Prahy.

V soucasné dob¢ dochazi k vystavbé dalnice D3, kterd by tuto skoro zalostnou
situaci méla vylepsit. OvSem soucasna odhadovana doba dokonceni délnice je nejdiive

rok 2021.

Na druhou stranu vzhledem k nedostatku dalnic na tzemi JihoCeského kraje je
zde nejvice km silnic L. t¥idy. I kdyz jen o pouhé 4 km méné ma kraj StredocCesky.
Ovsem kdyz se na stejné silnice I. tfidy zaméfi z hlediska hustoty, tedy zapocita se i
rozloha, zjisti se, ze JihoCesky kraj na tom neni nejlépe ani z tohoto pohledu. Celkova
silni¢ni sit’ JihoCeského kraje tvofi, podle spravy a udrzby silnic Jihoceského kraje,
6 272,497 km. (KONSTRUKCE MEDIA, 2018; SPRAVA A UDRZBA SILNIC JI-
HOCESKEHO KRAJE, 2019)

V této casti se diplomova prace zaméii na vyhled roku 2019. Informace jsou
Cerpany z vetejné dostupného dokumentu Rozpocet Statniho fondu dopravni infrastruk-
tury na rok 2019, ktery schvalila Poslaneck4 snémovna Parlamentu Ceské republiky dne
21. prosince 2018.

Stanoveni rozpoc¢tu predchazi nékolik fazi. Prvni krok je vytvotreni odhadd zada-
teli. Tyto odhady jsou vyjadienim potieb sektoru dopravy a nejsou omezeny zadnymi

pfedem stanovenymi finan¢nimi limity.

Odhad potieb dopravniho sektoru byl pro rok 2019 celkem 114 825 000 K¢&.
Z toho mélo byt investovano 81 798 000 tis. K& ze zdroji Ceské republiky a zbylych
33027 000 tis. K¢ ze zdroji Evropské Unie. Konkrétni odhad pro silni¢ni infrastrukturu
byl 61 512 000 tis. K¢.

Nasledujici etapa sestaveni rozpoctu detailn€ fesi relnost, pfimétenost a pfipra-
venost investi¢nich projektl, které jsou obsazeny v ptedchozich &islech. Po tomto po-

souzeni pozadavkl dochazi k sestaveni ptfijmii a vydaji Statniho fondu tak, aby byl roz-

pocet vyrovnany.
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Piijmy v rozpoctu Statniho fondu jsou detailné zachyceny v grafu pod odstav-
cem. Suma vSech pfijmu tvoii 65 496 000 tis. K&. Samoziejmé nejveétsi podil tvoii dota-
ce ze statniho rozpoctu. OvSem druhou nejvyssi polozku pfijmul tvofi mytné, coz miize
byt prekvapivé.

Graf 1 Prijmy rozpoétu SFDI 2019

Prijmy

—

= Silni¢ni dan 6 300 000 tis. K¢

= Spotiebni dan 8 400 000 tis. K¢

= Poplatky za uzivani dalnic a rychlostnich silnic 5 100 000 tis. K¢
= Mytné 9 700 000 tis. K¢&

= Dotace ze statniho rozpoctu 35 996 000 ti. K¢

Zdroj: Rozpocet Statniho fondu dopravni infrastruktury na rok 2019, vlastni zpracovani

Vydaje Statniho fondu jsou déleny do dvou okruhii. Diivodem je logické odd¢-
leni nakladt na ¢innost SFDI a nakladi vynalozenych pfimo na celkovou dopravni in-

frastrukturu.

Z grafu vydaju rozpoctu je patrné, ze do pozemnich komunikaci jde 50 % celko-
vych financi. Do sekce Pfispévky spadaji poskytované finance napfiklad na bezpecnost
a zklidnéni dopravy, na cyklostezky atd. Celkové vydaje ¢ini 64 958 000 tis. K¢.
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Graf 2 Vydaje rozpo¢tu SFDI 2019

Vydaje

m Pozemni komunikace 32 264 000 tis. K¢ m Drahy 30 247 000 tis. K¢

= Vodni cesty 1 447 000 tis. K¢ = Pfispévky 1 000 000 tis. K¢

Zdroj: Rozpocet Statniho fondu dopravni infrastruktury na rok 2019, vlastni zpracovani

Rozdil, ktery je patrny mezi celkovymi pfijmy a celkovymi vydaji, i kdyz bylo
pS&no 0 vyrovnaném rozpoctu, je obsazen pravé v II. tcetnim okruhu. Konkrétné se
jedné o rozdil 538 000 tis. K&. Ten obsahuje vydaje na udrZzovani ¢innosti Statniho fon-
du dopravni infrastruktury. Ty zde zdmérn¢ nejsou rozepsany, nebot’ jsou irelevantni

k tématu diplomové prace.

Nyni je zadouci zaméfit se podrobnéji na vydaje statniho rozpoétu, které budou
sméfovat v roce 2019 do pozemnich komunikaci. Konkrétné se zde prace zaméfuje na

analyticky rozklad vydajii Reditelstvi silnic a dalnic v grafu niZe.
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Graf 3 Analyticky rozklad vydajit RSD 2019

Vydaje RSD

m Celkem opravy, provoz a udrzba v¢. Myta 17 492 000 ti. K¢
m Doplatky probihajicich akci 7 939 000 tis. K¢
= Pfiprava akci 3 130 000 tis. K¢

= Ostatni 1 150 000 tis. K¢

Zdroj: Rozpocet Statniho fondu dopravni infrastruktury na rok 2019, vlastni zpracovani

Celkové vydaje v roce 2019 Reditelstvi silnic a dalnic budou &init 29 711 000
tis. K& Nejvétsi polozkou v analytickém rozkladu vydajii pro Reditelstvi silnic a dalnic
jsou opravy, provoz a udrzba. Tuto polozku mizeme déle rozdélit na 3 komponenty.
Konkrétné na opravy a tdrzbu se pocita s 11 000 000 tis. K&. Vydaje na myto a telema-
tiku budou ¢init 4 455 000 tis. K¢&. Posledni slozkou zahrnutou v celkovych provoznich,
opravnych a udrzbovych vydajich jsou vydaje na provoz, které v roce 2019 budou podle
predpokladu ¢init 2 037 000 tis. K¢.

Vroce 2019, konkrétné od meésice biezna do listopadu, by meélo dojit
k planovanym modernizacim v Jiho¢eském kraji na vybranych silnicich II. a IIIL. ttidy.
Celkem to znamena finanéni naklady ve vysi 1,6 miliardy K¢&. Pokud vyvoj bude nasle-
dovat ocekavani, jednalo by se o historicky nejvétsi investici do pozemnich komunikaci
II. a III. tfidy v JihoCeském kraji. Konkrétné se jedna o 510 km silnic a 26 mostd.
(SPRAVA A UDRZBA SILNIC JIHOCESKEHO KRAJE, 2019)
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5 RESENI A VYSLEDKY

Y7 oW

Tato diplomové prace, kterd fesi pozemni komunikace, se zZ nejvétsi ¢asti zame-
fuje na jednu skupinu. Tou skupinou jsou tézka motorova vozidla. Motivem byl fakt, ze
ty nejvice zatézuji silnice, znecist'uji vzduch atd. Tomu by tato diplomova préce réda
zabranila. Snazi se omezit dopravu tézkych motorovych vozidel na nasich silnicich. Dle
Ceského statistického ufadu za rok 2018 doslo k pfepravé silni¢ni nakladni dopravou

celkem 351 309 tisic tun zboZi.

5.1 EMISE

Silni¢ni nakladni doprava zatéZuje svymi emisemi Ceskou republiku nejvice
hned po individuélni automobilové dopravé. Struktura podilu doprav na emisi jednotli-
vych znecist'ujicich latek v roce 2017 je patrnd z grafu nize. Jedna se o idaje pro celou
Ceskou republiku. Sledovan silni¢ni nakladni doprava je vyznaGena oranzovou barvou.
Na prvni pohled je patrné, Ze po individualni automobilové dopravé obsazuje druhé

misto v znegist'ovani ovzdusi.

Graf 4 Struktura zdroji emisi podle druhu dopravy 2017
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Zdroj: Ministerstvo Zivotniho prostiedi
V grafu nize je zachycen vyvoj emisi oxidu uhli¢itého v tisicich tunach u silni¢ni
nakladni dopravy a pro porovnani také celkové dopravy. Dulezité je zminit, ze se
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nemé&fi pouze nejznaméjsi emise CO2, kterd je i zachycena v grafu nize, ale i dalsi emise
jako naptiklad emise oxidu uhelnatého, dusného, sifi¢itého, emise pevnych éastic, me-
tanu a t¢kavych organickych latek.

Graf 5 Vyvoj emisi CO2
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Zdroj: Cesky statisticky uiad, vlastni zpracovani
Podil jednotlivych emisi znecistujicich latek na celkové emisi je vyobrazen
v grafu niZe. Jedn4 se o udaje pfimo pro JihoCesky kraj z roku 2015. MnoZstvi emisi

v jiznich Cechach v roce 2015 bylo 36 553 tun. To znamena 0,0363 tun na jeden hektar.

Graf 6 Podil emisnich latek na celkové emisi Jiho¢eského kraje 2015
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Zdroj: Ministerstvo Zivotniho prostiedi
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5.2 LOGISTICKE SPOLECNOSTI

Pro ziskani vhodného feSeni problematiky, ktera je feSena v této diplomové pra-
ci, bylo nezbytné ziskat praktické informace pfimo od zdroje. Proto probéhla sjednana
schiizka u nejvétsi logistické firmy v Ceskych Budéjovicich. Konkrétné se jednd o sku-

pinu Jihotrans a jeji logistické sluzby, které poskytuje GW LOGISTICS a. s.

Tato divize ma 270 nakladnich vozidel a 290 navésu a piivési. Jedna se pouze o
tahaCe znacky MAN. Spole¢nost pro efektivnost prace vyuziva dopravni systém Echo-
track. Pravé diky nému Ize sledovat a zefektiviiovat fizeni. Zaroven optimalizuje provoz
dopravy. Trzby z prodeje vlastnich vyrobkl a sluzeb dosahovaly v roce 2017 vyse
972.066 tis. Ké. (JIHOTRANS, 2019)

Na zakladé¢ schiizky bylo zjisténo, Ze nejlepsi je zaméfit se na regulaci jizd t&z-
kych motorovych vozidel bez zatizeni. To znamend, Ze vozidla jedou bez nékladu —

prazdné.

Legislativa Ceské republiky upravuje prepravu nikladu v zakon& o silniénim
provozu ¢. 361/2000 Sb. ve 4. oddilu, 8 52, druhy odstavec. ,,Pii prepravé nakladu ne-
smi byt prekrocena maximalni pripustna hmotnost vozidla a maximalni pripustna hmot-
nost na napravu vozidla. Naklad musi byt na vozidle umistén a upevneén tak, aby byla
zajisténa stabilita a ovladatelnost vozidla a aby neohrozoval bezpecnost provozu na po-
zemnich komunikacich, neznecistoval nebo neposkozoval pozemni komunikaci, nezpu-
soboval nadmerny hluk, neznecistoval ovzdusi a nezakryval stanovené osvétleni, odraz-
ky a registracni znacku, rozpozndvaci znacku statu a vyznaceni nejvyssi povolené
rychlosti; to plati i pro zarizeni slouZici k upevnéni a ochrané nakladu, jako jsou napri-
klad plachta, retézy nebo lana. Predmeéty, které Ize snadno prehlédnout, jako jsou na-
priklad jednotlivé tyce nebo roury, nesméji po strané vycnivat.” Podle tohoto zakona je
upravené téméf vse, ale regulace vjezdu prazdného nékladniho vozidla na pozemni ko-

munikaci neobsahuje. (CESKA REPUBLIKA, 2013)

Na zaklad¢ internich informaci, je mozné rozd¢lit tuto problematiku do nasledu-

jicich skupin.

1. 0 % prazdnych kilometra — Jedna se typicky o dopravu pro automotiv,
nebot’ u tohoto typu transportu se vozi zpét obaly. Patii sem také piepra-

va napoju, které maji vratné obaly. Vhodnym piikladem je pivo.
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2. Export a import — U této skupiny vzdy dojde k prdzdnym kilometram.
Velmi vyznamnou proménou je zde délka trasy. U trasy 1 000 km to by-
va v praméru 50 — 100 prazdnych kilometra tedy 5 — 10 %. Naopak u
trasy dlouhé 300 km se jiz bavime o pramérnych 30 %. Cim se tato vzda-
lenost zkracuje, tim se procento prazdnych kilometra zvySuje.

3. Sklapéci naveésy — Obvykle se jednéd o prevoz odpadu, nebo piesun sta-
vebnich hmot napiiklad pii vystavbé dalnice D3. Do této tiidy spadaji ta-
ké kratsi prepravy zeméde€lskych plodin a spotiebniho zbozi. Zde se vo-
zidlo vraci vzdy zpatky do mista nakladky prézdné. Vznika zde tedy

neuveétitelnych 50 % prazdnych kilometri.

Dalsimi vyznamnymi podniky, zabyvajicimi se logistikou, se sidlem v Ceskych
Budg¢jovicich jsou Englmayer CZ, s.r.o., BV Spedice, s.r.o. a JEDETRANS, s.r.o..
Ugetni zavérky k témto firmam byly ¢erpany z webového portalu justice.cz, kde jsou

volné dostupné.

Spole¢nost Englmayer CZ, s.r.o. zamé&stnava vice nez 500 zamé&stnanct. S témi
ro¢n¢ vytidi podle svého webu az 1,9 miliont zasilek. Podle ucetni zavérky spole¢nosti
z roku 2017 ¢ini jeji trzby z prodeje vlastnich vyrobku a sluzeb 105.008 tis. K¢. Jednim
z cili této firmy je jiz dlouhodobé optimalizace vytiZzeni svych vozidel i celkovych tras.
Toho dosahuji prostifednictvim svazkovani transportii a pribéZznou obnovou vozového
parku. Snazi se co nejvice zmirnit své dopady na ekologickou oblast. (ENGLMAYER
Cz, 2019)

Dal$im hradem na trhu v Ceskych Budg&jovicich v oblasti kamionové piepravy je
BV Spedice s.r.o. Primarnim cilem této spole¢nosti je uspokojovat potieby zakaznika,
dodrZzovat terminy a poZzadovanou kvalitu. Podle Gcetni zavérky z roku 2017 méla spo-

le¢nost trzby z prodeje vyrobku a sluzeb 91.924 tis. K¢. (BV SPEDICE, 2019)

Dalsi vybranou spole¢nosti je JEDETRANS, s.r.o.. Ta se zamétuje na kratkodo-
bé skladovani, konsolidaci zasilek a naslednou distribuci. Spole¢nost udrzuje cely sviij
vozovy park v souladu s ekologickou normou E6. Hlavnimi znackami, které se vyskytu-
ji ve vozovém parku, jsou MAN a SCANIA. Diky tomu nemusi vyuzivat smluvni pte-
pravce a veskerou prepravu zajiStuji vlastnimi vozy. Ve svém vykazu zisku a ztrat
v roce 2017 vykézala spolecnost trzby z prodeje vyrobkl a sluzeb 55.108 tis. K¢. (JE-
DETRANS, 2016)
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Pomoci konzultaci ve spolecnostech bylo zjisténo, ze se v pruméru, ze vSech vy-
psanych kategorii, spole¢nosti setkavaji s prdzdnymi kilometry z 15 % z celkovych na-

jetych kilometrt.

V souvislosti  stouto tématikou vzniklo upozornéni na problematiku
s interpretaci prazdnych kilometrti. Nékdo muize napiiklad vézt zpatky do mista naklad-
ky 30 prazdnych palet a hned to povazuje za vytizeni vozidla. Nékdo jiny k tomu nalozi
tteba pllku nakladu a bere to jako castecné vytizeni vozidla. Tfetim pfipadem je osoba,
ktera ulozi palety do paletového kose a do vozu vezme cely naklad. Teprve potom ho-

voii o plné vytizeném vozidlu.

Dalsi dulezitou informaci ziskanou praktickymi zkusenosti je, Ze vytizeni neni
pro dopravce hlavnim ukazatelem. Primarnim ukazatelem je pro podniky vzdy trzba.
Velmi casto se setkavaji s objedndvkami typu ,,zaplatime cokoliv®. To je pravé ptipad,
kdy auto vyjede jiz téméf prazdné do mista uréeni, odkud jede zcela prazdné zase zpét-
ky. Tato situace nastava napiiklad pfi ptepravé komponentd, které jsou nezbytné
pro vyrobu. Z pochopitelného diivodu pro podniky vyjde jako vyhodnéjsi varianta ,,za-
platit cokoliv* nez zastavit celou vyrobu. Logistické firmy se v tu chvili pon¢kud pfiro-

zeng orientuji na zisk. Proto nedbaji na efektivitu a ekologii a tudiz na vytizenost aut.

5.3 VYPOCTY A ODUVODNENI
Pro testovani hypotézy, zda je zminovanych praimérnych 15 % prazdnych kilo-
metri hodné nebo malo, je toto procento aplikovano na Udaje ziskané a vypsané v ramci

analyzy vyuZzivani pozemnich komunikaci.

Napiiklad v obci Plana, ktera je na trase Ceské Budgjovice — Kaplice, projelo
v roce 2016 celkem 3 701 tézkych motorovych vozidel za den. To znamena 555 jizd
tézkych motorovych vozidel za den bez nakladky. Jinymi slovy 555 zbyte¢nych jizd. To

je velmi vysoké ¢islo a uréité by se mélo néjakym zptisobem regulovat.

Druhym zptsobem, jak testovat danou hypotézu dileZitosti 15 % prazdnych Ki-
lometri na pozemnich komunikacich v ramci silni¢ni nakladni dopravy, jsou emise. Pro
piehlednost je zde konkrétni zaméfeni na emisi CO2 v roce 2017, kterd je uvedena

v grafu Vyvoj emisi.

Tato emise méla v uvedenem roce hodnotu 5 641 kilotun. Kdyby se dokazala

doprava snizit o prazdné Kilometry, povedlo by se snizit i emise oxidu uhli¢itého o
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celych 15 %. Konkrétné by se tedy v tomto ptipadé jednalo o pokles emisi oxidu uhli¢i-
tého o 846,15 kilotun. Tato hodnota neni zanedbatelna a je nezbytné podotknout, Ze se
jedna pouze o jednu z ¢asti celkovych emisi, které jsou zptsobené silni¢ni nakladni do-
pravou. Spole¢né s piedchozim vypocétem se timto potvrdilo, Ze je tato problematika

vyznamna a ma cenu o ni diskutovat.

Pro leps$i vyjadieni piinosu této diplomové préace je dulezité dosazenou Usporu
celkovych spolec¢enskych nakladt vyjadiit v penézich. Z tohoto divodu autorka oslovila
Ing. Romana Campulu, ktery je vedoucim oblasti analyz dopravniho chovéani a modelo-
vani dopravy v Centru dopravniho vyzkumu v Brné. Autorka chtéla zjistit, zda existuji
néjaké modely, které by mohla vyuzit pro definovani finan¢ni stranky ziskanych uspor v
diplomové praci. Na zakladé komunikace bylo zjisténo, Ze v soucasné dobé probiha
hned nékolik podobnych projektl a analyz. OvSem jednd se o projekty, jejichz vyzkum
probiha jiz ne€kolik let. V soucasné dob¢ nejsou tyto projekty dokoncené, proto nejsou
k dispozici kone¢né vysledky studii. Zaroven byla autorka pozadana o poskytnuti vy-
sledku této diplomové prace, které budou vyuzity jako podklady pro probihajici projek-
ty.

Pravé proto se autorka rozhodla v rdmci diplomové préce vytvotit matematicky
model pro vy¢isleni finan¢ni stranky véci sama a to na zakladé logiky a dostupné zahra-
niéni literatury. Pro zacatek je nezbytné definovat vSechny proménné. Ty jsou vypsany

v ptehledné tabulce, kterd je ve tieti ¢asti této prace.

Naslednym krokem je pfifazeni konkrétnich hodnot k definovanym proménnym.
Pouzita je stale stejna lokace, kterd je v této praci feSena. Data jsou tedy odpovidajici
pro useky Vodiany — Ceské Budéjovice — Tfeboii a Veseli nad Luznici — Ceské Budg-
jovice — Kaplice. Tyto hodnoty jsou ur¢ovany oddélené pro osobni automobily a pro

tézka motorova vozidla.

Pro urleni zatizeni vybranych silnic je vyuzit portdl RSD.cz, konkrétné s¢itani
dopravy 2016, které je detailngji rozebrané ve ¢tvrté Casti této diplomové prace. Hodno-
ta pramérné rychlosti je odvozena pomoci webového portalu mapy.cz, ktery vypocitava
kromé¢ vzdalenosti trasy i pfedpokladanou dobu trvani. Z téchto informaci je vypocitana

prumé&rnd rychlost na vSech ¢tyfech sledovanych usecich a nasledné je zjistén pramér.
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Tabulka 21 Hodnoty proménnych — TMV a OA

Proménna TéZka motorova vozidla Osobni automobily
Emise 2,3 18

ZatiZeni silnic 9184 34 898

Spoti‘eba pohonnych hmot 13,05 2,7

Primérna vzdalenost 46 33

Primérna rychlost 63,375 63,375

Cas 300

Obsazenost auta 1,98

Zdroj: Vlastni zpracovani

Na zéklad¢ ziskanych dat je jiz mozné zacit s pocty. Nejdiive se prace zaméii na
tézka motorova vozidla. Cilem bylo vypocitani nakladii soukromych a spolecenskych,
které se orientuji pouze na emise. Soukromé naklady tézkych motorovych vozidel jsou
vycisleny na 5 513 155,20 K¢&. Toto ¢islo je vypocitano jako soucin zatizeni silnic, spo-
ttebou pohonnych hmot a primérné ujeté vzdalenosti. Spolecenské néklady zamétrené
na emise u tézkych motorovych vozidel vysly 971 667,20. Jedna se o soucin emisi, zati-
Zeni silnic a primérné ujeté vzdalenosti.

Stejné hodnoty jsou vypocitany také u automobilit osobnich. Soukromé naklady
na jeden den jsou stanoveny dle vySe vypsanych dat a pravidel na 3 109 411,80 K¢. Po-
té jsou urcené spolecenské naklady na jedno auto na jeden den. Ty ¢ini 79 K¢&. Vypodi-
tany jsou jako hodnota ¢asu krat podil primérmé vzdalenosti a primérné rychlosti. Na-

sledné je hodnota vydélena primérnym poctem osob jedoucich v jednom automobilu.

Poslednim vypoctem v této urovni bylo urceni celkovych spole¢enskych nakladi
pro osobni automobily. Zde se objevil problém, nebot’ tato funkce nemuze byt linearni.
Pti kazdé zméné nenastane stejny rozdil. Proto je pouzita ve vypoctu exponenciala. Tato
rovnice po dosazeni dat na misto proménnych, tedy i celkové spoleCenské naklady pro

osobni automobily, vysla 652 749 K¢.

Ziskané ¢islo je nyni vychozi a je potfeba ho opatienim snizit. Tak bude dosaze-

no spolecenskych uspor. Diky 15% snizeni zatizeni silnic tézkymi motorovymi vozidly
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dojde logickou cestou ke zvySeni primérné rychlosti osobnich aut. Pro zjisténi hodnoty
spolecenskych uspor je tedy upravovana primérna rychlost. Ta je postupné zvySovana 0
1 km/h a rozdil je vynasoben ¢islem 365, coz je pocet dni v roce. Diky tomu vysledky
interpretuji spolecenské uspory za cely rok. Konkrétni vysledky jsou zaznamenany v ta-

bulce nize.

Tabulka 22 Uspory za rok

Zvy$eni pramérné rychlosti Uspory za rok
O 1 km/h 3264718 Ke
O 2 km/h 6434 293 K¢
O 3 km/h 9512 890 K¢
O 4 km/h 12 504 430 K¢
O 5 km/h 15412 612 K¢

Zdroj: Vlastni zpracovani
minky vjezdu na pozemni komunikaci tézkych motorovych vozidel do legislativy Ceské
republiky. Konkrétné se jedna o Zakon o silni¢nim provozu ¢. 361/200 Sb., jehoz ¢ast

jiz byla v této diplomové praci citovana.

Takovy zékon by zaznamendval, Ze t€Zkym motorovym vozidlim je povolen
vstup na pozemni komunikaci pouze pfi vytizeni nakladniho prostoru. V piipadé kodifi-
kace takového zakona by se ovSem musel brat ohled na vySe popsanou problematiku.
Tedy na rozdilnou interpretaci takzvanych prazdnych kilometri, aby nedoslo

k potencialnim problémim ve vykladu zakona a naslednym sportm.

Potencionalni feSeni se nabizi v metodé matematické definice prazdnych kilome-
trd. Znéni takového vymezeni by mohlo byt ndsledovné: Tézké motorové vozidlo jede
prazdné kilometry tehdy, pokud obsah jeho nékladu nepokryva alespoii 50 % obsa-
hu celkového nékladniho prostoru vozidla.
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6 ZAVER

Primarnim cilem této diplomové prace bylo zanalyzovat a vyhodnotit situaci
provozovani a vyuzivani pozemnich komunikaci ve vybraném regionu. To se podatilo
ve Ctvrté Casti této diplomové prace, kde je zmapovan soucasny stav vytizeni vybranych
silnic neboli hlavnich tahti ptes Ceské Budgjovice. Zaroveii jsou zde popsany minulé i
soucasné metody financovani a celkové nakladani s penézi, které jsou na podobné ucely
urceny. Dokonce je zde zachycena i predikce financovani pozemnich komunikaci pro

rok 2019, ktera byla v dobé psani diplomové prace jiz schvalena.

Sekundarnim cilem této diplomové prace je nadvrh na opatieni pro zlepSeni Sou-
¢asné situace na silnicich. I tento cil byl splnén a vy¢islen v korunach ¢eskych. Zlepseni
soucasného stavu na vozovkach bylo v diplomové préci dosazeno na zaklad¢ zamezeni
vstupu nevytizenych t€zkych motorovych vozidel na pozemni komunikace. Nasledkem
takového opatfeni je zvySeni primérné rychlosti osobnich automobilt. Diky ¢emuz do-
Slo k vefejnym spoleCenskym tsporam, piedev§im v podobé Casu, které se pohybuji
v fadu miliénh za rok a jsou detailné vypsany v tabulce, podle konkrétni zmény pra-

mérné rychlosti osobnich automobild.
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{ SUMMARY

The primary aim of this thesis is to analyze the system of management and utili-
zation of resources in selected region. This is done in fourth part of the thesis, where the
current state of utilization of selected 1st class roads with strongest transit traffic
through Ceské Bud&jovice. At the same time, there are described the past and present
methods of financing and overall use of resources for the like purposes. Even the pre-
diction of the financing of roads for 2019, what has been already approved at the time of

writing the thesis, is also captured here.

The secondary aim of this thesis is proposal of measures to improve the current
situation on roads. Even this was accomplished and, moreover, the author quantified the

costs in Czech crowns.

Improvements to the current road conditions have been achieved by avoiding the
entry of unloaded heavy road vehicles. Improvement of the current road conditions has
been achieved by preventing entry of unloaded heavy road vehicles. This will make
possible to increase average speed of passenger cars resulting in public savings, espe-
cially in the form of time, ranging from millions to ten million per year. The detailed
savings can be seen in table divided by the particular speed changes of passenger car.
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SOUHLAS S UVEDENIM NEVEREJNYCH UDAJU V KVALIFIKACNI PRACI
podle €&l. 19 odst. 12 opatfeni dékana ¢. 124/2017

Doruéen dne!

Bakalafska nebo diplomova prace muize obsahovat nevefejné uUdaje o fyzické nebo
pravnické osobé nebo jeji Cinnosti, podle nichz Ize danou osobu identifikovat nebo ji s
uvedenym postupem ztotoZnit, jen s jejim souhlasem, resp. souhlasem zaméstnance
poskytujictho uvedené informace, udélenym prostfednictvim pfislusného (tohoto)

formulare.

Jméno a pfijmeni studenta

Bc. Eliska Polackova

Osobni cislo

E17625

Druh kvalifika¢ni prace

Diplomova prace

Nazev kvalifikaéni prace

Pozemni komunikace jako forma verejného statku

Vedouci kvalifikacni prace

Ing. Jifi Alina, Ph.D.

Subjekt, jehoi se udaje
tykaji?

GW LOGISTICS a.s.
pekatenska 255/77, Ceské Budéjovice 3
170 04 Ceské Budgjovice

Jméno a pfijmeni,

101043 96,535
DIC: CZ04356535

datum narozeni a
misto trvalého pobytu
osoby udélujici souhlas

-_— >
Tete Tahorses | 266, 1992
Kwies sk, Syoto O2.

J4, nize podepsany,

1. souhlasim stim, aby ve vy$e uvedené kvalifikatni praci vySe uvedeného
studenta byly uvedeny moje osobni udaje nebo tdaje o pravnické osobé, jiz jsem
zaméstnancem?, které jsem studentovi za u¢elem jejich vyuZiti v kvalifikacni préci poskytl,

2. beru na védomi, ze v souladu s ustanovenim § 47b zakona o vysokych $kolach
bude vy3e uvedena kvalifikaéni prace nevydéle¢né zverejnéna, a to v souladu se zakonem
o vysokych $kolach a s predpisy Jihoteské univerzity v Ceskych Budéjovicich,

3. udéluji timto Jiholeské univerzité v Ceskych Budé&jovicich souhlas se
zpracovanim svych osobnich Gdajd uvedenych v tomto dokumentu za G¢elem evidence a

! Studijni referentka uvede datum, své jméno a podpis.

2 Tykaji-li se fyzické osoby, uvedte jeji jméno a pFijmeni, popf. tituly. Tykaji-li se pravnické osoby, uvedte jeji
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3 Vyberte, podle toho, jaky druh udajd se v praci vyskytuje, popf. ponechejte oboji a nahradte -, spojkou

“

»a .
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dokumentace mého souhlasu se zpracovanim Gdaji v kvalifikaéni praci. Svobodné a
védomé souhlasim, aby Jihoteska univerzita v Ceskych Budéjovicich mé osobni Gdaje
zpracovavala, tj. shromazdovala, ukladala na nosic¢e dat, vyhledavala v nich, uschovavala
je, tfidila, kombinovala, pouzivala a likvidovala v souladu s platnou legislativou na ochranu
osobnich udaju.

4. udéluji timto lJiholeské univerzité v Ceskych Bud&jovicich souhlas se
zvefejnénim svych osobnich Gdaju v kvalifikaéni praci vrozsahu, vnémiZ jsou vném
obsazeny*.

Datum a podpis osoby udélujici souhlas:
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jeho Udaje se nezvefejriuji. Podpis lze dopoructit a po kontrole rozsahu, v ném# jsou tdaje v praci doloZeny.
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