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1. Uvod a cil prace

Historicky nejstar$im druhem pozemni dopravy je doprava silni¢ni. Uz v dav-
nych dobach lidé budovali dopravni sité. Postupem ¢asu zacala dopravni infrastruktura
nabyvat na dulezitosti a od vynalezu zazehového, respektive vznétového motoru se sil-
ni¢ni doprava a jeji infrastruktura zacala rozvijet a modernizovat exponencialni rychlos-
ti. Je tedy logické, Ze za aktualné nejbéznéjsi a nejrozsitenéjsi druh dopravy lze povazo-

vat pravé dopravu silni¢ni.

Se stale vice se zhustujici dopravni situaci a zlepsujici se kvalitou komunikaci se
jednotlivé spravni jednotky rozhodly svoje komunikace zpoplatnit. V soucasnosti jsou
nejcastéji zpoplatiovany dalnicni komunikace v podob¢ ¢asove platnych zndmek nebo
mytnych bran. V nékterych statech svéta jsou zpoplatiovany také prujezdy pres mosty

nebo skrze tunely.

Poplatky za uzivani n&kterych silnic a dalnic se v Ceské republice vybiraji od 1.
ledna roku 1995. Tyto poplatky jsou vybirany za Géelem vystavby a udrzby pozemnich
komunikaci, které slouzi ptfedevs§im pro rychlou a plynulou dopravu motorovych vozi-
del. Dtive byly vydavany dalniéni znamky pouze s ro¢ni platnosti, ale v roce 2001 byly

do prodeje zafazeny 1 znamky S platnosti jednoho mésice a také pouhych deseti dni.

Hlavnim cilem bakalafské prace je na zakladé analyzy aktualniho stavu dalnic-
nich poplatk®i na tzemi Ceské republiky vyhodnoceni dopadt aplikace elektronickych
dalniénich znamek pro vozidla do 3,5 tuny. Sekundarnim cilem bude komparace zave-

denych modelti ve vybranych statech EU.

Tato prace je rozdélena na cast teoretickou a praktickou. V teoretické casti jsou
objasnény hlavni pojmy, které se tykaji dan¢ problematiky. Pfedev§im se jedna o histo-
rii dani, nalezitosti dané silni¢ni, vyvoj dopravni situace, silni¢ni dopravy a vysvétleni
zavedenych pojmt, jako jsou silnice, dalnice a dalni¢ni poplatky. V zavéru teoretické
Casti je popis metodiky prace, ktera byla vyuzita pro dosazeni stanovenych cilti. Hlavni
pojmy a metodika vypocti jsou popsany na zakladé pomocné literatury, védeckych
¢lank €1 internetovych zdroji, které jsou uvedeny v seznamu pouzitych zdroja.

Prakticka cast se tykd podrobnéjsi analyzy aktudlniho stavu silni¢ni dopravy a
dalni¢nich poplatkti v Ceské republice. Zaroveii jsou zde popsané modely poplatki ve

vybranych statech Evropské unie. Vybrany byly staty sousedni, tedy Némecko, Ra-



kousko, Slovensko a Polsko. Nasleduje analyza ptijma a vydaji, které jsou soucasti
rozpoctu Statniho fondu dopravni infrastruktury a vztahuji se k dalni¢ni znamky. Final-
n¢ jsou V praktické Casti prace zpracovany dopady zavedeni elektronickych dalni¢nich
poplatki v Ceské republice pro vozidla s maximalni hmotnosti do 3,5 tuny. Jedna se o
dopady tykajici se pfijmt a vydaji za dalni¢ni znamky, vlivy na fidi¢e motorovych vo-
zidel a zaroven vliv na zivotni prostiedi.

Na zavér je teoreticky rozpracovan dopad zavedeni elektronickych délni¢nich

znamek, kde jsou vytvoreny grafy na odhadované tivodni investice, vydaje a je odhad-

nuta navratnost investice do tohoto nového systému.



2. Prehled feSené problematiky

Prvni ¢ast bakalatské prace je uvodem do problematiky silni¢ni dané. Jako prvni
se v této Casti nachazeji ukazky od autord, ktefi se jiz zabyvali podobnou problemati-
kou. Dale je zde popsana historie a vyvoj dan¢ samotné, nalezitosti silni¢ni dang, jako je
predmét dan€, poplatnici, sazby a dalsi. V neposledni fad¢ je vysvétlena podstata dopra-

vy, silni¢ni dopravy a predev§im dalni¢nich poplatki v Ceské republice.

2.1 ZkuSenosti ze zahranici

,Kontaminace Zivotniho prostfedi v okoli silnic — dopad soleni silnic na smrk
norsky a borovice lesni“ — toto je nazev ¢lanku, ktery se zabyva vlivem dopravy na Zi-
votni prostfedi. Tento vliv vS§ak neni viibec pozitivni, a to jak z divodu emisi automobi-
I, tak i zimni udrzby silnic. Chemicka analyza byla provadéna v Ceské republice
Vv blizkosti hlavnich silnic a mést a také v oblastech s niz§im provoznim zatizenim, jako
jsou napiiklad narodni parky. Jako vzorky pro tuto analyzu bylo pouzito jehli¢i a puda.
Jejim vysledkem je piehled koncentrace prvkd, které souviseji s dopravou v Ceské re-
publice. Zjistén byl napiiklad vy$si obsah sodiku a chloru ve stromech, v jehoz dusled-
ku dochazi ke zhorSeni zdravotniho stavu stromt. (Hegrova, Steiner, Goessler, Tanda,
Andél, 2017)

Clanek s ndzvem ,,Dalni¢ni infrastruktura v Ceské republice a jeji vliv na rist
HDP* se zabyva dopravni infrastrukturou, ktera je jednim z pilift hospodarského rozvo-
je a jeji kvalita se promitd i u mnoha dalSich ukazatelti ekonomické vykonnosti zemé.
Se spravnou dopravni infrastrukturou se ptedpoklada hospodarsky rist. Hlavnim cilem
tohoto ¢lanku je zjisténi vlivu hustoty dalniéni infrastruktury na hruby domaci produkt a
také co se s nim stane, pokud se silni¢ni infrastruktura zlepsi. (Antonova, Hyrslova,

Drahotsky, 2015)

Clanek ,,ITS kontroluje kapacitu dalnic* se tyka zvyseni kapacity dalnic pomoci
vyuziti inteligentnich dopravnich systémt (ITS). Divodem tohoto vyuziti, je snaha o
sniZzeni nehodovosti a mensi pietizeni dalnic. Autofi se domnivaji, Ze do roku 2020 se
ma zvysit podil osobni dopravy o 35% a nakladni dopravy o 50%. Vyuziti ITS
v Némecku na dalnici A9 ukazalo, Ze na useku dlouhém 45 km projelo za den kolem
145 000 vozidel. Pomoci ITS doslo ke snizeni pretizeni, zvySeni bezpecnosti provozu a
zlep3eni Zivotniho prostfedi. V Ceské republice byl podle Piibyla P. a Pfibyla O. (2015)
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implementovan ITS na okruhu kolem Prahy a ukazalo se, Ze pomoci tohoto systému
doslo k regulaci provozu a tim doslo ke zvySeni kapacity. (Novikov, Ptibyl, Vasileva,
Katunin, 2017)

Déle naptiklad v ¢lanku ,,Bezpecnost silni¢niho provozu a zvySovani logistic-
kych pozadavki: ptipadova studie” se pojednava o tom, ze v této dobé preprava stoupa,
jelikoz stoupa i poptavka po ni, kterd vyznamné ovlivituje bezpecnost dopravy. Analyza
Vv tomto ¢lanku se se tyka vztahu dopravniho vykonu ke struktuie dopravni infrastruktu-

ry a zkouma jeho vliv na nehody v dopravé. (Cemerkova, Videk, Wilczkova, 2014)



2.2 Historie a vyvoj dani

Starovék

Dané maji dlouhou historii, kterd sahd az do starovéku. Dané€ ze spotieby byly
vybirany jiz v Recku a Rimé, aviak v obdobi vélek, kdy byl nedostatek finanénich pro-
stiedktl, byla kvuli jejich ziskani zavedena dan z majetku. Pozdéji se v Rimé zadaly vy-
skytovat dané piimé, mezi které byla zafazena dan z nemovitosti a dan z hlavy. V této
dob¢ byla také zavedena dédicka dan, ktera nejprve Cinila 5 % a pozdgji byla zvysena na
10 %. Vyhodu v tomto ohledu méli blizci ptibuzni zesnulého, ktefi byli od této dan¢

osvobozeni. (McLure, Neumark, 2007)
Stredovék

Ve stfedovéku se objevily dané nepiimé, kterymi byly poplatky za zbozi, které
prochéazi danou zemi, neboli tranzitni cla a déle trzni poplatky. Byla také vytvotena dan,
ktera se tykala urcitych napoji a potravin a méla byt nesena naptil spottebiteli a naptl
vyrobci. V pozdéjsim stiedovéku doslo k vytvotreni dané z Cistého jméni a byly zvyso-

vany dan¢ z pozemkl a domi. (McLure, Neumark, 2007)
Novovék

V této dob¢ patiila Anglie s Francii mezi nejvyspélejsi zemé&. Nasledné doslo ke
vzpoufe americkych kolonii proti Velké Britanii, jelikoZ nechtéli platit dang, které za-
vedl parlament, ve kterém nemély kolonie zadné zastoupeni. V roce 1799 byla ve Velké
Britanii vytvofena dan z pfijmu, poté dan z obratu a ndkupu, avSak primarné byly tyto

tii dan¢ vytvofeny jako vale¢né opatieni. (McLure, Neumark, 2007)
Uzemi Ceské republiky

Za vlady Pfemyslovcil na naSem uzemi jiz existovala danova soustava, kterd ale
nebyla postavena na pevnych pravidlech. V této dobé byly hlavnim zdrojem jejich pfi-
jmu hospodarské zisky jako zitné, mostné, soudni poplatky a poplatky obyvatel ze sou-
sednich zemi za ochranu jejich tzemi. (Stary, 2009)

Na zacatku 13. stoleti byla zavedena generalni dan, jejiz podstatou bylo placeni

ze vSech majetkd v zemi. V tomto stoleti se také do danové politiky ptidala slechta, kte-

rou spolecné s panovnikem po husitskych véalkach nahradily stavy. (JanoSikova, 2009)



V 15. stoleti po husitské revoluci zlistava déale obecna dan, ale je rozSifena o dan
z hlavy a nov¢ byla vytvorena dan za jméni, ktera se vztahuje na vSechen movity i ne-
movity majetek. Nasledné se panovnicky rozpocet stal v 17. stoleti v obdobi absolutis-
mu rozpoctem statnim a doSlo k formovani hospodatskych cila statu, kde hlavni roli
hraly pravé dané a poplatky, které tvofily pfijem financnich prostfedkti. K vytvofeni
jednotné a moderni dailové soustavy dochazi na naSem Uzemi v 19. stoleti. Dané byly
roztiidény na spotiebni (dan¢ zbozi), obchodové, realni (dan€¢ nemovitosti) a osobni

(dan¢ diichodového typu) a zacala platit vSeobecna danova povinnost. (Stary, 2009)

Danova soustava se postupem c¢asu samoziejmé jeste¢ dale formovala a upravo-

vala az do podoby, kterou zndme dnes.



2.3 Silniéni dan

V Ceské republice je silniéni daii regulovana zakonem &. 16/1993 Sb., o dani
silni¢ni, ve znéni pozdéjsich predpist. Tato dan je pfijmem Statniho fondu dopravni
infrastruktury (SFDI) a ro¢ni vynos ¢ini cca 6 miliard K¢. Silni¢ni dan vSak zdaleka
neni jedinym piijmem, dale je fond financovan podily z vynost spotiebni dan¢, poplat-
ky za uzivani dalnic a rychlostnich silnic, vynosy z mytného a dotacemi ze statniho roz-
poctu. Tyto své piijmy vyuzivd SFDI napiiklad na vystavbu ¢i modernizaci, opravy,
udrzbu ¢i spravu silnic a dalnic, drah, cyklistickych stezek a dalsi. (Ministerstvo financi

CR, 2018)

Tabulka 1: PFijmy SFDI za rok 2019 (v mil. K¢)

Vyhled Vyhled
Drah o Rozpocet ¥ "
ruh prijmu rozpoctu rozpoctu
Py 2019 P P
2020 2021
Ptevody vynost silnicni dané 6 300 6 300 6 300
Ptevody podilu z vynosi spotfebni dan¢ 8 400 8 500 8 600
Poplatky za uzivani dalnic a rychlost-
5100 5100 5100
nich silnic
Ptevody vynost z mytného 9700 14 400 14 400
Dotace ze statniho rozpoctu 35996 31196 31300
Piijmy SFDI 65 496 65 496 65 700

Zdroj: SFDI (2018), vlastni zpracovani

2.3.1 Predmeét silni¢cni dané

Pfedmétem silni¢ni dané jsou silni¢ni motorova vozidla a jejich pfipojna vozidla,
ktera jsou registrovand (tzn. maji standardni statni poznavaci znacku) a provozovana na
tizemi Ceské republiky. Vozidla také museji byt pouzivany k podnikani ¢&i jiné samo-
statné vydélecné Cinnosti, nebo ¢innostem, ze kterych plynou piijmy, které jsou pied-

métem dani z pfijmu. Jako dalsi jsou pfedmétem silni¢ni dané také nakladni automobily
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S nejveétsi povolenou hmotnosti nad 3,5 tuny a pfipojnd vozidla s nejvétsi povolenou
hmotnosti nad 3,5 tuny, oboje registrovana v Ceské republice a uréena k piepravé na-
kladt. Zaroven existuji vozidla, ktera nejsou pifedmétem silni¢ni dané a jedna se 0 vozi-
dla se zvlastni registra¢ni znackou, traktory a jejich pfipojna vozidla, specialni pasové
automobily a ostatni vozidla podle zvlaStniho pravniho pfedpisu. (Ministerstvo financi

CR, 2018)

Obrazek 1: Vymezeni pfedmétu silni¢ni dané

Predmeét dané siniéni

Piredmétem danéjson slnitni Piedmétan dané nejson

vozidla

stlniénd vozidla zvldstni vozidla

se zvlaitni SPZ traktory

registrovand v CR, tj. se
standartni SFZ

pHpopnavozidla k
traktoriim

specidlni pasove
automohily (ralby) —

pracovni stroje
samojizdng, ppojné
anemotorove

ostatnd s1lnicnd wozidla

provozovand v CR {wozidla kategorie R)

vozdla nepouiivana k
podm kani nemotorova vozidla
taZend nebo tlafend

pésky jdouci osobou

s nejvyEE povolenou
himotnosti min 12 t urfend
wyluéné k pieprave nakladi

pouEivana

k podnikan

kiiné samostatné
wydéledné finnost

v pHmeé souwislost
s podnikénim nebo

Zdroj: Janousek (2004)
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Dle zakona existuji i vozidla, ktera jsou od silni¢ni dané osvobozena. Radi se
sem vozidla zabezpecujici linkovou osobni vnitrostatni pfepravu, jenz ujedou vice nez
80% kilometru z celkového poctu kilometrt, které ujedou ve zdanovacim obdobi. Vozi-
dla pro dopravu osob ¢i nakladii s nejvétsi povolenou hmotnosti do 12 tun, pokud maji
elektricky pohon, hybridni pohon, maji motor ke spalovani automobilového benzinu ¢i
ethanolu 85, nebo pouzivaji jako palivo zkapalnény ropny plyn ¢i stlateny zemni plyn.
Dale sem spadaji vozidla kategorie L (tzn. maji méné nez 4 kola) a jejich piipojna vozi-
dla. Vozidla diplomatickych misi a konzularnich urada, také vozidla vetejné prospesna
(hasic¢ska sluzba, civilni obrana, policie, zdchranna sluzba, poruchova sluzba plynaren-
skych a energetickych zafizeni a jiné) vybavend zvukovym vystraznym zatizenim ¢i
vystraznym modrym svétlem a v neposledni fad€ i vozy slouzici k ¢isténi komunikaci.

(Zakon &.16/1993 Sb., 2017)

2.3.2 Stanoveni silniéni dané

V Ceské republice se zaklad dané uréuje podle zdvihového objemu motoru
v cm® u osobnich automobili (kromé¢ téch na elektricky pohon). U navést je zakladem
soucet nejvétsich povolenych hmotnosti na napravu v tunéch a pocet néprav a zakladem
dané u ostatnich vozidel, jako jsou nakladni automobily, autobusy atd., je nejvétsi povo-
lena hmotnost v tunach a pocet naprav. VSechny pottebné udaje pro spravné stanoveni

zakladu dané nalezneme v technickych dokladech vozidla. (Zakon ¢.16/1993 Sb., 2017)

Tabulka 2: Zakladni sazba silni¢ni dané v CR pro osobni automobily

Zdvihovy objem motoru Sazba dané
Do 800 cm® 1200 K¢&
Nad 800 cm® do 1 250 cm?® 1 800 K¢&
Nad 1 250 cm® do 1 500 cm® 2 400 K¢&
Nad 1 500 cm?® do 2 000 cm® 3000 K¢&
Nad 2 000 cm® do 3 000 cm® 3600 K¢&
Nad 3 000 cm® 4200 K&

Zdroj: Ministerstvo financi CR (2018), vlastni zpracovani
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Ohledné¢ zakladni ro¢ni sazby dan€ u navésii a ostatnich vozidel, kterd zavisi na
souctu nejvétsich povolenych hmotnosti na napravu v tundch, poctu naprav a nejvetsi

povolené hmotnosti v tunach, jsou sazby uvedené v tabulce nize. Dané ¢astky sazeb se

vvvvv

Tabulka 3: Zakladni sazba silni¢éni dané v CR pro navésy a ostatni vozidla

Pocet naprav | Hmotnost Sazba dané | PoCet naprav | Hmotnost Sazba dané

1 naprava do 1 tuny 1.800 K¢ |3 napravy do 1 tuny 800 K¢
nad [ tdo2t 2,700 K¢ nad ltdo35t 2400 K¢
nad2tdo3,5t 3.900 K¢ nad3,5tdo6t 3.600 K¢
nad3,5tdo 5t 5400 K¢ nad6tdo85t 6.000 K¢
nad5tdo6,5t 6.900 K¢ nad85tdo 11t | 7.200K¢
nad 6.5tdo 8t 8.400 K¢ nad I1tdo 13t | 8.400K¢
nad 8t 9.600 K¢ nad 13 tdo 15t 10.500 K&

2 napravy do | tuny 1.800 K¢ nad 15tdo 17t | 13.200K¢
nad 1tdo2t 2400 K¢ nad 17tdo 19t | 15900 K¢
nad2tdo35t 3.600 K¢ nad 19tdo 21t 17 400 K&
nad3,5tdo 5t 4.800 K¢ nad21tdo23t | 21.300K¢
nad Stdo 6,5t 6.000 K¢ nad 23 tdo26t | 27.300K¢
nad6,5tdo 8t 7.200 K¢ nad26 tdo 31t | 36.600 K¢
nad8tdo95t 8.400 K¢ nad31tdo36t | 43.500K¢
nad 9.5tdo 11t | 9.600K¢ nad 36 t 50,400 K¢
nad 11tdo 12t | 10800 K¢ |4 avice niprav |do 18t 8.400 K¢
nad 12tdo 13t 12.600 K¢ nad 18 tdo 21t 10.500 K¢
nad 13tdo 14t | 14700 K¢ nad 21tdo23t | 14.100K¢
nad 14 tdo 15t 16.500 K& nad 23 tdo 25t 17.700 K&
nad I5tdo 18t | 23.700 K¢ nad25tdo 27t | 22200 K¢
nad I8tdo 21t | 29.100K¢ nad 27tdo 29t | 28.200K¢
nad21tdo24t | 35100K¢ nad29tdo 32t | 33.300K¢
nad 24 tdo 27t | 40.500 K¢ nad32tdo36t | 39.300Ke¢
nad 27 t 46.200 K¢ nad 36 t 44100 K

Zdroj: Ministerstvo financi CR (2018)

Pokud je vozidlo pouzivano v ramci kombinované dopravy, (tj. pfeprava zbozi
napiiklad ve stejném navésu, piivésu, kontejneru, ndkladnim automobilu; je vyuZita
také vnitrozemské vodni ¢i Zelezni¢ni doprava, kde usek presahuje 100 km vzdusSnou
Carou a pocateéni nebo koneény tsek je tvofen piepravou po pozemni komunikaci mezi
mistem nakladky nebo vyklddky zbozi a nejbliz§i Zelezni¢ni stanici vhodnou
k prekladce nebo piekladistém kombinované dopravy; nebo mezi mistem nakladky ne-
bo vykladky zbozi a vnitrozemskym ptistavem, pokud neni presazena vzdalenost 150

km vzduSnou ¢arou) lze uplatnit slevy na silni¢ni daii. Od 31 do 60 jizd se jedna o slevu
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25% dang, od 61 do 90 jizd Cini sleva 50% dané, od 91 do 120 jizd sleva ¢ini 75% dané
a nad 120 jizd jde o slevu 90% dan¢. Vozidlo, které se pouziva vyluéné pro piepravu
V poc¢ateCnim nebo konecném tseku kombinované dopravy se jednd o slevu na dani

100%. (Zakon &.16/1993 Sb., 2015)

2.3.3 Poplatnici silniéni dané

Zakon €.16/1993 Sb., 0 dani silni¢ni nam rovnéz stanovuje, kdo se stava poplat-
nikem této dan¢. Mezi poplatniky patii provozovatelé vozidla (tzn. osoba skute¢né uzi-
vajici a provozujici viiz se souhlasem vlastnika) registrovaného v Ceské republice
Vv registru vozidel, ktefi jsou zapsani v technickém prikazu vozidla a ti, kteti uzivaji
vozidlo, v jehoz technickém priikazu je jako provozovatel zapsana osoba, ktera zemfela,
zanikla nebo byla zrusena (ohledné pravnickych osob). Jedna se i1 o osoby, které uzivaji

vozidlo, jehoz provozovatel byl odhlasen z registru vozidel.

Poplatnikem jsou i zaméstnavatelé, ktefi svym zaméstnancim vyplaci cestovni
nahrady za pouZzivani vozidla ¢i jeho ptipojného vozidla, pokud uz nevznikla povinnost
zaplatit dan provozovateli vozu. Také se sem fadi osoby, které vyuzivaji vozidla regis-
trovana jako pohotovostni zdsoba ¢1 mobilizacni rezerva a dale stald provozovna nebo
jina organizacni slozka osoby, jejiz trvaly pobyt ¢i sidlo se nachazi v zahranic¢i. A vsak,
pokud je u jednoho vozidla vice poplatniktli, povinnost platit dain maji spolecné a neroz-

dilng. (Zakon ¢.16/1993 Sb., 2017)

2.3.4 Danova povinnost

Danova povinnost vznika kalenddinim meésicem, ve kterém doSlo ke splnéni
rozhodnych skutecnosti, které zakladaji tuto povinnost. Poplatnik poté podava danové
pfiznani nejpozdé&ji do 31. ledna kalendainiho roku, ktery nasleduje po uplynuti zdano-
vaciho obdobi (kalendarniho roku) u mistné ptislusného spravce dané. Poplatnik si dan
sam vypocita a poté zaplati spravci dané ve stanovené lhuté. Do pfiznani se uvadéji
vSechna vozidla véetné vozidel osvobozenych, vozidla konzularnich Gfadd a diploma-
tickych misi maji vSak vyjimku. Zakon o silni¢ni dani stanovuje, Ze pfi zméné poplatni-
ka zanika danova povinnost ptivodnimu poplatnikovi v kalendainim mésici, ktery pied-
chazi vzniku danové povinnosti novému poplatnikovi. Dale zanika v ptipadé, ze bylo
ptreruseno i zruSeno vyuzivani vozidla pro ucely podnikéni, nebo bylo vozidlo prodano.
(Ministerstvo financi CR, 2018)
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V ramci silni¢ni dan¢ jsou stanoveny také zalohy, které jsou splatné do 15. dub-
na, 15. cervence, 15. fijna a 15. prosince. Lze je vypocitat jako jednu dvanactinu dané
ro¢ni sazby dané za kazdy kalendaini mésic, ve kterém trvala, vznikla nebo zanikla da-
flova povinnost V rozhodném obdobi. Jako rozhodné obdobi je stanoveno kalendarni
ctvrtleti bezprostredné predchazejici mésici, ve kterém je zaloha splatnd. Zalohy jsou
zaokrouhlovany na celé koruny nahoru, stejn¢ jako je zaokrouhlovéna dan a sleva na
dani a povinnosti poplatnika je zde vedeni evidence o zaplacené dani a zalohach na dan.

(Zakon ¢.16/1993 Sb., 2017)
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2.4 Doprava

Doprava je dnes definovana nejcCastéji jako cilevédomy proces zmény mista.
Dftive lidem slouzila jen k pfekonavéani vzdalenosti, ale nyni je schopna pifekonat 3
hlavni bariéry hospodaiskych aktivit — ¢as, misto a piilezitosti. Stala se hybnou silou
Zivota spole¢nosti a je jednim z infrastrukturnich odvétvi narodniho hospodafistvi. (Ze-

leny, 2004)

Jina definice chape dopravu jako souhrn veskerych ¢innosti, kterymi lze usku-
tecnit pohyb dopravnich prostfedkd po dopravnich cestach a premistovat osoby nebo

material dopravnimi prostfedky. (Jurova, 1999)

Svou rychlosti a kvalitou je dulezita pro zefektivnéni a urychleni vyrobniho pro-
cesu. Hlavnim posldnim dopravy je pfeprava zeméd¢€lskych a primyslovych vyrobk,
kde se doprava uskutectiuje ve 3 fazich reprodukéniho procesu — sféra vyroby, sféra
obéhu (proces zboznich smén) a sféra spotieby. Jako dalsi je samoziejmé pieprava
osob, kde se doprava uskuteciiuje ve dvou rovindch — sféra spotfeby, kde slouzi
Kk uspokojovani osobni potieby osob; doprava pracovni sily do ¢i z pracovniho procesu.
V téchto rovinach hraje doprava vyznamnou roli v ekologické i socialni politice spolec-

nosti. Dopravu lze samoziejmé délit z nékolika riznych hledisek:

e Z izemniho rozsahu mize jit o dopravu vnitrostatni nebo mezinarodni,

e Z hlediska pfepravni vzdalenosti mizeme dopravu oznadit jako lokalni, pfimést-
skou, dalkovou, kontinentalni, aj.;

e Podle druhu prepravovaného substratu existuje doprava nakladni, osobni a do-
prava zprav,

e Podle prostiedi, ve kterém je doprava uskute¢novana, rozeznavame dopravu po-
zemni, podzemni, vodni, vzdusnou;

e Podle pouzit¢ dopravni cesty mluvime o dopravé silni¢ni, kolejove, ficni, na-
moftni, letecké, potrubni, lanovkové, aj.;

e Podle dopravnich prostiedkti se doprava déli na pési, cyklistickou, automobilo-
vou, tramvajovou, trolejbusovou, autobusovou, zelezni¢ni, kosmickou, aj.;

e 7 hlediska vztahu dopravce a piepravce rozdélujeme dopravu vefejnou, nevetej-

nou, individualni. (Pastor, Tuzar, 2007)
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Na zéklad¢ grafu uvedeného nize si lze v§imnout, Ze vlivem zvySeni pfijmu (x)
dochazi k posunu poptavkové kiivky. Pomoci tohoto posunu déale dochazi k tomu, ze
pocet spotiebitell se piesouva z bodu E do bodu E” a v zavislosti na zvysujicich se pfi-
jmech se zvySuje ekonomickd uroven spotiebitele. V disledku téchto zmén vyplyva, ze
¢im vyssi prfijem spotfebitel bude mit, tim vice poroste poptavka po doprave.
(McCarthy, 2001)

Graf 1: Zména poptavky po dopravé v zavislosti na zvySeni prijmu

xz
AN E
x.
E
X
[ ——
T T T

X = piijem spotiebitele
T = spotieba

Zdroj: McCarthy (2001)

2.4.1 Soucasné trendy dopravy

Dnes doprava piedstavuje velmi rozsahly dopravni sektor. Na zaklad¢é rozvoje
obchodu, vyroby a rostouciho poctu obyvatel dochazi k vyraznému rozvoji potrubni ¢i
letecké dopravy. Avsak, v dopravé jako takové, je spotiebovavano ohromné mnozstvi
paliv, oleju, elektrické energie atd., ¢imz dochazi k pomérné zavaznému zne€isténi Zzi-
votniho prostfedi Skodlivymi latkami, a také vznikd nadmérny hluk a vibrace, které hluk

doprovazeji. (Zeleny, 2004)
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Tabulka 4: Podil na znediSténi emisemi

Druh dopravy Podil
Osobni automobily 55,7 %
Nakladni automobily 229 %
Autobusy a autokary 1,6 %
Letecka doprava 10,9 %
Osobni zelezni¢ni doprava 2,8%
Naékladni zelezni¢ni doprava 1,1%
Vnitrozemska fi¢ni doprava 0,7 %
Ostatni aktivity 4,3 %

Zdroj: Zeleny (2004), vlastni zpracovani

Z tabulky lze vycist, Ze ovzdusi je nejvice zneciStovano osobnimi a nadkladnimi

automobily, tedy silni¢ni dopravou.

Ohledné sniZeni emisi a zlepSeni Zivotniho prosttedi stanovila Evropska unie cil,
jehoz vysledkem je snizeni emisi o 60% do roku 2050 v porovnani s rokem 1990. Zna-
menalo by to, Ze dne$ni Uroven emisi by méla byt snizena o dvé tfetiny. EU chce také
do stejného roku snizit svou spotiebu ropy v dopravé o nékolik desitek %. (Evropska

agentura pro zivotni prostiedi, 2019)

Dal$imi problémy jsou napfiklad ztraty Zivoti €i poSkozeni zdravi a pfeprava
nebezpecného zbozi, které jsou spojené s dopravni nehodovosti. Déle je potieba zminit,
Ze S narUstajicimi problémy na pozemnich komunikacich je nutné fesit kolapsy doprav-
nich systému, kvili kterym vznikaji velké ekonomické ztraty. V dusledku toho pfichazi

individualni doprava o jednu svou hlavni pfednost, kterou je vysoké rychlost. (Zeleny,
2004)

V roce 2019 bylo v Ceské republice podle Ministerstva dopravy usmrceno 547

lidi v dasledku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich. Rada vlady pro bezpec-
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nost silni¢niho provozu kviili sniZeni téchto ztrat chysta pro rok 2020 nékolik opatieni.
Patii mezi né Gprava bodového systému, Gprava trestli za dopravni piestupky, preven-
tivni kampan¢ a dopravni vychova a vznik informacniho systému, ktery bude poskyto-
vat informace o mistech nehod, uzavirkach ¢i opravach na silnicich. A jak uvadi feditel
Centra dopravniho vyzkumu Ing. Jindtich Fri¢, Ph.D.: ,, Podle predbéznych informaci
prekrocily v roce 2019 ekonomické ztraty z dopravni nehodovosti na pozemnich komu-
nikacich v Ceské republice 79 miliard K¢, coz predstavuje 1,3 % hrubého domdciho

produktu (HDP).“ (Ministerstvo dopravy CR, 2020)

2.4.2 Dopravni infrastruktura

Jedna se o souhrn veskerych uzlovych a liniovych prvkl, pomoci kterych se
uskuteciuje pohyb dopravnich prostiedkil, je zajiSténa jeho bezpecnost a prostredky
jsou udrzované v takovém stavu, aby byly schopné provozu. Mezi liniové prvky muize-
me fadit naptiklad komunikac¢ni sit€ pro ptenos zprav, dopravni cesty a dalsi. Uzlovymi

prvky jsou dilny, piekladisté, termindly a jiné. (Jurova, 1999)
Dopravni infrastruktura musi:

- byt sluzbou pro rozvoj tzemi,

- dokonale obsluhovat izemi,

- zajistit bezpec¢nost ucastnikli dopravy,

- zabezpeCit naroky na piepravu,

- chrénit Zivotni prostfedi, minimalizovat, nebo zcela odstranit negativni
dopady dopravy,

- podilet se aktivné na tvorb¢€ a ochrané krajiny a vefejnych prostord,

- minimalizovat naroky na zabor tizemi, nebyt ,,sprawling*. (Ustav tizem-

niho rozvoje, 2006)

Podle Zeleného (2004) délime dopravni infrastrukturu dale na infrastrukturu fic-

ni, Zeleznicni, silni¢ni a leteckou.

Oviem co se tyka dopravni infrastruktury v Ceské republice, tak je velmi zane-
dbana a jeji potifebny rozvoj bude trvat jest¢ dlouho. Diisledkem tohoto stavu je celkovy
vyvoj pred rokem 1990, kde obnova dopravnich cest, vozidel, technického zazemi a
také budov byla nedostateén a vétiinou zanechana v zastaralém stavu. (Ustav uzemni-

ho rozvoje, 2006)
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2.5 Silniéni doprava

Silni¢ni doprava je dnes povazovana za nejrychleji se rozvijejici druh dopravy.

(Zeleny, Peftina, 2000).

Podle zakona €.111/1994 Sb. o silni¢ni dopravé chapeme silni¢ni dopravu také
jako souhrn ¢innosti, pomoci kterych dochazi k pfepravé osob, véci a zvirat vozidly,
jakoz 1 pfemistovani vozidel samych po silnicich, dalnicich, volném terénu atd. V ramci
piepravy osob se jedna o linkovou osobni dopravu, taxisluzbu, kyvadlovou dopravu ¢i

ptilezitostnou dopravu a ohledné¢ véci se jednd o dopravu nédkladni. (Zakon ¢.111/1994
Sh., 2019)

Historicky vyvoj

Doprava se vyvijela jiz od starovéku, kdy se v této dobé zacaly pouzivat pro
pfepravu povozy. Nejstarsi starovékou silnici je znama Via Appia, vystavéna Rimany
v roce 312 pred nasim letopoétem, ktera vedla z Rima do dne$niho Brindisi. Pomoci
vzestupné Rimské fise doslo k budovani dalich silnic, které slouZily hlavné pro vojen-
ské, obchodni nebo postovni ucely. Na naSem uzemi se v této dobé nachazely piede-
v§im stezky, avSak nejzndméjsi cestou byla tzv. jantarova cesta, kterd vedla od Aquiley
ptes Alpy a Moravu az k Baltskému mofi. Jednalo se o uméle vytvofenou cestu. V ob-
dobi merkantilismu doslo k rozvoji a vystavé umélych silnic, kterd zacala zpocatku na
uzemi Zapadni Evropy. Na nasem uUzemi vSak byly vybudovany umélé cesty az
Vv poloviné 18. stoleti. V roce 1769 doslo k velkému pokroku, jelikoZ byl vynalezen par-
ni stroj a na zakladé tohoto vynélezu doslo k rozdéleni doprav na dopravu zelezni¢ni a
vodni. S postupem casu dochazelo také k vylepSovani dopravnich prostfedkl a rozvoji

dopravy jako takové. (Hlavacka, 2002)

2.5.1 Silnice a dalnice

Adamec a kol. (2008) ve své knize uvadi, Ze na tizemi Ceské republiky zacala
stavba prvni délnice v roce 1935, kterd musela byt za nedlouho zastavena a az v roce

1971 mohl byt tento usek dostavén.
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Podle Reditelstvi silnic a dalnic je silnice vefejné piistupna pozemni komunika-
ce, urCend k uziti vozidly a chodci. Déle se d€li na silnici L., II., a III. tfidy. Silnice L.
tfidy jsou ve vlastnictvi statu a slouzi hlavné pro dalkovou a mezistatni dopravu, silnice
II. tfidy vlastni piislusny kraj a slouzi pro dopravu mezi okresy a silnice III. tfidy, které
jsou také ve vlastnictvi ptislusného kraje, slouzi k propojeni obci ¢i napojeni na ostatni
silnice. Dalnici se rozumi pozemni komunikace pro rychlou mezistatni a dalkovou do-
pravu, ktera ma sméroveé oddelené jizdni pruhy stfednim délicim pasem, oddélena mista
napojeni pro vjezd a vyjezd a je budovana na zéklad¢ bezuroviovych kiizeni. Piistup na
ni maji pouze vozidla, ktera odpovidaji zvlastnimu piedpisu. (Reditelstvi silnic a dalnic,
2020)

Obrizek 2: Dalniéni sit’ v Ceské republice ke 12. 12. 2019

Usti nad Labem Liberec

\
Karlovy Vary [ 35 ]

Hradec Kralové
- R

Ceské Budéjovice é

Zdroj: Ceské dalnice (2019)

2.5.2 Zpoplatnéni silniéni dopravy

V Ceské republice bylo zpoplatnéno vyuzivani nékterych pozemnich komunika-
ci jiz v roce 1995. Podle zdkona o pozemnich komunikacich existuji na naSem tzemi 2
druhy poplatkt. D¢li se na poplatek vykonovy, ktery zndme ve form¢ mytného pro vo-
zidla nad 3,5 tuny, kde zalezi také na ujeté vzdalenosti po zpoplatnéné komunikaci,
druhym poplatkem je poplatek ¢asovy. Plati pro vozidla do 3,5 tuny, ktera maji mini-

malné Gtyfi kola a v piipadé p¥ivésu se hmotnosti neséitaji. Casovym obdobim tohoto
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poplatku je kalendarni rok, jeden mésic nebo deset dnl. Lze ho uhradit zakoupenim

dalni¢ni znamky na ptislusnou dobu. (Statni fond dopravni infrastruktury, 2019)

Mytné, neboli vykonovy poplatek, se vztahuje na vSechny, ktefi vyuzivaji urcité
silnice 1. tfidy, zpoplatnéné dalnice ¢i rychlostni silnice s motorovymi vozidly nad 3,5
tuny. Od konce roku 2019 je v Ceské republice v provozu novy satelitni mytny systém a
fidi¢i téchto vozidel museji byt vybaveni novou palubni jednotkou. (Hospodarska ko-

mora CR, 2018)

Poplatky za vyuzivani silnic se vybiraly jiz v Babylonu. Byly vybirany také In-
dy, Araby i germanskymi kmeny. Kvalitni cesty vSak mohli nabidnout az Rimané a to
pted 2200 lety. Nejrozvinutéjsi systém, ktery zajist'oval udrzbu komunikaci z vybranych
prostredki, se nachazel v Anglii a Walesu. V roce 1810 se v téchto zemich zacaly pou-
Zivat mytné brany az na sjezdech, aby nedochazelo k zastavovani provozu a byl ply-
nulejsi. V poloving 19. Stoleti bylo myto v Némecku zruseno, jelikoz stat mél vétsi pii-
jmy z volné dopravy. Dodnes si tato zemé stoji za tim, ze pokles ekonomické aktivity

byva vétsi nez vynos z myta. (Vacek, 2010)

Na naSem uzemi patfily vynosy z vybranych poplatkt krali, ktery ale postupné
prenasel prava a povinnosti na Slechtu ¢i mésta a od 13. stoleti zde existoval systém
hlavnich zpoplatnénych silnic, které vedly z Prahy az k hranicim. V roce 1928 se piesta-
ly platit poplatky za piejezd prazskych mostt a az do roku 1941 existovala tzv. potravni

Cara, ktera znamenala vybér poplatkt za potraviny piivezené do Prahy. (Vacek, 2010)
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3. Metodika

Cilem této bakalatské prace je prehledné sepsat aktualni stav silni¢ni dopravy a
zavedeni jejich poplatki na zemi Ceské republiky, které jsou dale porovnavany se sta-
vem dalni¢nich poplatkli v sousednich zemich. Zaroven prace popisuje vyvoj a historii
dang, predev§im pak dan¢ urcené pro silnicni dopravu. Soucasti prace je také popis a
aktudlni stav silni¢ni a dopravni infrastruktury a nasledné stanoveni dopadii zavedeni

elektronickych dalni¢nich znamek pro vozidla s maximalni hmotnosti do 3,5 tuny.

Resersni, respektive teoreticka ¢ast prace je vypracovana zejména s vyuzitim in-
formaci ziskanych z literarnich zdroji a védeckych a odbornych ¢lankt. Zaroven bylo
¢erpano z internetovych odkazi, na kterych byly uvetejnény ¢lanky z Hospodarské ko-
mory Ceské republiky, ¢lanky publikovany na strankach Reditelstvi silnic a délnic

(RSD) nebo Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI).

Praktickd ¢ast prace je rozd€lena na tii dil¢i podkapitoly, ve kterych je prede-
v§im popsan aktualni stav silni¢nich, respektive dalni¢nich poplatkt v Ceské republice a
sousednich zemich. V téchto zemich, které jsou také soucasti evropské unie, byly
zkoumany jiz zavedené poplatky nebo modely poplatkli. K témto modelim pak bylo
dohledano, jaké ¢astky jsou za poplatky spojené s vyuzitim zpoplatnénych tsek v téch-
to zemich vybirany. V nékterych zemich je jiz zavedeny systém elektronickych dalnic-
nich znamek, na zakladé kterych je v zavéru této praktické ¢asti popsan odhadovany

dopad zavedeni elektronickych dalni¢nich znamek na uzemi Ceské republiky.
Pro vytvofeni analyzy piijmi a vydaji ohledné dalni¢nich poplatki v Ceské re-
publice bylo nutné ziskat piesné Castky za dané roky, které spadaji do rozpoctu Statniho

fondu dopravni infrastruktury.

Dopad zavedeni elektronickych dalni¢nich zndmek je teoreticky rozpracovan
Vv posledni podkapitole této prace, kde jsou také vytvoreny grafy na odhadované uvodni

investice, vydaje a je odhadnuta navratnost investice do tohoto nového systému.

22



4. Reseni a vysledky

Prakticka ¢ést bakalaiské prace se podrobnéji zabyva analyzou aktudlniho Stavu
silni¢ni dopravy a vysi dalniénich poplatkii na uzemi Ceské republiky, Némecka, Ra-
kouska, Slovenska a Polska. V dalsi ¢asti praktické Casti prace jsou porovnavany aktu-
alng stanovené ceny dalni¢nich poplatkd, které jsou v sousednich zemich s Ceskou re-

publikou vybirany.

Dale se vénuje analyze pfijmu a vydaji, které se tykaji dalni¢nich poplatkil
v Ceské republice za nékolik let. Finalné jsou stanoveny dopady aplikace elektronic-
kych dalni¢nich poplatkd pro vozidla s maximalni hmotnosti do 3,5 tuny a je vypraco-
van teoreticky odhad tvodni investice, budouciho vyvoje vydaji na elektronické znam-

ky a odhadované névratnosti investice do tohoto systému.

4.1 Aktualni stav silniéni dopravy v Ceské republice

Stav silniéni sité v Ceské republice neni piili§ dobry a v porovnani se sousedni-
mi zemeémi zaostava. Opravdu je zapotiebi tento stav feSit a snazit se dosahnout lepSich
podminek pro dopravu. OvSem je nutné fici, ze nase zemé ma velmi dobrou strategic-
kou polohu, na zaklad¢ které ma vyznamné postaveni v rdmci tranzitni dopravy celé
Evropy. Uz jen z tohoto diivodu by bylo velmi piinosné zlepsit stav ¢eskych silnic a

dalnic.

Vlastnikem silnic 1. tfidy a dalnic bylo podle zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozem-
nich komunikacich stanoveno Ministerstvo dopravy, které dale ziidilo spravce — Redi-
telstvi silnic a dalnic CR, za uéelem spravy téchto pozemnich komunikaci, jejich udrz-
by, opravy a modernizace. Ministerstvo dopravy a Reditelstvi silnic a dalnic také stoji
za projektem s nazvem Jednotny systém dopravnich informaci (JSDI), coz je systém
slouZzici pro sbér, zpracovani, sdileni, distribuci a publikaci veSkerych dopravnich in-
formaci a dat o pozemnich komunikacich a aktualni dopravni situaci. (Ministerstvo do-

pravy CR, 2020)

K datu 1. ledna 2019 byla méfena celkova délka silni¢ni sité, ktera podle dat
Ceského statistického tutadu (CSU) ¢&ini 55 744 km. Silnice maji v tomto pfipadé mno-

hem vé&tsi zastoupeni, jelikoz jejich celkova délka je 54 492 km, kterou mtzeme rozd¢lit
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dale na 5 818 km silnic L. tfidy, 14 587 km silnic II. tfidy a 34 087 km silnic III. tfidy,
délka dalnic je pouze 1 252 km. (Cesky statisticky tfad, 2020)

Do nize uvedené tabulky jsou zanesena data ze statistiky Ceského statistického
ufadu, zaokrouhlena na celé jednotky, souvisejici s délkou silnic a dalnic v jednotlivych

krajich a vypocitala jejich celkovou délku.

Tabulka 5: Délka silni¢ni sité kraja CR k 1. 1. 2019

Silnice I. | Silnice Il. | Silnice I11.

Kraj Dalnice tidy tridy tridy Celkem
HI. m. Praha 44 Km 10 km 30 km - 84 km

Stiedocesky kraj 351 km 657 km | 2383 km | 6236 km |9627 km
JihoCesky kraj 63 km 654km | 1625km | 3808 km |6 150 km
Plzensky kraj 109 km 415km | 1493 km | 3103 km |5120 km
Karlovarsky kraj 37 km 183 km 473 km | 1366 km | 2059 km
Ustecky kraj 95 km 488 km | 897km | 2748km |4 228 km
Liberecky kraj 5km 346 km 488 km | 1586 km | 2425 km

Kralovéhradecky kraj 21 km 439 km 894 km | 2394km |3748km

Pardubicky kraj 13 km 459 km 913km | 2208 km | 3593 km

Kraj Vysocina 92 km 427km | 1626 km | 2928 km | 5073 km

Jihomoravsky kraj 160 km 422km | 1468 km | 2394 km |4 444 km

Olomoucky kraj 127 km 351 km 938 km | 2173km | 3589 km

Zlinsky kraj 33 km 344 km 511km | 1250 km |2 138 km

Moravskoslezsky kraj | 100 km 623 km 848 km | 1895km | 3466 km

Zdroj: CSU (2020), vlastni zpracovani

Jak je mozné z tabulky vy¢ist, tak StfedoCesky a Jiho¢esky kraj maji nejdelsi sil-
nicni sit’, coZ také souhlasi s jejich celkovou rozlohou, jelikoZz patii mezi nejvétsi kraje.
Nejméneé silni¢ni sité najdeme naopak v kraji Karlovarském a Zlinském, kde se jedna
pouze o néco malo pies 2 000 kilometra.
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4.1.1 Zpoplatnéni silni€ni dopravy

V soucasné dob¢ jsou v naSem stat¢ zavedeny dva druhy zpoplatnéni a tim je
poplatek ¢asovy a vykonovy. Tyto poplatky jsou vybirany za G¢elem oprav, udrzby a
stavby novych silnic a dalnic. V Ceské republice viak nejsou zpoplatnéné viechny po-
zemni komunikace. Ty, kterych se to tyka, by mély byt oznaceny a jedna se tedy hlavné
o dalnice, rychlostni silnice a n¢které silnice I. tfidy. Zpoplatnéné tseky je mozné vidét

v ptilohach ¢. 1 a 2.
Poplatek casovy

Poplatek ¢asovy, tykajici se vozidel s hmotnosti do 3,5 tuny, ma podobu dalni¢-
nich znamek. V Ceské republice je vydava Statni fond dopravni infrastruktury a existuji
tii druhy — desetidenni, mési¢ni a ro¢ni, K zakoupeni na benzinovych pumpéch ¢i

postach. Ceny znamek se jiz od roku 2012 neméni a zlstavaji stejné.

Tabulka 6: Ceny dalni¢nich znamek pro rok 2020

Typ znamky | Desetidenni znamka Mésicni zndmka Roc¢ni zndmka

Cena 310 K¢ 440 K¢ 1500 K¢

Zdroj: Ceské dalnice (2020), vlastni zpracovani

Kazda dalni¢ni zndmka ma jiny vzhled, pfedevs§im kvili tomu, aby se daly 1épe
rozeznat. Maji rozdilny tvar i barvu, jsou rozdélené na dva dily a nachazi se na nich
sériové Cislo, holografické oznaceni a kolonky, do kterych je fidi¢ povinen zapsat statni
poznavaci znacku svého vozidla. Pokud tak neucini, znamka je povazovana za neplat-
nou. Prvni dil je fidi¢ povinen vylepit v pravém dolnim rohu ¢elniho skla a druhy dil si

musi uschovat, kdyby byl podroben kontrole.

Obrazek 3: Vzhled dalni¢nich znamek pro rok 2020
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Zdroj: Ministerstvo dopravy CR (2019)
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Jak jiz bylo feceno, zpoplatnéné nejsou veskeré pozemni komunikace. Tento

fakt se tyka také jednotlivych usekd, jelikoz na mnoha dalnicich nalezneme tseky, které

zpoplatnéné nejsou. M¢ly by byt oznaceny dodatkovou tabulkou s preskrtnutym symbo-

lem délni¢éni znamky. Ugelem nezpoplatnénych usekt dalnic je odlehéeni a urychleni

dopravy v prilehlych méstech a na komunikacich nizsich ttid.

Tabulka 7: Délka jednotlivych dalnic a nezpoplatnénych useki v CR

Dalnice Celkova délka V provozu Bez poplatku Pl:;;?;?lilini
DO 82 km 40 km 17 km 42,5 %
D1 376 km 366 km 52 km 142 %
D2 61 km 61 km 3km 4,9 %
D3 172 km 70 km 6 km 8,6 %
D4 84 km 44 km 7 km 159 %
D5 151 km 151 km 31 km 20,5 %
D6 168 km 76 km 50 km 65,8 %
D7 79 km 40 km 17 km 42,5 %
D8 94 km 94 km 27 km 28,7 %
D10 71 km 71 km 21 km 29,6 %
D11 155 km 91 km 14 km 15,4 %
D35 210 km 63 km 18 km 28,6 %
D46 38 km 38 km 6 km 15,8 %
D438 70 km 31 km 29 km 93,5%
D52 51 km 17 km 3km 17,6 %
D55 101 km 18 km 2 km 11,1 %
D56 13 km 12 km - -

Zdroj: Ceské dalnice (2017), vlastni zpracovani
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Na zékladé nacerpanych informaci byla do tabulky zanesena data zaokrouhlena
na celé jednotky, ktera se tykaji délky jednotlivych dalnic a dale jsem na zakladé udaju

z Mapy.cz. vypocitala procentualni vyjadieni tisekt bez poplatku.

Na procentualnim vyjadieni mizeme vidét, ze nejdelsi usek, ktery je bez poplat-
ku, se nachdzi na dalnici D48. Cela dostavéna dalnice povede z Bé&lotina do Ceského
T&Sina, ale Cast, ktera je zatim vV provozu, je nezpoplatnéna téméft cela. OvSem vice nez
polovina bude jesté v budoucnu dostavéna, takze je mozné, ze se procento nezpoplatné-
nych useku snizi. Podobny pfipad je u dalnice D6, ktera vede z Prahy, pokracovat by
méla pres Karlovy Vary, Cheb a az k ¢esko-némeckym hranicim. V poméru délky, ktera
je nyni v provozu, je opét vétsi cast této dalnice bez poplatku. OvSem chybi vybudovat

jesté 92 kilometrl, coz znamena, ze se procento usekl bez poplatku snizi i zde.

Kdyz secteme délky vSech tseki dalnic, které jsou nyni v provozu, tak se dosta-
neme k délce 1 283 kilometrti a délka tsekii nezpoplatnénych dalni¢ni znamkou ¢ini
303 kilometrt. Pokud se tedy ptdme na celkové procento usekt bez poplatku na ceskych

dalnicich pro vozidla s hmotnosti do 3,5 tuny, ziskame 23,6 %.
Poplatek vykonovy

Druhym poplatkem je poplatek vykonovy, ktery zname jako mytné. V Ceské re-
publice bylo zavedeno od 1. 1. 2007 a platilo pouze pro vozidla s hmotnosti nad 12 tun.
Od 1. 1. 2010 byl tento poplatek zaveden i pro vozidla nad 3,5 tuny a vztahuje se
k dalnicim, rychlostnim silnicim a nékterym silnicim I. tfidy. Od 1. 1. 2020 doslo
k rozsiteni mytného na ptiblizn¢ dalsich 900 kilometru silnic I. tfidy, u kterych ptibyly

znacky oznacujici zpoplatnéni mytnym (“M* ve zlutém poli).

Od konce roku 2019 zde funguje novy satelitni mytny systém. Vyse mytného se
urcuje pomoci systému elektronického mytného, na jehoz zékladé 1ze urcit ujetou vzda-
lenost po zpoplatnéném tseku. Soucésti systému je palubni jednotka vazana na kon-
krétni vozidlo, které musi byt zaevidovano v systému elektronického mytného. V pa-
lubni jednotce se nachazeji aktualni geografické informace o zpoplatnénych usecich,
coz znamena, ze béhem jizdy shromazduje informace o poloze vozidla prostfednictvim
GPS. Na ziklad¢ téchto informaci se vytvofi tzv. mytnd udalost, ktera obsahuje délku a
typ pouzitého Useku, prostfednictvim které 1ze vypocitat cenu mytného. Vybérem myt-
ného a provozem tohoto systému se zabyva Ministerstvo dopravy CR. (Reditelstvi silnic

a dalnic, 2019)

27



Tabulka 8: Sazby mytného pro rok 2020 (K¢/km)

]i';::' EURO 0-11 EURO NI-IV EURO V EURO VI, EEV
Pocet 2 | 3 | a4+ | 2| 3 |ar| 2| 3 |ar]| 2 | 3 |4+
naprav
Dalnice a 13
rychlost- | 334 | 570 | 824 | 2,82 | 4,81 | 6,97 | 1,83 | 3,13 | 452 | 167 | 285 |
ni silnice
Patek 58
424 1810|1176 | 358 | 687 | 994 | 2.33 | 4.46 | 6.46 | 2,12 | 4,05 | >
15-20h 8
Silnice I. | ) oo | 574 | 302 | 1.33 | 231 | 331|087 | 150 | 215 | 0,79 | 1,37 | 2
tridy 6
Patek 28
200|392 560 | 1,69 331474110215 3,07 |1,00]19 |~
15-20h 0
Autobusy 1,38 1,15 1,04 0,80

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic (2019), vlastni zpracovani

Jak je mozné vycist z tabulky, tak stanoveni ceny mytného zalezi na nékolika
faktorech — emisni tfida vozidla, po&et naprav, druh pozemni komunikace a ¢as. Caso-
vym rozmezim je patek od 15.00 do 20.00 hodin, kdy se sazby zvysuji jak na délnicich
a rychlostnich komunikacich, tak i na silnicich I. tfidy. Autobusy maji v tomto ohledu

vyjimku a sazby jsou pro né ur€ovany pouze podle jejich emisni tfidy.
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https://mytocz.eu/cs/elektronicke-mytne/sazby-mytneho

4.2 Aktualni stav silniéni dopravy a poplatkli v zemich EU

4.2.1 Némecko

Némecka dalni¢ni sit patii k nejhust§im a nejvétsim v Evropské unii. Kvalita
délnic a silnic v této zemi je velmi rozvinutd a ve velmi dobrém stavu. Stejné jako
v Ceské republice mohou Fidiéi jet v obci maximalné 50 km/h. Rozdilna je vak rychlost
mimo obec a na dalnicich. Mimo obec je dovoleno jet maximalni rychlosti 100 km/h a
na dalnici je sice rychlost neomezend, ale doporucenou rychlosti je 130 km/h. Nejvétsi
vyhodou pro fidice je, ze vozidla s hmotnosti do 7,5 tuny maji prijezd dalnic zdarma a

zadné poplatky neplati.

Celkova délka silni¢ni sit¢ v Némecku ¢inila v roce 2019 piiblizné 830 000 km.
Toto ¢islo Ize rozdélit mezi dalnice, které méfi celkem 13 141 km a ostatni silnice, je-
jichz celkova délka je 816 859 km. (Bundesministerium fiir Verkehr und digitale In-
frastruktur, 2020)

Mytné na némeckych dalnicich maji povinnost platit fidi¢i vozidel s hmotnosti
ho termindalu, ktery je umistén u Cerpacich stanic, na odpoc¢ivadlech nebo hrani¢nich
pfechodech. Naopak ti, kteti projizdi Castéji, vyuzivaji elektronicky systém pro automa-
tickou platbu Toll Collect se zafizenim OBU (on-board unit). Toto zatizeni a vozidlo-
vou kartu obdrzi firma po registraci vozidla do systému Toll Collect. OBU sleduje po-
moci GPS navigace projeté zpoplatnéné useky a nasledna platba za prijezd probiha jed-
nou za meésic. Poslednim zplisobem, jak uhradit mytné v Némecku, je platba pomoci
internetu za prijezd pfedem napldnovaného tseku. Mezi vozidla osvobozend od platby
mytného se fadi autobusy, vozidla armady, policie, hasi¢li, humanitarni pomoci, vozidla

zmirnéni nouzového stavu ¢i pouzivana k cirkusové ¢innosti. (Tolls.eu, 2020)

Sit’ mytného dosahuje ptiblizné 52 000 kilometrd a placeno je na vSech dalnicich
a vSech federalnich délnicich, a to i v méstskych oblastech. Od 1. ledna 2019 se pro
nakladni vozidla vypocitava mytné na zakladé emisni tfidy, hmotnostni tfidy, které jsou

stanovené od 7,5 tun do 12 tun; od 12 tun do 18 tun; nad 18 tun. U vozidel posledni

vvvvvv

téni ovzdusi je urcovan podle emisni tfidy vozidla, které se déli do kategorii A az F,
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podil sazby mytného za hlukové znecisténi je uréen pro vSechna vozidla stejné. (Toll

Collect, 2020)

V Némecku sice tidi¢i vozidel do 3,5 tuny mohou jezdit bez placeni poplatka za
dalnice, ale Ministerstvo dopravy planuje na fijen roku 2020 zavedeni dalni¢nich po-
platkd i pro tuto hmotnostni skupinu. Vyse mytného by méla vychazet z objemu motoru
a mnozstvi emisi, které vozidlo produkuje. Sazby mytného pro vozidla nad 7,5 tuny je

mozné vidét v tabulce v ptiloze €. 3.

4.2.2 Rakousko

Stav rakouskych silnic a dalnic je velmi dobry, avSak u nékterych starSich usekt
by mély byt zahajeny opravy. Nachazi se zde také velké mnozstvi tuneli, které byly
zde podobné jako v Némecku, kde v obci lze jet nejvyse 50 km/h, mimo obec a na rych-
lostnich silnicich je mozné jet 100 km/h a na dalnicich je maximalni povolena rychlost

130 km/h.

Podle udaju z roku 2020 je celkova délka silni¢ni sité 129 740 km, ze kterych je
1749 km dalnic, 493 km rychlostnich komunikaci a 127 498 km ostatnich silnic. Sil-

niéni sit’ je tedy velmi rozvinuta. (Statista, 2020)

V Rakousku se poplatky za vyuZivani dalnic a rychlostnich silnic plati jiz od ro-
ku 1997. Vozidla do hmotnosti 3,5 tuny museji byt opatfena dalni¢ni zndmkou a vozidla
nad 3,5 tuny podléhaji elektronickému mytnému pomoci systému GO-Box a cena se
vypocitava podle poctu ujetych kilometri po zpoplatnéném useku. V této zemi maji tii
druhy dalni¢nich zndmek a to desetidenni, dvoumésicni a rocni. Od roku 2018 jsou nové
zavedené i elektronické dalni¢ni znamky, vazané na SPZ vozidla. Vyhodou elektronic-
kych znamek je, Ze se jiz nemuseji lepit na Celni sklo a 1ze je zakoupit online prostied-
nictvim aplikace Asfinag. Klasické lepici je vSak mozné vyuzivat dale a k zakoupeni
jsou na Cerpacich stanicich, mytnych prodejnach a dalSich vydejnich mistech, kterych je

ptes 6 000. (Asfinag, 2019)

V tabulce niZe je mozné vidét ceny dalni¢nich znamek pro vozidla do 3,5 tuny a
motocykly v roce 2020. V piipadé, ze budeme pocitat 1€ jako 25,5 K¢, tak mizeme fici,
ze ceny se velmi 1i$i od téch naSich. Desetidenni znamku maji levnéjsi o 240 K¢, pokud

vezmeme nase dvé zndmky mésicni, tak jejich dvoumeésicni znamka vyjde levnéji o 181
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K¢ a roéni znamka je drazsi o 823 K¢. Jinak je to také u motocykld, které u nas jezdi

bez poplatku.

Tabulka 9: Ceny rakouskych dalni¢nich znamek v roce 2020

) Desetidenni Dvoumésicéni
Typ vozidla Ro¢ni znamka
znamka znamka
Vozidla do celkové
) 9,40 € 27,40 € 91,10 €
hmotnosti 3,5 tuny
Motocykly 5,40 € 13,70 € 36,20 €

Zdroj: Asfinag (2019), vlastni zpracovani

V priloze ¢. 4 se nachazi mapa vSech zpoplatnénych tsekt v Rakousku. Jak jiz
bylo zminéno vyse, vozidla s hmotnosti nad 3,5 tuny museji byt vybaveny elektronic-
kym zafizenim GO-Box, které sleduje prijezd mytnymi branami. Sazba mytného zavisi,
kromé¢ ujetych kilometrti, také na poctu naprav a emisni tfidé EURO. Jednotlivé sazby

pro tato vozidla Ize vidét v tabulce v pfiloze ¢. 5.

O kontrolu pouzivani palubnich jednotek GO-Box, zaplaceni mytného a zakou-
peni dalni¢nich znamek se stara policie a dozorci ze spole¢nosti ASFINAG, kterd je
spravcem dalni¢ni sit€. Pokud zjisti, Ze mytné nebylo zaplaceno, maji pravo na misté

vyzadovat zaplaceni ndhradniho mytného. (Ceské dalnice, n.d.)

4.2.3 Slovensko

Slovenské silnice a dalnice nejsou Vv piili§ dobrém stavu a da se fici, Ze stav je
podobny jako v Ceské republice. Vétsina tseki je bud’ nedokondena, nebo jsou dlouho-
dob¢ zanedbavané a nekvalitni. Jejich vystavba nebo alespon zlepSeni dosavadniho sta-
VU by se mélo co nejdiive zacit fesit. Maximalni povolené rychlosti jsou stejné jako u

nas, tedy v obci 50 km/h, mimo obec 90 km/h a na dalnici 130 km/h.

Celkova délka silni¢ni sité k 1. lednu 2019 byla vymétena na 18 059 km, kde
délka dalnic dosahuje 483 km, délka silnic I. tfidy je 3 312 km, silnice II. tvoii 3 610
km, silnice III. tfidy dosahuji 10 358 km a rychlostni silnice 295 km. (Slovenska sprava
ciest, 2019)
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Na Slovensku jsou stejné jako v Ceské republice a dalich statech vybirany po-
platky za vyuzivani uréitych silnic a dalnic. Ty ale neplati pro motocykly, které mohou
V této zemi vyuzivat dalnice zcela zdarma. Elektronické mytné pro vozidla nad 3,5 tuny
maji funk¢ni od roku 2010, av§ak na rozdil od nas uz maji také od roku 2016 zavedeny
systém elektronickych dalni¢nich znamek pro vozidla do 3,5 tuny. Ten se u nas planuje

az na rok 2021. Na map¢ v ptiloze €. 6 Ize vidét zpoplatnéné tseky v roce 2020.

Systém elektronického mytného byl spustén 1. ledna roku 2010 a na zacatku po-
kryval 2 400 km zpoplatnénych tsekt silnic. Jedna se o satelitni technologii GPS-GSM,
ktera na zékladé GPS navigace zjist'uje polohu vozidla pomoci palubni jednotky ve vo-
zidle. Od roku 2014 je pokryto pomoci této technologie pfiblizné¢ 17 770 km vymeze-
nych usekl zpoplatnénych silnic, mezi které patii jak dalnice a rychlostni silnice, tak i
silnice L., II. a III. t¥idy. Vozidla, kterych se mytné tyka, museji mit povinné nainstalo-
vanou palubni jednotku, ktera sleduje polohu vozidla a dokaze zjistit, ze vozidlo projelo

zpoplatnénym usekem. (SkyToll, 2018)

Sazby mytného se 1i8i podle druhu vozidla. Jedna se o nakladni automobily od
3,5 do 12 tun, nikladni automobily nad 12 tun, autobusy od 3,5 do 12 tun a autobusy
nad 12 tun. Déle se muze lisit také podle emisni tiidy. Konkrétni sazby mytného za 1

km ujety po zpoplatnéném useku jsou uvedené Vv priloze €. 7.

Elektronické znamky jsou v této zemi zavedené od 1. ledna 2016 a maji Ctyfi va-
rianty. Prvni variantou je zndmka, kterd funguje teprve kratce a jedna se 0 znamku na
365 dni. Platit by méla na 365 dni vetné dne, ktery urci uZivatel vymezenych useki
silnic pfi jejim zakoupeni jako zacatek splatnosti. Druhou variantou je znamka na rok,
ktera je platna od 1. ledna kalendainiho roku do 31. ledna nasledujiciho kalendéainiho
roku. Dalsi je znamka platna na 30 dni a posledni variantou je znamka s desetidenni

platnosti.

V nésledujici tabulce mizeme vidét ceny elektronickych dalni¢nich znamek pro
vozidla do 3,5 tuny v roce 2020. V piipadé, Ze budeme pocitat 1€ jako 25,5 K¢, tak je
mozné fici, Ze ceny za dalni¢ni zndmky na Slovenku jsou mnohem niZ§i nez u nés. U
znamky desetidenni se jedna o rozdil 55 K¢, u znamky tficetidenni o 83 K¢ a u znamky

ro¢ni jde az o 225 K¢.
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Tabulka 10: Ceny slovenskych dalni¢nich znamek v roce 2020

Typ znamky Cena
Desetidenni zndmka 10 €
Tticetidenni znamka 14 €

Ro¢ni znamka 50€
Znémka na 365 dni 50€

Zdroj: SkyToll (2018), vlastni zpracovani

Tento systém elektronickych dalni¢nich znamek je zalozeny na registraci vozidel
do centralni evidence tihrady a jsou v ném uvedené také udaje o vozidle a o typu a plat-
nosti zaplacené dalni¢ni znamky. Znadmku si musi fidi¢i zakoupit dfive, nez vyuziji
zpoplatnény tisek pozemni komunikace. Koupit ji mohou online na internetovém portale
¢i v mobilni aplikaci, druhou variantou jsou Cerpaci stanice nebo samoobsluzna zatize-

ni, ktera se nachazeji hlavné u hranic. (SkyToll, 2018)

4.2.4 Polsko

O silni¢ni siti v Polsku lze fici, Ze je relativné rozsahla a v dobrém stavu. To sa-
mé se bohuzel neda fici o siti dalni¢ni, jelikoz v poméru k rozloze statu je velmi omeze-
na. Maximalni povolené rychlosti jsou ponékud jiné nez v Ceské republice. V obci je
mozné jet 50 km/h jako u nas, ale od 23.00 h do 5.00 h Ize jet 60 km/h, mimo obec je
povolena rychlost 90 km/h, na silnicich pro motorova vozidla s jednim pruhem 100

km/h, s vice pruhy 120 km/h a na dalnici az 140 km/h.

Celkova délka silni¢ni sité v roce 2019 v této zemi Cinila p¥iblizné 420 000 km,
z ¢ehoz délka dalnic je 1 696,2 km a délka rychlostnich silnic dosahuje 2 450,3 km.
(Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, 2019)

Polsko je zemi, ve které se nevyuziva systém dalni¢nich znamek, ale za prujezd
zpoplatnénymi useky vozidla do 3,5 tuny museji platit mytné. To Se vypocitava podle
poctu ujetych kilometri prostfednictvim mytnych bran, které jsou umisténé nad zpo-

platnénymi silnicemi. Na obrazku v pfiloze ¢. 8 je mozné vidét mapu zpoplatnénych
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usekl pro tato vozidla. Vozidla s hmotnosti nad 3,5 tuny, ktera vyuzivaji zpoplatnéné

useky, maji povinnost platit elektronické myto ViaToll.

Pro vozidla do 3,5 tuny jsou zpoplatnénymi Gseky dalnice A1, A2 a A4. Pro vo-
zidla nad 3,5 tuny jsou k témto piidany jesté dalsi useky silnic. Tato vozidla také museji
byt opatfena elektronickym zafizenim ViaBox, které sleduje prijezdy zpoplatnénych
usekd. V ramci tohoto systému lze platit predem nebo az zpétné. Platba pfedem zname-
nd, ze tidi¢ si dobije ucet vybranou castkou, ze které se poplatky za prijezd zpoplatné-
nych silnic strhavaji. Zpétna platba je provadéna pomoci tankovaci karty DKV Euro

Service. (Tolls.eu, 2020)

Palubni jednotka ViaBox strhavd mytné automaticky pfi prijjezdu mytnou bra-
nou, coz znamend, ze vozidlo nemusi zastavovat a mize pokracovat v jizd¢. Za ViaBox
je stanovena vratna zaloha 120 PLN a je mozné si ji vyzvednout na hrani¢nich distri-
buénich mistech nebo na kontaktnich mistech ViaToll. Ridi¢ ov§em musi nejprve pied-

lozit osvédceni o registraci vozidla. (Eurowag, 2018)

V nésledujici tabulce lze vidét zjednoduSeny cenik pro vozidla do 3,5 tuny

Vv urcitych tsecich.

Tabulka 11: Ceny zpoplatnénych usekii v Polsku pro vozidla do 3,5 tuny

Useky Motocykly | Vozidla do 3,5 tuny
Al Rusocin (Gdansk) - Nowa Wie$ (Torun) 29,90 PLN 29,90 PLN
A2 Swiecko (DE/PL) - Konin 78 PLN 78 PLN
A2 Konin - Strykéw (L6dz) 5PLN 9,90 PLN

A4 Bielany Wroctawskie (Wroctaw) - So$nica

o 8,10 PLN 16,20 PLN
(Gliwice)

A4 Katowice - Krakow 10 PLN 20 PLN

Zdroj: Tolls.eu (2020), vlastni zpracovani
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4.3 Analyza pfijmt a vydajt - dalniéni poplatky v CR
Prijmy

Na zacatek této ¢asti podkapitoly je dobré pro zorientovani zminit rozdil mezi
piijmy a vynosy. Pfijem je obecné zndmy jako penézni tok, tedy ptiristek penéz na ucet

nebo v hotovosti. Naopak vynos je tokem hmotnym a vznika naptiklad vystavenim fak-

tury, tudiz se nejedna o okamzity priristek penéz.

Pfijmy ze silni¢nich dani, dalni¢nich znamek a mytného tvofi velmi vyznamnou
&ast, ktera spada do rozpoétu Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI). Udaje
z minulého roku zatim nejsou K dispozici, tim padem budou v této podkapitole porov-
navany piijmy a vydaje za rok 2018 s predchozimi roky. Celkové piijmy se v roce 2018
vySplhaly na hodnotu 77 031 940 000 K¢, kde 39,3 % tvotily ptfijmy z dani, dalni¢nich
znamek a mytného, coz znamena zhruba 30 miliard korun. Nejvétsi ¢ast prijmia vSak
tvotily dotace, které v roce 2018 dosahly 50,9 % z celkovych piijmd, coz je v ptepoctu
témef 40 miliard korun. Vyvoj pfijmt z dalni¢nich znamek 1ze sledovat v nize uvede-

ném grafu, ktery mapuje prubéh od roku 2014 do roku 2018.

Graf 2: Prijmy z dalni¢nich poplatku v letech 2014 - 2018 (v mil. K¢)

=o=Dalni¢ni zndmky =—e=Mytné
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Zdroj: Vyroéni zpravy SFDI, vlastni zpracovani

Ptijmy z dalni¢nich znamek od roku 2014 stoupaji témet linearn€, avSak v roce
2018 byla zaznamenana zména trendu, a naopak oproti predpokladanému nartistu byl

zaznamenan mensi pokles, a to z divodu ¢asového posunu pievodi vynosu z prodeje
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dalni¢nich znamek a vybran¢ho myta. D4 se tedy pfedpokladat, ze pfijmy v roce 2019,
které doposud nebyly uvetejnény, budou o tento mensi propad navyseny. Nejvétsi na-
rast byl v roce 2017, kdy piijmy stouply o témétf 700 miliond korun oproti roku 2016.
Pokud se zamé&fime na vysi piijma z mytného, zjistime, Ze celkové ¢astky piijmu jsou
témef dvojnasobné oproti piijmim z dalni¢nich znamek. Tyto ptijmy vsak nelze v dlou-
hodobém métitku predikovat jako stale se meziro¢né zvysujici, jak je z grafu patrné. V
roce 2016 doslo ke snizeni pfijmi z mytného o 316 milioni korun. Tento jednoro¢ni
pokles v roce 2016 se neopakoval a v nasledujicim roce se do rozpoctu Statniho fondu
dopravni infrastruktury pfipocitalo z vybéru mytného jeden a pil miliardy korun. V
souhrnném pohledu lze stanovit tedy vyslednou hodnotu ptijmi z téchto dvou sledova-

nych poplatkli na 16 miliard korun.

V nésledujicim grafu je mozné porovnat, kolik kust dalni¢nich zndmek bylo vy-
robeno kazdoro¢né ve Statni tiskarné cenin. Kromé danych tii typt zndmek byly také
tistény specimeny, coz jsou vzorky jednotlivych znamek. Na rok 2015 bylo vzorki vy-
robeno 4 500 kust, na rok 2016 bylo vyrobeno 6 000 kusi a dalsi roky jiz ztstal pocet

specimentl u mnozstvi 5 250 kust.

Graf 3: Vyvoj po¢tu kusi vyrobenych dalni¢nich znamek (v mil. ks)
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Zdroj: Vyro¢ni zpravy SFDI, vlastni zpracovani

Z grafu lze postfehnout, Ze nejvetsi poptavka je po desetidennich délnic¢nich
znamkach. Tyto znamky jsou vyuzivany pfedevSim turisty. Naopak nejmensi zajem ze
strany fidicl je po znamkach mésicnich, proto je pocet tisténych kust necely milion
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ro¢né. Ro¢ni zndmky jsou na tom o néco 1épe a jejich vyvoj je podobny jako u znamek
desetidennich. Podle statistik jsou nejvice kupovany firmami a spole¢nostmi vlastnicimi
sluzebni automobily. Celkové nejvyssi pocet dalni¢nich znamek byl vytistén na rok
2019, kdy bylo emitovano 7 540 000 kus.
Vydaje

V této Casti podkapitoly si nejprve pro zorientovani uvedeme rozdil mezi vydaji
a néklady. Vydaje jsou obecné znamé jako penczni toky, tedy ubytek a snizeni mnoZstvi
penéznich prostiedki. Oproti tomu naklady jsou toky hmotné, jako ptiklad muzeme

uvést provoz budovy. Znamena to tedy, ze se hned nemusi jednat o ubytek penéznich

prostiedki.

Celkové vydaje SFDI v roce 2018 presahly 80 miliard korun. Z této ohromné
Castky tvorily ¢ast vydaje na opravy pozemnich komunikaci a dalSich Cinnosti spoje-
nych s komunikacemi. Konkrétné se jedna o vydaje ve vysi 16,6 % na délnice a vydaje
ve vysi 24,6 % na silnice. Vydaje na tisk a distribuci dalni¢nich znamek spolu s vydaji
aparatu tvoftily pouhych 0,6 % z celkovych vydajt, tedy 462 miliont korun. V grafu

Jsou zanesené ¢astky pouze za tisk a distribuci dalniéni znamek.
Graf 4: Vydaje na tisk a distribuci dalni¢nich zndmek v letech 2014 - 2018 (v mil. K¢)
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Zdroj: Vyroéni zpravy SFDI, vlastni zpracovani

Zde je mozné vidét, ze se tyto vydaje kazdym rokem zvysuji. Je to z dtvodu, Ze
se kazdoroéné tiskne o statisice kust dalni¢nich znamek vice. Od roku 2014 se do roku
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2018 vydaje navysily 0 74 miliond korun. O prodej a distribuci se staraji spole¢nosti
Ceska posta, Autoklub Bohemia Assistance a MTX, kterym je vyplacena provize za
jejich sluzby.

U nasledujiciho grafu bude pracovné pouZivan pojem ,,ZISK* jako kazdoro¢ni
rozdil piijma a vydaji. Kdyz zde porovname jednotlivé pfijmy a vydaje za jednotlivé
roky, je mozné zjistit, jak velkého ,,zisku* za prodej dalni¢nich zndmek Statni fond do-

pravni infrastruktury dosahuje.

Graf 5: Zisky z dalni¢nich znamek v letech 2014 - 2018 (v mil. K¢)
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Z vyse uvedeného grafu je jasné, ze piijmy (znazornény modie) vyrazné pieva-
7uji nad vydaji, které tvofi piiblizn¢ jen Sestnactinu ro¢nich piijma. V roce 2018 je sni-
zeni zpusobeno ¢asovym posunem pievodil vynosi, jak jiz bylo zminéno vyse. Na za-
kladé¢ grafu je tedy patrné, Ze na konci roku 2018 byl rozpocet Statniho fondu dopravni
infrastruktury navysen piiblizné o 5 miliard korun z prodeje dalni¢nich znamek. Muze-
me tedy s jistotou fici, Ze ,,ziSky* (znazornéné zelen&) v roce 2019 a 2020 budou nadale

stoupat.
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4.4 Dopady aplikace elektronickych dalni€énich znamek

V Ceské republice je dnes zavedeny systém dalni¢nich poplatki za vyuzivani
vybranych usekd, ktery je podobny jako v mnoha dalSich zemich Evropské unie. Stava-
jici dalni¢ni zndmky jsou vylepovany na pifedni sklo vozidla a po uplynuti platnosti mu-
si byt odstranény. Poctivost fidi¢i, tedy motorova vozidla pohybujici se po zpoplatné-
nych usecich dalnic, se kontroluje fyzickou kontrolou na misté. A to po vétSinu piipadi
vykonava Dopravni policie CR nebo organy Celni spravy CR. Jak bylo uvedeno v pied-
chozi podkapitole, vyse vydaju je tvofena tiskem a distribuci téchto znamek. Ovsem od
ledna roku 2021 se planuje zavedeni nového systému elektronickych dalni¢nich znamek

pro vozidla s hmotnosti do 3,5 tuny.

Zde je dobré polozit si dvé otazky: ,, Pro¢ budou na nasem vizemi zavedeny elek-
tronické znamky? “ a ,, Bude mit toto zavedeni néjakou vyhodu? ** Jesté lepsi by ovsem
bylo, znat na tyto otazky také odpovédi. Ohledné prvni otazky se Ize domnivat, ze dui-
vodem zavedeni mlze byt vyuzivani modernéjSich technologii a zvysSeni komfortu. Da-
vodem muze byt i eliminace tisku dalniénich znamek, ktera souvisi s ochranou zivotni-
ho prostiedi, ktera je v dnesni dob¢ jednim z nejhlavnéjSich témat. Muze to byt i touha
statu dostat se na uroven statl, které jiz maji tento elektronicky systém zavedeny, nebo
jen vidina niz8ich vydaju a zvySeni ro¢nich pfijmu.

S touto zménou budou vsak spojené i ur¢ité vydaje. Hlavnim ocekavanym uvod-
nim vydajem miZeme rozumét ziizeni informacniho systému. Ten by mél vyhodnoco-
vat, porovnavat, zaznamenavat platnost znamek z kamerovych systémi, které budou
snimat SPZ vozidel. Déale by mél také hlasit, zasilat a vyhodnocovat vozidla porusujici

zakon o uzivani placenych tsekt dalni¢nich komunikaci.

Dalsim vydajem bude zajisté vyvoj internetového portalu a hlavné mobilnich
aplikaci pro online nakup dalni¢nich znamek. Dale budou vydaje zahrnovat instalaci

sledovacich a kontrolnich kamer, tedy budovani sledovaciho kamerového systému.

Druhé otazka, tykajici se vyhod, s prvni otazkou z ¢asti souvisi. Vyhodou tohoto
zavedeni bude pozitivni dopad na Zivotni prostedi. Vozidla na elektricky pohon by mé-
la byt osvobozena od poplatkl za vyuziti dalnic, timto 1ze docilit snizeni emisi vyfuko-
vych plynl ze spalovacich motort. Toto osvobozeni by také mohlo motivovat fidi¢e ke
koupi ekologickych vozidel, pravé kviili snizeni emisi v zajmu jejich zdravi a ochrany

zivotniho prostiedi. Hlavni smysl ochrany Zivotniho prostfedi je vSak v ispote pii tisku
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dalni¢nich zndmek a v neposledni fad€é dojde také k eliminaci padélki. Pro fidice bude
vyhodou také fakt, Ze cena dalni¢nich znamek ziistane stejna a nové si ji budou moci
zakoupit prostfednictvim internetu ¢i pfes mobilni aplikaci, coz pro né¢ znamena kom-
fortn€j$i nakup.

Vyhodou tohoto zavedeni muze byt i kontrola elektronickych dalni¢nich zna-
mek, kterd by méla byt mnohem intenzivnéjsi nez u klasickych znamek. U nové zave-
denych elektronickych zndmek by se mélo jednat o automatizovany systém kontroly
piimo na zpoplatnénych usecich, kde by kamery snimaly SPZ vozidel a kontrolovaly,
jestli mé vozidlo uhrazeny poplatek. Lidé budou v tomto ohledu mnohem poctivejsi nez

u klasickych papirovych dalni¢nich zndmek, které se nékteti snazili padélat.

V priibéhu roku 2019 ohlésil byvaly ministr dopravy ukonceni vybérového tize-
ni na dodavatele tohoto systému elektronickych dalni¢nich zndmek, kterym méla byt
spole¢nost Asseco Central Europe. Tato spolecnost uvedla, ze investi¢ni naklady do-
davky nového systému, vcetné servisu po dobu péti let, budou stat celkem 401 milionti
korun. Po uvedeni této zpravy do médii byl ministr dopravy odvolén a nasledné se sku-
pina 60-ti dobrovolnikt spojila a vytvofila software elektronickych dalni¢nich znamek a

uvedla, ze tento systém jsou ochotni predat statu zcela zadarmo. (Aktualné.cz, 2020)

4.4.1 Odhadovany vyvoj do budoucna

Vydaj za ro¢ni provoz tohoto nového elektronického systému, véetné servisu a
kontroly, je odhadovanou ¢astkou. Na zakladé informaci z né€kolika zpravodajskych
¢lankd je v tomto odhadovaném modelu cena vydaji stanovena na 260 miliont korun,
ktera bude meziroéné zvy$ovana o inflaci. Podle idaji Ceského statistického ufadu byla

pro vypoéet pouzita inflace s hodnotou 3 %. (CSU, 2020)

Graf uvedeny nize znazoriiuje predpokladany vyvoj vydaju do dalsich let a Ize
z n&j usoudit, ze ro¢ni vydaje z rozpoétu Statniho fondu dopravni infrastruktury na elek-
tronické znamky budou niz8i, neZz vydaje na tisk a distribuci klasickych papirovych
znamek. Vzhledem k tomu, ze znamky budou elektronické, dojde predevsim k eliminaci

vydaju na tisk, skladovani, distribuci, dotisk a likvidaci klasickych dalni¢nich znamek.
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Graf 6: Piredpokladany vyvoj vydaji do dalSich let (v mil. K¢)
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Vydaje na novy systém jsou porovnavany s aktualnimi vydaji na tisk a distribuci
stavajicich dalni¢nich znamek, ktery jsou blize popsany Vv podkapitole ,,Vydaje“. Jejich
pocatecni hodnota pro teoreticky model byla podle ptedchoziho nariistu stanovena pro
rok 2020 na 385 miliont korun. Model zde zaroven pocita s odhadnutym meziroénim
narustem vydaju o 30 miliont korun a také s vyse stanovenou hodnotou inflace. Tuto
uvahu zatazenou do modelu vypoctu popisuje vzorec (4.4.1). Obdobny princip byl apli-
kovan pro odhad vydaju za elektronické znamky, ktery je matematicky popsan ve vzorci

(4.4.2). Za proménnou ,,i* ve vzorcich jsou dosazované jednotlivé roky.
Vyd.pap; = vyd.pap;_1 + (mezirocni naruist  inflace) (4.4.2)
Vyd.ele; = vyd.ele;_1 * inflace (4.4.2)

Pfi porovnani téchto dvou popsanych modelovych vydaji zjistime, Ze dochazi ke

znacné meziro¢ni uspore, kterou stanovime pomoci nasledujiciho vzorce (4.4.3).
Uspora; = vyd.pap; — vyd.ele; (4.4.3)

Posledni proménnou pro na§ model je stanovit vysi a definovat pojem “Uvodni

vydaj*. Uvodnim vydajem je odhadovana pofizovaci cena celého elektronického systé-
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mu znamek. Tim je mySleno potizeni pfedevS§im hlavniho centralniho systému, infor-
macniho systému pro uzivatele, mobilni aplikace pro nakup znamek, sledovaciho a kon-
trolniho kamerového systému a dalSich podptirnych komponent. Odhadované castka

tohoto ,,balicku‘ je v ptipad¢ tohoto modelu stanovena na jednu miliardu korun.

Se znalosti a nadefinovanim vSech proménnych sestavime vzorec popisujici do-
bu navratnosti vydaje na pofizeni nového systému v zavislosti na velikosti uspor v jed-
notlivych letech (viz. ,,Graf 6*), kterd bude mezirocn¢ umotrovat ivodni vydaj na pofi-

zeni elektronického systému.
Ptijmy do rozpoctu SFDI; = —1 x Vydaj na potizeni + )}, Uspora; (4.4.4)

Proménné ,,Pf{jmy do rozpoctu SFDI* bude samoziejmé& vzdy kladna, avSak
v dob¢ umotovani ivodniho vydaje bude tato hodnota nulova. Dany ¢asovy prubé¢h je
znazornén v nasledujicim grafu zelend. Casovy priibéh umorovani uvodni investice
Vv jednotlivych letech je zndzornén naopak cervené. Proménnou ,,Vydaj na potizeni“ se
rozumi jiz vySe stanovend jedna miliarda korun, kterd musi byt jako vydaj pouzita pro
vypocet se znaménkem ,,minus®. Posledni ¢ast vzorce je jiz vypocitana Gspora z rozdilu

vydajl na papirové a elektronické znamky, ktera byla vypoctena v ,,Grafu 6.

Graf 7: Piredpokladané prijmy a doba navratnosti investice (v mil. K¢)

PFijmy po zavedeni elektronickych dalni¢nich zndmek

B Doba ndvratnosti investice po zavedeni elektronickych dalni¢nich znamek
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Zdroj: Vlastni zpracovani
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Z vyse uvedeného grafu je tedy patrné, Ze podle takto nastaveného modelu bude
uvodni investice jedné miliardy korun do nového elektronického systému dalni¢nich
znamek vytvaret pfijem do rozpoctu Statniho fondu dopravni infrastruktury jiz v roce

2025, ovsem za predpokladu bezporuchového provozu.

Cilem bylo pouze vytvofeni piedstavy mozného vyvoje, kterd se podle tohoto
vytvotené¢ho modelu zda byt optimistickd. Predpokladané navratnost vydaji za potizeni
elektronického systému se objevi v Sestém roce, coz je velice vyhodné, nebot’ v dalSich
letech mizeme piedpokladat navySovani pifijmi v rozpoctu SFDI misto zvysujicich se

vydaju za tisk a distribuci papirovych dalni¢nich znamek.

Ovsem tento model je pouhym odhadem a je pravdépodobné, ze realné ¢astky se

budou lisit, kolisat, nebo ze vydaje na tento novy systém budou niz§i nebo naopak vyssi.
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5. Zaver

Cilem této bakaléi'ské prace bylo na zéklad¢ analyzy aktudlniho stavu dalni¢nich
poplatki na tzemi Ceské republiky vyhodnoceni dopadii aplikace elektronickych dal-
ni¢nich zndmek pro vozidla s hmotnosti do 3,5 tuny. Sekundarnim cilem byla zvolena
komparace zavedenych modelt ve vybranych stitech Evropské unie, kterymi jsou Né-

mecko, Rakousko, Slovensko a Polsko.

V teoretické Casti byly podrobné popsany hlavni pojmy, které souvisi s historii
dani, silni¢ni dani, vyvojem dopravy, silni¢ni dopravy a jejim zpoplatnénim. Dale byla

V této Casti popsana metodika prace, ktera byla vyuzita pro dosazeni stanovenych cilti.

V samotné praktické ¢asti byl detailn¢ zanalyzovan aktualni stav silni¢ni dopra-
vy a délniénich poplatkd v Ceské republice a také stav modeld poplatkt ve vybranych
statech Evropské unie, kterymi bylo Némecko, Rakousko, Slovensko a Polsko. Na za-
klad¢ analyz jednotlivych zemi je mozné zjistit, jak moc se jednotlivé systémy a silnicni
doprava od sebe lisi. Ve vSech zemich se zavedené systémy liSily. Nasledné byla prove-
dena analyza piijmi a vydaji vrozmezi péti let (2014 az 2018), které souviseji
s dalni¢nimi zndmkami v Ceské republice. Data byla nasledn& zanesena do grafii a vy-
stupem byl vyvoj z danych péti let. Tato analyza odhalila, Ze az na jednu vyjimku se
piijmy z prodeje dalni¢nich znamek kazdoro¢né zvySuji. Zaroven se ale také zvysSuji
vydaje na tisk a distribuci, jelikoZ je kazdorocné emitovano mnohem vice kusi. I pies

tuto skutecnost jsou piijmy mnohem vyssi nez vydaje.

Jako posledni byly v praktické Casti prace vypracovany dopady zavedeni elek-
tronickych dalni¢nich poplatki v Ceské republice, predevsim jeho vyhody, které se bu-
dou tykat zejména fidicl a Zivotniho prostiedi. Toto zavedeni zajistuje pro fidice veétsi
komfort a z hlediska zivotniho prostfedi mize motivovat fidice, aby si potidili vozidlo
na elektricky pohon, které je od poplatkii osvobozeno. Tim by se zna¢né snizily emise

V ovzdusi.

Zaroven byl vypracovan teoreticky model, tykajici se vyvoje vydaji na znamky
klasické i elektronické a také doba navratnosti investice do nového elektronického sys-
tému dalni¢nich znamek. Na zakladé¢ toho, ze elektronické znamky nebude potieba tisk-
nout, skladovat, distribuovat ani likvidovat, je jasné, ze vydaje budou mnohem nizni nez

na klasické dalni¢ni znamky.
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Z vytvoreného modelu pro nasledujicich deset let je patrné, ze v roce 2030 bude
rozdil mezi t€émito vydaji kolem 345 milionti korun. Doba navratnosti vydaje na potize-
ni celého elektronického systému je odhadovana na rok 2025, coz je pro rozpocet Stat-
niho fondu dopravni infrastruktury velmi vyhodné. USetfi se mnoho penéz, které se mo-

hou do budoucna vyuzit pro Gpravy a stavbu novych silnic ¢i délnic.

Zavedeni elektronickych znamek pro vozidla do 3,5 tuny je podle autora sprav-
nym krokem kupfedu. V dnesni dob¢ se nejen doprava, ale také vSe kolem nas neustale
modernizuje. | v tomto piipadé se jedna o modernizaci, a to systému dalni¢nich poplat-
k. Lidé si zvykli na spéch a potiebuji usettit co nejvice Casu. Proto je pro né toto feSeni
mnohem komfortnéjsi a rychlejsi - jak ze strany nakupu znamky, tak i ze strany kontro-

ly znamek.
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.  Summary

This bachelor thesis is focused on the highway fees in the Czech Republic. The
first part of the work defines terms such as road tax, history and evolution of taxes and
fees related to the operation of motor vehicles. There is described transport infrastructu-
re, transport and current trends in transport. It also deals with the development of road

transport and charging.

The second part of the work compares the established models in selected coun-
tries of the European Union — Germany, Austria, Slovakia, Poland. Then follows the

analysis of revenue and expenditure for vignettes in the Czech Republic.

In conclusion, there are processed impacts of the introduction of electronic fees
for motor vehicles up to 3.5 tonnes in the Czech Republic, especially benefits that will
mainly concern drivers and the environment. And there are processed graphs on estima-

ted initial expenditures and estimated return on investment.

Key words: history of taxes, road tax, transport infrastructure, Czech Republic, motor
vehicles, electronic fees and impacts
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Ptiloha €. 2: Mapa zpoplatnénych tsektt mytem v Ceské republice k 1. 1. 2019
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Priloha ¢. 3: Sazby mytného za kilometr pro vozidla nad 7,5 tuny v Némecku k 1. 1.

2019
Podil sazby nIl)(’)g::’alsl?)ZbZo o
mytného pro yt ; p’ ] Pf)dll myt— ’
Emisni | externi naklady externi na- Napravaa | néhozain- | Sazba myt-
tFida o klady hmotnostni | frastrukturu | ného (v cen-
! Z(‘;ef,‘“emn_ Znedisténi tiida (v cen- trech/ km)
ovacusl /(|<Vn$)e hluku (v cen- trech/km)
trech/km)
75-11,991 8.0 9.3
12-18t 11.5 12.8
Euro 6 1.1 0,2
>18tnas 16.0 17.3
napravy
>18tze4 17.4 18.7
naprav
75-11,99t 8.0 104
12-18t 11.5 13.9
Euro 5
' 2.2 0,2
EEV1 >18tna3 16.0 18.4
napravy
>18tze4 17.4 19.8
naprav
75-11,99t 8.0 114
12-18t 11.5 14.9
Euro 4,
Euro 3 + 3.2 0,2 >181tna3
PRC 2* népravy 16.0 19.4
>18tze4 17.4 20.8
naprav

* Ttidy redukce ¢astic (PRC) jsou standardy pro dodate¢né vybaveni pro sniZeni emisi
¢astic. Pro kategorii D se vyZaduje PRC 1 nebo vyssi; pro kategorii C se vyzaduje PRC

2 nebo vyssi.



Podil sazby nl:(')tdl:élsl?)ZbZO o
mytného pro eiterni nIZi Ni Pf) l:l i m).’t- Sazba mvt
Et?i:ls:l o Y klady hmotnostni | frastrukturu | ného (v cen-
chlle‘c’lStemn- Znedisténi tfida (v cen- trech/ km)
Ovir;;ll /(I:’r:)e hluku (v cen- trech/km)
trech/km)
75-11,99t 8.0 14.6
12-18t 11.5 18.1
Euro 3,
Euro 2 + 6.4 0,2 >18tna3
PRC 1* napravy 16.0 226
>18tzed 17.4 24.0
naprav
7,5-11,99t 8.0 15.6
12 -18t 115 19.1
Euro 2 7.4 0,2 > 1’8 tna3 16.0 236
napravy
>18tze4 17.4 24.0
naprav
75-11,99t 8.0 16.7
12 -18t 115 20.2
ol o5 | o
>18tna3 16.0 24.7
napravy
>18tze4 17.4 26.1
naprav

* Ttidy redukce ¢astic (PRC) jsou standardy pro dodatecné vybaveni pro sniZeni emisi
¢astic. Pro kategorii D se vyZaduje PRC 1 nebo vyssi; pro kategorii C se vyzaduje PRC

2 nebo vyssi.

Zdroj: Toll Collect (2020), vlastni zpracovani
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Total length of road network: approx. 2,233km (8T
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Ptiloha ¢. 4: Mapa zpoplatnénych tisekt v Rakousku k 15. 12. 2019

Zdroj: Asfinag (2019)



Ptiloha ¢. 5: Sazby mytného za kilometr pro vozidla nad 3,5 tuny v Rakousku od 1. 1.

2020

Mytné zavislé na
poétu najetych
kilometru

viéetné piiplatkd za
znecisténi ovzdusia
hluk

u vozidelnad 351
HZG

od 1.1.2020

Emisni tiida EURO /
1yp pohonu

Typ pohonu E f H2
Emisni tfida EURO VI

Emisni tfidy EURO V
a EEV

Emisni tfida EURO IV

Emisni tfidy EURO 0
az Il

Mapravy kategorie 2 2

den noc *
0,09670 0,09710
0,19650 0,19830
0,20630 0,20670
0,21260 0,21300
0,23260 0,23300

Sazhy v eurech za kilometr, bez 20% dané z obratu

Mapravy kategorie 3 3

den noc *
0,13601 0,13693
0,27573 0,27665
0,28945 0,29037
0,29827 0,29919
0,32627 0,32719

Power | / H2 zahrnuje &isté elektricky pohon a vodikovych palivovych cldnki.

* Obdobi mezi 10:00 a 17:00 se podita jako noc.

Zdroj: Go-Maut (2020)

—

I — )
t—%mﬁj

: :

Kategorie 4+
4 avice o5
den noc *
0,20363 0,20479
0,40081 0,41097
0,42694 0,42810
0,43702 0,43818
0,46902 047018



Ptiloha ¢. 6: Mapa zpoplatnénych usekd na Slovensku k 1. 1. 2020
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Ptiloha ¢. 7: Sazby mytného za kilometr pro vozidla nad 3,5 tuny na Slovensku od 1. 1.
2019

Sazby mytného za uzivani vymezenych tseku dalnic a rychlostnich silnic platné od 1. ledna 2019

Kategorie vozidla emisni trida
EUROO-1I EURO III, IV EURO V, VI, EEV
nakladni 35t-do 12t 0,108 £ 0,008 £ 0,085 %
vozy
12 ta vice 2 napravy 0,231 € 0,200 € 0,181 €
3 napravy 0,244 € 0,220 € 0,190 £
4 napravy 0,253 £ 0,228 € 0,108 £
5 ndprav 0,244 € 0,220 € 0,190 £
autobusy 35t-do12t 0,064 £ 0,053 £ 0,032 €
12 ta vice 0116 € 0,105 € 0,064 £

Sazby mytného za uZivani vymezenych useku silnic I. tFidy, které jsou soubézné s dalnicemi as rychlostnimi cestami platné od
1. ledna 2019

Kategorie vozidla emisni trida
EURQ O - 11 EURO IiL, IV EURO V, VI, EEV
nakladni 35t-dol12t 0,708 € 0,098 € 0085 €
vozy
12 tavice 2 napravy 0231€ 0,209 € 0181 €
3 napravy 0,244 € 0,220 € 0190 %
4 napravy 0,253 € 0,228 € 0798 €
5 ndprav 0,244 € 0,220 € 0,190 €
autobusy 35t-do12t 0,043 £ 0,032 € 0,022 €
12 ta vice 0085 € 0,074 € 0043 £

Sazby mytného za uzivani vymezenych aseka silnic 1. tfidy, které nejsou soubézné s dalnicemi as rychlostnimi cestami platné
od 1. ledna 2019

Kategorie vozidla emisni trida
EURO O -1I EURO IlI, IV EURO V, VI, EEV
nakladni 35t-do 12t 0,085 € 0,076 € 0,066 €
vozy
12 ta vice 2 napravy 0,181 € 0,164 € 0,740 €
3 napravy 0790 € 0172€ 0,147 €
4 napravy 0,195 € 0176 € 0,150 €
5 néprav 0,190 £ 0172 € 0147 €
autobusy 35t-do 12t 0,043 € 0,032 € 0,022 €
12 ta vice 0,085 € 0,074 € 0,043 €

Zdroj: SkyToll (2018)



Ptiloha ¢. 8: Mapa zpoplatnénych tseki pro vozidla do 3,5 tuny v Polsku v roce 2020
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Legenda

===== Ruéni vybér mytného pro osobni automobily od 1. ¢ervna 2012
=== Rudni vybér mytného pro osobni automobily od 1. ervence 2011
——— Dalnice koncesionafské spoleénosti

o 875 175 350 Kilornetors

@  Hraniéni prechod v

Zdroj: ViaTOLL (n.d.)



