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1Uvod

Dopravu niizeme vnimat jako samostatny obor zabyvajiciiepravou objekt
Z mista fivodu na misto @eni. Repravovanym objektem se dle déuthopravy stavaji
piedntty, osoby, nebo ndfklad informaceci energie. V minulosti slouzila pouze
k prekonavani vzdalenosti, ovSem s ekonomickym a somal rozvojem celé
spole&nosti se stala s@asti mnoha dalSich o&wvi lidské ¢innosti. Je satasti vyrobni
i nevyrobni sféry kazdé ekonomiky, jelikoz zabezpe dopravu surovin, vyrolik
zboZi, zvfat ¢i lidi. Uzce souvisi s cestovnim ruchem, kdettjeden ze zékladnich
piedpoklad rozvoje. Bez rozvoje dopravy, infrastruktury a domich sluzeb by se
cestovni ruch nemohl rozvijet¢listnici cestovniho ruchu jsoii pransferech do mista
rekreace stale namejSi a kladou tim stale &Si naroky na dopravni prastky,
systémy, technologie, dopravni sluzby, atd. Modeamihy dopravy diky rychlosti
a komfortu zkracuji vzdalenosti a pomahaji takisgt spokojenosti Eastnika

v cestovnim ruchu.

JelikoZ se s dopravou setkavame jiz od Utlédlauyje velmi dilezita vychova
tykajici se dopravniho procesu. Prvotni informagendli pochazet z rodiny a ditoy si
melo vytvorit zakladni navyky. Cely proces dopravni vychovy§l navazovat fes
matedskou a zakladni Skolu do dalSich stawzdilavaciho systému. Situace je v tomto
smeéru v Ceské republice po#nné nedostaténa. Dopravni vychova je vyavana jen
okrajow a pouze v ramci jinychipdn®ta a to jen na zakladni Skole. DalSi wt&hi je
ponechano na kazdém jedinci individuahbn zalezi pouze na jeho zajmu o tuto oblast.
Aktudlni programy v dopravni vych&se zanituji pouze na sil@ni dopravu a sniZeni

jeji nehodovosti.

Tématem bakaldké prace je analyza cestovatelské gramotnosti
vysokoSkolskych studeint jako nedilny pedpoklad rozvoje cestovniho ruchu.
Vysledky provedenych &eni vCeské republice budou porovnany s vysledky ze
zahrantnich oblasti, aby bylo moZzno Iépe vyhodnotit celikovsituaci dopravni

gramotnosti studefita navrhnout mozné zlepSeni.



2 Literarni reSerse
2.1 Doprava

Doprava je nedilnou soasti @jin lidstva od jejich samotného gatku. Ve
vSech etapach vyvoje lidské spiiesti patila k zakladnim pdaebam, nebjednotlivé
krajiny swta maji rozdilny potencial. Znamena to, Ze lidé aot¥dzeji ve svém
bezprostednim okoli vSechno to, co pebuji ke svému Zivotu. Jsou tak nuceni
piremig’ovat hmotné statky a sami sebe. Doprava je tedgdkem cile¢édomécinnosti
obyvatel nasSi planety. Zahrnuje pohyb dopravnicbsfedki po komunikacich
a ¢innost dopravnich Z&eni, jez se podileji na uskétevani gepravy nakladl
a osob’. Podle Brinkehb je Doprava hmotnym iedstavitelem, fedpokladem
a nezbytnym prostdkem spoléenské, geografické étby prace ve vnitrostatnim
I mezinarodnim r¥¥itku. Zatimco dive slouzila doprava lidem pouze kegonavani
nezbytnych vzdalenostidnes je hybnou silou Zivota spatesti, umo#uje poznavat
swt, je jednim z faktar ekonomického a socialniho rozvojgeRonava i vyznamné
bariéry hospoddkych aktivit: mistatasu a pilezitosti. Moznosti, které dnes &wva
doprava pepravém i cestujicim nabizi, jsou doslova befperné®. Na ugitém stupni
rozvoje spoleenské vyroby podle Zelenéfigredstavuje doprava odwi, na kterém
je primo zavisly rozvoj spotenské vyroby. Jednotlivé dopravy maji svoje typické
dopravni prosedky a cesty, coZ ma vliv na organizagzeni i ekonomiku provozu.
Podle toho ji dlime na Zelezkni, silnkni, vodni, leteckou, nanioi pog.

nekonveni. Jednotlivé druhy dopravy jsou navzajem proppjedopravni systéii,

S probihajicimi spoteenskymi zm¢nami, rozvojem vyroby a obchodu, rostoucim

poctem obyvatel a jejich soust’ovanim dochézi postuprk velkému rozvoji novych

'BRINKE, J.Uvod do geografie dopraviraha: Karolinum. 1999. 112s.

9KYNCL, J. Historie dopravy na tzendfeské republikyPraha: Keinek Vladimir, 2006. 146s.
"MIRVALD, S. Geografie dopravy IPlzei: Zapaddeska Univerzita, 1999. 71s.

4 8jP, JTechnologie cestovniho ruchu:doprava’l Budjovice: ZF JCU, 1997. 82s.

8 ZELENY, L. Rozvoj dopravy ve &é. Praha: Oeconomica, 2004. 127s.



dopravnich obdr (nag. leteck& a potrubni doprava), také téadidopravni obory jsou
mimoradre mnohotvarné. V sdatasné dob tak doprava fedstavuje rozsahli denity
dopravni sektdf.

Zakladnimi sloZzkami dopravy jsou dopravni predky, dopravni cesty a ostatni
dopravni infrastrukturd.Z ekonomického hlediska dopravélitche na dva zakladni
typy. Na dopravu nakladni a osobni. V osobni doprsou gepravovany osoby-
cestujici, kt& zarover predstavuji bezprosdni spatebitele dopravni produkce. Na
rozdil od nakladni dopravy se stava cestujici aktivitastnikem dopravniho procesu,
ktery miZe také ovliviovat®. Doprava podle Eisletalini r¥kolik funkci. Kroms své
dominantni funkce, ktera sgiga v g'emig’ovani zbozi a osob, méa doprava jakocssti

infrastruktury dalSi funkce. K nim ganag.:

» Stimula&ni (investice do dopravni infrastruktury iniciujici
oziveni ekonomiky)

» Socialre stabiliza&ni (pfed racionalizaci dopravni soustavy je
davana pednost zachovani socidlniho smiru, riedoprava
ma zn&nou sociald ekonomickou dimenzi, poruchy
v dopravnim systému vyznaporusSuji stabilitu i vyvoj celé
ekonomiky spolénosti),

* Substit¢ni (doprava je vyuzZivana k substitiennosti, nap
v osobni dopray Ize regulovat sousdovani obyvatel do
mést a pod)

* Komplementarni, ktera jegvazr jeji dominantni funkci

3 EISLER, JEkonomika dopravnich sluzeb a podnikani v dagrBvaha: Oeconomica, 2005. 151s.
' MIRVALD, S. Geografie dopravy IPlzei: Zapaddeska Univerzita, 1999. 71s.

4 SiP, JTechnologie cestovniho ruchu:doprava’l Budjovice: ZF JCU, 1997. 82s.

8 ZELENY, L. Rozvoj dopravy ve &¢. Praha: Oeconomica, 2004. 127s.



2.2 Dopravni sluzby ¢R

Podle Hladk2 je doprava jednim ze zakladnickegpoklad rozvoje cestovniho
ruchu. Dopravnimi sluzbami v cestovnim ruchu seumoiztakové sluzby, které jsou
spojeny se zabezpenim vilastni fepravy @astniki cestovniho ruchu a jejich
zavazadel, &etne poskytovani informaci o dopravnim spojeni, reze@ad mist
v dopravnich prosgédcich, prodeje dopravnich cenin,fizgvani reklamaci jizdného
atd.

Dopravni sluzby séleni podle gkolika hledisek:

* Podle druhu dopravy jde o sluzby Zelé&mij silniéni, letecké,

vodni a o specialni dopravu.

o Zteritorialniho hlediska se jednd o sluzby vnitébsi
a mezinarodni dopravy.
* Zhlediska periodicity jde o sluzby v pravidelné
a nepravidelné deéb
Certilk® iika, Ze doprava v seéasném systému cestovniho ruchisgbi silr
ambivalent® — vedle pozitivnich finosi piasobi také znaé negativié. Na jedné stran
je silnym impulzem pro rozvoj cestovniho ruchu dovych, doposud turisticky
nevyuzivanych oblasti, na steadruhé vsak jeji rozvojimasitadu negativnich jey
z nichz rekteré jsou limitujici pro dalSi rozvoj turismu veég. Sowasna doprava
narazi na vazné bariéry, bez jejichz odsinimeni mozné &ekavat jeji dalSi rozvoj

a rast. Mezi nejvyznamgjsi limity pati:

* Prekrvenost dopravniho systému. V dagiepravnich vrchdi
na silnicich, ale i letiStich dochazi k podstatnézpomaleni
az zastaveni dopravniho systému, coz se negatdnazi
v ¢ase pepravy a zarouvev rastu energetickych vydaj

> HLADKA, J. Technika cestovniho ruchu. Pral@rada Publishing, 1997. 161s.

2CERTIK, M. Cestovni ruch: vyvoj, organizaceeni.Praha: OFF, 2001. 325s.



* Bezpeénost a jistota fepravy. ProtoZe jistota a bezpest
béhem gepravy jsou zakladnim pozadavkem pro rozvoj
cestovniho ruchu, musi jim byt v budoucnostinavana
zvySena pozornost

» OhroZeni zZivotniho prosdi. Rozvoj dopravy fZe znamenat
vazné poskozeni pragsti, ve kterém se cestovni ruch
odehrava. Tento ,kanibalizai* efekt dopravy k rychléemu

zavaani ekologicky méa tvrdych forem dopravy.

2.3. Druhy dopravy
Silni¢ni doprava

Silni¢ni dopravu v cestovnim ruchu tvopreprava jeho &astniki silnicnimi
dopravnimi progedky po pozemnich komunikacich. Tyto predky se ve srovnani
s ostatnimi druhy dopravnich prisdki vyznaiuji pormerné malou kapacitou. Silani
doprava se v cestovnim ruchu uskiitge dwma zakladnimi formami- autobusovou
dopravou a individualni dopravou osobnimi automgbilndividualni automobilismus
se prosazuje jako substitutepravovanim trhu diky pohotovosti, rychlosti a pdifio
které cestujicim vznika mimo jiné proto, Ze jdesus o piepravu z ,domu do domd*
Autobusovou dopravu provozuje vice podnikatelsksehjekti — dopravni spolanosti,
cestovni kanceté, které maji vlastni dopravni primiky, a fada dalSich
podnikatet?. Silnicni osobni doprava podle Stfaziskala v poslednich desetiletich
vedouci postaveni v systémuegwé dopravy. Jak v mezinarodnim, tak vnitrostatnim
metitku hraje dominantni roli. Ma vyznanigaevSim u dopravy cestujicich na kratké
a stedni vzdalenosti. Autobusova doprava hustotou suywk a spaj uspokojuje
ploSnou dopravu Uzemi (regibna dalkovou zejména ¥dh snérech frepravy, kde je
doba pemistni po Zeleznici del$i nebo drazsi, nebo i jinak #réslitnt.

2 CERTIK, M. Cestovni ruch: vyvoj, organizace@eni.Praha: OFF, 2001. 325s.
3 EISLER, JEkonomika dopravnich sluzeb a podnikani v dopirfBvaha: Oeconomica, 2005. 151s.

4 SiP, JTechnologie cestovniho ruchu:doprava’l Buckjovice: ZF JCU, 1997. 82s.



Zeleznini doprava

Zeleznéni doprava zajiduje hromadnou iepravu cestujicich ,v okoli velkych
mest,, dalkovou a mezinarodni dopravu a nakladni alaprzejména hromadného
zbozi® Zeleznini doprava osob, jak uvadi Hladk& cestovnim ruchu zabezpge
prepravu dastniki cestovniho ruchu osobnimi vagony po Zeleznicejir prednostem
pati hromadnost plynulost a bezp®st. Zeleznini sit ¢ini tuto prepravu ponsrné
malo zavislou naifrodnich jevech Z hlediska cestovniho ruchu jsbleité zejména

tyto druhy gepravnich sluzeb Zeleznii dopravy:

» Pravidelna doprava, ktera slouzieosti a kterou do z&aé miry vyuzivaji
i Ucastnici cestovniho ruchu
e Doprava rekreenimi vlaky, ktera proti pravidelné dopravrespektuje
nékteré pozadavky cestovniho ruchu, zejménarewani dopravy a jeji
frekvenci
* Doprava zvlastnimi (mim@adnymi) vlaky, ktera je pdizena specifickym
pozadavkm cestovniho ruchu.
V Ceské republice provozuje Zele@mii dopravu, v naprostoigvazujicicasti ,podnik
Ceské drahy a. s.dKteré regionalni trétprovozuji jiné subjekty, iliemZ koncepce

Zeleznéni dopravy peita s dalsim rozEnim této forms;
Lodni doprava

Podle druhu pouzivané vodni cesty s#eni na dopravu vnitrozemskou
a namaoni'® V turistickych dopravnich sluzbach hraje celisvé vyznamnou tlohu

vodni a ndmini doprava. Jedna se o jeden z nejstarSiésatp prepravy, vyuzivany

> CERTIK, M. Cestovni ruch: vyvoj, organizace@eni.Praha: OFF, 2001. 325s.

3 EISLER, JEkonomika dopravnich sluZzeb a podnikani v dogrBvaha: Oeconomica, 2005. 151s
® HLADKA, J. Technika cestovniho ruchu. Prai@rada Publishing, 1997. 161s

12 ORIESKA. J.,CECH, J.Technika sluZeb cestovniho rucRuaha: IDEA SERVIS, 1999, 244s.

14 SiP, J.Technologie cestovniho ruchu:doprava’l Budsjovice: ZF JCU, 1997. 82s.



nékolik tisic let. Pro swj rozvoj vyuziva lodni doprava fipozenych i unile
vytvoienych vodnich cest. ¥eské republice je vyznam vodni dopravy pouze okgdjo
Vodni doprava se vyztiaje malou pepravni rychlosti a podst&tnomezenou
dostupnosti sedisek a oblasti cestovniho ruchu (s vyjimkotedisek na miském
poliezi). Proto se&iasto vyuzivd zejména pro rekéed plavby, spojené s moznosti
ubytovani a stravovani na lodi. Vyhodou vodni deprge zn&na gepravni kapacita
plavidel gedevSim v nanioi dopraé. Zarover je nejlevigjSim druhem dopravy.
V nasSich podminkach se uplaje jenom vnitrozemska doprava bekach, jezerech
a vodnich nadrzich Z turistického hlediska ma nejéi vyznam lodni osobni doprava
provozovana na Vita. Namdni doprava se spolu s leteckou podileji beppav na
velké vzdalenosti fgvazr na urovni mezikontinentalni. Osobnifeprava od 50.let
min. stoleti ustupuje letecké. Cestovni ruch vyaziameni prepravy trajektoveé, nebo

k okruznim turistickym plavbam na luxuswmybavenych lodich a jachtééh
Letecka doprava

Leteckd doprava je nejmlad$im a nejdynagsim druhem doprawy.

Z pohledu osobnifepravy je podie€ertike vyuzivana pedevsim pro fepravu ¥tsiho
poctu cestujicich na sdni az velké vzdalenosti. Jedna se o nejrychiiejgi dopravy,
avSak se zkracujici se vzdalenosti tato vyhodakleszvoj letecké dopravy znamenal
v poslednich letech jeji rozéhi i do nejvzdalesjSich koufi swta. Umoiuje pekonat
velké vzdalenosti v kratkéase, pohodkha bezpeng. Vyvolava poptavku po novych
destinacich v cestovnim ruchu, umojge turistim daleko efektivgji vyuZzivat jejichcas
na cestach. OvSem na zaklaslé technické slozitosti je leteckd doprava zavish
dopravnim systému Zeleznim a silnénim™* .V cestovnim zaujimaideZité postaveni
doprava nepravidelna (nebo charterova), prémacha zakladl objednavky.Podstatou
této dopravy je objednavka celé kapacity letadlzardena to, Ze si cestovni kant¢ela

objednavaji na jeden nebo vice terinitelou kapacitu letadla pro organizaci svych

? CERTIK, M. Cestovni ruch: vyvoj, organizaceaeni.Praha: OFF, 2001. 325s.
> HLADKA, J. Technika cestovniho ruchu. Prai@rada Publishing, 1997. 161s

14SiP, J.Technologie cestovniho ruchu:doprava’l Buckjovice: ZF JCU, 1997. 82s.



zajezdi®. Oproti tomu pravideln& doprava se uskiitge podle vyhlaenych letovych
fadi. U této dopravy se tmje misto odletu, iletu, mezipistani a dobaiekani jiz
predem.

M¢éstska doprava

Hladk& uvadi, Ze sluZeb &stské dopravy vyuZivajicastnici cestovniho ruchu
pii cestach za kulturnimi a historickymi pamatkanjingmi zajimavostmi. V sotasné
dok jsou v naSich podminkéch k téttepraw pouzivany hlavé tramvaje, trolejbusy a
autobusy, v Praze pak zejména podzemni draha (mbtéstskou dopravu ve velkych
a stedrt velkych néstech CR zabezp&uji dopravni podniky, v mensich éstech
zpravidla podnikyCSAD. Vyznam jednotlivych druh prostedki hromadné dopravy
hodnotimec¢asto podle toho, jak jsou schopny zvladnout zvySae@ravni néroky,
zvlase pak @i kulturnich, sportovnich, nabozenskych nebo jinygpol€enskych
akcich. zZmsob vyuziti jednotlivych druhdopravy zavisi na rozlozed&sta, snrovani
ulic, husto# dopravy mndsta. Kron¢ prostedki hromadné wejné dopravy ma
nezastupitelnou funkci taxisluzba, kterda zabémjee rychlou a pohodinouiepravu
podle fani zakaznik®.

Ostatni druhy

Do této kategorie Ize z hlediska cestovniho ruzladit predevsim Vertikalni
dopravu, ktera umadikije turistim pristup do vysoko polozenych &zko pistupnych
misf Osobni horska dopravni ifzeni, jak uvadi Orie3ka tvoii vysuté a pozemni
lanovky, které jsou s@asti vybavenosti zejména zimnichiesisek cestovniho ruchu.
Lanovky se stavi hlaentam, kdeclenity, negehledny a nejistupni terén neumagje
stavbu pozemni komunikace, nebo tam, kde nakladyysiavbu takové komunikace by

byli nednmerné vysoké.

2 CERTIK, M. Cestovni ruch: vyvoj, organizace"@eni.Praha: OFF, 2001. 325s.
SHLADKA, J. Technika cestovniho ruchu. Praiarada Publishing, 1997. 161s.

12 ORIESKA. J.,CECH, J.Technika sluzeb cestovniho rucRuaha: IDEA SERVIS, 1999, 244s.
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Podle zfisobu pepravy se visuté lanovkyl na:

» Sed&kové, které podle gou prepravovanych osob rozliSujeme na
jednosed&ove, dvousedikoveé a vicesed&ove.
» Kabinkové s pétem ctyi az g@ti prepravovanych osob v uzané
kabince
« Kabinové s kapacitou dvaceti az stopadeséti odatbins.
Pozemni horské drahy ozngeme jako kabinové lanovky a vieky. Kabinové lakyv
se pohybuji po kolejich a pohyb zdjige lano uloZzené na kladkach mezi kolejemi.
Lyzaiské vleky jsou ufeny pro rychlou fepravu lyZ#i ke sjezdovkam Nejwtsi paset
osobnich horskych dopravnichiizeeni I1ze nalézt v rekréaich oblastech s vhodnymi

podminkami pro provozovani zimnich sgdft
2.4 Gramotnost

V obecném poddomi je pojem ,gramotnost” spojovan obvykle &genim
a psanim. Gramotnilovek je takovy, ktery uméist a psat, negramotny to neumi. Také
vétSina odbornik se shoduje vtom, Ze gramotnost mian spoléného sectenim
a psanim, &tefi dodavaji, Ze také s pivanim, ale o fesném vymezeni toho, co je
obsahem gramotnosti a jaké i zatim souhlas nepantijeV plejad riznych
interpretaci gramotnosti Ize dle Rabusicdwéysledovat pt zakladnich vykladovych
schémat, jeZ je mozné shrnout pod @&end klasické, kritické, funkcionalni, kulturn
antropologické a psycholingvistické. Gramotnost lpddinkcionélniho vykladu nelze
vyswétlit jako jev sdm o sah) ale jako kulturni fenomén ve spojeni s kontextemsmz
existuje. Nema absolutni hodnotu ve smyslu dich@ogramotnost-negramotnost.
Obsah gramotnosti stejpako jeji mira maji relativni a kontinualni chatek Oboji je
dano tim, jaké pozadavky jsou v konkrétnim pexit kladeny na schopnositst, psét
a paitat. KomplexrjSi ekonomicky, spolensky a kulturni kontext vyZzaduje

rozvinugjsi gramotnostni pozadavky.

2 ORIESKA. J.,CECH, J.Technika sluzeb cestovniho rucRuaha: IDEA SERVIS, 1999, 244s.

® RABUCICOVA, M. Gramotnost: staré téma v novém pohleBino: Georgetown, 2002. 199s.
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2.5. Dopravni psychologie a dopravni gramotnost

Psychologie uZitad v dopravse podle Stikard zabyva pedevsim zkoumanim
psychickych procdspii riznychéinnostech osobidicich dopravni prostdky a jinych
Gcastnili dopravy, zjiSovanim jejich zavislosti na individuélnich viastieah ¢lovéka,
na metodach vyuky, vycviku a vychovy, na doprawtdhnice. Kikuova uvadi, Ze
zakladem pro pochopeni dopravni gramotnosti je @hidpze jde o nakladani se
symboly, které maji rozmanity charakter (piktograngzykové kody, jiné vizualni
symboly) a to umaiuje jedincovi samostatny, bezpg a efektivni pesun z mista na
misto. Poji v sob poznatky, schopnosti zuznych oblasti, které se generuji
a v komplexu umaaji konkrétnimu jedinci adekvatni existenci v novéphedtim

nepoznanémifrodnim a socialnim prasdi.

» Zahrnuje:sougedni se na mobilitu jednotlivce v komplexu celé miipjl od
piepravy jednotlivce, pobytu, kultury cestovani, satatmého pobytu

v neznamémifrodnim a socialnim prastdi

» dopravni gramotnost zahrnujgeni, chapani a pouzivani jednotlivych syniibol
rozmanitého charakteru pro @Spou a efektivni mobilitu (ndp mezinarodni
pouzivani piktograrin pro oznéeni letis¢, ozn&eni jednotlivych dlezitych

budov a instituci apod.)

» dopravni gramotnost se zaije na chapani a respektovani kultury (pravidel)
cestovani,éteni a chapani znakv jizdnich fadech a mapach ve preéshp

samostatného pohybu

15 STIKAR, J.Psychologie v doprav Praha: Karolinum, 2003. 275s.

7KIKUSOVA, S. Porovnanie cestovatelskej gramotnosti a dopraviiehovy Bratislava: Univerzita Komenského,
Pedagogicka fakulta, Katedra pred3kolskej
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e zahrnuje i schopnosti komunikace v jinojgagm prostdi a schopnost
respektovat kulturni pravidla jiného kulturniho gifedi po dobu existence

v tomto prostedi

Dopravré gramotnym je ten, kdo je schopny poroztippdnotlivym symbaim tak,
Ze zn4 jak se podle nich samostadrbezpené presouvat z mista na misto, gasare

je schopny (i v kratkéntase) v daném socialnim prostoru se adaptovat na

konkrétni  kulturni (pedevSim socialni) podminky, je schopny pochopit
a respektovat ideZitd souvisejici pravidla a ty komplexprezentovat ve vlastni

uvazovani a konani.
2.6. Dopravni vychova

Jako dopravni vychovu chapemectist pedagogie dopravy, ktera se ane
na cilené ovliviovani chovani vSech¢astniki dopravy. Bitom jsou opateni dopravni
vychovy tim &inngjsi, ¢im vice se mohou opirat gquichozi vliv dopravni vychovy:
Dopravni vychova pét mezi nedilné saiasti vSeobecnéeho v&dni cti i dosglych.
Znalost pravidel provozu na pozemnich komunika¢géchhapana jako zakladni prvek
pro peziti. Spravhym fisobenim a pochopeningchto zakonitosti se dargejit
mnohym dopravnim nehod@m i jejich smrtelnym nasledkVe tSiné zemi EU je
samozejmeé z@azovat dopravni vychovu jako jednu ze slozek cetkovvychovného
systémd’. To, Ze se kaZzdy setkdva s provozem na pozemrinturikacich u? od
neutlejSiho dtstvi a musiieSit mnohdy i jeho &ku negiméiené situace, navozuje
nutnost, aby dopravni vychova v cel&i Sbyla sowésti vychovl vzdlavaciho
systémd®. Dopravni vychova by se neta zangiovat s dopravni gramotnosti,

Kikusovd ji charakterizuje takto:

» sousted’uje se na provoz a dopravriedpisy vztahujici se k této oblasti

"KIKUSOVA, S. Porovnanie cestovatelskej gramotnosti a dopraviieheovy Bratislava: Univerzita Komenského, Pedagogicka
fakulta, Katedra predskolskej

L IMOVA, L. Teorie dopravni vychov{raha: Karolinum, 2006. 82s.

¥ STIKAR, J.Psychologie v doprav Praha: Karolinum, 2003. 275s.
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e zakladem dopravni vychovy je bezpest, ale jen i®&s kontext poznani

dopravnich zngek
» jednotlivymi problémy se zaobira izolovabez vzajemného kontextu

» dopravni vychova se orientuje na systematicky taevivycvik jednotlivych

zrwenosti, gevazr motorického charakteru

» dopravni vychova se zatiuje zejména na nejblizstipodni a socialni prostdi

bez kontextu na SirSi socialni priesti

» dopravni vychova se zatiuje jen na vijSi projevy chovani, s vyjd&dnim

zadouciho a nezadouciho chovani

 nezabyva secdétenim a chapanim n#glad mezindrod& pouzivanych

piktogrami, ani chdpanim znakv cestovnickkddech a mapéach

V souwasné dob hleda oddleni BESIP Ministerstva dopravy nové modely
a postupy jak ovliitovat dopravni chovani mladych lidi. Ze zahéaifth zkuSenosti
a z dikich pfizkumi v CR je Zejmé, Ze jednou z moznych cest je emotivirdgeni
a ukézka realnych dopadiopravni nehody nejen na&b ale i na dalséleny jejiho
okoli. Mnoho nezasicenych lidi ma dojem, Ze dopravni nehodou na silrfie korgi.
Projekt zaloZzeny na emotivnimigobeni progednictvim konfrontace s &b dopravni

s

nehody je jednou z moZnych cest, jak ovlivnit chiv#esinajicichiidica®?

22 Dopravni vychova [online] 2008, [cit.3.11.2008]Dgsté na: http://www.ibesip.cz/Dopravni-vychova
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2.7. Marketingovy vyzkum

Marketingovy vyzkum je systematickécavani, shroma¥ovani, analyzovani
a vyhodnocovani informaci, tykajicich seitého problémé Formulace problému je
kterou se za®gtime v dalSicitastech vyzkumu. Pokud neni problémes® definovan,
muze se stat, ze naklady vyzkumtegahnou hodnotuiimosu, nebt vysledky budou
0 né¢em jiném, nez zadavatel pebuje a tudiz se cely projekt stava pro praktickéni

bezcennyrfl.

Efektivni marketingovy vyzkumny proces zahrnujét groki. Specifikace
problému a stanoveni vyzkumnychigilSestaveni pldnvyzkumu, SBr informaci,
Analyza informaci a Prezentace vyslédkri sbéru primarnich informaci mohou byt
dle Kolerd pouzity ctyfi zakladni pistupy: pozorovani, skupindvorientované
dotazovani, pgrzkum a experimentovani. Zakladem dotazovani je uddi otazek
responderitm. Z jejich odpowdi reSitel ziskava zZadouci primarni Udaje. Dotazniky
obvykle obsahuji otazky, které se d&jselrt zpracovat, aby bylo mozné ziskat
kvantitativni obraz spétbitelskych nézdr, postoji a chovarfiPricemz plati zasada, Ze

&im konkrétrji se ptame, tim konkré¥jsi odpowd’ dostanenie

8KOTLER, P.Marketing managemen®raha: Grada Publishing, 2001. 719s.

4FORET, M., STAVKOVA, JMarketingovy vyzkunraha: Grada Publishing, 2003. 159s.
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3 Metodika a cil prace

Cilem bakaldské prace je provést analyzu cestovatelské gramsibinstudent
Univerzity Jana Evangelisty Purkym vysledna data porovnat s dopravni gramotnosti
student zahraninich univerzit v Dra¥anech a Keszthely. Z vlastniho pohledu
posoudit Urové cestovatelské gramotnosti v zavislosti na stumaveje dopravni
vychovy. Dale provést sitdai analyzu dopravniho systému a dopravnich sludkd |
celku v Usti nad Labem a v blizkém okoli. Zjistibuei dopravni sit a infrastruktury,
dulezitost dopravy ve Bst&, vyznam dopravnich systéna technologii. Nalézt a popsat
problémy rozvoje dopravy a technologii. Po provédenénniho Séeni, na zaklasl
zjistenych informaci, navrhnout afipnout vlastni doporéeni na zmny a inovace

v systémech a technologiich ovliyici dopravu.

3.1. Metody a techniky

Analytickacast

Analyza pramen literatury (nastudovani doparené odborné literatury, vyhledavani
odbornych pojm, vypracovani literarni reSerse)

Situaini analyza v segmentu dopravy (ziskavani inforroaddpravnim systému v Usti
nad Labem, ziskavani informaci ziggmych zdroj a internetovych stranek, osobni

konzultace s pracovniky DPMUL a.s)

Terénni Séeni — provedeni analyzy cestovatelské gramotnegfirécovani a rozdani
dotazniki studenim Univerzity Jana Evangelisty PurkynTechnische Universitat

Dresden a University of Panonia v Keszthely)

s\ L

Syntetickatast

Shrnuti zjiSénych dat (zpracovani a zhodnoceni vystedfotaznikového Sini,

zpracovani a interpretace jednotlivych grafukazate)
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Aplikacni cast

Navrhnout opdaeni ke zlepSeni situace (navrhy na mozZnosti zlép$steckého

dopravniho systému a procesu dopravni vychovy)
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4 Rozvoj dopravy

S probihajicimi  spotenskymi zm¢nami, rozvojem vyroby a obchodu,
rostoucim poétem obyvatel a jejich soust’ovanim dochazi postuprk rozvoji novych

dopravnich obdr, v sowasné dobtak doprava fedstavuje rozsahlydenity sektot®.

Spolu s rozvojem dopravy, zvySovanim zivotni Ugbentistem fondu volnéh@asu
obyvatelstva se stava 20. stoleti obdobim mohutmékeoje cestovniho ruchu Pgav

s timto celkovym rozvojem spdieosti neustale Uloha dopravy stoupd, lidé jsou $vym
naroky na sluzby stale n&mjSi, & uz se jedna o dopravu osobni, nelieppavu
nakladu. Globalizace, vyznam mezinarodniho obch@douha poznat poznavat jiné
kultury a prostedi daly ve 20. stoleti vzniknout novym déam technologiim dopravy.
ZvySovala se nejen rychlost, ale kvalita sluzelzristala se dopravni infrastruktura
a dopravni systémy. V seasné dob globalni ekonomické krize, nastava pokles
piepravnich objeiin U mezinarodniho obchodu zaznamenala &gjvpokles pozemni
automobilov4 peprava a také interkontinentalni letecké transférgsobni dopray se,

z hlediska cestovniho ruchuggpokladaist narodniho CR a tim spojeny pokles zajmu

o leteckou dopravu.

4.1 Dopravni infrastruktura na Gze@éské republiky

Mriviw s

Reditelstvim silnic a dalni€R. Déalnice a vyznanisi silnice genaseji nejtsi podil
dopravniho vykonu a spojuji néjezitejSi politicka a hospodaka centra i rekreai
Gzemi. Hustotou 0,70km silnic a dalnic na 12kpiochy’ se Ceskofadi na jedno

z prednich mist v Evrap V CR je 633km zprovozmych Usek dalnic a 329km

1% ZELENY, L. Rozvoj dopravy ve &. Praha: Oeconomica, 2004. 127s.

7 Ceské dalnice [online] 2007, [cit. 23.1.2009] Dostépna www: http://www.rsd.cz/doc/Silnicni-a-dakmiisit/silnice-a-dalnice-v-
ceske-republice-2007
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rychlostnich silni¢’. Celkova délka celé silii sig cinila k 1.1.2007 55583km.
Provozni délka Zelez#i dopravni cesty na Uzer@R zahrnuje celkem 9588km trati,
z nichz je 3060km elektrizovanych a zbylych 6528biipada na neelektrizované #at

V souwasné dob jsou v provozuwetyii tranzitni koridory, které ovSem stale prochazeji
modernizaci a rekonstrukci zacelem zvySeni pjezdnych rychlosti. Pro
celkova délkacini 303km, zc¢ehoz je 263km kanalizovana vodni cesta a 40km
regulovand vodni cesfa P vypoctu celkové délky splavnych vodnich cest,
vyuzivanych pevazre pro rekre&ni osobni dopravu a sportovni plavbu, musime
zahrnout vodni cesty na nadrzich a jezerech. Patlkova délka vodni cesty ¥R
piiblizng ¢ini 663km. Posledni vyznamnou slozkou dopravniastiukturyCR tvori
97letist. Ty Ize déale &it, na veejna a nevi@jna a na vnitrostatni a mezinarodni.
Vetejnych mezinarodnich letife v CR 8 a vnitrostatnich 64, zbyly poditipada na

nevéejna letise®*,

HCeské dalnice [online] 2007, [cit. 25.1.2009] Dostéma www: http://www.rsd.cz/doc/Silnicni-a-dalniigit/silnice-a-dalnice-v-
ceske-republice-2007

2*Rosenka dopravy [online]2007,[cit.3.1.2009] Dostup@aéwww: http://www.sydos.cz/cs/rocenky.htm
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5 Analyza dopravnich sluzeb Usti nad Labem

Krajské neésto Usti nad Labem, ve kterém dnes Zije &é@btis. obyvatel, je
umisténo na kizovatce ®kolika velmi vyznamnych dopravnich tras. Rravhodna
poloha napomohla rozvoji ¢ata, jak po industrialni tak, zejména v poslednipédo
urbanistické strance. Z hlediska cestovniho rucbudjlezité zapojeni wsta do
euroregionu Elbe — Labe, kteréimasi oziveni jak pro Zelezmi tak i vodni dopravu
smeérem (Fes DE¢in a Hensko a vytvA tak Uzké spojeni se Saskem a jeho hlavnim

meéstem Drad’any.
5.1 Silnini doprava

Usti nad Labe lezi na mezinarodni silnici E 442bérec, ¢in, Usti,
Drazd’any) a silnicich prvnittdy (1/8, 1/30, 1/13). Mésto je gimo napojeno na dalnici
D8 (Berlin - Praha), kterd prochazi zapadnim okmajessta’’. V&tsi ¢ast dalniniho
Useku statni hranice Rehlovice(28km) je jiz v provozu, oviem kompletnfamzreni
celé dalnice i s novym Usekem LovosicBehlovice(16,4km) seipdpoklada az v roce
2010. Zpozdni vystavby toho Usekuripeslo nemalé probléemy z hlediskgepycenosti

dopravnich cest.
5.2 Zeleznini dopravd’

Usti nad Labem jetdezitym Zelezninim uzlem se&tyfmi nadrazimi, pes ktery
vedou vyznamné mezinarodni spoje Berlin-Vide Berlin-BudapeaSB¢lehrad-Sofia
(Balt-Orient). Patsnim mezinarodnim tahem je celostatni Zel&zintra® ¢. 090 - .
tranzitni Zelezrini koridor statni hranice &@in - Usti nad Labem - Praha - #eBlav -
statni hranice, ktery je seésti IV. transevropského multimodalniho koridoruaséku
protinajicim centrum #sta bude uskud@éna vazba Zelezémi dopravy interregionalni,

piiméstské dopravy a pateho systému gstské hromadné dopravy.

27 Usti nad Labenjonline] 2009,[cit.1.2.2009] Dostupné na: http:/mwsti-nad-labem.cz/cz/zivot-mesta/doprava/
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5.3 Vodni dopravd

Labskd vodni cesta je spojnici se siti zapadoekyops vodnich cest,
umo#iujicich gistup do SRN, stat Beneluxu, severni Francie a do vyznamnych
piimorskych Fistava. Labska vodni cesta je g@sti IV. transevropského
multimodalniho koridoru. Nakladni lodni doprava ekre&ni osobni doprava jsou
provozované na labské vodni @éestiseku Pardubice - Chvaletice - Usti nad Labem -

Hiensko - Hamburg.
5.4 Letecka doprava

V Usti nad Labem se v stasné dob buduje leti& pro maléa sportovni letadla.
Nejblizsi letiS¢ pro dopravni letadla je v Praze (92 km) nebo Bedech (SRN) - 75

km.
5.5 Méstska hromadna doprava

Ve mést existuje i hromadné dopravy, ktera zahrnuje autobusové ajirove
linky. V minulosti tvaily paterni st meéstské hromadné dopravy tramvaje, které
pasobily i z ¢asti jako piméstska doprava.Usti nad Labenglmsvéhocasu po Praze
nejdelSi tramvajovou simezi¢eskymi nésty. V r. 1938 nilo v provozu 112 vozidel na
9 provoznich tratich. Postupetasu a s probihajici modernizaci @®giavbou résta
musely penechat svoje misto jinému prestku taktéZz na elektrickou energii, a to
trolejbusu. Posledni souprava vyjela 31. ledna 1914 jsou z hlediska udrzby
a flexibility celé infrastruktury pro &sto vyhodwjSi a zarové dostateén¢e ekologické

(v porovnani s autobusy) aby nezatvaly jiz tak nefilis dobré Zivotni prosédi nesta.

27 Usti nad Labenjonline] 2009,[cit.1.2.2009] Dostupné na: http:/mwsti-nad-labem.cz/cz/zivot-mesta/doprava/
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5.5.1 Vozovy park

Dopravni podnik mista Usti nad Labem k dispozici celkem 133 vozidelémst
vyrovhaném podilu mezi autobusy a trolejbusy. Tholsl je ve vozovém parku
celkow 66, viechny zriky Skoda (v typové skladhl4Tr, 15TR, 15TrM, 22Tr, 25Tr)
a @i pramérném stéi 15,65let. Skladba 67 autobusovych w¢e pesitejSi. Ve vozovém
parku najdeme zry Karosa (B.731, B.732, B.941, B952, B961), d&liybus
(s6lo a kloubovy), Citelis (18m) a Mercedes ( Cdoea Citaro). Rimérné stéi
autobug je 10 let. VSechny vozy obou diuldopravy jsou vybaveny automatickymi
odbavovacimi ziazenimi, hlasovym inform@mim systémem a vékterych vozech je

nainstalovan i systém &elnych inform&nich panal.

5.5.2 Jizdné a tarify MHD

Jednotlivé jizdnéeSi Dopravni podnik formoutg@stupnichcasovych jizdenek.
Cestujici ma tedy moznost vybirat z 30. minutov@,ntnutové nebo 24.hodinové
jizdenky. Jednotlivé jizdné si je moZzno zakoupibznaenych prodejnich mistech,
v Automatickych prodejnich jednotkach, nebo jakeldkové jizdné uridice. Mimo
klasickych papirovych jizdenek je jako nejmodgh moznosti, zakoupeni SMS
jizdenky za pomoci mobilniho telefonu GSM. Tentdisgb byl zaveden do provozu
v polovirgé minulého roku a cestujici si n&jmpostupri zvykaji a vyuzivaji jej wim dal
VetSi mire, 1 kdyZ se ddici Ze se prodeje v posledni aalstélili na hodnat cca. 62 tis.
SMS jizdenek za w#isic. Budeme-li sledovat procentualni podil jedegth zpisohi
porizeni jizdného, zjistime Ze nadpolkni podil majic¢asové, pedplacené jizdenky
(60%), 25% pipada na jednotlivé jizdenky z prodejnich mist &Jl%ipada na jizdenky
z AVJ, dophkového prodeje tidice a SMS jizdenkyCasové kupony jsou n&mosné,
platné na celou 8iMHD. Priklad studentskycltasovych kupoin a cen je zobrazen

v tabulce.1. Ostatni druhy kupdnjsou itrazeny v pilohach.
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Tabulka 1:

Druh é¢asového kupdnu Cena v K&
7 denni 85,-
15 denni 120,-
30 denni 205,-
90 denni 475, -

Zdroj: Tarifni podminky Dopravniho podnikussta Usti nad Labem a.s.

Studentsky pedplaceny kupon je ngjstji vyuzivan ve své 30 denni podolPramerny
student, ktery si bude pimovat jizdné na cely akademicky rok vynaloZi mésicni
frekvenci plateb 1640K Pxi 90. dennim cyklu pidzovani jizdného, poté celkovastka
vychazi 1425K.

5.5.3 Linkové vedeni MHD

Dopravni podnik rsta Usti nad Labem provozuje v systému MHD celkdf? 3
linkovych spoji. 11 trolejbusovych linek, jejichz celkova délkani 109,11km,
zabezpéuje 1269 spdj a prepravi 32tis. cestujicich. Autobusové linkispbi s ¥tSim
poctem linek (21) na celkavvétSi vzdalenosti (277,84km). To je dantegevsim tim,
Ze jsou zavedenyipdevSim na okraji #sta, nebo taktéz jakoriméstska doprava
z nedalekych obci. Diky tomu jezdi v delSi&sovych intervalech a vykonaji mensi
pocet spofi (1160), s nizSim vykonemigpravenych osob (20tis.) nez trolejbusova
doprava. Provoz MHD probiha celérg a nepetrzitém provozu. V nmich hodindch
obsluhuji cestujici dvtrolejbusové ait autobusové linky. Celkovyiphled vSech linek
je souasti giloh. Dispe&ink a ostatni, fledevsim informeéni, sluzby spojené sd&stskou

dopravou poskytuje centrala a inforfnacentrum — DPMUL, sidlici v Revalni ulici.

2°DPMUL [online] 2008, [cit:28.11.2008] Dostupné twtp://www.dpmul.cz/
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5.6Autobusova linkova doprava

Nejvétsim autobusovym dopravcem v Usti nad Labem, pa@jigim 80%
verejné autobusové dopravy v kraji, je Dopravni podasteckého kraje, ktery také
prioritné zabezpéuje zakladni dopravni obsluznost na Uzemi krajemdiklasické
linkové dopravy, také zabezge MHD v rskterych méstech Usteckého kraje Mimo
starSich autobusznaky Karosa, provozuje spairost nové ekologické a ekonomické
ekobusy s pohonem na CN@dsty zemni plyn). DPUK také nabizi cestujicim mano
Integrovaného odbavovaciho systému pondiprivé karty. Zapojeni do tohoto systému
bylo nabidnuto i ostatnim dopravnim firméaetn méstskych dopravnich podnikv/
souwasné dob je v ramci usteckého kraje zapojen Dopravni podrebklice a.s. Dale
probiha intenzivni jednani Geskymi drahami a.s. Aiedpoklada se zapojeni dalSich

autobusovych dopravc
5.6.1 Jizdné autobusové dopravy

Jizdné wuje Dopravni podnik zvi&Spro kazdou linku, proto nelze stanovit
cenu jizdného vieobetnlako piklad uve’me tabulku¢.2 a jizdné na lince Usti nad

Labem — Praha, ktera je studenty Rojguzivana.

2L DPUK [online] 2008]cit. 28.11.2008]Dostupné napbfwww.dpuk.cz/
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Tabulka 2:

DPUK a.s.
Cenik jizdného linky 590907 - platny od 1. 2. 2009
Tf’:irifni Ob\_.rc jizdng | Obyé. jizdng F:ql. jizdné Paol. jizdné 7TP ZTE/P ifskmjshé (do Studen_:sl-;é
vzdalenost Cip. karta hotovost Cip. karta hotovost 15 let) (nad 15 let)

km KE K.E K.E K.E K.E K.E KL

1-2 5,70 5,00 2.90 3,00 2.00 2,00 5,00

3-4 9,50 10,00 4 80 5.00 3,00 4 00 8,00

5-7 15,20 16,00 7,60 8,00 4.00 5,00 12,00
8-10 20,90 22,00 10,50 11,00 5,00 8,00 17,00
11-13 2470 26,00 12,40 13,00 7.00 10,00 20,00
14 - 17 28,50 30,00 14,30 15,00 8.00 11,00 23.00
18 - 20 32 30 34 .00 16,20 17.00 9.00 13,00 2600
21-25 38.00 40,00 19,00 20,00 10,00 15,00 30,00
26 - 30 41,80 44 00 20,90 22,00 11,00 17,00 33,00
31-35 4370 46 00 21,90 2300 12,00 17,00 35,00
36 - 40 47 50 50,00 23,80 2500 13,00 19,00 38,00
41 - 45 53,20 56,00 26,60 28 00 14,00 21,00 4200
46 - 50 57,00 60,00 2850 30,00 15,00 23,00 4500
51 - 585 62,70 656,00 31,40 33,00 17,00 2500 50,00
56 - 60 66,50 70,00 33,30 35,00 18,00 26,00 53,00
G1-70 71,30 75,00 36,10 38,00 19,00 28,00 56,00
71 -380 71,30 75,00 36,10 38,00 19,00 28,00 56,00
81 -90 76,00 80,00 38,00 40,00 20,00 30,00 650,00
91 - 100 81,70 86,00 40,90 4300 22,00 32.00 65,00

Zdroj: www.dpuk.cz

V tabulce vidime, Ze studentské jizdné tefiyi v zavislosti na vzdalenosti 5 —
65K¢.Student dojizéfici z wtSi vzdalenosti, ktery se rozhodne vyuzit sluzetJRR.s.

tedy za cestu z Prahy zaplati G5K

5.6.2 Linky- Autobusové dopravy

Linka 590010 - Usti nad Labem-Velkée&no-Zubrnice-Lowékovice-Verngice-Ustk
Linka 590020 - Usti nad Labem-Litaiice

Linka 590040 - Usti nad LabeRehlovice-Dubice

Linka 590050 - Usti nad Labem-Chuderov -Libouchermna-Petrovice
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Linka 590060 - Usti nad Labem-Libouchec-Petrovice

Linka 590070 - Usti n.L.-Libouchec-Tisa-<&mik

Linka 590080 - Usti nad Labem-Teplice-Duchcov-Okikinov-Most
Linka 590110 - Usti nad Labem-Chlumec-Telnice-K§aksas

Linka 590120 - Usti nad Labem-Povifiesky Bukov

Linka 590140 - Usti nad Labem-Velkée&no-Homole-Suletice-Lestina
Linka 590880 - Usti nad Labem-Krupka-Dubi-Osek-lritw

Linka 590907 — Usti nad Labem Praha

5.7 Ceské Drahy a.s

e

Z hlediska dopravni obsluznosti obyvatelstva je pEsto nejdilezitéjSi stanice
Usti nad Labem Hlavni nadrazi. Od centrdsta je toto nadrazi vzdalené 5min,
s dobrou obsluznosti linkami MH 3,9,11,13,17 a 19) a je v provozu repZit.
Kromé klasickych sluzeb jako je uUschovna zavazadel, aisth sKinky, telefonni
automat bankomat apod., nabizi hlavni nadrazi skEby CD-Centra. Zde rive
cestujici vyuzit sluZzebtpno navazujicich na dopravu, jako poskytovani imiaci
regionalniho charakteru, tak i nadstandardni slufiayiklad informace o ubytovani
v regionu, komemi vyuziti informa&ni techniky, zvlastni sluzb¢D-Kuryr a dalsi).
Hlavni trati, kterou obsluhuje hlavni narazi, j@@®raha) — Kralupy n.V — Usti n.L. -
Dé&cin. Jedna se ¢ast mezinarodniho tranzitniho koridoru. Druhou ggionalni tré
130 Usti n.L. - Chomutov &eti obsluhovana tfge oznaena 131 Usti n.L. - Bilina.
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5.7.1 Jizdn€D

Jizdné zpracovavaieské drahy a.s. dle tarifnich kilomietr rozmezi 1-120km.
Pii prekrateni 120km se navySuje za kazdy kilometr o stejraabs (viz. Tabulk&. 3).

Pro naSe &ely tedy gedpokladejme, Ze student vyuzije dopravu viakemdabsi

vzdalenosti.
Tabulka 3:
Zviastni jizdne
Tariini | Obyéejné jizdné ) =| ZTP, [ Facdo [Zaci 15—
kilometry Déti (-15) a dichodei™ | ppypa | “4g gy 26 let
7 Wida | 1. tida | 2. Wida | 1 tida | 2 Wida | 2 Wida | 2. Iiida
km KL KC K.C KE K.C K.C KE
an 124, - 186, - 62, - o3 - 31,- 43 - 68, -
o6 1265 - 188 - 62 - a3 - 31,- FER 68,-
ay 127 ,- 181 - 63, - Lo - 31, 44 - 69, -
o8 128,- 102, - 64, - 06 - 32,- 44 _ 70,-
a9 129,- 194 64, - 96 32,- 45, T0,-
100 130, 105 - 85,- 07 - 32,- 45— 71,-
101 131.- 197 - 65, - a8 - 3z,- 45 - 72,-
102 133,- 200 - &6, - aq - 33,- 46 - T3,-
103 134,- 201 .- 67, 100.- 33,- 46 - 73,
104 135,- 203, - &7,- 101, - F3,- 47 - T4,-
105 136 - 204 - 68 - 102 - 34 - AT - 74,-
106 137, 206, 68, 102 - 34, ai- 75.-
107 139 - 200, 60, - 104, 34,- 48, 76,-
108 140 - 210 - 70.- 105 - 36,- 40, - 77.-
100 141,- 212 - 70,- 105 - 35,- 49 - 77.-
110 142 - 213, .- 106 36,- 49 78, -
111 143,- 215 71,- 107 35,- 20, 78,-
112 145,- 218 - T2,- 1085 - 36, - &0 - 79,-
113 146, - 219 - T3,- 109, - 36, = 21,- B0,-
114 147 - 221 - 73, 110 - 36, 51,- 80,-
115 148,- 297 - 74,- 111.- 37.- 51 - 81,
116 149 - 224, 74.- 111, 37,- 52 B1,-
17 151 - 227 - 75.- 113 - 37 - 52 - 83 -
118 152,- 228 - 76,- 114 - 38, - 53,- B3,-
110 153 - 230, 76.- 114 38,- 53, B4, -
120 154 - 231 - 77.- 115.- 38,- 53 - 84,-
Sarha Za
kaZay calsi | 1,20 1,80 0,60 0,80 0,30 0,42 0,54
kilomelr'

Zdroj: Vnitrostatni cenikg'D a.s.

Z uvedeneé tabulky tedy vyplyva, Ze student cedtujgg. na vzdalenost 100km, ktery

uplatni pouze slevu na studentské jizdné, vynalaziestu 71K
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5.7.2 Trak CD

Spoje na trati 090 ((Praha) — Kralupy n. VltavoUsti nad Labem — &in) jsou
v provozu den& od cca 04:30 az do 23:30. Jezdi v intervalu 40-mBnut a jsou
zaji¥ovany osobnimi, sgnymi i rychlikovymi vlaky. JelikoZz se jedna o ttraa
mezinarodnim koridoru, cestujici si pro svou cestize vybrat i mezinarodni rychliky
jako EC179 Alois Negrelli, nebo EN 477 Metropol.

Spoje na trati 130 ( Usti nad Labem — Chomutow) jsdbavovany kazdode&tca od
05:00 az do 01:00 v intervalech 60-90 minut. N& {s@mu odbavovany osobni, &mé

a rychlikové vlaky. Tra 131( Usti nad Labem — Bilina) je obsluhovana spoji
v kaZzdodennim provozu cca od 04:30 do 20:30 vatech 120 minut. Na trati jsou
provozovany pouze osobni vlaky. Cestujici, ktedejaz do Biliny, ma ovSem moznost

vyuZzit spofi na trati 130.
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6 Dopravni vychova Ceské republice.

Dopravni vychovou se Ceské republice zabyv&qrevsim organizace BESIP,
kterd je pomoci Rady vladyfizovana Ministerstvem doprawR. Hlavnim cilem je
v souwasné dob splnit cile Narodni strategie bezpesti silntniho provozu, kterou
prijala vlada v roce 2004. Primarnim cilem této siy& je sniZzeni @ou usmrcenych
0 50% vici roku 2002. Aktualni vysledky ovSem ukazuji nenedt spldni tohoto cile,
jelikoz patet usmrcenych byl v roce 2008 zhruba o 20% hot, ylo planovano
strategii. Ke spkni vladnich cit napomaha nejen novelizace a Uprava zakona
0 provozu na pozemnich komunikacich, ale také agnétdopravni vychova, a to nejen
formou Skolni vyuky, ale také jednotlivych akci.iféipem dopravni vychovy je
zapojeni rodiny, Skoly a obce do ¥lvaciho procesu. Maximalni vyuziti doby, kdy
déti piebiraji hodnoty, postoje a navyky. A v neposle@eé posloupnost, provazanost
a kontinuita celého procesu. V3e bylmvést k cily bezpsmého chovéani &i a mladeze
v silniécnim provozu. MIadez by se &a nawit vazit si Zivota a chranit jej, ziskat
pozitivni @istup k Zivotnimu stylu na silnicich a vyi#oa uchovat si pozitivni navyky
do budoucna. Tedyrpdevsim pedvidat rizika, sprawnvyhodnocovat situace a vhagn

jednat.

V Ceské republice je v sdasné dob dopravni vychova v maitekych Skolach
a na 1. stupni z&kladnich Skol (prvouka), a toa®s#enim na problematiku bezgreé
chize a orientace v provozu na pozemnich komunika¢dR&mcovy vzdlavaci
program pro zakladni vzthni). StarSi &i maji moznost natit se dolie a bezpée
jezdit na kole a ziskatutkzité fidicské navyky pevazrié jen diky olgtavosti witel,
vedoucich mimo vyEovani specialni krouzky a kursy, gopdiky systému prace
dopravnich K&t v uritych oblastec? Dal&i vzdlani v oblasti dopravni vychovy
piedevsim pro mladez a mladé lidi, v narodniniithu zcela chybi. Howvdt zde
muzeme pouze o jednotlivych agevych akcich, které jsou v posledni datantreny
na poukazani na nasledky dopravni nehody a na mgeebtentuality, které mohou

2 Dopravni vychova [online] 2009, [cit.8.2.2009] Bgsné na: http://www.ibesip.cz/Dopravni-vychova
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nastat. Jednou 2dhto kampani, kterd je momentélnelmi propagovana, nese jméno
NemysliS, zaplatiS! ktera je z&fena na skupindgidi¢a do 25let a n€psgjSi priciny
dopravnich nehod. Dalsi kampani je projekt Domluvsee ktery ma preventi¥n
pusobit proti pozivani alkoholuted jizdou. Jediny v sdéasnosti realizovany projekt,
ktery se zar&uje pimo na studenty #dnich Skol, nese ozteni The Action. Jedn4 se
multimediélni kamp&, kterd zprosedkuje zdinajicim fidicim emotivni zazitek z
realnych dopail dopravni nehody. Je organizovan od roku 2004 aaseito se s nim
jiz pres 80 tisic studedt DalSi os¥toveé programy jsou prozatim ve fazigravy. Tato
prevence je velicetdezita nejen pro vysitleni a zdivodreni pravidel, ale také jako
podpirny prostedek represivnich slozek. Ze zahtamnch vyzkuni vyplyva, Ze neni-li

prevence podgena represi, dosahuje jejfiinost maximala 129%™,

22. Dopravni vychova [online] 2009,[cit.13.2.20@®stupné na: http://www.ibesip.cz/Dopravni-vychova
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7 Terénni seééni

Pro ziskani dat nezbytnych pro baksk@du praci bylo provedeno dotaznikové
terénni Séeni v segmentu vysokoSkolskych student~ormul& dotazniku byl
vypracovan eském a anglickém jazyce. Hlawdst Sateni sn¢tfovala ke studefm
Univerzity Jana Evangelisty Purkyrv Usti nad Labem, mezi které bylo rozdano
celkem 120 dotaznik Pro porovnani vysledkbyly zvoleny d¥ zahrantni univerzity,
Technickd Univerzita Drafanech a Fakulta Georgikon (jako &ast University of
Panonia) v Keszthely. Rozsahi&eii pro zahragini univerzity byl v obou fipadech
zvolen na 50 dotaznik Navratnost dotaznikbyla ve vSech ifjpadech velmi vysoka,
ovSem po rozidéni a vyazeni chyb#& nebo nelpla vypinénych formuldi, zbylo
k dal$imu zpracovani 100 dotaziikCR a po 40 dotaznicich z kazdé zahrangkoly.

Otazky v dotazniku byly koncipovany k ziskani zékiich informaci o orientaci
v dopra¥, dopravni vycho®, chovani a celkovych zvyklostech vysokosSkolskych
student pii cestovani. Vysledné vyhodnoceni bylo uggi@no dle jednotlivych skupin
a otazek do tabulek v elektronické podoB téchto dat byly pozgi vytvoreny ndzorné
a prehledné grafy, vypovidajici o jednotlivych vyslesttiJako zakladnifpdpoklad pro
zarazeni dotaznik ke zpracovani slouzily dvotazky. VSichni respondenti, s jejichz
formul&i se déle pracovalo, byli zkové skupiny 19-26 let a na jednotlivych
univerzitach studovali v prezémim oboru. DalSi vysledky jsou uvedeny nize

a roztidéné dle jednotlivych skupin.

7.1 Ceska republika studenti Univerzity Jana Evangelisty Purkyn

Celkovy pd@et dotaznil, ktery byl rozdan mezi studenty v Usti nad Labem,
¢inil 150 formul&t. Navratnost vypléenych formulda ke zpracovaniigsahovala 82%,
124 tazatdl tedy odevzdalo sy formula. V prvni fazi zpracovani vysledkbylo
ovSem kvili formalnim vadam nebo neuplnosti nutrikieré dotazniky vadit, z¢ehoz
vySlo 110 platnych a zpracovatelnych dota#nik tohoto objemu tvidly 63% tazatel
muzi, Zeny vyplnily dotaznik ve 4Xipadech.
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U otazky ¢.1: "Kdy jste se poprvé setkal(a) s dopravni vychovou?' nejvice
responderit (72,72%) ozné&lo odpowd "A", tedy na zakladni Skole.i® 14,5%
dotazovanych se s dopravni vychovou nesetkalewe. DalSi nejpeetrejSi odpowdi
byla varianta "C" (6,36%) , kde studenti ugkdejéastji materskou Skolu a autosSkolu.
Zbylé dw skupiny, jak je viditelné na grafd.l, tvaily dohromady srovnatelné

procento s fedchozi skupinou

Graf 1: Kdy jste se poprvé setkal(a) s dopravnheyou?

O Na zakladni Skole
® Na stredni Skole
O Na vysoké Skole
O Jinde

B Nikdy jsem se nesetkal(a)

Zdroj: vlastni dotaznikoveé Feni.

Druha otazka zjiovala, kterym dopravnim prastki davaji studentiip svych cestach
piednost. Z vysledku zobrazenych na grafu je patrné, Ze nejoblib&g&im dopravnim
prostedkem je vlak, ktery pravideinvyuziva vice nez 37%studént v kombinaci
s autobusem jej vyuziva dalSich t##n26% respondefit Samostatnou automobilovou
dopravu vyuziva celych 10% studénpri kombinaci s jinymi dopravnimi pragtdky
pocet student dopravujicich se autem vzroste o 6,49%. Autobusamostaté se
piepravuje 9,09% dotdzanych. U moznosti "jiny", byéko nefastjSi odpovd
uvadna MHD a vzhledem k Usti nad Labem to byla doptastejbusy.
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Graf 2: Které dopravni prasdky nefastji vyuZivate @i vaSich cestach do
Skoly/pracel/ve volnénrsase?

@ auto

m autobus
O vak

O jiny

W autobus a Mak

@ auto a hromadné
prostredky

m autobus

Zdroj: vlastni dotaznikové geni.

Z vysledki otazky zji§ujici frekvenci s kterou studenti vyuZivaji dopramiizeme
vycist, Ze minimald nekolikrat do tydne cestuje 3/4 dotazovanych (vieafg.3).
29,87% studerit totiz uvedlo Ze cestuji deaéira dalSich 46,72%¢hkolikrat do tydne.
Pres 14% usteckych studéntestuje jen &kolikrat do nesice a s nejmensi frekvenci,
vétSinou jednou za dva d&mice, vyuzivA dopravnich préstiki pouze 3,89%
responderii.
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Graf 3: Jaktasto vyuzivate dopravni prostky?

O Kazdy den
m Nékolikrat do tydne
O Nékolikrat do mésice

O JinA mozZnost

Zdroj: vlastni dotaznikové Feni.

S dopravnimi sluzbami, prastlky a pokrytim dopravy v regionu jeétSina
dotazovanych spokojena. Z odgdy na otazkw.4: ,Jak jste spokojen(a) s pokrytim,
dopravnimi prostiredky a sluzbami v regionu®zjistime, Zze 7,79% studénje velice
spokojeno a celych 70,12% spiSe spokojeno. 2,5%porelent nedokaze situaci
v regionu posoudit. Nespokojenych studefg v porovnani se spokojenymi ngen
pouze 6,5% studeitje velice a 12,98 spiSe nespokojeno. Pokles spoksii s
dopravou a sluzbami iieme vypozorovat v zavislosti na délce cesty. Spole&né
analyze otadzky spokojenosti spolu otadzka@wb: "Jak daleko dojizdite do
Skoly/prace", zjistujici vzdalenost, kterou studenti pravidelabsolvuji @i svych
cestach, je patrné, Ze nejvice nespokojenych jekugire, ktera dojizdi 61-120km.
Tato skupina je zastoupena 15,6% stulleNtaopak nejspokoj€jsi jsou respondenti
dojizckjici maximal 30km, kterych je celkay 55,84%. Relativh malo
nespokojenych cestujicich se nachazi také ve skup®37% respondeint ktedi
zdolavaji @i své cest nejwtsi vzdalenosti 121 a vice kilométrJednoznéné vyzniva
otazkac.6. Kde 89,96% respondénnt¢jakych, WtSinou studentskych, slev vyuziva a
pouze 10,04% studentcestuje za plné jizdné. Vysledky na dalSi otazkio
z nasledujicich moznosti fi dopravé preferujete” jsou zobrazeny v grafél4. Tato
otazka se tyka preferenci podle kterych respondemii zpisob dopravy.

s

Nejdilezit¢jSim faktorem je pro studenty rychlost dopravy. Satat@ ji volilo
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44,15%, spolu s ekonotmosti 10,38% a s pohodlim 6,49% dotazovanych. Fakto
ekonoménosti a pohodli maji dle vyslediSeteni v stejnou vahu 10,38%. BeZpge
dulezité pouze pro 5,19%studéngdiné faktory pro preference cestujicich jsourikdgd

navaznost sp@ja snadna dostupnost piestku.

Graf 4: ,Jak jste spokojen(a) s pokrytim, dopravimpnostedky a sluzbami v regionu?“

= Rychlost
B Ekonomicnost
O Pohodli

0O Bezpeci

m Jiné

B Rychlost a Ekonomicnost
B Rychlost a Pohodli

O Pohodli a Bezpeci

B Ekonomic¢nost a Pohodli

Zdroj: vlastni dotaznikové geni.

Prevaha internetu jako informaiho meédia se projevuje i vetigobu hledani vhodnych
spoji a jejich¢adi u mladych lidi. Dle otazkyJak se negastéji informujete o ¢asech

HN1}

dopravnich spoji“ 68,83% studeiitvyhledava tyto informace na internetu a 12,98%
pak dophuje informace z jizdnickadi praw internetem. Stejné procento vyhledava své
spoje pouze vV jizdnickadech. Porrné malé procento 3,89% studéntyuziva pro
ziskani informaci mobilni telefon. Zbyla procenesponderit se informuji jinak,

nagiklad utridi¢ce dopravniho prostdku.
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Graf 5: ,Jak se népstji informujete o¢asech dopravnich sggj*

@ Internet

m Jizdni rad

O Mobilni telefon

O Jinak

W Internet a Jizdni rad

Zdroj: vlastni dotaznikové geni.

Otazka byla koncipovana ke zfigt arovre orientace v jizdnicitddech a schopnosti
¢ist a porozurét informacim, které obsahuji. Pomoci zobrazeny&togrami, které se
béZzné uzivaji v jizdnichradech, se zji®valo, v jaké nie studenti dmto informacim
rozumi. Na grafit. 6 vidime, Ze necelétvrtina (23,37%) respondanpresrE zna co
jednotlivé symboly pedstavuji. BFes 62% studefittémto symbohm spiSe rozumi.
Necelych 13% studeint si zobrazenymi informaci neni jistych. Pouze ds®ji

dotazovanych uvedla, Ze nezna vyznam uvedenycbgpiin.

Graf 6: ,Vite co znamenaji uvedené piktogramy peaiié v jizdnickkddech?”

m ano
m| spiSe ano
O spiSe ne
O ne

Zdroj: vlastni dotaznikové geni.

Otazka 11:"Kam ukladate zavazadlo béhem cesty?" Naprosta wtSina (93,50%)

student ma @ piepra® svoje zavazadlo u sebe. Do zavazadlového prostoru
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dopravniho progedku jej uklada zbylych 6,50% respondeniinou moznost zadny
z dotazovanych neuvedl. Tyto vysledky vyplyvajégevSim z toho Ze studentit$ino
u cestuji jen s jednim n&pS velkym zavazadlem, takze jej diumohou mit pimo u

sebe, nebo jejipdevsim fi cest autobusem ukladaji do zavazadlového prostoru.

Graf 7: ,Kam ukladate zavazadlgéhem cesty?”

= Mam ho u sebe
m Do zavazadlovéeho
prostoru

O Posilam jej samostatné

0O Jinak

Zdroj: vlastni dotaznikové geni.

7.2 Zahranini oblasti

7.2.1Drad’any

DraZfany jsou druhym neftSim a zarowe hlavnim néstem spolkové ze#n
Sasko. Od Usti nad Labem jsou vzdalené pouhych 6&krejména po dobudovani
hraniéniho Useku D8 velmi ddb dosazitelné, nejen pro obyvatele Usteckého kraje.
Celkovou rozlohou tést srovnatelné, ovsem s giem 506tis. obyvatel bezméla 2,5kréat
men3i neZ Praha. ¥eské Republice jsou Drdiany zname f@devsim pro svoji historii,
kulturni a architektonické pamatky. Za vSechnydime nedavno rekonstruovany kostel
Frauenkirche, muzeum vytvarného &m Albertinum, nebo Saskou statni operu —

Semperoper. Nbtskou hromadnou atiméstskou dopravu zajisije dopravni podnik
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Dresdener Verkehrsbetreibe AG Vnitini doprava rsstem je zajifovana pedevsim
tramvajovym provozem. Velikost tramvajovéésje v podstat srovnatelnd s Prahou.
DalSi sodasti je rozsahli autobusovy systém, ktery obslupokryva jak centrum
meésta, tak pednesti. Dale je zde v provozu, podabjako napiklad v Berlirg, S-bahn.
Ten pedstavuje kombinaci ifméstského a wstkého Zelez®hniho provozu
a s Drd#'any spojuje nafklad mésto Pirna. Zajimavym dopravnim priestkem je
vysuta draha (Schwebenbatihktera je dlouha 274m &gkonava vyskovy rozdil 84m.
DalSim zajimavosti je Uzkorozchodna Zeleznice nagjfié se v GolRer Garten, ktera je
v letnim obdobi provozovanaqmevsim jako turisticka atrakce. Technickd univarzi
v DraZd’anech byla zaloZena v roce 1828 a je tedy nejdaBhickou vysokou Skolou
v Némecku. V sotiasné dob zde na 14 fakultach studujées 35.000 studeit.

7.2.2 Keszthely

Nepilis velké nesto lezici na zapadnintdhu Balatonu je oziavano za hlavni
mesto Balatonu. Msto s dneSnimi 22tis. obyvateli je jednim z nejstdr nést
v oblasti.Ma bohatou historii s mnoha architektkgimi pamatkami. Diky poloze

v blizkosti velmi znamych lazni Hevizzi z pongrné dobré navévnosti turisti.

Dopravni systém vzhledem k velikostésta neni rozvinuty, veSkerou dopravu
hromadnymi prosedky zabezpmije jen autobusova a Zelegzmi doprava na

pravidelnych linkach.

Vysokéa Skola ma ve &t dlouhou tradici, jiz od roku 1979. Georgikon fagul
v sowasné dob pisobi jako odlotena fakulta vysoké Skoly University of Panndghia

Z pratany [online] 2009, [cit: 12.3.2009] Dostupné ntp www.dresden.de/de/03/c_12.php

' Dopravni podnik Dra®any[online] 2009, [cit.20.1.2009] Dostupné na: httpww.dvb.de/de/
% Technicka Univerzita dré&any[online] 2009, [cit.20.2009] Dostupné na: http:iresden.de/

26 University of Panonia[online] 2009, [cit.20.1.20D@stupné na: http://englishweb.uni-pannon.hu/
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Studovat zde lze vSechny druhy univerzitniho &, od nultych réniki aZz po

doktorandské programygt&inou zamiiené na oblast zefdélstvi

7.3 Nemecko - studenti Technické Univerzity Ddany

Dotaznikové Séeni v Drad’anech bylo naplanovano v celkovém rozsahu 50
dotazniki. Navratnost vyplénych dotaznik byla velmi vysoka, tést 100%. Ke
zpracovani bylo po wazeni chybnych formuié prijato 40 formuldt. Z toho p@tu
bylo 31 respondefitmu#i a 9 dotazovanych Zen. U otazky: ,When have you first
met the education in transportation?* zjistujici prvni kontakt s dopravni vychovou
vétsina studerit uvadi stedni Skolu (42,5%). Na rozdil odR kde studenti uvéd
s velkou pevahou z&kladni Skolu, ji véhecku uvedlo pouze 22,5%. Zmy rozdil Ize
vypozorovat také u studeénktefi se s dopravni vychovou setkali na vysoké Skotke Z
se s ni setkalo 10%meckych a VCR pouze necelé procento studerBrovnatelné
jsou vysledky dotazovanych kfese s dopravni vychovou nikdy nesetkali (17,5%mn
se s ni setkali jinde (7,5%). OvSem zde studeBtidZzd’anech uvaéi pouze autoskolu.

Graf 8: ,When have you first met the educatiotransportation?*

m Na zakladni Skole

m Na stiredni Skole

O Na wsoké Skole

O Jinde

®m Nikdy jsem se
nesetkal(a)

Zdroj: vlastni dotaznikové geni.

Pri svych cestach pouzivaji ®aptji viak a autobus. 37,5% procent respondesitida
tyto dva dopravni prostdky, 22,5% studedtnegasgji cestuje autobusem a 12,5%
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vlakem. Vzhledem k velikosti &t je v dopra¥¢ drai’anskych studeft mnohem
responderit, a to gedevSim tramvajovy provoz. samostatnou automobiicdapravu
neiastji vyuziva jen 2,5% dotazovanych, coz je v porovnérCeskou republikou
zhruba 4krat méh Z vysledki na teti otazku lze Wist, Ze nejvice dotazovanych
cestuje dopravnimi prastdky kazdy den, a to celych 84,6%. Cekkm®e darici, ze
némecti studenti vyuZivaji dopravéastji nez cesti. Nekolikrat do nesice cestuje 3,8%
a rekolikrat do tydne 11,5% respondénZarover vzdalenost kterouipsvych cestach
studenti pekonavaji, je v porovnani se studenty UJEP krad%i2% rémeckych
student dojizdi ze vzdéalenosti 0-30km. Maximéla 60km vzdalenosti dojizdi 26,9%
dotazovanych. NejtSi dojezdovou vzdalenost, kterou respondenti \azidku uvedli
,Cini 120km a na tuto vzdalenost cestuje 3,84% stuiderS dopravnim pokrytim,
dopravnimi progedky a sluzbami je nespokojeno pouze velmi malécqrtm
dotazovanych. Na otazku ktera tuto problematédi odpowdélo 73% studerit Ze jsou
spiSe a 23% studédntvelice spokojeni. SpiSe nespokojenych dotazovanyoh 4%
a velice nespokojen nebo bez nazoru neni nikdo.Gr&# zobrazuje jaké faktory

studenti v Dradanech pi dopraw preferu;i.

V otazce:,Which of following possibilities do you prefer?” Jsme zjistili, Ze stejh
jako pro z studenty £R, i kdyZ ne tak razannje pro © nejdilezitéjsim faktorem
rychlost dopravy. 26,9% ji oztido samostatéy, pro dalSich 15,3% studéntje
nejdilezitéjSi v kombinaci s bezgém a pro 11,5% v kombinaci s pohodlim. Dale
kladou remecti studenti porérné velky diraz (23,07%) na ekonotmost a 19,23%
dotazovany nejvice preferuje begZpeFaktory, jako nafklad plynulost dopravy,

nehraji gi rozhodovani flis vyznamnou roli.
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Graf 9: ,Which of following possibilities do you gier?”

= Rychlost

m Ekonomicnost
O Pohodli

O Bezpeci

m Jiné
= Rychlost a Pohodli
m Pohodli a Bezpeci

Zdroj: vlastni dotaznikové Feni.

Dochazkova vzdalenost na zastavku dopravniho iediai je pro ¥tSinu studenit

v Dréazanech kratsi nez v Usti nad Labem. Neéginsjsi skupina 57,7% respondént
dochazi na zastavku 0-5 minut. MaximaldlO0 minut vzdalenou zastavku ma
v Drazdanech 26,9% student NejmenSi skupih dotazovanych (15,3%) trva cesta
k dopravnimu progedku od 11 do 30min. Del8asovou vzdalenost nemusi absolvovat
Zadny z dotazovanych studén¥ otazce, jak studenti rgsgji ziskavaji informace

o ¢asech dopravnich sppjdotazovani dle fiedpoklad nejvice uvadi internet, a to

v celé polovig piipadi. Vice studernit nez vCR ziskava informaceifimo v jizdnim
fadu (26,9%), nebo pomoci mobilniho telefonu (11,5%W¥tatni respondenti své
informatni zdroje kombinuji a nedavajifgrnost jen jednomu meédiu. Porovnanim
vysledki obou skupin u otazky.10: ,Do you know the meaning of this pictograms
used in timetables?” Ize vypozorovat, ze&esti studenti piktograim pouzivanych

Vv jizdnichtadech rozurji vice nez studenti v &necku. Jak je vigt na grafuc.10,
pouze 11,53% dotazovanycinito symbolm zcela rozumi. Odpéd’ "B", spiSe ano,
ozn&ilo 73,4% studerit Vyobrazenym symbém pak spiSe nerozumi celych 15,3%

responderii.
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Graf¢.10: ,Do you know the meaning of this pictogramedigh timetables?”

@ ano

| spiSe ano
O spiSe ne
O ne

Zdroj: vlastni dotaznikové geni.

Jisté rozdily v navycichdhem dopravy , jsou znatelné i v otazce ukladanazasia

v dopravnim progedku. Bshem dopravy jej u sebe ma nééaotazovanych, nez-li ¢R
(85%). Proto jej vice studentuklada do zavazadlového prostoru v dopravnim
prostedku (12,45%) a 2,55% responderdi dle svych odpasdi posila zavazadlo
samostaté

7.4 Mal’arsko - studenti fakulty Georgikon v Keszthely

Terénni Séeni v Malarsku probhlo ve stejném rozsahu jako v i&ati
v Dréaafanech. Mezi studenty bylo tedy rozdano celkem 50nfibéa dotazniku.
| v tomto gipact mizeme hovét o ténei 100% navratnosti. Po ¥gzeni chybnych
dotazniku a v ramci vyvazenosti zahtanich Seteni bylo zpracovano 40 dotazfiika

vysledné informace.

S dopravni vychovou se dle otazkWhen have you first met the education
in transportation?* v piipadt mafarskych studeiitsetkalo nejvice dotazovanych na
stredni Skole, a to 40%. Jak vidime na grafull na Skole zakladni & dopravni

vychovu 32,5% a aZz na vysoké Skole se s ni setkd|6% studerit Stejre jako

42



v Némecku se zde mimo Skolu setkalo s dopravni vychdt6&6 studerit, ti ovSem
uvadli ,Zze dopravni vychovu jecili doma. Stejné procento r¥arskych studeiitse

s dopravni vychovou nikdy nesetkalo.

Graf 11: ,When have you first met the educatiotramsportation?*

| Na zakladni Skole
m Na stfedni Skole
O Na wsoké Skole

0 Jinde

m Nikdy jsem se
nesetkal(a@)

Zdroj: vlastni dotaznikové geni.

Jako dopravni prostdek voli 35% respondeénautomobil a stejné procento studesé
pravidelr dopravuje autobusem. Vlak je v oblibenosti aZziatimh mist¢, kdyZ jej pro
své cesty voli 20% dotazovanych. 2,5 % stuilstitda dopravni progedky a jezdi bdi
autobusem nebo vilakem. Vzhledem k velikostista Keszthely je zde pammé
rozSkenym dopravnim prosgdkem kolo, na kterém rigstji jezdi 7,5% mistnich
student. V porovnani s Bmeckem ,je frekvence s kterou studenti vyuzivaprdeni
prostedky mensi a dala by séimpvnat k situaci vVCR. 52% dotazovanych vyuZiva
dopravu ®kolikrat do tydne. Kazdodegncestuje 40% studeint Mezi skupinu, kté
necestu;ji flis ¢asto pati 2,5% studerit, ktefi uvedli Ze vyuZzivaji dopravni pragstky
jednou za dva #sice, a také 5% dotazovanych s frekvenci dopravyn&olikrat do
meésice. Otazkac¢. 4, reSici spokojenosti nespokojenost s dopravnim systémem
a sluzbami, vykazuje podobné vysledky jakoCR, jen procento nespokojenych
responderit je vySSi. Velice spokojenych je v této otazce 1Q@Wadent, spiSe
spokojenych je zde, oproti usteckym studentz mensi poet dotazovanych, a to
47,5%. odpo¥d’ "spiSe nespokojen”, oztikp 20% dotazovanych studeéntV podstat
jedenkréat vice respondénheZ vCR, tedy 15%, zaSkrtlo, Ze jsou v této otazce velice
nespokojeni. Posoudit situaci si netroufa 2,5% estiid Nejvice (37,5%) mdarskych
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student dojizdi do Skoly 0-30km. Btdni i stedre dlouhé dojezdové vzdalenosti pak
zdolava porarné mére studeni. Na vzdalenost 31-60km cestuje jen 10% a maxiénaln
120km zdolava 17,5% respondé&nNaopak vzdalenost 120 a vice kilondetnusi i
svem dojizdni prekonat 35% studeint Hlavni preferenci, jak fizeme vidt na grafwe.

12, je i Malarsku rychlost. U otazkyWhich of following possibilities do you

s bezpeéim jej pak volilo 12,5%, s pohodlim 7,5 a s ekon@mosti 7,5% dotazovanych.
Dale je dotazované studentyileZité pohodli, a to z 12,5% samostatrv,5%

v kombinaci s ekonorinosti a 2,5% s bezpien. Ekonoménost dopravy je rozhodujici
pro 7,5% respondeint spolu s bezgaosti pak pro dalSich 5% dotazovanych.

Graf 12: ,Which of following possibilities do yougfer?”

@ Rychlost

B Ekonomi¢nost

O Pohodli

0O Bezpeci

m| Jiné

@ Rychlost a Pohodli

B Rychlost a ekonomié¢nost
O Rychlost a Bezpeci

W Ekonomi¢nost a Pohodli
m Ekonomi¢nost a bezpeéi
0O Pohodli a Bezpeci

Zdroj: vlastni dotaznikové Feni.

Cesta na zastavku dopravniho pifedku trvd, ve srovnani sfqmchozimi vysledky,
studentm v Keszthely nejdéle. 10% dotazovanych trva ceataastavku dokonce déle
nez 30min. Do 1/2hodiny s na zastavku dostane 3Z@&s8ponderit a stejny poet
student pak dochazi 6-10min. Nejrychleji, tedy do 5min,ree zastavku dopravniho
prostedku dostane 25% studént Srovnatelné vysledky jak GR tak s Nmeckem,
nalezneme u otazky.9: ,Where are your information about transport conection
most often from?*. Nejvice (70%) studetitse informuje o svych spojich na internetu.
Pomoci jizdnihdadu hleda spoje 10% dotazovanych a 2,5% stiidetdmu vyuziva
mobilni telefon. Graficky jsou tyto vysledky vyjéhy na nasledujicim gratu 13.

Graf 13: ,Where are your information about trans$ponection most often from?*
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O Internet

W Jizdni rad

O Mobilni telefon

0O Jinak

W Internet a Jizdni rad

Zdroj: vlastni dotaznikové Feni.

Na otazku:,Do you know these pictograms used in timetabels?“zda dotazovani
znaji piktogramy pouZzivany v jizdni¢hdech, ¥tSina dotazovanych ozéiga odpovd’
"spiSe ano" a to v 80%. Zcela tyto symboly zna poR5% dotazovanych. Studént
ktefi spiSe neznaji vyznam vyobrazenych Znbiglo v Mad’arsku 17,5%. Jak iizeme
vidét na grafu¢ 14, mezi dotazovanymi studenty nebyl nikdo, kdazbgla nerozus

dopravnim piktograrim.

Graf 14: ,Do you know these pictograms used in tabels?“

O ano
| spiSe ano
O spiSe ne

O ne

Zdroj: vlastni dotaznikové Feni.

Béhem cesty dopravnim préstkem si u sebe ponechava své zavazadlo 47,5%
responderit. Porovname-li tento vysledek s ostatnimi, zjistirege zhruba o polovinu
student mére nez v gedchozich fipadech. Naproti tomu vice studénmtez v jinych

zemich (52,5%), si uklada své zavazadlo do prastimpravnim prosedku.
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8 Diskuse

8.1 Shrnuti vysledkdotaznikového Sgni

Studenti v oblastech, kde probihalo dotaznikow&eBg maji podobné chovani
a navyky ve vztahu k cestovani a dopravnimu systé&maprosta ¥tSina dotazovanych,
cestuje bd” kazdodend&, nebo wkolikrat do tydne. S dopravou jsou tedy v Uzkém
kontaktu a maji s ni osobni zkuSenosti. Ze ziskardat |ze wit ,Ze studenti cestu;ji
hlavre prostedky hromadné dopravy osob, jelikoZ dasgji uvacli jako prostedek,
kterym nejvice cestuji vlak, nebo autobustedhé rozéleni dotazovanych mezi tyto
prostedky, pak zavisiigdevsim na dostupnosti priestku. Ta je dle vysledkSeteni
ve vSech regionech na dobré arovni, 3/4 dotazovarigea cesta na zastavku jimi
zvoleného progedku maximala 10 minut. Zbylym 25% studeint tato cesta zabere
vice ¢asu.. Mezi znak podobného chovaniizeme z#adit vyuzivani modernich
technologii k ziskadvani p@bnych informaci o dopravnich spojich. U vSech
dotazovanych skupin, je internet a s nim spojef@nmcni systémy, nejvyuzivasi
formou vyhledavani spdj V Madarsku jej vyuZiva 70%, Weské republice 69%
a Nemecku 50% studetit Druhym nejpouzivafSim informa&nim prostedkem
zustavaji Bzné jizdnirady. | faktory, které dotazovani vzhledem k doprpveferu;i,
vykazuji shodné rysy. Hlavni pozadavkem na doprgeupro studenty i@devSim
rychlost. Jako samostatnou, nebo v kombinaci svjifigktorem ji uvedlo fes 60% ze
vSech dotazovanych. Mezi ostatni preferované fgktpotom pati predevsim
ekonoménost a bezpé prepravy.Céasteéné rozdily v chovani dnhem gepravy podle
jednotlivych regiof, mize vypozorovat ve Zobu pepravy zavazadla. Zatimco
v Ceské republice a &necku si studenti nechavaji své zavazadiedevsim u sebe,
prizkum v Mal'arsku ukézal Ze, polovina tamnich studearitlada zavazadlo do prostor
dopravniho progedku k tomu utenych. Druha polovina jej pak m&Hem gFepravy

u sebe.

Rozdilny je v jednotlivych zemichrigtup k dopravni vychava ve ¥kovych

skupinach, na které se zamje. V Ceské republice se s dopravni vychovou setkavame
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zakladni Skole, a to v ramci osnaiznych gedntta. V dalSich stupnich vathvaciho
procesu se s dopravni vychovou seznamuje jen maé&moceskych studeiit Presto
zustava skupina lidi, necelych 15%, #tese s dopravni vychovou nikdy nesetkali.
V Madarsku i Nemecku je situace v dopravni vyckoyporovnatelna. Hlavntast
dotazovanych se s dopravni vychovou setkala aziedn$ Skole, v obou zemich se
jedna piblizn¢ o 40% studerit V dalSim - vysokoSkolském stupni @i absolvuje
poprvé dopravni vychovu 10%&meckych , respektive 12% wtiarskych studeit Fi
sledovani otazky, jak jednotlivé skupiny znaji dopri piktogramy, vychézi nejlépe
studenti zCeské republiky. Ti zcela znaji piktogramy ve 23,3pffpach. KdyZ poté
srovname péty student ,ktefi témto symbolm spiSe, neboibec nerozumi, ap vyjde
vSech studeiit jako dobrou, protoZze jen mald procenta nevi, cerykipiktogram
znamena. Nejife jsou na tom v tomto pohledu studenti v Diddech, ktd v15,5%

spiSe neznaji vyznam symbol
8.2 Shrnuti vysledksituani analyzy dopravniho systému UL

Usti nad Labem lezi nagkolika velmi frekventovanych dopravnich tepnach
Ceské republiky. Mstem prochézi nejen mezinarodni Zel&ahkoridor vyznamny jak
pro nakladni tak pro osobni dopravu, ale takiété silntni tahy a v neposlediiac
splavny Usekeky Labe. Dalnice D81fpvadi vzhledem ke svému stasnému stavu do
oblasti nésta velké mnozstvi automobilJelikoz stale neni dostav Usek pes CHKO
Ceské stedohdi, fidi¢i jsou nuceni sjet z dalnice a pokoaat jinou cestou. Naprosta
vétSina z nich se rozhodne vyuzit silnéci30 do Lovosic, kde se &pnapoji na dalnici
a pokr&uji dale. Tato situace, vzhledem k hustptedevsim nakladni dopravy, vede
piijezdovych tras do #sta. Tuto situaci se snai@Sit Magistrat rssta spolu s dalSimi
vladnimi organizacemi. Uskutecna opaiteni, jako nafiklad zpoplatgni silnice¢. 30
pro nakladni dopravu, prozatim hg@slo kyZeny vysledek, a tak se negspjSim

teSeni jevi brzké zprovozni dalnice D8 v UsekBehlovice - Lovosice.
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Vnitini dopravni systém a dstska hromadna doprava jsou v republikovém
metitku na dobré urovni. Trolejbusové linky poskytdpstaténou gepravni kapacitu
pro obyvatele i nav&iniky Usti nad Labem. Zaroigsou ekologicky Setijsi, nez
autobusova doprava a maji vzhledem k infrastigkwitSi variabilitu pro rozgeni nez
napiklad tramvajovy systém. Dopravni podnik se nadettuh gepravy zanyuje
a snazi se jej neustale zlepSovatédsiv o tom nejen ndist spoji a budovani tras
trolejového vedeni, ale takgpracovavani jizdnictadi tak ,aby co nejvice vychazely
vstiic zakaznikm. Autobusy zajifuje dopravni podnik dopravni obsluznostgevsim
do milehlych obci, nebo tam kde by trolejové vedeniyhelyhodné. Dopravni podnik
se i tuto dopravu snaZzi zdokonalovat a modernizaeahniku ndkupen novych
autobug. Husta si nakupnich mist a prodejnich autotha@arwuje snadné pdzeni
jizdniho dokladu u kazdé zastavky MHD. Vhodnym lknaok bylo i zavedeni
elektronické SMS jizdenky.Cesi pafi v mezinarodnim srovnani mezi néarody
s nejvysSim p&em mobilnich telefoin na osobu, proto je obstarani jizdenky dostupné
témet pro kazdého a to kdekoli a v jakoukoli dobu. Nedtiem ngstské hromadné
dopravy je absence integrovaného systému, kteryity propojil MHD s ostatnimi

dopravci v regionu ,a tim usnadnil cestovani.

Z hlediska cestovniho ruchu je tedy potencial dopyjakozto nedilné sdasti
turismu pro Usti nad Labem pémé priznivy. Navstvnik ma rkolik moznosti
piijezdu do mista, které jsou poémné snadné, rychlé a pohodiné. Blizkost hranic
s Nemeckem, skalni oblastifeinsko i vnitni turistické atraktivity mista, jako hrad
Strekov, areal ¥truSe, nebo Zoologicka zahrada mohou oslovit mrozstvstvnika.
Dopravni systém @sta a regionu dokaze, pgak témto atraktivitAm dopravit
Gcastniky cestovniho ruchu aifgtupnit jim tak cil jejich cesty. Cestovnimu ruchu
napomaha dale mezinarodni jizdenka REGIONet Labe;Ektera existuje od
1.listopadu 2007 a je &na pro vyletniky a turisty. Spojuféesko a Sasko a plati ve
vybranych dopravnich prastcich v Usteckém kraji a na Gzemi systému integré
dopravy Horniho Polabi n&meckém uzemi (VVO) .
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8.3 Navrh zlepseni

Realizace opétni tykajicich se zlepSovani dopravniho systéeméznale mého
nazoru na fakt nedostave dalnice D8. Po jejim kompletnim zprovéahse doprava ve
meéste vyrazré zklidni, protoZze veSkery tranzitni provoz minésto po mezinarodni
dopravni tep&. Praw toto zklidréni dopravy ulebi dopravni situaci gsta a vytvéi tak
prostor pro zlep3eni dopravniho systému v Usti babem a blizkém okoli. Toto

zlepSeni vidim ve vyti@ni a zavedeni dvou hlavnich projekt

Prvnim z nich je propojeny integrovany dopravrstégn Usteckého kraje. Tento
projekt by v sob mohl integrovat nsstskou hromadnou dopravu v Usti nad Labem
a Teplicich, nej#tSi autobusové dopravceigobici v regionu a Zelezmi dopravu
Ceskych drah. Uzemi , na kterém by se dopravni sygidvozoval, by muselo byt
roz&klené do ®kolika tarifnich pasem, podle kterych by se odaijekna jizdného.
VSichni dopravci integrovani v systému by se musghavit novymi odbavovacimi
piistroji a znamenalo by to proérpiechod ziasovych,¢i kilometrickych tarifi na
pasmové. V navaznosti na rozvoj cestovniho ruclagionu by se nabizela moznost
integrovat do systému i Labskou plavebni sfrodst s.r.0. a umoznit tak nagghikam
volné cestovani nejen po sousi, ale i parnikem déina a Henska. V DalSicasti
integrace dopravy v cestovnim ruchu by mohla bytparace se systémem REGIONet
Labe-Elbe. Druhym projektem, ktery byéhdale podporovat integrovany dopravni
systém pimo v Usti nad Labem je vytveni P+R (park and ride) parkowidta okraji
mésta a tim napomoci zkliédni dopravy v samotném centru. Cilovou skupinou, pro
kterou by tento projekt slouzil by tiib jednat lidé, kteéi do Usti n.L. dojizdi
kazdoden# za praci, ale i individualni turisté, kterym bywdehtila orientace ve ®¥st.
Automobil ponechaji v bezpena parkovisti a prostdky hromadné dopravy osob se
dopravi do centra, psipact za utitou navstvnickou atraktivitou. Nejuzsi spojeni by
melo propojit parkovi& s no¥ vznikajicim ngstskym obchod# kulturnim centrem,
které by se stalofpozenym stedem, jak mista, tak i dopravniho systému, jelikoz je
z tohoto mista dobra dostupnost vSech dopravnigsipdki a jejich nadrazi. V dalSi
navaznosti na tento projekt byelinbyt pred jednotlivymi terminaly izeny zény K+R
(kiss and ride), které by dale podiiorozvoj hromadné dopravy osob. Jedna se plochy

50



pied zastavkami nebo jinymi termindly hromadné doprawcené ke kratkému
zastaveni, nebdekani s osobnimi automobilRidi¢ vycka v tomto prostoru na dal3i

osobu, nebo osoby a formou spolujizdy poté odjitividualni odpravou.

Situace v dopravni gramotnosti je, jak ukazal tWiasyzkum, i ve srovnani
s jinymi zengmi na velmi dobré udrovni. JelikoZz probihalo dot&owe Seteni na
segmentu vysokoSkolskych studieni kterych se igdpoklada vysSi Urovievzalani, je
pravdpodobné, Ze celkébude Uroved dopravni gramotnosti nizSi.gt8ina spolénosti
se s dopravni vychovou setkava na zakladni Skgiike? je doprava saiasti Zivota
kazdého jiz od atléhoeku, mohla by se prvniast dopravni vyuky igsunout na &i
piedSkolniho ¥ku. Program dopravni vychovy, byehzatinat jiz v matéskych Skolach
a dophovat tak informace, které ditziska v ramci vychovy v rodén Systematicka
vyuka by pak mila pokr&ovat na zakladni Skole, kde by¢kam své pevné misto
v ucebnich osnovach a nebyla jetidouZzena k ostatnim fpdnetam. Dophkové
programy, jakoizné soutze mezi Skolami naiznych urovnich, by mohli upoutat zaky
a vzbudit v nich zdjem o dopravni vychovu. U stdrditi a teenagér by méla byt
shaha vyvolat zajem o dopravni vychowegevsim z hlediska bezpmsti na silnicich.
V¢asnym [isobenim na tuto&kovou skupinu, by se zajistila dostaté @ipravenost
piipadnych uchazé o fidicsky piikaz. (Eastnik dopravniho provozu, ktery by
absolvoval souvislé (sobeni dopravni vychovy ve vSech jejich forméach, nat
vytvoreny spravné navyky a vzorce chovani v dopravninvgao. Celkovy systém
dopravni vychovy by & napomoci k vytvéeni spravnych navyk a dovednosti
v dopravnim procesu. Zvysit celkovou orientaci nytd lidi v dopravnim systému
a spolu s dalSimi projekty na zvySeni berwsti silntniho provozu, napoméahat
k odpowdnému jednanidastniku dopravniho provozu.
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9 Zawr

Doprava je nedilnou soasti Zivota kazdéhalovéka. Setkavame se s ni
kazdoden#, pii svych cestach do zasstnani, za studiendi v ramci volnéhocasu.
Tvoii nedilni gedpoklad pro rozvoj cestovniho ruchu, jelikoZz poéngtitekonat
prostorové icasové rozdily mezi destinaci cestovniho ruchu didiych. V sokasné
doke nabizi dopravni systém rieperné mnozstvi sluzet zpasohi dopravy a zavisi
zcela na preferencich kazdého jedince, jakisap dopravy mu vyhovuje a pro ktery se
v ramci svych cest rozhodne. K orientaci v celénprdenim systému a dopravnim
provozu, vyuzivame schopnosti a znalosti, kteréejgostupemcasu ziskali diky
dopravni vycho¥. Soubor vSech échto kompetenci v séb zahrnuje dopravni
gramotnost, ktera tize byt u kazdéhgloveéka na fizné arovni, pra¥ diky pristupu

k dopravni vychow.

Provedeny vyzkum v mezinarodnim srovnani prokazalstudenti vysokych
kol vCeské republice maji dobrou Grdgveopravni gramotnosti. S dopravou vzhledem
k frekvenci, s kterou cestuji, maji bohaté zkuSgnd&sdopravnim systému se dokazi
pIné orientovat a maji jagnvytvoiené osobni preference, podle kterych si vybiraji
dopravni prosedek. Ve srovnani se studenty v zahtiarse ¢esti studenti setkavaji
s dopravni vychovouréle a to nejvice na zékladni Skole. Oblast dostsiprimpravy,
pokryti regionu dopravou Ize vzhledem k vysheatkSeteni ozndit za dostaténou.

Z vysledk situasni analyzy dopravniho systému v Usti nad Labemywl Zze
v8echny dopravni sluzby jsou v regionu poskytovamptebném rozsahu. Na GUzemi
mésta poskytuje dopravni sluzby Dopravni podniksta Usti nad Labem. Dopravu
zabezpeéuje autobusy a trolejbusy. Diky této kombinaci dopich prosedki je
doprava dostate¢ flexibilni a zarové Setrna k Zivotnimu prastdi, které je ve #st
velmi zatZované. Dopravni podnik se snazi své sluzby neugkdfalinovat a reagovat
tak na pateby cestujicich a trendy v technologiich dopravezMyto snahy Ize zadit
zavadni novych linek, pepracovavani stavajicich jizdnitdri, omlazovani vozového
parku a zavathi novych technologii. Problémem na ktery doprasysitém v sotasné
doke narazi je pedevSim pehuSénou dopravni sét diky nedostagné dalnici D8.
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Silni¢ni cesty pes nésto mnohdy nepojmou cely objem dopravy a tim se tikuje
i provoz néstské hromadné dopravy.

viv s

dopravé v regionu. Tim by se usnadnila doprava jak provabsle Usti nad Labem, tak

I pro navstvniky. Cely procesiepravy by se tak pro koteého uzivatele zjednodusil

a predevsim zrychlil diky moZnosti kombinovat dopraym®stedky. Jako podpora
dopravniho systému by &o slouzit parkovidt P+R, které by napomahalo ve&jsi
dopraw ve vnitni ¢asti mésta. Také vybudovani K+R zorfaal terminaly dopravnich
prostedki by neli zrychlit dopravu a podporovat cely dopravni gyst V oblasti
dopravni vychovy je prostor pro zlepSemégevsim v soustavné a systematické vyuce,
kterd by n&la kontinuél probihat na vz&lavacich stupnich afigpivat tim ke zvySeni
dopravni gramotnosti obyvatelstva.
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10 Summary

Transport is the one of most important part of harbaing. In all periods of a human
society, transport belongs to basic needs. Iteslad tourism a bit where creates one of
the basic presumptions of development. Tourismlidcaoot develop without
development of transport, infrastructure networkl ammnsport services. To get more
information about this problem was implemented a&stjonnaire search among the
students of university. The main part of search araged at students of university J.E.P
in Usti nad Labem. Two abroad universities weresemofor a compare of results,
technical university in Dresden and faculty Geoogikn Keszthely. List of questions
were conceived to get basic information about d¢akon in traffic, traffic education,
behaviour and overall manners of universities sitgla travelling. Most of candidates
travel daily or several times in a week. They arecontact with traffic and have
personal experience with it. In Czech Republic weetwith traffic education already
on the first step of school attendance. In Hungarg Germany is situation in traffic
education similar. Main part of candidates metfitagdducation on high school. While
following a question, how individual groups knowffic pictograms, the students from
Czech republic were the best. We can strike a balar students knowing as good,
because only small percent of students did not knetat each pictogram means
Nowadays is in Czech republic is a traffic edugatim Nursery and on first grade of
primary school with a view to problems of safelylkvand orientation in traffic.
Especially for youth and young people the next grafleducation in the part of traffic
education is missing.How the research showed essitbation in traffic literacy is on
the good level. Program of traffic education shdwdgte already started on nursery and
supplement information, which a child gets witheamily upbringing. A systematic
training should have continued on primary schooéreht must have an active position
in curriculum. Extra programs as competition betwsehools on different levels could
have an interest in traffic education among stuslenimproved suggestion rests in
implementation integrated system of the most ingyartraffic companies in region. By
that the traffic would simplify both for inhabitanbf Usti nad Labem and for visitors.
As a support of traffic system a parking-site P#wd have been available and
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implementation of K+R areas in front of traffict@nals. It would help to speed up the

traffic and support whole traffic system.

Key words: Transport, Literacy, Traffic literacy, Transport uedtion, Transport
system.
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Pfiloha 1: Dotaznik pro studenty v Usti nad Labem

Cestovatelsk4 gramotnost studéntS

Dobry den, jmenuji se Jan Tunkl a jsem studenteronBhkiické fakulty Jihdeské

univerzity v Ceskych Budjovicich. Ve své bakatéké praci se dnuji problematice Grovh

cestovatelské gramotnosti vysokoSkolskych studeMysledky prace budou vyuZity fip

diskusich 0 moznostech zlepSeni dopravniho sysjékmunedilné satasti cestovniho ruchu.
Mohu Vés pozadat o zodp&meni rekolika otazek?

1 Kdy jste se poprvé setkal(a) s dopravni vych8vou
a)na zakladni Skole b)naedtini Skole  c)na vysoké Skole
d)jinde (uve'te kde).............. e)nikdy jsem se nesetkal(a)
2 Které dopravni progedky nefas¥ji vyuzivate pi vaSich cestach do
Skoly/pracelve volnéase?
a) auto b) autobus  c)vlak d) jiny(ulte jaky)..............
3 Jakcasto vyZivate dopravni prastky?
a) kazdy den bykolikrat do tydne c)ekolikrat do nesice
d) jind moznost(uuéte jaka) .....................
4 Jak jste spokojen(a) s pokrytim, dopravnimi piediy a sluzbami ve veSem
regionu?
a)velice spokojen(a) b)spiSe spokojen(a) c)spSpakojen(a)
d)velice nespokojen(a) e)nemohu posoudit
5 Jak daleko dojizdite do Skoly/prace? (v kilometyech
a)0-30 b)31-60 €)61-120 d)121 a vice
6 VyuZzivate gakych slev/vyhodipdopraw?
a) ano(uvéte jake)............cooviiiinn. b)ne
7 Co z nasledujicich moznosti dopraw preferujete?

a) rychlost b)ekonormost c)pohodli d)bezpe

e)jiné(uvete jaké).....................



8 Jak dlouho Vam trva cesta na zastavku dopravnibetm@dku?
a) 0-5 min b) 6-10 min ¢) 11-30 min d) vice jakn$h
9 Jak se nejastji informujete ocasech dopravnich spii
a) na internetu b) v jizdniradu ¢) mobilnim telefonem
d) jinak (uvelte jak).................
10 Vite co znamenaji uvedené piktogramy pouZivaregnighadech?
Ot @ rE M © & wo@

a) ano b)spiSe ano c) spiSene  d)ne

11 Kam ukladate zavazadl@lem cesty?

a)ymam ho u sebe b) do zavazadloveho prostoru \adojm prostedku
c) posilam jej samostatn d jinak(uvelte jak)................

12 Vas vk?

a) 15-18 b) 19-26 €)27-40 d)41-60 e) 61cav

13  VaSe pohlavi?

a) muz b)Zzena

14 Kolik obyvatel mé& obec ve které Zijete?

a) mér nez 5000  b)5001-10 000 C)10 001- 25000  d) 255060
e) 50 001- 100 000 f) vice jak 100 000

15 Jaka je vaSe s@asna profese?

a) student b) za#éstnan(a) C) pracujici a studujici sasre
d) nezamistnany(a) e) na mateké dovolené f) vitthodu

g) jind(uvelte jakd).........

Mnohokrat d ékuji za vypln éni dotazniku!




Pfiloha 2: Dotaznik pro zahrani¢ni studenty

Traffic Literacy of University students

Hello, my name is Jan Tunkl and I'm student of Eeits in Tourism. As a part of my
bachelor work I' am analyzing the level of traffileracy in segment of University students.
The results of this work will be used for discussibow to improve the traffic system as a
integral part of tourism. You will be very kind hgau fill out this form, which takes you a
couple of minutes.

1 When have you first met the education in transpan&

a)At the primary school b)At the high school
C)At the college or at the university  d)Elsewhereg¢ve).........
e)l have never met the education in transportation

2 Which means of transportation do you use on youw teaschool/work or in
your leisure time most often?

a) car b)bus c)train d) other (which)..............
3 How often do you use the means of transportation?
a) every day b) a few times a week c)a fevesirma month

d) other possibility(which) .....................

4 How are you satisfied with the transportation cage®, means of transportation
and services in transportation in your region?

a) Very satisfied b) Rather satisfied c¢) Rattissatisfied
d) Very dissatisfied €) | cannot judge
5 How long is your way to school/work (in kilometérs)

a) 0-30 b)31-60 €)61-120 d)121 and more

6 Do you seek advantages from reductions in tranggpiort?
a) yes(which)........................el. b)no
7 Which of following possibilities do you prefer?
a) speed b)economy c)comfort d)safety e)

other(which).....................



10

11

12

13

14

15

How long is your way to the station of your meatrafisportation?
a) 0-5 min b) 6-10 min c) 11-30 min d) more tB@tmin

Where are your information about transport connaesi most often from?

a) internet b) timetable c¢) mobile phone d)ofldrich).................

Do you know the meaning of this pictograms usduhiatables?
O+t @ RE & O R wo@

a)Yes Db)rather yes c)ratherno d)no

How do you store your luggage during the transptoote?

a) | have it on me b) I store it in the mean ohs@ortation

c) I send it separately d) other possibility(which)...........

Your age?

a) 15-18 b) 19-26 €)27-40 d)41-60 e) 61 lanade
Your gender?

a) male b) female

How many inhabitants does your municipality have?

a) less than 5000 b)5001-10 000 C)10 001- 25 000

d)25 001-50 000 e) 50 001- 100 000 f) more theh @D

Your profession?

a) student b) working  ¢) working and studying dennployed

e) maternity leave  f) retired g) other(what).........

Thank you very much for filling out the questionary!




Pfiloha 3: Denni plan
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Priloha 4: No¢ni plan

ORIENTACNi SCHEMA
MESTSKE HROMADNE DOPRAVY
V USTi NAD LABEM

VSEBORICE
E/"L VSEBORICE
& cHLUMEC

CHLUMEC

Chabarovické
strojirny

BUKOV

Klise Hvézda

A koupPALISTE
CHABAROVICE

KLISE
m Kostel 101 LAZNE
A
. Imn 1021103 BRI
101 102
VOZOVNA DP
102 102
102 102
Noveé =, Zapadni
Predlice PREDLICE nadragi €D

il

]

TRMICE

VACLAVSKE
NAMESTI

Trolejbusové linky

Autobusové linky

I MASARYKOVA NEMOCNICE

A AUTOMAT NA VYDEJ JiZDENEK

© Dopravni podnik mésta Usti nad Labem a.s.
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ZMENA LINKOVEHO VEDENI VYHRAZENA
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Mirova

Malatova

Bélehradska
53

53

A MIR.OVE Duice
REVOLUENI  NAM.

53 56 101102
A A

SEVERNI
TERASA

NOCNIi PROVOZ

od 10.12.2006

DOBETICE

Stibrniky OERA

NESTEMICE

OD Kvét

POD
VYHLIDKOU

Vystupni MOJZIR

Strekov,
Anadrazi

E[7] BRNA NAD LABEM INFORMACE
pondéli - patek 7:00 - 15:00 hodin
telefon: 475 258 176
DISPECINK
telefon: 475 211 547

Zdroj: www.dpmul.cz




Pfiloha 5: Jednotliva jizda zakladni

Cenav K¢
Doba platnost Prestupnost ™7z iadni jizdne | Zakladni jizdne
plnocenné Zlevnéné
30 minut Prestupni 15,- 8,-
60 minut Prestupni 19,- 10,-
24 hodin Prestupni 65,- 32,-
Priloha 6: Casové jizdné obcéanské
Druh éasového kupdénu Cena v K¢
7 denni 130,-
15 denni 230,-
30 denni 410, -
90 denni 1060,-
180 denni 1985,-
365 denni 3710.-
Pfiloha 7: Casové jizdné $kolni
Druh é¢asového kuponu Cena v K¢
7 denni 43,-
15 denni 75,-
30 denni 120,-
90 denni 325,-

Zdroj: Dopravni podnik mésta Usti nad Labem a. s.



Pfiloha 8: Jizdni tarif Ceskych Drah

2Zvlastni jizdné
Tarifni Obyéejné jizdné . : | ZTP, Zacido | Zaci 15 -
kilometry Ve Deti(-19) aduchoder™ | Zrpp30 | “y5ier | 26 et
2. tfida 1. tfida 2 tfida 1. tiida | 2 tiida | 2 tiida | 2 tfida

km KE K& KE Ké K& K& KE
95 124,- 186.- 62,- 93 - 3,- 43 - 68,-
96 125,- 188 - 62,- 93 - 3,- 43 - 68,-
a7 127 .- 191 - 63,- 95 - 3,- 44 - 69,-
98 128, - 192 - 64,- 96 - 32, 44 - 70,-
99 129, - 194 - 64,- 96 - 32,- 45 - 70,-
100 130,- 195 - 65, - 97 - 32,- 45 - 71,-
101 131,- 197 - 65, - 98 - 32,- 45 - 72,-
102 133,- 200 - 66, - 99 - 33,- 46 - 73,-
103 134,- 201 - 67,- 100 - 33,- 46 - 73,-
104 135,- 203 - 67,- 101 - 33,- 47 - 74,-
105 136,- 204 - 68, - 102 - 34, - 47 - 74,-
106 137,- 206- 68, - 102 - 34, - 47 - 75,-
107 139,- 200 - 69, - 104 - 34, - 48 - 76,-
108 140,- 210.- 70,- 105 - 35, - 49 - 77.-
109 141,- 212 - 70,- 105 - 35,- 49 - 77,-
110 142, - 213 - 71,- 106 - 35, - 49 - 78,-
111 143, - 215- 71,- 107 - 35,- 50 - 78,-
112 145,- 218 - 72,- 108 - 36,- 50 - 79,-
113 146,- 219 - 73,- 109 - 36, - 51 - 80,-
114 147 - 221 - 73,- 110 - 36, - 51 - 80,-
115 148 - 222 - 74.- 111 - 37.- 51 - 81,-
116 149 - 224 - 74.- 111 - 37.- 52 - 81,-
117 151,- 227 - 75,- 113 - 37.- 52 - 83,-
118 152,- 228 - 76,- 114 - 38, - 53 - 83,-
119 153,- 230 - 76,- 114 - 38, - 53 - 84,-
120 154,- 231 - 77.- 115 - 38, - 53 - 84,-

Sazba za

kazdy dalsi 1,20 1,80 0,60 0,90 0,30 0,42 0,54

kilometr”'

Zdroj: Ceské drahy a.s.




Priloha 9:Linkové vedeni MHD

Autobusova doprava:

Linka: Trasa:
2 U Vozovny - Predlicka - U Vozovny
3 Mirové ndmésti - DUI 5. kvéten

Dal 5. kvéten - Hlavni nadrazi CD
4 Divadlo - Dubicky Dubicky - Divadlo
5 V3ebofice obchodni centrum - Krdsné Bfezno

Krasné Bfezno - VSebofice obchodni centrum
6 Divadlo - Chvalov Chvalov - Divadlo
7 Mirova - DUl 5.kvéten Dul 5.kvéten - Mirova
9 Divadlo - Kojetice Kojetice - Revolucni
10 Divadlo - Zadni Telnice Zadni Telnice - Divadlo
11 Pfestanov - Cirkvice Cirkvice - Pfestanov
12 Divadlo - Pfestanov PFestanov - Divadlo
13 Dolni Zalezly - Olesnice Olesnice - Dolni Zalezly
14 Dolni Zalezly - Bélehradska

Bélehradska - Dolni Zalezly
15 Divadlo - Neznabohy Neznabohy - Divadlo
17 Stfekov nadrazi CD - Vozovna DP - Stfekov nadrazi CD
18 Vseboftice obchodni centrum - DI 5. kvéten

DUl 5.kvéten - V3ebofice obchodni centrum
19 KoStov konecna - Ryjice Ryjice - KosStov konecna
26 Divadlo - Pod Svahem - Divadlo
101 Vozovna DP - Skalka Skalka - Vozovna DP
102 Chlumec - Brnd konecéna Brnd konecéna - Chlumec
103 Dobétice - Vozovna D

Zdroj: Dopravni podnik igsta Usti nad Labem a. s.



Trolejbusovéa doprava:

51 Mirova - Skalka Skalka - Mirova

52 Severni Terasa - Mirové nasti - KliSe 14z8 - Mirové nandsti -
Severni Terasa

53 Severni Terasa - Détice Dolgtice - Severni Terasa

54 VSebdice - Dolgtice Dotgtice - VSebtice

55 Severni Terasa - Zezicka Zezicka - Severradeer

56 VSebdice - Pod Vyhlidkou Pod Vyhlidkou - VSeiae

57 Staré Pedlice - Mojzf Mojzit - Staré Redlice

58 Skalka - Krasné i&zno - Vystupni - Divadlo -KliSe laZnr Divadlo - Vystupni Krasnéi@zno
- Skalka

59 Pod Vyhlidkou - Jungmannova - Divadlo - KliSerk&z Divadlo - Jungmannova - Pod
Vyhlidkou

60 Mirova - Karla IV. Karla IV. - Mirova

62 Globus - Mirové nassti Mirové nanssti - Globus

Zdroj: Dopravni podnik ista Usti nad Labem a. s.



