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Abstrakt

Autostop. Urcita forma dopravy, kterd byla od svého zac¢atku opomijend. Mozna to je
dané piedsudky, které jsou s autostopem spjaté. Tato bakalaiska prace se zabyva autostopem
na uzemi vybranych statii v Evrop¢. Koncentraci, prostorovym rozmisténim autostopu a trendy
téchto jevi. Sledované uzemi bylo vybrano na zakladd dostupnosti a vztahu s Ceskou
republikou. Nejprve se tato prace pokusi zaradit autostop do nékteré z védnich disciplin a poté
se pokusi zdtvodnit, pro¢ by tomu tak mohlo byt a jak tato disciplina mohla, nebo muze
autostop ovlivnit. Dale také prace zmiiuje, jaké mohou byt faktory, které¢ ovliviiuji nebo
v minulosti mohly ovliviiovat autostop. Bakalafska prace dale obsahuje porovnavani zemi
Vv ohledu pfivétivosti k autostopu na zakladé vypracovanych map. V praxi to znamena urcité

hodnoceni, jestli je autostop na tizemi téchto stati rozvinuty a snadny.

Kli¢ova slova: autostop, stopovani, pohyb obyvatel, mobilita, automobilismus

Vedouci bakalafské prace: doc. RNDr. Stanislav KRAFT, Ph.D.



Abstract

Hitchhiking has a lot of stigma attached to it. General opinions on this specific way
to travel vary throughout history and now it has begun to grow in popularity once again. This
thesis deals with the issue of hitchhiking in certain European countries. The countries were
selected based on their accessibility from the Czech Republic. It first discusses the issue
of placing hitchhiking into scientific disciplines and the reasons for such placement and how
the chosen discipline has affected hitchhiking. It further mentions other factors that may have
contributed to hitchhiking in the past or do so today. The main part of the thesis consists
of a map that is comparing the described countries in terms of their accessibility for hitchhikers.
It could also be explained as a rating of how developed and approachable it is to do hitchhiking
in these selected areas.

Key words: hitchhiking, population movement, mobility, automobilism
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1. Uvod a cile prace

Pohyb organismt a prevdzné lidi v prostoru je jednim ze zakladnich ptfedpokladi pro
uspokojovani jejich kazdodennich potieb a jejich kazdodennich zajmu. Lidska spole¢nost ma
V soucasné dobé velké mnozstvi moznosti, jak se mlze v prostoru pohybovat. NejCastejsi
moznosti je samoziejm¢ doprava pomoci osobnich automobili. Co ale mize ¢lovek délat, kdyz
nema osobni automobil a chce se dopravit nékam, kam potfebuje? Jedna z moZnosti
nizkonékladového cestovani je prave autostop. Tato forma cestovani, jak dokazuje pozdéji tato
bakalafska prace, je vyhledavana predev§im mladsi generaci obyvatel, nebot’ jde velmi Casto
0 cestovani s prvky dobrodruzstvi, nejistoty, ale také s prvky nebezpeéi. Lidé, ktefi stopuji, by
m¢éli byt také ¢asové flexibilni, nebot’ takovéto vylety se mohou casto neplanované velmi
protahnout. Autostop, znamy spiSe pod pojmem stopovani, je ¢innost, o které kazdy ¢lovek uz
ur€ité nékdy slySel. Téma autostopu je obecné velmi piehlizena oblast, kterou se zatim moc lidi
a véd nezabyvalo.

Stopovani je urcitd forma cestovani, dopravovani se, a to je v dnesni dob¢ uz témet
nezbytnou soucasti zivotd. Lidé se musi né¢jakym zptisobem dopravovat do skol, musi si zajet
na nékup a pokud chtéji vycestovat nékam dale a zazit u toho i n¢jaké dobrodruzstvi a odnést
si z tohoto cestovani zaZzitky, tak se cestovani formou autostopu jevi jako velmi piihodné
a Vhodné.

Préce sestava ze dvou hlavnich ¢asti, teoretické a analytické. V teoretické ¢asti prace je
autostop zaclenovan do nékterych geografickych disciplin. Jednou z téchto disciplin je
geografie dopravy, kde se prace snazi hlavné o zaclenéni autostopu do teorie pohybu lidi
Vv prostoru. Poté se také prace pokousi autostop spojit s konceptem mobility turn a také
s automobilismem. Autostop je také zatazovan do kulturni geografie, nebot’ postupem Casu se
z autostopu stala vlastni subkultura (Mahood 2018).

V analytické ¢asti se tato prace zabyva zmapovanim a zanalyzovanim prostorového
rozmisténi autostopu ve vybranych statech Evropy. Staty, které tato bakalarska prace sleduje,
jsou: Némecko, Slovensko, Rakousko, Mad’arsko, Polsko a také Ceska republika. Tyto zemé&

byly vybrany hlavné z diivodu jejich polohy viigi Ceské republice.

Hlavnim cilem prace je zmapovat a analyzovat geografické aspekty autostopu

ve vybranych statech Evropy, a to prostfednictvim nésledujicich dil¢ich cilt.



Prvnim dil¢im cilem této bakalarské prace zanalyzovani prostorového rozmisténi jiz
podniknutych stopaiskych cest v roce 2015. Pro dosazeni tohoto cile se budou vyuzivat
data z internetového serveru www.hitchlog.com, odkud se vypisi vSechny cesty, které
byly v tento rok podniknuty a nasledn¢ se vlozi do programu ArcGIS, coz tyto cesty

graficky znézorni v map¢.

Dal$im dil¢im cilem je zmapovat a zanalyzovat prostorové rozmisténi autostopu ve
sledovanych zemich Evropy. Zanalyzovat, zdali ve v tomto prostoru vyskytuji néjaka
pravidla, kde je autostop rozsitenéjsi, a pokud ano, tak pro¢ tomu tak je. K dosazeni cile
budou pouzita data z internetového serveru www.hitchwiki.org, kde jsou zaznamenana
pfesna mista nastupu pii autostopu v Evropé. Tato data se nasledné zpracuji pomoci

programu ArcGIS.

Dalsim dil¢im cilem je rozdé€leni stopaiskych cest dle vzdalenosti. Pfi plnéni tohoto cile
se bude prace snazit zjistit na jaké vzdalenosti se nejvice pt autostopu cestuje. Ke
splnéni tohoto cile poslouzi data z internetového serveru www.hitchlog.com, kde jsou

u jednotlivych zaznamenanych cest zapsané také vzdalenosti dané cesty.

Poslednim dil¢im cilem této prace je vypocteni indexu kvality autostopu ve sledovaném
uzemi. Ke splnéni tohoto cile poslouzi data z internetové stranky www.hitchlog.com.
Z téchto dat se nasledné pomoci vhodné zvolenych operaci vypocte privétivost izemi
k autostopu. Vysledné hodnoty se zpracuji a zobrazi v mapach pomoci programu

ArcGIS.



2. Teoreticka vychodiska prace

Nasledujici subkapitoly se vénuji relevantnim problematikam, které podle nazoru autora
souvisi s problematikou autostopu tak, Ze Siroce ramuji problematiku geografickych aspektt

autostopu ve sledovaném uzemi.

2.1  Automobilismus

Schlebecker (1958) piSe, Ze autostop, nebo také jinak ¢esky stopovani, je produktem
pfedev§im automobilové civilizace. Tim, jak se ménil pristup Ameriky i Evropy
k automobilim, se ménila i vlastni mobilita. Od dob, kdy se poprvé zacala vyuzivat auta
k osobni piepravé, se zménil také koncept dopravy. Dopravovani a cestovani za pomoci
automobilu se stalo hlavni formou osobni pfepravy a zastinilo tak ostatni formy dopravy, jako
naptiklad do té doby velmi vyuzivanou zelezni¢ni dopravu. Proto se v nasledujici kapitole bude
prace vénovat vlivim, které mély dopad na automobilovou kulturu, a tudiz mély i1 vliv na

vzestup autostopu a jeho rozsiteni.

2.1.1 Uvedeni do automobilismu

Autostop je podminovan automobilovou dopravou a obecn¢ automobilismem. Jen tézko
si Ize ptedstavit autostop, pokud by nebyla auta. Dalsi vlastnosti, které auta musela dosahnout,
aby bylo mozné hovofit o autostopu jako o fenoménu doby je jejich dostatecny vykon a s tim
souvisejici velikost aut. Diivody jsou prozaické: jednak aby se do auta stopaf viibec veSel a dale,
Proto by bylo dobré fici si také néco o automobilismu a jak ovliviiuje autostop. Pojem
automobilismus je ¢aste¢né odborné i laicky znamy. Tento pojem vysel podle Bohma (2006)
ze sociologického diskurzu tim, Ze se spojily pojmy jako je autonomie a mobilita. Timto
spojenim se také spojily vyznamy téchto slov. Forstrop (2006, s. 93) upfesnuje, ze cilem
,,analyzy automobility se stava pohled za automobil jako ekonomicky a technologicky objekt na
zakladé socialné-kulturniho vyznamu casu, mista a tuzeb, které umoznuji vznik a rozkvét
automobilové kultury “. Jiz od samého zacatku autostop byl, je a bude zavisly na automobilismu
a automobilové kultuie. Ale nejen stopat. Podle Kellera (1998) je v souc¢asné dob¢ kazdy z nas
komplicem automobilismu. Automobilismus se tudiz stal jakousi hlavni kostrou v doprav¢, ale

také v kultufe. John Urry (2006) uvadi, ze automobilismus, a auto pfedevSim, neslouzi uz jen
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pouze k ptekonani vzdalenosti, ale slouzi k mnohem vic vécem. Toto tvrzeni potvrzuji autofi
Gabriel a Lang (2005), ktefi jeSté uvadi, ze k piekonani vzdélenosti se daji pouzit jiné
prostiedky a Ze auto se stalo napiiklad nositelem informace o majiteli.

Pfedtim, nez se bude prace vénovat samotnému autostopu a vztahu automobilismu
s autostopem, je dulezité pochopit zmény v automobilové kultuie v historii a rozsifeni
a vyuzivani automobili zejména pak v Evropé.

Jak uvadi internetovy server Britannica (2019), 1 ptes to, ze parni motorova vozidla byla
vyrobena jiz diive, pocatky automobilového prumyslu zakofenily az po vyvinuti benzinového
motoru, a to v sedmdesatych a osmdesatych letech 19. stoleti pfevazné ve Francii a v Némecku.
Pozdgéji, zacatkem 20. stoleti, se k némeckym a francouzskym vyrobctim ptidali také vyrobci
ze zemi jako byla Velka Britanie, Italie nebo USA. V dobé€ pied prvni svétovou valkou byla
rozsifena hlavné podomacku vyrobena auta. Spoleénosti, které tyto automobily vyrabély, byly
pfevazné malého charakteru a mnohé z nich také brzy s produkci automobild skonéily. Pouze
hrstka téchto prvnich firem ptezila a dale se tyto firmy rozsiftily.

V té dobé se také tyto firmy roziazovaly do tii definovanych kategorii. Prvni touto
kategorii byli vyrobci jizdnich kol. Do této kategorie spadaly firmy jako némecky Opel nebo
britsky Mirros. Druhou kategorii byly firmy jako Durant a Studabaker. Tyto firmy se
soustfedily na vyrobu konmi tazenych vozidel. Tieti kategorii byly firmy vyrabéjici ,,stroje®.
Do téchto ,,stroji*“ se tadily plynové motory, lodni motory, obrabéci stroje a dalsi stroje
vyuzivané hlavné pro zpracovavani riiznych materiali.

Mezitim co se v USA produkovaly automobily spiSe pomoci d€lby prace tak, Ze se
jednotlivé ¢asti auta vyrabéla na riznych mistech a na jiném misté se auto montovalo
dohromady, v Evropé byly firmy vice sobéstaéné a nastal zde vyrazny rist vyroby automobild
az v obdobi od roku 1919 do roku 1939. Naptiklad v Britanii vzrostla vyroba mezi roky 1922
a 1929z 73 000 na 239 000 vyrobenych vozidel. V této dobé kontrolovaly britsky automobilovy
trh tfi nejvetsi firmy, které se na vyrobé podilely celkem 75 %.

Ve Francii se ve dvacatych letech minulého stoleni objevily tfi velké firmy. Byly to
firmy jako Peugeot, Renault a Citroén, které pretrvavaji az do soucasnosti. Nejvétsi z téchto
vyrobcl byl Citroén se 40 % celkové vyroby v roce 1925.

Némecky automobilovy primysl v této dobé neprosperoval tak jako naptiklad britsky
nebo francouzsky, nebot’ némecka ekonomika byla po prvni svétové valce velmi oslabena. Ve
tiicatych letech minulého stoleni se nacisticky rezim v Némecku snaZil napodobit vyrobu Fordu
tim, ze zacCal vyrabét auta, ktera byla levna na vyrobu (tzv. lowcost auta). Z této vyroby vzesla

dnesni znacka Volkswagen. Tento projekt vyroby aut ovSem pteruSila druha svétova valka.
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Italie se uz v dobé& druhé svétové valky soustiedila na vyrobu sportovnich aut a z toho
divodu také vyrabéli automobily pouze ve form¢ malovyroby. V dob¢ druhé svétové valky se
automobilovy primysl snazil pfeorientovat na vyrobu letadel, tanki i lodi. Toto se ale ukézalo
jako velmi obtizné, a tak se nakonec automobilovy pramysl podilel hlavné na vyrobé¢ letadel.

Po druhé svétové vélce se v Evropé povazovaly automobily spisSe za vyvozni polozku.
Napiiklad Britdnie vyclenila polovinu své automobilové produkce na export, a dokonce
omezovala domaci ndkupy. Némecky automobilovy primysl byl opét velmi oslabeny jako po
prvni svétové valce. Obnova vyroby v Némecku trvala pies deset let a na konci této obnovy si

Volkswagen vybudoval silnou pozici na svétovém trhu.

2.1.2 Kritika automobilismu

S kritikou automobilismu se Ize setkat dennodenné. Lidé si velmi ¢asto sté€Zuji na hluk,
zapach, ekologicky dopad, problémy s nehodovosti a dals$i moZzné problémy, které jsou
disledky stale se rozvijejiciho automobilismu. I pfes vSechny tyto vycitky se lidé velmi ¢asto
dozaduji levngjsiho benzinu, levn&jsich aut. Casto si ale neuvédomuji, Ze pravé to, po &em tak
volaji, je pfi¢inou vSech téch problémd, na které si stézovali a které jsou ¢astecné popsané vyse.

Jeniffer Bonham (2006) uvadi ve svém clanku, ze velké mnozstvi fidi¢i useda za volant
i ptesto, Ze jsou si védomi toho, ze jiné formy dopravy, jako napfiklad vlak, kolo, nebo autobus,
by pro né byly lepsi volbou. Toto jde velmi lehce vysvétlit pohodlnosti fidica, ktefi nejsou
ochotni vynalozit fyzické usili pro jizdu na kole nebo obrazné feceno klesnout tak hluboko, Ze
by museli jet hromadnou dopravou. Pfeprava pomoci automobilu je pro n€¢ komfortng;si.

Keller (1998) povazuje dokonce automobilismus za krok zpét pro lidskou spolec¢nost.
Ve své praci uvadi, Ze , pravé v souvislosti s rozvojem automobilismu a jeho asfaltové
infrastruktury dochazi k mnohym jeviim, které je mozné vysveétlit jako cestu zpét, jakysi ustup
Zuz dosazené urovné naseho vlastniho civilizacniho vyvoje. Nicim nebrzdény rozvoj
automobilismu miizeme teda chdpat jako vyraz uplné ojedinélé formy kolektivni retardace, ci
organizovaného primitivizmu *“ (Keller 1998, s. 11). Nazor Kellera oznac¢ujici ni¢im nebrzdény
rozvoj automobilismus za krok zpét pro lidskou spolecnost se nezda nikterak ptfehnany.
Globalizace ptenesla velkou ¢ast vyroby do zemi s levnou pracovni silou. To si sice vyzadalo
pfiznivy rozvoj dopravy vcetn€ automobiliSmu, ale zarovenl to vedlo k poklesu nejen
technickych dovednosti lidi v zemich, ze kterych byla vyroba pfenesena nakonec z divodi

dosazeni vysoké civiliza¢ni Grovne.
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2.2 Mobility turn a jeho rozvoj

Mobility turn neboli ¢esky obrat k mobilité je novy vyznamny teoreticky koncept 90. let
20. stoleti. Tento koncept je zaroven i novym paradigmatem, které se, jak uvadi Faist (2013),
snazi o diagnosticky popis moderni spolecnosti. V zahranic¢i se toto paradigma oznacuje také
jako ,,the new mobilities paradigm® (Sheller, Urry 2006). Tento novy koncept byl nejprve
vyuzivan hlavné v sociologii. Postupem Casu se ale zacal vyuzivat také v geografii dopravy.
Sheller a Urry (2006) vymezili velmi Siroce obrat k mobilité jako novy pfistup k analyzam
a k vyzkumu ve spole¢enskych védach.

Tento koncept se objevil jako reakce na rostouci realizaci historického a souc¢asného
vyznamu pohybu obyvatel v prostoru. Tento obrat byl pfevazné¢ pohdnén obecné zvysenou
urovni mobility a také novymi formami mobility (Cresswell 2011).

Dnesni svét je velmi mobilni. KaZzdoro¢né dochdzi k vice nez jedné miliardé legalnich
mezinarodnich pfijezdl. Tak tomu ale nebylo vZdy. Napiiklad v roce 1950 cestovalo ro¢né jen
néco okolo 25 miliont cestujicich (WTO 2019). Mobility turn je zptsob mysleni a analyzy
procest. Je to také premysleni prostfednictvim ekonomického, socidlniho a politického
charakteru (Bauman 2000). Podle Cresswella (2006) bylo v poslednich letech mozné pozorovat
jasny a zietelny obrat k mobilité. Obrat mobility se v§ak ned¢je jen v oblasti teorie, ale také se
prendsi do reality. Urry (2007) a Cresswell (2006) pisi také o tom, Ze svét se zmenil a stal se
méng stabilnim a méné zakotenénym. Urry (2007) specificky piSe, ze silici mobilita osob, véci
a informaci ,,materidln€ transformuje* socialni spole¢nost do mobilni spolecnosti. Sheller
a Urry (2003) pouzivaji riznd jména a vyrazy pro zdliraznéni plynulosti naseho soucasného
sveta. Slova, kterd pouzivaji, jsou naptiklad postmodernita, globalizace, supermoderna nebo
tekutd modernost. Mobilita se tudiz stava jak ndstrojem pro transformaci svéta, tak také
vysledkem této transformace.

Dalo by se tedy fici, ze mobilita je jakymsi ,,duchem tohoto véku*. Tento nazor byl siln¢
kritizovan autorkou Tsing (1998), ktera piSe o tom, Ze mobilita neni novym fenoménem, ktery
se objevil na konci 20. stoleti, ale tvrdi, Ze pokud star§i rdmce nebyly schopné zvladnout
propojeni a mobilitu, tak to je problém daného ramce a je to také diivod pro ramec novy a neni
to ,,zrcadlo evolu¢ni zmény ve sveéte™.

Mobility turn je jednim znejvyznamnégjSich obratii, ktery probchl Vv poslednich
desetiletich. Pod timto obratem se mozné si predstavit pieorientovani vyzkumnych metod

a takeé teorii. V praxi to znamena, Ze lidstvo je vice a vice mobilni.
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2.3 Historie autostopu

V této kapitole se prace zaméii na historii a vyvoj autostopu jak v Evropé, tak také na
uzemi Severni Ameriky, kde autostop prakticky zacal a dale se odtamtud rozvijel. Zacatek
autostopu se vaze k 20. stoleti, piesnéji k jeho prvni poloving, a to v Severni Americe. Jesté
pred pocatkem autostopu byly nejrozsitenéjSim zptisobem dopravy koné s vozy a také vlaky.
Poté ovSem Henry Ford, prikopnik automobilového primyslu, pomohl v Americe s rozsifenim
automobill a ty se také za néjaky Cas staly nejrozsifenéjSim dopravnim prostredkem.

Pozdéji ale v Americe udetila velkd hospodaiska krize, také prezdivana velka deprese,
kterou odstartoval krach na newyorské burze. Lidé, ktefi dfive mohli cestovat napiiklad pomoci
vlakl, nyni hledali alternativni metody dopravy, a to hlavné co nejlevnéjsi. Pravé krach na
newyorské burze pomohl k rozvoji autostopu a zde se da hovofit o pfi¢iné jeho rozsifeni. Dalo
by se fici, Ze stopovani nahradilo jinou formu levné dopravy a cestovani po Americe, a to
jezdéni na Cerno na vlacich. Tato forma cestovani byla pievazné vyhledavana tulaky, ¢i jinymi
socialng slabsimi lidmi. Byla ov§em nelegélni a nebezpecna. Proto si stopovani jako nova forma
neZ ona jizda na vlacich na ¢erno. Stopafi tedy vyckavali pfi silnicich a sézeli na velkorysost
projizd¢jicich lidi. Stopovani bylo dokonce tak oblibené, Ze se z n¢j utvortila casem vlastni
subkultura. Krach na newyorské burze a nasledujici hospodaiska krize tedy velmi pomohla
rozvoji autostopu. V této dobé€ stopovani bylo dokonce podporované americkou vladou, nebot’
vlada potiebovala zvysit prostorovou mobilitu obyvatel a stopovani se tedy stalo natolik
atraktivni, ze bylo mezi lety 1929 a 1936 béznym zptisobem dopravy po Americe na kratké
I delsi vzdalenosti.

Schlebecker (1958, 305) definoval ¢tyti divody, proc lidé stopuji. Prvni byl, Ze nechtéji
platit za dopravu; druhy, Ze nemohou platit za dopravu; tieti, ze nemaji jinou moznost dopravy;
a jako posledni ¢tvrty diivod uvadi, ze dani lidé hledaji ve svém cestovani prvek dobrodruzstvi.
S narGstem z4jmu o stopovani ale také nartstala kriminalita spjata se stopafi. Bud’ zloCiny
pachali sami stopafi, nebo byly pachany na stopatich. Schlebecker (1958) uvadi ptipad, kdy byl
pfi stopovani zastielen gangster a bankovni lupi¢ ptezdivany Pretty Boy Floyd. Toto navyseni
kriminality vedlo k omezovani stopovani v urcitych staitech Ameriky, a dokonce k degradaci
stopafil a jejich odsunuti na okraj spolecnosti. V polovin¢ stati USA bylo stopovani dokonce
zakonem zakazano, coZ ale stopate od stopovani téméf nijak neodradilo. Schlebecker (1958) se

vSak domniva, Ze neslo o né¢jaké nahlé rozhodnuti vlady, ale Ze v téchto zakonech mély prsty
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automobilové a prepravni spolecnosti, kterym se nelibilo, Ze 1id¢ jezdi zadarmo a nevyuzivaji
jejich sluzeb a produkti.

Rozsiteni autostopu do Evropy probehlo nejvice az v dobé druhé svétové valky. Zemi
v Evropé, kde bylo v této dobé stopovani nejvice rozsifené, byla Anglie. Podle slov
Rinvolucriho (1974) se autostop v Anglii pozvedl na jakousi vlasteneckou povinnost. Lidé tak
cestovali denné¢ do prace a z prace. Anglicka vldda dokonce mé¢la specidlni benzinové piidély
pro ty, ktefi naplnili auta stopafi pti dennich povinnostech fidica. Anglicané, ktefi byli béhem
druhé svétové valky suzovani leteckymi utoky Némecka, vyuzivali stopovani pii evakuaci
ohrozenych mist a vojaci pro dopravu domt pii svych dovolenych.

Po skonceni valky se autostop vratil ke svym pocatkim. VétSina populace nebyla
nucena pomoci autostopu cestovat. Hromadnd doprava a stile naristajici dostupnost
automobilll zaruCovala lidem vétsi pohodli pii cestovani. Studenti, mladi lidé, a hlavné
dobrodruzi stile vyuzivali autostopu, jelikoZ tato forma dopravy nejvice vyhovovala jejich
zivotnimu stylu a jejich finanénim moznostem (Rinvolucri, 1974).

20. stoleti byla doba rapidnich zmén. Autostop se V této dobé tésil veliké oblibenosti,
ale také ho lidé zatracovali. Nejslavnéjsi dobou pro autostop byla ov§em doba hnuti hippies.
Stopovani bylo pro tuto skupinu vnimano jako jista forma svobody.

V soucasnosti je sice stopovani stale v nékterych staitech USA zakdzano, ale to nic
neméni na faktu, ze je lidmi tolerovano (Hitchwiki 2019). Evropa nema o stopovani téméf

zadné zakony, tudiZ je stopovani legalni, tedy kromé stopovani na délnicich, které je zakazané.

2.4  Slow tourism

Zivoty lidi jsou v posledni dobé& stale ukvapenéjsi a rychlejsi. Uniknout od tohoto
rychlého zptisobu I1ze n€kolika zptisoby. Koncept slow tourism je jednou z moznosti, jak si uzit
volny ¢as naplno a uplné. V nésledujicich kapitolach se tato prace zaméii na koncept slow
tourismu, jeho vznik a také na otazku, koho Ize oznacit za takzvaného slow tourist neboli

pomalého cestovatele.

2.4.1 Definice slow tourismu

Pojem slow tourism, do CeStiny prelozeny jako pomalé cestovani nebo pomala turistika,
je posledni dobou vice a vice se rozvijejici koncept. Podle Robinsona a kol. (2011) je Gstfednim

smyslem tohoto konceptu posun od dosazeni mnozstvi a objemu zazitkd ke zkvalitnéni
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a prohloubeni zazitki 1 za cenu jejich mensiho mnozstvi. Slow tourism je forma cestovniho
ruchu, kterd spojuje lidi, kultury a oslavuje rozmanitost. Slow tourism umoziuje prozit
dovolenou do hloubky a dba nikoliv na ¢im dal tim castéjsi styl cestovani, ktery se projevuje
snahou vidét toho co nejvice, ale radéji toho videt a zazit méng, ale o to intenzivné;ji.

Dickinson a Lumsdon (2010) definuji slow tourism nasledovné: ,, Pomalé cestovani je
nove vznikajici koncepcéni ramec, ktery nabizi alternativy k letecké a automobilové dopravé, pri
kterych lidé cestuji do destinaci pomaleji, ziistavaji déle a méné v nich cestuji. “ (Dickinson,
Lumsdon 2010, s. 1).

Internetovy slovnik Macmillan Dictionary (2020) definuje slow travel jako: ,, Cestovani
na dlouhé vzddlenosti po zemi a po mori, nikoli letadlem, zejména kwvili obavam o zivotni

prostiedi, nebo proto, Ze chcete travit ¢as potésenim z cesty. “

2.4.2 Vznik slow tourismu

Koncept slow tourismu je relativné novy. PomysIné zacatky slow tourismu se daji nalézt
v 80. a 90. letech 20. stoleti v Italii. V této dob¢ tam vznikala nova hnuti, jakymi byly naptiklad
slow food a slow cities. Z téchto dvou pozdéji vzesel i koncept slow tourism (Haemoon a kol.
2016).

Pojem slow food se objevil v Rimé& v roce 1986 jako heslo téch, ktefi chtéli zastavit
invazi amerického fetézce rychlého obcerstveni McDonald’s, ktery pravé v tento rok chtél
oteviit svou prodejnu v srdci Rima (Robinson a kol. 2011). V reakci na tyto udalosti zalozil
Carlos Petrini v roce 1989 v Pafizi hnuti, které bojuje proti jakémukoliv stravovani v fetézcich
rychlého obcerstveni. Toho hnuti v dne$ni dobé podporuje tisice projekti a méa miliony
ptiznivcl ze 160 zemi svéta (Slow food 2020). Hnuti slow food se snazi omezit konzumaci
jidel v prodejnach rychlého obcerstveni. Cilem tohoto hnuti je, aby si lidé vychutnali jidla
pomalu a v klidu.

Dalsim konceptem, ktery ptedchazel slow tourismu, byl koncept slow cities, cesky
pomald mésta. Koncept slow cities je vedlejsi produkt konceptu slow food, ktery byl popsan
vysSe. Tento koncept usiluje o rozsiteni filozofie, kterou ma slow food, na co nejvice aspekta
méstského Zivota. V roce 1999 byla v Italii zaloZzena nevladni organizace, podobné jako
u konceptu slow food (Robinson a kol. 2011). Internetova stranka Slow Movement (2020)

popisuje slow cities jako meésta, ktera se vyznacuji podporou pomalého zplsobu zivota lidi.
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Ocenuji se tradice a tradi¢ni zplisoby prace. Pomald mésta maji mensi provoz, méné hluku,

méné davu.

2.4.3 Vztah autostopu a konceptu slow tourism

Jak uvadi Fullagar s kol. (2012) ve své knize, u samotného autostopu, ktery je zavisly
na automobilech a jinych dopravnich prostiedcich a jejich fidi¢ich, jde stopaftim casto
0 samotnou cestu, nez pouze o to dostat se Z bodu A do bodu B. Stopattim jde o zazitky, které
pii cesté do svého cile zaziji. Proto jSou stopovani a slow tourism velmi Casto spjaté.

U stopovani by §lo tento koncept popsat i slovy jedné pisné kapely Minaga a Zd'orp, kde
se zpiva, ze 1 cesta mize byt cil. Tato myslenka spojuje pravé autostop a slow tourism.

Robinson a kol. (2011) uvadi, Ze pfi cestovani ve stylu slow tourism se snazi cestujici
vyhnout dadlkovym cestdm, pii kterych je nezbytné vyuZit letecké spolecnosti, pomoci kterych
se dostahne velmi rychle cilové destinace a poté na samotné cesté neni prostor na kulturni ¢i

jiné zazitky.

2.4.4 Kdo je to slow tourist neboli pomaly cestovatel

Kdo je ovSem povazovan za ,,pomalého turistu“? Podle Robinsona a kol. (2011) se jedna
o turistu, ktery je velmi flexibilni jak Casové, tak i v planovani aktivit. V cilové destinace se
nevyhyba zkouSeni tamniho Zivotniho stylu. Jak uz z ndzvu vyplyva, tak pomaly turista je pravé
ten, ktery neni svazan terminy, ale ma cas si onu cestu nebo destinaci vychutnat pomalu a do
hloubky. Za pomalého turistu by tedy $lo povazovat kazdého stopate, nebot’ pii stopovani jste
témet aZ nuceni poznavat kulturu daného mista a lidi. Jak uvadi Robinsona a kol. (2011), za
pomalého turistu by mohl byt povazovan kazdy, kdo se snazi zapojit do mistni kultury

a dozvédet se o mistnim dédictvi pfi vyuzivani mistni dopravy a mistnich zatizeni.

2.5 Autostop jako soucast kulturni geografie

V soucasnosti je autostop rozsifeny vSude tam, kde jsou pro to vhodné podminky. Mezi
tyto podminky fadime hlavé pfitomnost dopravnich cest a dopravnich prostiedkl. V této dob¢
uz totiz neplati, Ze jedinym dopravnim prostfedkem jsou jen silnicni dopravni prostfedky.
Nezalezi tedy na kultufe, kterd se v mistech, kde se pravé provadi autostop, nachazi. Lidé

mohou stopovat a mize jim byt zastaveno bez ohledu na jejich kulturni zazemi. Nezélezi na
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jejich narodnosti, nabozenstvi, kulturnim dédictvi. Nezalezi ani na jazyce, kterym mluvi. Lidé
jsou stopaitim stale ochotni stavét, bez ohledu na jejich kulturni zazemi. Moznost stopovat se

tedy nabizi opravdu kazdému.

2.5.1 Vliv autostopu na kulturu

Autostop nemd v soucasnosti vyznam a vliv pouze na geografii dopravy, ale také na
kulturni geografii a na kulturu samotnou. Tato kapitola se proto bude zabyvat vlivem, ktery mél
a ma autostop na vyvoj kultury ve svéte.

Z autostopu se postupem casu stal az jisty fenomén, ktery se promita v kultufe. Mnoho
autord vyuziva autostopu pro prezentovani svych myslenek a ndpadt. Mezi takové nejzndméjsi
dilo lze zatadit knihu Na cesté od Jacka Kerouaca z roku 1957. V tomto dile Kerouac pise
0 svych zkuSenostech se stopovanim, o svobod¢ pohybu a zivota. Pozd¢ji toto dilo motivovalo
mnoho lidi k vyzkouSeni autostopu, a tudiz tato kniha velmi pomohla k rozvoji samotného
autostopu (Databaze knih 2020). Kerouactiv popis volnosti v tomto dile také velmi ovlivnil
celosvétove znamé hnuti hippies. Mezi dalsi dila, ktera byla ovlivnéna stopovanim a které méla
vliv na kulturu, patii kniha Stopaitv pravodce po Galaxii z roku 1979 od Douglase Adamse.
Téma autostopu se objevuje ve vSech kulturnich odvétvich. Zminky o autostopu se daji nalézt
ve filmech, v hudbg, v literatufe. Autostop je néco, co autory stale laka a o ¢em radi pisi. Mozna
je to prave tim, ze autostop je nécim tak unikatnim a jedine¢nym a Ze pfi stopovani nikdy nevite,

co ptesné se stane, a tudiz to davé autorim veliké moznosti.

2.5.2 Autostop jako vlastni subkultura

Jak pise Wechner (1997), mezi stopafi existuje bratrstvi. Podle Jandourka (2001) je
subkultura kultura dil¢i skupiny. Takto dil¢i skupina se vice nebo mén¢ odliSuje od vétSinové
kultury. PfisluSnici dané subkultury se mohou odliSovat od vétSiny napiiklad socidlnim
postavenim, vékem nebo praveé také Cinnosti, kterou provozuji ve svém volném cCase. Podle
tohoto Jandourkova tvrzeni je mozné tvrdit, Ze se z autostopu a ze stopaiské komunity utvotila
Jiz samostatnd subkultura. Tato stopafskd komunita se nejcastéji sdruzuje na internetovych
strankach, kde zakladaji spolecenstvi, kde sdileji s ostatnimi stopatfi rady, tipy, triky a zazitky
ze svych cest. Mezi nejznaméjsi internetové stranky, které sdruzuji stopaie z celého svéta, patii

Hitchlog.com a Hitchwiki.org. Existuji také stranky v mens$im méfitku, které sdruzuji stopate

jen zurité zemé. V Ceské republice se mezi tyto stranky fadi stranka autostop.cz.
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Tato internetova stranka se ale v posledni dobé¢ da spiSe povazovat za stranku nabizejici
spolujizdu, a ne za stranku, ktera se vénuje autostopu.

Dutkazem o pritomnosti této subkultury mohou byt také kazdoro¢ni stopaiské sjezdy,
které se poradaji vzdy na jiném misté a v jiné zemi. Stopafi se na tento sjezd musi dopravit
pouze pomoci autostopu. Na téchto akcich se posléze seznamuji a sdileji se o svych
zkuSenostech a zazitcich nejen ze stopovani.

Dalsim dokladem toho, Ze autostop se da jiz povazovat za subkulturu, jsou mimo
kazdoro¢nich sjezdia stopaiu také stopaiské zavody a soutéze. Napiiklad trasa naplanovana pro
mistrovstvi Ceské republiky v autostopu pro rok 2019 vedla okolo Botnického zélivu se startem
i cilem Vv Praze. Pravidla téchto zavodi jsou jina v kazdé zemi. Naptiklad dle pravidel pro
mistrovstvi Ceské republiky v autostopu jsou zakazany dvojice Zen, a ani zeny jako jednotlivci
nesmi startovat.

Subkultura stopaiské komunity je velmi dynamicka, rychle se rozvijejici a ménici. Tento
velmi dynamicky styl je dan hlavné sloZzenim stopaiské komunity, ktera se skldda prevazné
z lidi okolo veku 25 let (Hitchlog 2019). Tito lidé se zajimaji o autostop pievazné kvuli jeho

nizkonékladovému charakteru a také kvili jeho prvkiim dobrodruzstvi a tajemna.
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3. Metodika sbéru dat a zkoumani prostorovych interakci

autostopu

Tato kapitola se bude vénovat metodickému popisu procesu, jakym se sbirala a nasledné

zpracovavala potfebna data pro zhotoveni grafii a mapovych vystupti pro tuto praci.

3.1 Metodika sbéru dat z internetovych zdroju

Tato ¢ast metodiky se tyka sbéru dat z internetovych servertt www.hitchwiki.org a také
Z internetového serveru www.hitchlog.com. Veskeré ptilozené a vytvofené mapy byly
vytvoteny v programu ArcMap 10.2 nebo ArcGIS Pro. Je také velmi nutné fici, ze data na
téchto internetovych serverech jsou jen Casti reality, nebot’ veliké mnozstvi stopatskych cest je

uskute¢iiovano bez pozdéjsiho zaznamenani do téchto databazi.

3.1.1 Sbér dat z internetového serveru www.hitchwiki.org

Internetovy server www.hitchwiki.org obsahuje data, ktera znazoriiuji misto, odkud
dana osoba stopovala, tudiz nastupni misto pro danou stopaiskou cestu. V praxi to znamena, ze
pokud néjaky stopat stopnul auto, tak posléze ono misto, odkud stopoval, zanesl do mapy a také
toto misto mohl ohodnotit znamkou jako ve $kole. Z toho vyplyva, ze mista, ktera maji znamku
1 jsou vhodnd, nebot’ na tomto misté bylo stopaii velmi rychle zastaveno, a naopak mista se
znamkou 5 jsou mista, kde stopaf musel velmi dlouho ¢ekat na nékoho, kdo mu zastavi.

Tato data musela byt nasledn¢ z této internetové stranky stazena, coz se ukazalo jako
problém, jelikoz bézny zpisob stahovani nebyl v danou chvili mozny. Tento problém byl
nejdiive feSen pies administratory stranky, ale ti neodpovidali ani na jeden z odeslanych
e-maild. Tim padem bylo potieba najit jiné feSeni, jak stahnout tato data. Pan Mgr. Vojtéch
Blazek byl v této véci velmi napomocny. Vsiml si, ze webova stranka ma data synchronizovana
S mobilni aplikaci, ktera byla dostupnd na mobilnich zafizenich vyuzivajici operacni systém
Android. Stazenim této aplikace a naslednym ptipojenim tohoto telefonu ke stolnimu pocitaci
bylo mozné tato data piesunout. Dale se musela tato data nékolikrat pfeformatovat a poupravit
tak, aby byl program ArcGIS schopen tato data otevtit a Cist.

Z téchto dat byly nasledné vytvoreny mapy, které znazoriuji na sledovaném uzemi
mista, kde stopafi nastupovali. Mapy byly vytvoifeny pro kazdou jednotlivou znamku

ohodnocujici néjaké misto a také byla vytvoiena mapa se vSemi misty, ktera by méla slouzit
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ke znazornéni koncentrace stopafskych mist a pfipadnému porovnani v prostoru. Ve

sledovaném prostoru bylo téchto bodi 5526 v den stazeni, coz bylo 05. 11. 2018.

3.1.2 Sbér dat z internetového serveru www.hitchlog.com

Internetovy server www.hitchlog.com obsahuje jind data nez vySe zminény server.
Tento server obsahuje data ve formé stopatskych cest. To znamena, ze pokud by stopaf stopoval
z Ceskych Budgjovic do Berlina, tak by do tohoto serveru mohl zanést, kdy tuto cestu podnikl,
kolik pfi tom najel kilometra, jak dlouho tato cesta trvala, zda jel sdm nebo ve spolecnosti
nékoho jiného, kolika a jakymi dopravnimi prostiedky tuto cestu absolvoval. Také je moznost
ohodnotit celkovy pocit z uskute¢néné cesty, zaznamenat pohlavi stopujici osoby, a také zem¢,
pies které pii tomto stopaiském vyletu stopaf jel.

Z téchto vSech dat se jako nejzajimavéjsi ukazovaly byt ujeté kilometry pii stopovani
a také startovni a cilova pozice stopate. Proto bylo vybrano, ze se v této bakalatské praci budou
sledovat stopatské vylety, které byly na této strance zaznamenané a u kterych bylo uvedeno, ze
se konaly v roce 2015, nebot’ v novgjSich letech nebylo na tuto stranku zaneseno dostate¢né
mnozstvi dat. Pravé z divodu veelku velikého mnozstvi dat byl zvolen rok 2015.

Tato stranka umoznuje také si rozkliknout kazdou zemi zvlast’ a diky tomu je mozné
vidét stopaiskeé vylety pravé v oné sledované zemi. Do programu Excel bylo tedy nutné rucné
piepisovat vzdalenosti a také nastupni a vystupni pozice danych cest, které stopati absolvovali
Vv roce 2015 ve vSech sledovanych statech. Zapisovany byly ale pouze cesty, které v dané zemi
zacinaly, a ne cesty, které jen touto zemi prochazely, nebot’ to bylo pro ucely této prace
nepotiebné. Nasledné musela byt ze vSech sesbiranych dat vytvorena pomoci programu ArcGIS
mapa, ktera znazoriuje pomoci Car spojujicich vychozi a koneény bod vSechny cesty
uskutecnéné ve sledovaném tzemi za rok 2015. Tyto ¢ary musely byt posléze do programu
ArcGIS zanaseny ru¢né. Vzdalenosti tras, které byly vypsany, se pozdéji pfitadily do intervalt
podle toho, jak dlouha byla dana cesta. Celkem bylo vytvoieno 17 intervali, pii ¢emz nejnizsi
hodnoty intervalu byly od 0 km do 49 km. Z téchto intervald se posléze utvotily tfi kategorie
podle vzdalenosti, na které se cestuje. Rozdéleni téchto kategorii se bude prace veénovat

v dalsich kapitoléch.
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3.2 Rozdéleni autostoparskych cest podle vzdalenosti

Pti rozdélovani autostopaiskych cest podle jejich vzdéalenosti se vyuzije dat
Z internetové stranky www.hitchlog.com. Z tohoto internetového serveru se nejprve musely
vypsal vSechny cesty, které bud’to zac¢inaly, nebo koncily ve sledovanych zemich Evropy v roce
2015. Tyto cesty byly posléze sefazeny podle vzdalenosti a secteny jejich cetnosti v intervalech
po 25. Timto byla ziskana absolutni ¢etnost k jednotlivému intervalu. K souctu Cetnosti cest
V intervalu byla pouzita funkce ,,pocet” v programu Excel. Nasledn¢ byl také secten celkovy
pocet cest, nebot’ s timto ¢islem se nasledné bude také pracovat. Dalsim krokem bylo vypocitat
relativni Cetnost. Ta se poc€itad vydelenim Cetnosti absolutni celkovym poctem cest. Pro lepsi
orientaci bylo ¢islo nasledné vynasobeno stem, aby se dosahlo znazornéni v procentech. Poté
zbyvalo uz jen vypocitat kumulativni ¢etnost téchto cest. Kumulativni ¢etnost se pocita souctem
cetnosti vSech fadk, které jsou vysSe nez souCasny radek, plus hodnota aktudlniho fadku. Tyto
hodnoty se nasledné vynasobi stem, aby v nich bylo leh¢i ¢teni. Diky kumulativni ¢etnosti je

mozné vidét, kolik procent autostopaiskych cest bylo uskute¢néno do urcitého intervalu.

3.3 Vypocet indexu kvality autostopu

K vypoctu indexu kvality autostopu byla pouzita data z internetového serveru Hitchlog
(2019). Tato data je nejprve vlozi do programu ArcGIS, ve kterém se nasledné uskutecni
vypocty. Hodnoty indexu budou zndzornény na tzemi regiontit NUTS 3. K vypoctu indexu je
zapotiebi znat pocet autostopaiskych mist na tzemi NUTS 3, a také znamku kazdého tohoto
bodu. Pro vypocet indexu bude pouzit nésledujici vzorec. Jednd se o vzorec aritmetického

prameéru.

(x1+x2+'"+xn)
n

X =
X = aritmeticky primér

X1 ,X2 ,Xn = hodnota znamky
n = celkovy pocet autostopaiskych mist

V tomto piipadé se tedy bude d¢€lit soucet znamek bodii jejich poctem. Z vyslednych hodnot se

poté utvoii pét intervall, které budou vypovidat o kvalité¢ v daném NUTS 3 regionu.
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4. Analyticka cast

Nasledujici subkapitoly tvoifi analytickou cast prace. Tyto subkapitoly vychazeji

z metodickych kapitol.

4.1  Autostop a jeho dnesni trendy

Jiz od pocatku se tato prace potyka s problémem nedostatku odborné¢ a védecké
literatury, tudiz je velmi obtizné néjak piesné vymezit pojem autostop a piinést néjakou
definici. Co pfesné se za autostop povazuje? Jde o autostop, pokud cestujici nezastavi auto
smluvenym gestem, ale clovék mu odvoz nabidne sam? Jde o autostop, kdyz si cestovatel
domluvi odvoz jiz predem? Neni to poté uz spiSe forma dopravy dnes nazyvand jako
spolujizda? Neni autostop jistd forma spolujizdy? Internetova strdnka Cambridge Dictionary
(2019) uvadi definici autostopu jako cestovani dopravnimi prosttedky jinych lidi a to bezplatné.
Autostop, nebo také stopovani je tedy forma dopravy, kdy se lidé snazi svétové smluvenym
gestem zastavit kolemjedouci automobily, bud’ osobni nebo i nakladni, a pomoci toho se

dokazali ptresunout z bodu A do bodu B a pfi¢emz za tuto sluzbu fidi¢iim automobill neplati.

4.1.1 Genderové sloZeni stopai'ské komunity

Tato kapitola bude pojednavat o genderovém slozeni stopaiské komunity. Poméru muzii

a Zen, a také se pokusi vysvétlit pro¢ tomu tak je.

Graf ¢. 3: Podil muzi a Zen pfi autostopu

Zeny
43% —
[ MuZi
57%

Zdroj: www.hitchlog.com, vlastni zpracovani
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Ve stopafské komunité se setkdvame se zastoupenim jak muzl, tak i Zen. Podle
internetové stranky Hitchlog (2019) je 57 % zaregistrovanych muzl a zbylych 43 % jsou Zeny.
Tento fakt, ze muzska slozka je vice zastoupend nés nijak nepiekvapuje. Co nds ovSem mtize
prekvapit, tak je to, Ze rozdil mezi muzi a Zenami je pouze 14 %. Stopovani se totiz velmi ¢asto
povazuje za nebezpecné, a tudiz pro Zeny vice nepfistupné. Muzi totiz maji ve svém téle vice
testosteronu, ktery je podle studii také zodpovédny za agresivitu, tudiz se muzi povazuji
za agresivnéjsi a tim padem také vice nebezpecné svému okoli. Testosteron totiz v clovéku
vzbuzuje vétsi miru bojového chovani, vétsi nervozitu a veétsi fyzickou aktivitu (Renzetti,
Curran, 2005 in KlimeSova 2012). Jak ale I1ze vycist z dat Hitchlogu (2019), tak Zenska slozka
ve stoparské komunité neni tak mald, jak by ¢lovék mohl zprvu pfedpokladat. Ano, pro Zeny
muze byt stopovani vice nebezpecné, ale také je stopovani pro né vice snadné, nebot’ fidi€ spise
zastavi Zzeng&, od které neceka takové ohrozeni své osoby, nebo se kterou si radsi zpiijemni ¢as
rozhovorem, nezli by tomu tak bylo s muzem. Z pohledu stopare a i fidiCe, ktery stopaii zastavi
je tedy vyhodnéjsi, pokud se jedna o zenu. Muzska slozka populace to ma tedy pii stopovani

0 poznani t&z$i. I pies tento fakt se ovSem stopai'ska komunita skldda vice z muzské slozky.

4.1.2 VéKkové struktura stopai'ské komunity

Nasledujici kapitola se zaméfuje na vekové slozeni stopaifské komunity podle

internetového serveru Hitchlog (2019).

Graf ¢. 5: Vékova struktura stopafské komunity
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Stopovani je aktivita a zplisob cestovani, ktery se povazuje spise jako ¢innost mladsi
veékové skupiny obyvatel. Nikde ale neni napsané, kdo mtize, a kdo uz nemuze stopovat. Stejné
to tak je i s vékem stopaiti. Pokud se doty¢ny Clovek jiz citi byt ,,zraly* ke stopovani, pak mu
v tom nic nebrani. A naopak, pokud se starsi ¢lovek citi byt natolik nespoutany a svobodny, tak
také ma tu moznost se autostopu vénovat. Na internetové strance Hitchlog (2019) je
zaregistrovanych kolem 2850 stopafii. Nejvice stopaiskych vyletli se uskuteciuje, kdyz je
stopafi 22 let. Do dnesniho dne se ve véku 22 let uskutecnilo kolem 1200 vyleth. Je to prave
obdobi mezi 20 a 25 lety, kdy jsou stopafi nejvice aktivni, nebot to je doba, kdy jsou nejvice
,volni®“. Podle webu inc (2019) je to pravé doba mezi 20 a 25 lety, kdy lidé nejcastéji nastupuji
do zaméstnani poté co ukon¢i vzdélani. A je to pravé prace, kterd lidem bere onu jakousi
pomyslnou volnost. Kdyz ma ¢lovek jiz préci, tak uz nema tolik volného casu a jediny volny
cas ktery ma, tak jsou bud'to svatky, vikendy, nebo dovolené. A je malo stopait, ktefi
0 dovolené vyrazeji na stopaiské vylety, nebot’ u téchto vylett neni snadné planovani do kdy
budete na cestach. NejmladSimu ucastnikovi, ktery podnikl stopafsky vylet a zapsal to
do databaze internetové stranky Hitchlog, bylo pouhych 14 let. Naopak jsou v databazi
zanesené dvé cesty, u kterych bylo stopati 50 let. U tohoto ukazatele lze pfedpokladat, Ze se
vek bude dale posouvat. Hitchlog (2019) dale také uvadi, ze praimérny vek stopare, ktery je
zaregistrovany na stejnojmenné strance je 25 let. Tento vék byva pravé hrani¢nim, kdy lidé

pfestavaji mit ¢as na stopovani a jejich ¢as musi vénovat jinym zaleZitostem, vétsinou jiz praci.
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4.1.3 Zpusoby dopravy béhem autostopu

V této subkapitole se bude prace vénovat zpiisobim dopravy, které se vyuzivaji pti
autostopu. Data k tomuto byla brana z internetového serveru www.hitchlog.com, kde se vede

vcelku podrobna statistika.

Graf €. 1: Podil dopravnich prostiedkli na autostopu
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Zdroj: www.hitchlog.com, vlastni zpracovani

Osobni automobil je v soucasnosti nejrozsifen&jSim dopravnim prostiedkem
vyuzivanym lidmi k individualni dopravé osob. Tim padem pravé osobni automobil bude také
nejvice rozsitenym dopravnim prostiedkem mezi stopafi. Internetova stranka Hitchlog (2019)
uvadi, Ze osobnim automobilem se uskutecniuje 85,04 % vSech stopatskych vyletii. Tato forma
dopravy je vhodna jak pro delsi vzdalenosti, tak i pro kratsi. Velikou vyhodou je také to, Ze na
rozdil od ostatnich forem dopravy ve stopovani, osobni doprava je ta, ktera vas dokaze dostat
piesné na misto, kam jste planovali. Dalsi, a urcité neposledni vyhodou, je pomérné rychlost
této dopravy. Naptiklad v Némecku, kde na dalnicich neni rychlostni limit, se d4& pomoci
automobilové dopravy dostat velice rychle z bodu A do bodu B.

Druhym dopravnim prostiedkem, ktery si stopafi nejCastéji stopnou je nékladni
automobil. Tato forma dopravy je pro stopafe vyhodnd hlavné pro piekonani dlouhych
vzdalenosti. Timto ale vyhody této formy konci. Nejvétsi nevyhodou je rychlost. Nékladni
automobily maji limit na 90 kilometr za hodinu, a tudiZ pro cestovani po dalnicich je toto

nevyhoda. Dals§i nevyhodou je pocet cestujicich, které mize fidi¢ ndkladniho automobilu
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k sob¢ pribrat. VétSina nakladnich automobili ma pouze jedno misto pro spolujezdce, tudiz
timto rapidné klesa moznost této dopravy pro dvojice, ¢i viceClenné stopaiské skupiny. Najdou
se ale také fidi¢i, kterym nevadi ptedpisy porusit a vezmou i dva stopafe. Nakladni
automobilova doprava piepravi pfiblizné 12,11 % stopatii.

Ttetim nejrozsifenéjSim zpuisobem dopravy mezi stopafi je pieprava pomoci autobust.
Tato forma dopravy se podili 2,02 % na piepravé stopafii. Autobusy, které nejéastéji berou
stopaie jsou autobusy zdjezdni, tudiz se jednd o dopravu na dlouhé vzdalenosti s malou
piesnosti zvolené cilové destinace.

V potadi ¢tvrtou nejrozsitenéjsi formou dopravy stopaiti je doprava pomoci motocykla.
Motocyklova doprava se podili na autostopu pouze 0,64 %. Tato forma dopravy je ale velmi
nebezpecna, a také Casto ilegalni, nebot pfi jizdé na motorce je clovek povinen mit nasazené
ochranné prvky a fidi¢ u sebe téméft nikdy nenosi ndhradni ochranou helmu, nebo jiné ochranné
prvky. Pokud uz se ale stopat dopravuje touto formou, tak to je na kratsi vzdélenosti.

Stopafi nejcastéji vyuzivanou formou lodni dopravy je takzvand kabotdzni doprava.
Jedna se o dopravu podél pobiezi, kvlili tomu také n€kdy ozna¢ovanou jako piibtfezni dopravu.
Takto se stopafi dopravuji na kratsi az stfedni vzdalenosti. Pokud ma stopar $tésti, tak je také
mozné ,,stopnout* vétsi lode. Cestovani na téchto vétsich lodich se ale vyznacuje tim, Ze stopafi
nemaji tuto cestu GpIné zdarma. Casto musi tuto cestu n&jak odpracovat a pomahat na palubé.
Mezi tuto formu dopravy prace nezafazuje piipady, kdy se stopaf pfepravi pomoci ptivozu,
nebo trajektu, nebot’ tito stopafi musi nejprve ,,stopnout n¢jaky jiny dopravni prostiedek,
at’ uz osobni, nebo nédkladni automobil, a poté pravé v tomto dopravnim prostfedku se nalodi
na palubu. Internetova stranka Hitchlog.com uvadi podil lodni dopravy na autostopu na 0,16
%. Nevyhodou této dopravy je ovSem jeji rychlost, ktera neni velka.

Hitchlog (2019) ma zaznamenané pouze dvé¢ cesty stopafil, kteti byli natolik GspéSni
a ,,stopnuli si letadlo. Jedna se hlavné 0 soukroma letadla a lety na kratSi vzdalenosti. Tato

forma dopravy ale ovSem bezesporu nejvice zajimava a také nejrychlejsi na dlouh¢ vzdélenosti.
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4.1.4 Déleni stopovani podle vzdalenosti

Nasledujici fadky se vénuji zanalyzovanim dat, ktera byla ziskana z internetového
serveru www.hitchlog.com. Vysledky této analyzy nasledné poslouzi v rozdéleni autostopu

do tfech kategorii podle vzdalenosti.

Graf €. 2: Pocet autostopatskych cest na urcité vzdalenosti
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Zdroj: www.hitchlog.com, vlastni zpracovani

Za stopovani na veliké vzdalenosti se mohou povazovat cesty, jejichz délka je vétsi nez
1000 km. V rozmezi 1000 km a vice se v roce 2015 uskute¢nilo 52 cest, coz ¢ini 14 %.
Ke stopovani na dlouhé vzdalenosti se nejcastéji vyuZzivaji dalnice, nebot’ pomoci dalnic se da
cestovat pom&mé rychle a diky tomu urazit del§i vzdalenost za krat§i cas nez napiiklad
po okresnich silnicich. Stopovani na samotnych délnicich je ovSem ilegalni, a tak stopafi musi
»stopnout® fidice bud’ pfed ndjezdem na dalnici, nebo pokud uz se s nékym po délnici vezl
a doty¢ny fidi¢ zanechal stopafe na Cerpaci stanici, tak poté je pro stopaie nejlepsi volbou
obchazet automobily a nakladni vozidla, kterd zastavila na Cerpaci stanici, a osobné se ptat
f1dict, zdali nemaji cestu tam kam potiebuje, a jestli by se s nimi nemohl svézt. Pro stopovani
na dlouhé vzdalenosti se daji vyuZit téméf vSechny jiz vySe zminéné dopravni prostiedky,
vyjma motocyklu, nebot’ na motocyklu musi mit cestujici povinné ochranné prvky. Nejcastéji
vyuzivanym dopravnim prostfedkem na zdolavani velikych vzdalenosti je ndkladni automobil,

ktery ovSem velmi Casto nenabizi takovou piesnost cilové destinace. Stopovani na dlouhé
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vzdalenosti neni ¢asto vhodné pro dopraveni se piimo do cilového mista, ale spiSe se vyuziva
k dopraveni se pobliz.

Stopovani na stfedni vzdalenosti se odehrava na vzdalenostech od 400 do 1000 km.
V roce 2015 se na stfedni vzdalenosti uskutecnilo 139 cest, coz je pfiblizné 36 % vSech cest.
Toto stopovani je kombinaci stopovani na dlouhé a kratké vzdalenosti. U tohoto stopovani
se nejcasteji vyuziva jako dopravni prostiedek osobni automobil, ale 1ze vyuzit opét takika
vSech forem dopravy. Pii stopovani na stfedni vzdalenosti Se vyuzivaji jak dalnice, tak i silnice
nizsich tiid. Tato forma stopovani uz je celkem piesna z pohledu vzdalenosti od kone¢né¢ho
cilového bodu.

Do stopovani na kratké vzdalenosti se tfadi takové stopaiské vylety a cesty, které
neptesahli vzdalenost 400 km. V roce 2015 bylo tedy na kratké vzdalenosti uskute¢néno 191
cest, coz je presné¢ 50 % vSech cest vtomto roce. Pfi tomto stopovani se stopafi dostavaji
nejcastéji uz pitimo do mist, kam méli zprvu namitfeno, tudiZ je toto stopovani nejpiesnéjsi.
Nejcastéjsim dopravnim prostiedkem, ktery se vyuziva pro stopovani na kratké vzdalenosti je
osobni automobil. Ostatni dopravni prostfedky nemaji takovou piesnost, a také neni tak snadné
a Casté je zastavit, jako pravé osobni automobil. Pravé kvili tomu, ze stopovani na kratké
vzdalenosti byva nejcastéji finalni formou dopravy pied cilovym mistem, tak se se stopovanim
na kratké vzdalenosti setka valna vétSina stopait, tudiz je mozné toto stopovani povazovat

v .

za nejrozsifenc;si.
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4.1.5 ZkuSenosti stopait se stopovanim

V' nadchazejici subkapitole se bude mozné docist, jaké zkuSenosti maji stopafi

se samotnym autostopem.

Graf €. 4: ZkuSenost s autostopem
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Zdroj: www.hitchlog.com, vlastni zpracovani

Stopovani nemusi byt vzdy pro stopafe dobra zkuSenost. Stopaiské vylety byvaji ¢asto
zazitky na cely zivot. Nékdy tento zazitek ale nemusi byt pozitivni. Stopaiské vylety byvaji ale
z valné vétsiny zazitek pozitivni. 94,66 % stopaiti zhodnocuje svoje zkuSenosti se stopovanim
a zhodnocuje tak 1 jednotlivé stopaiské vylety jako ,,dobré“. Velmi dobrou zkusSenost mélo se
stopovanim 4,24 % zaregistrovanych stopatt. Jako velmi dobrou zku$enost I1ze povazovat cesty
a jizdy, kdy stopaf nemusel ¢ekat na auto které mu zastavi neptijemné dlouhou dobu. Déle také
cesty, kdy stopai nebyl béhem jizdy nijak ohrozen at’ uz samotnym fidi¢em, nebo tfeba jeho
fizenim. A celkové cesty, které si stopat piijemné uzil. Neutralni zkuSenost melo se stopovanim
0,82 % stopaitl. Spatnou zku$enost se stopovanim mélo 0,21 % stopaiti a velmi $patnou
zkusenost mélo pouze 0,06 % vsech stopaiti zaregistrovanych na strankach Hitchlogu. Cesty
s velmi Spatnou zkuSenosti stopaiti se stopovanim jsou nejcastéji cesty, kdy stopai musel ¢ekat
velmi dlouhou dobu, nez mu néjaky dopravni prostiedek zastavi. Dale lidé také mohou hodnotit

cesty jako velmi Spatné i ty, u kterych nemuseli ¢ekat na svezeni dlouho, ale poté se béhem této
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cesty stalo néco, co jim tu cestu znepiijemnilo. V né&jakych ptipadech se jednd o fyzické
napadeni tidi€i, o okradeni stopait, nebo dokonce také o sexualni obtézovani stopaiti (Hitchlog

2019).

4.1.6 Cekaci doba béhem stopovani

Graf €. 6: Doba ¢ekéni v minutach na zastaveni pii autostopu
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Zdroj: www.hitchlog.com, vlastni zpracovani

Cas straveny stopaii, ktefi ¢ekaji podél cesty, nebo na erpacich stanicich byva &asto ten
faktor, ktery rozhoduje o tom, zda bude tato cesta zpétné¢ hodnocena jako dobra, nebo jako
Spatnd. Pro stopate je tedy nejvyhodnéjsi, kdyZ doba, kterou musi stravit samotnym stopovanim
aut, je co nejkratsi. Z dat, ktera se nachazeji na internetové strance Hitchlog (2019) Ize vycist,
7e nejvice procent stopafil ¢ekalo na néjaky dopravni prostredek, ktery jim zastavi v rozmezi
od 1 do 10 minut. Jedna se 0 41 %. Tato ¢isla jsou velmi diilezita, nebot’ mohou povzbudit nové
lidi k tomu, aby zacali stopovat, nebo aby se o to alespon pokusili. Celkem 22 % stopait
muselo ¢ekat do doby, nez jim n¢kdo zastavi v ¢asovém rozmezi od 11 do 20 minut. Toto
casoveé rozmezi je pro stopafe stale vcelku ptiznivé, nebot’ podle Cornishe a Dukettové (2009)
¢lovek ztraci soustfedénost na néjakou véc po dvaceti minutach, a tudiz ho po uplynuti dvaceti
minut piestdva ona véc tolik zajimat, nebo ho dokonce za€ina nudit a §tvat. A to je pravé ten
zlomovy bod, kdy lidé zac¢inaji ono stopovani hodnotit hiife. V ¢asovém rozmezi 21 az 30 minut
muselo ¢ekat 13 % lidi. Mezi 31 a 40 minutami ¢ekalo 5 %. 4 % lidi muselo ¢ekat mezi 41 a 50

minutami a mezi 51 minutami a jednou hodinou ¢ekalo u silnice 5 % stopaiti. V Casovém
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rozmezi jedné a dvou hodin ¢ekalo 7 % registrovanych stopafii a mezi dvéma a tfemi hodinami
cekalo pouze 2 % stopaid. Nejméné¢ stopatii, pouze 1 %, muselo ¢ekat v rekordné dlouhé dobé,
a to mezi tfemi a ¢tyfmi hodinami. Tito lidé si vybrali na stopovani bud’'to velmi $patné misto,
naptiklad misto s malou frekventovanosti dopravy, misto, které je nevhodné pro zastaveni

vozidel, nebo stopovali ve Spatny Cas, naptiklad v noci.

4.1.7 Autostop ve vice lidech

Graf ¢. 7: Pocet osob pfi autostopu

Stopovanive Stopovanive
tfech ctyrech
5% 1%

Stopovaniv jedné
osobé

Q,
Stopovanive 8%

dvou
36%

Zdroj: www.hitchlog.com, vlastni zpracovani

Stopovani je aktivita, kterd lze provozovat jak ve skupinach, ¢i dvojicich, tak ale také
0 samoté. Pravé stopovani, kdy stopuje pouze jeden clovék je ve stopaiské komunité
nejrozsitenéjsi. Hitchwiki (2019) uvadi, ze nejrychlejsi cestovani béhem stopovani maji
samostatné stoparky zeny. Uvadi také, ze to je ovSem celkem riskantni. Stopafi cestuji sami
Vv 58 % ptipadl. Pravé stopovani, kdy je stopaf jen jeden, je nejjednodussi. Kdyz se stopaf vyda
na cestu sam, tak ma nejvétsi volnost. Nemusi se za nikoho béhem své cesty zodpovidat, nebo
starat, a tim mu tedy odpadé zna¢na mira prace. Také si miize naplanovat cestu podle sebe a ma
tedy absolutni volnost kdy kam pojede a jak dlouho kde ziistane. Stopovani v jednom také
pfinasi jednu velikou vyhodu, a to je ta, Ze stopaf neni limitovany, jakym dopravnim
prostiedkem chce jet. Jak bakalatska prace jiz zminuje v kapitole o zptisobech dopravy béhem
stopovani, tak napiiklad nékladni automobily Casto nemaji dvé sedadla spolujezdce, a tudiz

mohou legalné vzit jen jednoho pasazéra navic. Stopovani ve dvou lidech uz je méné rozsitene.
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Lidé stopuji ve dvou v 36 % piipadl. Toto stopovani neni také tak obtiZzné stopovani ve vice
lidech. Vyhodou stopovani ve dvou je to, Ze se stopafi mohou stfidat v tom, kdo bude v danou
chvili stopovat. Jak také uvadi uzivatel na serveru hitchwiki (2019), tak je o 5 % rychlejsi,
Vv poméru Casu, kdy cekate na stop, ku délce trasy, pokud jste muz, stopovat ve dvou se Zenou,
nez kdyz stopujete saim. Stopovat v kombinaci muz a zZena, je dokonce o 75 % vyhodnéjsi
V poméru Casu, ktery musite ¢ekat a vzdalenosti, kterou poté urazite, nez kdyz stopuji dva muzi
spole¢né. Tato data byly vypocitany uzivatelem s prezdivkou Fverhart celkem z 1641 cest, kdy
doty¢ny nékteré z nich jel sam, jiné ve dvojici s zenou a zbytek ve dvojici s muzem. Stopovani
ve trech lidech uz neni tak vyhodné, ale stale takto stopuje 5 % stopaili zaregistrovanych na
strance Hitchlog.com. Nejméné lidi stopuje v poctu 4 a vice. Jedna se o pouhé 1 % stopait
(Hitchlog 2019).
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4.2 Zakladni informace 0 sledovaném uzemi

Uzemi, které bude tato bakalafska prace analyzovat a mapovat se skladd z Ceské
republiky, Némecka, Polska, Rakouska, Slovenska a Mad’arska. Tyto zem¢ byly vybrany
hlavné z diivodu, Ze maji nejvétsi vliv na autostop v Ceské republice. Kazda z téchto zemi ma
také celkem podrobné data ohledn¢ autostopu a stopaiskych cest a mistech nastupu. Naptiklad
v Némecku bylo v roce 2015 uskute¢néno pres 200 zaznamenanych stopaiskych cest. Realné
¢islo vSech uskutecnénych stopatskych cest mtize byt ale i n¢kolikanasobné vyssi. V téchto
zemich jsou také dobra data ohledné mist, kde stopati stopovali. Tato mista nasledné stopati
zanesli do mapy, kde je také ohodnotili. Naptiklad Némecko mélo takovychto mist do konce

roku 2018 témert 3000.

Mapa €. 1: Vymezeni sledovaného tizemi v roce 2020
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4.3 Realné prostorové interakce ve sledovaném tuzemi

Mapa €. 2: Uskutecnéné stopatské cesty ve sledovaném tizemi v roce 2015
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Zdroj: podkladova mapa-Esri, www.hitchlog.com




Mapa €. 2 znézoriiuje pomoci oranzovych Car uskutecnéné stopatské cesty, které byly
podniknuty v roce 2015. Tato mapa znazornuje vSechny cesty, které bud'to zacinaly, nebo
koncily na uzemi sledovanych stati. Do této mapy nebyly zaneseny cesty, které pouze
sledovanymi staty prochéazely. Na této mapé¢ je mozné vidét celkovou délku trasy, a proto se
muze tato mapa jevit jako velmi nepfehledna a chaoticka. Pozdé€ji se v bakalaiské praci objevi
také pouze zaméfeni na uzemi sledovanych statt, a tudiz bude v takové mapé leh¢i Cist
a orientovat se v ni. VSechny tyto cesty byly uskute¢nény v roce 2015, to znamena, ze v tomto
grafu Ize najit cesty od 1.1.2015 do 31.12.2015.

Tato mapa se nezaméfuje na Cetnost cest, ale pouze na vychozi a konecny bod. Tato
mapa ma tudiz za cil graficky zndzornit pouze prostorové interakce mist, a ne jejich ¢etnosti.

V roce 2015 bylo stopafi zaznamenano na internetovém serveru Hitchlog.com celkem
552 cest, které zacinaly, nebo konéily ve sledovanych statech. Toto ¢islo lze povazovat za
celkem dostatecné pro analyzu interakci autostopu v prostoru. Jak bylo ale jiz zminéno, tak

realné Cislo uskutecnénych cest v tomto prostoru mohlo byt ale az nékolikanasobn¢ veétsi.
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Mapa €. 3: Uskutecnéné stopaiské cesty ve sledovaném tizemi v roce 2015 (vytez sledovaného
uzemi)
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Zdroj: podkladova mapa-Esri, www.hitchlog.com

Mapa €. 3 znazorfiuje to samé jako mapa €. 2, pouze s tim rozdilem, Ze je na ni ukdzané
pouze uzemi, které tato prace sleduje. Tim padem je tato mapa Citelnéjsi a prehlednéjsi. Diky
této prehlednosti je mozné vidéet, ze naprostd vétSina cest, bud’to jako vychozi bod, nebo bod
kone¢ny, sméfuje do vétsSich mést. Z této mapy je mozné také vidét, ze prostor stopovani je
velmi zahus$tény, az by se dalo fici chaoticky. Diky této mapé je mozZné také urcit pomyslna
centra, kam lidé ¢asto stopuji, nebo kde jsou jejich zastavky. Témito centry jsou zpravidla vétsi,
casto 1 hlavni mésta. Jako ptiklad takovychto center je mozné si uvést naptiklad Berlin, Prahu,
Viden, Mnichov, nebo také Vratislav v Polsku. Podle internetové stranky
Europeanbestdestinations.com (2019) se néktera tato mésta dokonce objevila na seznamu

nejlepsich mist, kam mohou lidé cestovat v Evrop¢ v roce 2018.
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4.4  Meésta s nejvétSim poctem interakcei v roce 2015

Tabulka ¢. 1: Pocet cest do ur¢itého mésta za rok 2015

Meésto Pocet cest
Praha 57
Berlin 56
Wroctaw 49
Budapest 36
Vienna 34
Warszawa 24
Poznan 23
Munich 22
Krakow 20
Opozcno 18

Bratislava 6

Celkem 345

Zdroj: www.hitchlog.com, vlastni zpracovani

Tato kapitola se bude vénovat Cetnosti cest, které zacinaly, nebo koncily v uréitém
meésté. V prilozené tabulce ¢. 1 je mozné vidét prvnich deset mést s nejvetsi Cetnosti
stopatskych cest, které byly podniknuty v roce 2015 podle internetového serveru Hitchlog.com.
V této tabulce jsou hlavni mésta sledovanych statii zndzornéna tucné, pro snadnéjsi orientaci.
Pro piehled bylo do této tabulky pfidano mésto Bratislava, i pfesto, Ze se nedostala do prvni
desitky, pro porovnani vSech hlavnich mést.

Na prvnim misté se umistila Praha s poctem 57 cest, které¢ bud'to v Praze zaCinaly, nebo
koncily. To, Ze se Praha umistila na prvnim misté 1ze vysvétlovat jeji polohou. Pokud se ¢tenar
podiva na polohu Prahy v ramci sledovanych statd, tak mize vidét, Ze Praha ma silné centralni
pozici. Praha leZi takika ve stfedu sledovaného tizemi a diky tomu ma také charakter tranzitniho
meésta, mista, pfi stopovani. Lidé, ktefi stopuji Casto, nemusi mit za cil své cesty ptimo Prahu,
ale protoZe se Praha nachézi na trase jejich cesty, tak ¢asto pravé Praha se stava dil¢im cilem
cesty.

Druhé mésto jakozto misto odkud, nebo kam se nejvice jelo v roce 2015 bylo mésto
Berlin. Pokud se srovna mésto Berlin a Praha, tak v poctu cest je Berlin jen o jednu cestu za
Prahou, ale v poctu obyvatel, coz znamena v poctu potencionalnich stopaid, prevySuje Prahu
témér 3x. I z tohoto ukazatele je mozné tedy o Praze fici, Ze se jedna o velmi vyhledavané misto

stopafi.
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4.5 Zaznamenana mista ke stopovani ve sledovaném tizemi

Mapa €. 4: Celkovy pocet zaznamenanych mist ke stopovani ve sledovaném tizemi k 6.12.2018
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Na pfilozené mapé €. 4 je mozné vidét, celkovy pocet vSech zaznamenanych mist do
internetové databaze serveru hitchwiki.org, nebo do jeji aplikace ke stopovani, které byly
k dispozici do 6.12.2018. Jak se dalo pfedem ptedpokladat, tak ¢im vétsi je rozloha urcitého
statu, tak tim vice je zde zaznamenanych stopaiskych mist. Na pocet zaznamenanych mist
nemusi mit vliv ale jen rozloha daného stitu, ale také naptiklad, pocet jeho obyvatel,
atraktivnost, ale také povrch statu. Tato stopafska mista byla nasledné stopaii pii
zaznamenavani také hodnocend znamkou jako ve skole, tudiz pokud dostalo misto znamku 1,
tak bylo vhodné, a pokud dostalo 5, tak toto misto bylo pro stopafe velmi $patné a nedoporudil

by toto misto pro dalsi stopovani.
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45.1 Koncentrace stopaiskych mist ve sledovaném tzemi

Mapa €. 5: Koncentrace vSech stopatskych mist ve sledovaném tizemi k zacatku roku 2019
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Zdroj: podkladova mapa-Esri, www.hitchwiki.org

Mapa €. 5 znazornuje koncentraci vSech stopatskych mist nastupu ve sledovaném uzemi

pomoci teplotni mapy. Tato mapa ma poslouZit k celkovému zhodnoceni prostorového

rozmisténi stoparskych mist pii stopovani.

Pti prvotnim prozkoumani mapy je patrné, ze nejvétsi koncentrace se nachazi v okoli

velikych mést jako je naptiklad Viden, Berlin, Frankfurt nad Mohanem, ale také Praha. Tento

fakt je nejlépe vysvétlitelny hlavné tim, Ze tato mésta byvaji ¢asto pocatecnim, dilé¢im, nebo

kone¢nym cilem cesty stopafe.

U koncentrace stopaiskych mist je také dilezité si vS§imnout, Ze velmi Casto koreluje se

silnicemi 1. tfid. Jsou to pravé silnice 1. tfidy, které jsou Casto vyhledavané stopafi pii stopovani

na delsi a stfedni vzdalenosti, nebot’ diky témto silnicim se 1ze piepravit za co nejkratsi cas na

co nejdelsi vzdalenosti. Po silnicich 1. tiid jezdi prave lidé, ktefi piekonavaji delsi vzdalenosti,

a tudiz jsou pro stopate, ktetfi planuji prekonat vétsi vzdalenost, nejlepsi volbou. Zaroveii je ale

na téchto silnicich, zejména dalnicich, slozité stopovat, nebot’ v mnoha zemich je takového
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stopovani zakazano, a tudiz jsou stopafi nuceni stopovat jen na urcitych mistech jakymi jsou
napftiklad Cerpaci stanice.

Déle je také zajimavé, jak se koncentrace stoparskych mist méni prostoru od vychodu
na zapad. Na vychod¢ je koncentrace stopaiskych mist mensi nez na zapadé. Dalo by se tedy
mluvit o zdpadovychodnim gradientu. Je to dano hlavné absenci velikych mést na vychodg,

kam by stopati mohli cestovat, a také mén¢ rozvinutou silni¢ni, a pfedevsim dalni¢ni siti.
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Mapa ¢. 6: Koncentrace stoparskych mist se Mapa ¢. 7: Koncentrace stopaiskych mist se

znamkou 1 ve sledovaném tzemi zac¢atkem roku znamkou 2 ve sledovaném uzemi za¢atkem roku
2019 2019
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Mapa €. 8: Koncentrace stopai'skych mist se zndmkou Mapa €. 9: Koncentrace stopaiskych mist se znamkou
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Zdroj: podkladova mapa-Esri, www.hitchwiki.org Zdroj: podkladova mapa-Esri, www.hitchwiki.org

Mapa ¢. 9: Koncentrace stopatskych mist se znamkou

4 ve sledovaném uzemi za¢atkem roku 2019
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Na vyse piiloZzenych mapach (6-10) Ize vidét koncentraci vSech stopatskych mist, které

byly zaznamenany ve sledovaném tzemi zacatkem roku 2019 a ozndmkované zndmkami od 1

do 5 jako ve Skole. Znamka ohodnocuje dané misto vzhledem k vhodnosti pro autostop. U vSech

mapach od ¢. 5 do €. 9 lze vidét podobny trend koncentrace. Prvnim spole¢nym trendem je to,

Ze stopaiska mista se koncentruji pfevazné v okoli velikych méstech, nebo ptimo v nich.

Dalsim spoleénym znakem je umisténi stopatskych mist podél silnic, a to hlavné silnic prvnich

tiid, které spojuji pravé velika mésta. Dale je také patrné, ze se zhorSujici se znamkou klesa

pocet samotnych bodi, a tim padem také koncentrace. V praxi to znamena, ze mist, s lepsi

znamkou je vice nez mis s horsi. Napiiklad se zndmkou 5 je ve sledovaném tzemi pouze 168

zaznamenanych stopaiskych mist. Na druhou stranu se znamkou 2 je jich nejvice, a to 2411.

45.2

Index kvality autostopu

Mapa ¢. 11: Index kvality autostopu v NUTS 3 ve vybranych statech Evropy v roce 2020
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Vyse pfilozend mapa znazoriiuje jakousi vhodnost NUTS 3 regioni v Evropé
k autostopu. Na map¢ jsou dominantni dvé hodnoty indexu. Jsou to hodnoty indexu od jedné
do tfech, znadené oranzové a svétle zelené. Z mapy je patrny zipadovychodni gradient. Cim
ve sledovaném tzemi jsou naopak méné jednotné. Toto muze byt dané také tim, jak si
jednotlivé staty roziazuji NUTS regiony. Némecko, jak je patrné z mapy, ma velké mnozstvi
NUTS 3 regiont. Polsko na druhé stran¢ jich ma mnohem méné. Mapu to mize ovliviiovat tim,
ze ¢im mensi region, tim tam mize byt méné bodi, které vysledné ovlivni hodnotu indexu
kvality. Obecné by $lo z mapy vy¢ist, ze ¢im vychodnéji bude stopai stopovat, tim to pro néj
bude snadng¢;jsi.

Nejlepsi zemi pro stopare je podle této mapy Polsko. Na jeho izemi se nenachazi ani
jeden region, ktery by mél vyslednou hodnotu indexu horsi nez 3, s vyjimkou mésta Pozna.
Tento fakt miiZze byt dany ndbozenstvim a jeho mirou v Polsku. Véfici 1idé jsou ¢asto vlidnéjsi
a napomocngjsi k cizim lidem, a i proto toto mize byt divod, pro¢ je Polsko pfivétivé pro
stopare.

Nejhtife je na tom podle této mapy Némecko. MiiZe to byt dané rozsahlou délnicni siti
na jeho uzemi, ale také velikym mnozstvim NUTS 3 regionii, nebot’ pfi vypoctu indexu spiSe
ovlivni vysledek jedna $patnd zndmka v malém regionu nez jedna Spatna znamka ve velkém

regionu, kde se da predpokladat, ze bodi bude vice, a tudiz Se to celé jesté zpriméruje.
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5. Zavér

Tato bakalarska prace méla za hlavni cil zmapovat a zanalyzovat autostop ve vybranych
statech Evropy. Mezi vybrané staty byla zatazena Ceska republika, zemé s ni sousedici, a bylo
piidani také o Mad’arsko.

Nejprve se prace snazila vymezit autostop vzhledem k nékteré z védnich disciplin. Déle
se prace vénovala automobilismem, jelikoz pravé ten mohl, a stale mize, nejvice autostop
ovlivnit. V dalsich kapitolach se pokusila prace zaclenit autostop do konceptu mobility turn,
jelikoz tento koncept je jednim z nejrozsifenéjSich koncepti v geografii dopravy. Dalsim
konceptem, se kterym tato prace spojila autostop byl koncept slow tourism. Tento koncept
nepohliZi na cestovani pouze jako na prostiedek, jak se dostal z ur¢itého mista do jiného, ale
také jako na moznost, jak se pii této cesté obohatit vicero zpasoby. Clovék by pii vyuZivani
slow tourismu nemél vyuzivat primarné leteckou dopravu, ale mél by zvolit prostiedky, které
mu poskytnou moznost zazit mistni kulturu a poznat mistni lidi. Proto je autostop velmi silné
spojen s timto konceptem. Dale se tato prace pokousi najit spole¢né vazby mezi autostopem
a kulturni geografii. Z tohoto zkoumani vzeSlo, ze z autostopu vznikla dnes jiz vlastni
subkultura.

Nejzajimavéjsi Cast této prace ale nastala az v analytické casti, kde se prace snazila
zmapovat a zanalyzovat prostorové rozmisténi autostopu ve sledovanych statech Evropy, a také
zanalyzovat uskute¢néné cesty za rok 2015, coz bylo také dil¢imi cili prace.

Prvnim dil¢im cilem bylo tedy zanalyzovani prostorového rozmisténi autostopu pomoci
jiz uskute¢nénych cest. Z téchto map bylo zjisténo, ze autostop na tomto Gzemi je velmi
nerovnomerny, az chaoticky. Déle bylo diky mapam ziejmé, ze stopatiské cesty maji nejcasteji
vazbu na velikd mésta a méstské aglomerace.

Druhym dil¢im cilem této prace bylo zmapovat a zanalyzovat prostorové rozmisténi
autostopu pomoci zaznamenanych stopaifskych mist ndstupu. Pfi tomto zanalyzovani se
potvrdilo to, co vzeslo jiZ z cile prvniho, a to je, Ze vétsina aktivity pii autostopu je lokalizovana
do velikych mést. Dale z map, které byly pro tento cil zpracovany v programu ArcGIS Pro,
bylo viditelné, Ze mnoZstvi mist bylo lokalizovano podél silnic 1. tfid. VSechna tato mista byla
také hodnocena znamkou jako ve Skole, tudiz bylo mozné si mista rozd¢lit podle znamek
a nasledné z téchto dat vypracovat mapy pro kazdou znamku. Z téchto map bylo zjisténo, ze
nejvice kvalita mista na autostop je velmi subjektivni. Mista se zndmkami 1 a 5 se velmi Casto
prekryvaly. LiSila se vSak kvantita téchto mist. Z toho je mozné usoudit, Ze mista s lepsi

znamkou jsou na sledovaném tzemi rozsifengj$i, a tudiz je snadnéj$i na tomto izemi stopovat.
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Ttetim dil¢im cilem této prace bylo rozdé€leni stopaiskych cest dle vzdalenosti. Tyto
cesty byly na zdkladé¢ analyzy a nasledného zpracovani dat z internetové stranky
www.hitchlog.com rozdéleny do tfech kategorii. Zjistilo se, ze prvni touto kategorii je
stopovani na dlouhé vzdalenosti. Toto stopovani se uskutectiuje pti urazeni vzdalenosti vice
nez 1000 km. Realnd hodnota téchto cest byla v roce 2015 14 %. Dalsi kategorii je stopovani
na stfedni vzdalenosti. Pfi stopovani na stfedni vzdalenosti nepiesahne délka cesty 1000 km,
ale také musi byt cesta delsi nez 400 km. V roce 2015 bylo na stfedni vzdalenosti uskuteénéno
36 % vSech zaznamenanych cest. Tteti kategorii je stopovani na kratké vzdalenosti. Cest na
kratké vzdalenosti bylo v roce 2015 uskutecnéno 50 %. Mezi cesty na kratké vzdalenosti se
pocitaji cesty, které neptesahli svou délkou 400 km. Z téchto vysledkii je mozné usoudit, ze
autostop se nejcastéji vyuziva na spiSe kratsi presuny nez na del$i cesty. Stopaii se nejéastéji
dopravuji pomoci autostopu na vzdalenosti kratsi nez 400 km. Pfevazné jde o dopravovani se
mezi velkymi mésty, nebo mezi zajimavymi ptirodnimi paméatkami.

Poslednim dil¢im cilem této bakalaiské prace bylo vypocteni indexu kvality ve
sledovaném tzemi. Z kone¢nych vysledki bylo mozné fici, ze autostop ovliviuje
zdpadovychodni gradient. Cim vice se v prostoru stopuje na vychod, tim by to mé&lo byt
snadnéjsi. Z vysledki bylo také ziejmé, Ze nejnevlidnéjSim stitem pro autostop bylo ve
sledovaném uzemi Némecko. Tento fakt je dam prevazné velmi rozvinutou dalniéni siti, nebot’
na dalnicich je autostop ilegalni. Na druhou stranu nejvhodnéj$im statem pro autostop je podle
mapy Polsko. Fakt, Ze to je pravé Polsko se da vysvétlit mentalitou a nabozenskym
presvédcenim Polaki. VéEfici lidé totiz maji mnohdy vétsi sklony pomoci druhym, coZ se
projevuje 1 pii autostopu.

Autor této prace doufd, Ze timto pfispél k zdkladnimu objasnéni autostopu a jeho
prostorovym aspektiim. Prace mlze nadale slouZit pro uvédoméni si problematiky autostopu
Vv prostoru jakozto sou¢asti automobilové kultury 21. stoleti. Déle by bylo moZné praci rozsifit
naptiklad o retrospektivni porovnani autostopu v prostoru, nebo predpovidat jeho vyvoj na

zéklad¢ nastupujicich trendt.
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7. P¥ilohy

Ptiloha €. 1: VSechny autostopaiské cesty za rok 2015
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Ostrava, Ceska republika — Havitov

Budakeszi — Perbal

Germany — Wilhelmshaven
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Opoczno — Inowtddz, Polska
Hahn-Flughafen — Traben-Trarbach
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Rabka — Chyzne
Proszoéwka — Jelenia Gora
Deutschland — Dresden
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Sobdtka — Wroctaw
Ostrava — Frenstat pod Radhostém
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Opoczno — Piotrkoéw Trybunalski
Lustenau — Vaduz
Chyzne — Dolny Kubin
Chyzne — Krakow
Gabcikovo — Krakow
Esztergom — Tata
Lukowica, Polska — Gdow
Roznov pod Radhos§tém — Ostrava

Ostrava — Roznov pod Radhostém
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ujetych km
3
10
10
14
14

14

14
15
15

16

18
18
19
19
20
23
28
33
34
35
35
35
39

42
42
44
44
45
46
47
51
52

191
192
193
194
195

196

197
198
199

200

201
202
203
204
205
206
207
208
209
210
211
212
213
214
215
216
217
218
219
220
221
222
223

Cesta

Krakéw — Budapest
Lwoéw — Opoczno, Polska
Opoczno — Lwow
Munich — Ljubljana
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Warszawa — Gdansk
Schulpforte, Deutschland —
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Bielany Wroctawskie — Rudna
Mata
Rzeszé6w — Bielany Wroctawskie
Bielany Wroctawskie — Rzeszow
Munich — Leipzig
Hamburgo — Coldnia
Bielany Wroctawskie — Rzeszow
Budapest — Smederevo
Vienna — Munich
Germany — Lyon
Freiburg — Lyon
Prague — Poznan
Wroctaw — Rzeszow
Poznan — Prague
Wejherowo — Berlin
Rzeszé6w — Krakow
Rzeszé6w — Oradea
Regensburg — Freiburg
Budapest — Cluj-Napoca
Kaunas — Krakow
Wieden — Zagrzeb
Dortmund — Berlin
Wermelskirchen — Michendorf
Jena — Born am Darf3

Dortmund — Berlin

Pocet

ujetych km
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405
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493
493
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58
59
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62
63
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69
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Ostrava — Roznov pod Radhostém
Kerling-1és-Sierck — Trier
Greifswald — Riihen
Mulhouse — Germany
Zlin — Roznov pod Radhostém
Roznov pod Radhostém — Zlin
Lesko — Ustrzyki Gérne
Krakow — Oswigcim
Purbach am Neusiedlersee — Gemeinde
Hohe Wand, Autriche
Freiburg — Basel
Graz, Austria — Maribor
Debrecen — Oradea
Brno, Ceska republika — Olomouc
Weilheim in Oberbayern — Augsburg
Opoczno — £6dz
Munich — Kiefersfelden
Zwingen — Freiburg
Stuttgart — Ulm
Opoczno — £6dz
Plzent — Praha
Cologne — Venlo
Wien — Miirzzuschlag
1.6dz — Opoczno
Graz — Ptuj
Kalisz — Lo6dz
Kudowa-Zdréj — Kutna Hora
Polanczyk — Rzeszow
Rzeszoéw — Ustrzyki Dolne
Regensburg — Nuremberg
Dresden — Leipzig
Leipzig, Germany — Dresden
Plock — Lo6dz

Timisoara — Szeged

Topol’¢any — Zlin
Topol'¢any — Krakow
Brunswick — Trebel
Passau — Regensburg
Bielany Wroctawskie — Szklarska
Poreba
Balatonflired — Krakow

Wroctaw — Kudowa-Zdroj
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225
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229
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236
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238
239
240
241
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246
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253
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255
256
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258
259
260
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Berlin — Regensburg
Celle — Prag
Celle — Prag

Hannover — Prag

Prag — Hannover

Poznah — Warsaw
Bratislava — Munich
Bratislava — Krakow

Bratislava — Munich

Mainz — Freiberg
Prague — Budapest
Wroctaw — Bratislava
Prague — Krakow
Budapest — Krakow
Wroctaw — Krakow
Prague — Budapest
Budapest — Prag
Rzeszé6w — Wroctaw
Prag — Jennersdorf
Berlin — Moordorf, Germany
Braunschweig — Rogowo
Wroctaw — Gdansk
Vine — Cemnica
Berlin — Warschau
Wroctaw — Krakow
Wroctaw — Hegyeshalom
Hengelo — Berlin
Opoczno — Drezno
Dresden — Koln
Ko6In — Dresden
Cologne — Berlin
Kutna Hora — Warsaw
Osnabriick — Freiburg im
Breisgau
Berlin — Bonn
Antwerp — Hamburg
Wroctaw — Lviv
Vine — Radoma

Offenburg — Maccagno

Beernem — Freiburg im Breisgau

Cemnica — EnSede
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Autriche
Budapest’ — Balatonfiired

Praga — Nachod

Kazimierz Dolny — Opoczno
Opoczno — Kazimierz Dolny
Kehl — Stuttgart
Munich — Salzburg
Tréves — Mayence
Zurich — Freiburg
Szczecin — Berlin
Freiburg im Breisgau — Ziirich
Tatabanya — Odenburg
Ortenberg — Konstanz
Hegyeshalom — Esztergom
Gliwice — Wroctaw
Spittal an der Drau — Eugendorf
Kalameny — Krakow
Zagreb — Tieschen
Nijmegen — Cologne
Berlin — Halle (Saale
Nuremberg — Munich
Krakéw — Ostrawa
Norimberk — Heilbronn
Norimberk — AS
Opoczno — Kalisz
Opoczno — Radom
Wiener Neustadt — Leoben

Norimberk — AS$

Garmisch-Partenkirchen — Salzburg

Leipzig — Berlin
Dresden — Berlin
Léwen — Kdln
Bratislava — Krakow
Bratislava — Budapest
Konstanz — Ortenberg
Munich — Vécklabruck
Praha — Brno
Hannover — Liibeck
Radstadt — Graz
Utrecht — Schwerte

Konstanz — Karlsruhe
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132
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144
148
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151
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154
155
159
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166
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169
169
170
172
172
175
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183
189
192
195
200
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201
206
207
210
214
215
224

264
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266
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268
269
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274
275
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277
278
279
280
281
282
283
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286
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288
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292
293
294
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297
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301
302
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Vienna — Mals, Province of
Bolzano
Praha — Praha
Vienna — Mals, Province of
Bolzano
Hahn-Flughafen — Prag
Cvikov — Styrsky Hradec
Riga — Warsaw
Berlin — Karlsruhe
Drezno — Warszawa
Berlin — Amsterdam
Prag — Freiburg
Miinchen — Budapest
Warsaw — Vienna
Dresden — Warsaw
Warsaw — Vienna
Miinchen — Budapest
Warsaw — Vienna
Miinchen — Budapest
Leoben — Dornbim
Kaunas — Poznan
Hannover — Jimramov
Riga — Warsaw
Ratkovica — Munich
Warsaw — Dresden
Zagreb — Katowice
Kolding — Rotterdam
Berlin — Utrecht
Halle (Saale) — Vienna
Nijmegen — Munich
Munich — Villefranche-sur-Saone
Dortmund — Salzburg
Prague — Hengelo
Radoma — Riga
Amsterdam — Berlin
Emmendingen — Berlin
Bogenhofen — Deutschland
Amsterdam — Aarhus
Prague — Arnhem
Werchter — Vejle
Berlin — Winterthur
Waregem — Berlin

Nijmegen — Poznaf

622

622
622

627
631
644
649
653
654
654
683
683
683
683
683
683
683
691
702
705
713
718
722
724
729
735
747
748
749
752
760
771
772
783
792
793
802
823
828
839
860
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115
116
117
118
119
120
121
122
123
124
125
126
127
128
129
130
131
132
133
134
135
136

137
138
139
140
141

142
143
144
145
146
147
148
149
150
151
152
153
154
155

Konstanz — Munich
Mon, Dania — Flensburg
Gernsbach — Oensingen

Anif — Volkermarkt

Wroctaw — Ostrawa

Budapest — Vienna

Berlin — Krakow
Vecsés — Battonya
Prag — Leipzig
Basel — Stuttgart
Prag — Leipzig
Stuttgart — Munich
Leipzig — Hannover
Dolny — Krakow
Dolny Kubin — Vecsés
Amsterdam — Cologne
Berlin, Allemagne — Poznan
Heilbronn — Mylhtizy
Krakow — Wroctaw
Poznah — Berlin
Opoczno — Wroctaw

Berlin — Weimar

Leiden — Keulen
Warszawa — Mikaszowka
Vienna — Passau
Giessen — Brunswick

Salzburg — Ljubljana

Berlin — Hamburg
Murska Sobota — Budapest
Leipzig-Berlin
Warsaw — Krakow
Salzburg — Vienna
Warszawa — Krakow
Praha — Norimberk
Gottingen — Zwikau
Senec — Krakow
Keszthely — Lubl'ana
Munich — Zurich
Nuremberg, Germany — Dresden
Munich, Germany — Gernsbach

Warschau — Danzig

228
230
235
239
240
242
253
255
256
256
256
263
264
264
264
267
268
269
269
270
270
271

277
279
281
284
286

288
288
292
295
295
296
297
299
303
304
314
316
326
327

305
306
307
308
309
310
311
312
313
314
315
316
317
318
319
320
321
322
323
324
325
326

327
328
329
330
331

332
333
334
335
336
337
338
339
340
341
342
343
344
345

Basel — Berlin
Poznan — Nijmegen
Styrsky Hradec — Bonn
Amsterdam — Munich
Poznan — Krékow
Poznan — Budapeszt
Vienna — Mulhouse
Vienna — Dortmund
Berlin — Lemberg
Haga — Poznan
Nijmegen — Wroctaw
Helsinki — Krakow
Budapest — Krakow
Bellinzona — Halle (Saale
Leipzig — Lemberg
Wroctaw — Amsterdam
Tallinn — Warschau
Graz — Berlin
Riga — Krakow
Calafat — Krakow
Calafat — Rzeszow
Gemeinde Gralla, Osterreich —
Hannover
Kopenhaga — Gouda
Wroctaw — Riga
Turin, Itdlie — Ceské Budg&jovice
Berlin — Vienna

Saint-Laurent-du-Pape — Kuchl

Vienna — Windhagen
Zadar — Sosnowiec
Kolding — Basel
Hannover — 11z
Dresden — London
Ensede — Vine
Kolding — Paris
Krakéw — Venlo
Budapest — Teramo
Cracow — Venlo
Paryz — Szczecin
Jena — Cluj-Napoca
Boedapest — Gouvy

Praha — Saint-Laurent-du-Pape

860
865
877
877
899
899
920
927
928
931
933
942
942
955
960
963
967
973
976
980
980
986

989
998
1015
1022
1028

1042
1066
1080
1103
1112
1126
1150
1151
1177
1204
1208
1213
1214
1221
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156
157
158
159
160
161
162
163
164
165
166
167
168
169
170

171
172

173
174
175
176
177
178
179
180
181
182
183

184
185
186
187
188
189

190

Salzburg — Allmendingen
Prague — Bratislava
Prague — Krakow
Salzburg — Allmendingen
Kuchl — Perchtoldsdorf
Marburg — Kekerdom
Lendava — Krakow
Lendava — Topol'¢any
Hamburg — Copenhagen
Nijmegen — Marburg
Gdansk — Warszawa
Bialystok — Vilnius
Zagreb — Budapest
Miinchen — Tuttlingen

Berlin — Wroctaw

Berlin — Prague

Tarnow — Wroctaw

Janki — Rabka
Warsaw — Wroctaw
Roznov pod Radhostém — Praha
Windhagen — Amsterdam

Lohme — Kiel

Berlin-Gottingen

Koper — Hallein

Goéttingen-Leipzig

Lazise — Aschau im Chiemgau
Enschede — Magdeburg

Wroctaw — Kalameny

Wroctaw — Krakow
Battonya — Vidin
Wroctaw — Torun

Budapeszt — Krakow
Salzburg — Praga

Praga — Cieszyn

Krakéw — Budapest

328
328
328
328
328
332
332
332
333
340
341
341
344
346
346

351
352

353
354
356
357
357
360
360
365
369
374
374

374
388
390
391
392
393

346
347
348
349
350
351
352
353
354
355
356
357
358
359
360

361
362

363
364
365
366
367
368
369
370
371
372
373

374
375
376
377
378
379

Wroclaw — Guca
Berlin — Velykyi Bychkiv
Toulon — Bielefeld
Dubrownik — Polska
Wroctaw — Kopenhaga
Opatija — Utrecht
Vroclavas — Balstogé
Amstelveen — Novigrad
Budapest — Paris
Riga — Vienna
Haarlem — Kaunas
Utrecht — Cluj-Napoca
Cluj-Napoca — Hilversum
Cluj-Napoca — Amsterdam
Szczecin — Villefranche-de-
Rouergue
Karpen — Jena
Rozula — Pfaffenhofen an der
Roth
Dubrownik — Wroctaw
Gdansk — Dubrownik
Budapest — Helsinki
Brugge — Bistri?a
Hude (Oldenburg) — Marseille
Gdansk — Saloniki
Osnabriick — Omaraj
Zary — Kastoria
Aachen — Lissabon
Tallinn — Lyon
Choszczno — Santiago de
Compostela
Nordkapp, Norway — Wroctaw
Praha — Brno
Nordkapp, Norway — Diisseldorf
Oulu — Split
Kaunas — Vama Veche
Vienna — North Cape, E69, 9764
Nordkapp, Norway

1240
1253
1283
1319
1346
1404
1425
1466
1485
1594
1604
1773
1781
1808
1810

1845
1886

1900
1918
1942
1995
2042
2119
2221
2452
2467
2724
2744

2953
3041
3100
3100
3473
4101
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Piiloha ¢. 2: Cetnosti autostopaiskych cest za rok 2015

25 16 4,19 % 4,19 % 2125 1 0,26 % 97,12 %

50 15 3,93 % 8,12 % 2150 0 0,00 % 97,12 %

75 13 3,40 % 11,52 % 2175 0 0,00 % 97,12 %
100 12 3,14 % 14,66 % 2200 0 0,00 % 97,12 %
125 17 4,45 % 19,11 % 2225 1 0,26 % 97,38 %
150 8 2,09 % 21,20 % 2250 0 0,00 % 97,38 %
175 17 4,45 % 25,65 % 2275 0 0,00 % 97,38 %
200 7 1,83 % 27,49 % 2300 0 0,00 % 97,38 %
225 9 2,36 % 29,84 % 2325 0 0,00 % 97,38 %
250 6 1,57 % 31,41 % 2350 0 0,00 % 97,38 %
275 16 4,19 % 35,60 % 2375 0 0,00 % 97,38 %
300 13 3,40 % 39,01 % 2400 0 0,00 % 97,38 %
325 4 1,05 % 40,05 % 2425 0 0,00 % 97,38 %
350 17 4,45 % 44,50 % 2450 0 0,00 % 97,38 %
375 14 3,66 % 48,17 % 2475 2 0,52 % 97,91 %
400 7 1,83 % 50,00 % 2500 0 0,00 % 97,91 %
425 10 2,62 % 52,62 % 2525 0 0,00 % 97,91 %
450 12 3,14 % 55,76 % 2550 0 0,00 % 97,91 %
475 6 1,57 % 57,33 % 2575 0 0,00 % 97,91 %
500 8 2,09 % 59,42 % 2600 0 0,00 % 97,91 %
525 14 3,66 % 63,09 % 2625 0 0,00 % 97,91 %
550 6 1,57 % 64,66 % 2650 0 0,00 % 97,91 %
575 8 2,09 % 66,75 % 2675 0 0,00 % 97,91 %
600 4 1,05 % 67,80 % 2700 0 0,00 % 97,91 %
625 9 2,36 % 70,16 % 2725 1 0,26 % 98,17 %
650 4 1,05 % 71,20 % 2750 1 0,26 % 98,43 %
675 3 0,79 % 71,99 % 2775 0 0,00 % 98,43 %
700 8 2,09 % 74,08 % 2800 0 0,00 % 98,43 %
725 6 1,57 % 75,65 % 2825 0 0,00 % 98,43 %
750 5 1,31 % 76,96 % 2850 0 0,00 % 98,43 %
775 4 1,05 % 78,01 % 2875 0 0,00 % 98,43 %
800 3 0,79 % 78,80 % 2900 0 0,00 % 98,43 %
825 2 0,52 % 79,32 % 2925 0 0,00 % 98,43 %
850 2 0,52 % 79,84 % 2950 0 0,00 % 98,43 %
875 3 0,79 % 80,63 % 2975 1 0,26 % 98,69 %
900 4 1,05 % 81,68 % 3000 0 0,00 % 98,69 %
925 1 0,26 % 81,94 % 3025 0 0,00 % 98,69 %
950 6 1,57 % 83,51 % 3050 1 0,26 % 98,95 %
975 5 1,31 % 84,82 % 3075 0 0,00 % 98,95 %
1000 6 1,57 % 86,39 % 3100 0 0,00 % 98,95 %
1025 2 0,52 % 86,91 % 3125 2 0,52 % 99,48 %
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1050 2 0,52 % 87,43 % 3150 0 0,00 % 99,48 %
1075 1 0,26 % 87,70 % 3175 0 0,00 % 99,48 %
1100 1 0,26 % 87,96 % 3200 0 0,00 % 99,48 %
1125 2 0,52 % 88,48 % 3225 0 0,00 % 99,48 %
1150 1 0,26 % 88,74 % 3250 0 0,00 % 99,48 %
1175 2 0,52 % 89,27 % 3275 0 0,00 % 99,48 %
1200 1 0,26 % 89,53 % 3300 0 0,00 % 99,48 %
1225 5 1,31 % 90,84 % 3325 0 0,00 % 99,48 %
1250 1 0,26 % 91,10 % 3350 0 0,00 % 99,48 %
1275 1 0,26 % 91,36 % 3375 0 0,00 % 99,48 %
1300 1 0,26 % 91,62 % 3400 0 0,00 % 99,48 %
1325 1 0,26 % 91,88 % 3425 0 0,00 % 99,48 %
1350 1 0,26 % 92,15 % 3450 0 0,00 % 99,48 %
1375 0 0,00 % 92,15 % 3475 1 0,26 % 99,74 %
1400 1 0,26 % 92,41 % 3500 0 0,00 % 99,74 %
1425 1 0,26 % 92,67 % 3525 0 0,00 % 99,74 %
1450 1 0,26 % 92,93 % 3550 0 0,00 % 99,74 %
1475 1 0,26 % 93,19 % 3575 0 0,00 % 99,74 %
1500 1 0,26 % 93,46 % 3600 0 0,00 % 99,74 %
1525 0 0,00 % 93,46 % 3625 0 0,00 % 99,74 %
1550 0 0,00 % 93,46 % 3650 0 0,00 % 99,74 %
1575 0 0,00 % 93,46 % 3675 0 0,00 % 99,74 %
1600 1 0,26 % 93,72 % 3700 0 0,00 % 99,74 %
1625 1 0,26 % 93,98 % 3725 0 0,00 % 99,74 %
1650 0 0,00 % 93,98 % 3750 0 0,00 % 99,74 %
1675 0 0,00 % 93,98 % 3775 0 0,00 % 99,74 %
1700 0 0,00 % 93,98 % 3800 0 0,00 % 99,74 %
1725 0 0,00 % 93,98 % 3825 0 0,00 % 99,74 %
1750 0 0,00 % 93,98 % 3850 0 0,00 % 99,74 %
1775 2 0,52 % 94,50 % 3875 0 0,00 % 99,74 %
1800 2 0,52 % 95,03 % 3900 0 0,00 % 99,74 %
1825 0 0,00 % 95,03 % 3925 0 0,00 % 99,74 %
1850 1 0,26 % 95,29 % 3950 0 0,00 % 99,74 %
1875 0 0,00 % 95,29 % 3975 0 0,00 % 99,74 %
1900 1 0,26 % 95,55 % 4000 0 0,00 % 99,74 %
1925 2 0,52 % 96,07 % 4025 0 0,00 % 99,74 %
1950 1 0,26 % 96,34 % 4050 0 0,00 % 99,74 %
1975 0 0,00 % 96,34 % 4075 0 0,00 % 99,74 %
2000 1 0,26 % 96,60 % 4100 0 0,00 % 99,74 %
2025 0 0,00 % 96,60 % 4125 1 0,26 % 100,00 %
2050 1 0,26 % 96,86 % 4150 0 0,00 % 100,00 %
2075 0 0,00 % 96,86 % 4175 0 0,00 % 100,00 %
2100 0 0,00 % 96,86 % 4200 0 0,00 % 100,00 %
382 100,00 %
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Ptiloha ¢&. 3: Cekaci doba v minutach k roku 2019

Cekaci doba v minutach
1-10 41 %
11-20 22 %
21-30 13 %
31-40 5%
41-50 4%
51-60 5%
61-120 7%
121-180 2%
181-240 1%

Ptiloha ¢. 4: Zkusenost se stopovanim k roku 2019

ZKkuSenost se stopovanim

Velmi dobra 4,24 %
Dobra 94,66 %
Neutralni 0,82 %
Spatna 0,21 %
Velmi $patnd | 0,06 %

Ptiloha ¢. 5: Genderové slozeni stopaiské komunity k roku 2019

Genderové slozeni

Muzi

SYR

Zeny

43 %

Ptiloha ¢. 6: Pocet osob pfi autostopu k roku 2019

Pocet osob pri autostopu

Stopovani v jedné osobé

58 %

Stopovani ve dvou

36 %

Stopovani ve tiech

5%

Stopovani ve ¢tyrech

1%
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Ptiloha ¢. 7: Vyuzité dopravni prostiedky pii autostopu k roku 2019

Dopravni prostiredky pri autostopu
Osobni automobil 85,04 %
Autobus 2,02 %
Nakladni automobil 12,11 %
Motocykl 0,64 %
Letadlo 0,03 %

Lod’ 0,16 %

Ptiloha ¢. 8: V¢k stopafte pii autostopu k roku 2019

VEk stopaie Pocet VéEk stopare Pocet
15 11 33 138
16 22 34 100
17 75 35 118
18 215 36 127
19 308 37 39
20 548 38 51
21 835 39 40
22 1235 40 16
23 961 41 0
24 790 42 1
25 891 43 2
26 434 44 2
27 484 45 1
28 529 46 0
29 368 47 1
30 269 48 1
31 176 49 1
32 133 50 2




