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1 Uvod

Pojem zdanéni je otdzkou mnoha diskusi. Vyvoj vetfejnych financi, dani a s tim
spojend harmonizace je nepfetrzity proces, ktery je bezpochyby spojen s politickym
prostiedim. K procesu harmonizace dani v oblasti Evropy nedochazi intenzivné, ale pfi
shodé¢ 27 clenskych zemi Evropské unie. Technologicky pokrok a globalizace je
nezastavitelnd, proto mohou vzniknout otazky, jaké zmény ve zdanéni béhem pfistich let
ptijdou.

Silni¢ni dan je dobie znamym pojmem dnesni doby. Slouzi k financovani vystavby
silnic a dalnic a K jejich opravam. Nepochybné jeji zavedeni napfic¢ staty poskytuje

ochranu zivotniho prostiedi.

Cilem této diplomové prace je porovnat silni¢ni dan v Ceské republice s ostatnimi

staty Evropské unie.

Diplomova préace je rozdélena na dvé ¢asti. V prvni ¢asti se nachéazi prehled feSené
problematiky. Zprvu je vysvétlen pojem dan, jsou nastinény zakladni obecné funkce dani,
ale také funkce silni¢ni dané a jeji zatfidéni v danovém systému. Dale jsou rozpracované
informace o Ceské silni¢ni dani, ktera je zakotvena v zakoné €. 16/1993 Sb., o dani
silni¢ni. Nasleduje strucné ptiblizeni zdaniovani vozidel v jednotlivych ¢lenskych statech
Evropské unie. Informace v této Casti jsou doplnény makroekonomickymi veli¢inami
tykajici se dani. Faktory, které mohou ovlivnit danové systémy, jsou nedilnou soucasti
prvni ¢asti této diplomové prace. Harmonizace v oblasti zdanéni a dopravy také dopliuje
tuto problematiku. Ptehled feSené problematiky v této diplomové prace je Cerpan

z odborné literatury a elektronickych ¢lanku.

Ve druhé casti prace je nejprve popsana metodika prace. Ke splnéni cile této
diplomové prace poslouzi shlukova analyza. Do shlukové analyzy je nezbytné ziskat
urCité znaky, podle kterych dojde ke shlukovani podobnych ¢lenskych statt. V oblasti
zdanéni se dafi ziskat tfi hlavni znaky. Jsou jimi podil silni¢ni dan€¢ v dafiovém mixu,
podil silnicni dané¢ na hrubém domécim produktu a danovy pfijem silni¢ni dané
piepocteny na 1 obyvatele. Tyto tfi ukazatele jsou v praktické ¢asti podrobn¢ rozebrany
napfi¢ staty Evropské unie. VSechna data byla ziskdvana z internetovych stranek

statistického utadu Evropské unie (Eurostat).



Shlukova analyza je provedena za rok 2007 a za rok 2019. Vysledkem shlukovani
jsou jednotlivé shluky statli, které maji podobnosti v oblasti silnicni dané. Pro blizsi
zkoumani rozdilti mezi shluky slouzi vypocet aritmetickych priméri. Pro komplexnéjsi

piehled k této problematice slouzi ukazka poctit dopravnich prosttedki v Evropské unii.



2 Prehled reSené problematiky

2.1 Silniéni dan v dafiovém systému Ceské republiky

2.1.1 Pojem dan
Pojem dan je obecné znamy vyraz. Slovo dan nemusi byt z hlediska ekonomického
V nazvu viibec obsazeno, jelikoz dan se mize jmenovat rtizn¢. Charakteristicka je svymi

vlastnostmi.

, Dan je povinna, zakonem ulozena platba, ktera plyne do verejného rozpoctu. Je

nendavratnd, neekvivalentni a zpravidla neiicelova. “ (Vancurova et al., 2020)

Vysvétleni vlastnosti dan€ je nasledujici. UloZeni povinnosti platit dai nafizuje
vSeobecna pravni norma, kterou je zakon. Potfeby spole¢nosti jsou hrazeny pravé danémi,
plynou tedy do vetejnych rozpoctii nebo i do nadnarodnich rozpoéti. Tim, Ze se dan
zaplati, nevznikd subjektu zadny ndrok. Je tedy nendvratna a o neekvivalentni platbu se
jedna tehdy, pokud se jednotlivec podili na spolecnych pfijmech, ale nema to témé&f zadny
vztah k tomu, v jaké vysi se bude Gcastnit na vydajich plynoucich z vefejného rozpoctu.
Jednotlivec pii platb¢ dan¢ zpravidla nevi, na co bude vyuzita, proto je neucelova.
(Vancurova et al., 2020) Toto ovSem neplati pravé u silni¢ni dané, u které je predem

znadmo, Ze bude pouzita na vystavbu a udrzbu silnic a dalnic.

Dan je transferem finan¢nich prostfedkd od sektoru soukromého k sektoru

vetejnému. (Kubatova, 2018)

2.1.2 Tridéni dani

Klasifikace dani probihé z riznych hledisek. Mezi nejzakladnéjsi patii ¢lenéni dani
na piimé a nepiimé dané. Pfimé dan¢ jsou vazany na poplatnikiiv diichod. Mezi n¢ se fadi
dané z dichodli, majetkové dané a popiipadé dain z hlavy. Nepiimé dané se neplati
z vlastniho diichodu, ale jsou na nékoho pifeneseny prostiednictvim zvyseni ceny. Sem se
fadi dan¢ ze spotieby, dail z pfidané hodnoty, clo a dan¢ z obrath. Dal§imi odliSnostmi u

nepfimych dani jsou dva subjekty, kterymi jsou platce a poplatnik. (Kubatova, 2018)

Clenéni dani miZze probihat dle pouzité jednotky, diky které se m&ii zaklad dang.
Déleni probihd na dan€ bez vztahu k velikosti zakladu dané, specifické dan€ a dané
hodnotové. (Vancurova et al., 2020) Neboli toto ¢lenéni je uréeno dle vztahu mezi

velikosti dané a danového zakladu.



Pti rozliSovani charakteru veliiny, ze které se dan plati, se dan¢ mohou ¢lenit na
kapitalové a bézné. Dan spojend se stavovou veli¢inou se jmenuje kapitdlova. Tokova
veli¢ina vyjadiujici tok ¢i pfesun, se poji s dani béZznou. Dané bézné jsou ohraniceny

¢asovymi useky od — do. (Kubatova, 2018)

Z hlediska vybirani dani je podstatné také ¢lenéni dani bud’ za zdanovaci obdobi
nebo na zdanovaci obdobi. Dan¢ za zdaniovaci obdobi lze urcit az po uplynuti urcitého
obdobi, jelikoz zaklad dané nabiha po celé zdanovaci obdobi. Jedna se o dan¢ bézné.
Stanoveni dan¢ k jednomu datu ve zdanovacim obdobi se poji s danémi na zdanovaci

obdobi. V tomto piipad¢ 1ze zminit dan¢ kapitalové. (Kubatova, 2018)

Pro ucely narodnich a nadnarodnich instituci je dilezité tfidéni institucionalni.

2.1.3 Zarazeni silni¢ni dané

K zatazeni dani do pfisluSnych kategorii slouzi klasifikace dani. Nejznamé;jsi jsou
klasifikace dani Organizace pro hospodaiskou spolupraci a rozvoj (OECD), Eurostatu a
Mezinadrodniho ménového fondu, které se vyuzivaji pii sestaveni statnich rozpoctil.

(Kubatova, 2018)

Nejpouzivangj$i je ovSem klasifikace OECD. Hlavni skupiny maji ¢tyfmistny kod,

ktery se dale zpfesiiuje na jednotlivé dané a jejich ¢asti. (Vancurova et al., 2020)

Klasifikace OECD ftadi do dani i povinné piispévky na socialni zabezpeceni.

Hlavnich skupin je v klasifikaci Sest.

Silni¢ni dan je v klasifikaci OECD zaclenéna do oznacené skupiny 5200 s nazvem
., Dané z pouzivani nebo povoleni pouzivani nebo vykonavani urcitych cinnosti . Tato
skupina se dale ¢leni na pravidelné dan¢ s oznaenim 5210, kam je pravé silni¢ni dan

zarazena.



Pro kompletnost rozdéleni dani v Ceské republice a zafazeni silni¢ni dané slouzi

nasledujici schéma.

Obrizek 1: Schéma daiiového systému CR

dané
S . . Y socialni dalsi danové
z prijm majetkové ze spotieby v e
zabezpeceni prijmy

fyzickych . . ., . .,

— prevodové selektivni z uzivani véeobecné
pravnickych pravidelné dané T

sl spotiebni silni¢ni

potrebni
cla

energetické
dané

Zdroj: pfedloha Vancurova et al. (2020), upraveno autorem

Na zaklad¢ riznych zdroji lze ucinit zavér, Ze zafazeni silnicni dan¢€ neni zcela
jednoznacné. Neékteti autofi uvadeji, ze silnicni dan je dani majetkovou ale jini sdéluji, Ze
patii mezi dan¢ ze spotieby nebo uzivani. Do dani z uzivani ji fadi jiz zminéna klasifikace

OECD.

2.1.4 Funkce silniéni dané v makroekonomickém prostredi

Hlavni funkeci silni¢ni dané je schopnost naplnit vefejné rozpocty, jelikoZ tato dan
plyne do vefejnych rozpodti. Vybrané piijmy ze silni¢ni dané spadaji v Ceské republice
pod Statni fond dopravni infrastruktury, ktery je podifizen Ministerstvu dopravy. Danovy
ptijem ze silni¢ni dan€ v roce 2019 €inil 6 625 289 tisic K¢. (Vyrocni zprava SFDI)

Stouto dani se neodmyslitelné poji také stimulacni funkce. Dainovy systém
umoziuje napfi€ staty ziskat rizné bonusy ¢i malusy anebo Uplné osvobozeni od placeni
silni¢ni dané, coz muze byt napiiklad motivem ke koupi novych vozi, a stimuluje se tim
tak urcité chovani subjekta.

vvvvvv

Mezi obecné a nejdulezitejsi funkce veskerych dani patfi:

e Fiskalni
Fiskélni funkci se rozumi schopnost naplnit vefejny rozpocet. Tato funkce

musi byt vzdy zachovana. (Vancurova et al., 2020)
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Alokacni

V piipadé neefektivnosti alokace zdroji se uplatiiuje funkce alokacni.
Alokace probiha na principu vkladu prostiedkt tam, kde je jich potieba, nebo
naopak odejmuti prostiedku, kde jich je mnoho. (Kubatova, 2018)
Redistribuéni

Jedna se o presunuti Casti dichodi a bohatstvi smérem od bohatSich
k chud$im. (Kubatova, 2018)

Pro splnéni této funkce musi platit, ze ten, kdo ma vice, plati vyssi dan.
V praxi je velmi komplikované zméfit, kdo ma vice, proto se vyuziva tzv.
zaklad dan¢. (Vancéurova et al., 2020)

Stimulaéni

Statem poskytované rizné druhy danovych tspor nebo formy vyssiho
zdanéni, které maji za nasledek stimulovat chovani subjektii. (Vancurova et
al., 2020)

Stabiliza¢ni

Pro splnéni cile dostatecné zameéstnanosti a cenové stability je nutné

zmirnovat vykyvy ekonomiky. (Vancurova et al., 2020)

2.1.5 Danovy mix Ceské republiky

Graf 1: Daiiovy mix Ceské republiky roku 2019

Podil dariovych pfijma na celkovych darfiovych
prijmech za rok 2019

.‘

/ 9,84%
l / 13,27%

0,75%
0,35%
= DPH = Spotfebni dané Dané z pfijm0 PO = Dané z prijma FO
= Silni¢ni dan = Majetkové dané = Pojistné na SZ = Pojistné na ZP

Zdroj: Ministerstvo financi Ceské republiky; vlastni zpracovéni



Danovy mix v grafu ¢. 1 ukazuje, které dan¢ maji nejvétsi, poptipad€ nejmensi podil
na dafiovych piijmech v Ceské republice. Nejrozsahlejsi ¢ast danovych piijma pokryva
dan z pfidané hodnoty (23,23 %) spolecné s pojistnym na socidlnim zabezpeceni (29,69
%). Nejmensi ¢ast tvoii silni¢ni dan spole¢né s majetkovymi danémi obecné. Silni¢ni dan
byla zahrnuta do grafu pro ptredstavu, z divodu dokresleni informaci ohledn¢ piijmu ze

silni¢ni dané v Ceské republice.

2.2 Zakon o dani silni€ni

Silni¢ni da je v Ceské republice zakotvena v zdkong ¢. 16/1993 Sb., o dani silniéni.
Muzeme tedy usoudit, Ze silni¢ni dan neni v Ceské danové soustavé zakotvena dlouho.
Tento zdkon vyuzivame dodnes, ale prvni zminka o dani silni¢ni byla v zdkoné ¢.

339/1992 Sb., ktery ale nenabyl G¢innosti.

Dan je v Ceské republice zaméfena predevs§im na silni¢ni motorova vozidla, ktera se

pouzivaji pro podnikani. (Vancurova et al., 2020)

2.2.1 Predmét silni€ni dané

Predmétem silni¢ni dan€ jsou motorova silni¢ni vozidla a jejich ptipojnad vozidla,
ktera jsou registrovana a provozovana v Ceské republice. Dale pouZivana vozidla
poplatnikem dan¢ z pfijmi pravnickych osob, krom¢ cinnosti vefejné prospésné a
poplatnikem dan¢ z piijmu fyzickych osob, ktery vozidlo pouziva k samostatné ¢innosti
upravované zakonem o dani z ptijmu. (Zakon Ceské narodni rady ¢. 16/1993 Sb., o dani
silni¢ni, ve znéni pozdé&jsich predpist)

V praxi se mizeme setkat s pfipady, kdy podnikatel nema ve svém majetku Zadné
vozidlo, ale vyplj¢i si ho od jiného subjektu pro podnikatelské ucely. Stale plati
povinnost platit dan, jelikoz ho vyuZziva pro svou ¢innost nebo v souvislosti S ni.
(Tesarova, 2013)

Danovému zatiZeni podléhaji vedle osobnich také ndkladni automobily s nejvétsi
povolenou hmotnosti nad 3,5 tuny a pfipojna vozidla, kterd maji nejvétsi povolenou
hmotnost nad 3,5 tuny registrovana v Ceské republice. (Markova, 2019) Tyto nakladni
automobily podléhaji silnicni dani, 1 kdyZ nejsou vyuzivana k podnikani.

Specialni pasové automobily a vozidla podléhajici zvlastni registracni znacce
predmétem dané nejsou. (Zakon Ceské narodni rady &. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni, ve

znéni pozdéjsich piedpisi)



2.2.2 Osvobozeni od dané
V osvobozeni od dan¢ se projevuje vefejny zajem, a to u vozidel, kterd jsou

pouzivana slozkami policie, hasi¢i, zdravotni sluzby apod. (Vancurova et al., 2020)

Osvobozena od dan¢ jsou dale naptiklad vozidla kategorie L, linkova osobni
vnitrostatni vozidla, jednostopa vozidla anebo vozidla se tremi koly. Vozidla pro dopravu
osob nebo dopravu nakladi s nejvétsi povolenou hmotnosti méné nez 12 tun jsou
osvobozena od dan¢ tehdy, pokud maji hybridni, elektricky pohon nebo palivo jako jsou

zkapalnény ropny plyn a stlaéeny zemni plyn. (Vancurova et al., 2020)

2.2.3 Poplatnik silni¢ni dané

Poplatnikem je osoba zapsana v technickém prukazu vozidla. Je jim zpravidla
fyzicka nebo pravnickd osoba. Tato osoba se nazyva provozovatel vozidla. Dale je jim
osoba, ktera vozidlo uziva z divodu smrti nebo odhlaSeni provozovatele z registru
vozidel. Pfi vyuZiti osobniho automobilu zaméstnancem, vyplaci zaméstnavatel cestovni
nahrady. Poplatnikem muiZe byt také organizaéni slozka osoby, kterda ma sidlo nebo trvaly

pobyt v zahrani¢i. (Markova, 2019)

V piipad¢ vétsiho poctu poplatniki plati silni¢ni dan spolecné a nerozdilné.

2.2.4 Zaklad dané a jeji sazby

Zaklady dané pro stanoventi silni¢ni dané€ jsou tfi. Prvnim z nich je zdvihovy objem
motoru v cm?® u automobilii osobnich, kde vyjimkou jsou automobily na elektricky pohon.
Druhym zékladem muze byt soucet nejvétsich povolenych hmotnosti u naprav v tunach
a pocet naprav u naveési. Dalsim zakladem je nejvétsi povolena hmotnost opét v tunach a
také poget naprav u ostatnich motorovych vozidel. (Zakon Ceské narodni rady &. 16/1993

Sb., o dani silni¢ni, ve znéni pozdé&jsich predpist)
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Tabulka 1: Roéni sazby silniéni dané u osobnich automobili pii zdvihovém objemu )

Zdvihovy objem motoru @ Sazba @

B do 800 cm?® 1200 K¢

nad 800 cm?® do 1 250 cm?® 1 800 K¢&
nad 1 250 cm?® do 1 500 cm?® 2 400 K¢&
nad 1 500 cm?® do 2 000 cm?® 3000 K¢&
nad 2 000 cm?® do 3 000 cm?® 3600 K¢&
nad 3 000 cm?® B 4200 K&

(1) Annual rates of road tax of passenger cars-engine capacity; (2) Engine capacity;
(3) Rate of tax

Zdroj: predloha Markova (2019), upraveno autorem

Kompletng&jsi piedstavu o sazbach dopliiuje nasledujici tabulka vybranych ro¢nich

sazeb dané silni¢ni u ostatnich vozidel.

Tabulka 2: Vybrané roéni sazby silniéni dané u ostatnich vozidel

Zaklad dang (p¥i poétu naprav a hmotnosti) @ Sazba ©®
1 naprava do 1 tuny 1800 K¢
1 naprava nad 8 tun 7 200 K¢
2 napravy do 1 tuny 1 800 K¢
2 napravy nad 27 tun 34700 K¢
3 napravy nad 31 tun do 36 tun 32 600 K¢
4 napravy a vice naprav nad 18 tun do 21 tun 7900 K¢

(1) Some of the annual rates of road tax of another vehicles; (2) Basis of assessment-

axles and weight; (3) Rate of tax
Zdroj: Vancurova et al. (2020), upraveno autorem

Obecné se z tabulky o vybranych sazbach u ostatnich vozidel d4 usoudit, Ze ¢im vice

se zvySuje hmotnost vozidla, tim je vys$si sazba silni¢ni dané.

Vyse zminéné sazby dané jsou pevnou ro¢ni ¢astkou v K¢, které jsou vztazené ke
specifickému zakladu dan€. Zaméstnavatel md moZnost vyuZit alternativu v podob¢ denni
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sazby, kterd ¢ini 25 K¢ za kazdy den v pfipad€ pouziti osobniho automobilu na
pracovnich cestach. Je nutné podotknout, ze denni sazbu nelze sro¢ni sazbou nelze

Vv prib¢hu zdanovaciho obdobi zaménit. (Svatkova, 2019)

Dalsi moznosti je vyuziti jedné dvanactiny rocni sazby dané pro mésic, kdy byl

automobil pouzit pro ucely pracovnich cest. (Vancurova et al., 2020)

Zameéstnavatel vyuziva tu sazbu, ktera je pro n¢j vyhodnéjsi. Piipustné je v pripade
vice vozidel vyuziti jak ro¢ni, tak denni sazby dané. K pohodlnému zjisténi dané také
slouzi fakt, ze mésicni sazba dané pii vyndsobeni dvanéactkou dava hodnotu rocni.

(Tesatova, 2013)

Sazba dané¢ miize byt sniZzena, a to v zavislosti na stafi vozidla. Toto sniZeni
pfedstavuje 48 % od prvni registrace vozidla po dobu nésledujicich 36 mé&sicti. Dale 40
% v dalSich 36 mésicich a 25 % pro nasledujicich 36 mésicii. SniZeni sazby dané je mozné
0 25 % u vozidel pro ¢innost v rostlinné vyrobé v ptipadé, ze poplatnik se zabyva

zemédélskou ¢innosti.

Z divodu ekologickych muZe byt sazba navySena o 25 %. Spadaji sem vozidla

registrovand v zahranié¢i nebo v Ceské republice do 31. 12. 1989.

(Vancurova et al., 2020)

2.2.5 Danova povinnost a zalohy na dan

V ptipadé€, Ze rozhodné skutecnosti, které zakladaji povinnost tuto dan platit, byly
splnény, vznika danova povinnost a povinnost zaregistrovat vozidlo v mésici, kdy vozidlo
bylo poprvé pouzito k podnikani. (Zakon Ceské narodni rady &. 16/1993 Sb., o dani
silni¢ni, ve znéni pozdé&jsich piedpist)

Pti ptferuSeni nebo ukonceni vyuzivani vozidla pro podnikatelskou ¢innost dochézi
naopak k zaniku této povinnosti. Dal$im divodem k zaniku danové povinnosti je zména
poplatnika napftiklad pfi prodeji vozidla. V tomto piipadé zanikne povinnost piivodnimu
poplatnikovi a vznika poplatnikovi novému. (Vancurova et al., 2020)

Zalohy na dan se plati ¢tvrtletn€. Zaloha za prvni ¢tvrtleti je do 15. dubna, za druhé
do 15. Cervence, za tfeti obdobi jsou zalohy placeny do 15. fijna a ¢tvrta zaloha za fijen a

za listopad do 15. prosince. Radné daiiové piiznani se podava 31. ledna. V tomto ptipadé

se jedna i o splatnost dané a vyrovnani pieplatku ¢i nedoplatku na dani. (Svatkova, 2019)
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Zalohy na dan ¢ini jednu dvandctinu ro¢ni sazby silni¢ni dané. V ptipadé¢ vysledku
dané s desetinnym &islem se zaloha zaokrouhluje na celé koruny nahoru. (Zakon Ceské

narodni rady ¢. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni, ve znéni pozd¢&jsich piedpisti)

Ministerstvo financi Ceské republiky rozhodlo, Ze v roce 2021 z ditvodu pandemie
Covid-19, se termin podani danového piiznani odsouva pro vsechny danové subjekty ze
dne 1. Gtnorana 1. dubna 2021. Povinnost silni¢ni dan uhradit se na 1. dubna 2021 posouva
také. Cilem tohoto rozhodnuti je podpora podnikatelské Cinnosti pii opatienich vlady

proti Covid-19. (www.mfcr.cz)

2.3 Silni¢ni dan ostatnich ¢lenskych stati Evropské unie

Kazdy stat Evropské unie nahlizi na silni¢ni dann pon¢kud jinak. Nékteré staty mayji
podobné zdanéni jako u nas a nékteré staty ji spiSe fadi mezi ekologické dané. U
nékterych stath tuto problematiku zdanovani vozidel nemaji pfili§ rozpracovanou.

Mezi dvé velké skupiny, spadajici pod zdanéni vozidel, vybirané v ¢lenskych
zemich, se fadi registra¢ni dan a dan z uzivani (vlastnictvi). Podminky zdafiovani vozidel

jsou dale popsany v jednotlivych €lenskych statech Evropské unie.
Vétsina informaci je ¢erpana od Evropské asociace vyrobct automobilti (ACEA).
Rakousko

Rakousko ma zavedenou, jak registratni dan, tak dan z vlastnictvi vozidel.
Maximalni sazba registrani dan¢ je 32 % ze standardni spotieby paliva pro osobni
automobily a tato dai je zaloZena na emisich CO. Dan z vozidla je vybirana za vSechny
rakouska vozidla a za zahrani¢ni vozidla, ktera jsou registrovana v Rakousku. U
motocykll je zdkladem pro vypocet dan¢ objem valci a u ostatnich vozidel jejich vykon

a celkova hmotnost.

Stejné jako v Ceské republice osvobozeni od dané podléhaji vozidla pouZivana

naptiklad zachrannymi slozkami.

Sva pravidla maji v Rakousku 1 pro vyuziti firemniho automobilu pro osobni uzivani,

které je zdafiovano opét dle emisi COx.

(ACEA Tax Guide, 2020)
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Belgie

Belgie k vypoctu vykonu motoru vyuziva svou metodiku. Podrobna pravidla
zdanovani vozidel jsou rozdélena tak, ze pro rtizné asti zemé plati rizna pravidla. Pro
registra¢ni dan v regionu hlavniho mésta Bruselu plati vypocet na zakladé objemu valci

a stari vozidla. V oblasti Flandry na zaklad¢ paliva, stafi a emisnich norem.

Dan z vlastnictvi vozidla u osobnich automobilli vychazi z objemu valcti, emisi COz,
typu paliva a emisnich standardii. U velkych nakladnich vozidel jsou pravidla
rozpracovana dle oblasti zem¢. Vychazi se opét z mnoha ukazateli jako naptiklad

maximalné¢ pfipustnd hmotnost ¢i emise COx.
(ACEA Tax Guide, 2020)

Belgie patii obecné¢ mezi zem¢ Evropské unie s nejvys$Sim dafiovym zatizenim a

pravidla pro zdanéni motorovych vozidel jsou proto také velmi podrobné a naro¢na.
Bulharsko

Registra¢ni dan je stanovena v Bulharsku formou poplatku za registraci vozidla a
poplatek za uvedeni vozidla do provozu. Poplatek je vycislen v bulharské méné a

nevztahuje se na parametry vozidla.

V Bulharsku je dan z vlastnictvi osobniho automobilu zavisla na vykonu motoru,
roku vyroby a emisnich normach. U nakladnich vozidel je vypocet zavisly na maximalni

pfipustné hmotnosti a poctu valci.
(ACEA Tax Guide, 2020)
Chorvatsko

Motorova vozidla v Chorvatsku podléhaji pifi registraci jednordzové dani. Dan
vychéazi z prodejni ceny, emisi a typu paliva. Na principu roéni dané funguje dan
z uZivani, ktera je zavisla na vykonu motoru v kW a staii vozidla. (ACEA Tax Guide,
2020)

Kypr

Pti registraci vozidla se na Kypru vychazi z emisi CO2 a objemu valct. Dalsi
zdanovani se tyka vlastnictvi vozidla. Sazby jsou v tomto piipadé diferencované, mimo

jiné jsou v nich zohlednény emise. (ACEA Tax Guide, 2020)
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Dansko

Jiz mnoho let ma Dénsko obecné velmi vysokou troven zdanovani. Dansko patii
mezi staty, které maji velmi vysokou registra¢ni dan z osobnich automobild. (“Study on

vehicle taxation in the member states of the European Union “, www.ec.europa.eu)

Tato dan vychazi z ceny vozidla a je hlavnim zdanénim automobilii v Déansku.
Zdanovana jsou vSechna vozidla do maximalni hmotnosti 4 tuny. Podobné, jako je tomu
v Ceské republice, jsou vozidla uzitkovd & automobily pro specifické ucely jako
naptiklad sanitky, osvobozena od registra¢ni dan¢. V Déansku byla elektricka auta do roku
2015 od dané osvobozena. Od roku 2016 patii do stejného rezimu zdanéni jako
automobily na benzin ¢i naftu. Dle bezpecnostniho vybaveni vozidla ¢i spotieby paliva

je k dispozici sniZeni registra¢ni dané.

Na zaklad¢ spotieby paliva plati uzivatelé vozidel dan z vlastnictvi neboli tzv.
»zelenou dan®. Zelena dan ma rizné sazby dané a pocita se ze spotieby paliva v km/I.
Automobily, na které se nevztahuje dan z vlastnictvi, podléhaji dani z hmotnosti. Jsou
jimi napiiklad osobni automobily a vozidla pro vice nez 9 cestujicich a nédkladni vozidla

s celkovou hmotnosti od 3 500 kg do 12 000 kg.

Pouziti osobniho automobilu vlastnéného firmou se povazuje za vécnou davku a

zahrnuje se do dang¢ z piijmu fyzickych osob.
(ACEA Tax Guide, 2020)
Estonsko

Estonsko nemd zavedenou registracni dan, ale pouze registracni jednorazovy
poplatek. Osobni automobily nepodléhaji dani z vlastnictvi automobilu. Tato dan se plati

pouze u nakladnich vozidel. Sazby dan¢ zavisi na poctu naprav a hmotnosti. (ACEA Tax
Guide, 2020)

Finsko

Registracni dan je vybirana u osobnich automobild, dodavek a jinych automobilt
s hmotnosti nizsi, nez je 1,8 tuny, ale také u motocyklid. Ve Finsku je pro vypocet
smérodatnd maloobchodni cena a emise CO2. Ke stanoveni dané z vlastnictvi slouzi
hodnota emisi. V pifipadé¢ absence Uidaji o emisich je pouzita celkovd hmotnost a typ
paliva. U nakladnich automobila probiha jednoduchy vypocet na zaklad¢ vahy a poctu

valct. (ACEA Tax Guide, 2020)
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Francie

Dalsi zemi, ktera ma velmi podrobné rozpracované nejen zdanovani vozidel je
Francie. Registracni dan se lisi dle regioni, jak je tomu v Belgii. Dan muze byt snizena
¢1 zvySena s ohledem na emise. Hodné regionii vyuzivd pravé snizovani ¢i zvySovani
anebo dokonce vyjimku (50 % nebo 100 %) vozidlim, které maji nizké emise nebo jiny
nez klasicky pohon. Dan z vlastnictvi motorovych vozidel je zavisla na vykonu motoru a
emisich CO». Nakladni automobily jsou zdanovany podle hmotnosti, poctu naprav a typu

zavéSeni. (ACEA Tax Guide, 2020)
Némecko

Némecko pfi registraci vozidla zavedlo formu registracniho poplatku spolecné
s moznosti bonusu pii koupi elektromobilu. Zdkladem pro vypocet dan€ z motorovych
vozidel jsou u osobnich automobilii emise CO2 a objem valcl. U autobust a velkych
nakladnich automobilt je zakladem dané celkova vaha v kilogramech, emise a hluk.
(ACEA Tax Guide, 2020)

Recko

Registrace vozidla v Recku se provadi na zékladé ceny, emisni technologie a emisi
COa. K vypoétu jsou vyuzity prepoditaci koeficienty. Dati z vlastnictvi vozidla je v Recku
nazyvana cirkulacni dani. Vybira se rocné a plati se béhem posledniho mésice konciciho
roku. Pfi registraci vozidla v priibéhu roku nedochdzi ke sniZzeni dan€. Cirkula¢ni dan se
u osobnich automobili #idi kapacitou motoru nebo CO2 emisemi pro novéjsi automobily.

Autobusy se dani s ohledem na pocet sedadel a velka nakladni vozidla podle hmotnosti.
(ACEA Tax Guide, 2020)
Mad’arsko

Registratni dan se v Mad’arsku nevztahuje na ekologické automobily naptiklad
elektromobily. Sazba registracni dan¢ je v souladu s emisnimi normami Evropské unie.
Danl z motorovych vozidel tyto elektromobily také miji. Je zalozena na kapacité motoru
a roku vyroby vozidla. Osobni automobily ve vlastnictvi spole¢nosti podléhaji mési¢ni
dani ze sluzebnich automobili. U ndkladnich automobilti je smérodatna hmotnost

vozidla. (ACEA Tax Guide, 2020)
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Irsko

Zakladem pro vypocet ro¢ni silni¢ni dan¢ pied prvni polovinou roku 2008 je objem
motoru. Pro vozidla registrovana po tomto datu, jsou zakladem emise CO2. Sazby a
zpusob vypoctu se opét déli dle typu vozidla. Zvlastnosti je u velkych nékladnich vozidel
faktor mrtvé vahy. Podobné jako je tomu i v jinych zemich, z dan¢ jsou vyjmuta vozidla

statni, vozidla diplomacie nebo vozidla zachrannych sluzeb. (ACEA Tax Guide, 2020)
Italie
V Italii registracni dan podléha vice faktorim. V registracnich poplatcich je zahrnuto

zohlednéni poctu konskych sil a s ohledem na CO2 miize dojit ke snizeni ¢i zvysSeni dan¢.

Kazda provincie v Italii ma pravo zvysit tuto dan az o 30 % nad zakladni sazbu.

Zakladni sazbu pro dan z vlastnictvi, dfive nazyvanou dan z ob&éhu, mize opét kazda
z provincii upravit dle svého. V tomto pfipadé je zdanovano s ohledem na silu motoru,
emisni standardy a typ paliva. Typ zavéseni, celkovd hmotnost a pocet ndprav hraje roli

u nakladnich automobilt, které maji hmotnost vyssi nez 12 tun.

(ACEA Tax Guide, 2020)

LotySsko

Od roku 2017 se v LotyS$sku neplati dan z registrace motorovych vozidel. Registrace
je zpoplatnéna jednorazovymi poplatky. S ohledem na datum registrace a vahu osobniho

automobilu se vypoéte dan z vlastnictvi automobilu. (ACEA Tax Guide, 2020)
Litva

Kazdy typ vozidla je zpoplatnén jinou Castkou pfi registraci v tomto staté. Litva patii
mezi staty, které nemaji zavedenou dan z vlastnictvi osobnich automobilii. Tato dail se
plati pouze z velkych nékladnich vozidel, a to s ohledem opét na véhu, typ zavéSeni a

pocet naprav. (ACEA Tax Guide, 2020)
Lucembursko

Lucembursko ma zavedené tak zvané kolkovné zndmky na registraci vozidla.
Zvlastnosti je, ze vydej poznavacich znacek vykonava soukroma spole¢nost. Tyto
poznavaci znacky jsou zpoplatnény. Dan z vlastnictvi se lisi dle typu vozidla. U
soukromych osobnich automobili je zkoumanym faktorem CO> a zdvihovy objem valct

motoru. Pro autobusy ma Lucembursko rizné kategorie napiiklad M2 a M3. Osobni
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automobily pro doplnéni spadaji do skupiny M1. Pro velka vozidla, poptipad¢ traktory,
jsou podrobné rozpracovany podminky zdanovani, a jednotlivé sazby se Cleni podle

ruznych faktort jako tieba pocet naprav. (ACEA Tax Guide, 2020)
Malta

Maltskéa auta jsou pii registraci podrobovana zkoumdni emisi COz, délky a ceny
automobilu. Dan z vlastnictvi vozidla neni na Malté nijak roz¢lenéna. Pro kazdy typ

vozidla jsou brany v potaz emise CO a stafi vozidla. Tato dai je ro¢ni cirkula¢ni dani.
(ACEA Tax Guide, 2020)
Nizozemsko

Nizozemi zdanuje registracni dani vSechna nova osobni vozidla, motocykly, ale i
ojeté automobily a motocykly, které jsou poprvé v Nizozemsku registrovany. Registraéni

dai se pocita z emisi CO2 a na zékladé palivové ti¢innosti.

Dan z vlastnictvi vozidla zohlediiuje 4 faktory. Jsou jimi celkova véha, typ paliva,
region a emise. Velké ndkladni automobily maji mnohem vice faktori k zohlednéni.

Napiiklad pocet naprav, celkova hmotnost nebo evropské normy pro vozidla. (ACEA Tax
Guide, 2020)

Polsko

Stejné jako Litva nema Polsko dan z vlastnictvi osobnich automobilii. Majitelé
uzitkovych vozidel s hmotnosti nad 3,5 tuny plati pouze mistni dai. VySe dané€ zavisi na

poctu néprav a hmotnosti.

Zato registrace vozidla je ponckud slozitéj$i. Obsahuje spotfebni dan na zakladé
objemu valcl a registracni poplatky, spoleén€ se zpoplatnénou identifikacni kartou.

(ACEA Tax Guide, 2020)

Portugalsko

Registrace vozidla probihd v Portugalsku formou dan€ z automobilu. Dan se
vztahuje na vozidla s celkovou hmotnosti do 3,5 tuny. Pro ostatni automobily plati
zdanéni s ohledem na emise, a jsou zde rizné vyse sazeb této registracni dané. U vozidel

ptesahujicich urcité mnozstvi emisnich latek se také vybiraji poplatky.

18



Cirkulacni dan neboli dai z vlastnictvi automobilu se u osobnich automobilu,
terénnich vozil a viceucelovych vozidel o hmotnosti do 2,5 tuny kombinuje objem valct

s ekologickou slozkou. U ostatnich vozidel se jedna o hmotnost.
(ACEA Tax Guide, 2020)
Rumunsko

Registrace vozidla je zpoplatnéna jednorazovou ¢astkou, ktera ¢ini ptiblizné 8 eur.
Dan z vlastnictvi se v Rumunsku plati jednou ro¢né mistni spraveé. Hodnoty jsou zavislé
na zdvihovém objemu motoru. U nékladnich automobilli neni dan néjak zv1ast’ dakladné
propracovana. Opét je odvozena od celkové hmotnosti a po¢tu naprav. (ACEA Tax
Guide, 2020)

Slovensko

Registrace vozidla na Slovensku probiha se zohlednénim stafi, objemu motoru a
hodnoty. Minimalni vySe poplatku ¢ini 33 eur. Zdanéni vlastnictvi probihd na podobném
principu jako v Ceské republice. U osobnich automobilti s ohledem na objem motoru a
stafi, u vétSich vozidel hmotnost a pocet néprav. Tato dan se také tykd pouze vozidel

vyuzivanych k podnikani. (ACEA Tax Guide, 2020)
Slovinsko

Prvni registrace vozidla a sazba jeji dané je roz¢lenéna na zakladé faktort: cena,
emise a typ paliva. Slovinsko ma registra¢ni dan podrobné rozpracovanou naptiklad podle
typu vozidla, které se na izemi Slovinska registruje. Plati riizna osvobozeni a podminky,
kdy se lze vyhnout zdanéni vozidla. Pro zajimavost je déale uvedena jedna podminka
vyhnuti se zdanéni. Dan z motorovych vozidel se neplati z vozidel zakoupenych pro

pfepravu rodin se tfemi nebo vice détmi.

Slovinsko v§echny podminky zdanéni vozidel uvadi v ¢asti s registrani dani. Zadna

dan z vlastnictvi automobilu typu silni¢ni dané neni ve Slovinsku stanovena a vyuzivéana.

(ACEA Tax Guide, 2020)

W

Spanélsko

Vypocet hodnoceni motoru u motorovych vozidel dle vzorce, ktery je vyjadien
v koniskych silach, je podstatnou slozkou vypoctu registratnich povinnosti. Vysi

registra¢nich povinnosti ovliviiuji také emise. Zakladem pro dan z vlastnictvi vozidla je
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u osobnich automobilii zminéné hodnoceni motoru vypoctené dle stanoveného vzorce. U

ostatnich vozidel je to objem motoru nebo uzitné zatizeni vozidla.
(ACEA Tax Guide, 2020)
Svédsko

Pti ndkupu vozidla neprobihéd zZadné registracni zdafiovani. Avsak vyse ro¢ni silni¢ni
dané zavisi na provozni hmotnosti a typu paliva u osobnich automobilti. U vozidel,
s rokem vyroby od roku 2006 nebo pozd¢ji, se dan vztahuje na emise CO». Pro nakladni
automobily a autobusy je to celkovd hmotnost, pocet naprav, typ paliva a emise, podobné
jako je tomu i v jinych statech Evropské unie. Ve Svédsku je od roku 2018 zavedeny
systém bonus — malus. Hodnota dan¢ je odstupfiovana a ma rizné vyse. Pétiletou vyjimku
Zplaceni ro¢ni silniéni dan€ maji ekologickd ndkladni vozidla nebo automobily

registrované od 1. Cervence 2018, kdy byl zaveden zminény systém.

Ve Svédsku existuje daii z pojistného na Grazové pojisténi. Daii je ve vysi 32 %
Z pojistného. Je zahrnuta do placeného pojistného a pievadéna do statniho rozpoctu

pojistovnami. (ACEA Tax Guide, 2020)
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2.4 Makroekonomickeé veli€¢iny ¢lenskych stati Evropské unie

2.4.1 Danova kvota

Danova kvota patii mezi nejznamé;jsi a velmi pouzivané ukazatele danového zatizeni
obyvatel. Danova kvéta je vztazena k hrubému domacimu produktu v béznych cenach.

Nasledujici graf poskytuje ptehled danovych kvot clenskych statti Evropské unie.
Graf 2: Dariové kvéty élenskych stitii Evropské unie roku 2019

Danoveé kvoéty roku 2019 v procentech
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Zdroj: Eurostat; vlastni zpracovani

Z piechoziho grafu mizeme zhodnotit danové zatizeni napfic staty. Danova kvota je
vyjadiena v % ve vztahu k HDP. Nejvyssi danové zatizeni je ve Francii ¢i Belgii, ale také
Dansku. Oproti tomu nejnizsi dafiovou kvotu ze clenskych stati ma Irsko spolecné
s Rumunskem a Bulharskem. Toto se promita do mnoha oblasti naptiklad

do rozpracovanosti statniho danového systému.

2.4.2 Darnovy mix

Graf ¢. 3 znazoriiuje vybrané danové mixy ¢lenskych stati Evropské unie z roku

2019, které jsou vyjadieny v % k celkovému danovému piijmu.
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Graf 3: Dariovy mix élenskych statit Evropské unie roku 2019

Podil darfiovych pfijmU na celkovych dafiovych pfijmech roku
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Zdroj: Eurostat; vlastni zpracovani

Na prvni pohled je patrny velky podil dani z produkce a importu spole¢né s dani
z ptidané hodnoty. Nesmi se opomenout socialni prispévky, které prispivaji také velkou
¢asti do celkovych danovych pfijmt. Socidlni ptispévky na Slovensku tvoti az 44 %.
Korporatni dan tvofi pomérné stejnou ¢ast ve vSech zemich krom¢ Estonska, Polska,
Spanélska, Mad’arska, kde je minimalni. Nejvyssi podil vytvafi na Malté a na Kypru.
Dané z ptijmu fyzickych osob sahaji v Dansku k 57 %. Dan¢ z uzivani stalych aktiv jsou
zahrnuty z divodu dané z uzivani z motorovych vozidel, ale ma v celkovych piijmech

nevyznamné hodnoty.

2.5 Faktory ovliviiujici danové systémy
Faktort, které ovliviiuji danové systémy zemi je mnoho. Faktory zejména ovliviiuji

danové kvoty a danové mixy stata.

Mezi prvni faktory miZeme zafadit ekonomické faktory. Mira inflace, rist
hospodafstvi, obyvatelstvo a mnoho dal§iho bychom mohli zatadit mezi faktory, které
spadaji pod strukturu ekonomiky a jeji vyvoj. Vyplyva z logiky véci, Ze v ptipade
hospodaiského rastu daniova kvota roste a v obdobi recese klesa. Zalezi také na struktute
odvétvi. Pfesnéji na poctech samostatné podnikajicich fyzickych osob nebo na poctu

korporaci. V mnoha zemich vlada spoléhd spiSe na dané z pfijmil fyzickych osob
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z diivodu pfisnéjsiho zdanéni v tom smyslu, Ze korporace mohou snadnéji ovlivnit své
naklady ¢&i zatajovat pfijmy. Napiiklad v Recku je vice samostatné podnikajicich osob
nez korporaci, je tedy vyssi tendence k vétSimu podilu spotiebnich dani. (Vancurova et

al., 2020)

Faktory kulturni a historické jsou také velmi vyznamné. Kvuli témto faktorim
probihé sladovani danovych systémt Evropské unie pomaleji, z divodu odliSnosti ve

zpusobech zdanéni ¢i daitové moralce. (Vancurova et al., 2020)

Na dan¢, které jsou ukladané zdkonem, pusobi zejména vlada, parlament a
byrokracie. Tyto faktory se nazyvaji administrativné-institucionalni. S témito faktory
souvisi pravni uspofadani statt, kde dikazem jsou federdlni staty, které maji nizsi
dafiovou kvotu. Je jim naptiklad Svycarsko, avsak neni &lenem Evropské unie.

(Vancurova et al., 2020)

Rozvoj technologii a techniky ovliviiuje danové systémy, jelikoz jsou dostupné
modernéj$i zplsoby obchodl. V nékterych piipadech je zdanovani komplikované.
Druhou stranou je novéjsi a €innéjsi nastroj vyberu dani a rozvoj datiového systému

proti dannovym unikim. (Vancurova et al., 2020)

Mezinarodni tlak a proces globalizace se projevuje do zmén danovych systémil.
Sebemensi mezinarodni tlak dava podnéty k tomu, aby se i v Ceské republice zavadély

nové zakony. (Vancéurova et al., 2020)

2.6 Danova harmonizace

Harmonizace je definovana jako ptizptisobovani a ptiblizovani dafiovych systému a
dani, na zaklad€ dodrzovani stanovenych pravidel vSech zucastnénych zemi. Toto dafiové
pravo ma nadndrodni plisobnost. Harmonizace se miize tykat sazby dané, zakladu dané

anebo spravy dani. (Vancurova et al., 2020)

Mezindrodni spoluprace v oblasti dani, respektive jeji stupn€, mizeme de€lit na tii
¢asti. Jimi jsou danova koordinace, aproximace a harmonizace se tfemi fazemi. Prvnim
krokem ke sladénosti je daflova koordinace. V tomto procesu se uzaviraji dohody za
ucelem zamezeni prani Spinavych penéz ¢i omezeni danové konkurence. Za vysledek
muzeme povazovat napiiklad vzory pro smlouvy o zamezeni dvojiho zdanéni.
V Evropské unii jsou nastrojem harmonizace judikaty Soudniho dvora. AvSak tyto
judikaty se poji s tzv. negativni harmonizaci. Aproximace danovych systému je termin,
ktery nemusi nutné¢ znamenat sladénost systémi, ale pouze piiblizeni. Co se tyce
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harmonizace, ta zajist'uje hlubsi spolupraci mezi staty. Setkavame se s ni ve spolecenstvi
Evropské unie. Harmonizace dani probiha ve tiech fazich. Nejprve se urCuje dan, ktera
ma byt harmonizovédna, dale probéhne harmonizace zékladu dané¢ a naposledy
harmonizace danové sazby. V Evropské unii jsou vyuzivany také nepiimé nastroje
harmonizace. Témi jsou judikaty Soudniho dvora. Aplikace téchto judikati se poji s tzv.

negativni (neboli nep¥imou) harmonizaci. (Siroky, 2018)

Danova harmonizace musi mit své limity. Pokud by se limity ptekroc€ily, znamenalo
by to ztratu efektivnosti a finan¢ni prostiedky by byly vynalozeny zbyte¢né. Harmonizace
je v Evropské unii vyzadovana prostfednictvim smérnic. To jsou zakladni pravni

predpisy, v nichz jsou stanovena pravidla zdvazna pro vSechny ¢lenské staty.

Co se tyCe jednotného trhu v oblasti silnicni dopravy, neni uskutecnitelna bez
harmonizace pravnich piedpisu stati Evropské unie. Pfi harmonizaci byla zavedena rizna
opatieni pro dopravu, ktera by tim mohla byt Setrnéj$i k zivotnimu prostiedi. Soubor
opatieni byl zadkladem pro vypocet poplatkli pouzivani silnic a dalnic. Smérnice
1999/62/ES o evropské dalni¢ni znamce se fidi heslem ,,zneCiStovatel plati.
V poplatcich od zneciStovatelit jsou zahrnuty ndklady, které se tykaji vyuzivani
infrastruktury nakladnimi vozy. V ramci harmonizace byly pfijaty emisni standardy pro
lehké uzitkové automobily a nové osobni automobily z divodu snizovani CO2. Mezi
Clenskymi staty je dale stanovena maximalni pfipustnd hmotnost a rozmér vozidla. Pro
zjednoduSeni kontroly vlastnictvi a pfevodii mezi kupujicim a prodavajicim dvou riznych
stati Evropské unie, slouzi smérnice 1999/37/ES, ktera harmonizuje doklady slouzici

k registraci. (Silni¢ni doprava: harmonizace pravnich ptedpisu, 2020)

DalSimi smérnicemi z oblasti dopravy jsou napiiklad Smérnice 96/53/ES, ktera
stanovuje maximalni pfipustné rozméry a hmotnosti vozidel pro vnitrostatni a

mezinarodni provoz. Smérnice 2006/126/ES se tyka fidic¢skych prikaza.

2.7 Prehled studii
Studii se zaméfenim na zdanovani a shlukovou analyzu v oblasti dani bylo
napsdno mnoho, jelikoz problematika zdanovani je velmi rozsahla. Zde byly vybrany

nekteré ¢lanky z oblasti dani.

Studie Velichkova a Stefanové (2018) zkouma rozdily mezi dafiovymi systémy
V Evropskeé unii. Diky riznym ukazateliim danového systému jsou odvozeny ti1 modely,

které konfrontuji danovou strukturu. Na zakladé této analyzy byly zjistény jasné rozdily
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mezi ¢lenskymi staty. Do vyslednych skupin patii zemé s pomérné blizkou geografickou
polohou, podobnymi tradicemi, stupném rozvoje nebo historii. Studie ukazuje velké
rozdily mezi staty stfedni a vychodni Evropy, tzv. ,,novymi Clenskymi staty a staty
zapadni Evropy, tzv. ,starymi Clenskymi staty“. I pies pokusy Evropské unie o
konvergenci v oblasti dani, nelze o¢ekavat tuto konvergenci jako silnou. Myslenky tplné

harmonizace dani se da tézko dosahnout. (Velichkov & Stefanova, 2018)

Dokument Delgada a Presna (2010) zkouma konvergenci danové politiky
v Evropské unii v letech 1965-2005. Analyza se provadéla ze dvou hledisek, a to danové
zatizeni a danova struktura. Analyza shledala jen malo empirickych dikazi o
konvergenci Kk hodnotam referencnim. Odlisné ekonomické struktury a politické

preference prevazuji mysSlenku tvrdé harmonizace v Evropské unii. (Delgado & Presno,

2010)

Hlavni otazkou prace Busovské (2014) bylo, zda Evropska unie plni cil jednotného
trhu. Zkoumani se zabyvalo tim, zda se danové systémy sblizuji s ohledem na danové
zatizeni, danové mixy a implicitni daflové sazby. Konvergen¢ni analyza byla provedena
v letech 1965-2011. Vysledkem byly diikazy o konvergenci V oblasti zdanovani.
(Busovska, 2014)
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3 Metodika

Evropské unie je slozena z 27 ¢lenskych stati. Spojené kralovstvi z Evropské unie

vystoupilo 31. ledna 2020. (Europa.eu, 2020)

Nasledujici tabulka ¢. 3 poskytuje ptehled o ¢lenskych statech Evropské unie podle

data pfistoupeni.

Tabulka 3: Clenské stity Evropské unie podle roku pistoupeni

Rok
Staty ©®
pFistoupeni @
1. ledna 1958 Belgie, Francie, Italie, Lucembursko, Némecko, Nizozemsko
1. ledna 1973 Dansko, Irsko, Spojené kralovstvi (jiz neni ¢lenem)

1. ledna 1981 Recko

1. ledna 1986 Portugalsko, Spanélsko

1. ledna 1995 Finsko, Rakousko, Svédsko

Ceska republika, Estonsko, Kypr, Litva, Loty$sko, Mad’arsko,
1. kvétna 2004 )
Malta, Polsko, Slovensko, Slovinsko

1. ledna 2007 Bulharsko, Rumunsko

1. Cervence

2013

Chorvatsko

@ The member countries of the EU by year of entry: @ Year of entry; © States
Zdroj: Europa.eu, 2020; upraveno autorem

Pti pohledu na tfidéni dani a socidlnich ptispévkt dle narodni klasifikace ESA 2010,
silniéni dan (dan z uZivani) spada pod néarodni klasifikaci D29B: ,, Taxes on the use of
fixed assets* tedy dan¢ z uzivani fixnich aktiv. Toto zafazeni silni¢ni dané je klicové,
jelikoZz na zaklad€ tohoto agregatu D29B byla ziskdna data z Eurostatu, kterd jsou
podrobné¢ zkouména. Z davodu dostupnosti hodnot u kazdého statu, jsou data ptislusného

agregatu zkoumana v rozpéti 2007-2019.

Pojmem silni¢ni dail rozumime zminény agregat D29B.
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V ramci tohoto narodniho agregatu D29B jsou zkoumany tii popisné statistiky, které
se k ptislusné silni¢ni dani poji. Nejprve podil uvedeného agregatu na dafiovém mixu,
respektive kolik procent ¢ini piislusny agregat z celkovych danovych piijma. Dale
procento silni¢ni dané na hrubém domacim produktu (tzv. dil¢i danova kvéta) a danovy

piijem silni¢ni dané ptepocteny na 1 obyvatele. Pocet obyvatel je zjistén k datu 1. 1. 2020.

Cilem této diplomové prace je porovnat ve vymezeném obdobi silni¢ni dai v Ceské
republice s ostatnimi staty Evropské unie. Ke splnéni cile poslouzi shlukova analyza. Aby
tfidéni dani podle vysledkti shlukové analyzy bylo co nejpfesnéjsi, je tfeba ziskat co
nejvice znakl, respektive ukazatell. V oblasti zdanéni se dafi ziskat zpravidla alespoil
tyto tii vySe uvedené znaky, aby vysledky mély dostacujici vypovidaci schopnost.

Pomoci této analyzy dojde k identifikaci podobnosti mezi staty.

Shlukova analyza je provedena za rok 2007 a 2019 z divodu zobrazeni zmén
Vv silni¢ni dani v jednotlivych statech a zaznamenani podobnosti ¢i rozliSnosti mezi
¢lenskymi staty. Kviili pfistoupeni Chorvatska az v roce 2013 je ve shlukové analyze za

rok 2007 tato zemé vynechana.

Kvili bliz§Simu zkouméni jednotlivych shlukl statd jsou vypocteny udaje prostych

aritmetickych priméra stati ve shluku.

Pro kompletnost a doplnéni piedstavy k tomuto tématu slouzi udaje o poctu osobnich

automobiltl v Evropské unii a také nakladnich vozidel nad 3,5 tuny dle typu pohonu.

3.1 Analyza shluk

Diky analyze shlukd, ktera je nékdy nazyvana také jako clusterova analyza, se
zjistuji podobnosti vicerozmérnych objektt. Objekty jsou zatfazeny do shlukt. Zakladnim
cilem podle Rezankové (2007) je pravé toto zafazeni do shluki tak, aby dva objekty
jednoho shluku si byly vice podobné nez dva objekty z jiného shluku.

Volba vhodnych znaki, které jsou charakteristické pro shlukované objekty, je
dalezitym krokem. V této diplomové préci jsou vybrany ti1 popisné statistiky k silni¢ni
dani z databaze Eurostatu. Vstupni data do shlukové analyzy tvofi tii zminéné ukazatele.

Pro méfeni podobnosti mezi shluky je pouzita mira vzdalenosti, jelikoz jde o
kvantitativni data. Mira vzdalenosti se pouZivd u metrickych dat. Mira vzdalenosti

prezentuje objekty v prostoru a soutradnice jsou slozeny z jednotlivych znaku. (Meloun &
Militky, 2004)
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Pokud je splnéna:

e trojuhelnikové nerovnost d(x,y) <d(x,z) + d(y,z) a

e symetrie d(x,y) = d(y,x)

jde o metriku. (Rezankova et al., 2007) Na velikost hodnot a k¥ivky se vzdalenosti

zaméfuji v profilovém diagramu.

V této diplomové praci je pouzita eukleidovskd vzdalenost. Pocita se pomoci

Pythagorovy véty. Obrazek €. 2 poskytuje ukazku euklidovské vzdalenosti mezi objekty.
Obrazek 2: Euklidovskd vzddlenost ve dvourozmérném prostoru

druhy rozmér A
(napfiklad naklady
na realizaci)

Yi

Y:

>

% X, prvni rozmér
(napriklad rychlost
realizace)

Zdroj: Plaminek (2008)

Shlukovani se mlZe délit na hierarchické a nehierarchické. Ke zpracovani téchto dat
je vyuzito hierarchické shlukovani a pravidlem slu¢ovani je Wardova metoda. Tato
metoda spojuje shluky, u kterych je pfirustek celkového souctu ¢tverci odchylek hodnot
uvnitf skupin minimalni, od shlukového priméru. Dendrogram je strom, ktery znazorni

hierarchické shlukovani. (Rezankova et al., 2007)

S ohledem na rtiznorodost jednotek u jednotlivych ukazateli, vstupujicich do
shlukové analyzy, je Zadouci, provést standardizaci dat pred vyuzitim Wardovy metody.

Standardizace a samotna analyza je provedena v programu Statistica.
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3.2 Vypocet aritmetickych priaméra v ramci shluku

K bliz§imu zkouméni rozdili mezi jednotlivymi shluky statd poslouzi prosty
aritmeticky pramér. Patii mezi nejzndméjsi a nejpouzivanéjsi pramery.

Dle Soucka (2006) ho lze vypocitat timto zplsobem:

n

i=1

o1
X=-
n

Kde X1, X2 az xn jsou zjisténé hodnoty za n-Clenny soubor.
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4 Prakticka cast

V této casti diplomové prace jsou analyzovany tfi ukazatele, které se vazou k silni¢ni
dani. Tyto ukazatele jsou zkoumany v rozpéti roki 2007-2019 a jsou zobrazeny na
grafech jako priiméry za Evropskou unii. Dale jsou hodnoty zobrazeny za vybérové roky
2007, 2013 a 2019. Hodnoty byly zjistény z Eurostatu z narodniho agregatu D29B: Dan

Z uzivani fixnich aktiv, kam silni¢ni dan v ramci ESA 2010 spada.

Na zaklad¢ hodnot z roku 2007 a roku 2019 je provedena shlukova analyza, kde

vystupem jsou dva dendrogramy za dva vyse uvedené roky.

4.1 Silni€ni dan v ramci dafiového mixu

Prvni popisnou statistikou, ktera bude slouzit jako jeden ze tii ukazateltt do shlukové
analyzy je podil silni¢ni dan¢ v danovém mixu. Tento ukazatel znazornuje podily silni¢ni
dané na celkovych danovych pfijmech v ¢lenskych statech Evropské unie. Hodnoty byly

zjistény z Eurostatu.

Nejprve je pro znazornéni na grafu vyuzit primér za Evropskou unii. Evropska unie
k dnesnimu dni zaznamenava 27 statd. Tento vyvoj priméru lze vidét na grafu ¢. 4.

Graf 4: Vyvoj priiméru dariového mixu agregdatu D29B v élenskych statech Evropské unie v letech 2007-2019

Pramér Evropské unie

0,25
0,2
0,15
0,1

0,05

2007 2008 200920102011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Zdroj: Eurostat; vlastni zpracovani

Jak je jiz ziejmé z piedchoziho grafu, primér podilu silni¢ni dané v danovém mixu
neboli na celkovych danovych piijmech za celou Evropskou unii se mezirocné nezmeénil.
Kazdy rok byl ve vysi 0,2 %.

Lze usoudit, Ze vyvoj piijmu ze silni¢ni dan¢ se primérné nijak nemenil, coz ale

muze vést k velmi uzkému pohledu na véc. Proto jsou na nasledujicim grafu zobrazeny
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hodnoty podilti silni¢ni dan€ v danovém mixu vybranych rokti 2007, 2013 a 2019 u vSech

¢lenskych zemi v %. Hodnoty vSech rokti jsou dostupné v Ptiloze ¢. 1.

Graf 5: Vyvoj podilii silni¢ni dané v daiiovém mixu ve vybranych letech v élenskych stitech Evropské unie
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Zdroj: Eurostat; vlastni zpracovani

Graf €. 5 poskytuje jiz komplexnéjsi pohled na zmény danovych mixid v ramci
silni¢ni dané ve vybranych letech. V nékterych statech je vidét neménny vyvoj piijmi ze
silnicni dan€é na celkovych danovych piijmech. Jsou to jmenovité staty Némecko,
Estonsko, §panélsk0, Italie, Slovinsko a Finsko. U stat LotySska a Portugalska mtizeme
vidét velké vykyvy v hodnotach. K poklesu piijmt béhem let dochazi napiiklad u Belgie,
Ceské republiky, Danska, Litvy nebo Mad’arska. Ostatni staty maji pievazné zprvu

rostouci charakter pfijmu a poté v roce 2019 je zaznamenam pokles.

Vzhledem ktomu, Ze se pravni ptedpisy v Ceské republice k silni¢ni dani
dlouhodobé neméni, tedy ani sazby nedoznaly Zadnych zmén, je patrné, Ze zména podilu
silni¢ni dané v danovém mixu muze byt zptisobena nejen zménami silni¢ni dan¢, ale také
zménami piijmi a podilu ostatnich dani.

Pokles ve Spanélsku roku 2019 miize byt zpisoben zavedenim bonusti a malust
z dané z uzivani motorovych vozidel, které tedy mohly pfinést mensi podil do celkovych
danovych pfijmi. Nové tam také byly zavedeny od roku 2018 pétileté vyjimky pro nové

automobily placeni této dané.
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U Recka se setkavame s velmi nizkym podilem této dané. Po zaokrouhleni idaji jsou
vyznamné hodnoty pouze roku 2007 a v dalsich letech jsou hodnoty nulové, coz Ize zjistit
ze zminéné Piilohy ¢. 1. Pro Kypr a Rakousko sice existuji dohledatelné hodnoty, ale
tento agregat tvori hodnotu nulovou. Tato skuteCnost je opét zplisobena zaokrouhlenim

udaji.

4.2 Dil¢i danova kvéta silniéni dané

Dalsi popisnou statistikou je dil¢i danova kvéta. Zde je zkoumano procento podilu
silni¢éni dan¢ na hrubém domdacim produktu, déale také HDP. Jak jiz bylo zminéno,
hodnoty byly zjistovany z Eurostatu.

Graf 6: Vyvoj privtméru dariové kvoty agregdatu D29B v Clenskych stitech Evropské unie v letech 2007-2019
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Zdroj: Eurostat; vlastni zpracovani

Na grafu ¢. 6 je zaznamenana vyse priméru danové kvoty za Evropskou unii
Vv pritbéhu let, avSak vyse evropského priméru se napfi¢ roky nezmeénila. Tento primér
kazdy rok ¢inil 0,1 %. Z tohoto lze usoudit, Ze zatiZzeni obyvatel touto dani je pomérné

stabilni.

K bliz§im poznatkiim poslouzi nasledujici graf ¢. 7, ktery ukazuje hodnoty za kazdy

Clensky stat zvIast.
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Graf 7: Vyvoj diléich daiiovych kvt silni¢ni dané ve vybranych letech v lenskych stitech Evropské unie
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Zdroj: Eurostat; vlastni zpracovani

Na grafu ¢. 7 dominuji ve vétsiné pfipadu neménné hodnoty danové kvoty. Hodnota
se neménila u Bulharska, Danska, Némecka, Chorvatska, Italie, Mad’arska, Nizozemska,
Polska, Rumunska, Slovinska, Slovenska a Finska. Tyto hodnoty odpovidaji evropskému
pruméru. Pokles podiltt na hrubém domacim produktu napii¢ roky probéhl v Belgii,
Ceské republice a Svédsku. Riist zaznamenaly staty, kterymi jsou Lotyssko, Malta a
Portugalsko. V Irsku byl vykyv hodnot v roce 2013, ale postupné se opét vratil na svou
ptvodni hodnotu. U Recka a Litvy jsou roku 2007 hodnoty ve vy§i 0,1 %, ale dali roky
hodnota klesla na 0 %. U Spanélska, Estonska, Kypru a Rakouska je dafiova kvota v ramci

agregatu nulova. Hodnoty z grafu dopliuje Ptiloha €. 2.
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4.3 Danovy prijem ze silniéni dané na 1 obyvatele

Poslednim ukazatelem vstupujicim do shlukové analyzy je daiiovy piijem ze silni¢ni
dané na 1 obyvatele. Udaje o dafiovych piijmech poskytla opdt databaze Eurostatu.
Hodnoty byly zjistovany v milionech eur, které byly nasledné piepocéteny na 1 obyvatele,
z divodu srovnatelnosti mezi staty. PoCty obyvatel jsou ke dni 1. 1. 2020 a byly
vyhledany Vv databazi Eurostatu. Kompletni piehled hodnot poskytne Piiloha ¢. 3 a
Ptiloha ¢. 4.

Graf 8: Vyvoj privméru dafiového pFijmu na 1 obyvatele ze silni¢ni dané v élenskych stitech Evropské unie
v letech 2007-2019 v eurech
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Zdroj: Eurostat; upraveno autorem

Graf €. 8 zobrazuje vyvoj priméru danového piijmu na 1 obyvatele ze silni¢ni dan¢
za celou Evropskou unii v rozmezi rokt 2007 az 2019. Hodnoty jsou v eurech na 1

obyvatele.

Oproti dvéma piedchozim ukazatelim je vyvoj tohoto pruméru rozdilny. Béhem let
dochazi k postupnému navySovani a viditelnym zménam.

Nasledujici graf €. 9 jiz zobrazuje piijem ze silni¢ni dan€ na 1 obyvatele podrobné
ve vSech jednotlivych statech Evropské unie za vybrané roky 2007,2013 a2019. Hodnoty
jsou také v eurech na 1 obyvatele.
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Graf 9: Vyvoj dafiového pFijmu na 1 obyvatele ze silni¢ni dané ve vybranych letech v élenskych stdtech
Evropské unie v eurech
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Zdroj: Eurostat; upraveno autorem

Podle grafu ¢. 9 lze vyhodnotit, ze v danovych piijmech ze silnicni dané
prepoctenych na 1 obyvatele dominuje Belgie, Dansko, Irsko, Lucembursko, Nizozemsko
a Svédsko. V Dansku se hodnoty kazdy rok pohybuji okolo 80 eur. Velmi nizky pijem
na 1 obyvatele je v Bulharsku, Estonsku, Litvé, Polsku a Rumunsku. V Recku jsou
hodnoty také velmi nizké a roku 2019 klesla hodnota na pouhych 0,3 eur na 1 obyvatele.
Rakouské danové pfijmy na 1 obyvatele ze silni¢ni dané jsou nulové. Kypr zaznamenal

nartst z nulovych hodnot oproti pfedeslym roklim az v roce 2019.

4.4 Pocet dopravnich prostredkl ve statech Evropské unie
Pro poskytnuti komplexnéjsiho ptehledu k této problematice slouzi pocty dopravnich

prostiedkii napfic¢ staty Evropské unie.

4.4.1 Osobni automobily
Graf €. 10 poskytuje ptehled o primérnych poctech osobnich automobilti v Evropské

unii. Mnozstvi osobnich automobilt je vyjadieno na 1 000 obyvatel.
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Graf 10: Priitmérné poéty osobnich automobilit na 1 000 obyvatel
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Zdroj: Eurostat; vlastni zpracovani

Jak je zfejmé, primérné pocty osobnich automobild rostou. Od roku 2000 doslo

postupné k narastu do roku 2018 o 34,5 %.

Nasledujici graf ¢. 11 znézoriiuje predchozi primérné pocty osobnich automobild
Vv jednotlivych ¢lenskych statech. Primérné hodnoty byly zjistovany napiic roky 2000 az
2018.

Graf 11: Priimérné poéty osobnich automobilii na 1 000 obyvatel v élenskych stitech Evropské unie
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Zdroj: Eurostat; vlastni zpracovani

Z grafu jsou patrné staty, které maji primérné pocty na 1 000 obyvatel nejvyssi. Jsou
jimi Lucembursko, Italie a Malta. Na druhé strané jsou zde ziejmé staty, které maji nizkou
hodnotu. Jmenovité¢ Rumunsko, Mad’arsko a Slovensko.
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4.4.2 Nakladni automobily

O poctu nakladnich automobilii, hlavné dopravnich prostfedkti nad 3,5 tuny, chybi
data v nékterych ¢lenskych statech. Podle Evropské asociace vyrobci automobilt
(ACEA) registrace novych nakladnich automobild ale v roce 2020 poklesla, a to ve vSech

¢lenskych statech Evropské unie.

Na zaklad¢ dat z Eurostatu o nakladnich automobilech nad 3,5 tuny dle typu pohonu
byl vytvoren graf ¢. 12, ktery ukazuje primérné mnozstvi nakladnich automobila
vV Evropské unii. Data jsou dostupna od roku 2013 a v nekterych statech néjaky z roka
chybi, proto byl vyuzit pravé priamér. Hodnoty z jednotlivych zemi jsou dostupné

vV Priloze €. 5.

Graf 12: Priimérné poéty ndakladnich automobilii v Evropské unii
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Zdroj: Eurostat; vlastni zpracovani
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4.5 Shlukova analyza

4.5.1 Shlukova analyza roku 2007
Shlukovani statii v roce 2007 obsahuje vsechny Clenské staty Evropské unie vyjma

Chorvatska, které ptistoupilo v roce 2013.

Nasledujici obrazek ¢. 3 ukazuje dendrogram za rok 2007. Pro shlukovou

(euklidovskou) vzdalenost 5,00 byly definovany 4 shluky.

Obrazek 3: Dendrogram ¢lenskych statii roku 2007
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Zdroj: vlastni zpracovani, program Statistica

Prvni shluk roku 2007 tvoii Ceska republika, Mad’arsko a Slovensko. Viechny tyto
staty ptistoupily do Evropské unie roku 2004. Dil¢i danova kvoéta silniéni dané téchto
statl je stejna a ma hodnotu 0,2 %. Danovy pfijem ze silicni dané€ na 1 obyvatele a danovy

mix této dan¢ je ve statech prvniho shluku také velmi podobny.

Dal§imi staty ve druhém vytvofeném shluku jsou Estonsko, Spanélsko, Kypr a
Rakousko. Tyto staty maji jeden vyznamny spolecny znak a tim je nulova hodnota dil¢i

danové kvoty.

Tteti shluk obsahuje nejvice statil, je totiz tiinactiClenny. Jsou jimi Bulharsko,
Némecko, Recko, Francie, Italie, Loty§sko, Litva, Malta, Polsko, Portugalsko,

Rumunsko, Slovinsko a Finsko. Silniéni dait v ramci datiového mixu t&chto stath se
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pohybuje od 0,2 % do 0,4 %. Dil¢i daniova kvota je u vsech stati ve vysi 0,1 %. Prijem

na 1 obyvatele je nejvyssi v Némecku, naopak nejnizsi je v Polsku.

étvﬂy shluk se skladd z Belgie, Danska, Irska, Lucemburska, Nizozemska a
Svédska. Zmensenim euklidovské vzdalenosti by doslo k rozpojeni tohoto shluku. Tyto
staty jednoznacné dominuji nejvyssim danovym piijmem ze silni¢ni dan€ na 1 obyvatele.
V Dansku je tato hodnota az 81 eur na 1 obyvatele. Dil¢i datiovou kvétu a silnicni dan
v ramci danového mixu maji velmi podobnou. Tento shluk tvoti staty bud’ zakladajici

Evropskou unii, nebo po nich pfistupujici.
Obrazek ¢. 4 zobrazuje mapu Evropy a spole¢né s ni jednotlivé shluky roku 2007.

Obrazek 4: Mapa shlukii roku 2007

Zdroj: Excel, upraveno autorem

Jak jiz bylo zminéno, Chorvatsko neni obsazeno v analyze roku 2007, proto na této

map¢ neni vyobrazeno.

cvwr

dang. Je zfejmé, Ze vétSina Evropy patii do zminéného tietiho shluku.
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4.5.2 Shlukova analyza roku 2019
Shlukovy proces roku 2019 probéhl se vSemi 27 ¢lenskymi staty Evropské unie.

Obrazek 5: Dendrogram ¢lenskych stdtii roku 2019
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Zdroj: vlastni zpracovani, program Statistica

Obrazek ¢. 5 zaznamenava vytvoiené shluky roku 2019. Pro shlukovou vzdalenost

5,00 byly vytvoteny opét 4 shluky, avSak slozeni napti¢ shluky se zménilo.

Prvnim vytvofenym shlukem roku 2019 je Estonsko, Recko, gpanélsko, Francie,
Kypr, Litva a Rakousko. Tento shluk tvofi staty s nulovou dil¢i dafiovou kvoétou, danovy

ptijem ze silni¢ni dané na 1 obyvatele je také velmi nizky spole¢né i S danovym mixem.

Druhy shluk se skladd z LotySska, Mad’arska, Malty, Portugalska a Slovenska.
Spole¢nym znakem pro tyto staty je dil¢i danova kvota ve vysi 0,2 %. Tuto hodnotu
nabyvaly staty uvnitf prvniho a c¢tvrtého shluku v roce 2007. Silniéni dan v ramci
dafiového mixu téchto statli je nejvyssi ze vSech zemi a u Portugalska se pohybuje
okolo 0,7 %. Doslo zde k opravdu viditelnym zménam, hlavné u Portugalska, kde v roce
2007 byly hodnoty primérné, ale v roce 2019 se hodnoty zvysily. Kromé Portugalska
vstupovaly ostatni staty tohoto shluku do Evropské unie v roce 2004.
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Belgie, Dansko, Irsko a Nizozemsko tvofi tieti shluk. V roce 2019 jiz neobsahuje
Svédsko a Lucembursko, u kterych hodnoty klesly. Staty v tomto téetim shluku dominuji
vysokym danovym piijmem ze silni¢ni dan€ na 1 obyvatele. Ostatni ukazatelé nejsou
nijak zv1ast’ vyznamné.

Ctvrty shluk tvoii nejvice statd. Jmenovité Bulharsko, Ceska republika, Némecko,
Chorvatsko, Italie, Lucembursko, Polsko, Rumunsko, Slovinsko, Finsko a Svédsko. Dil¢i
daniova kvota je ve vysi 0,1 % u vSech stati shluku kromé Lucemburska, kde poklesla.
Danovy piijem ze silni¢ni dan€ na 1 obyvatele je v niz§ich hodnotach. Vy$§imi hodnotami

vy¢nivaji Finsko a Svédsko, avSak ostatni ukazatele jsou nizsi.

Obrazek €. 6 poskytuje ptehledné rozvrzeni stati do shlukt roku 2019.

Obrazek 6: Mapa shlukii roku 2019

Zdroj: Excel, upraveno autorem

JiZ bylo zminéno, Ze prvni shluk tvoii staty s velmi nizkymi hodnotami. Vysokymi
hodnotami dominuje tfeti shluk. Staty z tfetiho shluku roku 2019 jsou staty ze ¢tvrtého
shluku zroku 2007, akorat doslo k odpojeni Svédska a Lucemburska. Svédsko a

Lucembursko je momentalné vice podobné vétsin€ Evropy tedy ¢tvrtému shluku.
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VétSina Evropy ma primérné hodnoty, coz je vidét praveé na ctvrtém shluku.

4.6 Aritmetické primeéry jednotlivych shluki

Pro dalsi vyhodnoceni shluk slouzi aritmetické priméry. Diky nim jsou

nadefinovany rozdily napfi¢ shluky, respektive jak vyrazné se shluky od sebe lisi.

Zakladem pro primérné hodnoty byly ptilohy této diplomové prace.

Tabulka 4: Aritmetické priuméry shlukii roku 2007

Primérné hodnoty roku 2007 @

Diléi danova kvota

Danovy piijem ze

silniéni dan€ na 1

Silniéni dan

V ramci dafiového

() obyvatele (EUR) mixu (%)
1.shluk 0,2 22,29 0,57
2.shluk 0 3,44 0,05
3.shluk 0,1 13,64 0,25
4.shluk 0,15 56,86 0,35

@ Arithmetic mean of groups of states in 2007; ) Average values in 2007

Zdroj: vlastni zpracovani

Z tabulky ¢. 4 je ziejmé, Ze nejvyssi prumérnou dil¢i danovou kvotou ma 1. shluk,

ktery zaroven dominuje nejvyssi silni¢ni dani v ramci danového mixu. Nejnizsi pramérné

hodnoty vidime u druhého shluku, ktery se od vSech ostatnich velmi odliSuje. Nejvyssi

primérnou hodnotu dafiovych piijmi ze silni¢ni dané na 1 obyvatele ma 4. shluk.

Lze vidét, Ze shluky se mezi sebou vyrazné lisi hlavné€ u druhého a tfetiho ukazatele.

Nasledujici tabulka ¢. 5 znazoriiuje pramérné hodnoty za rok 2019 v jednotlivych

shlucich. Z tabulky vyplyva, Ze hodnoty u druhého ukazatele mezi jednotlivymi staty se

opét velmi lisi. Jeho nejvyssi primérnd hodnota je ve tfetim shluku, ktery obsahuje

jednoznacné obsahuje prvni shluk.
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Tabulka 5: Aritmetické priuméry shlukii roku 2019

Primérné hodnoty roku 2019 @
Danovy piijem ze Silni¢ni dan
Dil¢i danova kvota
%) silni¢ni dané na 1 V ramci danoveho
0

obyvatele (EUR) mixu (%)
1.shluk 0 5,59 0,06
2.shluk 0,2 34,64 0,54
3.shluk 0,13 64,39 0,33
4.shluk 0,09 22,13 0,21

@) Arithmetic mean of groups of states in 2019; @ Average values in 2019
Zdroj: vlastni zpracovani

Obecné se mize vyhodnotit, Ze hodnoty napfi¢ roky a ukazateli se lehce zvySovaly,
ale pfibylo vice statl s nulovou dil¢i danovou kvotou. Nejvice se vSak ménil danovy

ptijem ze silni¢ni dan€ na 1 obyvatele.

4.7 Vysledky analyz
Pomoci shlukové analyzy roku 2007 a 2019 doSlo kazdy rok k vytvofeni 4 shlukt pti
euklidovské vzdalenosti 5,00. Kazdy rok analyzy sice poskytl stejny pocet shlukt, avSak

sloZeni statl uvnitf shlukll se ménilo.
Jednotlivé shluky stati roku 2007:

1. Ceska republika, Mad’arsko, Slovensko

2. Estonsko, Spanélsko, Kypr, Rakousko

3. Bulharsko, Némecko, Recko, Francie, Italie, Lotyssko, Litva, Malta, Polsko,
Portugalsko, Rumunsko, Slovinsko, Finsko

4. Belgie, Dansko, Irsko, Lucembursko, Nizozemsko, Svédsko
Jednotlivé shluky statt roku 2019:

1. Estonsko, Recko, Spanélsko, Francie, Kypr, Litva, Rakousko
2. Lotyssko, Mad’arsko, Malta, Portugalsko, Slovensko

3. Belgie, Dénsko, Irsko, Nizozemsko
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4. Bulharsko, Ceska republika, Némecko, Chorvatsko, Italie, Lucembursko, Polsko,

Rumunsko, Slovinsko, Finsko a Svédsko

Prokazateln¢ z vysledka shlukové analyzy napii¢ obéma roky vzdy vy¢nivaji staty
s velmi vysokym pfijmem na 1 obyvatele ze silni¢ni dan€. V roce 2007 jimi byl ctvrty
shluk. Jmenovité Belgie, Dansko, Irsko, Lucembursko, Nizozemsko a Svédsko. V roce
2019 se to tyka tietiho shluku, kde bylo odtrzeno Lucembursko a Svédsko z diivodu
lehkého poklesu dil¢ich danovych kvét a silnicni dané v ramci danového mixu. Tyto staty
s vysokym piijmem ze silni¢ni dan¢ na 1 obyvatele jsou pievazné staty s propracovanym
daflovym systémem a jejich daiiové kvoty jsou vysoké, nelze to vSak fict komplexné.

Nekteré staty maji sice slozity danovy systém a vysoké danové zatizeni, ale nepatii sem.

Na zakladé¢ zkoumdni hodnot jednotlivych popisnych statistik vstupujicich do
shlukové analyzy bylo zjisténo, Ze oproti roku 2007 v roce 2019 ptibylo vice statu, které
maji nulovou dil¢i daniovou kvotu. Respektive nizky procentudlni podil silni¢ni dané na
hrubém doméacim produktu. Tyto staty jsou v prvnim shluku roku 2019. Patii sem
Estonsko, Recko, gpanélsko, Francie, Kypr, Litva a Rakousko. Pokles podilu silni¢ni
dané¢ na hrubém domacim produktu miize byt z divodu nartstu hrubych domécich
produktti zemi tedy prosperitou mistnich ekonomik. Tato skupina statti ma obecné i velmi
nizky ptijem ze silni¢ni dané piepocteny na 1 obyvatele. Jsou to tedy staty s nizkymi
dil¢imi ukazateli tykajici se silni¢ni dané.

Dalsi skupinou by mohlo byt Loty$sko, Mad’arsko, Malta, Portugalsko a Slovensko.
Od ostatnich statd se odliSuji vy$sim podilem silni¢ni dan€ v dannovém mixu, dokonce i
vy$$im, neZ maji staty s vysokym piijmem ze silni¢ni dané¢ na 1 obyvatele. Je
prokazatelnd provazanost narlstu silniéni dan€ vradmci danového mixu spolecné
s velkym naristem danového piijmu na 1 obyvatele ze silni¢ni dané, ktery zaznamenala

prave tato skupina.

Zbytek Evropy, kam patii i Ceska republika, se pohybuje v praimérych hodnotach
vSech ukazateli. Mlizeme vSak zaznamenat nékteré staty, které do skupiny byly zatfazeny,
a to kvuli poklesu bud’ dil¢i danové kvoty nebo podilu silniéni dané v rdmci mixu.
Ukazkovym piikladem je Svédsko a Lucembursko, které se piidalo k vétsing Evropy, i

kdyZz méa vysoky pfijem ze silni¢ni dan¢ na 1 obyvatele.

Dle zkoumani Ize uvést zjisténi, ze zatizeni obyvatel Evropské unie touto dani je

pomérné stabilni, jak ukazuji hodnoty dil¢i danové kvoty a podilu silni€ni dané na
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daflovém mixu. Tyto popisné statistiky a jejich primérné hodnoty za Evropskou unii

prokazaly stabilitu skrz mnoho let.

Hlavnim a duleZitym aspektem, ktery urcuje rozdily mezi shluky a zafazeni stati je
danovy pfijem ze silni¢ni dan¢ na 1 obyvatele. Danovy pfijem ze silni¢ni dan¢ na 1

obyvatele v priub¢hu let roste a zbylé dva ukazatele jsou v prubéhu let pomérné stabilni.

Tti popisné statistiky tykajici se silni¢ni dané se pohybuji v desetinach procent,
jelikoz silni¢ni dan nema v danovych systémech takovou vahu, jako jiné dané. Proto

sebemensi zména jakéhokoliv z dil¢ich ukazatelli znamena zménu podobnosti mezi staty.

Nelze jasné€ urcit stanovisko, ze sousedni staty maji v ramci silni¢ni dané podobné
hodnoty. Shluky statti se pomérné¢ obsahové ménily a podobné staty jsou i nékteré, které
jsou od sebe naptic¢ celou Evropou. S ohledem na roky pfistoupeni jednotlivych statl jsou

shluky spiSe smisSené.
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5 Zaver

Diplomova prace se zabyva zkoumanim podobnosti silniéni dané v Ceské republice
spolecn¢ s ostatnimi staty Evropské unie. Cilem bylo identifikovat staty Evropské unie,
které maji mezi sebou urCitou podobnost a vysvétlit tuto podobnost na stanovenych

popisnych statistikach v ramci silni¢ni dané.

Teoreticky zaklad této dané tvoii prvni ¢ast diplomové prace. Nejprve jsou
Z obecného hlediska popsany zékladni funkce dani, konkrétné silni¢ni dan¢ spolecné se
zatiidénim do danového systému. Informace o Ceské silnicni dani jsou vyvazeny
struénym popisem zdaniovani vozidel v jednotlivych ¢lenskych statech Evropské unie.
Problematiku dopliluje téma harmonizace v oblasti zdanéni a dopravy. Na zavér
teoretické casti jsou zminény vybrané studie, které se zabyvaly shlukovou analyzou

v oblasti zdanéni.

Druhd ¢ast zac¢ind podrobnym popisem metodiky prace. Shlukové analyza slouZzi
k ziskani jednotlivych shlukt statd Evropské unie a vypocet aritmetickych praméra
doplituje miru odliSnosti mezi jednotlivymi shluky. Do shlukové analyzy vstupuji tfi
hlavni popisné statistiky v oblasti zdanéni. Témito statistikami je podil silni¢ni dané v
daniovém mixu, podil silni¢ni dan€ na hrubém domacim produktu a daiiovy ptijem silni¢ni
dan¢ piepocéteny na 1 obyvatele. Jednotlivé ukazatele jsou podrobné rozebrany napii¢

vSemi staty Evropské unie.

Shlukova analyza je provedena za dva vybrané roky, kterymi jsou rok 2007 a 2019,
z diivodu dostupnosti dat. Data byla ziskavana na internetovych strankach statistického
ufadu Evropské unie. Vystupy shlukovych analyz tvoii dendrogramy a shluky
jednotlivych statdi, které zaznamendavaly urcitou podobnost. Vypocet aritmetickych

praméri doplnil informace o jednotlivych shlucich.

Z provedeného zkoumani vyplyvaji staty, které disponovaly vzdy odliSnymi,
vysokymi hodnotami nez jiné clenské staty. Jsou jimi Belgie, Dansko, Irsko a
Nizozemsko. Tyto staty dominuji vysokymi hodnotami dafiového piijmu ze silni¢ni dané
piepoctené¢ho na 1 obyvatele a vzdy tvotily stejny shluk, coz vypovidd o neménici se
podobnosti téchto statd. Dalsi skupinou, kterd se odliSuje od ostatnich ¢lenskych stati,
jsou staty, které maji velmi nizké jednotlivé popisné statistiky. Patii sem napiiklad
Estonsko, Recko, Spanélsko nebo Kypr. Zbyla &ast Evropy spoleénd i s Ceskou
republikou se pohybuje v primérnych hodnotach.

46



Z jednotlivych analyz a vypoctl aritmetickych primérd lze fict, ze hlavnim
ukazatelem, ktery urcuje rozdily mezi shluky a zatazeni statl je daflovy piijem ze silni¢ni
dané na 1 obyvatele. Tento ukazatel v prubéhu let zaznamenal v Evropské unii vyznamny
rust. Zbylé dva ukazatele, dil¢i danova kvoéta a podil silniéni dan¢ na hrubém domacim
produktu, jsou v pribéhu let veelku stabilni. Toto vypovida o stabilit¢ danového zatizeni

silni¢ni dani, coz lze vidét na zakladé prave téchto dvou ukazateltl.

Shluky stat napfi€ roky se az na zminéné vyjimky pomérné ménily a nelze prokazat
geografickou podobnost statii. Podobnost statd u zdanéni vozidel mizeme shledat i u
nékterych, které jsou od sebe napfti¢ celou Evropou. S ohledem na roky pfistoupeni jsou
shluky jednotlivych stati také smiSené. Staty jsou v ramci silni¢ni dané velmi odlisné,
metodiky vypoctu a jeji pojeti se napfic staty vyrazné lisi.

Silni¢ni dan by se dala povazovat za téma doby, které se poji pravé s inovacemi
Vv oblasti novych vozidel. Do budoucna Ize oc¢ekavat dalsi zmény ohledné silni¢ni dané,
které mohou byt zpisobeny zavadénim hybridnich ¢i elektrickych vozi, které byvaji
zpravidla osvobozeny od této dané. Je v8ak nutné zminit, Ze silni¢ni dain nema mezi
ostatnimi danémi v dafiovém systému tak velky podil (vahu) jako nékteré jiné danég, proto

by zmény nemély tak zésadni dopad.
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6 Summary and keywords

The diploma thesis deals with a comparison of road tax in the Czech Republic and
other member states of the European Union. The diploma thesis starts with a description
of road tax in EU member states. Further, macroeconomic variables of taxes and the
harmonization of taxes are mentioned too. The Eurostat database was main source for
data, which are basis for the practical part. A cluster analysis was used for comparison of
states. The inputs to the cluster analysis were three indicators, which were described in
detail. The cluster analysis was created for two years. The result of the cluster analysis
are clusters of states which have got similarities in the field of road tax. There were also
calculated the arithmetic means of clusters to complete the information about its
differences.

Keywords: cluster analysis, road tax, European Union
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12 Prilohy

Ptiloha ¢. 1: Podily silni¢ni dan¢ na celkovych danovych pfijmech v ¢lenskych statech

Evropské unie v letech 2007-2019 (v %)

2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019

Evropskd = 1,5 105 102 l02 [02 |02 |02 |02 |02 |02 |02 |02 |02
unie-27 statu
Belgie 04 |04 |05 |04 |04 |04 |04 |04 |04 [03 [03 [03 |03

Bulharsko 03 (04 (06 |O6 |04 |04 |04 (04 |04 |04 |04 |04 |04

rceesllj‘;‘“ka 05 |05 |05 |05 |05 |04 |04 |04 |04 |04 |03 |03 |03
Dénsko 04 |04 |04 |04 |03 |03 |04 (03 |04 |04 |04 |04 |03
Némecko 02 |02 |02 |02 |02 |02 |02 |02 |02 |02 |02 |02 |02
Estonsko 01 |01 |01 |01 |01 |01 |01 |01 |01 |01 |01 |01 |01
Irsko 04 |05 |05 |05 |05 |05 |05 (05 |04 |04 |04 |03 |03
Recko 02 (02 |02 |0 |0 |0 [0 |0 |0 o |0 |0 |O

Spanélsko 01 (01 (02 |01 |01 |01 |01 |01 |01 |01 |01 |01 |01
Francie 02 |02 |02 |02 |01 |01 |01 |01 |01 |01 |01 |01 |01
Chorvatsko |03 |03 |03 (03 |03 |03 |03 |03 |03 |02 [02 |02 |02
Italie 02 |02 |02 |02 |02 |02 |02 |02 |02 |02 |02 |02 |02
Kypr o |0 |o |o (o |o o Jo |O0o |o o |0 |oO

Loty3sko 03 |03 |03 |04 |07 |06 |07 |06 |06 |06 |06 |06 |05
Litva 03 |01 |01 |02 |02 |02 |02 |02 |02 |02 |02 |02 |01

Lucembursko |0,2 |0,2 |02 (02 |02 |01 |02 |01 (01 (01 |01 |01 |01
Mad’arsko o6 |06 (07 (O7 |07 |07 |06 (06 (05 |05 |05 |05 |05
Malta o4 |04 |06 (O5 |05 |05 |05 (05 (06 |05 |05 |05 (05
Nizozemsko |03 (04 |04 |04 |04 |04 |04 (04 |04 |04 |04 |04 |04
Rakousko 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Polsko 02 |02 (02 (02 |02 |02 |02 (02 |02 |02 |02 |01 |01
Portugalsko |0,2 (0,2 (03 |03 |03 |04 (05 (06 |06 |07 |06 |08 |07
Rumunsko 03 |03 (03 (03 |03 |03 |03 (03 (03 |03 |03 |02 |02
Slovinsko 02 |02 (02 (021 |O1 |O1 |02 (02 |02 |02 |02 |02 |02
Slovensko o6 |06 |06 (06 |06 |06 |06 (06 (05 |05 |05 |05 (05
Finsko 02 (0,2 (02 (02 |02 |02 |02 |02 |02 |02 |02 |02 |02
Svédsko 04 (05 (05 |05 |04 |04 (04 (03 |03 |04 |03 |02 |02

Zdroj: Eurostat; vlastni zpracovani
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Ptiloha ¢. 2: Podily silni¢ni dan¢ na hrubém domacim produktu v ¢lenskych statech
Evropské unie v letech 2007-2019 (v %)
2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019

frvlire‘fg;k;étﬁ ol (o1 |01 |01 |01 |01 |01 |01 [0l |01 [0l |01 |01
Belgie 02 |02 |02 |02 |02 [02 [02 [02 |02 |02 |01 |01 |01
Bulharsko 0,1 [0 |02 |01 o1 |01 [o1 |01 [o1 [o1 [o1 |o1 o4
S:b‘gnka 02 |02 |02 |02 [02 |01 |01 |0l |01 [0l [0l [0l |01
Déinsko 02 |02 |02 |02 |02 [02 [02 [02 |02 |02 [02 |02 |02
Némecko 01 [0t [0t |01 [o1 |01 |01 [o1r [o1 [01 |01 [0 |01
Estonsko o [o Jo Jo Jo Jo Jo Jo Jo Jo Jo Jo |o
Irsko 01 [01 [02 [o02 [o1 |02 |02 o1 [o1 [o1 [o1 [o1 o1
Recko 01 [0t o1 Jo Jo Jo Jo Jo Jo Jo Jo Jo Jo
Spantisko [0 [0 [0 Jo Jo Jo Jo o Jo Jo Jo Jo o
Francie 01 [0t [o1 Jo1 Jo1 Jo1 o1 o1 [or Jo Jo Jo o
Chorvatsko [0 [0 [0 [o1 [o1 [o1 o1 [o1 [o1 [o1 [o1 [o1 o1
Ttlie 01 o1 [o1 Jo1 Jo1 Jo1 [o1 [or [o1 [o1 [o1 |01 o1
Kypr o [o Jo Jo Jo Jo Jo Jo Jo Jo Jo Jo Jo
Loty$sko 01 [o1 [0t Jo1 [02 |02 |02 [o2 [02 [02 [02 |02 |02
Litva o1 [o Jo Jo Jo Jo Jo Jorfo Jo Jo Jo Jo

Lucembursko {0,121 |01 (021 |01 |01 (021 |01 |01 |01 (01 |O 0 0
Mad’arsko 02 |02 (03 (03 |03 |03 (02 |02 |02 |02 (02 |02 |02
Malta 01 |01 (02 |02 |02 |02 (02 |02 |02 |02 (02 |02 |02
Nizozemsko o1 (01 (01 |02 |02 (01 |01 |02 (02 (0,2 |01 (01 |01
Rakousko 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Polsko 01 (01 |01 |01 (01 |01 |01 (01 |01 |01 (O1 |01 |01
Portugalsko 01 |01 (021 (01 |01 |01 (02 |02 |02 |02 (02 |03 |0,2
Rumunsko o1 (021 (01 |01 |01 (01 |O1 |O1 (021 |01 |01 (01 |01

Slovinsko o1 |01 (021 (021 |O1 |01 (01 (01 |O1 |01 (01 |01 |O1
Slovensko 02 (02 |02 |02 (0,2 |02 |02 |02 |02 |02 |02 |02 |02
Finsko o1 |01 (021 (021 |O1 |01 (01 (01 |O1 |01 (01 |01 |O1
Svédsko 02 (02 (02 |02 |02 |02 |02 |01 |O1 |02 (01 |01 |01

Zdroj: Eurostat; vlastni zpracovani
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Ptiloha ¢. 3: Danovy pfijem ze silni¢ni dan¢€ v milionech eur

2007 |2008 |2009 |2010 |2011 |2012 |2013 |2014 |2015 |2016 |2017 |2018 |2019
5;22’;:“‘ Unie- | o047 5 | 9796,4 | 9530,5 | 9520 | 9656,9 | 98082 | 9817,3 | 9808 A000L, 1 20174 1 gg75,g | 10174, | 20257,
Belgie 697,6 |6737 |7158 |7062 |7729 |7165 |7567 |7423 |745 |6497 |645 |6633 |6794
Bulharsko 313 |485 |611 |56 |42  |448 |446 |477 |509 |622 |64 |729 |798
Ceskd republika | 2531 |2782 |2269 |2399 |2669 |2155 [2009 |2033 |2151 |2224 |2372 |2464 |2533
Dinsko 472,6 |4592 |4558 |4001 |391,8 |4068 |4473 |4492 |467 |4791 |4a01,9 5005 |4964
Némecko 2030 |2020 |1880 |1944 |1936 |1984 |2004 |2007 |2088 |2139 |2166 |2215 |2315
Estonsko 42 |4 35 |35 |37 |39 |4 43 |51 |52 |53 |53 |52
Irsko 2392 |264,9 |2645 |2559 |2526 |2637 |2843 |2898 |28L1 |2629 |2554 |2455 |2411
Recko 159|181 |174 |3 3 7 8 9 6 5 3 4 3
Spanélsko 502 |514 |502 498 |493 |488 |503 |475 470 |486 | 486 | 489 | 490
Francie 1513 | 1480 | 1442 |1331 |1278 |1340 |1236 |1179 |1121 |1055 |936 | 1055 | 1084
Chorvatsko 416 |453 447 |464 |a38 |426 |418 |421 [434 [a12 [439 [4a8 477
Italie 1150 | 1163 |1144 |1164 |1192 |1267 |1143 |1204 |1301 |1357 |1356 |1426 |1374
Kypr 0 0 0 0 0 0 0 1 1 06 |08 |08 |11
Loty3sko 204 |201 |183 |21,7 |41l |404 |449 |428 |46 |507 |523 |535 |524
Litva 209 |146 |115 |126 |143 |154 |156 |218 |17,0 |186 |195 |214 |201
Lucembursko |27 |276 |30 271 |262 |254 |201 |288 287 |278 |276 |279 |279
Mad’arsko 2332 |239,1 |2541 |258 |2572 |2793 |2442 2329 |2363 |2367 |2486 |2545 | 2609
Malta 72 |75 126 |113 |122 [128 [123 |15 |171 |175 [182 [193 |21
Nizozemsko 760 |844 |918 |976 |976 |968 |950 |1048 |1069 |1080 |1006 |1121 |1130
Rakousko 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Polsko 2149 2323 |192 |2173 |217 [222 [2268 |2354 |2426 |2423 |2563 [2654 |2718
Portugalsko 1315 |127,6 |160,1 |179.9 |2066 |239.8 |3027 |4125 |4214 |4506 |4257 |589,9 |514,9
Rumunsko 987 |1167 |1048 |1157 |1251 |1145 |1166 |1156 |1175 |1142 |1214 |128 |1384
Slovinsko 206 |247 |225 |199 |196 |204 |242 |256 |267 |282 |295 |314 |326
Slovensko 1055 |1246 |1184 |1226 |135 |133 |147,6 |151,7 |1423 |1454 |1501 |1551 |153,9
Finsko 129|139 |16 152 [176 |145 [173 173|188 [109 |211 [217 |20t
Svédsko 667,3 |7468 |6278 |767,7 |775 |8125 |8386 |65L,1 |658,6 |7979 |6202 |321,6 |3625

Zdroj: Eurostat; vlastni zpracovani
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Ptiloha €. 4: Pocet obyvatel v ¢lenskych statech Evropské unie ke dni 1. 1. 2020

Stat Pocet obyvatel
Evropska Unie-27 statti | 447 706 209
Belgie 11 549 888
Bulharsko 6 951 482
Ceska republika 10 693 939
Dansko 5822 763
Neémecko 83166 711
Estonsko 1328976
Irsko 4963 839
Recko 10709 739
Spanélsko 47 329 981
Francie 67 098 824
Chorvatsko 4 058 165
Italie 60 244 639
Kypr 888 005
Lotyssko 1907 675
Litva 2794 090
Lucembursko 626 108
Mad’arsko 9 769 526
Malta 514 564
Nizozemsko 17 407 585
Rakousko 8 901 064
Polsko 37 958 138
Portugalsko 10 295 909
Rumunsko 19 317 984
Slovinsko 2 095 861
Slovensko 5457 873
Finsko 5525292
Svédsko 10 327 589

Zdroj: Eurostat; vlastni zpracovani
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Ptiloha €. 5: Pocet ndkladnich automobilti nad 3,5 tuny dle typu pohonu

2013 2014 2015 2016 2017 2018

Belgie X X 100 204 98 280 97 318 96 690
Bulharsko 348834 | 369 189 396 582 405 217 372 851 387 186
Ceska republika | 187864 | X 221 650 237 925 253 127 264 959
Dansko 29 215 28 628 28 309 28 326 28 261 28124
Némecko 531 000 524 688 524 974 528 449 529728 531 849
Estonsko 24521 24 807 24 974 25417 25795 26 102
Irsko X 19731 19 143 19 366 23 060 23 526
Spanélsko X 332 568 332 422 335018 338 553 342 957
Francie 348 715 344 215 337 159 334 162 335502 336 340
Chorvatsko 130 547 132 045 29 473 30 229 30993 32126
Italie 619 035 605 128 595 032 587 501 580 694 573 475
Kypr 10 142 9407 9473 9 826 10 162 10 511
LotySsko 33976 20 021 19 198 17 260 17 274 17 283
Litva 34628 20493 20770 21 965 23 483 25409
Lucembursko 5298 5311 5404 5594 5543 5348
Mad’arsko 46 874 46 258 45 166 44 757 46 696 49 017
Malta 9830 9920 9941 10 463 10 820 11123
Nizozemsko 65 046 63 356 62 436 62 155 62 581 62 963
Rakousko 53 346 52 908 52 352 52 582 52 924 53 582
Polsko 627 649 638 104 650 612 663 904 674 226 688 968
Portugalsko 50111 51 562 49 112 47 386 50 760 51908
Rumunsko X X X 794 578 846 472 142 414
Slovensko 288 436 293 118 302 455 308 952 318 027 328 063
Finsko X 137 285 141 197 145779 150 697 155 868
Svédsko 66 807 67 313 67 599 68 749 69 989 70 617
Priimér 175 594 172 548 168 568 195 354 198 221 172 656

Zdroj: Eurostat; vlastni zpracovani
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