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1 Uvod

Zakladem pro pochopeni dopravni gramotnosti je akceptovat tezi, ze jde o praci se
symboly, které¢ maji rizny charakter. Mize se jednat naptiklad o piktogramy, jazykové
kédy €i jiné vizualni symboly. Pravé orientace ve vyse uvedenych symbolech umoziiuje
samostatny, efektivni a hlavné bezpecny pfesun z mista na misto. Dopravné gramotny je
tedy ten, kdo porozumi jednotlivym symboliim, dokaze se podle nich efektivné
a bezpecné pifesouvat z mista na misto a je schopny se v daném socidlnim prostoru

rychle adaptovat. (Kikusova, Kozuchova, 2005:12)

vvvvvv

zvySeni nezavislosti Clovéka a moznost volné se pohybovat, patii k zédkladnim
symbolim svobody clovéka. Dopravni gramotnost je tedy nedilnou soucasti
kazdodenniho Zivota lidi a dopravné gramotnostni kompetence zasadnim zptsobem

ptispivaji k jejich mobilité.

Abych mohl posoudit soucasnou situaci, vybral jsem si jako téma diplomové prace
,Doprava a dopravni gramotnost v cestovnim ruchu na Taborsku®. Jednim z hlavnich
divodli mého rozhodnuti pro toto téma byla skutecnost, ze v Tabotfe bydlim a mam

kazdodenni zkuSenosti s mobilitou v této oblasti.

Hlavnim cilem diplomové prace je analyzovat dopravni sluzby na Taborsku jako
nedilnou soucast cestovniho ruchu, provést vyzkum v segmentu taborskych obyvatel,
vypracovat studii proveditelnosti pro zavedeni trolejbusové dopravy v Tabote a zamérit

se na moznosti zlepSeni dopravniho systému, pfipadné navrhnout moznosti zlepseni.

Analyza dopravnich sluzeb na Taborsku v sobé zahrnuje méstskou hromadnou dopravu,
pravidelnou autobusovou dopravu spolu s zelezni¢ni, které velmi dobte pokryvaji izemi
celého taborského okresu. Analyza dopravni obsluhy a infrastruktury tdborského uzemi

se tyka silni¢ni a Zelezni¢ni sité a také sit€ cyklotras.

Pro provedeni terénniho vyzkumu dopravni gramotnosti v segmentu taborskych
obyvatel byl vypracovan dotaznik. Tento dotaznik byl rozdan 226 obyvatelim Téaborska
a navratnost dotaznikli ¢inila 90 %. Obyvatel¢ Téaborska se mohli naptiklad vyjadfit

k Cetnosti vyuzivani dopravnich prostfedkt, ke kvalit¢ dopravniho a turistického
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znacCeni, ke spokojenosti se soucasnymi dopravnimi sluzbami nebo k vysloveni ndzoru
na zavedeni trolejbusové dopravy v Taboie. Otazky tykajici se dopravni gramotnosti
byly sméfovany predev§im na znalost piktogrami v jizdnich fadech, na schopnost
orientace v cestovnich mapach, na pohyb jednotlivcl v nezndmém prostfedi nebo na

prvni seznameni s dopravni vychovou.

Studie proveditelnosti pro zavedeni trolejbusové dopravy v taborské MHD se sklada
z vytyceni trasy a stanoveni délky trolejbusové traté. Dale se studie zaméfi na investi¢ni
a provozni ndklady plynouci z pfipadné realizace navrhu a na hodnotu ekonomického

prinosu.

V zé&véru prace budou shrnuty zjisténé vysledky a skutecnosti. Dale budou predlozeny
navrhy na zdokonaleni soucasného stavu, jejichz cilem by mélo byt zlepSeni dopravnich

sluzeb a celkového potenciondlu dopravy v tdborském regionu.



2 Literarni resSersSe

2.1 Doprava a pojmy souvisejici s dopravou

Podle Eislera a Hobzy (1994:11) se doprava zabyva pfemistovanim osob nebo zbozi.
Jednotlivé dopravy maji své typické dopravni prostiedky a cesty, coz ma vliv
na organizaci, fizeni i ekonomiku provozu. Podle toho ji délime na jednotlivé druhy —

zelezni¢ni, silni¢ni, vodni, leteckou, namoini.

Zeleny (2004:5) charakterizuje dopravu jako cinnost spjatou s cilevédomym
premistovanim osob a hmotnych predméti v nejriznéjSich objemovych, ¢asovych

a prostorovych souvislostech za pouziti riiznych dopravnich prostiedkt a technologii.

Brinke (1999:7) uvadi, ze doprava je hmotnym pfedstavitelem, ptfedpokladem
anezbytnym prostiedkem spolecenské, geografické délby prace ve vnitrostatnim
i mezinarodnim méfitku. Cinnost, kterou vykonava — preprava nakladti a osob — je
materidlnim  zdkladem  celého  systému  vnitrooblastnich, = mezioblastnich
a mezinarodnich tzemné ekonomickych vztahl. Proto je dopravni systém statl a celého
svéta tésné spjat s tzemni strukturou hospodaistvi. Doprava méd mimotadny vyznam
v obsluze meziodvétvovych vztahtt v hospodarstvi jednotlivych stati a oblasti

1 ve svétovém hospodafstvi.

Doprava zajistuje prepravu cestujicich z mista jejich trvalého bydlist¢ do mista
pfechodného bydlisté, a je tak spojend s uspokojenim jednotlivych potieb Ucastnikil
cestovniho ruchu. Orieska (1999:19) a Heskova a kol. (2006:109) shodné¢ vymezuji
vztah dopravy a cestovniho ruchu vztahem oboustrannym, protoze rozvoj jednotlivych
forem a druha cestovniho ruchu vyvoldva vznik novych forem dopravy, rekonstrukci
existujici a vystavbu nové dopravni sité, vyrobu dopravnich prostfedki respektujicich

pozadavky cestujicich a tedy i ucastnikli cestovniho ruchu.

Ryglova (2005:27) oznacuje dopravu ve vSech jejich formach jako zékladni podminku
realizace cestovniho ruchu. Na rozvoji dopravy je cestovni ruch pfimo zavisly.
Rozhodujici ¢ast dopravnich systémut byla vybudovéna a slouzi pro jiné hospodatské
ucely, tomu odpovida i rozmisténi dopravni infrastruktury. V souvislosti s rozvojem
cestovniho ruchu se nékterd dopravni infrastruktura buduje vyhradné pro potieby

turistiky. Pfikladem jsou lanovky, lyzatské vleky, horské traté apod.
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Zakladnimi slozkami dopravy jsou podle Mirvalda (1994:17) dopravni prostfedky
(automobily, vlaky, lodé¢, letadla), dopravni cesty (silnice, Zeleznice, ndmotini linky),
dopravni infrastruktura (nadrazi, benzinova cerpadla, letiStni pfistavy). Tyto slozky

ve vztahu s prostiedim, kde se realizuje doprava, ur€uji druhy dopravy.

Eisler (2005:20) charakterizuje nékolik funkci dopravy. Kromé své dominantni funkce,
ktera spociva v pfemistovani zbozi a osob, ma doprava jako soucast infrastruktury dalsi
funkce. K nim patii funkce stimula¢ni (investice do dopravni infrastruktury iniciuji
oziveni ekonomiky), socidln¢ stabilizacni (pfed racionalizaci dopravni soustavy je
davana piednost zachovani socidlniho smiru, nebot’ doprava ma znacnou socialné
politickou dimenzi, poruchy v dopravnim systému vyznamné porusuji stabilitu i vyvoj
celé ekonomiky a spolecnosti), substituéni (doprava je vyuzivana k substituci ¢innosti,
napiiklad v nakladni dopravé prace vrezimu JIT substituuje skladovani, v osobni
dopravé lze regulovat soustfed’ovani obyvatel do mést apod.). Dopravy se vyuziva
k ovliviiovani struktury spotieby 1 jeji velikosti, napiiklad v souvislosti s nabidkou
dalich sluzeb — zdjezdy, rekreace. Soucasnd komunikacni technika naopak zaporné

ovlivituje dopravu komplementarni, které je pfevazné jeji dominantni funkci.

Rozvoj novych technologii, potfeba stile intenzivnéjSich komplementarnich vazeb
v prostoru, rozSifovani prostoru s intenzivngj$i lidskou cinnosti, rozvoj cestovniho
ruchu a postupujici globalizace svéta, vyvolavaji dynamicky rozvoj dopravy a jeji
rychlé kvalitativni zmény. Tendence vyvoje dopravy se podle Mirvalda (1999:9)
projevuji v nasledujicich smérech:
- pocet dopravnich prostiedkli a hustota dopravnich cest rostou rychleji nez pocet
obyvatel svéta
- nastdvd relativni zmenSovani prostoru naSi planety a relativni vzijemné
piiblizeni jednotlivych krajin v dasledku vzristajici rychlosti dopravnich
prostiedkl
- efektivnost dopravy se zvySuje unifikaci dopravnich cest, dopravnich prostredka
a ostatni dopravni infrastruktury
- jednotlivé druhy dopravnich cest se nékdy koncentruji do dopravnich koridort
a vytvareji polymagistraly jako dasledek koncentrace osidleni, vyroby a sluzeb
- vsoucasné dobé je doprava spolu spriamyslem rozhodujici slozkou

socioekonomické sféry ovliviujici kvalitu Zivotniho prostiedi
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Eisler (2005:25) uvadi, ze kapacita dopravnich cest je ddna maximdalni produkci
dopravnich vykont, kterou je schopna uspokojit v dané dopravni siti za podminek, které
v dané dobé a situaci existuji. Vykony Ize odhadnout na zaklad¢ pfedpokladi o objemu
pfepravy a jeji struktufe. Podminky, ktery takovy vykon umozni, jsou nejen ptedpisy
o provozu na piislusné dopravni cesté¢ (napf. silni¢ni, Zelezni¢ni), ale 1 kapacitni vypocty
jejich vykonu (dopravnich cest). VypocCty tykajici se kapacity dopravnich cest se

nazyvaji jako vypocCty propustnosti dopravnich cest.

Mirvald (1994:22) charakterizuje komunikace a komunikac¢ni linku nésledovné:
komunikace jsou dopravni cesty vcetné pevnych zafizeni (nadrazi apod.). Dopravni
komunikac¢ni linka je dopravni spojeni, které se uskutecniuje konkrétnim dopravnim
prosttedkem mezi dvéma ¢i vice misty, v jednom ¢i obou smérech, pravidelné, vétSinou

podle stanoveného ¢asového fadu, na existujici dopravni ceste.

Zeleny (2004:7) definuje dopravni cestu jako pas terénu, spojujici dva koncové body
(a bezpocet bodli mezilehlych), na némz se uskuteciiuje doprava. Tato Cast terénu byva
obvykle tomuto Gcelu uzpiisobena, tzn. upravena a technicky vybavena. V tomto pojeti
tedy dopravni cesta nalezi do tzv. technické infrastruktury. Dopravnimi cestami jsou
stezky, silnice, zelezni¢ni trateé, vnitrozemské vodni cesty, atd. Misto terminu dopravni
cesta se n¢kdy uziva terminu trasa, nejcastéji jako oznaceni pro ndmoini a letecké

dopravni cesty.

Dopravni komunikaéni body vymezuje Brinke (1999:19) jako mista lezici
na dopravnich cestach (komunikacich), v nichz se v nakladni dopravé uskutecnuje
nakladka, vykladka ¢i prekladka zbozi a v osobni dopravé nastup cestujicich
do dopravnich prostredkil, vystup z nich a ptestup z jednoho prostiedku do druhého.
Obecné se tyto body nazyvaji stanice. V dopravni geografii povazujeme za stanici kazdé
misto, kde lze nastoupit nebo ukoncit cestu vefejnym dopravnim prostiedkem (tedy
nejen stanice Zelezni¢ni i autobusove, ale také letiSté nebo pristav). Stanice zpravidla
slouzi 1 k technickému zabezpecovani dopravy (napiiklad dopliiovani dopravnich
prostfedkll pohonnymi hmotami apod.). Nékteré dopravni body ptedstavuji nezbytnou
souCast dopravy, bez nichz by se nemohla uskutecnit (napiiklad letiste v letecké

dopravé, ptistav v namoini dopravé apod.)
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Potieba ptemisténi podle Eislera (2005:45) vznika (je dasledkem rozporu) mezi mistem

dosavadni existence statkii a osob a mistem, kde musi ¢i chtéji byt. Pfepravni proces je

souhrn ¢innosti, které pocinaji objednanim premisténi (piepravy) a kon¢i vydanim zbozi

piijemci. Obdobné Ize popsat piepravni proces v osobni dopravé. Kvalita pfemisténi je

podle Eislera (2005:29) dana témito ukazateli:

rychlosti, resp. ¢asem potiebnym k pfemisténi (osob ¢i zbozi) v prostoru, kterd
je dana technickymi a technologickymi parametry jednotlivych dopravnich
prostiedkii a dopravnich cest

pravidelnosti a pfesnosti sluzeb

bezpecnosti premisténi, ktera dnes neznamend jen snizeni rizika nehod,
ale pfedevS§im sniZeni rizika neporuSenosti zasilek, coz samoziejmé ovliviluje
vybér vhodného dopravce pii volbé premisténi

dostupnost (operabilnost, pohotovost), ktera v osobni dopravé znamena dobu
potiebnou k pfekonani vzdalenosti nutné k nastupu do dopravniho prostiedku
¢i umisténi vystupniho mista vzhledem ke kone¢nému cily cesty (vzdalenost
zastavky autobusu, nadrazi)

pohodlnost, ktera je v dopravé osobni zfejma

v nakladni dopravé moznost optimalizace expedi¢niho mnozstvi

V osobni dopravé jsou piepravovany osoby — cestujici, ktefi zaroven predstavuji

bezprostifedni spotiebitele dopravni produkce. Mirvald (1994:21) uvadi, Ze na rozdil

od nakladni dopravy se stava cestujici aktivnim tcastnikem dopravniho procesu, ktery

muze také ovliviovat.

V osobni dopravé specifikuje Eisler (2005:49) tyto ukazatele piepravy:

objem ptepravy (O), ktery vyjadiuje pocet pirepravenych cestujicich a zjistuje se
obvykle na zakladé prodanych jizdenek

piepravni vykon (oskm) se udava v tzv. osobovych kilometrech a je souCinem
objemu piepravy a vzdalenosti, na kterou byl cestujici pfepraven

ptepravni vzdalenost (1o), kterd udava vzdalenost (v km) pfemisténi jedné osoby
obsaditelnost vozidla, kterd vyjadfuje normovany pocet osob, které 1ze jednim
vozidlem piepravit

nabizené oskm, které jsou soucCinem obsaditelnosti vozidla a ptepravni

vzdalenosti
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Individuélni doprava, jejiz podil na celkovych ptepravnich vykonech je 80%, funguje
bez dotaci, 1 kdyz nehradi také pln¢ naklady, které sjejim provozem souviseji.
Individualni motoristé neplati daii z provozu svych vozidel a tedy nepftispivaji v plné
mife na silni¢ni infrastrukturu. Tyto prostiedky jsou pielévany z jinych kapitol statniho
rozpoctu a tak se podileji na financovani silni¢ni infrastruktury 1 ti, kteti ji nepouzivaji.
Stejny problém vsak maji 1 ti, ktefi zeleznici neuzivaji. Eisler (2005:91) je toho nazoru,
ze v obou piipadech by bylo trzn€ srozumitelné, aby kupujici hradil plné jen za to,

CO pouziva.

Vetejnou dopravou se podle Eislera a Hobzy (1994:12) rozumi takova, kterda je
pristupna kazdému za predem vyhlaSenych podminek (jizdni fad, podminky piepravy
apod.). Nevefejnou dopravu lze chapat jako substitut vetejné dopravy, je také

ucastnikem na pfepravnim trhu.

Cilem vefejné dopravy je dle Mirvalda (2000:48) vytvofit stabilni systém, ktery
podporuje socidlni a ekonomicky rozvoj regionti, obydlenost a udrzitelnost krajiny.
Naopak nedostatecné zabezpecend dopravni obsluznost miize vést k vylidiiovani malych
sidel aptipadné i kjejich zaniku. V Ceské republice je navrhovana maximaélni
vzdalenost pési dostupnosti k zastavkam vetejné dopravy do 2 km u sidel pies 200
obyvatel av pracovni dny jejich zabezpeceni 5 — 6 part spoji denné a v dobé
pracovniho volna alespon 3 part spoji denn€. U sidel s méné nez 200 obyvatel se pocita

s p&si dochdzkou az 3 km a se snizenim poctu spoju.

Eisler (2005:45) chape zavazky vetejné sluzby jako zavazky dopravniho podniku
provést piepravy, které by jinak nerealizoval v disledku podnikatelského principu
dosdhnout zisk. Lze je rozlisit na zavazky, které by dopravce nepievzal viibec, nebo
ve stejném rozsahu nebo jen za jinych podminek. Zavazky vetejné sluzby se skladaji
z ptepravnich, provoznich a tarifnich zavazkl. RozliSuje se zakladni a ostatni dopravni

obsluznost.

Tarif je slovo arabského ptvodu a v piekladu znamena sazbu, cenu ¢i sazebnik ¢i cenik.
Eisler (2005:139) uvadi ze, SirS$i vyznam pojmu tarif zahrnuje nejen ceniky, ale také
pravidla pro jejich pouziti a souhrn podminek, za nichz dopravce pfepravuje osoby ¢i
zbozi. Zahrnuje tedy podminky, za nichz se poskytuje sleva, pravidla pro vypocet

ruznych piirazek k jizdnému ¢i dovoznému.
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Adamec (2008:20) uvadi, ze zékladnim principem multimodalnich pieprav je
spoluprace mezi jednotlivymi druhy dopravy. Za multimodalni se proto povazuji takové
druhy pfepravy vyuzivajici pfi cesté¢ od zdroje k cili alesponn dvou druhii dopravy. To
umoznuje vyuzivat pro kazdou cast cesty nejvhodnéjsi zptisob dopravy z pohledu
dopadt na zdravi a zivotni prostfedi, tedy ten enviromentalné¢ nejSetrnéjsi. V osobni
dopravé se multimodalita projevuje pii vytvareni integrovanych dopravnich systému.
Myslenka spoluprace mezi jednotlivymi druhy dopravy je pomérné nova, nebot
dlouhou dobu byl dopravni trh pfisné rozdéleny a dochazelo ke konkuren¢ni soutézi

mezi riznymi druhy dopravy o piepravu osob a zbozi.

V mensich &i vétsich obcich i méstech je podle Srytra (1999:39) kladen diiraz na odklon
tranzitni dopravy formou obchvatli mimo jejich zdjmové tzemi (intravilan) s tim, Ze se
vzhledem k pfedchozimu vyvoji komunikacniho systému v daném misté¢ dostdvame
Casto do obtizn¢ tesitelnych situaci. Je napiiklad vyhodné, pokud lze tranzitni dopravu
alespon odklonit pfes primyslovou, vyrobni, servisni, ¢i podnikatelskou zonu a tim
maximaln¢ ochranit izemi s aktivitami bydleni. Stfed sidel ¢i urbanistickych okrskt

nebo jen nékteré ulice je pak tieba chréanit zfizovanim zklidnénim (napf. p€Sich) zon.

Podle Eislera (2005:15) se dopravni politika zabyva strategickym zaméfenim
dopravniho systému statu a jeho strukturou s cilem optimalizovat podily jednotlivych
druhti dopravy na celkovych vykonech dopravniho systému, a to zhlediska jejich
efektivnosti, kterd je podminéna technickymi, technologickymi, ekonomickymi
charakteristikami a respektuje ochranu zivotniho prostiedi. V radmci dopravni politiky je
definovana orientace jednotlivych druhti dopravy, jsou vytvareny podminky pro
efektivni fungovani dopravnich podnikl, déle pro plynulé a rychlé uplatnéni inovaci

a integrovanych dopravnich procesti na narodni i na mezinarodni trovni.

Eisler (2005:21) uvadi, Ze zakladnim cilem dopravni politiky CR je realizace svobody
trvale udrzitelné mobility osob a véci jako nutny atribut naplnéni pozadavki ,,Listiny
zékladnich prav a svobod obcana“ i pozadavkid svobodného obchodu a podpory
udrzitelného vSeobecného rozvoje spolecnosti. Hlavni diraz spociva v podpoie

enviromentalné Setrnych (Setficich zivotni prosttedi) zpisobt dopravy.
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2.2 Druhy dopravy

Mirvald (2006:6) uvadi, Ze v ramci nakladni dopravy se Zeleznice vyznamné podileji
na objemu pfepravy na stiedni i1 vétSi vzdalenosti, kde konkuruji silnicni dopravé.
V piepravé osob maji zeleznice perspektivu jako soucast integrovanych dopravnich
systémi mést, v zajiStovani vefejné dopravy v regionech jako pateini sit’ a v dopravé

dalkové.

Pro cestovni ruch jsou podle Francové (2003:22) dilezité nésledujici druhy prepravnich
sluzeb poskytovanych Zeleznici: pravidelna doprava pro Sirokou vefejnost, doprava

rekreacnimi vlaky, doprava zvlaStnimi vlaky, vlakovy hotel.

Zelezni¢ni doprava v cestovnim ruchu dle Oriesky (1999:20) zabezpeGuje piepravu
ucastnikli Zeleznicnimi osobnimi vozy. K jejim prednostem patii hromadny charakter,
plynulost a bezpe¢nost. Zelezniéni sit’ &ini tuto pfepravu malo zavislou na piirodnich
vlivech, nema na ni vliv denni ¢i no¢ni doba a je provozovdna ve vSech rocnich
obdobich. Ur¢itou nevyhodou je omezena dostupnost nékterych, zvlast€ horskych

oblasti a stfedisek cestovniho ruchu.

Francova (2003:22) uvadi, ze v Ceské republice tak jako v jinych zemich je Zelezniéni
pieprava koncentrovana az na malé vyjimky u jediného piepravce. Tim je u nas akciova
spole¢nost Ceské drahy (CD). V ramci Zelezniéni dopravy se miizeme pfi nasich cestach
dopravovat ve vlacich: osobnich, spéSnych, rychlicich, expresech, vlacich InterCity,

EuroCity a SuperCity.

Silni¢ni nékladni 1 osobni doprava je podle Mirvalda (2000:36) vyhodné&jsi na kratsi
vzdalenosti. Ve vefejné dopravé se vytvari autobusova dopravni pateini sit’ pokud
neexistuje zelezni¢ni doprava. V dalkové dopravé mohou autobusy konkurovat

zelezni¢ni dopravé, nebot’ vytvareji obvykle lepsi dostupnost centralnich ¢asti sidel.

Silni¢ni dopravu v cestovnim ruchu tvoii pfeprava jeho ti¢astniki silnicnimi dopravnimi
prostiedky po pozemnich komunikacich. Tyto dopravni prostiedky se ve srovnani
s ostatnimi druhy dopravnich prostfedkti vyznacuji pomérmné malou kapacitou (autobus
cca 40 — 45, ptipadné vic mist k sedéni, osobni automobil 4 -5 mist). Orieska (1999:34)
spatiuje prednosti silni¢ni dopravy ve vyhodné pifepravni rychlosti, vysoké pohotovosti

k pfepravé a dostupnosti mist a stfedisek cestovniho ruchu.
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Silni¢ni doprava je v soucasnosti nejvyznamnéj$im druhem dopravy v cestovnim ruchu.
Je dilezita zvlasté pro mista, ktera nejsou dosazitelna jinymi zptisoby dopravy.
Francova (2003:24) ji klasifikuje nasledovné: podle piepravni kapacity (individualni,
hromadna), podle sluzeb poskytovanych piepravci (pravidelnd autobusova doprava,
pravidelna zajezdova doprava, nepravidelna zajezdova doprava) V Ceské republice je
autobusova doprava provozovana spoleénosti Ceska autobusova doprava (CAD)
a dalSimi firmami, které vznikly privatizaci a naslednou reorganizaci této byvalé
monopolni dopravni firmy v jednotlivych regionech. Déle celou fadou soukromych
autodopravci a v neposledni fadé také podniky Mestské hromadné dopravy

v jednotlivych méstech, které maji svoje oddéleni zajezdové prepravy.

Dusek (2003:25) uvadi, Ze v pfiméstské 1 meziméstské autobusové dopravé, jakoz
1v Zelezni¢ni dopravé, byva jizdni fad zpracovan zisadné tak, ze kazdému spoji
obvykle odpovida sloupec Casovych udaji ptifazenych k jednotlivym zastavkam.
Na rozdil od autobusové dopravy, v niz se jizdni fady zvetejituji pro jednotlivé linky,
vlakové jizdni fady jsou fazeny po tratich, takZe obsahuji vzdy ptisluSné useky vsech
spoju vedenych po dané trati bez ohledu na to, kam déle pokracuji. Postupné vytvareny
celostatni informacni systém o jizdnich fadech je v elektronické podobé reprezentovan
systétmem elektronickych jizdnich tadt IDOS, které dnes kromé vlakii a autobust

obsahuji i méstskou dopravu fady nasich mést.

Mirvald (1994:28) a Brinke (1999:60) se shoduji, Ze automobilova doprava patii
k neymlad$im a nejrychleji se rozvijejicim odvétvim dopravy. Diky svym piednostem —
operativnosti a rychlosti — uspé$né konkuruje nékterym starSim odvétvim dopravy,
pfedev§im dopravé Zelezni¢ni. Relativné nejmensSi néro¢nost vystavby silnic, nizké
naroky na obsluzné systémy vyrazn¢ ovlivnily hustotu silni¢ni sité, kterd dnes zajiStuje

dostupnost do vSech obci.

Dle néazoru OrieSky (1999:25) predstavuje leteckd doprava v cestovnim ruchu
nejrychlejsi zplisob piepravy, ktery umoznuje rychlé spojeni i mezi zna¢né vzdalenymi
misty. Prednosti letecké dopravy je vysoka prepravni rychlost, pohodli, kultura
cestovani. Vyhody letecké dopravy se projevuji jenom pii preprave na vétsi vzdalenosti.
V ptipadé blizSich cili se tato vyhoda ztraci z divodu zna¢né vzdalenosti letiSté
od center mésta stiedisek cestovniho ruchu. Nevyhodou letecké dopravy jsou vysoké

provozni néklady a z toho vyplyvajici vysoké ceny letenek (ptepravného).
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Vodni doprava podle Oriesky (1999:38) umoziiuje piepravu tcastnika cestovniho ruchu
dopravnimi prostiedky (plavidly) po vodnich cestach. Patfi mezi nejstarsi druhy
dopravy pouzivané k ptepravé osob. Jeji vyznam z hlediska cestovniho ruchu je urcen
zejména existenci vhodnych vodnich tokl a ploch (fek, jezer, mofi). Nejvice rozvinuta
je proto v piimotskych statech. V naSich podminkiach mé v cestovnim ruchu jenom

okrajovy vyznam.

2.3 Dopravni sluzby

Eisler (2005:31) rozumi produktem dopravniho podniku piemisténi, které¢ nelze vyrabét
na sklad, skladovat. Veskeré vykyvy trznich pozadavkl je nutno feSit dostate¢nou
kapacitou, tj. dostatkem dopravnich prosttedkti, kapacity dopravnich cest a odpovidajici

strukturou pracovnich sil.

r~r

Gucik (2004:27) nahlizi na dopravni sluzby jako na vykony dopravnich organizaci,
dopravcii (provozovateli dopravy) ve prospéch piepravci a cestujicich. Souviseji
s pfepravou osob, statkii anebo informaci, kterymi se zabezpecuje proces premisténi

a vymény na mistni, regiondlni, ndrodni a mezindrodni Grovni.

Orieska (1999:19) a Francova (2003:45) chapou dopravnimi sluzbami v cestovnim
ruchu ty sluzby, které jsou spojeny se zabezpeCenim vlastni piepravy tcastnikl a jejich
zavazadel, vcetné poskytovani informaci o dopravnich spojich, rezervovani mist
v dopravnich prostiedcich, prodeje dopravnich cenin, vyfizovani reklamaci jizdného
apod. V zavislosti na druhu dopravniho prostfedku tyto sluzby poskytuji pfimo dopravci

(dopravni spolecnosti), nebo je obstaravaji piepravci, zejména cestovni kancelare.

Pro Indrovou (2004:51) ptedstavuji dopravni sluzby nezbytnou podminku realizace
cestovniho ruchu. Miuzeme je charakterizovat jako sluzby spojené s premisténim
ucastnikli cestovniho ruchu z mista bydlist€¢ do mista realizace cestovniho ruchu.
Najejich kvalit¢ do znacné miry zavisi spokojenost ucCastnika cestovniho ruchu
a splnéni jeho predstav, pfani a vlastnich cilii v misté cestovniho ruchu. Dopravni

infrastruktura mé pro rozvoj cestovniho ruchu zasadni vyznam.
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2.4 Obecné vymezeni marketingu

Kotler (2001:24-25) definuje marketing jako socidlni proces, pfi kterém jednotlivci
a skupiny ziskavaji to, co si pfeji a co potiebuji, prostiednictvim tvorby, nabidky
a smény hodnotnych produktl a sluzeb s ostatnimi. Marketing je proces planovani
a implementace koncepci, cen, propagace a distribuce ideji, zboZzi a sluzeb pro vytvareni

smén, které uspokojuji cile jednotlivcd a organizaci.

Horakova (2003:16) uvadi, ze strategicky marketing je pln¢ soustfedén na zakaznika,
vede organizacni jednotky ke studiu a k porozuméni jeho potteb a ptéani, uci jak chapat
zakaznické hodnoty a zpiisob mysleni zdkaznika. Zékaznik tu neni proto, aby koupil, co
podnik vyrobil, ale podnik existuje proto, aby slouzil potfebam zakaznika. Snazi se, aby
organiza¢ni jednotky pln¢ rozumeély vztahim a procesim probihajicim vné podniku,
usiluje o sbér a prenos udaji z vnéj$iho prostiedi do podniku. Pfredpoklada dostatecnou
znalost prostiedi, ve kterém pusobi, seznadmeni se s trznimi podminkami, predevSim
s konkurenci. A na zaklad¢ téchto znalosti provadi zhodnoceni vlastnich moznosti, sily

a dovednosti.

Dle nédzoru Heskové (2003:69) spociva marketingovy vyzkum ve specifikaci,
shromazd’ovani, analyze a interpretaci dat, které slouzi jako podklad pro rozhodovani
v procesu marketingového ftizeni. Marketingovy vyzkum je funkce, ktera spojuje
spotiebitele, zdkaznika a vefejnost s marketingovym pracovnikem prostfednictvim dat
uzivanych k zjistovani a definovani marketingovych pftilezitosti a problémd, k tvorbe,
zdokonalovani a hodnoceni marketingovych akci, monitorovani marketingového usili

a k zlepSeni pochopeni marketingu procesu.

JaneCkova a Vastikova (2000:42) definuji marketingovy vyzkum jako spojeni firmy
poskytujici sluzby s trhem prostfednictvim informaci. Informace jsou systematicky
ziskavané, analyzované a jejich interpretace slouzi jak pro fizeni marketingovych
¢innosti firmy, tak i pro fizeni firmy samotné.

Dotazniky obsahuji soubor otdzek, na néz maji respondenti odpovidat. Pro svou
pruznost jsou nejcastéji pouzivanym ndstrojem pro sbér primarnich informaci. Podle
Kotlera (2001:125) museji byt velmi peclivé pfipraveny, vyzkousSeny a zbaveny

sebemensich nedostatkl dfive, nez jsou uplatnény v Sirokém méfitku.
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Podle Janeckové a Vastikové (2000:51) museji byt vysledky shromazdénych informaci
zpracovany v podobé ucelenych, verbaln¢ formulovanych zavéri a doporuceni.
Vyslednd zprava musi mit velmi vysokou odbornou troven, a to i po strance formalni.
Stylisticky propracovany text by mél byt provazen piehlednymi tabulkami, které by

mély byt z divodu velmi rychlé orientace pfepracovany také do grafti a diagramd.

Kotler (2001:28) definuje produkt jako jakoukoliv nabidku, ktera dokéze uspokojit
potfebu nebo prani: zbozi, sluzby, zkuSenosti, udalosti, osoby, mista, vlastnictvi,

organizace, informace a ideje.

Janeckova a Vastikova (2000:29) rozuméji produktem vSe, co organizace nabizi
spotfebiteli k uspokojeni jeho hmotnych i nehmotnych potieb. U cistych sluzeb
popisujeme produkt jako urcity proces, Casto bez pomoci hmotnych vysledki.
Kli¢ovym prvkem definujici sluzbu je jeji kvalita. Rozhodovéni o produktu se tyka jeho

vyvoje, zivotniho cyklu, image znacky a sortimentu produktu.

Kotler (2001:421) charakterizuje sluzbu jako jakoukoliv ¢innost nebo schopnost, kterou
muze jedna strana nabidnout druhé strané. Svou podstatou je nehmotnd a nevytvaii
z4dné hmotné vlastnictvi. Poskytovani sluzby miize (ale nemusi) byt spojeno

s hmotnym produktem.

Podle Janeckové a Vastikové (2000:22) vychazeji funkéni rozdily z vlastnosti sluzeb
a zdivodiuji charakteristické rozdilné faktory marketingu zbozi a marketingu sluzeb:
- sluzby nelze skladovat
- pokud existuji distribu¢ni kanaly, jsou kratké
- neexistuje patentova ochrana
- v sektoru sluzeb neexistuje masova produkce, proto je obtizné je standardizovat
- sluzby nelze balit
- nelze poskytovat vzorky
- vzhledem knehmotné povaze sluzeb je obtizné vyuzit v oblasti sluzeb
ekonomické teorie nabidky, poptavky a naklada
- monetarni hodnota se vyjadiuje spiSe v jinych terminech nez v cenach (kvalita,
ochota, zaruka)

- symbolismus vyplyva v piipadé sluzeb spise z jejich vykonii nez vlastnictvi
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2.5 Gramotnost, dopravni gramotnost, dopravni vychova

Soucasna reprezentace pojmu gramotnost se podle Zapotocné (1999:23) nejvice

priblizuje pojmu jako vzdélani — utvareni si obrazu o svété — chapani vyznamu svéta.

Podle Pupala (1999:35) se gramotnosti krom¢ povinného elementarniho vzdélavani
vyjadfuje urcitd uroven spolecensky vSeobecné pozadované vzdélanosti, jejiz projevem
je zakladni schopnost Cist a psat, ale i pocitat (tzv. trivium). Konkrétni historicka situace
tedy urcuje pro své potieby konkrétni obsah gramotnosti. Jinak feceno, pro danou dobu

nevyhnutelny kulturni nastroj se stava vSeobecnym vzdélavacim zavazkem.

Z pojmu kulturni gramotnost vychazi podle Kikusové (2004:3) novy pojem dopravni
gramotnost. Vyjadiuje vSak jiné pojeti nez tomu je u dopravni vychovy, ktera byla
ve vztahu k détem zazita a do vychovné vzdélavaciho procesu a vzdélavacich programu

zaclenéna jiz v ptedchozim obdobi.

KikuSova (2004:3) poukazuje na to, Ze dopravni gramotnost v sobé spojuje poznatky
a schopnosti z riznych oblasti, které se generuji a v komplexu umoziuji konkrétnimu
jedinci adekvatni existenci v novém, pfed tim nepoznaném piirodnim a socialnim

prostiedi.

Zakladem pro pochopeni pojmu dopravni gramotnosti je podle KikuSové a Kozuchové
(2005:12) akceptovat tezi, ze jde o praci se symboly, které maji rizny charakter
(od piktogramtl, jazykovych koédu po jiné vizudlni symboly). Pravé orientace ve vySe
uvedenych symbolech umoziiuje samostatny, efektivni a hlavné bezpecny piesun

z mista na misto.

Podle Kozuchové a Lepise (2006:22) mobilita pfispivd k pocitu zvySeni vSeobecné
autonomie a nezavislosti ¢loveéka. Mobilita, €ili pohyblivost (z latinského ,,mobilis* —
pohybovat je pak vSeobecnym znakem svobody cloveéka. Dopravné gramotnostni
kompetence k mobilité ¢lovéka zdsadnim zplisobem pfispivaji. Na zdkladé rtiznych

vyzkumti Ize dopravni gramotnost charakterizovat jako soubor téchto kompetenci:

- schopnost samostatné efektivni a bezpe¢né mobility jedince
- schopnost adaptovat se na rizny Casovy usek v daném socidln¢ kulturnim

prostiedi
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schopnost pochopit a respektovat souvztazna pravidla a dale je prezentovat
ve vlastnim uvazovani a jednani

schopnost samostatného pohybu v nezndmém piirodnim a socidlnim prostredi
schopnost navéazat socidlni interakci, komunikovat v rdmci socialnich pravidel
v cizim jazyce

schopnost fesit problémy kazdodenniho Zivota

schopnost vyhleddvat a pouzivat informace za Ucelem samostatné, efektivni
a bezpe¢né mobility, uméni samostatného spoluZiti s jinymi socidlnimi subjekty
schopnost ziskat, zpracovat a hodnotit nové poznatky

schopnost prebirat zodpovédnost za své jednani

schopnost vytycit si cile a dosahnout jich

Kikusova a Kozuchova (2005:16) shrnuji obsah vyse uvedenych kompetenci do ¢tyfech

zékladnich kompetenci:

chapani a respektovani kultury (pravidel) cestovani, ¢teni a chépani znaka
v jizdnich fadech a mapéch ve prospéch samostatného pohybu

schopnost jednotlivee zvladat jednotlivé situace v komplexu celé mobility —
od pfepravy jednotlivce, pobytu, kultury cestovani po pobyt v neznadmém
prirodnim a socialnim prostiedi

schopnost komunikace v cizojazyéném prostiedi a schopnost respektovat
kulturni pravidla odliSného kulturniho prostiedi po dobu prodlévani v tomto
prostiedi

Cteni, chapani a pouzivani jednotlivych symboli rozmanitého charakteru

vyznamnych pro uspésnou a efektivni mobilitu

Pti vymezeni dopravni gramotnosti miizeme déale konstatovat:

dopravni gramotnost se muze soustiedit na pracovni a osobni mobilitu jedince
v komplexu celé mobility — od jeho pfepravy a pobytu v nezndmém (piirodnim
a socialnim) prosttedi, v€etné navratu z tohoto prostiedi

dopravni gramotnost se zabyva chapanim a respektovanim kulturnich pravidel
cestovani, ¢teni a porozuméni znakiim v jizdnich fadech a mapach ve prospéch
samostatného pobytu

zahrnuje schopnosti komunikovat v cizojazy¢ném prostiedi vcetné schopnosti

respektovat kulturni pravidla po dobu pobytu v tomto prostiedi
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zabyva se ¢tenim, porozuménim a pouzitim jednotlivych symboll ve prospéch
uspésné mobility
zakladem je samostatnd, bezpena a ucelnd mobilita v nezndmém socidlnim

prostiedi

Podle Limové (2006:5) nelze dopravni vychovu zuzovat pouze na znalosti pravidel

provozu na pozemnich komunikacich, ale je dilezita také vychova moralnich a volnich

vlastnosti, které jsou z hlediska bezpe¢nosti provozu na pozemnich komunikacich

nezbytné. Samotnd znalost pravidel nezajiStuje détem bezpeci. Déti Casto presné cituji

dand pravidla, ale v provozu jednaji riskantné. Proto je potieba u déti vypéstovat tzv.

dopravni smysl.

Pro lepsi pochopeni dopravni gramotnosti miZzeme charakterizovat i dopravni vychovu,

kterd je jednou ze soucasti dopravni gramotnosti. KikuSova (2004:4) charakterizuje

dopravni vychovu takto:

soustied’uje se na silni¢ni provoz a dopravni predpisy, které se vazi k této oblasti
zakladem dopravni vychovy je bezpefnost v kontextu znalosti dopravnich
znacek (ucastnik silni¢niho provozu, jedinec jako cyklista, jako spolujezdec
apod.)

jednotlivymi problémy se zabyva izolované, bez vzajemného kontextu

dopravni vychova se orientuje na systematicky vycvik jednotlivych zrucnosti
motoristického charakteru

dopravni vychova se zaméfuje hlavné na nejblizsi pfirodni a socialni prostredi
bez §irSiho socidlniho kontextu

dopravni vychova se zamétuje na prevazné vnéjsi projevy chovani s vyjadienim
zadouciho a nezadouciho chovani pfi cestovani v dopravnich prosttedcich
dopravni vychova se nezabyvd ctenim a chapanim mj. mezinarodné

pouzivanych piktogramii, ani chdpanim znaka v jizdnich fadech a mapéch
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3 Cil a metodika

3.1 Cil

Cilem diplomové prace je provést analyzu soucasného stavu dopravnich sluzeb
na Taborsku jako soucdst cestovniho ruchu. Jaka je troven dopravni sit¢, dulezitost
dopravy v regionu, ucinnost avyznam dopravnich systémi. Nalézt a analyzovat
problémy rozvoje dopravy v taborské regionu. Z vlastniho pohledu posoudit Groven

dopravni gramotnosti taborskych obyvatel.

Provést terénni vyzkum v segmentu taborskych obyvatel a zhodnotit vztah a stupen
rozvoje v danych kategoriich. Vypracovat studii proveditelnosti pro zavedeni

trolejbusové dopravy v Tébote.

Na zaklad¢ zjisténych Udaji navrhnout moznosti zdokonaleni dopravniho systému

a dopravnich sluzeb v taborském regionu.

3.2 Metody a techniky

3.2.1 Analyticka ¢ast

- analyza prament literatury (studium doporucené odborné literatury, vyhledavani

odbornych nazvi, vypracovani literarni reSerSe)

- situacni analyza v segmentu dopravy (ziskavéani informaci o dopravnim systému
v tdborském regionu - osobni navstéva a spolupriace se zameéstnanci Comett
plus s.r.o. a Dopravniho podniku mésta Ceské Budé&jovice, ziskdvani informaci

z internetovych stranek, novin a ¢asopisii)

- pfiprava a realizace terénniho Setfeni - provedeni analyzy dopravni gramotnosti
v segmentu tdborskych obyvatel (vypracovani a distribuce dotaznikil

obyvatelim taborského regionu)
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3.2.2 Synteticka ¢ast

- sumarizace zjiSténych dat (zpracovani a zhodnoceni vlastnich vysledka
dotaznikového Setfeni, vypracovani a interpretace jednotlivych grafli, shrnuti

terénniho Setieni)
- vypracovani studie proveditelnosti pro zavedeni trolejbusové dopravy v Tébote
3.2.3 Aplikacni ¢ast

- navrhnuti opatfeni ke zlepSeni situace (navrhy na moznosti zlepSeni taborského

dopravniho systému a dopravnich sluzeb)

3.3 Pracovni hypotézy

Hypotéza je charakterizovdna jako védecky zdivodnény predpoklad mozného stavu
skutecnosti. Hypotéza jiz musi byt podlozena celou fadou faktl, které vytycuji dalsi
smér vyzkumu. Hypotéza vznikd patranim po nutné souvislosti mezi fakty. V tomto
procesu je mozné fakta vylozit nékolika rliznymi hypotézami, které se v dal§im badani

oveiuji. Hypotéza musi byt slucitelnd se vSemi fakty, jichz se tyka.

Pro dosazeni cile prace bylo stanoveno nékolik hypotéz, které budou v prabehu jejiho
zpracovani potvrzeny, ¢i naopak vyvraceny. V ramci formulace hypotéz se

predpokladaji nasledujici skutecnosti:
1. Soucasny stav dopravni obsluznosti v taborském regionu je dostatecny;
2. Obyvatel¢ taborského regionu jsou spokojeni s urovni dopravnich sluzeb;

3. Dopravni gramotnost v segmentu taborskych obyvatel je na dobré Grovni.
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4 Analyza dopravy na Taborsku

4.1 Charakteristika okresu Tabor

Jihodesky kraj ma rozlohu 10057 km® a piedstavuje 12,8 % plochy celé Ceské
republiky. [34] Jihogesky kraj tvoii okresy Ceské Budgjovice, Tabor, Pisek, Jindfichtiv
Hradec, Strakonice, Cesky Krumlov a Prachatice. Okres Tabor lezi v severni Casti
JihoCeského kraje a svou rozlohou 1327 km® se fadi na paté misto v kraji. Poétem
obyvatel 103 tisic osob a hustotou osidleni patifi okresu Téabor druhé misto.
Ze spravniho pohledu se uzemi taborského okresu Cleni do 111 obci, z nichz 8 ma status
mésta. [33] Jedna se o mésta Tabor, Sezimovo Usti, Veseli nad LuZnici, Sobé&slav,

Bechyné, Mlada Vozice, Chynov a Plana nad LuZnici.

Nadmoiska vyska se v tdborském okrese pohybuje od 345 m v jizni ¢asti do 724 m
naseveru. Uzemim regionu protéka feka LuZnice, dal§i vyznamngjsi tekou je
pravostranny piitok Luznice — Nezarka. V taborském okrese se nachazi ¢etné mnozstvi
rybnika, které poskytuji rekreacni moznosti. Mezi nejzndmé;jsi rybniky patii Horusicky,
Knizeci, Sudomeérticky, Rytit a Kozak. K rekreaci i jako zdroj pitné vody pro Téabor

pfispiva ptehradni nadrz Jordan.

Osou taborského regionu prochézeji dilezité komunikace. Jedna se o silnici I/3 E55
ve sméru Praha — Tabor — Ceské Budgjovice — Linec, ktera se v Taboie kiiZi se silnici
I/19 ve sméru Pelhfimov — Milevsko — Plzenl. Okresem prochézeji také dilezité
zelezni¢ni uzly, a to ve sméru Praha — Ceské Budé¢jovice, Téabor — Pisek — Razice,
Veseli nad Luznici — Ceské Velenice, Tabor — Horni Cerkev a Veseli nad LuZnici —
Horni Cerkev. Mezi mésty Tabor a Bechyné¢ byla vystavéna v letech 1902-3

Ing. Frantiskem Kiizikem prvni elektricka draha v Cechach.

Téaborsky okres je druhym nejprimyslovéjsim v ramci kraje, celkovy charakter vyrobni
zékladny je klasifikovan jako pramyslové zemédélsky. Mezi hlavni primyslova
odvétvi patii strojirenstvi, potravinarstvi a chemickd vyroba, zeméd¢€lstvi se orientuje
na péstovani obilovin, picnin, brambor, olejnin a chov skotu, prasat i driibeze. Zivotni
prostiedi lze charakterizovat jako mirné poskozené, okres Tébor patii v ramci

JihocCeského kraje k tém nejvice zatizenym emisemi z pramyslovych aglomeraci.

26



Zasluhou piirodniho prostiedi s vysokou lesnatosti, vodnimi plochami a velkym poctem
kulturnich pamatek je okres Tabor vyuzivan k ndvStévam a rekreaci obCany z celé
Ceské republiky a ve velké mife i zahraniénimi turisty. Mezi nejnavitévovangjsi
kulturni objekty patii historické jadro Tébora, které je méstskou pamatkovou rezervaci

a Kozi Hradek.

Me¢ésto Tébor je se svymi 36 tisici obyvateli druhym nejvét§Sim méstem Jihoceského
kraje. Je vyznamnym hospodarskym, dopravnim i kulturnim centrem celého okresu.
V Tébote je soustfedéna prfevazna vétSina Skolskych, zdravotnickych, kulturnich

a sportovnich zafizeni.

4.2 Dopravni obsluha tizemi a infrastruktura v CR

Hustota dopravni sité¢ Ceské republiky je srovnatelnd s jinymi staty Evropy i jinymi
rozvinutymi zemémi. To Ize dokumentovat hustotou zakladni silni¢ni sité s bezprasSnym
povrchem (0,7 km/km?) [5]. Véetné mistnich komunikaci je to dokonce 1,44 km/km’.
V Ceské republice je 55584 km silnic, znichz 657 km tvofi dalnice a 354 km
rychlostni komunikace. Délka silnic I. tfidy je 6 191 km (v€etné rychlostnich
komunikaci), II. tfidy 14 632 km a III. tfidy 34 104 km. Rozhodujici dopravni sit’ ma
6 848 km dalnic a silnic 1. tfidy, které €ini 12 % celkové délky silni¢ni sité, ale jsou

zatizeny 52,7 % dopravy. [35]

Celkova délka zelezniéni sité je 9 588 km. Jeji hustota je 0,12 km/km’. Délka
elektrizovanych trati je 3 060 km, neelektrizovanych trati 6 528 km. Pfiblizn¢ 3 000 km
nejdilezitéjSich trati prepravi 70 % osob a 90 % ndkladi. Dopravni sit’ zahrnuje také
303 km splavnych vodnich cest, dale ¢tyii mezinarodni letisté s pravidelnym provozem
a 96 mést s vefejnou hromadnou dopravou a 19 terminali kombinované dopravy [36].
Infrastrukturu elektrické trakce meéstské hromadné dopravy piedstavuje 812,7 km.
Z toho tvoii 381,4 km trolejbusova sit’, tramvajova sit’ 376,3 km a 55 km dlouha je sit’

metra. [37]
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4.3 Analyza dopravni sité na Taborsku
4.3.1 Silni¢ni sit’

Taborsky okres se podili na celkové délce silnicni sit¢ 16 km dalnic, 85 km silnic
I. tfidy, 267 km silnic II. tfidy a 585 km silnic III. tfidy. [34] Taborskou aglomeraci
prochdzi silnice I. tfidy ¢islo I/3 E55 MiroSovice — BeneSov — Votice — Tébor —
Sezimovo Usti — Plana nad LuZnici — Sobéslav — Veseli nad Luznici — Ceské
Bud¢jovice — Kaplice — Dolni Dvofisté. DalSimi pozemnimi komunikacemi jsou silnice
II. tfidy 1/19 Losina (u Plzn€) — Spalené Poftici — Rozmital pod Tremsinem — Milevsko —
Téabor — Pelhfimov — Jihlava a II. tfidy 1I/137 Sudoméfice u Bechyné — Tébor — Mlada
Vozice — Naceradec. Tébor je tedy dillezitym dopravnim uzlem, a proto zde v budoucnu
povede dalnice D3 Praha — Tabor — Ceské Budéjovice — Rakousko. Vystavba dalnice
D3 se vtaborském okrese tyka trech stavebnich usekii. V soucCasné¢ dobé je jiz
zprovoznén 16 kilometrovy tsek dalnice D3 Mezno — Tabor. Od fijna 2008 je ve
vystavbé navazujici 16 kilometrovy usek D3 Tébor — Sobéslav a od dubna 2009 zacne
vystavba 9 kilometrového tseku D3 Sobéslav — Veseli nad LuzZnici. Oba tyto tseky
mély byt ptivodné zkuSebné a castecné také investorsky zajisStovany metodou PPP
(Public Private Partnership) — spolecné financovani statu a soukromého sektoru. Diky
zpozdeéni pii vybéru koncesionaie PPP a neunosné dopravni situaci na silnici I/3 v této
oblasti, bylo nakonec z divodu urychleni vystavby pfistoupeno k financovani téchto
usekl ze statniho rozpoc¢tu. U obou usekli se pocita s predpokladdanym zprovoznénim
v ¢ervnu 2011. Pfedevsim tusek D3 Tébor — Sobéslav je kli€ovy pro feSeni neimérné
tisice nakladnich a osobnich automobili. V samotném Téabotfe se nadmérné dopravni
zatizeni tyka predevsim Budg&jovické a Sobéslavské ulice a kfizovatky Cerné mosty.
V Tébote je do roku 2010 planovand vystavba mostu pies nadrazi a spojovaci
komunikace mezi hypermarkety Tesco a Kaufland. Most pies nadrazi zajisti lepsi
dopravni dostupnost Blanického pfedmésti a Cekanic, na novou komunikace kopirujici
silnici I/3 E55 pak budou pievedeny vSechny linky MHD. Délni¢ni spojeni se povazuje
za podminku hospodaiského rozvoje regionu, zprovoznéni dalnice D3 v celkové délce

172 kilometrt je vSak odhadovano na roky 2016 az 2018. [32]
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4.3.2 Zelezniéni sit’

Délka Zelezni¢ni sité v JihoCeském kraji je 952 km. Tabor je dulezitou Zelezni¢ni
kiizovatkou, kromé trati 220 Praha — Ceské Budgjovice sem vedou i traté 201 Tabor —
Pisek — Razice, 224 Tébor — Horni Cerkev a 202 Tébor — Bechyné. Taborského regionu
se dotkne planovanad vystavba IV. tranzitniho zelezni¢niho koridoru (Stockholm —
Dresden) — Dé¢in — Praha — Tébor — Veseli nad Luznici — Ceské Bud&jovice — Horni
Dvorist¢ — (Linz — Salzburg — Ljubljana — Rijeka — Zagreb). Modernizace
IV. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru navrhuje piestavbu traté z Prahy do Ceskych
Bud¢&jovic pro tratovou rychlost do 160 km/h s tiplnym zdvoukolejnénim. V soucasné
dobé se na Taborsku dokoncuje tisek Doubi u Tabora — Téabor, diky kterému vznikla
mezi mésty Tabor — Sezimovo Usti I nové Zelezniéni zastavka Captiv Dvir. V leto$nim
roce také zacne vystavba useku Téabor — Sudoméfice u Tébora a v roce 2010 tsek Veseli
nad LuZnici — Doubi u Tébora. Vystavba tohoto koridoru ma velky vyznam a jejim
hlavnim cilem je zlepsit severojizni spojeni nejen vramci Ceské republiky, ale
ptedevsim v rdmci Evropy. Vybudovanim moderni, rychlé a kapacitné¢ vyhovujici traté
umozni opétné pievedeni evropskych vlaki zpét pies Ceskou republiku. Vystavba

celého koridoru ma byt dokoncena v roce 2016. [42]

4.3.3 Sit’ cyklotras

Taborskd oblast nabizi diky pfiznivému reliéfu vhodné podminky pro cyklistiku.
Z Tabora vede na vSechny svétové strany hustd sit’ znaCenych cyklotras. Na Taborsku
bylo v roce 2003 vyznaceno ptes 400 km cyklotras, které¢ byly na podzim roku 2004
vybaveny cykloturistickym mobilidfem — lavickami, mapami regionu, kolostavy,
odpadkovymi kosi. Znacené cyklotrasy jsou pievazne vedeny po malo frekventovanych
silnicich II. a III. tfidy, polnich a lesnich cestach. Taborem prochazi cyklisticka
a turisticka dalkova trasa Greenways Praha — Viden. Tato trasa je pfipravena jako
kompletni turisticky produkt a spojuje mésta, vesnice, piirodu, pamatky a mistni tradice.
Vychozim mistem cyklotrasy je hlavni mésto Praha, pies jizni Cechy a jizni Moravu je
cilem hlavni mésto Rakouska Viden. Celd cyklotrasa Greenways je znacena zlutymi
tabulkami s uvedenim kilometraze. Méstem Tébor vede mistni cyklostezka, kterad je

znacena bilymi cedulkami s Sipkami a symbolem kola. [38]
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4.4 Analyza dopravnich sluZeb na Taborsku

Systém dopravnich sluzeb v taborského regionu v sobé zahrnuje velmi hustou méstskou
hromadnou dopravu, pravidelnou autobusovou dopravu spolu s zelezni¢ni, které velice

dobie pokryvaji celé izemi taborského okresu.

4.4.1 Méstska hromadna doprava

Meéstskd hromadna doprava byla v Tabotfe zavedena v roce 1959, protoze vznikla
potieba propojit rozristajici se méstské casti s primyslovymi podniky 1 mezi sebou
navzajem. Od pocatku je hlavnim pfepravnim proudem smér Tabor — Sezimovo Usti —
Plana nad Luznici, doplnény dal$imi pfilehlymi obcemi a okolnimi ¢astmi. Do druhé
poloviny 90. let v Tabofe pusobil zavod CSAD Ceské Budgjovice, ktery byl v roce
1998 zprivatizovan a preménén na spol. s.r.o. Comett Plus, ktera pokracuje ve vSech
ginnostech dfive provozovanych CSAD. Jednid se predevdim o provoz regionalni
autobusové dopravy v oblasti Taborska a ¢aste¢né BeneSovska, provoz méstské dopravy
v tadborské aglomeraci a dal$i Cinnosti souvisejici s dopravou vcetné napfi. i cestovni
kancelare. Comett plus vyuziva dopravnich zdvodl v Tabote, Sobéslavi a Mlad¢ Vozici
a provozuje autobusova nadrazi v Tabote, Bechyni. Spole¢nost Comett plus ma

zavedeny systém fizeni kvality ISO 9001 a ISO 14001. [29]

Meéstska doprava je provozovana nepfetrzité, v pracovnich dnech je vSak v noci zhruba
dvouhodinova piestavka v provozu. Mestskd doprava kromé vlastni aglomerace
obsluhuje také nékteré blizké obce v okoli Tébora. Dispefink méstské dopravy se
nachazi v sidle Comettu na Chynovské ulici. Informaéni kanceldi lze najit v hale
taborského autobusového nadrazi. V prostorach autobusového nadrazi jsou obsluhovany
tfi prepazky, které nabizeji moznost piedprodeje casovych predplatnich jizdenek
a poskytuji informace o spojich pravidelné autobusové dopravy. Na pfedni sténé haly
autobusového nadrazi je nainstalovéna elektronickd informacni tabule, zobrazujici
nejblizs§i spoje MHD. Prodej jednotlivych casovych jizdenek je zabezpefen formou
jednotlivych smluvnich prodejcii, dale siti automatii na vydej jizdenek a dopliikovym

prodejem u fidice.
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Soucasna vyuzitelnost MHD

Uroveti stavajici kvality sluzby MHD na trhu dopravy lze hodnotit na zakladé jejiho
podilu na mobilit¢ obyvatel mésta. Jeji vysledny podil na mobilit¢ dopravnimi
prostiedky (zahrnuje pouze cesty automobily, motocykly, MHD, vlaky, autobusy a ¢ini
v aglomeraci v priméru 1,23 cest na osobu a pracovni den) v pracovni den 47,3 % lze
povazovat sohledem na trvaly rdst automobilové dopravy za pfiznivy. Podil
individudlni dopravy je 52,7 %. Celkovy ro¢ni rozsah najetych kilometri spoji MHD je
cca 2,2 miliony kilometrii. Pocet prepravenych osob za rok 2008 ¢inil cca 8,9 milionu

osob. [30]

Vozovy park

Pfi stavajicim rozsahu sit¢ MHD je v pracovnich dnech nasazovéno 31 autobusi,
o vikendech 18 vozi. Vozy jsou tuzemské vyroby, primérné staii vozového parku je
7,5 roku, u nizkopodlaznich autobusi nesmi byt primérné staii vyssi nez 5 let.
Z celkového poctu 38 autobusi je 18 vozl nizkopodlaznich, ztoho je jeden
nizkopodlazni autobus provozovan na alternativni pohon CNG (stlaceny zemni plyn).
Vsechny autobusy jsou vybaveny svételnymi smérovymi tabulemi vpiedu na boku
a vzadu a odbavovacim systémem pro papirové jizdenky s moznosti oznaceni jizdenek
u vSech dvefi. Ve vSech nizkopodlaznich vozech je nainstalovan vnitini i vnéjsi hlasovy
systém pro ohlasovani zastdvek a pro umoznéni ohldSeni vozu (linka a smeér)
na vyzadani ovladacem pro nevidomé. Vozy jsou dale opatieny vysilacky pro operativni
dispecerské fizeni a systémem sledovani pohybu vozidel na trase. Ve vSech vozech je

cestujicim umoZznén doplitkkovy prodej jizdenek u fidice. [27]
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Rozsah MHD a pocet zastavek
Sit MHD je tvofena celkem ¢tyfmi hlavnimi sméry a obsluhovana 15 linkami.

1. smér: Klokoty — Sezimovo Usti — Plana nad LuZnici
linky: 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 50
Pro tento smér je nasazovano v pracovni dny 22 vozu. Linky v tomto sméru jsou

pateti celého systému a patii mezi nejvytizengjsi linky MHD. Intervaly jsou 5 az

10 minut ve Spicce, v sedle 15 minut, o vikendu 15 nebo 20 minut.

2. smér: (Ko§in, Radimovice u Tabora) — Nachod — Cekanice — Stoklasna Lhota
linky: 20, 21
Pro tento smér jsou nasazovany v pracovni dny 3 vozy. Intervaly jsou

nepravidelné primérné 30 — 40 minut ve Spicce, o vikendu 60 minut.

3. smér: (Radimovice u Zele, Slapy) — Vétrovy — Mé&ice — Zarybniéna Lhota
linky: 30, 31
Pro tento smér jsou nasazovany v pracovni dny 4 vozy. Intervaly jsou

nepravidelné 20 — 40 minut ve Spicce, o vikendu 60 minut.

4. smér: Drazicky — Slapy — Tabor — Zaluzi
linky: 40, 41
Pro tento smér jsou nasazovany v pracovni dny 2 vozy. Intervaly jsou

nepravidelné, vicemén¢ nahodilé spoje v pribéhu dne.

Celkova délka sité je cca 60 km a celkova délka linek v obou smérech je cca 220 km.
Sit MHD ma 90 zastavek, které jsou oznacCeny ozna¢nikem se symboly autobusu,
nazvem zastavky, Cislem projizd¢jicich linek a informaci o zastdvce na znameni.
Na kazdé zastdvce je umisténa tabulka s jizdnimi fady prislusné zastavky a sméru,

tarifnimi podminkami a mapou sit¢ MHD se vzory jizdenek.
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Tarify MHD

Uzemi je rozdé€leno do tii pasem - pasmo A zahrnuje méesto Tabor bez okrajovych casti,
pasmo B Sezimovo Usti a okrajové ¢asti Téabora a pAsmo C Planou nad LuZznici a dalsi

vzdalenéjsi obce.

Tabulka 1 Tarify MHD

Ceny jizdného a dovozného od 1.ledna 2009

Jednotlivé ¢asové jizdenky Platnost v minutach
V3echny jednotlivé jizdenky jsou pfestupni. Platnost 4 8 18 60 24 7 dni
od 5.00 do 23.00 minuty | minut| minut | minut [ hodin
dospéli a mladistvi od 15 let 8 K& [10KE |12 KE |14 KE| 40 K& 135K¢e

seniofi od 65 do 70 let plati pouze v soubéhu
s dokladem potvrzujicim vék obCana (platny obCansky| 4 KE | 5KE [ 6 KE | 7 KE | 20 K& 70 K&
prikaz nebo platny cestovni pas)

déti do 15 let 4KE | 5KE| BKE | 7Ke | 20 Ke 70 K¢
zavazadlo nad stanovené rozméry 4KE [BKE| 6KE | 7KE
détsky kocarek bez ditéte 4Ke |5KE | BKE | 7KeE
pes (bez schrany) 4KE [BKE| 6KE | 7KE
noc¢ni tarif od 23.00 hod do 5.00 hod 14 K¢ - plati 60 minut od oznaceni
dopliikovy prodej u fidice 15 K¢ - plati 60 minut od oznac&eni

Plati sou¢asna pasma s oboustrannymi zastavkami Silon, Novy

hibitov a Cekanice v Dolinach
C¢asové predplatni jizdenky Pasma
B he ABC
Cc

15-ti denni ob¢anska sitova 160 K& 180 K¢& 200 K¢
30-ti denni ob&anska sitova 310 K& 350 K& 390 K&
90-ti denni ob¢anska sitova 840 K¢ 940 K¢& 1040 K&
365-ti denni ob&anska sitova 3100 K& | 3500 K& 3900 K&
15-ti denni zakovska sitova * 80 K¢ 90 K¢ 100 K¢
30-ti denni zakovska sitova * 155 K& 175 K& 195 K&
90-ti denni Zakovska sitova * 410 K& 460 K& 510 K¢
365-ti denni zakovska sitova * **** 1450 K& | 1550Ke¢ 1 650 K¢
15-ti denni sitova pro seniory 80 K¢ 90 K¢ 100 K&
30-ti denni sitova pro seniory 155 K¢ 175 K& 195 K¢&
90-ti denni sitova pro seniory 420 K¢ 470 K& 520 K&
365-ti denni sitovéa pro seniory 1550 K& | 1750 K& 1950 K&

*) zaci a studenti zakladnich, stfednich a vysokych $kol nejvyse do 26 let véku, podle zdkona 29/1984 Sb., ve znéni
ptislusnych pozd¢jsich pravnich predpist

**4%) 365-denni zakovské je mozné zakoupit pouze od 1.8. do 31.10. bézného roku

Bezplatna preprava

Déti do dovrSeni 6-ti let, obané nad 70 let s platnym obcanskym prikazem nebo platnym cestovnim
pasem, drzitelé prikazu ZTP a ZTP-P vcetné pruvodce a psa, kocarek s ditétem, predstavitelé statni moci
a nékterych statnich organi a soudci, o nichz tak ur¢i zvlastni pravni ptedpis.

Zdroj: Comett plus s.r.o.
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4.4.2 Pravidelna autobusova doprava

Divize pravidelné autobusové linkové dopravy zajistuje autobusovou dopravu
na 51 pravidelnych linkach, a to pfevazné na izemi okresu Tébor a v jizni ¢asti okresu
Benesov. Linky jsou obsluhovany 64 autobusy z provozii v Taboie, Mladé Vozici
a v Sob¢slavi. Skladba autobust na jednotlivych linkdch je rtizna a je ptizplisobena
kapacitou k frekvenci pfepravovanych cestujicich, obsaditelnost vozl se pohybuje od 19
do 63 sedicich cestujicich. Intervaly na téchto pravidelnych linkach se pohybuji

v rozmezi cca 50 — 70 minut ve Spicce a cca 100 — 120 minut mimo Spicku. [28]

Jizdné PAD
Tabulka 2 Jizdné pravidelné autobusové dopravy
Ziakladni cenik jizdného platny pro COMETT PLUS, spol. s r.o.
plati od 1.1.2008 zvlastni jizdné Z&kovské jizdné
Tarifni ObyCejné | d&ti6-1516t | 1p 1o p| go150et | od15-26lt | 22 22248
vzdalenost jizdné rodice,pes
1-4 8 4,00 2,00 3,00 6,00 5
5-7 12 6,00 3,00 4,00 9,00 5
8-10 16 8,00 4,00 6,00 12,00 5
11-13 18 9,00 4,00 6,00 13,00 5
14 -17 20 10,00 5,00 7,00 15,00 5
18 - 20 24 12,00 6,00 9,00 18,00 5
21-25 28 14,00 7,00 10,00 21,00 5
26 - 30 32 16,00 8,00 12,00 24,00 10
31-35 36 18,00 9,00 13,00 27,00 10
36 -40 40 20,00 10,00 15,00 30,00 10
41 -45 44 22,00 11,00 16,00 33,00 10
46 - 50 48 24,00 12,00 18,00 36,00 10
51-55 52 26,00 13,00 19,00 39,00 10
56 - 60 58 29,00 14,00 21,00 43,00 10
61-70 64 32,00 16,00 24,00 48,00 10
71-80 70 35,00 17,00 26,00 52,00 10
81-90 76 38,00 19,00 28,00 57,00 10
91 -100 84 42,00 21,00 31,00 63,00 10
101 -110 92 46,00 23,00 34,00 69,00 10
111 -120 100 50,00 25,00 37,00 75,00 10
121-130 108 54,00 27,00 40,00 81,00 10

Zdroj: Comett plus s.r.0.

Ceny jizdného PAD jsou odvozeny od tarifnich vzdalenosti a s rostouci vzdalenosti
cena jizdného klesa. Pti cesté¢ do 20 kilometrt stoji obycejné jizdné 24 K¢, Zaci do 15
let zaplati 9 K¢ a studenti do 26 let 18 K¢. Pii cestovani na delsi vzdalenost napiiklad
do 50 kilometri je cena obycejného jizdného 48 K¢, zaci do 15 let uhradi 18 K¢

a studenti do 26 let 36 K¢.
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4.4.3 Nepravidelna autobusova doprava

Nepravidelnd autobusova doprava je v tadborském okrese zajiStovana spolecnosti
Comett plus. Spolec¢nost nabizi dopravu do zahrani¢i, dopravu v tuzemsku, vylety pro
Skoly, poznévaci zdjezdy pro firmy i Skoly, dopravu za sportem a svozy k autobusiim
a letadlim. Vyuzivany jsou autobusy tuzemské i zahrani¢ni vyroby s obsaditelnosti
od 14 do 63 cestujicich, které jsou vybaveny klimatizaci, televizi, kavovarem, lednici

a WC. Svozy jsou zajistovany minibusy, autobusy i auty. [27]

4.4.4 Zelezni¢ni doprava

Zelezniéni dopravni sluzby poskytuje v taborském regionu spoleénost Ceské dréhy a.s.
Kromé osobni, ndkladni piepravy a poskytovani informaci dale nabizi moznost uschovy
a piepravy zavazadel, ptjcovny jizdnich kol a CD — Kuryr. Taborské nadrazi bylo
v roce 2008 nové¢ zrekonstruovano, obnova se tykala vnitinich prostor budovy, kolejisté
a peroni. Ve stejném roce byla dokoncena rekonstrukce podchodu pod taborskym
nadrazim, ktery byl prodlouZzen o délku celého kolejist¢ a umoziuje spojeni
s Blanickym pfedméstim. Nadrazi je také vybaveno mobilnimi zvedacimi ploSinami
umoziujici ptepravu télesné postizenych osob. V budové tdborské nadrazi se nachazi
CD Centrum, které zajistuje kromé zakladnich sluzeb i sluzby navazujici (prodej
jizdenek MHD, =zajiSténi taxi, poskytovani informaci regiondlniho charakteru)
a nadstandardni sluzby (zajiSténi ubytovani, prodej upominkovych predméti, komeréni
vyuziti informaéni techniky). V taborském okrese zajistuji CD a.s. dalkovou dopravu
na trati 220 Praha — Ceské Bud&jovice a regionalni dopravu na tratich 201 Tabor —

Razice, 224 Tébor — Horni Cerkev a 202 Tabor — Bechyné. [31]
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Traté CD
Trat’ 220 Praha — Ceské Budéjovice (elektrifikovana trat’)

Spoj je v provozu celotydenné cca od 4:00 — 24:00. Provoz na trati je zajistén rychliky,
speSnymi a osobnimi vlaky. Intervaly se pohybuji v rozmezi jedné hodiny a taborského
regionu se obsluznost osobnimi a spéSnymi vlaky tykd téchto zastavek: Sudomérice
u Tabora — Chotoviny — Tabor — Captiv Dviir — Sezimovo Usti — Plana nad LuZnici —
Doubi u Tabora — Roudna — Sobé&slav — Ripec — Veseli nad LuZnici

U rychlikti se obsluznost tyka téchto zastavek: Tabor — Sobéslav — Veseli nad LuZznici

Trat’ 201 Tabor — Pisek — Razice (neelektrifikovana trat’)

Tento spoj je v provozu celotydenné v rozsahu cca 5:00 — 23:00. Provoz na trati je
zajistén spéSnymi a osobnim vlaky, intervaly se pohybuji v rozmezi jedné hodiny
ve Spicce a dvou hodin mimo Spicku. V tdborském regionu se obsluznost osobnimi
vlaky tyka téchto zastavek: Tabor — Nasavrky — Balkova Lhota — Meziti¢i — Padatov —
Bozejovice — Sepekov — Milevsko. Spésné vlaky pak stavi v téchto zastavkach: Tabor

— Milevsko

Trat’ 202 Tabor — Bechyné (elektrifikovana trat’)

Provoz na trati je zajiStén celotydenné¢ osobnimi vlaky, které jezdi v rozsahu
od cca 4:00 — 23:00. Intervaly se pohybuji v rozmezi jedné hodiny ve Spic¢ce a dvou
hodin mimo $picku. V letnim obdobi je na tuto trat’ nasazovan historicky vlak zvany
Bechynka. Na této trati je zajiSténa obsluznost téchto zastdvek: Tabor — Horky
u Tabora — Slapy — Lib&jice — Malsice — Cenkov u Malic — Tiebelice — Viechlapy —
Bechynska Smole¢ — Sudométice u Bechyné — BeZerovice — Bechyné zastdvka —

Bechyné

Trat’ 224 Tabor — Horni Cerekev (neelektrifikovana trat’)

Spoje jsou v provozu celotydenné od cca 4:00 — 23:00. Provoz na trati je zajiStén
osobnimi vlaky, intervaly se pohybuji v rozmezi jedné hodiny ve Spi¢ce a dvou hodin
mimo Spicku. Vlaky obsluhuji v tdborském regionu tyto zastavky: Tabor — Smyslov —

Dobronice u Chynova — Chynov — PoFin.
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Jizdné CD

Jizdné Ceskych drah je odvozeno od kilometrovych tarifii, pro kazdou piepravni

vzdalenost v kilometrech je urcena piesnd cena jizdného. Primérnad cena jizdného

za kilometr se snizuje s rostouci prepravni vzdalenosti.

Tabulka 3 Jizdné Ceskych drah

Zvlastni jizdneé
Tarifni Obycejné jizdné - 25 TP, Zaci do Zaci 15 —
kilometry Déti (-15) a duchodei™ | Zrpjp2e | 45 jet 26 let
2. trida 1. trida 2. trida 1. trida 2. frida 2. trida 2. trida

km KE KE KE KE KE KE KeE

1 8.- 12 - .= 6. - .= 2. - =

2 10.- 15.- 5,- 7 - 2.- 3 5,-

3 11.- 17 .- 5,- 8,- 2,- 3,- 6,-

4 12.- 18- 6,- 9,.- 3.- 4.- 6,-

5 14.- 21 - 7,- 10,- 3.- 4.- 7,-

5 15.- 23.- 7,- 11,- 3.- 5,- 8,-

7 16.- 24 - 8,- 12,- 4.- 5.- 8,-

a8 18.- 27 - 9,- 13,- 4.- [ 9,-

9 19.- 29 - 9,- 14,- 4.- G- 10,-
10 20,.- 30,- 10.- 15,- 5.- T.- 11,-
11 22 - 33 - 11.- 16,- 5.- 7 - 12,-
12 23,- 35,- 11.- 17,.- 5.- 8,- 12,-
13 24,- 36, - 12.- 18,- 6.~ 8- 13,-
14 25,- 38 - 12.- 18,- 6.- 8,- 13,-
15 27,- 41 - 13.- 20,- 6.- 9.- 14,-
16 28,- 42 - 14.- 21,- 7.- 9,- 15,-
17 29,- 44 - 14.- 21 - 7.- 10,- 15,-
18 30,- 45 - 15.- 22 .- 7.- 10,- 16,-
19 32.- 48 - 16.- 24 - 8.- 11,- 17 .-
20 33,- 50,- 16.- 24 - 8.- 11,- 18,-
21 34.- 51.- 17.- 25 - 8.- 11.- 18.-
22 35,- 53 .- 17.- 26,- 8.- 12,- 19,-
23 37.- 56~ 18.- 27 - 9.- 12~ 20,-
24 38,- 57 - 19.- 28,- 9.- 13- 20,-
25 39,- 59 - 19.- 29,- 9.- 13,- 21,-
26 40,- 60 - 20,- 30,- 10,- 14,- 22,-
27 42,- 63,- 21.- 31,- 10.- 14,.- 23,-
28 43,- 65 - 21.- 32,- 10.- 15,- 23,-
29 44.- 66 - 22.- 33,- 11.- 15,- 24,-
30 45,- 68 - 22.- 33,- 11.- 15,- 24,-
31 48,- 69 - 23.- 34 .- 11.- 16,- 25,-
32 48,- 72 - 24 .- 36 - 12,- 16,- 26, -
33 49,- 74 .- 24 - 36,- 12.- 17,- 26,-
34 50,- 75 - 25.- 37 - 12.- 17 - 27,-
35 51.- V- 25.- 38,- 12,- 17,- 28,-
36 53,- 80.- 26.- 39 - 13.- 18- 29,-
37 54,- 81 - 27 .- 40,- 13.- 18,- 29,-
38 55,- 83,- 27 .- 41,- 13.- 19,- 30,-
39 56,- 84 - 28.- 42 - 14.- 19,- 30,-
40 57,- 865 - 28.- 42 - 14,- 19, - 31, -

Zdroj: CD a.s.

V porovnani cen jizdného PAD Comett plus a jizdného Ceskych drah (2.t¥ida) je pro

cestujici vyhodné&jsi vyuzivani autobust. Castka, kterou cestujici pii jizdé autobusem

usetii, se pohybuje mezi n¢kolika korunami pfi jizdé na kratsi vzdalenost (do 20 km)

a az nékolika desitkami korun pfi jizdé na del$i vzdalenost. Jizdné PAD je levngjsi

i v piipadé zakoupeni zpateéni jizdenky Ceskych drah.
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4.4.5 Letecka doprava

Letecké doprave v Tébote slouzi dvé letisté pro vnitrostatni vetejnou dopravu na okraji
mésta. Obé jsou ve vlastnictvi Aeroklubu Tébor. Prvni z nich se nachazi 4 kilometry
severozapadné od centra mésta v oblasti VSechova. Letist€¢ slouzi predevsim jako
plocha pro ultralehké letouny. Druhé z letist’ se nachézi 3 kilometry jihovychodné
od centra mésta v oblasti zvané Captiv Dviir. Letiité je v provozu od poloviny dubna
do poloviny fijna. Letisté je provozuschopné i v no¢nich hodinach. Vzlétat i pristavat
zde mohou letouny, vrtulniky, kluzaky, ultralehkd letadla, volné balony a vzducholodé¢.

Provoz je omezen v obdobi dlouhotrvajicich destd. [41]

4.4.6 Integrovany dopravni systém

Od pocatku roku 2003 byla v aglomeraci Tabor — Sezimovo Usti — Plana nad LuZnici
zavedena prvni etapa Integrovaného dopravniho systému, ktery umoziuje volbu
dopravniho prosttedku pro cestujici, ktefi maji zakoupenou casovou piedplatni jizdenku
MHD. Do IDS Tabor jsou zadlendny vsechny linky MHD, dvé traté Ceskych drah
v Giseku Tabor — Captv Dviir — Sezimovo Usti I — Plana nad LuZnici a v useku Tabor —
Horky u Tébora — Slapy a 21 autobusovych linek provozovanych firmou Comett plus
v oblasti MHD v rozsahu uvedeném v jizdnich tadech jednotlivych linek. Systém
umoznuje cestujicim vyuzivat sluzeb pravidelné autobusové dopravy, Zzelezni¢ni
dopravy a MHD. Uzemi IDS je rozdéleno na zény A, B, C a mezi jednotlivymi
dopravnimi prostfedky lze v ramci platnosti jizdenky libovolné ptestupovat. V roce
2008 bylo v ramci taborského IDS piepraveno témét 8,9 milidnu osob. Pro zhruba 65 %
piepravenych osob cestujicich na dlouhodobé piedplatni jizdenky MHD je integrovany
dopravni systém vhodnou moznosti volby dopravniho prostfedku v rdmci IDS Tabor —

Sezimovo Usti — Plana nad LuZnici. [30]
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5 Analyza dopravni gramotnosti

5.1 Terénni Setireni

Pro ziskani potfebnych tidajli a informaci pro zpracovani diplomové prace byl proveden
kvantitativni vyzkum v segmentu obyvatel taborského regionu. Terénni Setfeni bylo
podpoteno dotaznikem (Ptiloha 6), ktery zkouma dopravni gramotnost a aktudlni stav
dopravniho systému na Taborsku. Byly pouzity tfi techniky Setieni: pisemné, osobni
a on-line dotazovani. Dotaznikové Setfeni probihalo v obdobi od 1.10. 2008 do 31.12.
2008. Celkem bylo osloveno 226 respondentti, pfiCemz jejich vybér byl nahodily.
Névratnost dotaznikl Cinila 90 %, z celkového poctu 226 bylo 204 dotaznikl dale

Zpracovano.

Cilem terénniho Setteni bylo zjistit, jaka je soucasna situace v tdborském regionu, co se
tyCe mestské osobni dopravy, cestovani dopravnimi prostiedky, vyuzivani vetejné
dopravy, urovné¢ dopravniho a turistického znaceni, urovné dopravnich sluzeb, Grovné
dopravni gramotnosti a ptipadného zavedeni trolejbusové dopravy. Z tohoto hlediska se

jako nejvhodnéjsi vyzkumny piistup nabizi metoda dotazovani.

Dotaznik obsahuje celkem 20 otdzek a z hlediska typu otdzek se skladd ze 7 otazek
polytomickych vybérovych, 2 polytomickych vyc¢tovych, 4 trichotomickych
a 3 numerickych hodnotici Skaly. Dotaznik obsahuje také identifika¢ni otazky tykajici
se veku, pohlavi, vzdélani a mista trvalého bydlisté respondenta. Dotaznik byl nejprve
vyzkousen na vzorku 10 respondentd. Po drobné korekci né€kolika otazek byl vyhotoven
kone¢ny koncept dotazniku, ktery byl pouzit pii Setfeni. Pfi zpracovavani
dotaznikového Setieni byly nejprve ziskané dotazniky zkontrolovany z hlediska uplnosti
a presnosti. Nasledovalo koédovani 1udajii, tj. prevedeni slovnich vyrazi
a klasifikovanych skupin informaci do numerickych znakti, aby mohla byt pfi

zpracovani dat vyuzita vypocetni technika.

VSichni respondenti maji své trvalé¢ bydlist¢ v Téabofe nebo jeho blizkém okoli.
Dotaznikového Setfeni se zucastnilo 59 % zen a 41 % muzl. Dalsi vysledky jsou
uvedeny v nasledujicich vysecovych grafech, které byly zpracovany na zakladé

vlastniho Setfeni.
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Otazka 1 Jakym dopravnim prostfedkem se na Taborsku prepravujete?

O auto

B MHD

O autobus

O vlak

M auto nebo MHD

O auto nebo autobus
B autobus nebo viak

5% 1% o
24% O kolo

25%

5% 1%

Graf 1 Vyuziti dopravnich prostfedkt na Taborsku

Graf 1 vypovida, ze mezi nejCastéji vyuzivané dopravni prostiedky cestujicich na Taborsku
patfi automobily nebo MHD, kterymi se pfepravuje 25 % respondentli. 24 % respondentl
vyuziva pro pfepravu na uzemi Téabora jen osobni automobil a 19 % respondentti se pfepravuje
jen MHD. Autobus vyuziva 11 % dotazanych a auto nebo autobus 10 % dotazanych. Jen vlakem
jezdi 5 % respondentt a také 5 % respondenti stfida vlak s autobusem. Na kole se piepravuje

1 % respondentt.

Otazka 2 Jak casto dopravni prostiedky vyuzivate?

O kazdy den
W nékolikrat tydné

5% 1% O nékolikrat mésicné

O vlibec

29%

Graf 2 Cetnosti vyuziti dopravnich prostiedki na Taborsku

Graf 2 vyjadiuje Cetnosti vyuzivani dopravnich prostfedkii. Kazdy den jezdi do skoly,
zaméstnani nebo ve volném c¢ase dopravnimi prostiedky 65 % respondentl, nékolikrat tydné
pak 29 % respondentd. Neékolikrat mési¢né vyuziva dopravni prostiedky 5 % dotazanych

a vibec nejezdi dopravnimi prostiedky 1 % dotazanych.
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Otazka 3 Pokud vyuzivate MHD, jaky typ jizdenky si kupujete?

Otydenni

W meésicni

Oroéni

0% 27% O jednotlivé jizdenky

Graf 3 Typy jizdenek v MHD Tabor

Graf 3 znazoriuje, jaky typ jizdenky si respondenti pfi cestovani taborskou MHD kupuji.
Respondenti davaji pfednost nakupu jednotlivych jizdenek a tuto moznost vyuZzivaji v 61 %.
Me¢sicéni jizdenku si kupuje 27 % dotazanych a 12 % dotazanych si pofizuje ro¢ni jizdenku.

Zadny z respondenti nevyuziva moznost nakupu tydenni jizdenky.

Otazka 4 Kolik penéz vynalozite mésicné za dopravu po Tébote?

0 0-250 K¢
B 251-500 K¢
8% 0501-999 K¢

O vice nez 1000 K&

20% 62%

Graf 4 M¢sicni naklady za dopravu po Tébote

Graf 4 vyjadfuje, kolik financnich prosttedkil respondenti vynalozi mésicné za dopravu
po mésté. 62 % dotazanych utrati mésicn¢ za dopravu po Tabofe ¢astku v rozmezi 0 — 250 K¢,
¢astku v rozmezi 251 — 500 K¢ vynalozi 20 % dotazanych a 10 % dotazanych vyda castku
vrozmezi 501 — 999 K¢. Vice nez 1000 K¢ mési¢né spotiebuje za dopravu po mésté 8 %

respondentd.
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Otazka 5 Uptednostiujete?

Orychlost

B ekonomi¢nost
3% O pohodli
Ojiné

18%
62%

Graf 5 Preference faktort pfi piepraveé

Graf 5 znazornuje faktory, které respondenti pii svych cestach uptednostiiuji. Nejvice
dotdzanych konkrétné 62 % upfednostiiuje rychlost. Pohodli pii cest¢ dava piednost 17 %
respondenti a 18 % respondent prosazuje ekonomicky vyhodny faktor. Jiné faktory

uptednostiuji 3 % dotazanych.
Otazka 6 Jak jste spokojeni s urovni dopravniho a turistického znaceni na Taborsku?

6a Hodnoceni dopravniho znaceni

O vyborné
B velmi dobré
O dobré

7% 1% O dostate¢né

B nedostate¢né

39%

Graf 6a Spokojenost s urovni dopravniho znaceni na Taborsku

Nejvice dotazanych 45 % hodnoti Groven dopravniho znaceni zndmkou 2 — velmi dobré,
39 % dotazanych ud¢lilo znamku 3 — dobré a 8 % dotazanych ohodnotilo zndmkou 1 —
vyborné. 7 % respondenti klasifikovalo dopravni znaCeni znamkou 4 — dostate¢né a znamku 5 —

nedostatecné udelilo 1 % respondentl. Primérna znamka pro dopravni znaceni je 2,5.

42



6b Hodnoceni turistického znaceni

Ovyborné

B velmi dobré
O dobreé

3% 7% O dostate¢né

B nedostate¢né

12%

31%

47%

Graf 6b Spokojenost s tirovni turistického znaceni na Taborsku

Urove turistického znaGeni ohodnotilo znamkou 3 — dobré 47 % respondentti, zndmkou 2 —
velmi dobré 31 % respondentli, znamku 4 — dostatecné udélilo 12 % respondentti, znamku 1 —
vyborné dalo 7 % respondentti a jako nedostatecné — zndmka 5 oznacily turistické znaceni 3 %

respondentli. Primérna znamka pro tiroven turistického znaceni je 2,7.

Otazka 7 Jak jste spokojeni se soucasnymi dopravnimi sluzbami na Taborsku?

7a Hodnoceni sluzeb MHD

Ovyborné

B velmi dobré
O dobré

1% 6% O dostate¢né

B nedostate¢né

1%

43%

Graf 7a Spokojenost se sluzbami MHD
Sluzby taborské MHD hodnotilo 43 % respondentii znamkou 2 — velmi dobré, 39 % zndmkou
3 — dobré, 11 % znamkou 4 — dostateCné, 6 % znamkou 1 — vyborné a 1 % znamkou 5 —

nedostatecné. Primérna znamka pro MHD je 2,6.
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7b Hodnoceni sluzeb pravidelné autobusové dopravy

O vyborné
B velmi dobré
O dobreé

7% 1% 4% O dostate¢né

B nedostate¢né

39% 49%

Graf 7b Spokojenost se sluzbami pravidelné autobusové dopravy

Témer polovina respondentti 49 % hodnoti sluzby pravidelné autobusové dopravy znamkou 2 —
velmi dobré, 39 % znamkou 3 — dobré, 7 % znamkou 4 — dostatecné, 4 % znamkou 1 — vyborné
a 1 % znamkou 5 — nedostatecné. Primérna znamka pro pravidelnou autobusovou dopravu je

2,5.

7¢ Hodnoceni sluzeb vlakové osobni dopravy

O vyborné
B velmi dobré

O dobré
2% 10% O dostatecné
B nedostate¢né

34%

30%

Graf 7¢ Spokojenost se sluzbami vlakové osobni dopravy
Sluzby vlakové dopravy ohodnotilo nejvice dotazanych 34 % znadmkou 2 — velmi dobré, 30 %
dotazanych znamkou 3 — dobré, 24 % znamkou 4 — dostatecné, 10 % znamkou 1 — vyborné a

2 % znamkou 5 — nedostatecné. Primérna znamka pro vlakovou osobni dopravu je 2,8.
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7d Hodnoceni taborskych cyklotras

O vyborné

B velmi dobré
Odobré

5% 7% O dostate¢né

B nedostate¢né

25%
32%

31%

Graf 7d Urove taborskych cyklotras
Urovei sité taborskych cyklotras hodnoti 32 % respondentii znamkou 2 — velmi dobré, 31 %
respondentll znamkou 3 — dobré, 25 % znamkou 4 — dostatecné, 7 % znamkou 1 — vyborné a

5 % znamkou 5 — nedostate¢né. Primérna znamka pro cyklotrasy je 2,9.

Otazka 8 Jaky pohon vefejnych dopravnich prostfedkt preferujete v zavislosti na

zivotnim prostiedi?

B benzin nebo nafta
B plyn
O elektfina

29%

41%

30%

Graf 8 Preference pohonu vetejnych dopravnich prostredkii

Graf 8 zobrazuje, jaky pohon dopravnich prostiedkli vefejné dopravy preferuji respondenti
v zavislosti na zivotnim prostiedi. Nejvice, konkrétné 41 % respondentii dava piednost
elektrickému pohonu, pfiblizné na stejné urovni preferuji respondenti plyn 30 % a benzin nebo

naftu 29 %.
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Otazka 9 Uvitali byste zavedeni trolejbusové dopravy v Tabote?

Eano

B spiSe ano
O spise ne
23% One

B nevim

19%

Graf 9 Nazor na zavedeni trolejbusové dopravy v Tébote

Graf 9 zachycuje nazory respondentl na zavedeni trolejbusové dopravy v Tabote. 23 %
respondenti odpovédélo jasné ano na zavedeni trolejbusové dopravy a 30 % respondentl by
spiSe souhlasilo se zavedenim trolejbusové dopravy. Se zavedenim trolejbusii by nesouhlasilo
19 % dotazanych a 12 % dotazanych by spise nesouhlasilo. Moznost odpovédi nevim zvolilo

16 % respondentd.

Otazka 10 Myslite si, Ze by trolejbusova doprava zkvalitnila dopravni sluzby

na Taborsku?

O ano

M spiSe ano
O spiSe ne
20% One

B nevim

16%

18%

Graf 11 Nazor na zkvalitnéni sluzeb trolejbusovou dopravou

20 % respondentil je toho nazoru, ze by zavedeni trolejbusové dopravy zkvalitnilo dopravni
sluzby v taborské aglomeraci, s timto nazorem naopak nesouhlasi 16 % respondentt. 29 %
respondentd si mysli, Ze by se kvalita dopravnich sluzeb po zavedeni trolejbusti mohla zvysit,
18 % respondentii je opacného nazoru. Situaci ohledné zkvalitnéni dopravnich sluzeb

nedokazalo posoudit 17 % dotazanych.
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Otazka 11 Pokud by zavedeni trolejbusové dopravy zvysilo ceny jizdenek, akceptovali

byste toto zdrazeni?

dano
Hne
O nevim

24%

43%

Graf 11 Nézor na zdraZeni jizdenek

Graf 11 vypovida o tom, zda by respondenti v pfipadé zavedeni trolejbusové dopravy
akceptovali zdrazeni jizdného. 33 % dotazanych by zvySeni ceny jizdenek pftijalo, 43 %
dotazanych by s nartistem cen jizdného nesouhlasilo a 24 % dotazanych nevi, jak by se v tomto

piipad¢ zachovalo.

Otazka 12 Odkud ziskavate informace o spojich?

Ojizdni fady

M internet

Ojizdni Fady i internet
Ointernet i mobil

3% 25%

47%

Graf 12 Zdroje informaci o spojich

Graf 12 uvadi zdroje, ze kterych respondenti ziskavaji informace o spojich. Mezi nejcastéji
vyuzivané zdroje patii internet, kterému dava piednost 47 % dotazovanych. Jizdni tady
i internet vyuziva 25 % respondentl a stejny pocet respondentii hledd informace o spojich jen

v jizdnich tfadech. Internet i mobilni telefon vyuzivaji 3 % dotazanych.
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Otazka 13 Vite, co znazornuji jednotlivé piktogramy pouzité v jizdnich fadech?

O ano

B spiSe ano
O spisSe ne
One

6%

23%

27%

44%

Graf 13 Znalost piktogramt

Graf 13 vypovida o trovnich znalosti jednotlivych piktogramii. Nejcastéji, konkrétné 44 %
dotazanych odpovédélo, ze se spise vyzna v jednotlivych piktogramech. 23 % respondentt vi
pfesné, co jednotlivé piktogramy znazoriiuji, zatimco 27 % respondentll se spiSe nevyzna

v jednotlivych piktogramech. 6 % dotazanych viibec nevi, co jednotlivé piktogramy znazoriuji.

Otazka 14 Jak se orientujete v cestovnich mapach?

O vyborné

B velmi dobfe

O dobfe

O dostate¢né
6% B nedostate¢né

27%

Graf 14 Orientace v cestovnich mapach

Graf 14 znazornuje orientatni schopnosti respondentti v cestovnich mapach. Nejvice
respondentt 35 % ohodnotilo svou orientaci v cestovnich mapach znamkou 2 — velmi dobfe,
27 % znamkou 3 — dobfe, 22 % znamkou 1 — vyborn¢, 10 % znamkou 4 — dostatecné a 6 %

znamkou 5 — nedostate¢n¢. Primerna znamka je 2,4.
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Otazka 15 Pokud cestujete do neznamého prosttedi (napi. zahrani¢ni dovolena),
dokazete se v tomto prostiedi pohybovat:

O bez problému
B s problémy, ale zvladnu to
8% O sam to nedokazi

29%

Graf 15 Mobilita v neznamém prostiedi

Graf 15 vypovida o tom, jak se respondenti dokazi pohybovat v nezndmém prostedi. 63 %
respondentl nema problém s mobilitou v cizim prostiedi a 29 % respondentl se pfes drobné
problémy zvladne v cizim prostfedi pohybovat. 8 % respondenti se dokdze pohybovat

v neznamém prostiedi jen s pomoci druhych.

Otazka 16 Kde jste se poprvé setkal s dopravni vychovou?

O na zakladni Skole

B na stfedni Skole

3% O jinde (matefska Skola, autoskola)

O nesetkal(a) jsem se s dopravni vychovou

8%

3%

86%

Graf 16 Prvni setkdni s dopravni vychovou

Graf 16 znazoriuje, Zze 86 % z celkového poctu respondentii se poprvé s dopravni vychovou
setkalo na zakladni Skole. 8 % dotazovanych se poprvé setkalo s dopravni vychovou bud’
v mateiské Skole nebo autoskole. Na stfedni Skole se poprvé s dopravni vychovou setkalo 3 %

respondentt a taktéz 3 % respondentl se s dopravni vychovou jesté nesetkalo.
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Otazka 17 Vas vek:

015 - 20 let
W21 -35let

036 - 50 let

051 -65 let
2% ]

11% nad 66 let

22%

41%

Graf 17 Vékova skladba respondentii

Graf 17 zobrazuje vekovou skladbu respondentli. Nejvetsi zastoupeni 41 % maji respondenti ve
veéku 21 — 35 let. Respondenti ve véku 15 — 20 let jsou zastoupeni v 24 %, ve veku 36 — 50 let
jsou zastoupeni v 22 %. Zbylych 13 % tvofii respondenti starsi 51 let.

Otazka 18 Nejvyssi dosazené vzdélani:

O zakladni

W stfedni odborné

O stfedoskolské s maturitou
O vyssi odborné

B vysokosSkolské

15%

6% 1%

49%

Graf 18 Nejvyssi dosazené vzdélani respondentt

Graf 18 uvadi nejvyssi dosazené vzdélani respondentii. Témer polovina respondentt 49 %
dosahla stfedoskolského vzdélani s maturitou. Déle se dotazovani zacastnilo 19 % respondentt
s vysokoskolskym vzdélanim, 6 % s vy$$im odbornym vzdélanim, 11 % se stiednim odbornym

vzdélanim a 15 % se zakladnim vzdélanim.

50



5.2 Shrnuti a zhodnoceni vysledku terénniho Setreni

Mezi nejcastéji vyuzivané dopravni prostfedky na Téaborsku patii osobni automobily
a MHD. Tyto dva dopravni prostiedky jsou zastoupeny v 78 %, zbylych 22 % tvoii
autobus, vlak a kolo. Porovnani vyuzitelnosti osobnich automobili a MHD témér
odpovida statistickym vysledkiim spole¢nosti Comett plus, kdyz podil individudlni
dopravy tvoii 53 % a podil méstské hromadné dopravy 47 %. Z vysledkl
dotaznikového Setfeni dale vyplynulo, ze respondenti jsou na dopravnich prostfedcich
pii svych cestich pomérné dost zavisli, protoze kazdy den nebo nékolikrat tydné je
vyuziva 94 %. Respondenti chtéji byt vétSinou pii svych cestach v misté piijezdu co
nejdiive, a proto 61 % dotazanych upiednostiiuje rychlost dopravnich prostiedki.
Naproti tomu 17 % dotazanych dava pii cestach piednost pohodli a 18 % voli
ekonomicky vyhodné dopravni prosttedky. Mésicn¢ za dopravu po Taboie vynalozi
82 % respondentli ¢astku do 500 K¢&. Respondenti pii vyuZzivani tdborské MHD davaji
prekvapive prednost ndkupu jednotlivych jizdenek a vzdavaji se tak moznosti cestovani

taborskym IDS. Predplatné ¢asové jizdenky si kupuje jen 39 % dotazanych.

Respondenti vyjadrili ve srovnani urovni dopravniho a turistického znaceni na Téborsku
vetsi spokojenost s tirovni dopravniho znacenim, které ohodnotili primérnou znamkou
2,5. Primérnad znamka pro turistické znaceni je 2,7. Z celkového pohledu oznacili
respondenti dopravni i turistické znaceni na Téborsku jako dobré. Respondenti jsou
nejvice spokojeni s dopravnimi sluzbami pravidelné autobusové dopravy. Na druhé
misto fadi sluzby méstské hromadné dopravy a na tieti misto sluzby osobni vlakové
dopravy. Nejméné spokojeni jsou s urovni taborskych cyklotras. Podle priimérnych
znamek (2,5 — pravidelnéd autobusové doprava; 2,6 — méstskd hromadné doprava; 2,8 —
osobni vlakova doprava; 2,9 — cyklotrasy) 1ze ohodnotit dopravni sluzby v tdborském

regionu jako dobré.

Z dotaznikového Setfeni dale vyplynulo, Ze 53 % respondentli souhlasi se zavedenim
trolejbusové dopravy v Tébote, proti zavedeni se vyjadfilo 31 % respondentd a 16 %
respondentll se k této otazce nevyjadiilo. Téméf polovina respondentii je ndzoru, ze
trolejbusové dopravy by zkvalitnila dopravni sluzby v Tabote, opaéného nézoru je 34 %
respondentli. Respondenti v 41 % preferuji elektricky pohon dopravnich prostfedkt

vetejné dopravy, zbylych 59 % preferenci je rovnomérné rozdéleno mezi naftu a plyn.
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Ttetina respondenti by v pfipadé zavedeni trolejbusové dopravy akceptovala mozné
zdrazeni jizdenek. Z hodnoceni otazek tykajicich se zavedeni trolejbusové dopravy tedy
vyplyva, ze taborsti obyvatelé by uvitali trolejbusy ve svém meésté, coz je podnét

k dals$im aktivitam.

Jako nejcCast€jsi zdroj informaci o spojich vyuzivaji respondenti internet, z kterého Cerpa
47 % respondentli. Ve 25 % ziskavaji respondenti informace bud’ z internetu nebo
1z jizdnich tada. Z tohoto pohledu mizeme oznacit internet za velice oblibené médium
taborskych obyvatel. V jednotlivych piktogramech se vyzna ¢i spiSe vyzna 67 %
respondentll, zbylych 33 % se nevyzna ¢i spiSe nevyzna v piktogramech. Podle téchto
vysledkil vykazuji taborsti obyvatelé dobrou znalost piktogramu. Orientaci respondent
v cestovnich mapach mizeme podle primérné znamky 2,4 oznacit za velmi dobrou.
Mobilitu respondentll v neznamém prostfedi mizeme oznacit za dobrou, protoze 63 %
respondentli nema problém s pohybem v cizim prosttedi. Z vysledkii dotaznikového
Setieni dale vyplyva, Ze 86 % dotazanych se s dopravni vychovou setkalo jiz
na zakladni Skole. Z tohoto pohledu se jevi kvalita vzdélavani na zékladnich Skolach
v ramci dopravni vychovy jako velmi dobrd . Ze souboru otazek tykajicich se dopravni

gramotnosti se ukazalo, ze dopravni gramotnost taborskych obyvatel je na dobré urovni.
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6 Zavedeni trolejbusové dopravy v taborské MHD

Navrh na zavedeni trolejbusové dopravy v taborské MHD vychazi z doporuceni, které
bylo uvedeno v bakalarské praci. Tento navrh bude rozpracovan ve formé studie

proveditelnosti.

6.1 Vyhody pro pouziti elektfiny v dopravé

Elektfina je ekologicky cisty pohon, navic bezhlu¢ny. Narozdil od ropy ¢i zemniho
plynu se jednd o obnovitelnou formu energie, kterou lze navic ziskavat i z mistnich
zdrojii. Neprodukuje zadné Skodliviny. Dulezitd je i relativni nezédvislost na fosilnich
palivech. Pro zivotni prostfedi a ovzdusi ve mésté se jedna o nejlepsi moznou variantu,

Cv v

a vedlej$i naklady (externality) na okolnim prostfedi nez autobusy.

VEtsi ucinnost elektromotoru ve srovnani s naftovym motorem. Nejlepsi naftovy motor
nema ucinnost vétsi nez 35 %. Naproti tomu elektromotor ma ucinnost pies 90 %,
pricemz ztraty ve vedeni jsou odhadovany nejvysSe v jednotkach procent, takze vysledna
ucinnost systému je kolem 85 %. Na stejny vykon se spotfebuje podstatné mensi
mnozstvi energie. Takovou vyhodu nemaji ani moderni plynové motory. DalSim
argumentem pro zavadéni trolejbusti je 1 pomérné vysoka spotieba, kterou vykazuji
moderni nizkopodlazni autobusy - odhady se pohybuji nékde mezi 20 - 50 litry na

100 km, ve mésté pii Castém zastavovani a rozjizdéni je to blize k horni hranici. [39]

Moznost rekuperace. Trolejbus brzdici nebo jedouci z kopce mé schopnost dodavat
(vracet) Cast energie zpét do sité¢ - motor funguje jako generator. To je vyhodné zejména
tehdy, je-li nablizku vozidlo, napft. jedouci opaénym smérem, které mlze tuto energii
spotfebovat. Jedna se tedy o velmi tsporny zplisob dopravy snizujici celkovou spotiebu
elektrické energie. Sebedokonalejs$i spalovaci motor tuto vlastnost zcela postrada.
Trolejbusiim také diky rekuperaci pfili§ nevadi neustale brzdéni a rozjezdy, typické pro

méstsky provoz.
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6.1.1 Vyhody trolejbusii ve srovnani s autobusy

Graf 19 Nizsi provozni ndklady ve srovnani s autobusem
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Zdroj: http://www.trolejbusyvpraze.net/Obrazky/tb-naklady graf.GIF[2008-11-22]

Z grafu 19 jsou patrné vysSi investini naklady u trolejbusti spojené s nutnosti
vybudovat trolejové a kabelové sité. Bod E je bodem rovnovédhy, kdy se provozni
naklady autobusové rovnaji trolejbusovym, a odpovidd mu uréité mnozstvi na
vodorovné ose - rozsah sité, nabizeny rozsah provozu, ujeté kilometry. Od tohoto bodu
je trolejbusovy provoz uspornéjsi a vyhodné€jsi. Plati tedy, Ze ¢im vice trolejbusi
projede po trolejbusové trati, tim je provoz ekonomicky vyhodnéjsi. Trolejbusy je
vhodné vyuzit k ndhradé autobusovych linek, kde pocet dennich jizd pfesahuje pocet

70 v obou smérech.

Vyrazn¢ niz8i ndklady na hodinu provozu. Pii pfepocteni provoznich néklada
na jednotku casu je trolejbus optimalni moznosti. Primérma rychlost v méstském
provozu je kolem 15 km/h a je nizkd pravé kvili castému rozjezdu, brzdéni
a zastavovani. Nizké ndklady jsou zplisobeny tim, ze kdyz trolejbus stoji, elektromotor
je vklidu, nespotfebovava energii. Pokud zastavi autobus (napf. v zastdvce nebo
v kolon¢), motor pracuje dal, byt v malych otickach. Zbyte¢né¢ tak spotiebovava

energii, zvySuje naklady a produkuje Skodliviny. [39]

Delsi zivotnost vozidel ve srovnani s autobusem. Kvili neustalym vibracim
ze spalovaciho motoru, které se prenaSeji na konstrukci autobusu, ma autobus nizsi
zivotnost. U trolejbusu jsou vibrace mnohem mensi. Trolejbus vydrzi v provozu dvakrat
déle nez autobus. Trolejbus je drdzni vozidlo a je tak osvobozen od placeni mytného
na rychlostnich silnicich a silnicich 1. tfidy. U trolejbusii neni potfeba motorovy olej,

odpada tak moznost znec€isténi prostiedi touto latkou.
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6.1.2 Nevyhody trolejbusiti ve srovnani s autobusy

Pevna dopravni cesta vytyCend trolejovym vedenim, nemoznost objizdék v ptipadé
zablokovani dopravni cesty. Tato nevyhoda v§ak mizi, moderni trolejbusy jsou schopny

jizdy 1 mimo trolejové vedeni na alternativni pohon.

Omezeni vyplyvajici z kontaktu vozu s trolejovym vedenim (nizsi rychlost, vypadavani
sbéraci). Tato nevyhoda také mizi, trolejové armatury i sbérace jsou u modernich
trolejbusti kvalitni a na vysoké technické urovni, umoziuji rychlost jizdy srovnatelnou

s autobusem a zcela vyhovujici narokim méstského provozu.

vvvvvv

trolejbusovych linek. Neni rozdil mezi pfepravni kapacitou autobusu a trolejbusu.

6.2 Navrh vedeni trolejbusové traté v taborské MHD

Zavedeni trolejové trakce by se tykalo cca 15 kilometrového useku patefni trasy
Klokoty — T4bor autobusové nadrazi — Sezimovo Usti I — Plana nad LuZnici. Tato trasa
je v soucasnosti obsluhovana linka 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 50 a na téchto linkach
najedou autobusy MHD cca 1,6 milionu kilometrti za rok. Pocet jizd v obou smérech se
v tomto useku pohybuje kolem 90 jizd za pracovni den a po pateini trase se uskutecnuje
72 % vsech jizd MHD. Pocet jizd 70 a vice odpovidé pravidlu doporu¢en¢ho poctu
pro nahrazeni autobusové dopravy trolejbusovou trati. Ostatni tfi pfepravni sméry

budou i nadale obsluhovany autobusy.

Soucasné linkové vedeni paterni trasy Klokoty — Tabor autobusové nadrazi —

Sezimovo Usti I — Plana nad LuZnici

Linky 10/15 provoz je zajistén celotydenné v rozsahu cca 5:00 — 20:00 standardnimi
autobusy, Spi¢kova vypravenost je 8 vozu. Intervaly jsou 5 minut v ranni a 10 minut
v odpoledni Spic¢ce, v sedle 15 minut, o vikendu cca 60 min. Na linkach jsou

garantované nizkopodlazni spoje.

10
Sidlisté nad Luznici, stfed — Autobusové nadrazi — Nemocnice, hlavni vchod
15

Sidlisté nad Luznici, stted — TESCO — Autobusové nadrazi — Nemocnice, hlavni vchod
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Linky 11/13/16 provoz je zajistén celotydenné cca v obdobi 2:30 — 0:30 kloubovymi
a jednim standardnim vozem. Spi¢kova vypravenost je 9 vozil, intervaly jsou 10 minut
ve Spickach, v sedle a o vikendu 15 nebo 20 minut. Na link4dch jsou garantované
nizkopodlazni spoje.

11 Klokoty, toéna — Autobusové nadrazi — Sidli§té nad Luznici — Sezimovo Usti II —
(Plana nad Luznici, Masokombinat, to¢na) — (Plan& nad LuZnici, Svit)

13 Klokoty, toéna — Autobusové nadrazi — Sidlité nad LuZnici — Sezimovo Usti II —
Plana nad LuZnici, namésti — (Pland nad LuZznici, Strkov)

16 Klokoty, to¢na — Autobusové nadrazi — TESCO — Sidlisté nad Luznici — Sezimovo

Usti 1T (Pramyslova)

Linka 12 v provozu pouze ve Spic¢kéach pracovnich dni. Je nasazovén 1 standardni viz.
Intervaly jsou nepravidelné, primérmné cca 20 — 30 min.
12 Sidlisté nad Luznici, stted — Sezimovo Usti II — Plana nad LuZnici, Masokombinat,

to¢na — (Plana nad Luznici, Svit)

Linka 14 v provozu pouze ve $pickach pracovnich dni (cca do 18:30). Jsou nasazovany
2 standardni vozy, intervaly primérné cca 30 — 40 min.

14 Klokoty, to¢na — Sezimovo Usti I — (Plana nad Luznici, Silon)

Linka 17 vprovozu celotydenné¢ cca v obdobi 5:00 — 22:30 Jsou nasazovany
2 standardni vozy, intervaly primérné cca 30 — 40 min.
17 Klokoty, toéna — Autobusové nadrazi — Sidli§t¢ nad Luznici — Sezimovo Usti II

(Kovosvit)

Linka 50 v provozu cca 5:00 — 9:00 a 12:00 — 21:00 v pracovni dny, o vikendu cca 5:00
—10:30 a 13:30 — 19:00. Jsou nasazovany standardni autobusy, Spi¢kova vypravenost
jsou 2 vozy. Intervaly nepravidelné, cca 20 — 50 min. ve Spicce, o vikendu v podstaté
jen nahodilé spoje. Na lince jsou garantované nizkopodlazni spoje.

50 Autobusové nadrazi — Sezimovo Usti II — Plan4 nad LuZnici, ndmésti — (Plan4 nad

Luznici, Strkov)

Na pateini trase Klokoty — Autobusové nadrazi — Sezimovo Usti II — Pland je

nasazovano celkem 24 autobusu.
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Vyty¢€eni trasy pro trolejbusovou dopravu

Trasa by byla obsluhovdna hybridnimi trolejbusy, jejichz pocet je predikovan na 20
vozil. Hybridni trolejbus je trolejbus s hybridnim pohonem a tento alternativni pohon
mu umoznuje jizdu bez trakéniho trolejového vedeni. Jednalo by se o trolejbusy znacky
Skoda 28 Tr Solaris a Skoda 24 Tr Irisbus, z toho 8 kloubovych nizkopodlaznich
trolejbust a 12 standardnich nizkopodlaznich trolejbusti. Alternativni pohon trolejbust
predstavuje trakcni baterie. V pohotovostnim stavu bude zajistén 1 kloubovy trolejbus

a 1 standardni trolejbus. Vozovy park trolejbusti bude celkem ¢itat 22 trolejbust.

Obrazek 1 Mapa MHD Téabor — modfe je vyznacena trolejbusova trat’
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Zdroj: Comett plus s.r.o.
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Zastavky na trolejbusové trase

Klokoty, tocna — Klokoty — Nemocnice hlavni vchod — Nemocnice — Pisecké rozcesti —
Kfizikovo namésti — Poliklinika — Autobusové nadrazi — Cerné Mosty — Na Kopecku —
Novy hibitov — Tesco — Kaufland (plénovand vystavba spojovaci komunikace) —
Sidli§t¢ nad LuZnici — Sidli§t¢ nad LuZnici stfed — Sezimovo Usti I (ndmésti) —
Sezimovo Usti I (rozcesti) — Sezimovo Usti II (Kovosvit) — Plana nad LuZnici (Silon) —
Pland nad Luznici (hibitov) — Pland nad Luznici (Madeta) — Pland nad Luznici
(Masokombinat zdvod) — Pland nad Luznici (Masokombinat to¢na) — Pland nad Luznici

(SMZ) — Plana nad Luznici (Svit)
Navrh nového linkového vedeni pro trolejbusovou dopravu

Linky 10/15

Sjednotit tyto linky pod jednu linku 10. Linka 10 bude obsluhovana 8 standardnimi
nizkopodlaznimi trolejbusy s celotydennim provozem cca 05:00 — 22:00. Intervaly
budou pravidelné 10 minut po pracovni cely den, vranni Spicce interval 5 minut,

o vikendu pravidelny interval 15 minut.

10 Sidlisté nad Luznici, stifed — Autobusové nadrazi — Nemocnice, hlavni vchod

Linky 11/13/16

Sjednotit linky 11 a 13 pod jednu linku 11, z linky 13 vytvofit novou linku a linku 16
odstranit. Na lince 11 bude zajistén provoz 8 kloubovymi nizkopodlaznimi trolejbusy,
s celotydennim provozem od 02:30 — 0:30. Pravidelné intervaly 10 minut v pracovni

dny, o vikendu s pravidelnymi intervaly 15 minut.

11 Klokoty, to¢na — Aut. nadrazi — Sidli$té nad LuZnici — Sezimovo Usti I — Plana nad

Luznici (Masokombinat, to¢na) — Pland nad Luznici (Svit)

Linka 12

Linka 12 bude obsluhovéana 2 standardnimi nizkopodlaznimi trolejbusy, provoz
celotydenni cca 05:00 — 22:30 s pravidelnymi intervaly 20 minut. Linka 12 vyuzije
trolejovou trakci k zastavce Pland nad LuZnici (Madeta), poté pojede na vlastni zdroj —

trak¢ni baterii k zastavkam Plana nad Luznici (U fadovek, Namésti, Strkovska a Strkov)

12 Sidlisté nad LuZnici, stied — Sezimovo Usti II — Plana nad LuZnici (Madeta) — Plana

nad LuZnici (Strkov)
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Linka 13

Nov¢ vznikla linka 13 bude v provozu celotydenné cca v obdobi 5:00 — 22:30 Budou
nasazovany 2 standardni nizkopodlazni trolejbusy, intervaly pravidelné 20 minut. Linka
vyuzije pro zastavky bez trolejové trakce (Petrohradskd, Zimni stadion, Sidlisté nad
Luznici E55, MS, Svépomoc a Primyslova) trakéni baterii.

13 Klokoty, toéna — Autobusové nadrazi — Sidli§té nad Luznici E55 — Sezimovo Usti II

(Kovosvit)

Linku 14 odstranit, je nahrazena linkou 11.
Linku 17 odstranit, je nahrazena novou linkou 13.

Linku 50 odstranit, tato linka je nahrazena linkami 10 a 12 s moznosti pfestupu.

Shrnuti: Z vySe uvedeného je zfejmé, ze na hlavni trakéni trase bude po cely pracovni
den realizovan interval 10 minut v trase Klokoty — Pland nad Luznici (Strkov) a interval
10 minut v trase Sidlist¢ nad Luznici (stfed) — Nemocnice hlavni (vchod). Souhrnny
interval na trase Nemocnice — Sidli§t€ na LuZnici bude 5 minut. Pocet linek se snizi se

z deviti na ¢tyfi (linky 10,11,12,13).

6.3 Analyza nikladi na trolejbusovou dopravu

6.3.1 Investi¢ni naklady na nakup trolejbusi

Dva typy hybridnich trolejbusti s alternativnim pohonem — trakéni baterie

1. typ SKODA 25 Tr IRISBUS — kloubovy nizkopodlazni trolejbus, s kapacitou

40 mist k sezeni, 110 mist k stani, cena 13 milionu K¢

2. typ SKODA 24 Tr IRISBUS — standardni nizkopodlazni trolejbus, s kapacitou

28 mist k sezeni, 58 mist k stani, cena 10 milion K¢

Pro zajiSténi obsluznosti navrhované trolejbusové traté¢ bude zapotfebi nakup
22 trolejbust, ztoho 9 kloubovych a 13 standardnich trolejbusti. Ceny trolejbusii
pochazeji z ceniku Skoda Electric a.s. pro rok 2008.

Celkové investi¢ni naklady na nakup trolejbusi 247 000 000 K¢
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6.3.2 Investi¢ni naklady na vystavbu trolejbusové traté

Celkova délka dvojstopé trolejbusové traté je 15,4 kilometrt. Trat bude napdjena
ze dvou méniren elektrické energie. Ménirna odebira elektricky vykon z bézné ttifazové
elektrické sit¢ a do drazniho vedeni dodava stejnosmérny proud o potiebném napéti,
v ptipad¢ trolejbusit 750 V. Ménirny je vhodné vystavét v blizkosti jiz zavedeného
trakéniho vedeni elektrickych drah, to znamena v blizkosti vlakovych nadrazi Tébor
a Sezimovo Usti II. Trolejové vedeni se sklada z napajecich bodt, sloupt s ocelovymi
nosniky, médénych drath, vyhybek, kiizeni a svorek. Informace o cenach trolejbusové

traté pochazeji od pracovnikti Dopravniho podniku mésta Ceské Budéjovice.

Cena 1 kilometru dvojstopé trolejbusové traté 8 000 000 K¢
15,4 km x 8 000 000 K¢ 123 200 000 K¢
Cena vystavby 1 ménirny elektrické energie 7 500 000 K¢
2x 7500000 K¢ 15000 000 K¢
Celkové investi¢ni naklady na vystavbu traté 138 200 000 K¢

Celkové investi¢ni naklady na trolejbusovou dopravu

investi¢ni naklady na nakup trolejbusi 247 000 000 K¢
investi¢ni naklady na vystavbu trolejbusové traté 138 200 000 K¢
Celkem 385200 000 K¢

Zavedeni trolejbusové dopravy v taborské MHD by si tedy vyzadalo celkovou investici
ve vysi cca 400 milioni korun. Mésto Tabor a spolecnost Comett plus s.r.o. mohou
vyuzit nékterého z fondi Evropské Unie pro spoluucast na financovéani. Pro obdobi
2007 — 2013 se nabizi tématicky operacni program OP Doprava nebo regionalni

opera¢ni program ROP NUTS II Jihozépad.
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6.4 Ekonomické zhodnoceni trolejbusové dopravy

6.4.1 SniZeni emisi

Tabulka 4 Vykony autobusi MHD Tébor

Jizdni vykon autobusit MHD

2 253 000 km/rok

Primérna spotieby nafty na 100 km 37,4 litrd
Hustota nafty 0,83 kg/dm3
Vyhtevnost nafty 42 MJ/kg
Primérna mérna spotieba 250 g/kWh
Pocet autobusti s dieselovym motorem 37 vozi

z toho spliiuje emisni normu:

EURO I 10 vozli
EURO II 7 vozl
EURO III 20 vozu

Zdroj: Comett plus s.r.o.

Tabulka 5 Limity emisnich norem

Produkce emisi [g/kWh]
emisni norma plati od 60) HC NOy pevné Castice
Euro [ 1990 6 1,5 10 0,5
Euro 11 1996 5 1,5 8 0,25
Euro 111 2000 2,5 1 6 0,2

CO - oxid uhelnaty, HC — nespalené uhlovodiky, Noy — oxid dusiku

Zdroj: Stanice méfeni emisi Tabor

Vypocet ro¢niho emisniho dopadu tiborské MHD

ro¢ni vykon jednoho autobusu
rocni spotieba jednoho autobusu

hmotnost paliva jednoho autobusu za rok

vyhtevnost paliva jednoho autobusu za rok

meérny vykon jednoho autobusu za rok

Tabulka 6 Ro¢ni emisni dopad taborské MHD

59 290 km
22 174 ity
18 405 kg
931319 MJ
73 620 kWh

Produkce emisi [g/kWh]
emisni norma | pocet vozi CO HC NOy Pevné Gastice
Euro I 10 4417200 | 1104300 | 7362000 368 100
Euro II 7 2576 700 773 010 4122 720 128 835
Euro III 20 3681000 | 1472400 | 8834400 294 480
Celkem [g/rok] 10674900 | 3349710 | 20319120 791 415
Celkem [kg/rok] 10 675 3350 20 319 791

Zdroj:Vlastni zpracovani
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Taborskd MHD pfti ro¢nim rozsahu 2 253 000 najetych kilometrti vypusti do ovzdusi
10 675 kg oxidu uhelnatého, 3 350 kg nespalenych uhlovodiki, 20 319 kg oxidu dusiku

a 791 kg pevnych ¢astic. Nahrazenim autobust trolejbusy dojde ke sniZeni najetych

kilometrti autobusy z 2 253 000 na 630 840 kilometrd a tim padem ke snizeni emisi

072 %.

6.4.2 Snizeni naklada na energie

Tabulka 7 Srovnani nakladt na energie MHD Tabor a MHD C. Budéjovice za rok 2008

Autobusy Trolejbusy
Ro¢ni vykon 2 253 000 km 2 477 000 km
Primérna spotieba na 100 km 37,4 litra 0,316 MWh
Primérna cena energii 31,74 K¢/itr 3199 K¢/MWh
Roc¢ni naklady na energie 26 744 822 K¢ 25039 597 K¢
Energetické naklady na 1 km 11,87 K¢é 10,11 K¢&

Zdroj: Vlastni zpracovani

Z tabulky 7 wvyplyva, Ze pokud srovndme ndklady na energii podle autobust

a trolejbusi, jsou vyhodnégjsi trolejbusy. Energetické ndklady na jeden kilometr jsou

u trolejbusu 10,11 K¢, zatimco autobus je o 1,76 K¢ drazsi.
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7 Zavér

Cilem diplomové prace bylo provést analyzu soucasného stavu dopravniho systému
a dopravnich sluzeb na Téborsku a z vlastniho pohledu posoudit dopravni gramotnost
obyvatel taborského regionu. Na zdkladé navrhu uvedeném v bakaldiské praci byla
vypracovana studie proveditelnosti pro zavedeni trolejbusové dopravy v taborské

méstské hromadné dopraveé.

Pro dosazeni cile bylo stanoveno né¢kolik hypotéz. V celém rozsahu se potvrdila
hypotéza, kterd predpokladala, ze soucasny stav dopravni obsluznosti v regionu je
dostateény. Dopravni systém celé aglomerace nabizi vybér z nckolika prostredki
vefejné dopravy a zajiStuje pokryti celého tdborského okresu. V porovnani intervala
jednotlivych druhti dopravy piinasi méstskd hromadnéa doprava, pravidelna autobusova
doprava i osobni vlakova doprava velmi dobrou ¢asovou dostupnost cilovych mist.
Jizdni tady regiondlnich spoji jsou upravovany tak, aby byla zajiSt€éna co mozna
nejlepSi ndvaznost na spoje dalkové. Vytvoreni integrovaného dopravniho systému

wewvr

na dlouhodobé piedplatni jizdenky.

Vlastni dotaznikové Setfeni prokazalo, ze obyvatelé taborského regionu hodnoti uroven
dopravnich sluzeb na Taborsku pozitivné a jsou s témito sluzby prevazné spokojeni.
Obyvatel¢ Tabora by ve svém mésté uvitali zavedeni trolejbusové dopravy, coz miize
byt podnét k dalsim aktivitim méstského zastupitelstva. Elektrické energii, jako pohonu
vetejnych dopravnich prostfedkd, bude v budoucnu nepochybné vénovana mnohem
v&t§i pozornost. Tabor by se tak mohl zafadit ke 13 méstim v Ceské republice, kde je
trolejbusova doprava provozovana. Jedna se o mésta Brno, Ceské Bud&jovice, Hradec
Kralové, Chomutov, Jihlava, Maridnské Lazné&, Opava, Ostrava, Pardubice, Plzen,
Teplice, Ustinad Labem a Zlin. Vystavba trolejové trakce andkup trolejbusii sice
predstavuje investici ve vysi cca 400 milionti korun, nespornym piinosem by vsak bylo
snizeni emisi, snizeni hladiny akustického hluku a stim souvisejici zlepSeni
enviromentalniho prostfedi. Trolejbusy také pifinesou zvySeni komfortu a atraktivity

cestovani méstskou hromadnou dopravou.
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Vysledky dotaznikové Seteni potvrdily, Ze dopravni gramotnost tdborskych obyvatel je
na dobré urovni. Obyvatelé taborského okresu maji piehled o dopravnich sluzbach
ataké tyto sluzby efektivné vyuzivaji. Prokdzali znalost piktogrami, orientaci
v cestovnich mapach a také vysokou mobilitu v neznamém prostredi. Také jejich prvni
seznameni s dopravni vychovou, ktera je jednou ze soucasti dopravni gramotnosti,

probéhlo jiz na zékladni Skole.

Navrhy zlepSeni

V budoucnu by bylo vhodné vybudovat na okraji mésta Tabora systém zachytnych
parkovist. Tento systém umoziuje zaparkovat automobil v blizkosti zastdvek méstské
hromadné dopravy a pro cestovani po mésté¢ vyuzit sluzeb integrovaného dopravniho
systému. V Taboie se jako optimalni umisténi tohoto parkovis§té¢ nabizi oblast podél
silnice E55 v blizkosti ndkupni a obchodni zény. Do této oblasti se soustied’uje doprava
ze vSech hlavnich dopravnich tahti na Taborsku. Vznik systému zachytnych parkovist
prispéje ke snizeni ekologické zatéze v centralnich c¢astech mésta a menSimu
dopravnimu zatizeni, tim se naskytne moZznost pro vytvofeni novych péSich

a cyklistickych zon.

Pro zvyseni komfortu cestovani v integrovaném dopravnim systému Tabor — Sezimovo
Usti — Pland nad LuZnici podporuji navrh méstského zastupitelstva zavést jako
piedplatni ¢asovou jizdenku elektronickou kartu. Tato elektronicka karta by fungovala
na principu elektronické penézenky a kromé zaplaceni jizdného by mohla byt vyuZzita
1 k placeni napt. parkovného, spole¢enskych, kulturnich a sportovnich akci pofadanych
mésty Tabor, Sezimovo Usti nebo Plana nad LuZnici. Déle by tato elektronicka karta
umoznila jednoduché dé€leni trzeb mezi jednotlivymi dopravci. Cestujici by také mohli
mit moznost zaplatit za jednotlivou jizdenku pomoci mobilniho telefonu formou SMS
zpravy. V souvislosti s Sirokym vyuzivani mobilnich telefonli vefejnosti se rovnéz
nabizi moZnost vytvoteni aplikace jizdnich f4di do mobilnich telefont. Tato aplikace
by byla volné ke staZzeni na internetovych strankach dopravce. Pro ziskani novych
cestujicich by dopravei mohli vyuzit vhodnou marketingovou kampan, ve které by
upozornili na atraktivitu a vyhody souvisejici s cestovanim v integrovaném dopravnim

systému.
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MozZnosti zlepSeni v tdborské méstsk¢ hromadné dopravé spatfuji ve vybudovani
preferen¢nich pruhi a systému fizeni kiiZzovatek s preferenci pro autobusy MHD
nanejvice frekventovanych usecich tzn. na Budg&ovické a Sobéslavské ulici.
Po dokonéeni vystavby mostu pies vlakové nadrazi do Cekanic se predpoklada odklon
linek 20, 21, 30, 31, 40, 41 po této trase, tim dojde ke zlepSeni dopravni obsluznosti
¢ekanického predmésti a také odlehceni dopravy na nejvice frekventované kiizovatce
Cerné mosty. Samoziejmosti MHD by méla byt dostupnost jizdnich ¥adti na viech
zastavkach, pfesnost spoju pfi odjezdu, dobry stav sedacek a madel, Cistota ve vozidlech

a dobry vyhled cestujicich.

Diky vystavbé IV. Zelezni¢niho koridoru a nové vzniklé zastavce Captiv Dviir se nabizi
moznost posileni dopravy ve sméru Tabor — Pland nad Luznici regionalnimi vlaky
s pravidelnymi intervaly 15 minut. Toto feSeni by ptedstavovalo nejrychlejsi zpisob
piepravy mezi Taborem a Planou nad Luznici. U zastavky Captv Dvir by bylo vhodné
vystavét chybéjici komunikaci a podchod nebo nadchod pies silnici ES5. Tim by se
dosdhlo mnohem vétsi vytizenosti této zastavky a zlepsila by se dostupnost Sidlisté nad

LuzZnici 1.
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8 Summary

This diploma thesis focuses on the problems of transport and traffic literacy. The aim
of the thesis was to analyze the current state of the transport services in the Tébor region
as a part of the tourist trade. At the beginning of analyzing the problems of transport
and traffic literacy, literary sources, cartographic materials and web pages were

examined. This thesis is divided into three parts.

The first part includes the analysis of the current state of transport services and of the
traffic literacy in the Tébor region. In this part a field research was done on the basis

of survey among the inhabitants of Tébor.

The results of the field research were summarized and analyzed in the synthetic part
of the diploma thesis. The results of this field survey imply that both the public
transport and the traffic literacy in Tdbor are on good level. This part also includes
astudy of practicability for implementation of trolley-bus transport in Tébor. The
implementation of this transport in the route Tabor — Sezimovo Usti — Plana nad
Luznici would require an investment in an amount of circa 400 million crowns,
however, indisputable benefit would be a decrease of emissions and acoustic noise

in the town.

In the conclusion, several suggestions for improvement of the current state are
presented, whose aim was the improvement of the transport services and the overall

transport potential in the Tébor region.

Key words: Transport, Literacy, Traffic literacy, Tourist trade, Transport system,

Marketing research, Trolley-bus transport
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Ptiloha 1 Mapa okresu Tabor

ADMINISTRATIVNI ROZDELENiIi OKRESU TABOR
- STAV K 1.1.2008

Primérny pocéet obyvatel obce = 933 Primérna rozloha obce (ha) = 1 205 0 25 5] 10 km
Nejvétsi: 1. Tabor = 35 769 Nejvétsi: 1. Tabor =6 221 .

2. Sobéslav =7 304 2. Jistebnice = 5795

3. Sezimovo Usti = 7 302 3. Dolni Hofice =3 910
Nejmensi: 1. Zadni Stfitez = 28 Nejmensi: 1. Nasavrky = 146

2. Nasavrky = 52 2. Kosin =193

3. Kosin =57 3. Pohnanec = 250
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Zdroj: Cesky statisticky tad
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Piiloha 3 — Jizdni ad a jizdenky MHD Tabor
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Ptiloha 4 — Linky pravidelné autobusové dopravy Téabor

304110 Pribram — Sedl¢any - Tabor

390001 Tabor — Votice - Praha

390010 Lom — Malsice — MalSice, Dobiejice

390020 Bechyn¢ - Opatany

390030 Tabor — Plana n. LuZnici — Turovec — Chynov - Choustnik
390040 Tabor — Oparany — Bernartice - Veselicko

390050 Tabor — Lom — Plani n. LuZnici — Zele¢ — Hlavatce, Vyhnanice
390060 Tabor — Choustnik - Psarov

390070 Mlada Vozice — Hlasivo - Tabor

390080 Tabor — Sezimovo Usti — Kogice — Tu¢apy — Chotémice — Detna
390090 Tabor — Radkov — Jistebnice — Nadéjkov

390100 Tabor — Borotin — Stirezimir — Jistebnice, Kiivosin — Jistebnice
390110 Tabor — Chotoviny — Nemysl — Nemysl, HoStice

390120 Tabor — Cernovice

390130 Opatany — Jistebnice, BozZejovice, zel. st.

390140 Tabor — Chynov — Pohnani — Dolni Hrachovice, Mostek
390150 Tabor — Zele& — Skrychov u MalSic, Dudov

390160 lJistebnice — Jistebnice, BozZejovice, zel. st.

390170 lJistebnice — Jistebnice, Cunkov — Jistebnice

390180 Tabor — Bechyné

390190 Tabor — Radkov — Borotin - Jistebnice

390200 Tabor — Sezimovo Usti — KoSice — Tu¢apy — Dirna

390210 Tabor — Bernartice — Pisek — Strakonice — Vimperk — Borova Lada — Kvilda
390220 Radétice — Bechyné — Drazi¢ — Bernartice

390240 Nadéjkov — Chysky, Kvétus

390250 Sezimovo Usti — Tabor — Milevsko

390400 Sobéslav — Veseli n. Luz. — Zisov

390410 Sobéslav — Chotémice — Destnd — Bofetin

390420 Sobéslav — Tucapy — Budislav

390430 Sobéslav — Hlavatce, Vyhnanice — Zele¢

390440 Sobéslav — Veseli n. Luz. — Zalsi, Klecaty

390450 Sobéeslav — Kosice — Choustnik — Mlyny — Psarov

390460 Sobéslav — Zeled

390470 Sobéslav — Dirna — Chotémice — Rosic¢ka

390480 Veseli n. Luz. — Zlukov — Drahov — Drahov, Viesna

390490 Sobéslav — Kosice — Tabor

390520 Veseli n. Luz. — Val, Hamr

390700 Milada Vozice — Ratiboi'ské Hory — Tabor

390710 Mladé Vozice — Lounovice p. Blanikem — Postupice — Benesov — Praha
390720 Mlada Vozice — Mili¢in — Votice — Praha

390730 Mlada Vozice — Rodna

390740 Mlada Vozice — Sebifov, Vrcholtovice

390750 Mlada Vozice — Vilice, Hrnéite

390760 Mlada Vozice — Votice — Olbramovice

390770 Mlada Vozice — Sudométice u Tab. — Mili¢in — Votice

390780 Mlada Vozice — Smilovy Hory, FrantiSkov — Pacov

390790 Mlada Vozice — Vlasim

390810 Mladéa Vozice — Smilovy Hory, FrantiSkov — Pojbuky

390820 Tabor — Sobéslav — Ceské Budéjovice

390830 Bechyn¢ — Sudométice u Bech. — Hlavatce — Bieznice — Bechyné
390840 Smilovy Hory, Velky JeZzov — Smilovy Hory — Brada¢ov — Chynov — Tabor
tuéné vyznacené linky jsou soucasti taborské IDS

Zdroj: Comett plus s.r.o.



Ptiloha 5 — Integrovany dopravni systém Tabor
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Ptiloha 6 — Dotaznik: Dopravni gramotnost

Dobry den,

jsem studentem JihoGeské univerzity v Ceskych Bud&jovicich a dovolil bych si Vas
pozadat o vyplnéni tohoto dotazniku. Vase odpovédi budou slouzit pouze pro
zpracovani mé diplomové prace a nebudou nikde zvetfejnény. Zakrouzkujte, prosim,
moznosti, které nejlépe vystihuji Vasi situaci nebo nézor.

Lukas Sedlacek

1) Jakym dopravnim prostiedkem se na Taborsku piepravujete?

a) auto b) autobus  c¢) vlak d) MHD e) kolo f) jiné
2)  Jak ¢asto dopravni prostiedky vyuzivate?

a) kazdy den b) nekolikrat tydné c¢) nékolikrat mésicné d) viibec
3)  Pokud vyuzivate MHD, jaky typ jizdenky si kupujete?

a) tydenni b) mésicni ¢) ro¢ni d) jednotlivé jizdenky
4)  Kolik penéz vynalozite mési¢né za dopravu po Taboie?

a)0—250K¢  b)251-500KE  ¢)501 —999 K¢  d) vice nez 1000 K¢
5)  Upfednostiujete:

a) rychlost b) ekonomic¢nost ¢) pohodli d) jiné

6) Jak jste spokojeni s Grovni dopravniho a turistického znaceni na Taborsku?
(ozndmkujte 1 — vyborné az 5 — nedostatecné)

dopravni znaceni turistické znacent

7)  Jak jste spokojeni se soucasnymi dopravnimi sluzbami na Taborsku?

(ozndmkujte 1 — vyborné az 5 — nedostatecné)

a)MHD b) autobus c)yvlak d) cyklotrasy
8)  Jaky pohon vefejnych dopravnich prostiedkt preferujete v zavislosti na zivotnim
prostiedi?
a) benzin nebo nafta b) plyn c) elektfina

9)  Uvitali byste zavedeni trolejbusové dopravy v Tabote?

a)ano b) spiSe ano c) spiSe ne d) ne e) nevim



10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)
19)

20)

Myslite si, Ze by trolejbusova doprava zkvalitnila dopravni sluzby na Taborsku?

a)ano  b) spiSe ano c) spise ne d) ne €) nevim

Pokud by zavedeni trolejbusové dopravy zvysilo ceny jizdenek, akceptovali byste
toto zdrazeni?

a) ano b) ne ¢) nevim
Odkud ziskavate informace o spojich?

a) z jizdnich tada b) z internetu ¢) z mobilniho telefonu d) jiné

Vite, co znazornuji jednotlivé piktogramy pouzité v jizdnich fadech?
RD @ k=R T | BOLIAOMAAKX D

a) ano b) spise ano c) spise ne d) ne

Jak se orientujete v cestovnich mapach?

(oznadmkujte 1 — vyborné az 5 — nedostatecné)

Pokud cestujete do neznamého prostredi (napt. zahrani¢ni dovolend), dokaZzete se
v tomto prostiedi pohybovat:

a) bez problému b) s problémy, ale zvladnu to ¢) sam to nedokazi
Kdy jste se poprvé setkal(a) s dopravni vychovou?

a) na zakladni Skole

b) na stfedni skole

¢) na vyssi odborné skole, na vysoké skole
d) jinde (uved’te kde)
e) nesetkal(a) jsem se s dopravni vychovou

Vas vek:

a)15-20let b)21-35let <¢)36-50let d)51—-65let e)nad 66 let
Vase pohlavi: a) muz b) Zena

Nejvyssi dosazené vzdélani?
a) zakladni
b) stiedni odborné
c) stitedoskolské s maturitou
d) vyssi odborné
e) vysokoskolské

Bydliste
(uved’te ¢ast Tabora nebo obec)

VELMI DEKUJI ZA VASI SPOLUPRACI



