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Abstrakt

Ve své praci se zabyvam kauzou Dieselgate. Zacala 18. zafi roku 2015 a ve svém
disledku vedla k mnoha zalobam, propousténim, trestnim oznamenim po celém svété
a poskozeni povésti samotného koncernu VW. Cela kauza odstartovala nejaktualnéjsi
téma dnesni doby Vv podobé neustéle se zptisiiujicich limith emisi, jejich tézké plnéni
a rizné zpusoby jejich obchazeni ze strany automobilek. VSechny tyto aspekty vedly
Evropskou unii k zavedeni nového systému testovani v realném prostiedi. Staly tlak
na snizovani emisi vedl K postupnému tpadku dieselovych motortu a hlavni slovo tak

dostavaji elektromobily a alternativni pohony.

Kli¢ova slova: dieselgate; Volkswagen; dieselovy motor; emise; elektromobilita;
alternativni pohony

Abstract

In my work | deal with the Dieselgate case. Beginning on September 18, 2015 and as
aresult, it led to many plaintiffs, layoffs, criminal reports around the world and damage
to the reputation of individual VW concerts. The whole case started the most current
topic of today in the form of constantly making available restrictive emissions, their
strong implementation and various ways of their removal by the car. All these aspects
lead the European Union to introduce a new system of real-world testing. The constant
pressure to reduce emissions has led to the gradual decline of diesel engines, and the
main word is given to electric cars and alternative propulsion.

Keywords: Dieselgate; Volkswagen; Diesel engine; Emissions; Electromobility;

Alternative drives
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Uvod

Jako téma své bakalatské prace jsem si vybral kauzu Dieselgate. Toto téma jsem si
vybral s ohledem na aktudlni situaci v automobilového primyslu. Chtél bych v ni
Ctenafum piiblizit, jak tato kauza vznikla, jak probihala, co bylo jejim disledkem,
jaky méla vliv na ekonomickou situaci ve svété a v neposledni fadé i na budoucnost

a smérovani automobilového pramyslu.



1 Literarni prehled

Legislativa zahrnuje:

* Mezinarodni legislativu,
* Legislativni akty EU (nafizeni a smérnice),
«  Utedni véstnik Evropské unie,

* ZkuSebni otazky-zkousky o0 pfezkouseni mechaniki Stanice meéfeni emisi
(SME),

* SME — stanoviska vyrobcti,

* Véstniky dopravy,

* Metodiky pro schvalovani vozidel s alternativnimi pohony LPG/CNG,
Seznam zastupcti vyrobct zafizeni pro pohon LPG/CNG.
Narodni legislativa zahrnuje:

» zakon ¢. 56/2001 Sb.,

+ vyhlaska ¢. 302/2001 o technickych prohlidkach a méteni emisi vozidel,

* CIS véstnik ¢. 12/2017,

* piistroje Vo. ¢. 12/ 2015 (Europa.eu, 2015).
1.1 Pro¢ jsou vV Evropé dieselové motory tak popularni?
Z hlediska kupujiciho jde hlavné€ 0 vySs$i G€innost spalovani a z toho pramenici nizsi
spotieba paliva. Hlavnim ukolem vyrobcti je v dne$ni dob¢ snizovani emisi, ale jinych,
nez 0 které jde v kauze Dieselgate. EU se rozhodla drasticky snizovat emise
sklenikového plynu CO2. Od roku 2020 smi vyrobce vypoustét V priméru maximalné
95 gramii CO2 na kilometr jizdy. A pravé vznétové motory byly diky své nizké
spotiebé (na té je produkce CO2 ptimo zavisla) jednoduchou cestou, jak emise snizit

(viz obrazek 1.1), (Dvorak, 2015).
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Obriazek 1.1 - Dieselovy motor TDI (Dvorak, 2015)

1.1.1 Vznik emisi a jejich likvidace

Pti spalovani vznikd tada latek, které neptiznivé ptsobi na Clovéka a jeho okoli.
nespalené uhlovodiky a pevné Castice. Ve snaze snizit produkei Skodlivin vznikajicich
pii spalovani pohonnych hmot byly vyvinuty metody a jednotliva technické opatfeni
jako naptiklad katalyzatory, lambda regulace, filtry pevnych castic, zkvalitnéni
pohonnych hmot, kterd umoziiuji radikalni snizeni vySe uvedenych skodlivin.

Jaky je problém dieselovych motori s NOx?

Zacneme zdkladni fyzikdlni podstatou principu spalovacitho motor.
Ve spalovacich prostorech benzinového motoru se spaluje smés paliva se vzduchem a
dochazi k hofeni v idedlnim poméru, naproti tomu u vznétového motoru, ktery pracuje
s vyraznym piebytkem vzduchu. Kyslik, ktery se nespotiebuje pii hoteni paliva se pak
za vysokych teplot a tlakii v motoru reaguje se vzduSnym dusikem néktery z oxidii

dusiku. Kazda automobilka ma sva technicka feSeni na omezeni tvorby Skodlivych



latek, jsou to napiiklad recirkulace spalin nebo NOy které¢ se likviduje pomoci
mocoviny. Tyto zpisoby odbourdni oxidu dusiku a dalsich latek jsou vSak draha a

komplikovana (viz obrazek 1.2), (Vokac, 2015).
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Obrazek 1.2-Vliv sloZeni smési ve vznétovém motoru na emise (Vokac, 2015)
1.1.2 Zptsoby sniZovani emisi

24

Systém s piridavnym vzduchem — jde o termické spalovani fizené pomoci ptidavného
kysliku. To znamena, ze je vzduch vhanén do vyfukového kandlu a je fizen ventilem.

Tento proces lze pouzit pro zazehové motory (viz obrazek 1.3), (NLRacing.cz, 2015).

Odvétrani klikové skfiné - PCV systém
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Obrazek 1.3 - Odvétravani klikové skiiné (NLRacing.cz, 2015)

Zpétné vedeni vyfukovych plyni — pouziva se jen pii ¢asteCném zatizeni motoru.

Diky zpétnému vedeni vyfukovych plyni do sani, které zajiStuji Abgasriickfithrung



(AGR) a Exhaust Gas Recirculation (EGR) ventily ovladané elektronikou, se snizi
podil oxidu dusiku az 0 20 % (viz obrazek 1.4), (NLRacing.cz, 2017).
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Obrazek 1.4 - Zpétné vedeni vyfukovych plyna (NLRacing.cz, 2017)
1.1.3 Méreni emisi pri homologacich
Homologace znamena schvaleni technické zpusobilosti vozidla a jeho soucasti
a vybavy pro provoz na veiejnych komunikacich.

Homologa¢ni testy — typové schvalovani novych vozidel poprvé uvedenych
do provozu. Homologaci provadime pomoci simulace jizdniho cyklu na fizeném
valcovém dynamometru. Cyklus se nazyva New European Driving Cycle a zahrnuje
4krat rezim méstského cyklu a 1krat reZim mimo-méstského cyklu. Tato méfeni musi
byt provedena ihned za sebou, pii testu také musi byt studeny motor. Doba zahtati
automobilu je minimaln¢ stanovena na 6 hodin pii teplot¢ 20 — 30°C.
Hodnoty jednotlivych emisi se pepo¢itdvaji na g.km™,

* Produkce emisi je stanovena metodou CVS (Constant Volume Sampling),
* Pii méfeni jsou spaliny odsavany velmi vykonnym ventilatorem,
* Ke zméné pritoku vzduchu nedochazi, pouze se zméni koncentrace emist,

* Vzorek emisi je odebiran do sbérnych vakd,



V souvislosti s aférou Dieselgate jsem se zaméfil na nezavislé zkusebny, které
maji na starosti certifikaty o splnéni emisnich norem. Tyto zkuSebny provadély

méfeni, pii kterych automobilky podvadély (viz obrazek 1.5), (Dusil, 2017).

Vergleich NEFZ zum Weltzyklus (WLTC 2.0)
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Obrazek 1.5 - Srovnani méieni emisi NEDC cyklu a WLTP platného od zaii (Dusil, 2017)

Pro schvéleni vozidla pro provoz na pozemnich komunikacich, je tfeba spliiovat
pfisluSné normy, které jsou napiiklad mnozstvi vypusténych Skodlivych latek do
ovzdusi. Souhrnné se nazyvaji Euro normy. V soucasné dob¢ plati norma Euro 6d-full
a limit 95 grami COz2 na kilometr, od roku 2025 vstoupi v platnost Euro 7 a limit 30 g
CO..km™. Pozadavky norem se poté ovéiuji v nezavislych akreditovanych zkugebnach.
Mg¢ti se zde oxid uhlicity, mnoZstvi oxidd dusiku, pevnych ¢astic a dalSich skodlivin.
Ze vzniklych emisi se pak pocitda mnozstvi paliva, které se spotiebuje, a tak se urci
tabulkova spotieba a vySe emisi.

Testovaci program, podle kterého probihd méfeni emisi je pro vSechny vozidla
stejny. Setkavame se i s takovymi vyrobci, ktefi tvrdi, Ze testovani bylo zastaralé
anevyhovovalo dobé¢, proto Evropska unie pfipravila novy testovaci program

Worldwide Harmonized Light Vehicle Test Procedure (WLTP). Ten zahrnuje
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napiiklad dodate¢né prvky vybavy, které ovliviiuji méteni, testovani je pii vyssSich
rychlostech, realisti¢téjsi je i akcelerace a decelera¢ni schopnosti vozidla (viz obrazek

1.6), (Dusil, 2017).

Obrazek 1.6 - Test softwarovych tiprav na motoru 2.0 TDI u spole¢nosti ADAC (Adac.de, 2018)
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2 Metodika a cile prace

Veskeré informace budou Cerpany z internetovych zdroji. Tyto informace budou
zpracovany a porovnany pichledn¢ v tabulkdch. Budu zde vyhodnocovat vliv na
ekonomiku, kurzy akcii a prodej jednotlivych automobilovych koncernt. V ramci
diskuse budu porovnavat jednotlivé zdroje a vyhodnocovat je. Veskeré citace budu

provadét dle zavazného formatu pro ZF JU harvardskym stylem podle cita¢ni normy
ISO 690.

Cilem préace je vyhledani a vyhodnoceni vzniku a vyvoje aféry Dieselgate
a odpovédet na otazky:
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Jaké jsou disledky a piedpokladany vyvoj aféry?
Dil¢i cile prace:

Zjistit vznik a vyvoj aféry.

Ptehledn¢ ukazatele zpracovat.

Odpovédet na otazky z cile této prace.

M W o

Vysledky zhodnotit a uvést zavery pro praxi.

12



3 Vlastni prace

Emisni skandal automobilky Volkswagen vypukl v zaii 2015, konkrétné 15. zafi, kdy
americkd Agentura pro zivotni prostiedi (EPA) zvefejnila informaci, Ze motory TDI
maji v sob¢ software na upravovani emisi oxidli dusiku (NOx) béhem laboratornich
testll vyfukovych plyni, tak aby jimi prosli.

Pouzity software umél podle atmosférického tlaku, uhlu natoceni volantu
arozdilnych otacek piedni izadni napravy zjistit, Ze auto prochazi zkouskou na
valcové zkusebné a upravoval chod motoru tak, aby vyhovél americkym emisim oxidu
dusi¢itého. Tato funkce nebyla jinak v bézném provozu aktivni.

Oxidy dusiku se snizuji opakovanim recirkulace vyfukovych plynt, snizenim
teploty hoteni nebo pfidavnym ptivodem vzduchu. Jde vSak o princip, ktery nemohl
z dlouhodobého hlediska spravné fungovat, jde tak hlavné o vykon motoru, spotiebu
nebo zivotnost. Tyto testovaci rezimy maji i jiné modely ruznych znacek a je to zcela
bézna praxe, avSak problémem bylo to, ze Volkswagen umyslné¢ manipuloval

s emisnimi charakteristikami a upravoval je. (viz obrazek 3.1), (Uleiber, 2016).

Obriazek 3.1 - Volkswagen Passat (brightwork.com, 2016)
Jaka bylo hlavni pfic¢ina vzniku?
Dieselgate jako takova, bude jiz 6 let stara. Zacfalo to u jedné americké
organizace, ktera se nazyva International Council on Clean Transportation, coz je

organizace pro zivotni prostfedi v Americe. Zajimalo ji, zda jsou nové dieselové
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motory opravdu tak Cisté, jak je automobilky prezentuji. Do testu si vzala patnact vozil,
od riznych vyrobct. Tfi z nich byly vozy uréené pro americky trh — dva Volkswageny,
Jetta a Passat a BMW X5. Zjistilo se, ze i BMW piekracuje zakonem dané limity oxidu
dusiku, ale ne o tolik, jako oba Volkswageny, u nich se zjistilo, Ze je piekracuji az
35krat.

Emisni kauza se svétu ukazala z oznameni Enviromental Protection Agency
(EPA). Utad upozornil na to, e koncernové motory TDI, z po&atku se tento problém
tykal automobilek Volkswagen a Audi modelovych ro¢nik 2009 — 2015, poruSovaly
zakon o ochran¢ ovzdusi. Jak jiz je z predchozich testl znamé, vypoustély do ovzdusi
o mnoho vice grami oxidu dusiku, nez kolik dovoluji americké normy. Problém se
nejdiive tykal zhruba 482 000 vozi modelovych fad koncernu VVolkswagen.

Americké tfady zjistovaly, jak je mozné, ze Volkswagen dosahoval zakonem
stanovenych limitd. Americkd agentura pro Zivotni prostiedi obvinila automobilku,
ze vyuziva software, ktery rozpozna, ze automobil je zkouSen pravé v homologaénim
testovacim cyklu a automaticky piepne fidici jednotku v motoru, tak aby davkovalo
palivo a viz tak splnil zakonem dany limit. Pii béZzném provozu je tento software
vypnuty a viiz ma tak vyssi emise.

Volkswagen se piiznal k podvodu s emisemi a vypukl skandal Dieselgate.
Automobilka oznamila, Ze podvodny software je ve zhruball milionech
koncernovych vozii po celém svétg, ale toto ¢islo neni jesté konecné. Z obdobi 2009 —
2015 jsou to dieselové motory fady EA 189, patii sem tii a Ctyt valcové motory celého
koncernu Volkswagen. Naptiklad ¢esk4 automobilka Skoda zvefejnila informaci, Ze je
namontovala do celkem 1,2 milionu svych vozu.

Kromé USA zacaly tuto kauzu vySetrovat i dalsi staty po celém svété, tudiz se
akcie ithned po oznameni propadly zhruba o tfetinu. Zmény nastaly také ve vedeni
nejvyssich posti skupiny Volkswagen, dosavadniho séfa skupiny Volkswagen Group

Martina Winterkorna nahradil byvaly $éf Porsche Mathias Miiller.
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Jak podvodny software funguje?

Podle mnoha indicii, coz jsou hlavné napiiklad riizna c¢idla a systémy
V automobilu, které poznaji, Ze je auto pravé testovano na emise. Jsou to naptiklad
oteviena kapota, stani auta S motorem na volnobéh po dlouhou dobu, ztrata GPS
signalu, rozjezd s riznym zrychlenim, nebo i to, ze se na dynamometru to¢i pouze kola
pfedni népravy a pfi tom se nepohnul volant. Je tézké fict jakou variantu Volkswagen
pouzil, mohli to byt vSechny, ale také zadna z nich, pravda je, ze cest, jak obejit
normovany cyklus je cela fada, fidici jednotka pak danou indicii objevi a zacne motor
tidit tak, ze v danou chvili jsou emise minimalni. Je schopna napiiklad pfepnout
davkovani paliva, bud’ z hlediska mnozstvi nebo i nacasovani davky. Takto se mohou
chovat i jiné systémy v automobilu.

Védélo se 0 problému diive?

Volkswagen jiz zacatkem prosince 2014 oznamil ufadiim, Zze dotéené vozy
a jejich majitele svold do servisu na upravu fidici jednotky podvodného softwaru.
Uprava zménila nastaveni celého systému na omezeni emisi oxidu dusnatého, tak aby
vV béZném provozu nepiekracoval zdkonem dané hodnoty. Danym aplikovanim
modifikovaného softwaru se sice emise $kodlivych latek zmensily, ale presto byly
vyrazné piekraCovany. Kalifornské urady, kdyZz toto zjistily, ihned kontaktovaly
automobilku zacatkem Cervence 2015 a zaroven to oznamily agentufe pro Zivotni
prostiedi. Ufady blizce s Volkswagenem jednaly, aZ toto jednani vyustilo v pfiznani,
Ze zminovany software stoji za nizkymi emisemi pii laboratornich zkouSkach

(viz obrazek 3.2), (Vokac, 2015).
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Obrazek 3.2 - Emisni soustava Volkswagenu (thestreet.com, 2017)
Vime pro¢ Volkswagen podvadél?

Automobilky maji s plnénim emisnich limith velké problémy, protoze soucasné limity
jsou velmi pfisné a fekl, Ze jsou na konstrukénim maximu, ¢eho jsou automobilovi
inzenyti schopni dosahnout. Do vyvoje novych motora plnicich souc¢asné a budouci
euro normy musi jit obrovské investice, které jsou cCasto i nejisté. Rlzné skuliny
v zékonech vyrobci automobili fesi tim zplisobem, jaky jsme mohli vidét u koncernu
Volkswagen a jeho motorech fady EA 189, které pfi uvadéni na americky trh byly jiZ
starSi konstrukce. Pfitom americka norma je jesté ptisnéjsi nez aktudlni norma Euro 6,
Ktera plati v Evropé a v dobé vyroby motort EA 189 se teprve pfipravovala.
Tyto motory plnily evropskou normu Euro 5 a proto si mohly v tomto piipadé
vypomahat podvodnym softwarem, diky ptisnéjsim pozadavkim v Americe je pak
museli upravit odpovidajici normé a zda se, Ze misto konstrukénich uprav zvolili
snadng&jsi cestu v podobé softwaru na upravu emisi (Vokac, 2015).

3.1 Ostatni automobilky a emise vozidel

I ostatni automobilky se dopousteji podvodi, jde naptiklad o prehusténé pneumatiky,
coz ma za nasledek snizeni valivého odporu i emisi o par grami na sto kilometra.
Pro laboratorni testy jsou motory i pfevodovky dodavany se specidlnim lehkym
olejem, ten snizuje odpor, ale motor by s nim dlouho nevydrzel. Snizeni valivého
odporu dosédhnout vyrobci také zménou geometrie ndprav, v provozu to ale znamena

zhorSeni jizdnich vlastnosti a ovladatelnosti. Dal$im podvodem je vyména
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akumulétoru po kazdém testu, tuto baterii tak nemusi béhem testu dobijet alternator,
dusledkem toho je snizeni spotieby a zatéze motoru. Né&kteti vyrobci 0dpojuji
alternator a dalSi soucasti motoru, které nejsou zivotn¢ dilezité pro kratkodoby
dvacetiminutovy test.

Také minimalni hmotnost auta pro tyto testy je velmi dilezita, proto se snazi
automobilky hmotnost minimalizovat. VétSina automobilek ma tudiz svij trik.
Své modely homologuji s mensi nadrzi, aby n¢jaka kila uSettila, pti testu ma byt nadrz
na palivo z 90 % plna, a tak vyrobci mohou usetfit i 10 kg hmotnosti auta. V praxi vsak
zakazniklim nabidnou nadrz vétsi zcela zdarma, nebo za mirny piplatek. Rizné studie
poukazuji, ze vzhledem k témto podvodim, tak redlna spotieba neodpovida spotiebe
udavané vyrobcem. Spotieba a emise CO2 jsou na sobé& zavislé (viz obrazek 3.3),

(Vokag, 2015).

| MOT Dieses

Obrazek 3.3 - Méfeni emisi u modelu Volkswagen Passat CC (Kollewe, 2015)
Automobilky nas sice ubezpeCuji, Ze limity emisi plni a testy tak neobchazeji,
ale bohuzel nékteré indicie svédéi o opaku nebo o tom, Ze automobilky jsou schopné
vyuzit sebemensi skuliny proto, aby automobil fungoval pii testovani tak, aby splnil
vSechny pozadované normy. Podle zkuSenych odbornikli z méfticich center néktera
auta jednoduse poznaji, ze nejsou méfena na emise a sepnou mod k zivotnimu prostiedi
méngé Setrny.

Nové informace vSak naznacuji, Zze podvadéni Semisnimi limity je SirSi

problém. Nizozemské utady odhalily mozné podvody u znacek Jeep a Suzuki.
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Koncem ¢ervence 2017 se ukazalo, Ze podvodny software pouzivala i dieselova
verze Porsche Cayenne, do aut ho dokonce montovali ipo vypuknuti emisniho
skandalu v roce 2015. Némecka vlada prikazala automobilce, aby na opravu svolala
vSechny prodané vozy tohoto modelu.

Tyto vysledky vykazuje i dalsi luxusni SUV, VW Touareg. Kvili podezieni,
na tomto modelu probihaji dodatecné testy.

Ukazuje se také, ze software nebyl dilem nékolika inzenyrl jednajicich na
vlastni pést. Uz v roce 2013 varovali inzenyii Audi vedeni spole¢nosti, Ze podvodny
software muze byt odhalen a je tfeba se ho zbavit (Uleiber, 2016).

3.1.1 Jaké ma kauza disledky na Volkswagen?

Skandal s emisemi ma na Volkswagen jak financ¢ni, tak obrovské persondlni zmény,
ale 1 velky pad akcii celé skupiny. VétSina odbornikti o¢ekavala pokles prodeje vozil
koncernu Volkswagenu, to se nakonec nesplnilo, mozna na nékterych trzich, ale ne tak
dilezitych. Jiz koncem zati 2017 prodal Volkswagen po celém svété vice nez
1 000 000 automobilti, prodejné tak nestrada, ale plati hlavné pokuty a odskodné
vzniklé kauzou. Naptiklad ve Spojenych statech musel zaplatil zhruba 18 miliard
dolarti a také se vypotadat s zalobami od majitelt vozidel.

Na okamzité feSeni situace si automobilka vyhradila 6,5 miliardy Eur,
pripravila feSeni, jak zbavit motory podvodného softwaru a zajistit jejich spravny chod
Vv oblasti emisi a pfedpisti. Do servisu bylo sezvano 11 miliond vozi. Aby celou situaci
kolem Dieselgate Volkswagen zvladl musel zalit Setfit, naptiklad omezil aktivity
vV motorsportu a zrusil nékteré nevydélecné modely (Vokac, 2016).

3.2 Casovy priibéh kauzy
3.2.1 Kde to vse zacalo

18. zaii 2015 americka Agentura pro ochranu zivotniho prostiedi oznamila informaci,
ze koncern Volkswagen porusil zakon o ochrané ovzdusi, z diivodu nainstalovani
podvodného softwaru do dieselovych motori TDI fady EA 189. Tento software

zvyhodinoval vysledky méfeni emisi oxidi dusiku. Jednalo se o vozidla z let 2009 —
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2015 modelové fady Volkswagen Jetta, Jetta SportWagen, Beetle, Golf, Passat a Audi
A3.

22.  zafi se teditel spoleCnosti Volkswagen America vefejné¢ omluvil za
vzniklé problémy. Koncern zvetejnil ze tento podvodny software je namontovan do
zhruba 11 miliéoni vozidel. Akcie ihned po oznameni strmé padaly.

23.  zari v disledku Setfeni celého problému rezignoval generalni feditel
celého koncernu VW Martin Winterkorn. Akcie klesly za nékolik dni o mnoho
procent.

24.  zarivyslo najevo, ze automobilka manipulovala s emisemi u naftovych
vozi nejen v USA, ale i v Evropé

21. Fijna byl zastaven prodej vSech vozid, které mély pod kapotou
inkriminovany typ motoru fady EA 189

2. listopadu na podnét amerického Gitadu pro ochranu zivotniho prostiedi bylo
rozsifeno vySetfovani na vozy z let 2014 — 2016, které mély Sestivalcovy motor TDI.
Tykalo se to zhruba 10 tisic automobilt Volkswagen Touareg z roku 2014, Porsche
Cayenne z roku 2015 a Audi A6 Quattro, Audi A7 Quattro, Audi A8 a Audi Q5 z roku
2016.

4. listopadu byl pozastaven prodej Volkswagenu a Audi s Sestivalcovymi
motory TDI na americkém a kanadském trhu.

6. listopadu doslo k ptiznani Volkswagenu, ze podvodny software vyuzivaji
I modely Volkswagenu, Audi a Porsche s Sestivalcovym motorem TDI i v Evropé.
Jde 0 sedm modelu téchto znac¢ek z modelovych let 2014 az 2016.

9. listopadu mezinarodni ratingovou agenturou bylo snizeno hodnoceni
uverove spolehlivosti skupiny Volkswagen.

1. ledna 2016 byla podana civilni zaloba pro porusovani zakona o ochrané
ovzdusi americkym federalnim ministerstvem spravedlnosti.

2. ledna o vice neZ Ctyti procenta se propadla cena akcii Volkswagenu na

némecké burze v souvislosti s reakci na Zalobu amerického ministerstva spravedlnosti.
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28. ledna prvni vozy zamifily na opravu zminéného software do servisu.
Byly to Volkswageny Passat a Amarok (Wikipedie.org, 2019).

3.2.2 Dieselgate ve svété
USA:

Americky stat Texas zazaloval koncern Volkswagen za porusovani zakonti o ochrané
spottebitele a Cistot¢ ovzdusi. Celé to ma souvislost s emisnim skandalem, také zvany
Dieselgate, kdy se Volkswagen ptiznal, Ze do dieselovych motorii montuje nelegélni
software na snizeni emisi oxidu dusiku.

Ve stejnych §lépéjich ho nasledoval také stat Zapadni Virginie a texasky okres
Harris.

New Jersey kvili skandalu s dieselovymi motory zazaloval Volkswagen
i automobilku Audi a Porsche. Obvinil ji z klamani spotiebitele a porusovani zakonu
o ovzdusi. Tento stat pozadoval po Volkswagenu zaplaceni pokut i odSkodnéni pro
zakazniky.

Americké federalni ministerstvo taktéz podalo zalobu za poruseni zadkona
o Cistoté ovzdusi, kvili obchazeni zékoni pii provadéni méfeni emisi oxidu dusiku.
Tato Zaloba by mohla Volkswagen stat miliardy dolar.

Tyto Zaloby vytvofily spole¢né ministerstvo pro Zivotni prostfedi s Agenturou
pro ochranu zivotniho prostiedi a podalo ji k soudu.

Volkswagen ihned po tomto ozndmeni pfiznal, Ze timto podvodnym softwarem
na obchazeni emisi oxidu dusiku je vybaveno zhruba 482 tisic automobilt s naftovymi
motory fady EA 189 a rovnéz se to tyka 85 tisic vozl s dieselovymi Sestivalci.

Australie:

Do servisii byly svolany vSechny vozy s motory, které jsou vybaveny
podvodnym softwarem, jednalo se o zhruba 100 tisic automobild.

Francie:

Vysetfovani se zde vztahuje pouze na vozy prodané v této zemi. Zalobu podalo

ekologické sdruzeni, v némz jsou zastoupeni n¢kteti majitele téchto automobilu a také
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francouzsti akcionafi spadajici pod tuto skupinu. Ve Francie se tato kauza tykéa zhruba
milionu naftovych voza skupiny Volkswagen.

Italie:

Byla zah4jena svolavaci kampan na piehrani softwaru, ktery obchazi emise
oxidu dusiku. Jednalo se o zhruba 650 tisic vozil, které se v Italii prodaly.

Svédsko:

Také ve Svédsku statni zastupitelstvi vysetiovalo skupinu Volkswagen, kvili
podezieni ze zdvazného podvodu a podani nepravdivych udaji. Chtéla pozadovat po
koncernu pokutu.

Svycarsko:

Ve Svycarsku do¢asné zastavili prodej nékterych typt aut z némeckého
koncernu Volkswagen. Svycarské tfady reaguji na odhaleni rozséhlych podvodi pii
méfeni emisi U dieselovych vozi. Toto omezeni se v alpské zemi vztahuje na nékteré
motory v kategorii Euro 5. Podle $vycarského silni¢niho tGfadu se to muze tykat
az 180 tisic star§ich modeld, véetné Skodovek. Mluvéi mladoboleslavské firmy
Vv pisemném prohlaseni pouze upozornil, Ze viechny nové vozy Skoda pro §vycarsky
trh maji motory odpovidajici piisn€j$i normé Euro 6.

Spanélsko:

Spanélska vlada pozadovala po tamni automobilce Seat vraceni dotaci, které ji
stat poskytl v rdmci programu, ktery mél podpofit prodej novych vozu SetrnéjSich
k zivotnimu prostfedi. Tento pozadavek vznikl jako reakce na piiznani koncernu
Volkswagen, Ze do zhruba 11 miliont aut v celém svéte instaloval software umoZiujici
manipulovat s emisnimi testy. Seat tento software, ktery umoziuje manipulovat
s emisnimi testy nainstaloval od roku 2009 do vice nez pul milionu automobild.

Jizni Korea:

V Asii, jako prvni ktomuto kroku pfistoupila Jizni  Korea,
ktera ptekontrolovala emise u vozu Volkswagen a Audi s inkriminovanymi motory
TDI. Vlada takto byla donucena jednat v disledku kauzy Dieselgate, kterd byla

odhalena v Americe i Evropé. Byly zkontrolovany veskeré vozy s naftovymi motory
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EA 189 dovezeny z Némecka, protoze jejich obliba na tomto trhu kazdym rokem roste,
paklize se problém objevi, budou stazeny z prodeje. Podle jihokorejského celniho
ufadu vzrostl pocet dovezenych automobill o zhruba 42,5 %. Celkové prodeje
naftovych vozi jsou na ptiblizné 68 %. Prozatim bylo zkontrolovano 4 —5 000 vozidel
znacky Volkswagen a Audi A3, které se vyrobily v letech 2014 — 2015. Z této kauzy
by mély tézit predevsim mistni znacky jako je Hyundai a Kia (Wikipedie.org, 2016).
3.2.3 Dieselgate v Ceské republice

Na tamnim trhu se prodalo zhruba 148 tisic vozi koncernu VW, které byly vybaveny
podvodnym softwarem. Nejvice se z celkového pocétu prodalo skodovek, zhruba 101
tisic, 38 tisic osobnich a uzitkovych vozli Volkswagen, asi sedm tisic vozi Audi
a 1 800 automobilti Seat.

Ministerstvo dopravy se zaméfilo, jak na nové motory s emisni tiidou Euro 6,
tak na starsi EA 189 s podvodnym softwarem, provedlo na nich nezavislé méteni
a vysledky poté porovnalo, u testovanych vozl pied opravou i po ptehrani softwaru.

Reseni, které pfipravili technici spo¢ivalo jednak v upravé softwaru Fidici
jednotky, tak i v dil¢ich mechanickych zménach ve vozech. Skoda a VW proto
s eskym ministerstvem zorganizovali svolavaci akci, kterou hradily Skoda auto
a Volkswagen.

Tento software, ktery umoznoval obchazeni emisi oxidu dusiku ,,chytie®
rozpoznal, Ze se vozidlo nachazi ve zkuSebni laboratofi, tim padem produkovalo nizsi
emise nez ve skuteCnosti. Na pravidelnych prohlidkach v ramci STK Kk piepnuti
nedochazelo.

Koncern jiz pted Casem informoval, ze tento skandal se tyka zhruba 11 milionu
vozidel po celém svéteé, ztohoto poctu to je pét milionli osobnich vozii VW,
1,2 milionu vozti Skoda, 2,1 milionu Audi, 700 tisic Seat a mensi ¢ast tvofily uZitkové
vozy VW. Dieselovych motord plnicich sou¢asnou normu Euro 6, se problém netyka.
Motorl 1.4 TDI a 1.9 TDI se problém také nedotknul.

V Némecku musely byt tyto postizené vozy svolany povinné do servisu na

tpravu softwaru. Ceska republika k tomuto kroku nepfistoupila, zde zaleZelo na

22



majitelich dotcenych vozidel, zda svolavaci akce vyuziji. Majitelé nemuseli mit strach,
ze by vozidlo bylo provozu nezpusobilé, jen do ovzdusi vypoustélo vétsi mnozstvi
Skodlivych latek.

V Ceské republice za¢ala svolavaci akce k 16. 5. 2016, bylo svolano asi 58 tisic
vozu Volkswagen, Audi a Seat a piiblizn¢ 101 tisic Skodovek. Servisni akce, pii niz se

software piehral neméla trvat vice nez hodinu. Skoda auto své vozy svolavala az ve

druhé ving, na konci ¢ervna 2016 (Mundil, 2015).

3.2.4 Pét let po vypuknuti kauzy Dieselgate

Ttiroky ve vazbé je jiz feditel amerického zastoupeni Volkswagenu, ktery védél o tom,
ze se firma rozhodla obchazet zakony o ochrané zivotniho prostiedi a nainstaloval do
dieselovych motort TDI podvodny software na obchizeni emisi. Hrozilo mu
nepiedstavitelné vézeni, a to az 169 let.

Na tomto ptipadu vidime, jak rozdilné jsou tresty v Americe oproti Evropé.

Diky tomu, Ze Schmidt s Gfady spolupracoval, jeho trest se snizil 0 sedm let.
Kviili pravni dohte v§ak mlZe ptijit o veskery majetek.

Podobné tresty hrozi 1 dal§im manazertim celého koncernu.

Seznam téchto lidi, ktefi o problému véde€li, se neustile rozSifuje a vSe vede
k samotnému vedeni koncernu VW. V [ét¢ 2020 byl pted soud piedvolan tehdejsi
feditel koncernu Martin Winterkorn.

V Evropé koncern Volkswagen prodal asi 9 milionu vozi, v Americe zhruba
600 tisic aut. Doty¢na auta piisla v USA o povoleni k provozu, proto byla ve velkém
skladovéana na tamnich letistich, v Evropé k tomuto nedoslo. Zastoupeni Volkswagenu
ve Spojenych statech vykupovala postizena auta od svych zdkaznikli a ti se jeste
dockali odSkodného za zplisobenou Gjmu.

V Evropé probihalo mnoho soudnich sporti, nckteré spory automobilka
prohrala a vozy musela od zékaznikli odkoupit, jiné skon¢ily zamitavym stanoviskem
a tim poskytly argument Volkswagenu, Ze nedoSlo k zaddné Ujymé a auta,
ktera obchazela emisni test, mohou po Evropé jezdit dale. Kazdy majitel vozu, kterému

vadi, Ze ma v auté tento software, mtze si jej zdarma v servisu nechat upravit.
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Postupem casu tak nékterym politikim zacala dochazet trpélivost,
némecka kancléika vyzvala zakazniky Volkswagenu, aby podali hromadné Zaloby.
Spoleénou Zalobu podalo i 600 Cechil.

Rozdil je i v samotném piistupu prodeje novych vozidel. V Evrop¢ zistava
Volkswagen jasnou jednicku a drzi si sviij podil na trhu, zatimco v USA o svij podil
na trhu piisel (Sitner, 2017).

Zda se také, ze vétSina zalob, na Volkswagen uvalenych, v Némecku to
napiiklad bylo zhruba 450 000 lidi, bude podle poslednich informaci vyfeSenych,
ovSem pfistup je individudlni. Volkswagen nabidl jednordzové platby, ten, kdo si
vezme penize, muze si ponechat i automobil, ale také muize pockat na vysledky
vlastniho soudniho fizeni, pak by mohl dostat zpét kupni cenu po odecteni castky
za opotiebeni vozidla. Odskodnit cht&ji i Ce$i. Soudni dvir Evropské unie totiz
software montovany do opravenych motort oznacil za nelegalni. To by znamenalo,
Ze by méla nastat obdobna situace jako v Némecku (Horacek, 2020).

3.2.5 Odskodnéni zakazniki v dasledku kauzy

Aby Volkswagen odvratil podané zaloby v USA a ochranil ¢est automobilky,
odskodnil majitele dotéenych automobilti 5 — 10 tisici dolary. Dale umoznil témto
lidem zpétny odkup nebo opravu jejich stavajiciho vozu. Tento piistup si Volkswagen
mohl dovolit, protoze se tato kauza v Americe tykala pouze ptl milionu aut. Po celém
svété se vSak prodalo 11 miliénu téchto vozidel, v Evropé ztohoto poctu pak
8,5 miliénu. Takovéto odSkodnéni navrhovala i eurokomisarka, ale to Volkswagen
odmitl, z dtivodu, ze v USA nebyla dohodnuta oprava téchto motort.

Na rozdil od Spojenych statu americkych v Evrop¢ neexistuje tzv. ,,kolektivni
zaloba®, ktera by se postavila za vSechny evropské zemé. Evropskym zemim tak
zbyvala jedina moznost, a to, podani samostatnych zalob za jednotlive staty.

Ne vSechny staty se s takovouto moznosti smifily a s Volkswagenem se soudily.
Zatim nejvétsim Gspéchem se stalo jednani italského Gradu, ktery Volkswagenu udélil

pokutu ve vysi az S milionu eur (DTest.cz, 2020).
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3.2.6 Vliv na ekonomiku

Automobilka Volkswagen zvysila svou cilovou marzi za rok 2016 po ohlaseni
vysledkt za treti Ctvrtleti pfekonavajicich predpoklady. Vysledky vSak byly vyrazné
ovlivnény naklady souvisejicimi S kauzou dieselgate, zisk spolecnosti mezirocné klesl

téméf na polovinu (viz tabulka 3.1).
Tabulka 3.1 - Ekonomika VW v obdobi Dieselgate (Wikipedia, 2021)

Hruby zisk Odhady 2016 Hruby zisk Roc¢ni pokles Zisk po
2015 [mld. €] 2016 2016 odecteni
[mld. €] [mld. €] [%0] nakladt
[mld. €]

2,6 1,49 1,72 48 4,32

Podle jedné z agentur bude pokraCovat pozitivni vyvoj skupiny Volkswagen na
klicovych trzich. Samotny koncern ma uspéchy V restrukturaliza¢nich programech
a uspésném hospodareni, firma se stava pro investory stale lakavéjsi. VEtsina investori
si spojovala znacku VW s vysokymi fixnimi, vyzkumnymi a vyvojovymi naklady
(viz tabulka 3.2).

Tabulka 3.2 - Ekonomika VW po kauze (Wikipedia, 2021)

Naéklady na vypotfadani se

Finanéni zasoby

Stav akcii po oznameni

skandalem — 2016 [mld. €] vysledku
[mld. €] [%0]
14,5 25,4 +25

Rok 2017 znamenal zvySeni provozni marze Vrozmezi od 2,5 az 3,5 %, po 1,8 %
v roce 2016. Oc¢ekéavané piijmy by mély zisk piekonat o 10 %.

Dalsim planem, jak zvySit produktivitu je dohoda s odbory na snizovani
pracovnich mist a mezd, tento problém se tykd zejména Némecka. Volkswagen uvedl,
ze je jeho cilem zvysit produktivitu u osobnich aut 0 7,5 % v roce 2017 a0 5 % v roce
2019 a 2020. Provozni marze maji rGst minimalné o 4 % do roku 2020 a 0 6 % do roku
2025.

Volkswagen se dohodl s vladou USA na zaplaceni pokuty za dieselovou aféru
ve vysi 4,3 mld. USD. Ackoli se 0 této ¢astce hovori, celkovy ucet za dieselovou aféru
v severni Americe tak naroste na cca 23 mld. USD. To je vice, neZ na kolik si VW

V ucetnictvi vytvoril opravnou polozku (18,2 mld. USD).
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Podvodny software, ktery Volkswagen instaloval do motort fady EA 189,
z n¢hoz vypukl obii skandal po celém svété v roce 2015, se chce automobilka rychle
zotavit. VW tak pfiSel s garan¢nimi podminkami, vstiicnym k zakaznikam.

Vroce 2018 automobilka v USA, na jednom ztamnich autosalonu,
pfedstavila sviij plan, jak se se skandalem vypotadat. Zakaznikiim bude nabizet
Sestiletou zaruku a vSechny dal$i benefity az do ujeti 115 000 kilometra. To se tykalo
modeld Atlas a Tiguan s datem vyroby 2018. Kdyz si srovname zaru¢ni doby
u konkurence, Volkswagen si po¢ina 1épe.

Jiné automobilky nabizi vétSinou v podobnych kategoriich vozi hor§i smluvni
podminky. VétSinou totiz jde pouze o tiileté zaruky a do ujeti 58 000 kilometra.
Nejdelsi zaruku pak typicky nabizi koncern Hyundai, Kia, ktefi nabizi 5 let a 100 000
km.

Naklady spojené s kauzou Dieselgate se vy$plhaly k 25 miliardam americkym
dolart, pouze v USA.

V Némecku Volkswagen piiSel s nabidkou poskytnuti slevy az 10 tisic Eur pfi
koupi nového vozu Volkswagen a protiti¢tem daji star$i model s naftovym motorem.

V ptipad¢ z4jmi o nakup vozu s alternativnim pohonem nabidl Volkswagen
bonus ve vysi 1 000 az 2 380 EUR. Tyto nabidky byly ¢asové omezeny, pouze do
konce roku 2017.

Tento skandal semisemi, byl vsSak nejvétsi hrozbou pro celosvétovou
ekonomiku. Byla to velkd hrozba hlavné pro Némecko, hned po ozndmeni Britanie,
Ze odejde z Evropské unie.

Volkswagen musel ve Spojenych statech ve 3. ¢tvrtleti roku 2017 na likvidaci
disledku skandalu dieselgate zaplatit dal$ich 2,5 miliardy Eur. O tuto sumu se zhorsil
jeho hospodaisky vysledek ve tieti ¢tvrtiné roku 2017.

Naklady koncernu vyvolané kauzou ve Spojenych stitech vzrostly na
25,1 miliardy Eur. V posledni zatiové dekadé roku 2017 klesla hodnota akcii VW ze

140 na 135 miliard Eur. V nasledujicich dnech znovu mirné vzrostla. Na podzim
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mnichovska prokuratura oznamila, Ze Vv souvislosti s dieselgate byl zatknut dalsi
vysoky manazer Volkswagenu (Wikipedie.org, 2016).

3.2.7 Pribéhy kurzi tii nejvétsich automobilek

Na prvnim mistech se uz 1éta pretahuji téi nejvétsi automobilky svéta — Toyota, General
Motors a Volkswagen. Na prvnim misté od roku 2008 se stale drzi Toyota, kromé roku

2011 (viz obrazek 3.4), (Patria.cz, 2018).

Titul - Volkswagen
6.1.2018 13:25
M Closing Price: 178,20

wawepatria.cz

M Yolkswagen: 327 HPX Index: 17,26 50

-60
Jan 15 Aar Jul Oct Jan 16 Apr Jul Oct Jan 17 Aar Jul Oct Jan 18

Obriézek 3.4 - Graf kurzu akcii Volkswagen AG od 1. 1. 2015 — 6. 1. 2018 € (Patria.cz, 2018)
Po vypuknuti kauzy 18. 9. 2015 doslo k obrovskému propadu akcii, Volkswagen musi
celit hromadnym zalobam, pospinila se povést spolecnosti. Nejvétsi problém se tykal
USA, protoze zde svoje dieselové motory prodaval pod marketingovym sloganem
,»Clean Diesel“. OvSem kdo ztéto aféry mohl tézit, byly pfedev§im ostatni
automobilky. Nestalo se tak. Volkswagen sice piiSel 0 duvéru, ale na prodejich,
vysledcich ani trzbach to zdaleka nebylo a neni vidét. A tak byla spolecnost za rok

2016 a 2017 nejvétsim vyrobcem na svété (viz tabulka 3.3), (Kurzy.cz, 2018).
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Tabulka 3.3 - Finanéni shrnuti 1. 1. — 30. 9. 2017 automobilky Volkswagen (Wikipedia, 2021)
Trzby 1.1. — Cisté Vynosy — Finanéni Segment | Evropaa
30.9. 2017 Vvynosy u segment os. sluzby uzit. vozidel | dalsi trhy

[mld. €] akcionafi | automobilt [mid. €] [mid. €] [mid. €]
[mld. €] [mld. €]
170, 9 7,5 125, 6 22,8 20,1 107
(+7 %) (+ 31 %) (+ 6 %) (+ 10 %) (+ 8 %) (+5 %)
Potadi tfi nejvétsich automobilek v letech 2015 - 2016 v po¢tu prodanych
vozidel (viz tabulka 3.4 a 3.5).

Tabulka 3.4 - Poradi v roce 2015 (Autoforum, 2021)

Toyota Motor | Volkswagen AG | General Motors
10, 15 mil. 9, 93 mil. 9, 80 mil.
Tabulka 3.5 - Poradi v roce 2016 (Autoforum, 2021)
Volkswagen AG | Toyota Motor | General Motors
10, 31 mil. 10, 18 mil. 9, 58 mil
Finanéni shrnuti automobilky Toyota Motor (viz tabulka 3.6)

Tabulka 3.6 - Finanéni shrnuti 1. 1. — 30. 9. 2017 automobilky Toyota Motor (Patria, 2021)
Trzby 1.1. Cisté Vynosy — Finan¢ni Segment Segment
—30.9. vynosy u | segment os. sluzby Severni Evropa

2017 akcionaii | automobilt | [mil. JPY] Amerika | [mld. JPY]
[mld. JPY] | [mld. JPY] | [mld. JPY] [mld. JPY]
14,191 1, 065 12,713 957, 23 5,117 1, 403
(+9 %) (+ 13 %) (+7 %) (+12 %) (+ 6 %) (+ 20 %)
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Vyvoj kurzi akcii Toyota Motor v obdobi 1. 1. 2015 — 6. 1. 2018 (viz obrazek 3.5)

Titul - Toyota Motor
6.1.2018 14:22
M Closing Price: 5560

vy patria cz d42

W Tovyota Motor: 7,23 HPX Index: 17 26 30

Jan 16 Apr Jul Oct Jan 17 Apr Jul Oct

Obrazek 3.5 - Graf kurzu akcii Toyota Motor od 1. 1. 2015 — 6. 1. 2018 (Patria.cz,2018)

Finan¢ni shrnuti automobilky General Motors (viz tabulka 3.7)
Tabulka 3.7 - Finanéni shrnuti 1. 1. — 30. 9. 2017 automobilky General Motors (Patria, 2021)

Trzby 1.1. — Cisté Segment Segment Vlastni
30.9. 2017 vynosy u Severni Evropa kapital
[mld. USD] | akcionait Amerika | [mld. USD] | [mld. USD]
[mld. USD] | [mld. USD]
107, 87 5,22 82, 56 4,5 1,59
(-1 %) (- 30 %) (- 6 %) (- 55 %) (-8%)
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Titul - GENERAL MOTORS

6.1.2018 14:23
W Closing Price: 36,80

436

24
v patria.cz

B GENERAL MOTORS: 25,47 B PX Index: 17,26 40

-20
Jan 15 Bpr Jul Oct Jan 16 Apr Jul Oct Jan 17 Apr Jul Oct Jan 18

Obrazek 3.6 - Graf kurzu akcii General Motors od 1. 1. 2015 — 6. 1. 2018 € (Patria.cz, 2018)
3.3 Reakce svétovych vyrobci
Nekolik zemi zacalo ptijimat opatfeni K omezeni vyuzivani spalovacich motoru.
Britanie nedavno prohlasila, Ze po roce 2030 nebude povolovat prodej dieselovych ani
benzinovych aut. Norsko jejich prodej zakaze jiz v roce 2025.

O zékazu prodeje po roce 2040 hovofil ifrancouzsky ministr Zivotniho
prostiedi Nicolas Hulot.

Cina, kterou trépi vysoké zne¢isténi ovzdusi ve méstech, zavedla zavazné kvoty
na elektrické vozy.

Vétsina automobilek chce Vv dusledku této aféry produkovat stile vice
ekologickych aut, zamétenych predev§im na nizkou produkci emisi. Jde tak predev§im
0 alternativni paliva, v cele se stlacenym zemnim plynem, ktery ve velmi blizké
budoucnosti nahradi, prozatim VvV menSich a méstskych vozech dieselovy pohon.

Dieselové motory budou s ¢im dal vic se zpfisitujicimi emisnimi limity mnohem drazsi
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na vyrobu, nez tomu bylo doted’. Tim padem by se ceny U takto malych aut prenesly
do zcela jinych cenovych relaci. Zemni plyn je jednou Z moznosti, ale momentalné se
nejvice mluvi 0 elektromobilit¢ avté chce byt koncern Volkswagen jednickou

(Oenergetice.cz, 2017).
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4 Diskuse
Ptedné bych chtél odpovédét na otdzky z cile prace:

Jaké jsou hlavni pri¢iny vzniku této aféry?

Hlavni pfi¢inou byla snaha o falSovani pfi testech emisi. Do motori se
montoval software, ktery upravoval emise oxidu dusiku. Software rozpoznal, ze motor
pracuje Vv laboratornich podminkach a zménil tak mnozstvi oxidt dusiku, aby spinil
prislusny zakonny limit.

Jaké jsou disledky a predpokladany vyvoj aféry?

Dusledkem této aféry jsou predné zaloby, které se na VW Siii z celého svéta,
Volkswagen musel pfijit sopravnym softwarem, Setieni, finan¢ni ztraty,
povést samotného koncernu. Doslo také k tipadku naftovych motorti a piesun do
benzinovych, ale také se zrychlil ptichod ptisnéjsich eko norem. Coz dost napovida
0 tom, jaka nés vlastné cekéd budoucnost a to, z vEtsi Casti elektricka. Na zavér bych
chtél doplnit, Ze Volkswagen se s vétSinou zalob jiz vyporadal, a to formou dohody,
bud’ vyplacenim, anebo vykoupenim poskozeného vozu. Za tento skandal padly
mnohamiliardové pokuty 1 tresty vézeni. Predpokladam, Ze tento vyvoj aféry jesté
bude mit mnoho soudnich spori v mnoha statech svéta. Stale jsou tu vysoci manazefi,
kterym hrozi vézeni. Také se urychli vyvoj elektrickych automobilil a digitalizace.
Celkové Volkswagen za emisni skandal zaplatil 790 miliardy korun. Suma to neni
konecna. Pfibyva soudt, ale také vySetfovani dalSich firem napojenych na VW.

Podle webu Dusil (2017) aféra odstartovala v USA a mize nakonec znamenat
upadek dieselli na evropském trhu, coz se také stalo a momentalné¢ se obliba
pohonnych jednotek obraci ve prospéch benzinovych motorti. V EU tvoftily vznétové
motory vice neZ polovinu trhu. V poslednich dvou letech se ovSem zajem 0 diesely
s ptichodem modernich benzinovych piepliovanych motort snizil. Kvuli slozitym
emisnim systémiim jsou naftové motory draz$i, mizi z mensSich a levnych aut.

Kdezto web Plugin - magazine.com (2017), zduraziuje, ze dotéené motory
funguji zcela bez problému a jsou bezpecné. Auta naptiklad bez jakychkoli potizi

projdou na STK, jelikoZ tam se neméfi emise Z homologac¢niho cyklu, ale u dieseli jen
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koutivost. Emise tu zdkaznici vlastn¢ nefesi, auto funguje a odhaleni kauzy nijak
nesnizilo jeho kvality.

Web Vokac¢ (2015), se nechal slySet, ze nejvétsi evropska automobilka
Volkswagen si dala novy cil. Do konce roku 2022 investuje do elektromobilt,
technologii autonomniho fizeni a sluzeb spojenych s novou mobilitou. Tento krok
prichazi po péti letech od vypuknuti ,,Dieselgate*. Némecky koncern se zavazal, ze do
roku 2030 zacne nabizet elektrickou verzi pro kazdy ze svych 300 modelt. V ramci
tohoto planu byl zavod v némeckém mésté Zwickau upraven a orientovan Cisté na
vyrobu elektrickych vozidel na platformé MEB.

Podle webu Dana (2019), byl zakaz vznétovych motort v nékterych méstech
nesmysl. Napiiklad v jednom z nejvice znecisténych mést Némecka Stuttgartu, kde se
tyto testy také uskutecnily, je podil starSich naftovych automobilii Euro 1 — Euro 5
pouze 16 %. Némecka akademie véd schvalila i méteni spolecnosti ADAC zjist'ujici
realné¢ emise NOx jezdicich automobilti v provozu. Méfeni dokéazalo, ze nejnovéjsi
naftova auta vypoustéji do ovzdusi nasobné méné NOx.

Z webu Miler (2019), je jasné, Ze v Americe, je 0 znovu opravena naftova auta
velky zajem. Dealerim se automobily vyplati opravit a pak prodat, protoze zdkaznici
si 1 za dobré kusy v p&€kném stavu radi pfiplati. Poptavka o dost pfevySuje nabidku,
ktera je momentalné k dispozici.

Web Safafova (2018), uvadi, Ze emise benzinovych motora byly dlouho
ptehlizeny, az v roce 2018 pfislo jejich plosné a povinné nasazeni. Riznymi testy se
totiz zjistilo, Ze jsou zdZzehové motory na pevné ¢astice horsi nez vznétove, a proto jiz

také musi mit GPF filtry (viz obrazek 4.1).
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Pressure sensors

Filtered exhaust emissions

i /
1A i Temperature Filtration-cycle
sensor F A. Filtration phase
B. Regeneration phase

Obrazek 4.1 - Filtr pevnych ¢astic pro benzinové motory (Bures, 2016)
Podle webu Blazek (2018), se budou za kazdy piekroceny gram CO2 platit vysoké
pokuty za kazdé prodané auto. Podminkou je primérna flotilova hodnota 95 g.km™,
coz asi splni malokdo. Vyhodu maji ti vyrobci, ktefi maji ve své fadé modelti motory
s nizkym podilem Skodlivych latek. Jedn4 se naptiklad, jak o €isté elektrické pohony,
tak plug-in hybridy, ale i mild hybridy. Emise CO2 se kazdym rokem zvysuji
s pribyvajicim poctem vozu SUV, ale také s klesajicim zajmem o naftové motory
a pfechod k benzinovym, které, jak se nedavno zjistilo, maji zpravidla emise vyssi,

proto filtry pevnych ¢astic.

Web Smmt.co.uk (2018) zdtraziuje, Ze nardst emisi v roce 2017 odrazi pokles
prodeje naftovych motort, které maji podle zjiSténi v priméru o 5 — 20 % niZsi emise
CO2 neZ motory benzinové. Hlavnim znecist'ovatelem ovzdusi je zpravidla spalovani
fosilnich paliv pro vyrobu energie, doprava a priimyslové emise, nékteré Castice
mohou byt také ptirodni. Koncentrace znecist'ujicich latek je hlavné v méstskych
oblastech, kde se emise snadno nerozptyli. Automobilky tak investovali miliardy eur

do Cistsich technologii a nyni vyrabéji nejCistsi vozidla v historii (viz obrazek 4.2).
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CHART 12 | CH
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Obrazek 4.2 - Zména roc¢nich emisi CO2 u novych automobili od roku 2000

(smmt.co.uk, 2018)
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Zavér

V mé bakalarské praci jsem popsal vyvoj kauzy V jednotlivych mésicich a letech.
Dale jsem se zabyval disledky této kauzy ve svété iv Ceské republice a postupy
odSkodinovani zakaznikl V jednotlivych statech. Je ptekvapivé, ze Vv jednotlivych
statech svéta jsou tato odSkodnéni zcela odlisna. Je také velice zajimavé sledovat kurzy
akcii nejvétsich automobilek a jejich vyvoj v disledku kauzy Dieselgate.

Na zavér jsem popsal, jakym smérem se ziejmé bude ubirat vétSina
automobilek, véetn¢ koncernu Volkswagen. Elektromobilita je aktudlnim tématem
vSech automobilek. Kvili snizovani emisi a plnénim ptisnych limith, které bez
elektroaut Zadna z nich nesplni. Samoziejmé chapu, ze ovzdusi je znecisténé a melo
by se proti tomu né&jak zakrodit, ale hlavnim znecistovatelem planety jsou letadla,
lodé a uhelné elektrarny, soucasné motory automobill uz jsou velmi cCisté. Tak pro¢
pouze toto odvétvi? Dieselgate mozna trosku zamichala kartami, do poptedi se dostali
benzinové motory, ity, selektrickym pomocnikem ve formé mild-hybridd,
ale spotieba dieselti je velmi nizka, a navic ma motorova nafta vétsi energetickou
vyhtevnost neZ benzin. Naptiklad neddvna novinka koncernu Volkswagen motor TDI
evo dokaze jezdit v bézném provozu i pod 4 litry na 100 km, proto véfim, Ze tu S nami
dieselovy motor jesté néjakou chvili bude.

Z mého pohledu tu s nami jesté néjakych dvacet let spalovaci motor bude,
postupné se vSechny motory pfezbroji na mild hybridni technologii, to znamena
s pomocnym elektromotorem, ktery ale neumoziuje Ccisté elektrickou jizdu.
Dalsi zptisnujici se limity emisi budou ale znamenat jisty tipadek spalovacich motorti
ve prospéch elektrickych pohontl, ktery se nésledujicimi lety bude neustale vyvijet a to
tak, az bude nabijeni i dojezd plné konkurenceschopny se spalovacimi verzemi.
Nakonec jisty upadek miZzeme pozorovat jiz dnes.

Hlavni pfinos pro praxi vidim v tom, ze se timto podvodem, za ktery mohlo
predevsim ptisné plnéni Euro norem, pfislo na to, jak byli motory pfedchozich generaci
neekologické. Urychlil se vyvoj novych generaci spalovacich motort, které se podle

nejnovéjsich testu zivotniho prostiedi mohou rovnat i s plug-in hybridy.
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