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Abstrakt

Tato bakalatska prace se zabyva Diagnostikou pfevodovek DSG, zejména pievodovky
DQ250. Zamétuje se na diagnostiku této prevodovky bez demontaze jak sériovou,
tak paralelni i subjektivni.

V teoretické casti popisuji prevodovku DSG DQ250, konstrukci mechanické
a elektrické casti, dale popis fungovani prevodovky a jeji specialni funkce. V praktické
¢asti prace se nejdiive zaméfim na sériovou diagnostiku, kterou bude nasledovat

diagnostika paralelni a subjektivni. Na konci prace vyhodnotim vysledky.

Kli¢ova slova: DSG; pfevodovka; DQ250; 02E; diagnostika, zavady

Abstract

This bachelor thesis deals with the diagnostics of DSG gearboxes, in particular DQ250
gearbox. It focuses on the diagnostics of this gearbox without being disassembled, both

in series and in parallel and subjectively.

The theoretical part describes the DSC DQ250 gearbox, structural, mechanical
and electrical parts, as well as the gearbox operation and its special functions.
The practical part of work is focused on serial diagnostics, which is followed by
the diagnostics in parallel and subjectively. The thesis concludes with results

evaluation.
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Uvod

Jelikoz je dnes kladen diiraz na pohodli fidice, vyvinuli konstruktéfi rizné typy
automatickych prevodek, které fidice osvobozuji od fazeni. BohuZzel tyto automatické
ptevodovky pouzivaji hydrodynamicky méni¢ momentu pro pteneseni tocivého
momentu z motoru na kola automobilu, ve kterém dochézi k prokluzu a tim sniZeni
jeji tcinnosti. I to bylo diivodem vzniku a vyroby typu DSG ptevodovky, jejiz vyhody
jsou predevSim nizsi naklady, také menSi rozméry a vyssi ucinnost. Tyto vyhody
umoznuji snazsi dostupnost a moznost montdze do mensich vozidel. Tato pfevodovka
spojuje vlastnosti manuélni pirevodovky s automatickou. Velikost pfevodovky je
podobna té manualni a fazeni je robotizované.

Jako kazda jind pfevodovka i DSG pievodovka ma své zavady a poruchy.
Ponévadz opravy DSG pievodovek nejsou jesté zdaleka tolik rozsifené, rozhodl jsem
se zaméfit pravé na tuto problematiku. Prace by méla znazornit prevodovku jako
takovou a jeji diagnostiku zavad, které muizou prevodovku postihnout.
Mechanické zdvady se mohou podobat zidvadam manudlnich pfevodovek, coz je
zpusobeno podobnou konstrukci, ale elektrické zavady souviseji s elektrickou ¢asti

prevodovky, kterou manualni nemaji. Chtél bych se zaméfit na diagnostiku bez
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1 Literarni prehled

V této praci se zaméfim na pievodovku DSG 02E, (némecky: Direktschaltgetriebe,
anglicky: Direct Shift Gearbox) je to Sestistupniova poloautomaticka prevodovka,
u které je hydrodynamicky méni¢ to¢ivého momentu nahrazen dvéma spojkami.
Poloautomaticka proto, ze konstrukci pfipomind manudlni ptevodovku a je pouze
robotizovana s jednou spojkou navic. Tato konstrukce piepindnim dvou spojek
umoziuje velmi rychlé tfazeni, tudiz by se dalo fict, ze fadi bez ztraty vykonu.
DSG ptevodovka 02E ma spojky v oleji, ktery zajistuje hladsi pfevody mezi
jednotlivymi pfevodovymi stupni a také je chladi. Tato konstrukce se projevi zaporné
1 ve spotieb¢, nutnosti Cast€jsi vymeény oleje a jeho vétsiho mnozstvi.

DSG pievodovka typu 02E ma Sest ptevodovych stupii vpied a jeden vzad.
Ridici jednotka neboli ,,Mechatronika“ jakozto ¥idici jednotka ptevodovky je obsazena
v ptevodovce spolecné s elektrohydraulickou jednotkou, které spoleéné ovladaji cely
proces fazeni. Na obrazku niZe vidime jednoduché schéma DSG ptevodovky DQ250,
Kterou si nize detailnéji popiSeme a rozebereme na obrazku 1.1 (Firemni literatura,

2009).




Obrazek 1.1 — Pfevodovka DSG-02E — 1-olejovy filtr, 2-olejovy chladi¢, 3-olejové Cerpadlo, 4-
ovladaci mechanismus, 5-spojky (Sajdl, 2021)

Oznaceni ptevodovky neboli ,,kdéd* je umistén shora na skiini pfevodovky pobliz
olejového chladi¢e. V piipadé, Ze je kod neéitelny, lze kod vyéist z vypisu RJ

mechatroniky ptevodovky. Co tento kod znamena:

e KMX — oznaceni ptevodovky,
e 2416 08 - datum vyroby pievodovky,
e (012 44 - ¢as vyroby ptevodovky,

e 0124 — poradové vyrobni ¢islo pfevodovky k danému dni.

Cela pfevodovka véetné naplné vazi 94 kg pti pohonu piednich kol a 109 kg pro
vozidla s pohonem vSech kol. Maximalni to¢ivy moment je 350 Nm (Pievodovky-

sixta.cz, 2021).

1.1 Konstrukce mechanické ¢asti prevodovky

Konstrukce DSG ptevodovky 02E je sama o sobé€ dost zajimava. Jednou z hlavnich
zajimavosti je, ze na rozdil od normalnich pfevodovek ma tato dvé vstupni hiidele.
Vstupni hiidele jsou vlozeny do sebe, jedna se tedy o jeden duty a jeden plny hiidel
a tim je docileno co nejmensi velikosti samotné pirevodovky. Prevodovka obsahuje

celkem pét hrideli, a to jsou dvé vstupni htidele, dale dvé€ vystupni hiidele a hiidel pro




zpétny chod. Jak toto uspofadani asi vypada, muZeme vidét nize na obrazku

1.2 (Automatickeprevodovkypraha.cz, 2021).
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Obriazek 1.2 - Schéma DSG prevodovky — 1-olejové ¢erpadlo, 2-mechatronika, 3-hiidel zpétného
chodu, 4-setrvaénik, 5-dvouspojka, 6-vystupni hi‘idel, 7-vstupni hiidel 2, 8-vstupni hiidel 1, 9-
vystupni h¥idel 1, 10-diferencial s integrovanou parkovaci zapadkou (Thirumalai, 2021)

Jak uz jsem zminil na zaCatku prace, dal§i hlavni zajimavosti je, ze pirevodovka
obsahuje k pfenosu tofivého momentu dvé spojky (viz obrazek 1.3).
Pouziti vicelamelové dvojité hydraulicky ovladané spojky umoznuje mit zatazeny dva
rychlostni stupné najednou, ale to€ivy moment se prendsi pouze jednou sepnutou
spojkou a dal$i predfazeny stupent s rozepnutou spojkou je pfipraven k aktivaci.

Spojka se sklada z lamel ponofenych v oleji (Automatickeprevodovkypraha.cz, 2021)
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Obriazek 1.3 - Vicelamelova spojka - 1-vyrovnavaci pist, 2-kotou¢ unasece, 3-vstupni hridel, 4-
nosice vnitinich lamel, 5-nosi¢e vnéjSich lamel, 6-pisty, 7-tésnici krouzky, 8-hlavni naboj (Sajdl,
2021)

Razeni trva v fadu tisicin sekundy, kdy v moment& piefazeni hydraulicky ovladaci pist
postupné rozepina aktivni spojku a souc¢asné¢ spina prokluzujici spojku s nasledujicim
ptevodovym stupném (viz obrazek 1.4). To je vyhoda dvouspojkové pievodovky,
vys$i rychlost fazeni na rozdil od automatickych pfevodovek s méni¢em momentu,
kde pfi zméné jednotlivych pfevodovych stupniti dochazi k znacnym casovym

prodlevam (Dufek, 2021).
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Obrazek 1.4 — Prefazeni 2. stupné s grafem sepnuti spojek (Firemni literatura, 2009)

Na obrazku 1.4 je v grafu znazornéno piekryti to¢ivého momentu pii piefazeni
z prvniho ptfevodového stupné na druhy pievodovy stupen. Je zde dobie viditelné,
ze dochazi k minimalnimu zasahu do toku to¢ivého momentu.

Dalsi dulezitd véc, kterou najdete 1 u automatickych ptrevodovek je parkovaci
zapadka (viz obrdzek 1.5). Kdyz pfesuneme paku volice do rezimu parkovaciho
rezimu P, uvolni se parkovaci zapadka, ktera mechanicky blokuje vozidlo v nechténém
pohybu. Tato zépadka je integrovdna spolecné s diferencidlem. Je nutné dodat,
ze v ptipadé, kdy paku volice nepiesunete do rezimu P, nelze vyjmout kli¢ ze
zapalovani. Je to z divodu toho, aby vozidlo bylo zajiSténo proti nechténému pohybu
vozidla. Hlavni divod jeji existence je takovy, ze oproti manualni pievodovce,
kdy mizeme vozidlo zajistit proti pohybu zafazenim rychlostniho stupné, u DSG
prevodovky toto bohuZzel neni mozné z diivodu spinani spojek tlakem oleje, ktery se
po vypnuti motoru vytrati. Proto obsahuje DSG pfevodovka stejné€ jako automaticka
prevodovka s hydrodynamickym méni¢em parkovaci zapadku. Ovladani této zapadky
je zajisténo Cisté mechanickym zptisobem, a to tdhlem mezi voli¢em jizdnich rezimi
a parkovaci zapadkou. Po pfesunuti paky voli¢e do parkovaciho rezimu P dojde

K uvolnéni zapadky a ta je ptitlacovana pruzinou k ozubenému kolu (Dufek, 2021).
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Obrazek 1.5 - Parkovaci zapadka - 1 — parkovaci zapadka, 2 — ozubené kolo parkovaci zapadky,
3 — paka, 4 — tahlo, 5 — pruzina 1, 6 — pruZinova zapadka, 7 — pi‘esuvnik, 8 — pruzina 2 (Dufek,
2021)

Na prvni pohled by se mohlo zdat, ze jde o zcela trividlni zafizeni, ale ve skute¢nosti
z hlediska konstrukce jde o obtizné&jsi cast ptevodovky. Zapadka je i pfi normalnim
pouzivani mimofadné¢ namaéhana, tyto sily jsou piendSeny do skiiné pievodovky.
Je proto dulezité, aby zapadka a skiin pfevodovky byly konstruovany tak, aby zvladly
toto namahani. Jako dalsi bod, ktery je dilezité zminit, je ten, ze nesmi dojit pii1 poruse
zapadky a k jejimu zajisténi pfi jizd€. To by mélo za nasledek zni¢eni pfevodovky.
Konstrukéné je to feSeno specidlnim tvarem ozubeného kola a zubu zéapadky,
ktery brani v zajisténi zubu zdpadky do ozubeného kola v rychlosti vyssi nez 3 - 5
km.h. Déle je potieba zajistit, aby parkovaci zapadku bylo mozné odjistit, i pokud
vozidlo stoji v prudkém svahu. V takovémto piipad¢ je na zadpadku vyvijena obrovska
sila a zapadka pujde dost obtizn¢ opétovné odjistit. Tento problém je také feSen
specidlnim tvarem ozubeného kola a parkovaci zépadky. I pfes toto feSeni z osobni
zkuSenosti doporucuji pted zafazenim parkovaciho rezimu v misté s mirnym nebo
vy$Sim stoupanim nejdiive zajistit rucni brzdu, jelikoz i pres konstrukéni Upravu
ozubeni je velmi obtizné zapadku odjistit (Dufek, 2021).

Nezbytnou soucasti pievodovky je i1 olejové cerpadlo, bez kterého by tato
pfevodovka nemohla fungovat. Toto ¢erpadlo zdsobuje lamely spojek, maze ozubena
kola, loziska a hiidele pfevodovky a ovladda tadici hydrauliku. V tomto konkrétnim
modelu pfevodovky je pouzito cerpadlo s vnitinim ozubenim neboli srpkoveé

(viz obrazek 1.6), (Firemni literatura, 2009).
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Obrazek 1.6 — Olejové ¢erpadlo — 1-srpek, 2 — tlakovy okruh, 3 — p¥ivod zbytkového oleje, 4 —
nasavaci strana, 5 — olejové cerpadlo, 6 — hnaci hridel 1, 7 — hi'idel olejového cerpadla, 8 — hnaci
hiidel 2, 9 — setrva¢nik (Dufek, 2021)

Na toto Cerpadlo jsou kladeny vysoké naroky, o ¢emz nasvédcuji 1 jeho hodnoty.
Maximalni mnozstvi oleje, které protece Cerpadlem je az 100 1/min a hlavni tlak

dosahuje az 2 MPa, (Prevodovky-sixta.cz, 2021).

7 wr

1.2 Konstrukce elektrické ¢asti prevodovky

Elektricka ¢ast ptevodovky se sklada z elektrickych snimacl, mechatroniky a fadicich
ventild. Dale bychom Kk elektrické ¢asti mohli zatadit i ¢asti nezbytné k ovladani
prevodovky, jakozto paku volice rychlostnich stupiid, kterd se sice nenachazi ptimo
Vv ptevodovce, ale je nezbytné nutna pro funkénost prevodovky (Prevodovky-sixta.cz,
2021).

1.2.1 Mechatronika DSG prevodovky

Jednd se o fidici jednotku pifevodovky s elektro-hydraulickou c¢éasti a disté
elektronickou (viz obrazek 1.7). Pomoci elektromagnetickych ventila se ovlada fazeni
a spojky. Celd mechatronika obsahuje 12 kust snimacti a dva dalsi jsou mimo
mechatroniku, dale 6 kustu tlakovych modulaénich ventili, se kterymi ovlada osm
fadi¢l rychlosti, pét fadicich ventild, tlak a proudéni oleje ve spojkéach. S ohledem na
opotiebeni je fidici jednotka schopna sama adaptovat spojky tadicti rychlosti a tlak
oleje. Mechatronika musi vydrzet termické namahani od -40 °C do +150 °C,
(Prevodovky-sixta.cz, 2021).
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Obrazek 1.7 — Mechatronika — 1-elektro-hydraulicka jednotka, 2-centralni konektor, 3-

elektronicka jednotka (evosoft.dk, 2021)

Elektronickd jednotka neboli fidici jednotka pfevodovky piijima data ze vsech

snimagt a Fidi elektrohydraulickou RJ. Tato jednotka také komunikuje s pakou volice

neboli pakou pro fazeni jizdniho rezimu a také, pokud je vozidlo jimi vybaveno, tak

padly pod volantem pro fazeni (viz obrazek 1.8), (Evosoft.dk, 2021).
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Obrazek 1.8 — Komunikace mechatroniky (evosoft.dk, 2021)

Nasledujici systémy, o kterych se v praci zminim, jsou rozdéleny do dvou okruhd.

Prvni okruh: k nému miZeme pftifadit fidici jednotku palubni sité a fidici jednotku

elektroniky sloupku fizeni, Gateway a datovou sbérnici CAN.
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Ke druhému okruhu fadime nasledujici systémy, které jsou s pirevodovkou
propojeny prostiednictvim datové sbérice CAN a k nim fadime Paku voli¢e — RJ,
Gateway, fizeni motoru, kontrola trakce, sdruzeny pfistroj, fidici jednotku elektroniky
sloupku fizeni a dal§i specifické systémy specifické pro konkrétni vozidlo,
(Evosoft.dk, 2021).

Jelikoz voli¢ rychlostnich stupiiti je zablokovan elektromagnetem proti fazeni bez
spravného postupu nebo nechténému zatrazeni, pii poruse napajeni elektromagnetu pro
zablokovani by nesel vyfadit rychlostni stupefi, proto je voli¢ rychlostnich stupi
vybaven nouzovym odjisténim pro vytazeni rychlostniho stupné. Pro jeho odjisténi je
nutné demontovat vrchni kryt paky volice. Poté zatahnout ru¢ni brzdy nebo seslapnout
brzdovy pedal, abychom zajistili vozidlo proti nechténému pohybu. Pod krytem paky
voli¢e se nachdzi zluty plastovy pojistny klin vpiedu na pravé stran¢ paky volice

(viz obrazek 1.9), (Firemni literatura, 2009).
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Obrizek 1.9 — Pojistny klin paky voli¢e (Dilenska piiru¢ka Skoda Octavia 11, 2004)
Tento klin zatla¢ime zprava doleva, stiskneme tlac¢itko v hlavici volici paky

a piesuneme paku voli¢e z polohy P do pozadované polohy (Dilenska ptirucka Skoda

Octavia Il, 2004).

1.3 Popis ¢innosti

Dvouspojkova prevodovka ma vzdy jednu zatazenou rychlost a jednu ptediazenou.
Podle stylu jizdy tidi¢e se adaptuje a vyhodnocuje, ktery rychlostni stupeit bude
nasledovat a ten predfadi. To umoziuje rychlé pretazeni bez ztrat na vykonu a velmi
rychly ptevod. Pokud vozidlo zrychluje napiiklad na 2. rychlostni stupen, pievodovka
pripravi 3. rychlostni stupen. Problém nastava v ptipadé zmény jizdniho stylu,
kdy pievodovka musi piediazeny prevodovy stupen zménit. Pokud vozidlo zrychluje
napf. na 3. rychlostni stupen, prevodovka pfipravi 4. rychlostni stupei.
Pokud seslapneme plynovy pedal akceleratoru az na doraz, tzv. kickdown, pfevodovka
musi zménit prediazeny 4. prevodovy stupenl na 2. pievodovy stupen, aby zajistila
pozadovanou akceleraci. To uz zabere postichnutelny ¢as. Pfevodovka také méni

rezim fazeni pfi stoupani nebo pii klesani. Pti jizd€ se provadi volba okamziku fazeni

17



automaticky v zavislosti na poloze pedalu akcelerace a rychlosti vozidla pomoci

ptidavnych datovych poli v fidici jednotce. Pro extrémni jizdu v prudkych horskych

stoupanich je datové pole fazeni prizpisobeno vykonu motoru. Pti prudkych klesanich

je datové pole ptizplisobeno brzdnému tcinku motoru. V ptipad¢€ zatazeni rezimu tip-

tronic je mozno s uréitym rychlostnim stupném, napft. pfi jizde z kopce s piivésem opét

vyuzit brzdného u¢inku motoru (Firemni literatura, 2009).

1.4 Nouzovy rezim

V ptipade,

ze dojde k vypadku nékteré ze soucasti v prevodovce, reaguje fidici

jednotka pfevodovky nahradni funkci. Jelikoz by méla byt prevodovka, pokud mozno

chranéna, rozeznavame Ctyfi reakce na zavadu:

1)

2)

3)

4)

Jedna se o lehkou zavadu, pfi které je mozno pokracovat v jizd€ diky
nahradnimu programu a bude zachovana bezpec¢nost jizdy. Tato zavada se
fidi¢i neukazuje ani pomoci ukazatele volici paky a nedd se téméf
zaznamenat. Zmena se nemusi projevit ani pii jizdé.

Na ukazateli polohy volici paky blikaji jednotlivé polohy. Pro fidice to
znamena, ze v dané situaci neni mozno tuto volbu rychlosti zvolit. Piiklad:
Paka volice je vrezimu R a vozidlo se pohybuje smérem vzad.
Poté ptesuneme paku volice do rezimu D a tento rezim zacne blikat.
Znamena to, Ze fidici jednotka v tomto piipadé zabratuje v zatazeni
1. rychlostniho stupné, aby nedoSlo k poskozeni ptrevodovky.
Rychlostni stupen ptrevodovka zatadi az pii iplném zastaveni vozidla.
Voli¢ rychlostnich stupiii sviti cely a blikd. Poloha volici paky je
rozpoznatelnda nebo zvyraznéna. Piiklad: PriliS§ vysokd teplota
pirevodového oleje. To miize byt zpisobeno napiiklad tazenim ptivésu ¢i
jinym vétSim zatézovanim prevodovky.

Neda se urcit polohu volici paky. Ukazatel rychlostnich stupiii blika,
jizdni vlastnosti jsou zhorSené a nelze zatadit zpétny chod. Jedna se
0 velkou zavaznou zavadu a ¢ast pfevodovky je odpojena. Je nutna oprava

prevodovky.

Pii vypadku sledovanych komponent se spusti nouzovy reZim v zavislosti na

zavad¢ a odpoji ¢ast ptevodovky, kterd je identifikovana jako vadna:

e Pii vypadku prvni ¢asti prevodovky — jizda na 1. a 3. pievodovy stupent
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e Pii vypadku druhé casti prevodovky — jizda na 2. pievodovy stupei,

nelze zatadit zpétny chod (Dilenska ptirucka Skoda Octavia Il, 2004).

1.5 Schopnost vlastni diagnostiky pirevodovky

Mezi schopnosti fidici jednotky ptrevodovky patii také vlastni diagnostika.
Ridici jednotka pievodovky je schopna rozpoznavat chyby a poté na né piislusné
reagovat, aby nedoslo k poskozeni ptevodovky. Chyby jsou poté samoziejmé ulozeny
V paméti zavad. Spusti se nouzovy rezim a lze pokracovat v jizdé s omezenymi
moznostmi. I pfes tuto funkci nedoporucuji pii poruse pokracovat v jizde, ale radéeji
vyhledat servis a zdvadu nechat odstranit (Dilenska piiru¢ka Skoda Octavia I, 2004).
1.6 Diagnostika

Diagnostiku 1ze rozdélit do mnoha skupin dle riznych kritérii. My si ji rozdélime do
3 zékladnich, kterymi jsou Sériova diagnostika, paralelni diagnostika a subjektivni
diagnostika. VSechny tyto diagnostiky spojuje stejny vyznam. Slouzi k odhaleni
zavady na vozidle, at’ uz se jednad o mechanickou zavadu nebo elektrickou. Vzdy se
lisi pouze postup a pouziti diagnostiky podle konkrétniho pfipadu
(BLOG/Autodiagnostik.cz, 2020).

1.6.1 Sériova diagnostika

Sériova diagnostika je cileny postup, pii kterém dochdzi k odhaleni zavady na
automobilu, riznym nastavenim komponent nebo jejich zkousce ¢i zménam
konfigurace. K tomu v§emu potiebujeme diagnosticky pfistroj, ktery se voli podle
znaCky vozu a pouziti. Pti sériové diagnostice dochazi ke komunikaci s jednotlivymi
jednotkami obsazenymi v automobilu, kde nasledné dochazi k vy¢teni paméti zavad,
jejimu mazani nebo riznym nastavenim. Dilezit¢ je také zminit, Ze v sériové
diagnostice se daji Cist ziva data, ktera vidi jednotka, a podle toho urcit prognozu.
Tato diagnostika mize byt dodavéana jako kompletni zafizeni nebo jako software, ktery
nainstalujeme napf. do notebooku, ke kterému pfipojime komunika¢ni modul. Druhy
sériovych diagnostik by se daly rozdé€lit na originalni od samotného vyrobce nebo na
univerzalni, které vétSinou podporuji vice znacek (Hurych, 2019).

1.6.2 Paralelni diagnostika

Paralelni diagnostika se dost podoba té sériové, akorat se v podstaté jednd o piimé
méfeni a Cteni hodnot z jednotlivych komponent. K méfeni téchto komponent se
vyuziva nejcastéji multimetr, ktery ma skoro kazda autodilna a postaci pro méteni

béznych veli¢in, anebo dost Casto také osciloskop, kterym kontrolujeme signal
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jednotlivych komponent. BohuZel ani paralelni diagnostika se neobejde bez sériové,
jelikoz paralelni diagnostikou nemizeme vycist pamét’ zavad a tim védét, na kterou
komponentu se zaméfit. Hledani zavady by se pak mohlo dosti prodlouzit
(Hurych, 2019).

1.6.3 Subjektivni diagnostika

Subjektivni diagnostika je zaloZzena na pozorovani vngjSich projevii poruch
a vyhodnoceni kvalifikovanym pracovnikem. Zakladni metodou subjektivni
diagnostiky automobilu je vyuziti smyslového vnimani, jako je napi. vizualni kontrola,
pii které dochazi ke kontrole tniku kapalin a ke kontrole deformace piedmétu.
Dale mizeme zavadu diagnostikovat i poslechem nezadoucich zvukid, hmatovou
kontrolou nebo ¢ichem zjistit pfitomnost nezadoucich pachid. Pfi této diagnostice
nedochdzi k pouziti pfistrojii. Je zalozena na dobrych znalostech technika. K této
kontrole samoziejmé patii i vypoveéd zakaznika o pfiznacich a informace o technickém

stavu automobilu (BLOG/Autodiagnostik.cz, 2020)
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2 Cil prace
Cilem prace je provedeni diagnostiky a vyhodnoceni prognéz vyvoje stavu a poruch

sledovanych pfevodovek odpovédét na otazky:

1. Je zvoleny diagnosticky systém dostacujici pro urceni prognozy?
2. Je pouzity systém vhodny z ekonomického pohledu?

Dil¢i cile prace:
1. Popsat pouzivané diagnostické systémy pro dany typ ptevodovek.
2. Provést konkrétni diagnostiku.
3. Porovnat zjisténé a nametené vysledky s doporucenimi vyrobce.

4. Odpovéedét na otazky z cile této prace.

5. Vysledky vyhodnotit a uvést zavéry pro praxi.
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3 Metodika

Na kontrolu a diagnostiku zavad bude pouZita ptevodovka DSG DQ250, konktrétné
zvozidla Volkswagen Passat B6. VSechny zdroje informaci o piedepsanych
hodnotach pouziji dilenskou ptiru¢ku Skoda Octavia II z roku 2004, ve které se tato
konkrétni pfevodovka také pouzivala. Dal§i hodnoty budou z dilenské literatury,
stranky ~prevodovky-sixta.cz a také z diagnostického piistroje VAG-COM
(viz obrazek 3.1)

= VCDS: Hlavni okno - X
VCDS s
SVO 20.4.1
Vybrat fidici jednotku Automaticky test Reset senvisnich intervald

Automaticka kontrola paméti zavad
viech systémi vozu a vypis chyb
jednotek z Gateway

Vybér jednotiivych Fidicich jednotek
viech vozl kencernu VW,

Automaticky reset servisnich
intervall indikovanych na
pristrojové desce.

Vybrat jednotku Automaticky test Reset intervald

Ostatni znacky - OBD-I Aplikace Nastaveni programu
Aplikace programu VCDS transportni
reZim, ¢teni skuteénych kilometr(,
vypis zavad z Gateway apod.

Vybér COM portu, nastaveni
velikosti okna, jména servisu, apod.

Diagnostika ostatnich evropskych a
asijgkych znaéek v normé 0BD-II.

OBD-ll Aplikace Nastaveni

O programu Konec

Obrizek 3.1 — Uvodni strana VAG-COM

Na obrazku vidime tvodni okno diagnostiky VAG-COM. Zde si mlizeme zvolit,
co presn¢ budeme chtit s vozidlem d¢lat. Ptikaz ,,Vybrat jednotku“ zvolime,
kdyz vime piesné, co chceme Vv jaké jednotce délat, nebo kdyZ chceme diagnostikovat
konkrétni jednotky. Automaticky test slouzi ke kontrole paméti zdvad ve vSech
jednotkach. Pokud je vozidlo vybaveno jednotkou Gateway, vycte si diagnostika
zavady rychle a bez nutnosti zadani informaci, o jaké vozidlo se jedna. V ptipadé, ze je
vozidlo starsi a neobsahuje tuto jednotku, musime zvolit typ vozidla a na¢teni chyb
probihd pomaleji. Reset intervali slouzi k resetu servisnich intervalll jako je servisni
prohlidka a vyména oleje. OBD-Il diagnostiku pouzijeme, kdyz chceme

diagnostikovat jiné znacky, nez pro které je tato diagnostika urcena a samoziejmé
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vozidlo musi byt vybaveno OBD - Il. V aplikaci mizeme ptepnout vozidlo do
transportniho rezimu, vycist skutecné kilometry, vypis zavad z Gateway a jiné.
3.1 Metodika sériové diagnostiky
Na sériovou diagnostiku bude pouZit diagnosticky program VAG-COM, verze 20.4.1.
V této diagnostice zkontroluji vSe, co nadm tato diagnostika umoznuje.
ZaCneme vyCtenim paméti zavad jednotek souvisejici s pohonem  vozidla,
kde zkontrolujeme, zdali neobsahuje néjaké chyby, jako napfiklad snimace otacek
apod. Poté se presuneme k diagnostice samotné prevodovky, pocinaje kontrolou
paméti zavad s naslednou kontrolou bloku métenych hodnot, kde nas zajimaji tyto
hodnoty:

1. Teplotav RJ kanal &. 19.2,

2. Teplota oleje v lamelové spojce kanal ¢. 19.3,

3. Datum vyroby mechatroniky kanal ¢. 54.

3.2 Metodika paralelni diagnostiky
Pro kontrolu pojistek a napajeni ptevodovky DSG bude pouzit digitalni multimetr
znacky UNIT-T model UT33d (viz obrazek 3.2). Specifika multimetru:
e DC napéti: 200mV /2000 mV/20V/200V /250 V,
e piesnost: +/- (0,5 %+2),
e AC napéti: 200 V /250 V,
e pfesnost: +/- (1,2 %+10),
e DC proud: 2000 pA /20 mA /200 mA /10 A,
e pfesnost: +/- (1 %+2),
e Odpor: 200 Ohm /2 000 Ohm / 20 kOhm / 200 KOhm / 20 MOhm,
e pfesnost: +/- (0,8 %+2),
e Teplota: -40 az +1 000°C, -40 az +1832°F
- presnost: +/- 1 %+3 (°C), +/- 1 %+4 (°F) (s dodavanou sondou
pouze do 200°C),
e Specialni funkce:
e Testdiod,
e Akusticky test,
e Data Hold (Mall.cz, 2021).
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Obrazek 3.2 - Multimetr Uni-T UT33D

Multimetrem budeme kontrolovat stav pojistek pomoci Akustického testu,
napajeni prevodovky ze svorky 30 v konektoru pievodovky S jejim ukostfenim svorky
31. Kromé& napéjeni prevodovky zkontrolujeme i stav nabiti akumulatoru a jeho

kondici.

3.3 Metodika subjektivni diagnostiky

Subjektivni kontrolou budeme kontrolovat, jestli nejsou na obalu ptevodovky zjevné
praskliny, poskozeni vedeni kabeld, tnik oleje, na ktery navazeme kontrolou mnozstvi
oleje, kde budeme mimo jiné pozorovat, jestli neobsahuje kovové Spony nebo prach,
protoze by to znamenalo mechanické poskozeni uvnitt prevodovky a pfevodovka by
musela byt demontovana a rozebrdna. V oleji také budeme kontrolovat,
jestli neobsahuje chladici kapalinu, ktera by se mohla do oleje vmisit V ptipadé
poskozeni olejového chladice a ptfevodovku nenavratné poskodit. K subjektivni
kontrole bych i ptifadil kontrolu najezdu na olej v ptfevodovce a jak pravidelné je olej
ménén podle servisni knihy, zda je interval vymén dodrZovan a jestli byly pouZity
komponenty schvalené vyrobcem. Nakonec provedeme jizdni test, pfi kterém nechame
vozidlo voln¢ rozjet bez ptidani plynu a vozidlo by se mélo samo bez Skubani rozjet
aprefadit na druhy rychlostni stupenn. Tim vylou¢ime poSkozeni spojek.
Test ukon¢ime volnou jizdou mimo mésto s pozorovanim Skubani béhem normalniho

uzivani.
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4 Vlastni prace

Diagnostika a kontrola pfevodovky bude provedena na vozu Volkswagen Passat B6

r. v. 2007 s motorizaci 2.0TDI 103 kW s najezdem 363 561 km a pievodovkou
DQ250 (viz obrazek 4.1). Viz se pohybuje z vétsi ¢asti po mésté, coz je pro DSG
prevodovku naro¢néjsi. Diagnostikovana prevodovka vykazuje lehké znamky skubani
pti rozjezdech a popojizdéni ve mésté. Mozna pficina tohoto problému je styl jizdy
fidi¢e a samotna jizda ve mésté, kde dochazi k ¢astym rozjezdium, a proto se bude
jednat spiSe jen o kontrolu. Na voze se bude pfti kontrole pfevodovky rovnou ménit

olej dle servisniho intervalu, pfi kterém mizeme zkontrolovat spravnost hladiny a stav

starého oleje.

Obriazek 4.1 - Volkswagen Passat B6

4.1 Sériova diagnostika
Kontrolu pfevodovky za¢neme sériovou diagnostikou. Pokud chceme hledat zavadu
pievodovky, musime se nejdiive ujistit, ze pohonna jednotka je v potadku. Je tedy
dilezité provést kompletni diagnostiku motoru. Jakékoliv vykonové vychyleni mtze
vést k jeji nespravné funkci pii fazeni. Je to z divodu toho, Ze pifevodovka
vyhodnocuje jizdni styl fidiCe a snazi se prizpusobit a pfedvidat néasledujici prevod.
V ptipadé vychyleni vykonu si v§ak mize dojit ke Spatnému pietfazeni na nizsi nebo
vyssi ptevodovy stupeii, napf.:

Vozidlo zrychluje, motor je po celou dobu pod stejnou zatézi a poté ale dojde

K narustu vykonu napiiklad z divodu Spatné funkce snimace hmotnosti vzduchu,
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RJ pfevodovky z dat vyhodnoti dostate¢ny vykon a piefadi na vysii prevodovy stupefi
a dojde k podtaceni motoru.

Postup navizani komunikace s RJ

1. Zajistime vozidlo proti pohybu,

2. Vyhledame na vozidle diagnostickou 16pinovu zasuvku, ktera se nachazi ve

vozidle, na strang fidice, v levé ¢asti u nohou (viz obrazek 4.2),

Obrazek 4.2 - OBD Zasuvka
Ptipojime diagnosticky kabel,
Zapneme zapalovani,
Spustime program VAG-COM v notebooku,
Zvolime vybrat jednotku,
Vybereme jednotku 01 - Motor,

O N o g A~ W

Nacteme pamét’ zavad (viz obrazek 4.3).
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‘m VCDS SVO 20.4.1: 01-Motor, Pamét zavad

VCDS

Pijem da el [l Upfesnéni vzniku zévady

Identifikace Fidici jednotky
Objednaci &: 03G 906 021 NK Systém: R4 2.0L EDC ADDDAG 9972

Vypis paméti zavad
Nenalezena Zadna chyba

Tisknout chyby Kopirovat chyby Ulozit chyby Vymazat pamét - 05 Zpét

Obrazek 4.3 - Pamét’ Zavad motoru

V paméti zavad motoru nejsou zZadné chybové kédy, tudiz by nam motor nemél

ovliviiovat chovani pfevodovky a miizeme pokracovat diagnostikou ptevodovky,

kde jako prvni zkontrolujeme pamét zavad pievodovky a poté datum vyroby

mechatroniky neboli fidici jednotky pievodovky. Pokud byla mechatronika vyrobena

v 7KT 2007 az do 21KT 2008, tak chyba Skubani a $patného fazeni je v mechatronice

a nelze ji opravit. Tato zdvada se nemusi nijak projevit v paméti zavad.
9. Ukoné&ime komunikaci s RJ motoru,
10. Vybereme 02 - Aut. ptevodovka,

11. Nacteme pamét’ zavad (viz. obrazek 4.4).
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s VCDS SVO 20.4.1: 02-Aut. pfevodovka, Pamét zavad

Identifikace fidici jednotky

Objednaci ¢:

Vypis paméti zavad
Nenalezena Zadna chyba.

Tisknout chyby

0ZE 300 043 M

Kopirovat chyby

VCDS

Vypis paméti zavad

System:

Ulozit chyby

GS5G DSG

Vymazat pamét - 05

Obriazek 4.4 — Pamét’ zavad prevodovky

Upfesnéni vzniku zavady

081 1304

Zpét

Jak muzeme vidét na obrazku, v paméti zavad ptevodovky nejsou Zadné chyby, a

proto se mtizeme piesunout ke kontrole métenych hodnot.

12. Vratime se zpét z paméti zavad,

13. Zvolime kolonku Métené hodnoty — 08,

14. Jako prvni zkontrolujeme, kdy byla pfevodovka vyrobena ve skupiné 054 (viz
obrazek 4.5).
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% VCDS SVO 20.4.1; 02-Aut. pfevodovka, Méfené hodnoty / zakladni nastaveni x

Vzorkovani |63 - VCD S

Popisky: SYO\2E-927-770.CLE Méfené hodnoty
Skupina _
054 | & Start H08QD372
= S\tparametr
Skupina

+
002 | Start

Skupina
. I
003 | Start

Pouzijte servisni manual Pfidat do logu

Pfepnout na zakladni nastaven Zpét Graf Logovani

Obriazek 4.5 - Vyroba pievodovky
Zde vidime, Ze pievodovka byla vyrobena v obdobi HO7 A0001 — J21 NO560

(Firemni literatura VW, 2009), tudiz chyba $kubani je v mechatronice. Tato zavada
nevadi niCemu v pouzivani vozidla, jen ftazeni mneni dost plynulé.
Zakaznik mechatroniku zatim ménit nechce, jelikoz je to dost draha zalezitost.
V kontrole ptevodovky budeme pokracovat, abychom se ujistili, ze nebude vadna
I jina komponenta a abychom si ukazali, co v§e mizeme kontrolovat bez demontaze
pfevodovky. Pfesuneme se proto k méfenym hodnotam niZze:

Skupina 005 (viz obrazek 4.6).
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= \/CDS SVO 20.4.1: 02-Aut. pfevodovka, Mérené hodnoty / zakladnf nastaveni X

Vzorkovani 63 | VCD S

Popisky: SVO\O2E-327-770.CLB Mé&Fené hodnoty
Skupina
001|L* Start
Skupina
+
po3 Start

‘ @

rozsah zobrazeni: 0.0..255V

Skupina |
: T
| 005 Start P sepnuto 1360V 1360V
- Paka volice startovaci napajeci napeti1 napajeci napeti2
poloha Povolen

Pouzijte senvisni manual Pridat do logu

Pfepnout na zakladni nastaven Zpét Graf Logovani

Obrazek 4.6 - Mérené hodnoty skupina 005

Na obrazku vidime skupinu 005. V té se zaméfime na kanal 1, kde vidime polohu paky
volice. Mizeme tedy vyzkouset, zda hodnoty sedi se zrovna zafazenym stupném na
voli¢i. Musime tedy auto zajistit proti pohybu parkovaci brzdou, zapnout zapalovani
a seSlapnout brzdovy pedal pro uvolnéni paky volice. Provedeme kontrolu.
Hodnoty souhlasi s polohou na pace volice.

V této skuping jesté mizeme vidét napéti, které by mélo byt pti volnob&éhu od
13,8V do 14,8 V, neboli napéti, které naméfime na akumulatoru. Naméfené napajeci
napéti na volnobé¢h je 13,6 V, coz je pii zapnutych spotiebicich v poiradku.

Skupina 016 (viz obrazek 4.7)
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"= \CDS SVO 20.4.1: 02-Aut. pfevodovka, Mérené hodnoty / zakladni nastaveni

Vzorkovani

Popisky:

Skupina
001

Skupina

00

Skupina
| 016

Pouzijte servisni manual

v VCDS

SVO\D2E-927-770.CLB Méfené hodnoty
Start
Start
Specifikace: -12.7...+12.8 mm
Dopravni vzdalen
Start 0.1 mm -8.1 mm -0.3 mm -7.8 mm

Jopravni vzdalenos' Jopravnivzdalenos Jopravni vzdalenos DJopravnivzdalenos
radici paka 1-3 radici paka 2-4 radici paka 5-N radici paka 6-R

Pridat do logu

Prepnout na zakladni nastaveni Zpét Graf Logovani

Obrazek 4.7 — Méfené hodnoty skupina 016

o v

Ve skupin¢ 016 vidime dopravni vzdalenosti fadicich pak. Tyto hodnoty, jak mizeme

vidét na obrazku, by se mély pohybovat od -12,7 do +12,8 mm. Hodnoty odpovidaji.
Skupina 017 (viz obrazek 4.8)
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2 VCDS SVO 20.4.1: 02-Aut. prevodovka, Mérené hodnoty / zakladni nastaveni

Vzorkovani |63 7 VCDS

Popisky: SVO\02E-327-770.CLB Mérené hodnoty

Skupina

001| - * | stan

Skupina

003 | = [ gtan

rozsah zobrazeni -12.7...+12.8 mm

Skupina synchronizace ce

OF} Start -6.8 mm -7.6 mm -4.6 mm

synchronni draha  synchronni draha  synchronni draha
sta 3rychlostni stup esta druhy podvoze cesta N podvozek

Pouzijte servisni manual Pridat do logu

Pfepnout na zakladni nastaveni Zpét

Obriazek 4.8 - Mérené hodnoty skupina 017

-8.0 mm

synchronni draha
cesta R podvozek

Logovani

V skuping 017 kontrolujeme synchroniza¢ni drahy pro ptevody 2, 3, N a R. Hodnoty

by se m&ly pohybovat mezi -12,7 az +12,8 mm. Hodnoty odpovidaji.

Skupina 018 (viz obrazek 4.9)
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“; \JCDS SVO 20.4.1: 02-Aut. pfevodovka, MéFené hodnoty / zakladni nastaveni X

Vzorkovini |64 VCDS

Popisky: SVO\02E-327-770.CLB Mérené hodnoty

Skupina

001 | + Start

[ noa IS

| 003 Start

rozsah zobrazeni -12.7...+12.8 mm

Skupina synchronizace ce
‘ 018 \ L) Start 5.2 mm -6.2 mm -4.0 mm -6.5 mm

synchronni draha  synchronnidraha synchronni draha  synchronni draha
cesta 1st podvozek cesta 4-ty podvozek cesta 5th podvozek cesta 6th podvozek

Pouzijte senvisni manual Pfidat do logu

Pfepnout na zakiadni nastaveni Zpét Graf Logovani

Obrszek 4.9 - MéFené hodnoty skupina 018
V skupiné 018 vidime synchronizaci drah pievodi 1, 4, 5 a 6. Rozmezi hodnot je -12,7
az +12,8 mm. Hodnoty odpovidaji.
Skupina 019 (viz obrazek 4.10)
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2 JCDS SVO 20.4.1: 02-Aut. pfevodovka, Mérené hodnoty / zakladni nastaveni X

Vzorkovani 63 | VCD S

Popisky SVOND2E-827-770.CLB Mérené hodn oty
Skupina

] +
001 Start

Skupina
[ | +
003 Start

Skupina
019 Start 70.0C 67.0*C 78.0C volnobéh

Teplota Teplota Teplota volnobeh Stav
Napin prevodovky ridici jednotka spojka olej (G509)

Pouzijte senvisni manual Pridat do logu

Zpét Graf Logovani

Obriazek 4.10 - Méfené hodnoty skupina 019

V této skupin€ nas zajimaji teploty. Piesnéji teplota naplné prevodovky, teplota tidici
jednotky a teplota oleje ve spojce. Hodnoty by se mély pohybovat v rozmezi -40 az
150°C. Jestli nedochazi k prehiivani vyzkousime za jizdy pii vétSim zatizeni.
Po zkusebni jizd¢ pii zatizeni byly hodnoty do 110°C, tudiz v poradku.
4.2 Paralelni diagnostika
V paralelni diagnostice se zamétime na kontrolu napéjeni prevodovky. Za¢neme tedy
od nejjednodussi kontroly pojistek. Ty budeme kontrolovat Multimetrem Unit — T
UT33D pomoci akustického testu celistvosti. Pojistky, které jsou piimo pro
ptevodovku, Si mizeme najit v autodatech nebo zjednodusené, pokud je to mozné,
Vv pfirucce vozu Rady a Ciny.

Zacneme s kontrolou pojistek v prostoru motoru. Pojistkova skiin se nachazi

Vv levé ¢asti vozu (viz obrazek 4.11).
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Obrazek 4.11 - Pojistkova skiiii v motorovém prostoru

Demontujeme kryt pojistek a multimetrem pomoci akustického testu zkontrolujeme
pojistku F1 (15 A).

Dalsi pojistky se nachazeji v interiéru vozu. Toto vozidlo obsahuje pojistkové
sk¥iné na obou stranach vozidla. Na stran¢ fidi¢e zkontrolujeme pojistku ¢. 24 (20 A).
U spolujezdce jsou to pojistky: 6 (5 A) a 16 (5 A). Vsechny pojistky byly v poradku,
a tak se presuneme ke kontrole akumulétoru.

Jako dalSi zkontrolujeme napéti akumulatoru, které by se mélo pohybovat mezi
12,2 V az 12,8 V. M¢fit by se mélo az par hodin po vypnuti motoru. Nas vz stal celou
noc venku a zméfené napéti akumulatoru bylo 12,5 V, které je naprosto v poradku.
Pfesuneme se proto k méfeni napajeni na konektoru u prevodovky. Napéjeci napéti by
se nemé&lo vyznamné liSit od naméfen¢ho napéti na akumulatoru. Na obrazku 4.12
vidime schéma konektoru DSG, podle kterého se budeme orientovat pifi méfeni
napajeciho napéti. Zajimat nas bude obrazek konektoru nahote, kde se jedna o pohled

ze strany konektorového spoje po rozpojeni konektoru prevodovky.
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Obrazek 4.12 - Konektor DSG (Firemni literatura 2009)

Napajeci napéti budeme méfit proti kostie akumulatoru a ukostfeni proti kladnému
polu akumulatoru na pinech 11, 13, 18 a 19. Naméfené hodnoty vidime nize v tabulce
4.1

Tabulka 4.1 - Naméiené el. napéti na konektoru DSG

Cislo pinu Napéti [V]
Pin 11 12,4
Pin 13 12,3
Pin 18 12,4
Pin 19 12,4

Nameétené hodnoty jsou v normé a piesuneme se tedy k Subjektivni diagnostice.
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4.3 Subjektivni diagnostika

V subjektivni Kkontrole zacneme poslechovou kontrolou nezadoucich zvuki.
Zadny neZadouci zvuk nebyl slySet, a proto se presuneme ke kontrole celistvosti
prevodovky a uniki oleje. Zacneme vrchni casti, takze je nutné demontovat

akumulator S jeho drzakem a Cisti¢ vzduchu s jeho obalem (viz obrazek 4.13)

Obrazek 4.13 - DSG pievodovka pohled shora

Na horni ¢asti pfevodovky neni vidét Zaidné mechanické poskozeni nebo unik oleje.
Hlavni misto, kde by mohlo dochazet k tiniku oleje, je v misté umisténi olejového filtru
a chladice oleje prevodovky. Piesuneme se proto ke kontrole spodni ¢asti. Vozidlo si
zvedneme na zvedaku a demontujeme spodni kryt motoru. Nyni zkontrolujeme tniky
a celistvost prevodovky. Pti kontrole iniku oleje se zaméfime na nejcastéjsi body,
kterymi jsou té€snici krouzky u hnaci hiideli kol, na vystupu z pievodovky,
kryt mechatroniky a vypustny $roub. Pfi kontrole byl zjistén pouze maly unik oleje
z motoru, ktery bude nutno opravit, ale nijak neovliviiuje pfevodovku. Spodni ¢ast
prevodovky je tedy také v poradku. Proto se pfesuneme k vyméné oleje a kontroly
stavu starého oleje.
Potfebné véci k vyméné oleje:

1. 61 oleje schvaleného vyrobcem, originalni ¢islo G 052 182 A2,

2. Olejovy cisti¢, originalni ¢islo 02E 305 051 C,

3. Plnici pripravek G 052 182 Al.

1. Ptipravime si ¢istou nadobu na olej o objemu minimalné 8 |,
2. Pii vyméné oleje by méla byt teplota oleje v pievodovce mezi 35 — 45°C,

3. Demontujeme spodni kryt motoru,
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9.

10.
11.
12.
13.

14.

15.

16.
17.

Vysroubujeme vypustny Sroub, pod kterym se jest€¢ nachdzi plastova
olejova trubka na urCeni hladiny oleje,

Demontujeme ¢isti¢ vzduchu s akumulatorem a jeho drzakem,
Demontujeme viko filtru a vyndame stary olejovy filtr,

Na viku filtru vyménime tésnici krouZek a namontujeme zpét s novym
olejovym filtrem,

Poté, co vytece vSechen olej, namontujeme zpét plastovou olejovou trubku
pro urcovani hladiny oleje a utdhneme ji momentovym klicem na moment
3 Nm,

Namontujeme ¢isti¢ vzduchu s akumulatorem,

Zacneme plnéni pomoci piipravku G 052 182 Al,

Naplnime pievodovku 6 litry oleje G 052 182 A2,

Nastartujeme vozidlo,

Seslapneme brzdovy pedal a postupné fadime vSechny rychlosti, pfi¢emz
by kazdd znich méla zlstat zafazena alespont 10 vtefin pro spravné
naplnéni a pockame na zahtati pfevodovky na teplotu mezi 35 - 45°C,
kterou si vyéteme diagnostikou,

Pii dosazeni teploty demontujeme plnici pfipravek a piebytecny olej
nechame vytéct,

Nasroubujeme zpét vypustny Sroub Snovym té€snénim momentovym
klicem na moment 45 Nm,

Namontujeme spodni kryt motoru,

Provedeme zkusebni jizdu.

Po provedeni vymény oleje zkontrolujeme opticky stav starého oleje. Olej by nemé¢l
obsahovat chladici kapalinu, kovové $pony a nadmérné mnozstvi kovového prachu.
Zbarveni oleje by mélo byt Zluté barvy a nemélo by byt moc tmavé, protoze by to
znamenalo, ze mohlo dojit k pfehiati oleje a jeho degradaci, nebo nebyl dodrzen
interval vymény. Olej, ktery byl vypustén z ptevodovky mél krasnou Zlutou barvu,
neobsahoval témétr zadny kovovy prach a mnozstvi oleje odpovidalo naplnénému
mnozstvi. Vypustény olej byl v poiradku. Podle stavu oleje by se dalo fici,
ze prevodovka bude, co se ty¢e mechanické stranky ve vyborném stavu. V servisni
knizce tohoto vozu jsme se dozvédéli, Ze interval vymeény oleje pievodovky byl

dodrzovan, coz je dobré pro spravnou funkci pievodovky a jeji zivotnost.
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5 Diskuse

Je zvoleny diagnosticky systém dostacujici pro urceni prognozy?

Ano, je.

Diagnosticky systém je dostacujici pouze tehdy, pokud dodrzujeme piesny postup dle
servisnich pokynt stanovenych vyrobcem. Sériova diagnostika je dnes nejdulezitéjsi
pro urceni progn6z a v kombinaci s paralelni diagnostikou je dostate¢né spolehliva.
Pro sériovou diagnostiku je ale dulezité, jaky software pouzijeme.
Samoziejmé& nejlepsi je ten od vyrobcee, ale dnes uZz je na trhu mnoho vyrobct, kteti se
umi svymi produkty pfiblizit k origindlni diagnostice (pifiklady v druhé odpovédi
v tabulkach 5.1 a 5.2).

Je pouzity diagnosticky systém vhodny z ekonomického pohledu?

Ano, je.

Diagnostika je dnes ur€ité velmi dulezity nastroj, bez kterého by v soucasnosti skoro
zadny servis nemohl fungovat. Nejlepsi je samoziejmé originalni diagnostika, ale jsou
tu 1 nahrady, které jsou na tom funkéné dost podobng, napt. VAG-COM. To se
samoziejm¢ odrazi na cené. Na trhu se da uz pofidit mnoho druhti diagnostického
softwaru, ale ty Casto umi jen Cast, jako je napf. Cist pamét’ zavad nebo ji vymazat.
K diagnostice to ale vétSinou nestaci. Spravny diagnostik fekne, ze bez méfenych
hodnot se skoro neda uréit progndza. Zasadni rozdil je také z hlediska ceny.
Nize v tabulce 5.1 muZzeme vidét cenové porovnani diagnostiky SuperVag
SPVGSYSTEMS.com, (2020), mnou pouzity VAG-COM PC-Autodiagnostika.cz,
(2021) a nahodné levné diagnostické pristroje Topdon Smartdiag Aliexpress.com,
(2021).

Tabulka 5.1 - Porovnani cen diagnostickych zafizeni

ZnacCka Cena [K¢]
SuperVAG 22900
VAG-COM 18 150
Topdon SmartDiag 1329

Na paralelni diagnostiku jsem pouzil multimetr, kterym se daji méfit zakladni
elektrické veli¢iny a pro naSe méfeni je plné postacujici. Rozdil v multimetrech je
veliky. Lisi se v rozsazich méfenych veli¢in nebo i podle veli¢in, které mize méfit.
Lepsi multimetry maji i digitalni displej a umi jednoduchy osciloskop. Na porovnani

cenové relace porovname mnou zvoleny multimetr UNI-T UT33D (Mall.cz, 2021)
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s draz§im multimetrem UNI-T UT602 (Mall.cz, 2021) a multimetrem s osciloskopem

UNI-T UT81C (Pajtech.cz, 2021). Jejich cenové porovnani vidime nize v tabulce 5.2.

Tabulka 5.2 - Porovnani cen multimetri

Znacka Cena [KC¢]
UNI-T UT33D 349
UNI-T UT602 890
UNI-T UT81C 5882

5.1 Vyhodnoceni vysledkii

Byla provedena kompletni sériova, paralelni a subjektivni diagnostika k uréeni
zavady. Zéavada byla odhalena sériovou diagnostikou, kdy se zjistilo, ze zdvada je na
mechatronice. Pii dalsich kontrolach nebyla zjisténa zadna jina zavada, tudiz postaci
vymeénit mechatroniku pro spravnou funkci pfevodovky. Vysledky svého métfeni jsem
chtél porovnat s jinou praci podobného zaméfeni, bohuzel jsem pii svém hledani

zjistil, ze se podobnym tématem Se nikdo nezabyval.

5.2 Prognéza

Po vyméné mechatroniky a dodrZovani servisnich intervalii této pfevodovky se da
ocekavat jeji bezproblémovy chod a dlouhd zivotnost. Bohuzel se to neda fici
S presnosti, protoze ptrevodovka nebyla zkontrolovana i zevnitt. Pro zaruéeni je nutno

pfevodovku demontovat, rozebrat a zkontrolovat.
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7.Aavér

Ve své bakalaiské praci jsem se vénoval tématu DSG pievodovky, ve které jsem se
zam¢til na prevodovku DSG DQ250. V prvni ¢asti prace jsem se zaméfil na popis
prevodovky, kde jsem popsal jeji elektrickou a mechanickou ¢ast, coz je nezbytné pro
diagnostikovani pfevodovky. Poté jsem vysvétlil pojmy diagnostiky, po které
nasledovala teoreticka Cast. V teoretické Casti jsem se zaméfil na diagnostiku samotné
pfevodovky, kterou jsem rozdélil do tii €¢asti. V prvni ¢asti se zaméfuji na sériovou
diagnostiku, ke které¢ jsem vyuzil vlastni zakoupené diagnostiky VAG-COM.
Druha c¢ast prace se pak orientuje na paralelni diagnostiku, ke které jsem vyuzil pouze
multimetru, ktery dnes uz ma doma skoro kazdy, kdo se alespon trochu v autech vyzna.
Paralelni diagnostiku nasledovala subjektivni diagnostika, ke které neni tfeba zadnych
specialnich zatizeni.

Dalsi ¢ast je vénovana metodice a ciliim prace. V metodice jsem popsal jednotliva
méfici zafizeni, ktera byla pii teoretické Casti pouzita, a vysvétlil jsem, jak s nimi
pracovat.

V praktické ¢asti vlastni prace jsem provedl vSechny tfi typy diagnostiky na
automobilu Volkswagen Passat B6, ktery byl pfivezen s moznym problémem
plynulosti fazeni pievodovky a ktery jsem vyuZil pro tvorbu své prace.

Na konci prace jsem zhodnotil naméfené vysledky prace s predepsanymi
hodnotami, které¢ jsem dohledal. Kromé& zavady mechatroniky ptevodovky, ktera je
bohuzel nejcastéjsi zadvada DSG pievodovek, nebyla zjisténa zadna jina zévada.
Tato zavada by neméla mit zasadni vliv na funkci pfevodovky, ani ji néjak zdsadné
poskodit, a proto se zakaznik zatim rozhodl mechatroniku neménit.

Pfi vypracovavani této prace jsem ziskal nové poznatky a zjistil jsem, ze DSG
ptevodovka je vcelku malo poruchova a konstrukci se az tak nelisi od mechanické.
Pti dodrzovani jeji pravidelné udrzby, o které se v praci zminuji, je mozno zajistit
dlouhou Zivotnost této pievodovky. V porovnani s jeji novéjsi verzi, ktera nema spojky
v oleji, je mnohem méné poruchovéjsi a disponuje lep$imi vlastnostmi.

Myslim si, ze DSG pievodovky znamenaji v automobilovém primyslu dozajista
krok vpied, uz jen proto, Zze zjednodusuji manipulaci s vozem a zdroven spliuji

pozadavky automatické pfevodovky.
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