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Abstrakt

Tato diplomova prace posuzuje moznosti stavajiciho stavu a vyvoje elektromobility
v JihoCeském kraji vii€i dal§Sim alternativnim zplsobiim dopravy s vyuzitim znalosti
a zdrojti vyvoje elektromobility celosvétové a v Ceské republice. Dale je popsano vy-
uziti v zemich, jejichZ rozvoj elektromobilitu ovliviiuje a pfedvida budouci rozvoj
v CR. Porovnava se moznost vyuziti dotaénich titulii a statni podpora elektromobility
v Ceské republice se zhodnocenim lokalnich specifik ovliviiujicich tento rozvoj — na-
roky na distribu¢ni soustavu, inzenyrské pozadavky v podobé¢ dil¢ich narokt dobije-
cich stanic (portfolio, servis atp.). Zaroven jsou nastinény bariéry a podpora tohoto
Zivotniho trendu véetné uvedeni zhodnoceni pozitiv a negativ elektromobilti v Ceské
republice a v JihoCeském kraji pomoci SWOT analyzy a Porterova modelu. V zavéru
prace pro podporu mych tvrzeni jsou vyuzity vysledky ze zrealizovaného dotazniko-

vého Setfeni mezi podnikatelskymi i nepodnikatelskymi rezidenty Jihoceského kraje.

Klicova slova: elektricky viiz, hybridni viiz, elektromobilita, e-mobilita, alternativni
pohon, fosilni paliva, doprava, emise, zne€isténi, zivotni prostiedi, subvence, dotace,
podpora, Narodni aké&ni plan &isté mobility, Jihoéesky kraj, Ceska republika, Evropska

unie, distribucni sit’, distributofi energii, dobijeci stanice, nastroje, bariéry.

Abstract

This diploma paper evaluates the possibilities of the current state and development of
electromobility in the South Bohemian Region in connection to other alternative ways
of transport using the knowledge and resources for the development of electromobility
worldwide and in the Czech Republic. It further describes the usage in countries whose
development affects the electromobility and predicts future development in the Czech
Republic. The possibility of using subsidy titles and state support of electromobility in
the Czech Republic is compared to the evaluation of local specifications influencing
this development - demands on the distribution system, engineering requirements in
the form of partial demands of charging stations (portfolio, service, etc.). At the same

time, barriers and support for this life trend are indicated, including the assessment of



the pros and cons concerning electric cars in the Czech Republic and in the South
Bohemian Region using SWOT analysis and Porter's model. At the end of the paper
to support my hypothesis there are used the results of a questionnaire survey among

business and non-business residents of the South Bohemian region.

Keywords: electric automobile, hybrid car, electromobility, e-mobility, alternative
drive, fossil fuel, traffic, exhaust fumes, pollution, environment, subvention, subsidy,
support, National action plan of clean mobility, South district, Czech Republic, Euro-
pean Union, distribution network, distributors of electricity, rechargeable station, im-

plement, obstacle.
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Uvod

Vitejme ve svété elektromobility (dale bude pouzivano e-mobility). Ve svété inovaci,
novych myslenek, novych obchodnich ptilezitosti, ale také ve svété dalsi otazek, které
si odbornd a laicka vetejnost alternativnich zdrojt energii klade, a na které stale nema
piesné odpovédi. Jsou elektromobily skutecné ekologické? Jaka je vlastné budoucnost
elektromobilt? Jak zvysit dojezd baterie na tikor jejiho vykonu a zivnosti? A jaké jsou
moznosti vyuziti opotfebenych baterii?

Podobné jako v dalsich vyspélych zemich Evropy, i v Ceské republice se elek-
tricka auta stavaji béznou soucasti zeyména méstského provozu. V ,,Dohodé¢ o partner-
stvi pro programové obdobi 2014—2020 Ministerstva pro mistni rozvoj Ceské repub-
liky, které bylo schvaleno Evropskou komisi, je kladen diraz na vazbu v oblasti ener-
getickych uspor a ucinného vyuzivani energetickych zdroji. Jde mj. o synergie v ob-
lasti vystavby a vyuziti tepla z bioplynovych stanic, zavadéni nizkouhlikovych tech-
nologii v doprave, také v nakupu vozidel na alternativni paliva (podpora e-mobility
a dalSich zdroji) a snizovani emisi sklenikovych plynt (Ministerstvo pro mistni rozvoj
CR, 2014).

Cilem diplomové prace je posouzeni moznosti stavajiciho a budouciho stavu
e-mobility v Jiho¢eském kraji vii¢i dal§im alternativnim zptsobtim dopravy s vyuzitim
znalosti a zdrojt 0 vyvoji elektromobility v Ceské republice (dale bude pouZivano CR)
a ve sveté. Diraz bude pritom kladen na budouci rozvoj e-mobility v JihoCeském kraji
(dale bude pouzivano JEK) a na moznosti vyuziti stavajici infrastruktury pro elektro-
mobilitu. Na zakladé ziskanych dat z vefejné¢ dostupnych zdroju a vlastniho Setfeni
(kvalitativni a kvantitativni) budou stanoveny zavéry, zda potencial JEK pro vyuzivani
elektromobility je v souladu s ambicemi Narodniho akéniho planu Cisté mobility (dale
bude pouzivano NAPCM) a je pIné vyuzivan (Ministerstvo primyslu a obchodu CR,
2015).

Diplomova préce je rozd¢lena do ti ¢asti: na literarni prehled, dale na cile a me-
todiku a na analytickou ¢ést. Teoreticka cast priméarné€ popisuje vyuziti e-mobility v ze-
mich, jejichZ rozvoj e-mobilitu ovliviiuje a predvida budouci rozvoj v CR, v porovnani
zemi Evropské Unie (dale bude pouzivano EU), Spojenych stath americkych (déle
bude pouzivano USA) a Ciny. V dalsi ¢asti budou proti sobé postaveny propoéty eko-
nomické efektivnosti elektromobill (rtizné typy dle vyuziti a ndkladovosti) a infor-

mace k vyuziti dotaénich tituldi a statni podpory e-mobility v CR.




Vlastni ¢ast prace se zaméfuje na detailni analyzu posouzeni moznosti e-mobility
v JihoCeském regionu. Zaroven obsahuje dalsi priifezova témata, a to analyzu nedo-
statktli, dimenzovani a predikce potiebné infrastruktury a zaméteni na pilotni projekty,
kter¢ jiz byly v regionu realizovany. Ramcova ekonomicka analyza nam zodpovi, jaka
je naro¢nost na vystavbu dobijeci stanice, protoze vSechny studie s predikcemi trhu
publikované v poslednich nékolika letech oc¢ekavaji nartst podilu elektromobili na
trhu. Dale budou nastinény bariéry 1 podpora tohoto zivotniho trendu
a provedeno zhodnoceni pozitiv a negativ elektromobilti v J¢K a CR pomoci SWOT
analyzy. V ramci této analyzy také zhodnotime kladné a zéporné stranky, mozné bu-
douci dopady spojené s rozsitenim tohoto nového technologického trendu.

V zavéru prace bude zodpoveézena otazka, zda je e-mobilita konkurenceschopnou
alternativou stavajicim konceptim pohont automobili, a to 1 z pohledu uzivatele (fi-
nan¢ni stranka — pofizovaci, provozni a jiné néklady, efektivnost a trend). Prace bude
podpoiena sekundarnimi vysledky ze zrealizovaného dotaznikového Setfeni mezi re-
zidenty JihocCeského kraje — obyvateli a podnikateli, ktefi vlastni fidi¢sky prtikaz, jsou

aktivnimi fidi¢i a uzivateli elektromobild.




1 Literarni reSersSe

1.1 Elektromobilita (definice a zakladni pojmy)

E-mobilita je zjednoduSen¢ pohyb vozidel pomoci elektrické energie nebo provoz do-
pravnich prostfedkil s elektrickym pohonem. Pod tento pojem patii provoz elektric-
kych aut (elektromobilt), elektrokol, elektrickych motocykli a také hromadnych do-
pravnich prostiedk, jako jsou elektrické vlaky, tramvaje, metro, trolejbusy, elektrické
autobusy, elektrické lodé€, elektricka letadla (Smartev, 2020). Jde o technologii, jez
byla vyvinuta s cilem nahradit automobily se spalovacim motorem za vozidla poha-
néna elektrickou energii (Muneer et al., 2017).

Z pohledu legislativy jsou elektrickd vozidla definovana smérnici 2014/94/EU
a Zakonem ¢. 311/2006 Sb. ,,0 pohonnych hmotéch a ¢erpacich stanicich pohonnych
hmot*, dale vozidla upravuje Zakon ¢. 56/2001 Sb. ,,O podminkach provozu vozidel
na pozemnich komunikacich®. Uprava také navazuje na legislativu Evropské unie
(déle bude pouzivano EU), musi spliiovat aktualni definici nizkoemisniho vozidla, kdy
jako ,,nizkoemisni* ¢i ,,Cisté™ osobni vozidlo je chapano vozidlo s emisemi oxidu uh-
li¢itého CO, do 50 g/km. Pietrzak k tématu doplituje, ze doprava je zodpoveédna za
vice jak 25 % emisi CO, v Evrop¢ a je hlavnim diivodem znecisténi mést (Pietrzak, K.
a Pietrzak, O., 2020).

Elektromobil, elektroauto nebo elektrické vozidlo (dale bude pouzivano EV) je
motorové vozidlo na elektricky pohon. Pro skladovani energie vyuzivaji bézné¢ EV
obvykle baterie, existuji vSak alternativy jako vodikové palivové ¢lanky. Baterie 1ze
nabit v nabijeci stanici nebo ze standardni elektrické zasuvky v budovach, gardzich
a na parkovistich. Na kapacité baterie EV zavisi jeho dojezdova vzdalenost (Alterna-
tive Fuels Data Center, 2020).

Elektromotor vyuZzivaji i hybridni automobily (dale bude pouzivano HEV) v kom-
binaci se spalovacim motorem, nebo auta na vodik, ktera si elektfinu vyrabi chemickou
reakci z vodiku v palivovych ¢lancich umisténych pfimo v automobilu. Nékteré hyb-
ridni automobily, tzv. plug-in hybridy (PHEV), Ize dobijet ptfipojenim k elektrickému
zdroji a jsou schopny ujet nékolik desitek kilometrti ¢isté na elektfinu (Zvéfinova et
al., 2019).

Elektricka energie miize byt béhem provozu odebirdna ze sit¢ ¢i ze zasobniku

umisténém na vozidle. E-mobilita je spolu s obnovitelnou energii soucasti dopravni

10



infrastruktury, jenZ pomahd zmirnit zmény klimatu zptsobené vlivem ¢lovéka, coz je
nezbytnym piedpokladem pro udrzitelny rozvoj.

BEV (z angl. Battery Electric Vehicle) reprezentuje vozy, jejichz jedinym zdro-
jem pohonu je elektricky motor pohdnény baterii. Tyto vozy neobsahuji Zddnou formu
konvenéniho spalovaciho motoru, ani pro potteby nabijeni elektrického akumulatoru.
Jedinym zdrojem energie je tedy elektfina, ktera predstavuje nulové pifimé lokalni
emise COy, oxidy dusiku (Nox), riizné frakce prachovych ¢astic (oznacované obecné
jako PMXx) v zavislosti na jejich velikosti udavané v mikrometrech, ale i1 dalSich zne-
¢ist'ujicich latek (ELC, 2018). Délka dojezdové vzdalenosti téchto vozil se odviji od
kapacity baterie. S ohledem na soucasné vyuzivané technologie se jednd o hodnotu
okolo 300 km (EY, 2018).

PHEV (z angl. Plug-in Hybrid Electric Vehicle) jsou vozy vyuZzivajici jak elek-
trického, tak konven¢niho spalovaciho motoru. Spalovaci motor miiZe pracovat s tim
elektrickym bud’ soub&zné, nebo zcela samostatné. VyuZzivan je pfedevSim v piipa-
dech, kdy je potieba vyssiho vykonu vozu, nebo v ptipad¢ nedostatku elektiiny v ba-
terii, kdy elektricky motor jiz neni schopen sob&stacného pohonu. Mnozstvi vyprodu-
kovanych emisi téchto vozi zavisi na mife utilizace konvencniho motoru vii¢i motoru
elektrickému. Produkuji nizsi vyfukové emise nez jiné typy hybrid pohanéné benzi-
nem (CAA, 2020). Typické emisni hodnoty se pohybuji od 20 do 60 g CO2/km. Do-
jezdové vzdalenost za predpokladu vyuziti vyhradné elektrického pohonu je oproti
BEV mensi (od 50 do 80 km), pfedevsim proto, Ze tato vozidla obsahuji baterie s mensi
kapacitou (Skoda Storyboard, 2019).

HEV (Hybrid Electric Vehicle) jsou vozy vyuzivajici primarn¢ konven¢ni spalo-
vaci jednotku, které v ojedinélych ptipadech vypomaha elektromotor pro zvyseni vy-
konu napt. pii akceleraci ¢i rozjezdech. Nabijeni téchto pohonnych jednotek je prova-
déno vyhradné rekuperaci energie, kterd je sttddana napi. béhem brzdéni. Externi na-
pajeni nabijecimi kabely tedy neni mozné. Vzhledem k faktu, Ze elektricky motor je
vyuzivan az sekundarné, je jeho vliv na snizeni vyprodukovanych emisi relativné za-
nedbatelny, coz je zaroven hlavnim divodem, pro¢ tyto automobily nejsou v ramci
legislativy zahrnovéany do kategorie elektrickych vozidel a nevztahuji se na n€ pobid-
kové dotacni programy (EY, 2018 nebo EVgo, 2020).

FCEV (Fuel Cell Electric Vehicle) jsou vozy plné elektrické, které pro tvorbu

a akumulaci energie vyuzivaji palivové ¢lanky na vodikové bazi. Vzhledem ke stale
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nizkému stupni vyvoje téchto technologii tvoii tyto vozy v soucasnosti pouze nepatr-
nou ¢ast z celkového poctu elektromobiltl a 1ze predpokladat, ze se do roku 2030 jejich
role nijak vyznamné nezméni. Za timto horizontem je nicméné piedpokladan jejich
velky rozmach, pfedevsim vzhledem k delSi dojezdové vzdalenosti a praktictéjSimu
zpusobu nabijeni u tézké nakladni dopravy, osobni doprava bude pfevazné na bazi EV
(EY, 2018 nebo Alternative Fuels Data Center, 2020).

Pro nabijeni EV se vyuzivaji dobijeci stanice, délime je dle typu na AC — stfidavé
a AD — stejnosmérné. Lze je také délit podle typu vyuziti: bézné, domaci, AC nebo
pomalé. Téma dobijecich stanic bude dale v praci vysvétleno podrobnéji. Pojem dobi-
jeci stanice je definovana v ramci Zakona ¢. 311/2006 Sb. o pohonnych hmotéch, kte-
rym je implementovana smérnice ¢. 2014/94/EU o zavadéni infrastruktury pro alter-

nativni paliva.

Standardni nabijeni Rychlé nabijeni
stfidavy proud stejnosmérny proud
Vykon
|||II|| II||||
3,72243 kW 202z 50 kW
Druh pfipojeni

Typ2

pripojka pfipojka

na vozidle & na vozidle
nebo neba OgO
©o9o
Typl Typ2 CCS (Combo 2) CHAdeMO

Obrazek 1.1: Typy dobijecich stanic — zjednoduSeny nahled (TZB info, 2020)

Celosvétove se technologie silniéni dopravy viditelné méni. Jsou zapotiebi nové uhli-
kove tcinné dopravni technologie a nejvyraznéjsi zménou je elektrifikace. Elektrifi-
kace silni¢ni dopravy navic vytvaii novou infrastrukturu a nova rozhrani mezi doprav-
nimi a energetickymi systémy. Pfedvidani téchto systémovych zmén se objevuje v no-

vych aliancich mezi energetickymi spole¢nostmi, vyrobci automobilil, Zelezni¢nimi
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a softwarovymi spolecnostmi, obecné nazyvame tyto systémy jako ,smart grids®.
Mnozi experti vyvoj e-mobility komentuji jako zménu celosvétového ndzoru na mo-
bilitu (Tagscherer, U. a Frietsch, R., 2014), kterd saha daleko za hranice automobilo-
vého primyslu (Altenburg, 2016). Je dilezité zminit tlak na dekarbonizaci na vyrobu
elektiiny, ktera jde ruku v ruce s rozvojem e-mobility.

1.1.1 Historie ve svété

Historie e-mobility neni Uplné kratka, miizeme byt ptekvapeni, ze jiz v roce 1835 pro-
fesor Sibrandus Stratingh z Groningen (Holandsko) navrhl maly EV postaveny jeho
asistentem Christopherem Beckerem (Burton, 2013). V Ceskoslovenskych d&jinach se
prvni elektricky pohanéné moderni vozidlo rozjelo pied 180 lety kdesi na Slovensku.
Teémito kroky zacala dost zajimava kapitola jednoho zptisobu dopravy. Do té doby se
pouzivala  pro  pohyb  pfevazné¢  zivda  sila, jiz  pfedimenzované
a nedostacujici parni stroje, jejichz G¢innost byla pouze kolem osmi procent. Nelze ale
v kratkosti nezminit FrantiSka Ktizika, ktery se vyvoje EV jako prvni u nés zabyval,
také jej Uspesné sestrojil a pouzival.

Vegr (2015%) k vysvétleni nadSeni pro e-mobilitu dale dopliuje, Ze EV nasly
uplatnéni tam, kde se vyuzily jejich pfednosti — jednoduché ovladani, bezproblémova
udrzba, tichy chod a okamzitd schopnost podat maximalni vykon. Spalovaci motory
hodné zplodin (Bejvavalo.cz, 2011). Jediné emise, které mohou vznikat v souvislosti
s provozem EV, jsou ty, které vznikaji pti vyrobé elektrické energie jako takové.
Z toho plyne zaddouci vyuziti obnovitelnych zdroji energii (dale bude pouzivano OZE)
co nejefektivnéjSimi zpisoby a produkujicich co nejméné Skodlivin. Nabijet EV lze
1 napt. z domécich fotovoltaickych elektraren. Malokdo z nas miZe fict, ze mé doma
vlastni ¢erpaci stojan. Zato stojan na domaci dobiti EV ma ve svych garazich jiz hodné
mayjiteld téchto vozidel.

Zlomové kroky déjin osobni dopravy Sly vzdy ruku v ruce s vyvojem v oblasti
pohont a objevem dalgich paliv. Vegr (2015°) historii vyvoje EV &leni do i hlavnich
milniki, ve kterych popisuje komplexné celosvétovy vyvoj:

1. zlaté obdobi EV (cca 1893-1924)

2. hubené obdobi (1924-1990)
3. nastup EV, nejasny zdroj energie (1990-2010).
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»Zlaté*“ obdobi EV se datuje ke skute¢né prvni trzni nabidce tehdy kocarovych
EV v USA az k roku 1893, kdy jich na chicagském autosalonu byla pfedstavena Siroka
paleta. Prvni dvoustopa elektrovozitka vSak jiz byla sestrojena diive, nejednalo se ale
o oficidlni pasovou vyrobu. Mizeme se tedy docist o prvnich elektro dvoustopych vo-
zidlech jiz z obdobi let 1832-1839 (Guarniery, 2012).

V porovnani s tehdy dal$imi dostupnymi typy vozi, se spalovacimi motory ¢i ob-
libenymi paromotory, maji EV del$i dojezd, malou nachylnost na teploty potfebné pro
startovani, nabizeji ¢isty komfort svezeni bez startovani klikou, nekouii a nevyzaduji
fazeni. Pro tyto vyhody se EV staly jasnou volbou hlavné pro Zeny fidicky, kterym tak
napomohly v osvobozeni se od zavislosti na muZich.

Robert (2020) zmifuje, ze vyrobei sériovych EV vsak museli kvili penézni do-
stupnosti ¢init kompromis mezi rychlosti a dojezdem, coz byl hlavni diivod toho, ze
se EV po svém rychlém néstupu na trh zacaly upozad’ovat a dostavaly pfednost vozidla
se spalovacimi motory. Do karet klasickym typlim motora také nahréaval fakt, ze in-
vestice do vyzkumu Sly pfevazné do vyvoje spalovacich motort, nikoliv téch elektric-
kych.

Postupné vytesSeni zékladnich neduhti spalovacich motort a nastup masové vy-
roby vedl k motorizaci ¢im dal SirSich vrstev obyvatelstva (Bellis, 2019). EV se vSak
na tomto rozvoji témet nepodilely, nebereme-li v potaz primyslova vozitka ¢i mést-
skou hromadnou dopravu. Bylo to ,,hubené* obdobi, kdy EV hrala do karet pouze pa-
livové otdzka a moZzZnost predvést néco neobvyklého. Dikazem toho byl vznik omeze-
nych sérii EV v dobach nutnosti pfekonat obdobi ztizeného ptistupu k ropé (2. svétova
valka, Sinajska valka, 70. 1éta 20. stoleti a obdobi tzv. ropnych Sok).

Plosné nepodporovany vyzkum baterii do EV také neddval vétsi moznosti rozsitit
vyrobu a pfijit s néjakou novinkou a na EV se zaCalo nahlizet jako na nutné zlo
z divodu jejich omezenych vykont (Situ, 2009). Musime ale zminit, Ze investice Sly
v tomto sméru do vyvoje astronautiky, napt. do baterii pro mési¢ni vozidlo Lunar Ro-
ver v misi Apolo 15 v roce 1971. Prvnim bodem zlomu pro e-mobilitu bylo zavedeni
pasové vyroby pii vyrobé Fordu T, kde se Ford inspiroval na jatkach a ve vysledku se
mu podafilo dosahnout Uspor z rozsahu a zlevnit spalovaci auta na takovou uroven, ze
nastal jejich boom.

Zméne rétoriky na e-mobilitu paradoxné pomohly také ropné krize v letech 1973
a 1979, kdy piinutily automobilky a jejich védecké tymy vracet se postupné k tomuto

tématu a obnovovat prace na EV. Mlizeme zminit i ¢innosti v rdmci Ceskoslovenska,
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které dostalo za kol vyvinout pro zemé RVHP malé rodinné elektrické auto, pozd¢ji
nazvané¢ EMA.

Na opravdovy priilom v navratu k e-mobilité, at’ uz osobni, anebo hromadné, vSak
doslo az v okamziku, kdy se k obavam o vzniklé zavislosti na dovozu ropy ptidaly
dopady ze znecisténi vyfukovymi zplodinami v nasem nejbliz§Sim okolim (Massimo,
2020).

Nebylo tedy jiz pak ptekvapivé, ze od pocatku 90. let jednotlivé staty svéta roz-
hodly motivovat automobilky k produkci EV, at’ zakonnou upravou ¢i dotacnimi tituly
a doslo k dalSimu postupnému rozvoji v této oblasti. Naptiklad v Evropé€ v rozmezi let
1997-2003 vyrobila francouzska automobilka PSA dosud nejvétsi sérii osobnich EV
na svéte (Freyssenet, 2009).

Celé¢ situaci navic zacala nahravat od srpna 2003 prudce rostouci cena za galon
benzinu, coZ ve spole¢nosti navratilo obavy z obdobi ropnych Sokti. Svou roli sehraly
1 vznikajici dokumenty o globalnim oteplovani a klimatickych zménéach. Nad tim, ze
pohonem budoucnosti je elektromotor, panuje pti pohledu na zpravy napii¢ automo-
bilovym primyslem pomérny konsenzus. Souc¢asnou otdzkou spise je, jaky zdroj ener-
gie bude elektromotory ve vozidlech napajet (Vegr, 2015°).

Zasadnim zlomem pak byla aféra ,,dieselgate”, kdy bylo v zaii 2015 prokéazano,
ze némecké koncerny umysIné falSovaly emise vyfukovych plynii. VSe vyvrcholilo
hromadnymi Zalobami na koncerny, které musely platit miliardové odskodnéni. V na-
vaznosti na to, vydala EU nové emisni normy, které jiz se spalovacimi motory nepo-
¢itaji (Dieselgate.cz, 2018).

1.1.2 Historie v Ceské republice

Vyvoj e-mobility v CR odpovidal déni v prvnich fazich vyvoji ve svété. Skodovy za-
vody vyrobily v dob¢ prvni svétové valky EV pro Plzensky pivovar a pribézné snahy
o znovuvzkiiSeni a modernizaci technologie se objevovaly i spolu s tim, jak se horSilo
ovzduSi a zivotni prostiedi ve meéstech. Bohuzel s dalsimi lety doslo
v CR k vyraznému utlumu vyvoje EV a prvni naznak, Ze dochazi ke zméné mysleni
sméfujeme aZ do roku 1992 k prvni (malo)sériové vyrabénému EV se znakem Skody,
modelu Eltra 151 vychazejici ze zakladu Favoritu.

Skoda Eltra nebyla produktem vyvojového oddéleni mladoboleslavské automo-
bilky, ale dcefinou firmou strojirenské Skody Plzen (Autoweek, 2020%). Elektricky
Favorit byl vysledkem zakazky ze Svycarska, projekt se nicméné realizoval pomalu

a zajem ze Svycarské strany opadl (Autorevue.cz, 2020).

15



Obdobi poslednich nékolika let 1ze bez nadsazky charakterizovat jako obdobi dy-
namického rozvoje v oblasti EV ve vSech jeho aspektech. Toto se odrazi ve vystavbé
arozvoji dobijeci infrastruktury, vyrazné rostouci nabidkou a dostupnosti jednotlivych
vozidel. V neposledni fad¢€ ptipravou souvisejicich legislativ a dotacnich tituli. Po po-
cateCnim rozruchu médii kolem nastupu EV se zajem médii ale v poslednich letech

snizil, napt. z divodu pomalejSiho ristu oproti ocekavani.

Vizibilita
A
Rozruch Konsolidace : Expanze &
. 5 » Cas
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 | 2025
> Rostouci pozomnost médii, > Celkové niz8i pozornost > Ocekavany narust medialni pozorosti pfi
elektromobilita novym/ atraktivnim | z davodu: i uvedeni elektrickych vozidel na trh a
tématem vzhledem k: ' — omezeni financovani i komercializaci elektromobility
- revoluéni technologii : z verejnych rozpoétu :
- zapojeni stani spravy i — pomalejsiho rlistu oproti
— vstupu novych OEM/ OES i ocekavani

— jinych priorit (napf.
ekonomicka krize)

Graf. 1.1: Vyvoj e-mobility v CR, etapy vyvoje inovaci — e-mobilita (Berger, 2014)

1.1.3 Soucasné trendy a vyvoj

Soucasna otazka ve vyvoji e-mobility se spiSe obraci smérem na budouci zdroje ener-
gie, které budou elektromotory ve vozidlech napéjet. Protoze dlouho vyvijeny koncept
piimého spalovani vodiku v upravenych motorech byl hlavnimi némeckymi automo-
bilkami nedavno zastaven. Zatimco se v inovatorské Tesle Motors vydali cestou spor-
tovnich EV napédjenych Cisté z baterii, vétSina automobilek zvucnych jmen jde spise
cestou tzv. hybridi.

Zvétinova také doplituje, Ze jako hlavni bariéry rozsifeni pouzivani EV jsou uva-
dény zejména technické parametry, napt. vlastnosti baterie (vysoka cena, doba nabi-
jeni, kapacita), nejista zivotnost a bezpecnost. Dalsi vyznamnou bariérou je dobijeci
infrastruktura a jeji dostupnost a flexibilita, ale také standardizace dobijecich systému
a stanic. Zarazeni EV do tzv. chytrych siti (,,smart grids*) je nastrojem vyrovnavani
vykyva sité, diky rozlozeni jejich nabijeni v ¢ase nebo dokonce moznosti elektiinu
uchovavat a dodavat zpét do sité (legislativné definovano smérnici 2014/94/EU; toto

zafazeni lze nalézt 1 v literatute, napt. Zvétinova et al., 2019).

16



V nize uvedeném grafu je vidét, ze v predikovanych ¢islech novych prodeji EV
jiz nékolik let dominuje Cina. V objemech prodejii dat z EU, Velké Britanie a EFTA
je na tom nejlépe Norsko, nasleduje Némecko, Francie, Velka Britanie, Dansko a Ni-
zozemsko (IEA, 2019). Silna ¢isla prodeji ma také Jizni Korea a USA, k témto statim

se detailn¢ji dostaneme i v porovnani s CR nize.

Figure 1: Global short-term EV share of new passenger Figure 2: Global long-term EV share of new passenger
vehicle sales by region vehicle sales by region
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Graf 1.2: Zhodnoceni aktualniho stavu o vyuziti EV 2020 (Bloomberg NEF, 2020)
Pozn. k prekladu z anglického jazyka: Figure 1 = Graf 1 - Kratkodoba predikce prodeji osobnich EV,
Figure 2 = Graf 2 - Dlouhodoba predikce prodeji osobnich EV

Agentura Bloomberg NEF (2020) dale pifedpovida, ze obchodni zastoupeni plug-in
hybridii v roce 2025 bude 28 % a v roce 2030 26 %. Ocekava ale rychly narist po roce
2030, kdy se jiz vyrazngji projevi zlevilovani baterii EV. Velice zajimava je predikce
zastoupeni jednotlivych typt EV. O potencialu autobusti bude kratce zminéno v bloku
vyvoje CR, tento trend se o¢ekava i celosvétové, dale porostou prodeje i lehkych uzit-
kovych vozu.
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Graf 1.3: Predikce prodejnosti jednotlivych typii EV do roku 2040 (Bloomberg NEF, 2020)

Pozn. k piekladu z anglického jazyka: Buses — autobusy, Light commercial — lehké uzitkové vozy,
Passenger — osobni vozy, Medium commercial — stiedné tézké uzitkové vozy, Heavy commercial —
Tezké uzitkové vozy
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Ceska republika

Zékladnim dokumentem, o ktery se miizeme ve vyvoji a podpoie e-mobility v CR
opfit, je NAP CM pro obdobi 2015-2018, s vyhledem aZ do roku 2030. NAP CM
vychézi ze smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU ze dne 22. fijna 2014
o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva, kterd v ptipad€ e-mobility a zemniho
plynu (a ¢astecné 1 vodiku) stanovi ¢lenskym statlim povinnost rozvijet ptisluSnou in-
frastrukturu dobijecich a plnicich stanic. Piivodni NAP CM vychazel z predikce, podle
niz by v roce 2020 mélo byt na Ceskych silnicich v provozu celkové 6 tis. BEV a dale
11 tis. PHEV. Z aktualnich statistik Centra dopravniho vyzkumu nicméné vyplyva, ze
realné Cisla EV ke konci lofiského roku byla pon¢kud nizsi, nez bylo predikovano.
Aktualizace tohoto dokumentu reaguje na dosavadni postup plnéni a nékteré nové vy-
zvy v této oblasti a reflektuje mj. nejnovéjsi vyvoj legislativy EU.

Aktualizovany plan NAP CM piedpoklada k roku 2030 pro CR 220 000 az 500
000 BEV v provozu. Niz$i hranice intervalu 220 000 EV vychazi v zasad¢ z predikce
niz$ich prodeju v jednotlivych letech a horni hranice predvida ideédlni stav poctu EV
pro rok 2030, které budou brazdit ¢eské silnice. Pfedstavuje to zhruba 67 % v zastou-
peni EV v souhrnném vozového parku a vyraznou ambici v oblasti inovaci v sektoru
automobilové dopravy a zajisténi odpovidajiciho postaveni na tomto trhu v rdmci EU
1 globalng.

Hodnota horni hranice intervalu je tedy v souladu s plnénim emisniho cile pro
automobilky za zachovani struktury prodeji a dovozl a vyvozl vozidel (tj. plnéni
emisniho cile na izemi CR) i kdyz jde o hranici, ke které se CR bliZzi pomalu (Minis-
terstvo dopravy CR, 2020). Dokument dale shrnuje veskera opatieni a obsahuje téZ
zakladni piehled dosavadniho stavu implementace NAP CM, stejné jako zaméry vy-
vijené v ramci predkladané aktualizace, vCetné predikci pro jednotlivé druhy alterna-
tivnich paliv (Ministerstvo primyslu a obchodu CR, 2015).

Ministerstvo dopravy si nechalo zpracovat k 30.6.2019 piehled od Centra doprav-
niho vyzkumu (Kadula, 2019), z néhoz vyplyva, Zze v CR bylo registrovano 6 303 ba-
teriovych elektrickych vozidel, z nichz ovsem 2 906 vozidel tvofi motocykly a mopedy
véetné lehkych ¢tytkolek. Pokud bychom tedy pocitali pouze s osobnimi a ndkladnimi
motorovymi vozidly, pak bylo registrovano jen 3 373 bateriovych elektrickych vozidel
(BEV). Piesto Ize hovofit o jasném rastovém trendu, o ¢em svedci nariist poctu BEV
za rok 2018 o 1 247 vozidel, zatimco v pfedchozich letech se ro¢ni ptirtistek BEV

pohyboval cca mezi 500 a 710 vozidly.
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Zdroje Ministerstva pramyslu a obchodu (2020%) uvadéji, Ze dale tento trend po-
kracuje, kdyz jen za prvnich 6 mésici roku 2020 piibylo na Ceskych silnicich 882
elektrickych vozidel. Zajimavy je i fakt, Ze se zac¢ina rozvijet tzv. sekundarni trh elek-
trickych vozidel (vozidla s rozdilem roku registrace a roku vyroby vozidla ve vysi
3 nebo i 4 let; Centrum dopravniho vyzkumu, 2020).

Pfi srovnavani potencialu riistu bychom neméli zapomenout na velmi silnou kate-
gorii, kterou tvofi autobusova doprava. Primémné je kazdy rok registrovano cca 960
autobusti, z nich nejvétsi potencial pro elektrifikaci maji méstské autobusy, o néco
mensi pak autobusy meziméstské. Ministerstvo primyslu a obchodu CR (2020°) re-
gistruje kazdy rok asi 300 ks méstskych autobusti (dale také jako MHD), linkovych asi
430 ks. PIn¢ elektrifikované MHD ma od zimy 2020 mésto Hranice, jako prvni mésto
v Evrop¢ (Mobilita-hranice.cz, 2020).

Tab. 1.1: Registrace vozidel kategorie M (osobni automobily), stav k 30. 9. 2020 (Centrum do-
pravniho vyzkumu, 2020)

Registrace
vozidel kategorie

M1; stav k
30.5.2020

Hlavni mésto Praha
Stredocesky kraj
Jihocesky kraj
Plzensky kraj
Karlovarsky kraj
Ustecky kraj
Liberecky kraj
Kralovéhradecky kraj
Pardubicky kraj
Kraj Vysocina
lihomoravsky kraj
Olomoucky kraj
Zlinsky kraj
Moravs koslezsky kraj

Poéet 2369 797 167 161 158 214 173 124 12 52 138 155 363 5551
Podil  10.26% L 0,10% |004% [10,05% [0/10% [ 10,05% || 0,03% [ 0,06% [|0,04% [lo.05% [.0,08% [l0,04% | 0.05% | 0,06% | 0,09%
Poéet 6207 2263 969 65 318 860 S 679 744 S 2213 1383 1141 247 21014
podil [ 067% | 0.29% | 026% | 0,18% | 0,20% | 0.20% | 023% | 0.22% | 026% | 0.20% | 036% | 0.45% | 040% [ 0,.44% | 0,34%
Poéet 8719 11369 5207 5419 1927 6700 4339 7907 6754 3971 1057 8534 6003 18638 106076
pocil  [,94% WLkes W30z WEb3w W 205 WEb75 W 863 2700 W43 W72 W75 WE0Y:s WBB0%) WL 7%
Poéet 17295 14429 6343 6232 2403 7783 4951 8759 7622 4673 13302 10055 7299 21473 132641
pocil  [,87% Wa85% [a6o% 755 ) sow W p2s W2,420 W2,83% W2,71% D6s% N2.16% B326% 12.54% 1881% 02 1%

Lukas Kadula (2019) z Centra dopravniho vyzkumu zmifuje, ze je nutné si uvédomit,
7e dlouhodobé vice jak 81 % novych osobnich EV je v CR registrovano jako firem-
nich. Rada t&chto registraci je na firmy sidlici v Praze, mj. i leasingové spole&nosti.
Tato skute¢nost data zkresluje a piesné nevime, kde jsou vozidla realn¢ provozovéna.

Detailnéjsi pohled na strukturu jednotlivych kategorii dopravnich prostiedki a né-
rust BEV je uveden v nasledujicim grafu, ktery byl zpracovan European Alternative
Fuels Observatory (déale pouzivano také jako EAFO, 2020) a odrazi vyse uvedené in-

formace k narustu BEV.
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Graf 1.4: Souhrnna &isla EV a jejich rozdéleni dle typu pohonu, &isla pro CR (EAFO, 2020)
Pozn. k prekladu z anglického jazyka: Electricity — EV, H2 — vodik, LPG = LPG, Natural Gas = stla-
¢eny zemni plyn

Z grafu je zfejmé, Ze celkovy pocet nove registrovanych BEV a PHEV v jednotlivych
Ctvrtletich kolisa do konce 1. ¢tvrtleti 2019. Od tohoto obdobi pocet zminénych aut
rostl. Stejné je to také s podilem na celkovém poctu nové registrovanych automobilil
(ACEA, 2020). Obecné¢ lze fict, ze nejvice bateriovych elektrickych vozidel bylo re-
gistrovano v Praze (BEV 2.365 ks).
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Mapa 1.1: Registrace BEV v Centralnim registru vozidel dle kraji (kategorie M, k 30. 9. 2020;
Centrum dopravniho vyzkumu, 2019)
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Diilezité je si uvédomit, Ze celkovy poéet BEV a PHEV v CR je ve vztahu ke konven-
¢nim automobillim na stale nizké Grovni. Ve srovnani se zbytkem Evropy zaostavame
za plany, co je ale témito hlavnimi divody?

Bezdékovsky (2018) z Ministerstva dopravy mezi primarni bariéry zafazuje ne-
dostatecnou informovanost uzivatell o umisténi dobijecich stanic, roztfisténost pla-
tebnich systému na dobijecich stanicich nebo také nedofeSenou otazku roamingu. Jako
hlavni milniky pro zvyseni poc¢tu EV a vozidel na alternativni pohon na ¢eskych silni-
cich mizeme tedy souhrnné uvést:

1. predpokladany pokles potizovacich nakladi potiebnych pro potizeni EV;
nartst kvalitativnich parametrit EV (dojezd, komfort, uzitna hodnota ...);
predpokladany pokles celkovych nakladii vlastnictvi vozidla;
dostatecna infrastruktura neomezujici planované vyuziti EV;

vyznam e-mobility jako hlavni priorita zpfistujicich se limitti CO2;

A

ve stfednédobém horizontu pfechod na princip smart charging (tj. sdileni infor-
maci mezi poskytovatelem nabijeci stanice, stanici a EV pro optimalizaci na-
bijeci kapacity).

Mezi nezminéné piekazky lze také zatadit stale jeSté negativni medialni obraz, ktery
se s e-mobilitou poji, zavadéjici informace v odbornych ¢lancich nebo jesté nepodlo-
zené obavy potencionalnich zédkaznikil téchto voza. Berger (2014) tedy dopliuje vyse

uvedené milniky o dalsi, viz obr. 1.3.

Limitovana nabidka xEV Limitovana redlna zkusenost uzivatell
> Dodnes stale pomémé omezeny pocet xEV modelu \ / > Pouze omezené zkuSenosti s elektromobily od
v masovém prodeji skutecnych uzivatelu - Rada potencialnich zakazniku
> Sougasna prodejni cena elektromobilli je stale vyrazng ma (nepodioZené) obavy, napf. kvili vydrzi baterii
vy33i nez u vozidel s konvenénim motorem > Elektromobilita je stéle povazovana za "sci-fi" a
> Teprve nedavno se OEM zacaly zaméfovat na poskytovani technologii, ktera je vzdalena vétsiné potencidinich
komplexnich feSeni (vozidla, infrastruktura, sluzby zakazniku
zahmujici instalaci nabijeci stanice, zaruku mobility atd.) ¥
Prekazky
Chybéjici rychlodobijeci infrastruktura elektromobiﬁty Vv Nejasné podpora vSech stakeholderi
» d
> 2 . <
> Soucasna hustota nabijeci sité je mala v porovnéni se siti ceSKe republlce > Nedostatek jasného a proaktivniho zapojeni u vétSiny
Cerpacich stanic, ¢&imz neni mozno dosahnout stejného stakeholderu
provozniho rezimu, na ktery jsou zvykli uZivatelé > Velmi omezena gast statni spravy — Nejasn vize/cil,
konvenénich automobilu nejasna proklamace, Ze je elektromobilita
> Pouze malé Cast vefejné nabijeci sité umoZiuje rychlé podporovana/zadana
nabijeni
Negativni medialni obraz / \ Nizka citlivost na CO, témata
> Medidlni obraz je omezeny a Casto negativni (napf. > Cesli zakaznici (jak B2B, tak B2C) maji vieobecné
dlouhodobé ekologicka stopa balerii, omezeny dojezd, velmi omezenou citlivost k tématu emisi CO,
otazky bezpecnosti atd.) > Celkova absence programd pro sledovani stop CO, v

doprave (napf. uhlikova daft atd.)

Obr. 1.2: Piekazky e-mobility v CR (Berger, 2014)
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Stiedni Evropa

V regionu stfedni a vychodni Evropy (V4, Bulharsko a Rumunsko) mé nejrozsitené;si
flotilu EV Mad’arsko. V roce 2018 byl podil EV mezi nov¢ registrovanymi automobily
1,4 %, na druhém mist€ se umistilo Bulharsko s podilem 0,7 %. Vysokou prioritu zis-
kava e-mobilita i v dalSich statech, jde ruku v ruce s podporou ,,zelené ekonomiky*,

jako napt. v Némecku (Ulrich a Lehr, 2020).
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Graf 1.5: Podil nové registrovanych EV na celkovém poctu nové registrovanych osobnich auto-
mobili v 2018 (v zemich EU), v % (Zvérinova et al, 2019)

Ptestoze pocet EV v EU v poslednich letech roste, podil EV na celkovém poctu osob-
nich automobili ptedstavoval v ptedchazejicich letech pouze 0,2 %, vyssi je vSak podil
novych registracich, a to 1 %, tj. vice jak 147 500 EV (EAFO, 2019).

Coronavirova sezona se letos odrazila 1 v registraci novych osobnich vozi v Ev-
rop¢, kdy se za prvnich devét mésict letoSniho roku propadla mezirocné€ o 29 %. Nej-
mén¢ zasaZzenym segmentem byly tzv. elektrifikované automobily. Podle analyzy spo-
le¢nosti JATO Dynamics zacala v Evropé v zaii elektricka revoluce, registrace EV
piekonala ¢isla registraci dieselovych a benzinovych vozidel. Pod EV musime v tomto
srovnani zapocitat vSechny stoprocentni EV, ale také plug-in hybridy, klasické hybridy
a mild-hybridy, tj. automobily s hybridnim pohonem, kdy auto vyuziva k pohonu kol
po celou dobu jizdy spalovaci motor a elektromotor pouze ve vybranych situacich asis-
tuje, napt. ptirozjizdéni ¢i zrychlovani (Hybrid.cz, 2009). Mnohé znacky zaznamenaly
vyrazné propady v prodejich, ale tfeba Tesla prodala vic aut nez loni (JATO Dynamics,
2020). Zaroven byla v minulych mésicich uvedena na trh fada novych EV i mainstre-

amovych znacek jako Peugeot ¢i Volkswagen (iDnes.cz, 2020). Detailnéj$i pohled na
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zastoupeni jednotlivych typit EV v celé EU jsou uvedena také v nasledujici tabulce, ze

které krasné€ vyplyva, Zze némecké automobilky zacinaji své konkurenty dohdnét.

Tab. 1.2: Souhrnna ¢isla EV (kategorie M) v rozpadu na jednotlivé typy alternativnich pohont
v EU (Cisla CNG, LNG a LPG v 2018/2019 jsou uvedena na zakladé odhadi (EAFO, 2020)

drivetrain BEV CNG H2 LNG LPG PHEV Total

2010 5687 763656 1 0 6011262 0 6780606
2011 13272 796842 1 0 6337493 163 14711

2012 26726 855099 1 0 6623216 3712 7507754
2013 45425 924060 22 0 6805406 32474 7807387
2014 75067 999044 53 0 6906769 56758 8037691
2015 119222 1058992 192 0 7089523 126032 8393961
2016 164681 1089701 362 0 7232050 191561 8678355
2017 244231 1113714 531 0 7264118 254249 8876843
2018 376534 1161188 74 0 7628053 349181 9515670
2019 616644 1193595 1187 13 7857409 474724 10143572

2020

841639

1202515

1475

"

7809085

723251

10577976

Pokud se vSak podivame detailnéji na prodeje 2019 zastupce Stiedni Evropy uvidime,
ze bylo v Némecku prodano pouze kolem 3 % novych EV. V porovnani se statistikami
celkovym prodeju (3 mil. aut ro¢n¢) to tedy neni nic moc. Piesto posledni vyvoje mluvi
za zlepSeni, a to diky tradicn¢ dobrému zazemi v technologiich, inovacich a vyvoji.
Zvolena strategie implementovat EV nejprve do kategorii nadstandartnich vozi,
kde byly vyuzity diivejsi zkusenosti k vyvoji hybridnich vozi (Kecskes, 2019) a obli-
benost tohoto segmentu u uzivatelii, nese své ovoce. Némeckym statistikdm pomaha
predevsim popularni model Tesla 3, ktery se se svymi prodeji piiblizil diivéjsimu lea-
derovi Renaultu Zoe (Statista, 2020%). Cisla prodejti EV v roce 2020 se tedy oproti
predchazejicimu roku zvysila a bylo registrovano vice jak 136 600 prodanych BEV.
Historicky Némce stale tdhnou piedevsim dieselové a benzinové vozy, a proto ¢isla

prodejit EV rostou paradoxné pomaleji, oproti nékterym sttedoevropskym statiim.
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Graf 1.6: Celkova ¢isla BEV registrovanych v Némecku v letech 2008 az 2020 (Statista, 2020%)
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Norsko

V EU je jednoznacnym leaderem v ramci uzivatelt a prodeji EV Norsko, kde jiz
v roce 2018 jezdilo vice nez 160 000 EV (EAFO, 2019) a dle nejnovéjsich Cisel za
prosinec 2020 se zde prodalo vice jak 18 000 EV, jejich podil na celkovém trhu tvofil
87 % (Fdrive.cz, 2021).

Muzeme si polozit otdzku, pro¢ Norové kupuji EV nejvice na svété? Divodu je
nekolik. Jednim z nich je propracovany systém podpory a dostupnost logistiky. Navic
jsou EV osvobozena od spotiebnich dani a poplatkii a u dobijecich stanic ve vlastnictvi
mistnich samosprav maji dobijeni zdarma. Majitelé EV dale neplati mytné a mohou
vyuzivat vyhrazené pruhy pro autobusy. Dotace na EV byly zavedeny jiz v 90. letech
20.stoleti (Euro, 2017). Kazdé tieti noveé prodané auto v Norsku je bud’ pIn¢ elektrické
nebo alesponi s hybridnim pohonem na dobijeni, coz je desetkrat vice nez v USA.
V Norsku je takovych aut pres sto tisic a v absolutnich ¢islech severskou zemi porazeji
jen USA, Cina a Japonsko. Na ¢&isla se musime divat s védomim, Ze v Norsku Zije
pouze cca 5 miliont lidi.

Od roku 2025 by se tu navic nemély prodavat vozy se spalovacimi motory. Norsko
ma ale pro pfechod k plné e-mobilité vynikajici podminky: velké mnozstvi hydroelek-
traren a levnou elektfinu. Paradoxné ale vyvazi ze zemi zdpadni Evropy nejvice plynu
a ropy. Takze pokud by se ostatni zem¢ snazily ptes noc okopirovat politiku Norska,
samotna norska ekonomika by zkrachovala. Ro¢né totiz severska zemé proda nechténa
fosilni paliva za 15 miliard dolart, tj. cca 352 miliard korun (Euro, 2017).
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Graf 1.7: Pocet prodanych aut v Norsku, srovnani EV a fosilni pohony (podil stanoven na za-
kladé dat registrovanych vozidel; Reuters, 2019)
Pozn. k piekladu z anglického jazyka: Electric — elektrickd, Fossile — konvencni paliva
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Cina

Cina je nejvice rostouci stat v celosvétovych &islech prodejti, bavime se o ni jako
o globalnim leaderovi v prodejich EV. Komunisticka vlada, ktera se dlouhé roky poty-
kala s velkym zneciSténim ovzdusi, pfistoupila k e-mobilité jako k jednomu ze stézej-
nich opatfeni, které¢ tento problém mohou vyftesit. V roce 2018 se prodalo 23,7 milionu
aut, z toho 1,26 milionti byly EV. To oproti roku 2017 pfedstavuje nartst o 50 procent.
Dalsi nartisty kolem 66 % byly také v prvni poloving roku 2019 (Statista, 2020°).

Na Asijsko-pacifickém trhu s EV dominuje tedy vyse uvedena Cina, za kterou
nasleduje ve velmi blizké spolecnosti Japonsko a poté i Jizni Korea a Indie. Vyznamny
podil na trhu s EV tvofi malé automobily z divodu jejich nizké pofizovaci ceny. Diky
vladni podpote a zvySovani povédomi o zivotnim prostiedi se ocekava, ze trh s EV
v Asii a Tichomofti bude v pfistich n€kolika letech vykazovat vyrazny rast. Naptiklad
Indie do roku 2030 planuje nahradit vS§echna vozidla za vozidla na elektrickou energii
a Cina nabizi spotfebitelim zna¢nou dotaci, ktera je v zavislosti na velikosti baterie.
Znacny pocet vyrobcii EV plsobi pravé na Asijsko-pacifickém trhu (Psintelli-

gence.blogspot.com, 2020).
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Graf 1.8: Prodeje EV v Ciné v letech 20142019 v tis. ks, rok 2019 odhadem (CleanTechnica,
2019)

USA
Prodeje Cisté bateriovych EV a plug-in hybridi v USA zaznamenaly v roce 2018 pri-
lomové narlsty, mezirocné prodeje rostly o témét 78 % na 354 000 vozidel. V roce

2019 doslo k poklesim o vyznamnych 21 % a doslo ke stagnaci ristu. Rok 2020 byl
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ovlivnén coronavirovou krizi, ale i oblibenosti velkych pick-upii s mohutnymi obsahy,

a tak EV tézce bojovaly o ptedni pticky v prodejich.

U.S. Plug-In Car Sales
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Graf 1.9: Prodeje EV v USA (InsideEVs, 2019)

Nejprodavangjsim fosilnim autem roku 2020 v USA neni Zzadné malé auto, ktera brazdi
vétSinu silnic v Evropé, nybrz po devétatticaté v fadeé Ford F-Series. Tamni oblibenost
pick-upt potvrzuje, Ze tato auta obsadila medailové pticky (Novinky.cz, 2021). I tak
v soucasnosti na americkych silnicich jezdi jiz vice jak 1 milion EV, coZ neni v sou-
hrnu zanedbatelné ¢islo a ukazuje nam, Ze 1 alternativni pohony mizou ¢asem ovlad-

nout i Ameriku.

TOP 10 U.S. Plug-In Cars (cumulative sales)
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Graf 1.10: TOP 10 EV, kumulativni prodeje (InsideEVs, 2020)
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Jednim z divodii poklesu 3. kvartalu roku 2019 mtze byt i plny rozjezd vyroby Tesly
Modelu 3 a uspokojovani poptavek rezervaci prevazné¢ z USA. Podle zahrani¢niho
serveru Platts dosahly celkové prodeje EV ve 3. ¢tvrtleti 2019 hodnoty 87 363 ks, pii-
¢emz zhruba polovina z této hodnoty (44 000 ks) ptipadala pravé na prodeje EV Tesly
Model 3 (Oenergetice, 2019). Pii srovnani prodeji TOP 10 znacek EV zjistime, jak

dilezity pro prodeje EV je tento model. Ostatni znac¢ky znac¢n¢ zaostavaji.
1.2 Technologické pozadavky

1.2.1 Princip dobijecich stanic a technologicka ieSeni

Skutec¢nost pozvolného nartstu e-mobility jde ruku v ruce s infrastrukturou dobijecich
stanic. Aktualné spolu stale nekoresponduji a sit’ dobijecich stanic je stale u nés nedo-
state¢na. Pokud bychom si srovnali plan vystavby pro letosni rok a aktudlni pocet do-
bijecich stanic, potvrdili bychom si vySe uvedeny fakt (EAFO, 2020). Je tedy skutecné
dalezité zamétit se na infrastrukturu dobijecich stanic z ditvodu zlepSeni vnimani ve-
fejnosti o technologiich a uZzite¢nosti e-mobility (UITP, 2018).

NPF Target B Recharging points
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Graf 1.11: Cile pro vystavbu dobijecich stanic vs. pInéni vystavby v CR, v ks (EAFO, 2020)
Pozn. k piekladu z anglického jazyka: NPF Target — cile poctu dobijecich stanic, Recharging points —
realna vystavba dobijecich stanic

Ptesto, v porovnani s pfedchazejicimi roky, dochazi v poslednich mésicich k nartstu
vystavby vefejnych dobijecich stanic. Jde hlavné o aktivitu automobilek, distributorti
elektfiny (primarné s vyuzitim podpory evropskych fondi), ktera je sméfovana na bu-
dovani stanic podél hlavnich silni¢nich tahi, u vétSich nakupnich center ¢i u siti Cer-

pacich stanic. Pateini sit’, ktera by méla pokryvat pravé tyto hlavni tahy, bude jednim
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z hlavnich stimulfi pro rozvoj e-mobility v CR. To neni oviem mozné bez uzké spolu-
prace s provozovateli distribu¢nich soustav. Vybrané lokality musi davat vSem stra-
nam ekonomicky smysl.

Ocekava se, ze dominantni roli budou podle zkuSenosti ze severskych zemi hrat
AC stanice, zejména ty s niz§im vykonem. Pro¢? Protoze budou doma, v obchodnich
centrech, zkratka tam, kde uzivatelé stravi vice jak 30 min ¢asu. Tyto stanice jsou lev-
n¢j$i nez DC nabijecky, a tedy se ocekava, ze budou mit vyssi penetraci instalaci (Ih-
ned.cz, 2018 nebo Klima, 2019).

V CR je k zagatku roku 2021 v provozu vice nez 500 profesionalnich vefejnych
dobijecich stanic. Na jednu tak pfipada zhruba deset elektrickych aut, coz je dle vy-
jadteni spol. CEZ optimalni pomér. CEZ déle uvadi, Ze k za¢atku roku 2021 provozuje
pies 270 stanic pro EV, pii¢emz kazda ptedstavuje dva dobijeci body, takze sit’ miize
v jednom okamziku dodévat energii do baterii téméet 550 EV. Nartst v poc¢tu zprovoz-
nénych dobijecich stanic uvadi také E.ON, aktudln€ nabizi zakaznikiim dobiti na 102
stanicich, na konci pfedloniského roku jich provozovala 57. Pro doplnéni uved'me jesté

spol. PRE, ktera ma nyni 123 dobijecich stanic proti 57 v roce 2019 (Ekolist.cz, 2021).
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Obr. 1.3 — Narist poctu nabijecich stanic od predniho dodavatele téchto zaiizeni (ABB, 2021)

Zcela zasadnim pfedpokladem pro rozsifeni e-mobility je také moZznost vyuZiti roa-
mingu mezi jednotlivymi poskytovateli sluzeb nabijeni. Odbornici upozoriiuji na ne-
dokonaly pfistup trhu pii feseni e-roamingu, tedy moznosti nabijeni EV ve vétSiné siti,
fidi¢i BEV to nemaji jednoduché. Musi byt aktualné piipraveni na to, ze dobijeci sta-
nice, k niz dorazili, je pro né¢ zamcend, nebo pocitat s vysokymi naklady spojenym

s pouzivanim stanice mimo jejich sit’. Provozovatelé dobijecich siti toto dilema fesi
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dvéma primarnimi zplisoby: prostfednictvim dvoustrannych dohod mezi provozova-
teli nebo prostfednictvim centralizovanych zprostfedkovateld, ktefi feSeni problému
e-roamingu berou na sebe (Autoweek.cz, 2020°).

Pokud cesti fidi¢i EV cestuji po Evropé, pak museji byt pfipraveni na to, ze mohou
jiz dobijet akumulator kdykoli a kdekoli potfebuji. Toto pravo je feSeno evropskou
smérnici 2014/94/EU, ktera byla do ¢eské legislativy transponovana v roce 2016. Na
evropské urovni je nabizeno nékolik roamingovych platforem, poskytovatel vefejné
stanice ma vzdy mozZnost jednorazové platby. V CR je to standardné pies platebni kartu
nactenim QR kodu na stanici (Jelinek, 2018).

Nabijeci stanice spolecné s EV vyzaduji k provozu, resp. k zprostfedkovani nabi-
jeni a jeho fakturaci pevné technologické a datové zazemi. Toto je zajisStovano sub-
jekty typu CPO (provozovatelem nabijeci infrastruktury), MSP (poskytovatelem slu-
7eb mobility) nebo dodavatelem energie. Napi. Sko-Energo tyto sluzby fesi ve spolu-
praci se spolecnosti Unicorn Systems, kterd pro tento tcel vyviji platformu Lancelot
ECVS (,,Electric Vehicle Charging System*, systém pro nabijeni EV). Platforma pro-
pojuje auta a uzivatele s distributory, obchodniky a vyrobci energie. Systém bude
v nejblizsich letech vyuzitelny i pro dals$i dodavatele EV, pro mésta a obce (smart city),
pro flotily EV velkych a sttednich podniki ¢i pro obchodni centra a supermarkety jako
nabijecky pro zakazniky (Zilvar, 2018).
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Obr. 1.4: Schéma systému Unicorn Systems pro dobijeni EV (Zilvar, 2019)
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Pfipojeni dobijeci stanice k internetu umozni monitoring, spravu, fidici jeho prostred-
nictvim budou moci i platit a hlasit problémy. Zbyva jen tedy mit smlouvu s mobilnim
operatorem a zajistit si piipadny vypadek internetového spojeni. Martin Klima (2019)
ze spole¢nosti E.ON dodava, Ze 1 diky rozvoji roamingové platformy ocekavaji, ze
jejich zékaznici budou moci platit jednou kartou po celé Evrope. Komplexni feSeni
dobijeni veetné IT systému a neustalé podpory je tedy dalSim rozvojovym krokem
v této oblasti.
1.2.2 Distribuéni sit’ a jeji naroky
Pfi rozvoji e-mobility a narokiim na distribu¢ni sit’ nardzime fadu let na rizné myty
a spekulace. Nazor obchodnikli je jednoznacény: sit’ se kviili milionu EV nezhrouti
a narast spotieby elektfiny zvladne jeden jaderny nebo paroplynovy blok (Tydeni-
khrot.cz, 2020). Neznamena to vSak, ze vSe prob&hne bez jakéhokoliv dopadu. Klima
(2019) také zminuje, ze velké investice piijdou prevazné do potizeni stovek tisic ve-
fejnych i soukromych dobijecich stanic. Podle propoétu konzultaéni firmy EGU Brno
bude jeden milion EV vyzadovat ptil milionu domécich nabijecek, 125 000 ptipojek
u bytovych domiti a 100 000 vetejnych. Investice do jejich potizeni vychazi na 46 miliard
korun (Afcentrum.cz, 2020).

Pomaly rozvoj e-mobility v Ceské republice byva &asto kritizovan. S ohledem na
pomalé tempo tohoto rozvoje to ale 1ze vnimat jako pfilezitost pro energetické spolec-
nosti otestovat a nasledné pfipravit distribucni sit’ na potieby, jez s sebou pifinese ma-

sova e-mobilita (Energyglobe.cz, 2020).

1.2.3 Alternativni zdroje
Prvni variantou je pohon vozii na LPG, tedy propan. Pokusy o jeho vyuziti pro pohon
automobill se datuji do roku 1910. Jde o vedlejsi produkt vznikajici zpracovanim ropy
a zemniho plynu, a tedy se do n¢j samoziejme promitd aktualni cena ropy na svétovych
trzich (Topsrovnani.cz, 2016). Bod, ktery tika, Ze by alternativni palivo nemélo byt
zavislé na cené ropy, proto splnén neni, na druhou stranu bod pozadujici nizsi emise
u alternativnich paliv splnén je. Server Auto.cz (2020%) dodava, ze nespornou vyhodou
LPG je pomérné rozsahla sit’ Cerpacich stanic. Vyuziti podporuje i nizsi spottebni dan
nez u benzinu. Odhadem uz u nas jezdi asi 250 000 vozidel na pohon LPG. Ov§em
proti mluvi ndkladné pfestavba vozu a niz$i nasledny vykon vozidla.

CNG neboli stlaceny zemni plyn oproti LPG slibuje mensi emise. Poprvé byl po-
uzit uz ve 30. letech 20. stoleti v Italii. Jde o palivo, které nema ropny, ale mineralni

puvod, proto neni zavisly na cen¢ ropy. Navic mnozstvi emisi je mnohem mensi nez
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u benzinovych motorti. Umoznuje to dokonalé spalovani v motoru. Krom¢ malého
mnozstvi emisnich latek vypousténych do ovzdusi je vyhodou i niz8i cena zemniho
plynu (Sppeng.sk, 2016). Na druhou stranu jsou se CNG spojeny i nevyhody, mezi
které patii drahd pfestavba vozu a zavislost na dodavkach zemniho plynu. Prozatim
ani sit’ Cerpacich stanic neni u nas tak rozsahld, i kdyz se stale rozviji. Pro velké na-
kladni automobily je potom ur¢eny zkapalnény zemni plyn znamy pod zkratkou LNG.
Noveé se setkdvame spojmem Bio CNG, coz je CNG vyrobené z biometanu
3. generace, tedy z odpadu. Zde se jedna o &isté palivo. Prvni, kdo takové palivo v CR
vyuziva je E.ON, do budoucna (2023+) jej budou mit povinn¢ vSichni provozovatelé
plnicich stanic (Eon.cz, 2020).

Ethanol (oznaceni E85) je zajimavou alternativou paliva. V pfimé&sich s benzinem
dokaze zlepsit jeho emisni charakteristiky, pii jeho spalovani se ale objevuji Skodlivé
aldehydy. Naprosto dokonale je ptfitom splnéna podminka obnovitelnych zdrojt. Etha-
nol se vyrabi z kukufice, pSenice, cukrové fepy, celulozy a cukrové titiny, tedy plodi-
nami, které znovu narostou a jde tedy pievazné o ekologické palivo (Flexcar.cz, 2012).

Vodik je jakasi ,,meziforma* energie a Ize ho vyrobit nékolika rtiznymi zplsoby,
napdji auta na vodik, se sestavd ze dvou pomérné jednoduchych chemickych reakci,
které probihaji uvniti palivovych bunck vozidla a vytvaii elektrickou energii, ktera je
nasledn¢ pouzita pro napajeni a pohanéni vozidla. Vyhodou vodiku je jeho zastupitel-
nost v ptirodé, je vlastn€ vSude. Jediny vedlejsi produkt, ktery vychazi z vyfuku auta
na palivové Clanky je Cistd vodni para, ktera se ale bez jakychkoliv vedlejSich uc¢inku
rozptyli v ovzdusi. To se odrazi také ve velké bezpecnosti tohoto paliva. Zatim jde ale
piedevsim o palivo budoucnosti (Fuellinginnovations.cz, 2020). Pfesto mnoho aut na
vodik v béZzném provozu hned tak nepotkame. Bariérami pro jejich plny rozvoj je nejen
jejich pofizovaci cena, ale chybéjici vefejné plnicky na vodik. V soucasné dobé jezdi
v Evropé vice nez pét set vozidel na vodik. Tyto automobily vyuzivaji vodik v palivo-
vych ¢lancich pro vyrobu elektfiny, ktera pohani elektromotor. Vodikova vozidla lze
spatiit na silnicich zejména v Némecku, Velké Britanii, Nizozemsku, Francii nebo
skandinavskych zemich. V celém Némecku, které je jednim z pritkopnik implemen-
tace vodiku v doprave, je jich nyni celkem 50. Do roku 2023 jich maji v planu nasi

zapadni sousedé vybudovat celkem 400 (Idnes.cz, 2021).
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1.3 Podpora elektromobility
1.3.1 Podpora ve svété
Zpusoby podpory rozvoje e-mobility plosné napfi¢ vSemi staty, jsou nékolikerého
druhu: regulatorni, finan¢ni, infrastrukturni ¢i politicko-strategické. Nejcastéji se se-
tkdme s kombinaci vySe uvedenych opatieni, ktera se ¢asto mezi sebou prolinaji. Jak
ukazuji staty a mésta s vysokymi nartsty EV, pravé kombinace téchto opatieni vede
v kone¢ném diisledku k nejvétsimu rozvoji e-mobility (German et al., 2018).
German et al. (2018) dale uvadi zacileni téchto nastroji, a to predevsim na:

e odpovéd na pfisnéjsi emisni a imisni regulace vlad;

e snizovani smogové zatéze ve méstech;

e snizovani emisi sklenikovych plynt;

e reakce na zakaz naftovych motora;

e snizovani zavislosti na dovozu ropu;

e vytvofeni exportni piilezitosti pro domaci firmy pusobici v automotive;

e piekondni negativniho dopadu Dieselgate;

e zavazky nulovych emisi.

Tab. 1.3: Detailni rozpad nastroji podpory e-mobility (vlastni zpracovani, 2020)

1. Kategorie Cistych vozidel a regulace paliv 3. Dobijeci infrastruktura

1.1. Nafizeni minimalniho prodeje elektromobilil 3.1. Standardizované protokoly pro dobijeci stanice
1.2. Standardy pro Ucinnost pohonti 3.2. Incentivy ¢i financovani dobijecich stanic

1.3. Standardy pro Cista paliva, ktera zahrnuiji elektromobily 3.3. Pfima instalace

3.4, Budovy pfipravené na elektromobily

2. Incentivy pro spotebitele 4. Planovani, politické nastroje a dalSi podptirna opatreni
2.1. Dotace na koupi elektromobilu (dotace a dariové Ulevy a vyjimky)  |4.1. Cile ve vefejnych zakazkach

2.2. Vyjimky z ro¢nich poplatkd 4.2. Strategie elektromobility

2.3. Prednostni prijezd 4.3. Informovani a vzdélavani vefejnosti

2.4, Prednostni pravo pfi parkovani
2.5. Sleva na dobijeni ¢i dobijeni zdarma

Jiz v ptedchdzejici kapitole bylo zminéno (str. 24: subkapitola 1.1.3), ze v Evropé
v poslednich letech vede Norsko v rozvoji a v chapani ptinosii e-mobility. Tento roz-
voj je pricitan nejen veétSimu zastoupeni modelt, technologii na Spickové urovni, sni-
zeni ceny vozidel, marketingu (Figenbaum, 2016), ndkladové konkurenceschopnosti,
informovanosti zakaznikdi nebo atraktivité¢ prodeje (Haugneland et al., 2016), ale
zejména mnoha statnim podporam, jako jsou napf. tlevy z placeni mytného a trajektt,

dani na pofizeni nového automobilu a DPH, nizké silni¢ni dani, parkovani ve méstech
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zdarma, moznosti vyuzivat pruhy pro autobusy, 50% snizeni dané na firemni auta
a vyjimka z placeni 25% DPH na leasing anebo vetejna podpora neziskovych organi-
zaci, které mohou poskytnout spotiebitelim o EV relevantni informace (Tzbinfo.cz,
2020). Poptavku po EV vyrazné zvysSuji také vetejné podpory na rozvoje vystavby
infrastruktury nabijecich stanic. Finan¢ni pobidky ndkupu EV jsou umociiovany a hra-
zeny vysokymi registracnimi danémi a DPH uvalenymi na automobily s vysokymi
emisemi (Haugneland et al., 2016).

Dalsim zptsobem podpory e-mobility je systém bonus-malus. Tento zptisob je
zpravidla koncipovan jako kombinace dané ¢i poplatku spojeného s potizenim nebo
registraci vozidla s konvenénim pohonem (malus) a ptimé dotace ¢i dafiového kreditu
(bonus) poskytnutého Cistsi technologii. Pokud se podivame do Evropy, tento bonu-
sovy systém je v soucasnosti v uplné formé vyuzivan jen ve Francii a vlamské casti
Belgie. Dané ¢i poplatky vybirané v souvislosti s pofizenim ¢i registraci vozidla vSak
uplatituje 20 z 28 clenskych stati EU a ve 14 ¢lenskych statech je vypocet sazby zcela
nebo z Casti zalozen na mérnych emisich CO» registrované¢ho vozidla. Registracni
dan/poplatek se zasadn¢ vztahuje na registraci jak nového, tak 1 ojetého vozidla v dané
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Graf 1.12: Graf druhii podpor e-mobility v jednotlivych statech Evropy (EAFO, 2019)

O vyznamnosti statnich podpor svéd¢i také srovnani poctu riiznych podpor mezi staty
EU (detailni rozpad viz obr. €. 20). V porovnani extrémil — Polska a Norska je vidét,

A4

ze Polsko, které jesté v roce 2018 neposkytovalo témét Zadné podpory, ma jeden z nej-
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nizsich podild EV na celkovém poctu nové registrovanych osobnich automobild.
Oproti tomu Norsko s nejvétsim poctem podpor ma také nejvétsi podil EV (EAFO,
2019).

Tyto vysledky ale nelze plosné aplikovat na vSechny staty. Naptiklad Nizozemi
ma jen pét druhti podpor, ale pfitom nejvétsi podil ze zemi EU. VSe se totiz odviji od
charakteru zavedenych politickych nastrojli, vySe pobidek ¢i dani a zptsobu zacileni
statnich podpor. Podil vozidel s nizkymi emisemi na nove registrovanych vozidlech je
vys$i v téch zemich, kde byly dan¢ a pobidky dostatecné vysoké a vhodné zacilené
(Francie, Irsko, Nizozemi, Norsko). Naopak v zemich, kde byly podptrné néstroje vy-
uzity jen v men$i mife, je mira piijeti obyvatelstvem a firmami nizsi (napf. v Né-
mecku). Vysledky potvrzuje nejnovéjsi studie Evropské agentury pro zivotni prostiedi
(German et al., 2018).

Z probéhlych studii a vyzkuml mezinarodnich spolecnosti ¢i vyzkumnych agen-
tur vyplynulo, zZe nejvyznamnéjSimi politickymi néstroji z hlediska rozsiteni elektric-
kych vozidel jsou dan¢€ a podpora budovani dobijecich stanic spole¢né s finan¢nimi
podporami na nakup EV a pro projekty vyzkumu a vyvoje.

1.3.2 Podpora v Ceské republice

Nejvétsi davody, pro¢ e-mobilita v CR v &islech pokulhava, zde jiz byly vyjmenovany.
Nejde ale o zcela ¢erna ¢isla. Odbornici argumentuji, ze pokud dlouhodob¢ udrzime
stavajici aktivitu distribu¢nich spolecnosti v rozSifovani a posilovani infrastruktury,
dota&ni podporu statu a dalsi podpory prodejii, miize CR tuto pomyslnou ztratu v ro-
zumném vyhledu dohnat.

V CR je podpora e-mobility pfedmétem NAP CM (Euroenergy, 2018), ktery ob-
sahuje fadu konkrétnich opatfeni, véetné pravnich a legislativnich, pfimych pobidek
k nakupu vozidel na alternativni paliva, pfimych pobidek k budovani infrastruktury
pro alternativni paliva, danovych nebo nefinan¢nich pobidek na stran¢ poptavky nebo
vyzkumu.

Realizace NAP CM je priibézné monitorovana a hodnocena, pii¢emz vystupy z to-
hoto hodnoceni jsou obsaZeny v ro¢nich zpravach. Mezi dalsi strategické materialy,
které budou ovliviiovat trh s EV v CR, patii bezesporu Akéni plan o budoucnosti au-
tomobilového primyslu v CR, ktery bude muset pracovat s cili rozvoje nizkoemisni
mobility stanovené legislativou EU, napf. stanoveni primérné emisni naro¢nosti vozi-

del danych na trh (Tzbinfo, 2020).
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Nékup EV je ovlivnén také n€kolika dotacnimi tituly vypsanych pfevazné v ramci
Operac¢niho programu ,,Podnikani a inovace pro konkurenceschopnost™ (pro firmy na
néakup EV a pofizeni dobijecich stanic pro EV) nebo Narodniho programu ,,Zivotni
prostiedi‘ pro kraje, obce a jejich ptispévkové organizace, spolecnosti vlastnéné z vice
nez 50 % obcemi ¢i kraji, statni piispévkové organizace nebo vetejné vyzkumné insti-
tuce. VSe se tyka nakupu novych vozidel s alternativnim pohonem ¢i jejich prondjem
formou operativniho leasingu (Ministerstvo Zivotniho prostiedi CR, 2018).

Narodni program snizovani emisi CR obsahuje opatieni ,,Obména vozového
parku vefejné spravy za vozidla s alternativnim pohonem®, které zahrnuji i podporu
vyuzivani EV (Ministerstvo primyslu a obchodu CR, 2018).

Ministerstvo zivotniho prostiedi v dalSich letech zvazuje zavedeni dotaci nakupu
EV ipro retail, tedy obCany a Ministerstvo dopravy planuje podpofit mimo jiné rozvoj
infrastruktury a vystavbu dobijecich stanic. Podpora provozu se tyka jednak osvobo-
zeni EV od placeni silni¢ni dané, a nésledného zavadéni nekterych dalSich opatient,
ktera snizuji provozni nadklady EV neptimo. Jde pfedevsim o kladn¢ hodnocené par-
kovéni zdarma ve méstech (realizovano napf. jiz v Praze, Praha.cu, 2017).

Koncovi zdkaznici, nazyvejme je obecné retail, toho k dispozici aktuadlné moc ne-
maji. Pokud nepocitdme ptesné cilenou lokalni podporu kraji a mést k podpoie
e-mobility (napf. parkovani v zénach zdarma, vyhrazena mista pro EV v centrech
zdarma), tak dalsi vyrazné zvyhodnéni musime hledat. Lze zminit zvyhodnéné dal-
ni¢ni zndmky nebo povinné ruceni, piipadné¢ moznost jakéhosi ,,Srotovného*, to uz je
ale opét obchodni pobidka automobilek.

Téma financovani Cisté mobility je tedy zcela klicové. Z tohoto pohledu je dobrou
zpravou, Ze i pro obdobi 2021-2027 bude moci CR na rozvoj &isté mobility poditat
s ur¢itou finan¢ni podporou z prostiedkt EU. V prvni fad¢ jde o fondy EU, z nichz

jsou financovany jednotlivé operacni programy.

1.4 Ekonomicka efektivnost elektromobility

Casto zmitiovanym velkym minusem e-mobility je cena poiizeni samotného EV, ktera
v ¢ase vyrazné neklesa. V soucasné dobé jsou EV vyrazné drazsi nez konvenéni auto-
mobily, coz je dano vysokymi naklady na vyrobu baterii. Naopak naklady na palivo ¢i
udrzbu jsou u EV vyrazné nizsi. Své uplatnéni tak EV nalézaji hlavné ve firemnich
flotilach (Deloitte, 2019). Nejlepsim zplsobem, jak porozumét nadkladiim, je porov-

nani ceny EV s podobnym automobilem se spalovacim motorem, jenz maji podobné
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vybaveni a vykonnostni hodnoceni. V porovnani je vidét odraz vyhodné&jsi ceny kon-

vencnich automobilil oproti EV.

B Fleciric Vehicles

Price

B Conventional Vehicles

222 490

Vehichle

Graf 1.13: Porovnani cen EV a konven¢nich motori, cenové srovnani pro rok 2018 (Energy-
sage, 2020)
Pozn. k piekladu z anglického jazyka: Vehicle — vozidlo, Price — cena, Conventional — konven¢ni

Zde vyrazna nevyhoda EV kon¢i. Naklady spojené s provozem EV jsou totiz nizsi nez
u konvenc¢nich automobilt. Dily, které se u automobilii se spalovacim motorem musi
pravidelné vyménovat u EV neexistuji (napt. vyfukovy systém vcetné systému ¢isténi
vyfukovych plynti jez jsou nakladné), je také napt. jednodussi a levnéjsi prevodovka
nez u konvenénich automobilii. Je nutné zminit pofizeni invertoru elektrického
proudu, ktery usmérnuje bézné sitové napéti ¢i palubni nabijecky.

Druhou vyraznou nevyhodou, kterou nelze opomenout, jsou urcité naklady spo-
jené s vymeénou baterie v EV, které¢ jsou dominantni ¢asti vyrobnich nékladti EV. Né-
hradni baterie mohou byt velmi nakladné, i kdyZ maji v posledni dob¢ klesajici ten-
denci. Dle odborné literatury se naklady na baterie pii vyrobé EV pohybuji mezi
35 % az 50 %, a to v zavislosti na jeji kapacité (Deloitte, 2019; Groupe Renault, 2020).

Posledni vyzkum ADAC (2020) srovnava u nékolika znacek automobilt zastupce
konvencnich motori a EV ze dvou riznych pohledii, a to z pohledu ndkupni ceny
a z pohledu nakladl na ujety km. Uvedena Cisla potvrzuji vyse uvedené a tedy to, ze
ac je sice nakupni cena EV vyssi, nakladové se svému uzivateli vraci jiz béhem uzivani

prvnich tisicich km.
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Z vlastnictvi EV se nevylucuji naklady spojené s nabijenim baterie, jelikoz
elektfina neni na vSech stojanech zdarma. Béhem roku mivaji jednotlivi provozovatelé
akce s nabijenim zdarma, neni to jiz ale stabilnim trendem a spiSe se od toho v posledni
dob¢ ustupuje. I ptes to je nabijeni EV levnéjsi nez tankovani do konvencniho auto-
mobilu (Autotrader, 2019).

Do rozmachu nabijecich stanic se nové ve velkém zapojuji také Cerpaci stanice.
Napt. Cerpaci stanice MOL nabizi moznost koupit si nabiti EV u obsluhy stanice, nez
zprovozni vlastni aplikaci. Ceny sice nahravaji autim s vétsi baterii, ale v ptipadé

nouze se nemusite nyni bat, Ze zlstanete viset nékde v provozu.

Tab 1.4: Cenové porovnani nakladid na nakup a uZivani EV vi¢i konvenénim motorim

(ADAC, 2020)
Fahrzeug / Modell > Cent pro km
' & = Rraftstoff 5 Fettdruck: Giinstigste Variante
o 00 B
‘mektrofahrzeug Plug-In-Hybrid S § Antrieby & ) -
L - - & ¥ aiiie E Kilometerleistung pro Jahr
Benziner Diesel B g E | 0000 1

‘ 5000 20000 30000
Hyundai
Kona Elektro (39,2 kWh) Trend 100 Strom 35336 59,2 44,9 38,2 30,9
Kona 1.0 T-GDI Trend 2 88 Super 20695 54,2 40,8 34,6 28,7
Kona 1.6 CRDi Trend \ 2 85 Diesel 23034 56,5 4,4 34,6 27,8
Kona Elektro (64 kwh) Style ‘ 150 Strom 43427 ' 67,2 50,5 42,6 34,3
Kona 1.6 T-GDI Style DCT 130 Super 24984 62,5 47,2 40,2 333
Kona 1.6 CRDi Style DCT \ 100 Diesel 26251 60,7 44,6 37,6 30,4

Pozn. k prekladu z némeckého jazyka: Fahrzeug/Elektrofahrzeug — vozidlo/EV, Fussnoten — po-
znamky pod Carou, Leistung — vykon, Kraftstoff — motorové palivo, Grundpreis — zakladni cena, Fett-
druck: Giingstigste Variante — optimalni varianta, Kilometerleistung pro Jahr — pocet ujetych km/rok

Pti porovnani finan¢ni ndro¢nosti nabijeni EV v doméci nebo externi siti 1ze srovnat
naklady, které jako uzivatel budeme mit, pokud budeme preferovat jeden nebo druhy
typ dobijeni. Tento model zfejmé neni v praxi bézny, vétSina uzivateli kombinuje

ruzné formy dobijeni, ale utvoti nam to obrazek, jak je dobijeni EV finan¢né naro¢né.

Tab. 1.5: Porovnani nakladu pro nabijeni EV v domaci nebo venkovni siti (Vomacka, 2020)

Vstupni data Doméci Wallbox (6 Ki/kWh) |Doméci Wallbox (2,5 Ki/kWh) |AC venkovni (3 Ki/kWh) DC venkovni (6 Ki/kWh)

Najezd 15000 km/rok (spotieba 17 kWh/100 km) 15300 K¢ 6375 ke, 7650 K¢ 15300 K¢
Najezd 20000 km/rok (spotieba 17 kWh/100 km) 20400 K¢ 8500 K¢ 10200 k¢ 20400 K¢
Majezd 25 000 km/rok (spotieba 17 kWh/100 km) 25 500 ke 10625 KE 12730 K¢ 25 500 kE
Najezd 30000 km/rok (spotieba 17 kWh/100 km) 30600 K¢ 12750 K¢ 15300 K¢ 30600 K¢
Jistit 25 A [mésitné 156 KE) 1873 KE 1873 KE 0 Ké OKE
Wallbox doba odpisu 5 let 6000 KE 6000 K OKE OkE
Instalace rozvad( (15 m + jistic) doba odpisu 5 let T02KE TOIKE 0KE 0KE
Revize elekifiny 2000 KE 2000 KE OKE OkE
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1.4.1 Emisni normy a vztah k Zivotnimu prostredi

Emise vznikaji pfi chemickych reakcich zptsobenych nedokonalym procesem spalo-
vani. Palivo obsahuje rizné chemické latky, které po spaleni v motoru vytvaii vyfu-
kové plyny. Jejich slozeni zavisi pfedevSim na typu a u€innosti motoru, piipadné na
uziti filtrd a katalyzatora.

Vyznamnym faktorem, ktery ovliviluje mnozstvi vypousténych emisi je typ a kva-
lita paliva, dopravni intenzita a rezim jizdy. Vyfukové plyny jsou smési riiznych kon-
centraci s riznymi u€inky na ¢lovéka. Janousek (2013) dodava, ze pfechodem na bez-
olovnaty benzin se vyznamné podaftilo snizit emise z olova. Vznétové motory produ-
kuji méné emisi, CO a NOX (oxidy dusiku) nez motory zazehové (benzinové), ale
naopak produkuji vice tékavych organickych latek (VOC) a karcinogennich pevnych
¢astic (PM). Naftové motory navic produkuji emise SO (oxid sifiCity).

Sou¢asti dokumentu NAP CM je také zavazek smluvnich stran, které musi do roku
2020 prezentovat své emisni zavazky, nizkoemisni strategie a plany do roku 2050.
NAP CM také stanovi pozadavky na vystavbu plnicich a dobijecich stanic s ¢asovym
horizontem mezi léty 2020 a 2030. K 15. lednu 2019 dohodu podepsalo 194 statt
a EU a 184 z téchto statli dohodu ratifikovalo. Téchto 184 cleni reprezentuje 89,3
% globalnich emisi. Posledni zemé Evropské unie, ktera dohodu ratifikovala, byla CR
(Ministerstvo pramyslu a obchodu CR, 2015).

Pro uptesnéni vSech ¢isel a z toho vyplyvajicich krok, je dalezité na za¢atku zmi-
nit, Ze ministii zivotniho prostiedi zemi EU v roce 2018 dosahli dohody ohledn¢ sni-
zovani emisi CO; z osobnich automobilli a dodavek po roce 2021. Podafilo se dohod-
nout redukéni cil pro osobni vozidla na arovni 35 % a tak dosdhnout kompromisu
piijatelného pro viechny (Ministerstvo Zivotniho prostiedi CR, 2018). Je tak ziejmé,
ze takovato findlni podoba obou natizeni bude tlaCit na vyrobce vozidel, aby po roce

2020 urychlili svoji produkci bezemisnich, a tedy zejména elektrickych vozidel.

Benzinovy automobil* 258
Hybridni Toyota Prius 168
Elektromobil Nissan Leaf 104
Elektrické kolo 22
Pozndmka: *Priimér v EU
Graf 1.14: Srovnani produkce uhliku (Tydenik Hrot, 2020)

Pozn.: srovnani dle druhu dopravniho prostfedku, véetn€ produkce emisi CO2 na km/g za cely Zivotni
cyklus vyrobku
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V Ceské republice se vyfukové emise v obdobi 2000 aZ 2018 zvysily o témét 66 %.
Nejvice téchto emisi vyprodukuje individualni automobilové, nakladni a vetejna do-
prava. Doprava je tedy v CR zdrojem negativniho vlivu na Zivotni prostiedi. Nastrojem
pro zlepSeni ovzdusi a sniZzeni emisi je Cista mobilita, o které se zminuji strategické
dokumenty pfijaté vladou CR, jako napt. Politika ochrany klimatu v CR, Statni politika
zivotniho prostiedi CR a Narodni program snizovani emisi CR (Ministerstvo priimyslu
a obchodu CR, 2020).

Je tfeba se zminit, ze 1 kdyz maji EV lokaln€ nulové emise, globalné nikoliv. EV
jsou Casto povazovany za bezemisni, coz plati praveé pro lokalni emise. Globalni emise
zaviseji na energetickém mixu dané zemé, ve které je elektromobil uzivan. Se zvySo-
vanim vyroby z obnovitelnych ¢i jinych bezemisnich zdroji a s utlumem vyroby
elektfiny z fosilnich paliv 1ze do budoucna o¢ekavat, ze se bude emisni stopa EV déle

vyraznéji snizovat (Deloitte, 2019).

Odpadové hospodarstvi
44%
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Prumyslové procesy (vy'roba)Q

Graf 1.15: Emise sklenikovych plynii v CR, rozdéleno dle sektori, pro rok 2018 (Faktaoklimatu,
2020)

Energetika

Doprava

Je to také odpovéd’ na velice Casto diskutovanou otazku a to, zda je vyroba EV ekolo-
gi¢téjsi nez u fosilniho auta. Detailni rozpad vyrobniho procesu EV napovida, Ze cca
40 % vsech emisi z vyrobu EV pfipada na vyrobu baterie, kdy se béhem vyroby baterie
pro jeden EV dostane do ovzdusi zhruba 50 kg CO2/kWh az 200 kg CO/kWh. Na
vyrobu oceli pfipada cca 18 %, 6 % na vyrobu hlinikovych komponentt a jen 5 % na
vyrobu elektromotoru. Zbylych 31 % se déli mezi plasty, sklo a dalsi prvky. Samo-
ziejmé, vSe zalezi na celém dodavatelském, vyrobnim, skladovacim
a prodejnim procesu EV a na pouziti alternativnich zdroji elektrické energie pii vy-
rob¢. Vyrobci automobill tak cili na to, aby snizili emise CO» z vyroby (fDrive.cz,

2021 a také Interestingengineering.com, 2020).
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Jedna z poslednich srovnavacich studii zvefejnénad v Belgii pocita s emisemi,
které auto se spalovacim motorem vypusti za cely sviij Zivotni cyklus a pfipocitava
k nim emise, které vzniknou pii jeho vyrob¢. Na strané EV pak krom¢ emisi pii vyrobé
automobilu pficita jesté ty vzniklé vyrobou baterie. Misto emisi vypusténych z auta
pak pocitd emise vzniklé vyrobou elektfiny, kterou auto spotiebuje. Tyto emise jsou
samoziejme v riiznych statech rozdilné a odviji se od energetického mixu v dané zemi.
Ten ma ze stat EU bezkonkuren¢né nejhorsi Polsko, kde je vétSina elektrické energie
z uhli, CR je mirné nad primérem EU.

Emise, které vzniknou pii vyrobé baterie, jsou nejvyssi u EV vyrobenych v Cing.
I ptes nepiiznivé podminky energetického mixu v Polsku uSetii primérny EV za sviij
zivotni cyklus 29 % emisi oproti voziim se spalovacim motorem, ve Svédsku to je ale
dokonce 0 79 % méng, zatimco pramér EU je sniZeni emisi CO2 0 63 %. CR se v tomto
srovnani dostava na hodnotu 47 % u dieselovych a 52 % benzinovych voza (Transpor-
tenvironment.org, 2021).

Zvysena emisni zatéz béhem vyrobniho procesu se ale vyrovnava v brzké dobé
pouzivanim EV. Jiz po ndjezdu cca 26 tis km, v piipadé dobijeni z obnovitelnych
zdrojli anebo po najezdu cca 78 tis km, a to v ptipad¢ dobijeni v bézném evropském
elektrickém mixu. V souhrnu je tak EV ekologictejsi nez auto se spalovacim motorem

(fDrive.cz, 2021).
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Graf 1.16: Porovnani celkovych emisi za Zivotnost konvenénich motori a BEV (Theicct, 2021)
Pozn. k prekladu z anglického jazyka: Vehicle — vozidlo, Fuel combustion — spalovani paliva, Fuel
production — vyroba paliva, Battery — baterie, Electicity production — vyroba elektfiny
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Evropsky parlament, Evropsk4 komise (dale bude uzivano EK) a Rada EU se dlouho
nemohly shodnout na procentuédlni vysi, o kterou se ¢lenské staty zavazou do roku
2030 snizit emise u osobnich automobilt 1 uzitkovych vozu, definitivni rozhodnuti
padlo na podzim 2019. VSechny tfi strany nakonec nasly spole¢nou fe¢ a dosahly kom-
promisu — v piipad¢é osobnich aut maji staty snizit produkci oxidu uhli¢ité¢ho o 37,5
procenta, u nédkladnich vozii pak o 31 procent, pficemz za zéklad k vypoctu emisniho
poklesu bude povazovan rok 2021 (Svetprumyslu.cz, 2020).
Nové emisni limity — vyhody:

e ubytek vyfukovych plynii produkovanych do ovzdusi automobily a ndkladnimi

vozy;
e dilezity krok k dodrzovani Patizské dohody z roku 2015;

e v¢tsi konkurenceschopnost evropského primyslu.
Nové emisni limity — nevyhody:
e riziko ztraty pracovnich mist v automobilovém primyslu;

e nedostate¢na dobijeci infrastruktura pro e-mobily na tzemi EU;

e kratké casové rozmezi pro dosazeni stanovenych norem.
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2 Cile prace a metodika

2.1 Cil prace
Vsechny studie s predikcemi trhu publikované v poslednich n¢€kolika letech komentuji

stagnaci a pozvolny o¢ekavany nartist podilu EV na trhu. Cilem diplomové prace je

posouzeni stavajiciho stavu e-mobility v JEK viici dal§im alternativnim zptsobtim do-
pravy s vyuzitim znalosti a zdrojii vyvoje e-mobility v CR a ve svété.

2.2 Material

Vysledky zjisténi budou doplnény ziskanymi daty na zédklad¢ samostatného sbéru dat
z vetejné dostupnych zdrojti a z vlastniho Setfeni (kvantitativni a kvalitativni).

Pii zpracovavani dat bude postupovano v souladu se zdkonem na ochranu osob-
nich 0daji respondentti (dle Zakona ¢. 110/2019 Sb. a Natizeni Evropského parla-
mentu & Rady ¢. 2016/679) a nebudou sbirana Zadna osobni data a dotaznik bude
obsahovat pouze anonymizované udaje. Pii zpracovani dat z interview bude s daty na-
kladano dle vySe uvedeného Nafizeni.

Diplomova prace se sestava ze tii zakladnich oblasti, zabyvajicich se postupné:

1. posouzenim aktudlniho stavu e-mobility v JEK s vyuzitim externich informaci
o vyhodach a bariérach;
2. posouzenim finan¢nich aspekti e-mobility;
3. sociologickym prizkumem s vyuzitim dotaznikového Setfeni a interview.
Soucasti kazdé z oblasti je popis pouzité metodiky vCetné uvazovanych vychozich
predpokladii ndsledovany prezentaci dosazenych vystupti a jejich komentara. Vybrané

vystupy jsou formou ptiloh nedilnou soucésti této prace.

2.3 Metody
V ramci kvantitativniho Setfeni byla realizovana metoda CAWI (Computer Assisted
Web Interview), tzn. internetové Setieni pres webovy formular (Stemmark.cz, 2020).
Vlastni Setieni bylo realizovano formou dotazniku pro zjisténi spotiebitelskych ten-
denci, se zamétfenim na znalost a vyuziti EV s prostorem pro slovni hodnoceni respon-
dent (MediaGuru.cz, 2020). Odpovédi Gcastnikli byly nasledné zaznamenany v elek-
tronické podobé, coz umoziluje jejich rychlé a efektivni zpracovani.

Osloveni respondentil probihalo na socialnich platformach (Facebook, skupiny

zamérené pro viastniky, uzivatele ¢i nadsence pro EV) s ohledem na ochranu osobnich
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dat a se souhlasem spravce skupiny. Respondenti byli osloveni formou tzv. rekrutac-
nich oken se zddostmi o spolupraci ve vyzkumu. Na socidlnich sitich se tézce cili,
proto do sbéru dat vstoupily odpovédi z celé CR. P¥i vyhodnoceni jednotlivych otazek
bylo nasledné s touto skutecnosti pracovano a nékterd odlisna ¢i zajimava data budou
prezentovana také oddélené: CR vs. data ziskand z JCK. P¥i porovnavani dat tak bu-
deme moci nésledné posoudit, zda se regionalné¢ odpovédi od sebe lisi.

Pro doplnéni moznosti posouzeni e-mobility v JCK byl dotaznik v upravené po-
dobé¢ predlozen také zastupcim nejvyznamnéjSich zaméstnavatelti v regionu a realizo-
van formou individudlnich interview (kvalitativnich Setfeni). Pii vybéru dotazova-
nych subjekt byl bran v potaz fakt, aby dand organizace jiz vyuzivala EV pro své
podnikani a pravni struktura organizace. Nasledn¢ bylo vyhodnoceno, jak k e-mobilité
pristupuji ptispévkové organizace a ¢isté soukromé subjekty.

Pro podlozeni vysledkli dotaznikového Setfeni byly stanoveny zavéry o ekono-

mické efektivnosti e-mobility. S vyuzitim Porterova modelu byly uréeny externi vlivy:

tj. konkurencni tlaky, rivalita na trhu, kterd zavisi na piisobeni a interakci zdkladnich
sil (konkurence, dodavatelé, zakaznici a substituty) a vysledkem byl stanoven poten-

cial odvétvi e-mobility v JEK. V kombinaci s dals$i metodou (SWOT analyza), byla tak

snadngji definovana souhrnna potiebna strategie. SWOT analyza je analytickd tech-
nika pouzivana také ve strategickém fizeni, ktera slouzi pro zhodnoceni vnitinich
a vn¢jSich faktort a je sloZena ze Ctyt hodnoticich oblasti: Strengths (silné stranky),
Weaknesses (slabé stranky), Opportunities (pfilezitosti), Threats (hrozby) (ob¢ témata
zpracoval Némec et al, 2008; zaroveil marketingovy guru Kotler, 2003).

Metody hodnoceni vyvoje a potencialu e-mobility jsou v této praci propojeny
s vysledky SWOT analyzy a Porterova modelu a odrézi ndhled na vyvoj na relativné

jeste novou technologii, a pro nékteré stale neprobadané téma EV.
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3 Prakticka cast

3.1 Lokalni specifika Jiho¢eského kraje

JEK s centrem regionu v Ceskych Bud&jovicich se nachazi v jizni ¢asti CR pfi hrani-
cich s Rakouskem a Némeckem, svym okolim u Dacic a Slavonic zasahuje az na Mo-
ravu. Rozséhlou vymérou 10 056 km? piedstavuje 12,8 % rozlohy CR a je tak druhym
nejvétsim krajem republiky. JEK je vymezeny tzemim okresi Ceské Bud&jovice,
Cesk}'/ Krumlov, Jindfichiiv Hradec, Pisek, Prachatice, Strakonice a Tabor. Zije zde
pies 644 tisic obyvatel, z cehoz vyplyva nejnizsi hodnota osidleni, tj. 64,03 obyvatel
na km?, ktefi ziji v 571 obcich a 53 méstech. Nejvice obyvatelstva, téméf 30 %, Zije
v Ceskych Budgjovicich (Mapy.cz, 2021).

Do silni¢ni sité JEK patii celkem 6 151 km silnic a dalnic, jejichz kvalita vSak
dlouhodobé¢ neni na nejlepsi trovni. V kraji je k zacatku roku 2021 pouze 70 km dal-
nic, 693 km silnic L. tfidy a 1 635 km silnic II. tfidy. Délka silnic III. tfidy je rozsahla,
nabizi 3 819 km, které jsou hojn¢ vyuzivané z ditvodu pitihrani¢ni polohy kraje s roz-
séhlej$imi vySe polozenymi oblastmi.
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Mapa 3.2: Geograficka mapa JEK (Docplayer, 2021)

Vyhodou vyse uvedené polohy kraje je sousedstvi s dal§imi staty Evropy, Rakouskem

a Némeckem. V poslednich letech se také realizuje mnoho ptinosnych projekti v ramci
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ptihrani¢ni spoluprace. Nejen ekonomicky pfinos, ale podporu cestovniho ruchu Ize
spatfovat ve vytvoreni Euroregionu Sumava/Bayerischer Wald/Miihlviertel sdruzujici
110 hornorakouskych, 80 bavorskych a 92 ¢eskych obci (z toho 52 obci lezi v JEK).
Euroregion Silva Nortica zahrnuje okresy Jindfichtiv Hradec, Ceské Bud&jovice, Pisek
a Tébor, v Dolnim Rakousku pak okresy Zwettl, Krems, Gmiind, Waidhofen an der
Thaya a Horn. V J¢K je do né&j zapojeno pies 40 obci. Dalsi Evropsky region Dunaj —
Vltava zahrnuje Gizemi 3 stattl. V CR do tohoto regionu patii kraje Jihoesky, Plzefisky
a kraj Vysocina. Cilem této ptihrani¢ni spolupréce je piedevsim vymeéna zkusSenosti a
rozvoj v oblasti dopravy, sluzeb a cestovniho ruchu (Go-eroad.eu, 2017).

Dopravni infrastruktura patii dlouhodobé mezi slabsi stranky JCK. Pfestoze kra-
jem prochazi dilezité mezinarodni silnice a severojizni zelezni¢ni koridor z Prahy do
Rakouska a koridor z Ceskych Budgjovic do Plzné, kraj dlouhodobé ¢eka na dokon-
¢eni mnoho let planované dalnic¢ni sité¢ a mezindrodniho letisté, které by ho pfiiblizilo
vétsimu rozvoji cestovniho ruchu a dal$im investorim. Planovany rozvoj jde pomalu,
i kdyZ se pomalu za¢ina nahrazovat pietizena silnice I/3 z Prahy do Ceskych Budgjo-
vic, déale do rakouského Lince vystavbou novych usekt dalnice, kterd by méla byt do-
koncena dle posledniho uptesnéni v roce 2025. Navrzena trasa dalnice D3 lezi na hlav-
nim mezinarodnim silni¢nim tahu E55, vedoucim ze Skandinavie pfes nase tizemi do
Recka (Ceskedalnice.cz, 2020).

Pro postupnou optimalizaci a zlepSeni krajské silni¢ni sité (II. a III. tf.) na tzemi
JEK byla vypracovana v roce 2010 Koncepce optimalizace dopravni sité na uzemi JEK.
a zaroven navrhla realizovat v nasledujicich letech investi¢ni a neinvesticni opatfeni.
Opatieni byla rozdélena do tii skupin, od opatfeni s nizkou prioritou s dobou realizace
nad 15 let, az na opatfeni s nejvyssi prioritou a dobou realizace do 7 let (Kraj-jiho-
cesky.cz, 2019). S intenzitou dopravy souvisi rovnéz pocet provozovanych dopravnich
prostiedkl, ktery v poslednich letech nartsta i v JEK. Nartist mnozstvi vozidel problém
se silnic¢ni siti dale prohlubuje (v méstech se pak projevuje problémy v oblasti dopravy,
tj. hlavn¢ nedostatek parkovacich mist v sidlech a na vybudovanych zachytnych par-

kovist’ ¢i pretizené uzly v dobé konce pracovni doby).
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Tab. 3.6: Osobni automobily registrované v CR — srovnani let 2010-2019 v ks (Sydos, 2019),

2010 2015 2016 2017 2018 2019
Hl.m. Praha 649707 | 786769 | 830304 | 881618 | 919835| 946244
Stredocesky kraj 578338 | 667586 | 693799 | 723551 | 753259 | 779836
Jihocesky kraj 292639 | 329146 | 340060 | 352768 | 364805 | 375657
Plzensky kraj 268627 | 304968 | 315974 | 330684 | 344128 | 355958
Karlovarsky kraj 124611 | 141403 | 146371 | 152581 | 157731 | 161623
Ustecky kraj 341806 | 374958 | 387109 | 401720 | 417010 | 430997
Liberecky kraj 184060 | 206083 | 213210 | 221224 | 229261 | 236066
Kralovéhradecky kraj 243729 | 269977 | 279591 | 290255| 299983 | 308501
Pardubicky kraj 216704 | 244604 | 253001 | 263037 | 272776| 281129
Kraj Vysocina 213426 | 242490 | 250539 | 259945 | 268889 | 276677
Jihomoravsky kraj 467852 | 530161 | 549979 | 573731 | 594778 | 614420
Olomoucky kraj 238305 | 267857 | 277167 | 288152 | 298059 | 307248
Zlinsky kraj 223588 | 251128 | 258523 | 267968 | 277551 | 285673
Moravskoslezsky kraj 452840 | 498186 | 512181 530988 | 549848 | 564966
Celkem CR 4496 232| 5115316 | 5307 808 | 5538222 | 5747913 | 5924 995

3.1.1 Emise a elektromobilita v ¢islech

Kvalitu ovzdusi v JEK samoziejmé ovliviiuji emise znecistujicich latek, které do
ovzdusi vypousti tézky primysl a technologické zpracovani, v ramci jejichZ procest
vznikaji emise. Ke zdrojiim s nejvyznamnéjSimi emisemi patii na izemi JCK piede-
v8im emise tuhych znecist'ujicich latek v oblasti ,,t€Zba a dobyvani“ (napt. Kamen
a pisek, spol. s r.0., kamenolom Destnd, kamenolom NihoSovice, kamenolom Dacice
apod.), dale subjekty spadajici do kategorie ,,pouziti organickych rozpoustédel* (napf.
KOVOSVIT MAS, a.s. Sezimovo Usti nebo VITON s.r.o0. Plana u Ceskych Budgjo-
vic). Z hlediska plosného rozsahu piekroceni limitt kontrolovanych hladin emisi se
naméfené hladiny jevi mén& problematické nez pro zbyvajici ¢ast CR. Dochazi sice
k mistnimu piekroceni imisnich limiti zejména pro benzo(a)pyren, ale ro¢ni imisni
limity nejsou na izemi J¢K jinak dale piekraCovany (Kraj-jihocesky.cz, 2017).

Jiz v piedchézejici kapitole 0 NAP CM a inovovanych cilech stanovenych EK
(str. 16: subkapitola 1.1.3) byl zminén ambiciozni cil 250 000 az 500 000 EV na ces-
kych silnicich do roku 2030 nutnych pro to, aby CR splnila pozadavky EK na snizeni
emisi ve své dopravé. Jiz pivodni NAP CM obsahoval set opatient, s cilem podpory
piimych investic do ptislusné infrastruktury dobijecich a plnicich stanic ¢i na podporu
vozidel s alternativnim pohonem. Z aktudlnich statistik nicméné vyplyva, ze realny
vyvoj se v CR na poli e-mobility oproti této predikci pondkud opozd'uje.

Rozsiteni e-mobility v JEK podporuji dlouhodobé nejvice energetické spolecnosti,
které vyuzivaji naristajicich ¢isel prodeji EV a roste zajem obchodnich fetézcii nad

zlepSovanim sluzeb zakazniklim a vystavbou dobijecich stanic u svych provozoven.
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V ramci pilotnich projektt spolupracuji s odborniky, vyrobci automobild, vyrobei do-
bijeci infrastruktury i kone¢nymi uzivateli.

Zamg¢iime-li se na soucasné mnozstvi EV vyskytujicich se na ¢eskych silnicich,
1ze konstatovat, Ze e-mobilita jiz neni na ¢eském trhu na samém pocatku, do rostoucich
¢isel minulych let zasahl v poslednim roce mj. coronavirus a vyrazné zabrzdéni ob-
chodnich ¢innosti obyvatel a firem. Vzhledem ke zpozdéné nebo netiplné implemen-
taci coronavirovych opatieni vSak nartst EV na ¢eskych silnicich zatim neprobiha tak,
aby bylo jednoduse realné dosahnout pozadované 500 000 hranice v roce 2030. K po-
klesu prodejii v§ech automobilii v souhrnu za rok 2020 doslo na trzich vSech zemi EU.

V obdobi leden-prosinec 2020 bylo v Centralnim registru vozidel evidovano 202
972 novych osobnich vozidel, coz pfedstavovalo mezirocné o 46 943 registraci méng.
Z vozidel sledovanych v ramci Narodniho ak¢éniho planu ¢isté mobility byl v lofiském
roce nejveétsi zajem o automobily s externim dobijenim. Mezirocné bylo registrovano
také vice LPG vozidel, naopak 28% pokles byl evidovan u CNG vozidel. V prosinci
bylo registrovano 1 522 EV vozidel (1 159 BEV, 363 PHEV), jednalo se historicky
0 nejvyssi pocty registraci. V ptipad¢ registraci BEV vozidel se prosinec 2020 podilel
35,5 % na ro¢nich registracich. V soucasné dobé je 75 % novych vozidel potizovano
podnikateli (zejména pravnickymi osobami). U vozidel na alternativni pohon je tento
podil jesté vyssi, ptes 95 %. Pokud bude podpoten ndkup vozidel pro fyzické osoby,
predpokladame nadale dominantni podil na prodejich novych vozidel na alternativni
pohon podnikatelim a také segmentu fyzickych osob. A bohuZzel ani dovoz ojetych
EV ¢i PHEV nebude znamenat vyrazné navyseni podilu fyzickych osob (Ministerstvo
pramyslu a obchodu CR, 2020).

Prozkoumanim vozového parku JEK je z nize uvedeného grafu evidentni, Ze za-
timco mezi roky 2011 a 2013 pocet novée registrovanych osobnich automobilti (dale
také jako OA) v J¢K stagnoval mirné€ pod hranici 8 000 ks, od roku 2014 zaznamenaval
postupny nartst s meziro¢nim piirastkem okolo 9,5 % a to az téméft ke hranici 11 000
ks vroce 2017. V dalsich letech probihala stagnace poc¢tu nové registrovanych vozidel,
az do loniského poklesu na hodnotu 8 250. V celorepublikovém srovnani se tedy JCK
podili registracemi vSech novych OA pouhymi 4 % na celkovych ¢islech.

Po bliz§im prozkoumani lze také konstatovat, ze pocty novych registraci OA
v ramci jednotlivych let podléhaji sezonnosti a 1ze pozorovat nejvetsi nartisty v jarnich

Cvwr

tem Cistého disponibilniho dichodu v JEK.
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Pocet registraci OA vSech typi paliv (v ks)
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Graf 3.17: Srovnani registraci viech novych OA v regionech CR v porovnani s J¢K (vlastni
zpracovani, 2021)

Pokud bychom se chtéli detailnéji podivat na registrace EV v JEK, budeme ¢isly regis-
traci mozna zklamani. Dostupné statistiky na Centru dopravniho vyzkumu uvadi roz-
pad, ktery koresponduje se skutecnosti, ze EV pro vétSinu obyvatel JCK je luxusni
zaleZitost a region se drzi uprostied srovnani s ostatnimi kraji. Cisla prodeji jsou
moznd také ovlivnéna naturou a potifebami ,typickych® vlastnikii OA. Stale nejvice

oblibeny typ vozu je kombi s dieslovym motorem a maximalnim tloznym prostorem.

Pocet registraci BEV (v ks) k 30. 9. 2020
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Graf 3.18: Porovnani po¢tu registraci BEV k 30. 9. 2020 (vlastni zpracovani, 2021)

Obliba malych EV a dalSich OA teprve pfichazi s preplnénosti silnic a nedostatecnym

parkovacim prostorem a mozna casem se dockame jejich vedouciho postaveni v pro-

dejich automobilek.
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3.1.2 Portfolio dobijecich stanic a jejich provozovatelé
K zacatku roku 2021 se na tizemi celého JCK nachazi 26 nabijecich stanic provozova-
nych nejvétsimi dodavateli energii. Tento pocet je doplnén partnerskymi dobijecimi
stanicemi, jejichz pocet se stale rozrista. Davno tedy neplati, Ze jen malé Cast z téchto
nabijecich bodi je provozovana velkymi energetickymi spole¢nostmi. V kraji domi-
nuji poskytovatelé jako E.ON, CEZ, PRE, ktefi nabizi pfevazné pomalou nabijeci in-
frastrukturu, z celkového poctu se zde nachazi ale stale pouhé¢ 4 rychlé nabijeci stanice.
Abyste mohli pouZivat vefejné dobijeci stanice CEZ, sta¢i si stahnout aplikaci
FUTUR/E/GO a v JEK vyuzit 10 DC dobijecich stanic. Novy a moderni systém ob-
sluhy dobijecich stanic je zaloZzeny na registraci do zékaznického uctu s ptistupem do
systému bud’ prostfednictvim webového rozhrani (Driver portalu) nebo s vyuzitim mo-
bilni aplikace. Obratem pak muzete zacit dobijet na kterékoli z vetejnych dobijecich
stanic Skupiny CEZ. Aktualni mapu naleznete na webu Elektromobilita (2021). Dobi-
ject stanice jsou zpfistupnény bud’ ptilozenim RFID c¢ipu nebo prostrednictvim apli-
kace. Vhodnou zasuvku zvoli uzivatel pomoci navigace na displeji ¢i v aplikaci, sta-
nice se poté propoji s EV a zacne proces dobijeni. Normalni dobijeci stanice jsou osa-
zeny dvéma tiifazovymi zasuvkami az 22 kW typu Mennekes. Rychlodobijeci stanice
maji rozhrani standardti Mennekes (zasuvka az 22 kW), CHAdeMO a CCS Combo (az
50 kW), kde dobijeci kabely jsou soucasti stanice. Neregistrovani zdkaznici mizou
zaplatit za kazdé dobijeni jednordzove, pomoci mobilni aplikace fidi¢ zaplati ihned po

ukonceni dobijeni.

Tab. 3.7: Cenik s 5 tarify (Elektromobilita, 2020)

TAXI Obcmf’r" Vlkgn.d'ovy Pay - Neregistrovany
cestujici ridi¢ as you go
Mésicni platba Ké&/mésic 1750 550 200 0 0
Poplatek za odbér K&/kWh 3,5 45 55 7.5 9,5
Pred;'al_acena spotreba KWh 500 122 36 0 0
(volné jednotky)

Spolecnost E.ON provozuje portal E.ON drive (2021) na kterém jsou uvedeny veskeré
informace potiebné pro vyuzivani sluzeb EV, véetné¢ mapy dobijecich stanic. V JCK
k zacatku roku 2021 lze vyuzit 10 AC a 3 DC nabijeci stanice. E.ON je v kraji primar-
nim poskytovatelem a celkem provozuje 41 AC, 57 DC a 4 UFC (4. ultrarychlé) nabi-

jecich stanic v CR. V blizkém horizontu planuje zprovoznit dalsich 12 nabijecek, které
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jsou nyni ve vystavbé. Pro domaci a firemni dobijeni vétSinou staci AC dobiject sta-
nice ve formé wallboxu s jednim nebo dvéma vystupy. V ptipadé potizeni stanice pro
tranzitni dobijeni, je vhodnéjsi DC stanice, ktera ma vyrazné vyssi dobijeci vykon
anabiji rychleji. K chytrému wallboxu, komercni sloupové nebo rychlodobijeci stanici
nabizi E.ON i online informacni systém, ktery zobrazuje detailni piehled o jednotli-
vych dobijeni. Tento IT systém (E.ON Drive) je spolecnosti doporucovan predevsim
podnikateltim, ktefi si chtéji dobijeci stanici vydélavat.

V siti E.ON byla zprovoznéna v lednu tohoto roku veiejna dobijeci stanici pro EV
pobliz Bieclavi, kterda mj. v sob¢€ spojuje fotovoltaickou elektrarnu a bateriové ulozisté
a je mozné si zde dobit EV elektiinou ptfimo ze slunce. Aktudlné je jednou z nejvy-
konngjsich svého druhu v CR. Pro zajemce o dobijeni je tu piipravena rychlodobijeci
stanice ABB Terra, ktera je schopna dobit baterie vozu z nuly na 80 % kapacity do ptl
hodiny. Tato fotovoltaicka elektrarna by v idealnich podminkach mohla ro¢n¢ vyrobit
okolo 15 MWh elektrické energie, coz odpovida naptiklad objemu, ktery dobili ele-
kromobilisté za minuly rok u dobijecky v Jihlavé, ktera patii mezi deset nejvytizengj-

Sich stanic v siti E.ON Drive.

Tab. 3.8: Cenik s 5 tarify (E.ON Drive, 2021)

Od 1. 2. 2021
B || Voné minuty 480 480
u AC stanice minut minut
do e
B 6 Ké 9 Ké Voiné minuty 90 90
AC dobijeni KWh KWh u DC stanice minut minut
e e 6,90 K& 11 Ké Volné minuty 90 90
C dobijeni KWh KWh u UFC stanice minut minut
> < Dalsi minuty A %
UFC dobien 9 Ke 13Ke u stanice 2 KE s¥o
kWh kWh (AC. DC, UFC) minuta ninuta

V ramci jednoho mistniho trhu musime pocitat také s PRE jako provozovatelem dobi-
jecich stanic. Nejde o primarniho poskytovatele, ale v J(K mizeme vyuzit sit’ 2 DC
a 1 AC nabijecek. Prazska energetika nasleduje trendy ve vyuzivani elektfiny a e-mo-

bilitu (EV, elektrokola, nabijeci stanice apod.) nevyjimaje. Pro soukromé dobijeni je
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schopna navrhnout feseni dle individualnich potteb klienta, od roku 2010 pak provo-
zuje veiejnou dobijeci sit’ PREpoint, ktera se viditelng i v regionu jiznich Cech roz-
rusta.

Svym zakaznik(im nabizi zajiSténi také dlouhodobého a kratkodobého pronajmu
nebo leasingu EV na zékladé registrace v zdkaznickém systému. Jako zakaznik vyuzi-
vate pro nabijeni bud’ ¢ip ¢i QR koéd, nebo vyuzivani jednordzovych nabijeni bez re-
gistrace. Kazda dobijeci stanice PRE je vybavena QR kédem, jehoz naskenovani mo-

bilnim telefonem otevie platebni branu pro vybér doby nabijeni.

Tab. 3.9: Cenik pro registrované zakazniky (Premobilita, 2021)

Staly kvartalni plat za kazdou Cena za odebranou elektfinu Cena za dobijeni (K&/min)*
kartu/€ip (K¢&/Etvrtleti) (KE/kWh)
30,00 (36,30) 2,50 (3,03) 0,20 (0.24)

Tab. 3.10: Cenik jednorazového dobijeni, platny od 1. 1. 2020 (Premobilita, 2021)

KEé/30min. Ké/1hod. Ké/2hod. Ké/3 hod.

Typ standardu dobijeni

s DPH s DPH s DPH s DPH
Type 2 Mennekes 22kW 60.- 120,- 180, -
CHAdeMO 50kW+ 100,- 200,- 400,-
CCS 50kwW+ 100,- 200,- 400,-

V kombinaci s elektfinou ziskanou z obnovitelnych zdrojii je e-mobilita trvalym fese-
nim v boji s klimatickymi zménami také pro dalSiho velkého dodavatele komodit —
innogy. Pro soukromé i1 podnikatelské potfeby nabizi sluzby v balicku eMobility
(2021), pro piistup k nabijecim stanicim vyuZijete nejen zaméstnanecké prikazy,
chytré telefony, ale i inteligentni nabijeci kabely (Plug & Charge). Balicek nabizi moz-
nost zadat kilometrické stavy EV a sledovat zakladni statistiky spotfeby a dobijeni.

Na trhu se miizete potkat se soukromymi nabijecimi stanicemi jednotlivych auto-
mobilovych znatek, v CR se miizete potkat s irokym zastoupenim stojantl napf. zn.
Tesla. Ta nabizi dobijeci stojan typu Supercharger (8x) s vykonem az 125 kW, v J¢K
muzeme zacatkem roku 2021 nabijet pfevazné standardné, a to na 5 mistech. V prvnim
kvartale roku 2021 byl otevien prvni Supercharger Tesla kousek od Kamenného
Ujezdu u rybnika Stilec (Tesla.com/cs, 2021).

Masivnimu rozsifeni nabijecich bodii jde posledni dobou vstfic i za€inajici proak-

tivita obchodnich fetézct, které stoji na vypadovkach z mést a u dalnic. Presto elek-
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tromobilisté na cestach spiSe spoléhaji na své zkusenosti s nabijecimi stanicemi a vy-
uzivaji moderni aplikace, jako je napt. Open Charge map, kam svépomocné dopliuji
nabijeci mista sami.

3.1.3 Dimenzovani potiebné infrastruktury v J¢K

Pro zhodnoceni stavajici infrastruktury je vyhodnoceni aktudlniho stavu rozvoje e-mo-
bility v CR a plnéni cilti a opatieni pfedchozi verze NAP CM. Aktualni prodeje vozidel
a stav vozového parku ukazuji, Ze trh se oproti predikci z NAP CM opozd’uje. Nicméné
dlouhodobé¢ Ize ptredpokladat efekt piisn€jSich emisnich limitd pro vyrobce vozidel,
ktery by mél kiivku navysSeni poctu vozidel vyrazné ovlivnit. Kromé rozvoje e-mobi-
lity v osobni dopravé (vSech typti pohonti: mild-hybrid, FHEV, PHEV, BEV) roste
1 poCet provozovanych elektrobusii. Dobijeci infrastruktura bude obsahovat pomérné
Siroké portfolio technologii (dobijeci body jak AC, tak i DC, instalovanych podle typu
lokality) a zastoupeni jednotlivych typt dobijecich stanic se v ¢ase bude vyvijet. Dle
vyse uvedeného to vypada, ze dobrym indikatorem pro dobijeci infrastrukturu je niko-
liv pocet dobijecich stanic, ale jejich celkovy vykon.

Pti predikcich odhadu plnéni cilti EK se v n€kolika studiich proveditelnosti reali-
zovanych pro kraj a pro Ministerstvo dopravy vychazi z opatrné predikce pocti EV na
nasich silnicich. Pocita se i s daty registraci osobnich automobild napii¢ Némeckem
a také uréité zpozdéni rozvoje trhu CR v rozmezi 4-5 let oproti referenénim zemim.
Vysledkem tohoto pfistupu je hodné konzervativni odhad poctu EV v roce 2023, t;.
1 050 EV v JEK (EY, 2018).

1050

370

30-100
2017 2020 2023

Graf 3.19: Odhad po¢tu EV v J¢K pro roky 2020-2023, v ks (EY, 2018)

Pro rozvoj krajské nabijeci infrastruktury pro e-mobilitu byla JEK poptana Studie pro-

veditelnosti, kterd v rdmci svych vysledkl navrhuje vhodné umisténi nabijecich stanic

52



s vyuzitim mapové-analytického modelu, ktery zpracoval mapové vrstvy ziskané z ve-
fejnych zdrojii (napi. CUZK, CSU) a z Geoportalu JEK:

* sit’ komunikaci dalnic a silnic I. tfidy

* sit’ komunikaci II. a III. tfidy

« intenzita dopravy na tsecich silnic (RSD)

» katastralni plochy parkovist, ¢erpacich stanic a odpocivek

e distribu¢ni sit€ NN, VN

« hustota osidleni (CSU)

« hruby disponibilni déichod (CSU)

* stavajici nabijeci stanice

* body zajmu (centra mést/ndmésti, radnice, kulturni pamatky, vyznamnéa obchodni

centra, nadrazi, letisté, divadla, Skoly, nemocnice apod.; EY, 2018).

Mapa 3.3: Vystup aloka¢niho modelu; souhrnny pohled a doporucené lokality vyznaceny cer-
vené (EY, 2018)

Jelikoz stanovenym cilem je zajisténi pokryti vystavbou pilotni infrastruktury v JEK,
studie pocita s hlavni roli sité tranzitnich a méstskych stanic DC, ¢aste¢né doplnénych
AC nabijecimi stanicemi s pfredpokladem delsi doby parkovani (napi. obchodni centra,

historické pamatky ¢i sportovni zafizent).
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Pokud bychom srovnali tyto navrhované lokality v JEK s aktudlné planova-
nymi dobijecimi stanicemi napf. spol. E.ON nasli bychom ptekvapivou shodu —
Kvilda, Lipno nad Vltavou, Kaplice, Hlubokd nad Vltavou, Sobé&slav, Strakonice
a Blatna. Hlavni stfediska, ve kterych se soustted’uje turisticky ruch ¢i jsou hlavnimi
dopravnimi uzly na trase CB — Praha &i CB — Plzex.

3.1.4 Alternativni pohony a jejich vyuziti

Na snizovani emisi z vefejné dopravy se velkou mérou podileji také automobily s al-
ternativnimi pohony. Pro podporu vyuzivani zemniho plynu schvalila vlada v roce
2018 Memorandum o dlouhodobé spolupraci s plynarenskymi spole¢nostmi v oblasti
vozidel na zemni plyn pro obdobi do roku 2025 a tim také stanovila podminky pro
vyvoj spotfebni dan€ pro stlaceny zemni plyn (dale také jako CNG) tak, aby jeho cena
zustala konkurenceschopna oproti konvencnim paliviim i po roce 2020 (Ministerstvo
primyslu a obchodu CR, 2018).

Z celoevropského pohledu je CR dlouhodobé ptizniva pro rozvoj sité CNG stanic,
bavime se o primérném kazdoro¢nim nartistu prodanych CNG vozidel 30 %. Jednou
z vyraznych bariér ovlivitujici rozvoj CNG aut vSak nadale zistava problematika jejich
parkovani v hromadnych podzemnich garazich, které byva problémem pfedevsim pii
navstévach obchodnich center ve vétSich aglomeracich.

V souctu plynovych vozidel jsou dlouhodob¢ nejvyssi pocty registraci v Morav-
skoslezském kraji, JEK se v registracich CNG vozidel drzi v poloviné srovnani krajt,
v registracich LPG je viak na chvostu srovnani. Cisla dlouhodobé odrazi stav dobijeci
sit¢ v JCK a ochotu obyvatel alternativni paliva vyuzivat. Vyznamnou roli v poctu re-
gistraci hraje pochopitelné 1 stafi vozového parku. Zatimco BEV jsou ve zvySené miie
registrovand az v poslednim obdobi (zpravidla firemni registrace), v ptipadé¢ LPG vo-
zidel je jejich primérné stafi nepomérné vyssi (zpravidla soukromé registrace; Cen-
trumdopravnihovyzkumu.cz, 2020).

Dle stanovenych cili v NAP CM miizou dal§i alternativni pohony piedstavovat
az 5 000 novych CNG vozu, coz predstavuje pfiblizné 50 000 CNG vozl v provozu.
Zatimco jesté v roce 2011 bylo v Cesku jen zhruba 40 plnicich stanic CNG pro moto-
rova vozidla, o deset let pozdéji je v provozu jiz 219 vetejnych plnicich stanic.

Snaha o ozelenovani dopravy vzbudila v roce 2020 z4jem prvnich fidi¢i o zemni
plyn s pfimési bioslozky, tzv. BioCNG. V oblasti ndkladni dopravy oslovila firmy
uspornéjsi alternativa k nafté¢ v podobé LNG. Zatimco spotieba jiz zavedeného CNG

vyrovnala lotisky rekordni vysledek, v piipadé LNG vzrostla o 57 % na 1,366 mil. m>.
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Dalsi moznosti pro splnéni cili ke snizeni emisi je vyuziti bioplynu pro dopravu
z hlediska povinného podilu obnovitelnych zdroji energie v doprave. Zaroven splnéni
tohoto cile pomize CR redukovat zavislost na dovozu zemniho plynu. Bioplyn je smés
plynd, z nichZ hlavni jsou metan a oxid uhli€ity. Vznik4 mikrobialnim rozkladem or-
ganické hmoty za nepftistupu vzduchu (tzv. anaerobni fermentaci nebo digesci). Ener-
geticky vyuzitelny bioplyn (dale jen BP) je vyrabén ve specializovanych technologic-
kych zafizenich tzv. bioplynovych stanicich a také vznikd v télesech komunalnich

skladek, kde byva pro dalsi vyuziti jiman systémem sbérnych studni a ¢erpacich stanic

(Bioplyn.cz, 2021).
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Graf 3.20 — Registrace OA souhrnné za alternativni paliva, k 30. 9. 2020 (vlastni zpracovani,
2021)

Hned v n€kolika parametrech, véetné celkové spotieby zemniho plynu v doprave,
piekonaly statistiky prodeji vozidel se CNG 1 predikce k registracim osobnich auto-
mobili s alternativnimi palivy NAP CM (CNg4you.cz, 2021). Z uvedenych ¢&isel je
ziejma pievaha tzv. ,koncernovych* vozidel, oproti soukromym osobnim automobi-
ltim. Celkem jezdi na ¢eskych silnicich 106 054 LPG automobiltia 21 014 automobilt
na CNG pohon.
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Pocet verrejnych PS CNG (v ks) k 31. 12. 2020
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Graf 3.21 — Pocet vei‘ejnych plnicich stanic CNG dle regionii, rok 2021 (vlastni zpracovani,
2021)

Vyuziti vodiku v automobilech neni jiz tabu a Ize ho oznacit jako mozné palivo bu-
doucnosti, které ¢astecné nahradi naftu i benzin. Posledni studie japonské automobilky
Toyota tvrdi, Ze cena osobnich automobill na vodikovy pohon se do deseti let vyrovna
cen¢ PHEV. Zarovei je vyrobcem prvniho sériového vozu na vodik pojmenovaného
Mirai (Toyota.cz, 2021). V CR v této chvili miizeme najit dvé nabijeci stanice provo-
zovan¢ spolecnosti ORLEN Unipetrol, a to v Praze na Barrandové a v Litvinové. Na-
sledn¢ bude vodikovy stojan nainstalovan na Cerpaci stanici v Brn¢, v pokrocilé fazi
piiprav je také instalace stojani v Plzni a dale v Praze ve sméru na Mladou Boleslav
(Unipetrol.cz, 2021). K rozvoji prodeji vodikovych automobild by mél ptispét dotacni
program Ministerstva dopravy, které je pfipraveno podpofit do roku 2023 vystavbu

zhruba Sesti az osmi vodikovych stanic (Lidovky.cz, 2021).

3.2 Analyza elektromobility v Jiho¢eské kraji

Zejména zapadni a severni Evropa patii mezi zemé¢, odkud Ize Cerpat zkuSenosti s pie-
chodem k e-mobilité. Pozorujeme zde ptivétivejsi pristup hlavné ze strany vetfejné
sféry i ze strany uZivatelii. Pro nastaveni vhodného systému podpory e-mobility v CR
a stanoveni lokalni podpory v J¢K je prenos zkusenosti klicovou oblasti. Zda se mys-
lenky kraje propojily s potfebami uzivatelti EV bylo provéteno v ramci zrealizovaného
dotaznikového Setieni, jehoz vysledky se prolinaji nasledujicimi body a detailnéji jsou

popsany v bodu 3.4. této prace.
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Myslenka smart regionu JEK je realizovana Komisi Smart regionu jizni Cechy,
ktera se snazi o vytvoreni strategického spoleCenstvi vyznamnych partnerii, analyzu
kli¢ovych oblasti regionu a vytvotreni koncepcniho a technologického prostiedi. Sou-
casti je také realizace pilotnich projektii formovanych na zakladé spolecné strategie
a v synergii vSech zapojenych partneri a projektovych skupin. Hlavnim cilem skupiny
pro ¢istou mobilitu by mélo byt predevsim snizovani zdravotné rizikovych emisi z do-
pravy, a to formou tematickych okruhi, které mj. ¥esi rozvoj infrastruktury pro e-mo-
bilitu, rozvoj elektrobusii a CNG dopravy a zaroven zaméfenim se na rozvoj ptijcoven
elektro kol a elektro skutrli a tim zajistit potfebnou podporu cestovniho ruchu (Smart-
region.cz, 2021).

Dal$im vyznamnym projektem v JCK je Projekt e-Road Pisek — Deggendorf
(oznacCeni také jako Projekt €. 93), ktery byl realizovan od 1. 3. 2017 — 28. 2. 2019.
Jedn4 se o program pieshrani¢ni spoluprice CR a Bavorska (cil EUS 2014-2020),
ktery byl zastitén neziskovou organizaci TSI Pisek z.s., ktera se specializuje na rozvoj
e-mobility v JCK, méstem Pisek a bavorskymi partnery, konkrétné¢ Technische Ho-
chschule Deggendorf, E-WALD GmbH. Hlavnim cilem projektu byl rozvoj e-mobility
v preshrani¢ni oblasti JEK a Vychodniho Bavorska, spolu s vytvofenim strategii pro
organy mistni samospravy s vyhledem jejich néasledné aplikace do svych méstskych
ak¢nich plana (Keep.eu, 2021).

Mezi cile projektu e-Road Pisek — Deggendorf patii nejen analyzy dopadu e-mo-
bility na zivotni prostiedi, dlouhodoby rozvoj kraje a vliv na obnovitelné zdroje ener-
gii, ale také ptipravy pfeshranicni spoluprace na rozvoj e-mobility ¢i workshopy a dalsi
vzdélavaci akce k rozsiteni e-mobility nejen pro zastupce mést, obci a krajt, ale také
pro Sirokou vetejnost. Projekt neptetrzit¢ realizuje jednotlivé body ze svého planu
a myslenka projektu je v plném souladu s mnoha dalSimi nadregionalnimi, narodnimi
a mezinrodnimi strategiemi, v prvni fadé se strategii Evropa 2020 (Vlada Ceské re-
publiky, 2021). Projekt je také pod zastitou Komise Smart region jizni Cechy, jejiz
prioritou je podporovat ¢istou mobilitu.

Zaroven tento projekt navazuje na jiz realizované projekty, napt. na projekt
e-Sumava (na izemi CR), program CD Bike spole¢nosti Ceské Drahy a stale jestd
aktivni projekt e-Wald (na tUzemi Bavorska), které spolu blizce spolupracuji

(E-wald.eu, 2021).
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3.2.1 Nastroje na podporu elektromobility v Jiho¢eském kraji

K rozvoji EV pfispiva mnozstvi soucasnych opatieni, ktera jsou podpofena legislati-
vou a politickymi intervencemi. Pro podporu e-mobility bylo zavedeno nebo se pla-
nuje zavést mnozstvi podpor, napiiklad dotace na nakup vozidel nebo na potizeni
a instalaci nabijecich stanic. Nékteré energetické spole¢nosti do¢asné umoziiuji na
svych dobijecich stanicich moznost nabijeni EV zdarma, tyto ,,bezplatné dny* jsou
Casto komunikovany na socialnich sitich mezi uzivateli EV a v daném obdobi byvaji
stanice téchto provozovatell prioritné vyuzivany.

V ramci Studie proveditelnosti pro rozvoj krajské nabijeci infrastruktury pro EV,
ktera byla zpracovana EY (2018) byly JEK definovany tyto kategorie opatfeni: strate-
gie — osvéta — vzdelavani — zvyhodnéni e-mobility v dopravé — piima stimulace po-
ptavky po EV — vyuzivani e-mobility ve vefejnych sluzbach — obecnd podpora.

Podivejme se na zdvazek zvyhodnéni e-mobility v dopravé a na pfimou stimulaci
poptavky a vyuzivani e-mobility ve vefejnych sluzbach JECK. Soucasti jednotlivych
strategii jsou nékteré z téchto boda, které jiz byly v JCK ¢aste¢né nebo plné realizo-
vany a které jsou jiz v mnoha méstech uvadény do praxe:

e napf. parkovani na vetejnych parkovistich a jinak vyhrazenych mistech (napf.
modrych zénach) zdarma nebo za minimalni poplatek;

e vyhrazena parkovaci mista v centrech mé&st pro vozidla s elektrickym pohonem,;

e poiizeni EV do vlastniho vozového parku (pfi maximalnim vyuziti dotac¢nich
programil);

e podpora potizeni EV do vozovych parkii mést (pfi maximalnim vyuziti dotacnich

programi).

Obr. 3.5: Vyhrazené parkovaci misto na namésti Ceskych Bud&jovicich pro EV a flotila pisec-
kych elektrobusi (vlastni zpracovani, 2021)
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Jednotlivé vétSina z uvedenych opatfeni nema okamzity vliv na samotny prodej EV,
z dlouhodobého hlediska jsou vSechny neodmyslitelnou a potfebnou soucasti prospe-
rujiciho automotive trhu.

Nelze opomenout ani nutnou osvétu a vzdélavani Siroké a odborné vetejnosti,
kterd na odborné urovni je realizovana napt. v Programu IROP (podpora je mifena pro
stiedni odborné a vyssi odborné skoly véetné viceletych gymnazii) pro pochopeni vy-
hod a odstranéni piipadnych psychologickych bariér e-mobility. Potfeba narovnavani
informaci o EV a vyhodach ¢i nevyhodach je jednou z bariér, které vyplynuly z dotaz-
nikového Setfeni, a které jsou uvedeny nize v bodu 3.2.2.

V ramci jednotlivych cilii krajskych strategii jsou vyhlasovany vyzvy pro realizaci
individudalnich projekta, napt. na vybudovani infrastruktury nabijecich a plnicich sta-
nic pro vozidla s alternativnim pohonem, kdy podpora je umoznéna na vybudovani
pateini sité nabijecich stanic pro e-mobily. Napt. v rdmci programu Operaéni program
Podnikani a inovace pro konkurenceschopnost (dale také jako OPPIK) se prolina pod-
pora vybudovani nabijecich stanic a moznost potizeni EV. Ptislusné vyzvy obsahuji
1 indikativni vycet pravnich forem zadatelli, ktefi mohou podat zadost o dotaci (Op-
pik.cz, 2021).

Pii zajisténi stanovené strategie Smart Region Jizni Cechy nabyva role JEK riiz-
nych forem, které se 1i8i mirou finan¢niho a technického zapojeni a odrazeji potieby
JEK pii napliiovani obchodnich, rozvojovych ¢i strategickych cilt. Pti zjistovani miry
vyuziti statni podpory pro potizeni EV do firem soukromych ¢i statnich organizaci
v ramci realizovaného dotaznikové Setieni na podnikatelsky segment, byla mira vyu-

ziti dotaci pouze 33,3 %. Jako divod nevyuziti bylo uvedeno, Ze cena HEV bez dotace

cvwr

3.2.2 Bariéry elektromobility

Klicovym ukazatelem rozvoje e-mobility je prodej vozidel, resp. pocet vozidel v uli-
cich. V soucasné dobé je 75 % novych vozidel potizovano podnikateli (jak podnikateli,
tak zejména pravnickymi osobami), u vozidel s alternativnim pohonem je tento podil
jesté vyssi, pres 95 %. Ocekava se, ze 1 v ptipad€ poskytnuti finan¢ni podpory konco-
vym uzivatelim, se vyrazn¢ji nezméni pomér na prodejich novych vozidel na alterna-
tivni pohon podnikateli ani koncovymi uzivateli. Ani dovoz ojetych EV ¢i PHEV ne-
bude znamenat vyrazné navyseni podilu fyzickych osob. Piesto nékteti koncovi uzi-
vatelé EV, se kterymi jsem méla moznost v piipad€ piipravy dotaznikového Setfeni

mluvit uvadéji, Ze od sekundarniho trhu ocekavaji ptiblizeni EV bézné populaci. Téma
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vysoké ceny je stale aktudlni i s obasnymi cenovymi zvyhodnénymi EV. Vyhodou
v tomto maji firemni zdkaznici, kteti si EV pofizuji a vyuzivaji n€které danové tlevy,
presto u nich cena neni primarnim impulsem pro ndkup EV. U pravnickych osob je
honné hmoty a provoz EV (detailni podnéty pro nakup EV jsou uvedeny v tab. 3.26).

Mezi dal$i potencialni bariéry 1ze pocitat rozpor vici plnéni strategie JCK, ktery
by se projevil napi. v obtiznosti koordinace zajmi JEK a subjektti provozujicich nabi-
jeci stanice (problémy s lokacemi, nevhodné lokace pro pfipojeni atp.) nebo pomaly
nartst poctu EV 1 pfes silnou existujici infrastrukturu (napf. vlivem nedostatecnych
regulatornich podminek nebo pfevisem nabidky ojetych dieselovych vozii v EU nebo
nastup jinych nez plug-in technologii nabijeni ¢i platebni neschopnost z divodu dlou-
hotrvajici coronavirové krize).

A nemohu zde nezminit téma nabijecek, nejcastéji zminovanou bariéru z dotazni-
kového priizkumu, tedy jejich nabijeci vykon a aktudlni sit’. Pfipomenme si, Ze k za-
¢atku roku 2021 se v JEK nachazi 26 dobijecich stanic, z toho pouze 4 rychlé. Bézné
vefejné dobijeci stanice pro EV dnes pracuji s vykony od 3 kW do 22 kW. Rychlodo-
bijecky pak az do 50 kW (japonsky standard CHAdeMO, v Japonsku je k 31.12.2012
kolem 1000 takovych stanic). Evropsky standard rychlodobijeni Combo2 pracuje
s max. vykonem 43,5 kW. Kolik ale nabijete skutecn¢, zavisi na dodrzovani maxima
stojanu a schopnostech palubni nabijeCky EV, protoze tento nabijeci stojan neni v pod-
staté nic jiného nez dvojice zasuvek rodinného domku.

Pii zjistovani realného potencialu a vyuZzivani dobijecich stanic v JEK 7 z 9 oslo-
venych firemnich zastupc, tj. vice jak 78 %, vyuZziva primarné vlastni dobijeci stanici
a nespoléha se jen na cizi poskytovatele. U koncovych uzivatelti v JEK je ale tento
pomér obraceny, pouze 42 % vyuziva vlastni nabijeci stanice, kde nabijeji jednoradzove
nebo pies noc. Také drtiva vétSina respondentd, jak z retailu, tak i pravnickych osob
uvadi, ze nedostate¢né pokryti dobijecimi stanicemi a nizkd podpora pomalého dobi-
jeni jsou nejvétsi bariéry rozvoje e-mobility. Tento nazor prevlada napfi¢ celou CR
1 vSemi vékovymi skupinami, které se do dotaznikového Setfeni zapojily.

Pokud vétSina uzivatelit EV konfrontuje rozvoj e-mobility s nedostatecnou siti, je
zajimavé se podivat, zda se sami pfizpusobili stadvajicimu nedostate¢nému stavu a vy-
uzivaji moznost nabijeni svych ¢i firemnich EV v domacich a firemnich podminkach.
Cisla jsou zarazejici: 58 % z retailovych uZivateldi viibec tuto moznost nevyuziva,

pouze 16 % denné nabiji.
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Nabijeni na vlastnich dobijecich stanicich, uzivatelé v JCK
(odpovedi v ks)

= vibec nenabijim = denné = pouze pies noc narazove

Graf 3.22 — Cetnost vyuZivani vlastnich dobijecich stanic u respondentii dotaznikového Setieni
v JEK, v ks odpovédich (vlastni zpracovani, 2021)

Dalsim omezenim snadného nabijeni je také nabijeci kabel. Standardné dodavané ka-
bely se zastrckou do obycejné domaci zasuvky vétSinou zvladnou jen 230 V/10 A, tedy
vykon 2,3 kW. Silng;jsi, které si mizete dokoupit, 3,6 kW. Cili zalezi na tom, co sebou
vozite v kufru. Pomalé nabijeci stojany totiz nabizeji jen zasuvky, ne kabelaz.

Pti hodnoceni bariér v dotaznikovém Setfeni nebylo ptekvapivé, ze vnimani bariér
je u pravnickych osob i retailu stejné. Otazkou tak zistava, jestli zminéna strategie JCK
prispiva dostatecné k rozvoji e-mobility a je spravné nastavena a realizovana. Zde lze
zhodnotit vystupy odpovédi retailovych uzivatelti z dotazniku, kteti v JCK vidi v po-
rovnani s predchazejicimi mésici zlepseni a nartistajici podporu jednotlivych mést, pro
porovnani uvadim nékteré zajimavé odpovédi (detailnéji rozepsdano v bodech dotaz-
niku ¢. 18 a 19. na strané 80-81 této prace):

e pro uzivatele je region vhodny;

e e-mobilita se pomérné rozjizdi, mésta ji podporuji, carsheringové spolec-
nosti také;

e prozatim tu neni moc EV, kazdopadné i v mém regionu je znat stoupajici
trend e-mobility, je tu ¢im dal tim vice aut a zac¢ina se zvySovat 1 pocet
dobijecich stanic, coz je vcelku pozitivni;

e jizni Cechy jiz disponuji dostate¢nou infrastrukturo pro pohodlnou jizdu;

e-mobilitu vnimam vcelku kladné, mista k nabijeni se rozriistaji.
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3.2.3 SWOT analyza elektromobility

Jednim z néstroj, ktery jsem vyuzila pro zhodnoceni potencionalu e-mobility v JEK,

je SWOT analyza. Komplexné a ptehledné totiz zhodnocuje silné a slabé stranky trhu

a téma, vuci prilezitostem a hrozbam a mize pomoci vyhledat vhodnou strategii pro

podporu a rozvoj v JEK. Ptilezitosti a hrozby maji piivod ve vnéj$im (externim) pro-

stfedi regionu, silné a slabé stranky se vztahuji k vnitinimu (internimu) prostiedi na-

staveni podpory e-mobility.

Hlavnimi pfinosy tohoto srovnani jsou stru¢nost, ptehlednost, komplexnost a dii-

lezitost pro naplanovani marketingové strategie a definovani moznych budoucich do-

padt spojenych s rozsifenim EV na silnicich J¢K a jednotlivé body koresponduji s od-

povéd'mi respondentli v dotaznicich a jsou doplnény dal§imi zjiSténimi.

Tab. 3.11: SWOT analyza potenciialu e-mobility v J¢K a CR (vlastni zpracovani, 2021)

Silné stanky (STRENGTHS)

Slabé stranky (WEAKNESSES)

e Velmi nizké provozni naklady.

e Dostatecné stabilni elektricka sit’

e Piijatelné ceny provozovateli
nabijecich stojandi.

e Rozsifujici se sit’ nabijecich sto-
jani a jejich nabidka AC/DC.

e Ekologicky provoz vedouci ke
zlepSeni  zivotniho  prostiedi
v rdmci dohod EU a lokélni stra-
tegie JCK.

e Firemni pofizeni EV s vyuzitim
finan¢nich pobidek (podnikatelé
neplati silnicni dan) a vyuziti
operacnich programii OPPIK,
OP Doprava a IROP.

e Lokalni pobidky JEK pro provo-
zovatele EV.

e Silné postaveni a zastoupeni au-
tomobilového pramyslu v CR
a rostouci nabidka EV ve vSech
ttidach automobild.

e Postupny nartst prodeji BEV,
PHEV v CR.

e Technologicky pokrok vedouci
ke snizeni ceny EV a k vyraz-
nému vyvoji technologii u EV.

e Marketingové kampané sméfo-
vané na novinky v EV.

e Vysoké potfizovaci naklady EV.
e Zatim nedostate¢né rozvinuta in-
frastruktura dobijecich stanic.

e Technologické prekazky EV (do-
jezd, vykon) a vysoké ndklady
spojené s vyrobou a vyzkumem
a dodatecnym pofizenim nové
baterie.

e Nizka mira informovanosti spo-
le¢nosti.

e Vysokd mira dezinformaci v mé-
diich a socialnich siti.

e Mal¢ zastoupeni na trhu EV
z celkovych prodejii vozidel.

e ZAidna statni finanéni podpora
pro bézné spotiebitele.

e Mala lokalni podpora jednotli-
vych mést na podporu EV.

e Nevhodny energeticky mix zemé
pro udrzitelnost hromadné rozsi-
fené e-mobility.
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Elektiina pro nabijeni EV neni
tak zatizena spotiebni dani, jako
pohonné hmoty.

Osvobozeni EV od dalni¢nich
poplatkt.

Specidlni registracni znacky pro
EV.

Prilezitosti (OPPORTUNITIES)

Hrozby (THREATS)

Plany pro budouci rozvoj in-
frastruktury dle lokalni strategie
JeK.

Budouci ustanoveni nov¢ legisla-
tivy pro podporu e-mobility.
Zlepseni lokalni kvality ovzdusi
meést a dopravnich tahti J¢K a sni-
zeni hlu¢nosti provozu.
Rozsiteni EV v méstském pro-
voZzu.

NarGst poptavky v rdmci sekun-
darniho trhu EV.

Rozsiteni EV miize vést k vylep-
Seni energetického mixu zemé
(udrzitelnost e-mobility).

Z toho vyplyvajici sniZzeni zavis-
losti na dovozu ropy.

MozZnost realizovat statni za-
kéazky na podporu cilit NAP CM.
Zjednoduseni povolovacich pro-
cesti dobijecich stanic by mé¢l
také pfinést novy stavebni zdkon.

Stale nedostatecné rozvinuty trh
oproti zahrani¢nim trhtim s EV.
Z4dné budouci vladni plany
k omezeni vozidel se spalova-
cimi motory v CR.

Omezeni vozidel se spalovacimi
motory v okolnich statech mtze
vést k importu levnych vozidel
do CR.

Soucasna  limitovanost EV
(pouze pro vybrané skupiny za-
kaznikll) z dvodu financi ¢i ak-
ceptovatelnosti tohoto alternativ-
niho paliva.

Mozné zneuziti dotaci pro vy-
stavbu dobijecich stanic.

MozZné zneuzivani dotaci fir-
mami pro pofizeni PHEV.
SniZeni pfijmu z dani v piipadé
danovych tlev.

Ztrata statu z finan¢nich pobidek
(naptf. délni¢nich znamek) po-
skytovanych EV.

Vydefinovany obsah jednotlivych bodd SWOT analyzy potencidlu rozvoje e-mobility
v JEK koresponduje se zkuSenostmi uzivatelit EV v ostatnich regionech a zminéné
hrozby souhrnné odrazeji stav a nazory laické vetejnosti, zaroven také realitu aktudl-
niho stavu EV na trhu v CR a J¢K. Pro uréeni konkurenénich tlaki a rivality na trhu
a doplnéni vysledktt SWOT analyzy byla vyuzita metodika Porterova modelu. Ve spo-
jeni obou nastrojti pak ziskdvame komplexnéjsi analyzu e-mobility a jejich rizik.
3.2.4 Porteriv model

Podstatou Porterova modelu je definovani prognézy vyvoje konkurenéni situace
v e-mobilité na zakladé odhadu mozného chovani externich vstupti: stavajicich a po-

tencionalnich konkurentli, dodavateli, kupujicich a substitu¢nich vyrobkii/sluzeb,
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v nasem piipadé vozidel na konvencni ¢i alternativni paliva (Braintools.cz, 2021)

a vysledkem je stanoveni potencialu odvétvi v J¢K.

Tab. 3.12: Porteriiv model, potencizl e-mobility v J¢K a CR (vlastni zpracovini, 2021)

Konkurenti (stavajici i potencionalni)

Dodavatelé, provozovatelé dobijecich siti

Stale nizka nabidka EV ve vSech
segmentech OA.

Technologické vybaveni vétSiny
EV je stejné ¢i podobné, vyji-
mecné se objevi EV, ktery je od-
lisny.

Zastoupeni Tesly je bezkonku-
rencni a jeji prodeje stale rostou.
Ceny novych EV jsou na po-
dobné trovni.

Kapacita baterii podobnych typt
EV je podobnd, nekonkuren¢ni.
Unikétni EV velice drahé.
Vznikajici sekundarni trh s oje-
tymi EV, které si nachdzeji nové
majitele.

Marketingova podpora zaméiena
nove jiz i na podporu EV.

VétSina automobilek jiz vyrabi
néjaky EV, at’ v segmentu ma-
lych nebo luxusnich OA.

Tempo rozsifovani nabijeci sité
se zvysuje.

Mezi provozovatele nabijecich
stanic se nov¢ zapojuji 1 ob-
chodni centra.

Technologické piekazky EV (do-
jezd, vykon) a vysoké naklady
spojené s vyrobou a vyzkumem
a dodateCnym pofizenim nové
baterie se postupné snizuji.
Podpora smart grids.

Vyroba nékterych EV zcela v re-
Zil ekologickych ~ ndklada
(BMW).

Substituéni vyrobky

Vladni opatieni pro e-mobilitu

V ramci nabidky vodikovych OA
je nabidka na trhu minimalni, za-
rovenl nedostatecnd nabijeci vo-
dikova sit’.

Potencial vodikového pohonu je
spiSe v ramci ndkladnich auto-
mobild.

Vétsina firemni flotily jako alter-
nativni pohon vyuziva CNG.
Dobijeci stanice pro CNG také
rostou.

Probihajici vyvoj autonomnich
automobilll a rozvoj pijcoven
EV.

Dalni¢ni zndmka zdarma.
Vypsané pobidky pro podnika-
tele a statni organizace.
Neekologicky energeticky mix.
Nulova podpora EV u soukro-
mych osob.

Zavazek CR sniZit emise na po-
zadované hodnoty EK.
Planované pobidky pro segment
soukromych osob.

Regionalni rozvojové studie na
podporu e-mobility.

Do hodnoceni Porterova modelu vstoupil také mikroekonomicky pohled na chovani

vlady a na situaci na souvisejicich trzich, které byly pojmenovany ve vysledcich inter-

view s pravnickymi subjekty, a ktery doplituje vysledky potencidlu e-mobility v JEK.
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Vysledny ptehled dopliiuje body vzeslé ze SWOT analyzy a potvrzuje, Ze e-mo-
bilita je ,.trendy cesta®, ve které je vhodné pokradovat. Presto bez podpory vlady CR
a lokalni podpory jednotlivych krajskych politik, zaroven bez nadefinovani dil¢ich lo-
kalnich podpor, bude velice t¢zké dosahnout vysokych cilii stanovenych Evropskou
komisi. E-mobilita tvoii budoucnost automobilového primyslu a je jednim z nastrojii

pro sniZzeni emisi v ovzdusi.

3.3 Finan¢ni aspekty elektromobility

Legislativa a politické intervence mohou zasadnim zptisobem e-mobilitu podpofit. Pro
jeji podporu je mozné zavést fadu podpor, o kterych jiz bylo detailnéji psdno — napfti-
klad dotace na nakup vozidel a na pofizeni a instalaci nabijecich stanic, také nabijeni
EV zdarma, danové zvyhodnéni v ramci silniéni dané, tleva z placeni dalni¢ni
znamky, vyhrazena parkovaci mista ¢i parkovani zdarma, propagacni a image kam-
pan¢ nebo uptfednostiovani nizkoemisnich vozidel ve statni spraveé a vetejné doprave.

3.3.1 Nakladovost elektromobility
dan¢ a podpora budovani dobijecich stanic spolu s finan¢ni podporou nakupu EV, vy-
zkumu a vyvoje (Cansino et al., 2018).

Podivejme se na finan¢ni aspekt z jiného pohledu, takového, ktery zajima ¢eského
podnikatele. Tedy z pohledu ceny jizdy v ptipade, pokud EV slouzi jako sluzebni au-
tomobil. Ceska legislativa pii vypoétu nahrad za spotiebované pohonné hmoty v&.
elektfiny vychazi ze zdznami uvedenych v knize jizd, tedy skutecné ujeté vzdalenosti,
z pramérné spotieby uvedené v technickém priikazu a z prokazané ceny nakoupenych
pohonnych hmot.

V piipadé¢ domaciho nabijeni EV neexistuje zadna jednotnd cena elektiiny pro
stanoveni ndhrady nakladi vynalozenych zaméstnancem na nabijeni vozidla a stano-
veni vySe nahrady je tak v praxi slozité, nebot’ vyti€tovani spotieby elektfiny neprobiha
obvykle na mési¢nim zdklad¢, a navic je celkova cena elektfiny sloZena z vice polozek,
z nichz nékteré jsou fixni (distribucni polozky a staly plat) bez ohledu na spotiebu
elektfiny.

Vyhlaska MPSV ¢. 589/2020 Sb. obsahuje referen¢ni cenu pro elektiinu spotie-
bovanou jako pohonna hmota pfi nabijeni EV na rok 2021 (Zakonyprolidi.cz, 2021).

Vyhlaska konkrétné uvadi vysi priimérné ceny pohonné hmoty, ktera ¢ini 5,00 K¢ za
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1 kilowatthodinu elektiiny (Ministerstvo prace a socilnich véci CR, 2021). Ve vy-
hlaSce uvedenou cenu elektfiny lze pouzit zejména pro ucely nabijeni v domacnosti,
ale 1 pro ostatni situace, kdy zaméstnanec neni schopen prokazat konkrétni naklady na
nabijeni vozidla pouzitého pro pracovni ucely.

EV Ize nabijet dvéma zplsoby, bud’ pomalu stfidavym proudem pies palubni na-
bijecku (7,6 kW ~ £ 50 km/h), nebo rychle na vetejné DC stanici (40 kW ~ £ 300
km/h), kde se palubni nabijecCka obchazi a elektifina smétuje pitimo do ¢lankl. V pfii-
pad¢ vyuzivani bezplatnych nabijecich stanic ¢i obcasnych marketingovych akci pro-
vozovatell, I1ze jezdit vlastné¢ zadarmo. Pfesné misto stanic, kde 1ze dobijet zdarma,
muizeme najit napf. na webové strance Mapotic (2021), tyto tdaje jsou spotiebiteli
prubézné aktualizované. Priimérna spotieba EV zavisi na typu EV, stylu jizdy, pocasi
a zapnutému topeni. Nejcastéji se pohybuje v priméru za 16-18 kWh/100 km. Pokud
jedete rychleji, tfeba na dalnici, roste samoziejmé spotieba s primérnou rychlosti
a muZete se napf. u e-Golfa pohybovat na spotiebé 21 KWh/100 km. Velice ¢asto
dochazi ale k rozporu udavané spotieby z vyroby a redlné spotfeby nésledné v pro-
vozu, bohuzel v neprospéch skutec¢nosti.

Tab. 3.13: Srovnani spotieby EV a konven¢nich automobili na 100 km, vzorovy piiklad (vlastni
zpracovani, 2021)

. Spotieba | Cena celkem
Provozovatel K¢/ KWh KWh/100 km| za 100 km
E.ON 6 21 126 K¢
PRE 2,5 21 53 K¢
CEZ 55 21 116 K&
Cena Prumérna
, jednotky dle . Cena celkem
Zastupce ol spotreba na
Vyhlasky ¢. 100 km za 100 km
240/2020 Sh.
Skoda Fabia 1.4 MPI 27,8 K& 55 152,9 K&
BMW 320d 27,2 K¢ 6,3 171,4 K¢

Jak si dale nakladové stoji EV v porovnani s konven¢nimi vozidly z pohledu servisu
a pottebné udrzby? Vyraznou usporou na provoznich ndkladech je levnéjsi servis. Vét-
Sina EV musi na servisni prohlidku kazdych 30 000 km, nebo kazdé 2 roky. Za vyménu
kabinového filtru a pfeméteni 12 V baterie zaplatite méne nez 2 000 K¢&. Trakéni ba-

terie, nejdrazsi ¢ast vozidla, je kryta tovarni zarukou v primérné délce 8 let, nebo 160

66



000 km. Pokud kapacita do té¢ doby klesne pod 70 %, bude vyrobcem bezplatn¢ nahra-
zena. Hodnota limitl pro navstévu servisu samoziejmé zalezi na podminkach automo-
bilky, jistou vyhodou z pohledu udrzby je také to, ze témét kazdy dil 1ze sehnat
u spousty znacek EV levnéji z druhovyroby. Nizsi servisni néklady jsou tak jednim

z mnoha benefitl a diivoda, proc¢ si spotiebitelé EV kupuji, viz graf ¢. 3.32.

3.3.2 Alternativni vyuziti elektromobili

Celkovy efekt na Zivotni prostfedi ve vyrazné mite zavisi na konkrétnim sloZeni ener-
getického mixu CR, pomoci kterého se vyrabi elektrick4 energie a na vyuZivani ostat-
nich zptisobti dopravy béznych v jednotlivych regionech CR. Preferuje se vyuZivani
vefejné dopravy, jezdéni na kole nebo chozeni pésky. Ke snizeni emisi z dopravy se
také doporucuje snizovat dopravni vzdalenosti s pomoci izemniho plénovani, tzv. vy-
tvaret kompaktni mésta, ¢i propagovat praci z domova (Lah, 2017), ¢emuZz v roce 2020
a 2021 napomaha covidova pandemie. Dalsi smérovani JEK a zbylych regionti by mélo
byt zaméfenim se na hledani alternativnich dopravnich prosttedki pro ,,dlouhé cesty*,
jako je napt. hromadné doprava (velice oblibené jsou vlaky na delsi vzdalenosti, které
zajistuji cestujicim velice sluSny komfort a wifi pokryti potfebné pro pracovni ¢innosti
v prubehu cesty), rizné druhy sdileni aut a také rozvoj autonomnich vozidel.

Dnes proto ¢ast automobilek a odborné vetejnosti vidi budoucnost ve sdileni aut.
Jeden pohled je Cisté ekologicky. Sdilenim EV Ize nahradit az 8 aut soukrom¢ vlast-
nénych. Jeden z dopadii bude snizeni produkce CO2 nebo emise vzniklé s vyrobou no-
vych automobilil a jejich ,,uhlikova stopa“ spojena s expedici, skladovanim a prode-
jem. Druhy pohled je ekonomicky a vychdzi ze socidlné-demografickych prizkumi
mladych lidi, ktefi si redln€ nova auta nekupuji a radéji sdileji ¢i kupuji ojetd. DalSim
ditvodem je skutecnost, Ze jednoduse na nova auta nemaji prostiedky. Automobilky
na tuto skupinu cili pouze z diivodu zapsani se jim do podvédomi pro pfipadny budouci
nakup. Primérny vék zakaznika, kteti si kupuji nové auto, je v rdmci Evropy 53 let
a potieba vlastnit auto pro zlepSeni mobility se navic rapidné zvySuje s prichodem déti.

V JEK lze napt. vyuzit carsharing (tj. sdileni) EV od spole¢nosti GoDrive. Jde
o Ceskobudégjovicky startup, ktery se obklopuje odborniky z oblasti technologii, do-
pravniho inzenyringu, marketingu a ktera svym vstupem na trh vyuzila potencial trhu
JEK. Jde o online pijcovnu, tzn. vSe vyftidite pies aplikaci spole¢nosti, bez nutnosti
n¢kam chodit, a tedy velice rychle. Konecna cena za ptijceni EV se odviji od okamziku

nastartovani vozu az po okamzik, kdy obrazné vypnete kli¢ek. (Godrive.cz, 2021).
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Kromeé stalého trendu zvySovani bezpecnosti pasazéri se vyvoj zamétuje také na
elektrickd autonomni auta a vyviji se nové self-driving systémy. Nazvem autonomni
auta oznacujeme takova vozidla, ktera ke svému provozu nepotiebuji fidice a vyuzivaji
pomoci pocitacovych systémt (radaru, GPS a pocitacového vidéni). V souCasnosti se
tato auta neprodavaji kvuli bezpecnosti, moznosti zneuziti ¢i z etického divodu. Ve
vyvoji autonomnich automobilll je nejdale zatim Tesla, ktera jiz dany automobil s pro-
blémy otestovala v provozu, ostatni automobilky se vyvojem autonomnich automobilil
zatim vetejné nechlubi. Propojeni s EV je zde ale na misté. Hlavni nastup EV se da
ocekavat prave ve chvili, kdy se zacnou v provozu ve vétsi mife objevovat autonomni
vozy a mobilita se stane sluzbou vyuzitelnou jiz ve vSech smérech. Memorandum

schvalené vladou o budoucnosti automobilového primyslu (NAP CM) fesi mj. pravni

aspekty automatizovaného fizeni a vznik dopravniho polygonu pro jeho testovani.

3.3.3 Zhodnoceni konkurenceschopnosti elektromobility
Celosvétove je e-mobilita fazena mezi hlavni nastroje na omezeni tvorby emisi CO.,
v Clenskych statech EU je na tento alternativni pohon dévan velky diiraz. Silni¢ni do-
prava v CR stoji za produkci témét 93 % emisi sklenikového plynu, kdy nejvétsim
problémem CR je produkce sklenikového plynu CO; individualni automobilovou do-
pravou, kterd vytvaii piiblizné stejné mnozstvi této Skodliviny jako nékladni automo-
bilova doprava s vetfejnou autobusovou dopravou dohromady. Nejen podnikatelé vidi
snizovani emisi jako hlavni prioritu e-mobility, viz tab. 3.24.

E-mobilita ma dvé vyrazné oblasti, které ovliviiuji minéni neodborné vetejnosti:

jde o omezeny dojezd a otazku, jak moc je e-mobilita ekologicka pii samotné vyrobe.

F; Bateriovy’pohon—zg-ﬁ
)
Sériovy hybrid 24.7
full hybrid 21.0
E . .
b mild hybrid 20.9
e

micro hybrid

Spalovaci motorovy pohon

0 5 10 15 20 25 30 35

Graf 3.23 — Produkce CO2 na km pfi vyrobé daného typu vozidla (Sikyta, 2012)
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Z porovnani BEV a PHEV mutZzeme vy¢ist, ze po pfepocteni na mnozstvi vyproduko-
vané¢ho COx/km jizdy vyrobeného vozidla je BEV diky vysoké naro¢nosti vyroby ba-
terii méné efektivni nez naftové automobily vyuzivajici hybridni pohon.

Pokud ale vezmeme v potaz provozni nadro¢nost EV ze strany produkce emisi CO»
zacneme se piiblizovat k pravée tak opacnému vysledku. EV miiZe byt pii svém vyuzi-
vani opravdu lepsi alternativou ke konvenénim palivim ve smyslu produkce emisi
a také ve smyslu spotieby energie na provoz (J6zwicka, 2018).

Je takeé velice dulezité, kde, tedy jakym zdrojem, byla elektfina pouzitd pro nabi-
jeni EV vyrobena. Sikyta (2011) ve své studii dale dopliiuje, Ze nejSetrnéjsi, a z hle-
diska spotfeby energie i nejefektivnéjsi, je pouzivani elektfiny vyrobené ve vodnich
elektrarnach. Elekttfina vyrobena ze zemniho plynu se svymi vlastnostmi (mysleno ve

vztahu k pohonu EV) blizi k nejuspornéjsim naftovym automobiltim.

Emise CO2 Porovnani automobilti se spalovacim motorem a elektromotorem
300
Diesel
250
£ UCTE mix
-’?;_ 200
dl.) Biodiesel repka
o~
o 150
(&)
=2 100
Vodik
50 : Biodiesel dfevo
0

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90
Spotieba paliva [KWh/100km]

Graf 3.24 — Spoti‘eba paliva a produkce CO: riznymi typy pohonu (Sikyta, 2012)

Pokud bychom vzali v potaz jiz nékolikrat zminény energeticky mix Ceské republiky,
museli bychom pocitat s tim, ze 57,01 % (pro rok 2019) veSkeré vyrobené elektiiny na
naSem uzemi je ziskdvano spalovanim uhli. Tato vySe se dorovnala nejvyssim hodno-
tdm zdroju energii z roku 2013. Paradoxné vyznamné klesla podpora z obnovitelnych
zdrojt, a to na hodnotu 3,90 % (pro rok 2019), to je nejmensi hodnota za sledované
obdobi od roku 2013 (Ote-cr.cz, 2018).

Z dostupnych dat vyplyva, Ze nejvhodnéjSimi zdroji energie z hlediska pohonu
EV jsou obecné obnovitelné zdroje, jenze s jejich kapacitou ma CR dlouhodobé potiZe,

protoze jsou na hran¢ své kapacity.
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B Vetme (VTE)*
Graf 3.25 — Energeticky mix CRV % pro rok 2019 (Csve, 2013)

Podle aktualizované Statni energetické koncepce CR je do budoucna pravdépodobné,
ze uhelné zdroje elekttiny budou stale vice nahrazovany plynovymi, které maji tu vy-
hodu, Ze jsou velmi rychle vystavéné (Ministerstvo primyslu a obchodu CR, 2020).

O kladech a zaporech e-mobility bylo jiz feCeno hodné, vysledky dotaznikového
Setfeni potvrzuji popsané skute¢nosti. E-mobilita je laiky hodnocena jako neefektivni,
vysoce emisni a drahy alternativni pohon ke konven¢nim automobiltm.

Uzivatelé¢ EV — retail 1 pravnické osoby ale ve vétsi mife mluvi jinak. Ac stale
vnimaji velké bariéry nejen v rozvoji infrastruktury dobijecich stanic, velmi nizké
statni podpory ¢i se dennodenné stietavaji s nepfesnymi a zavadéjicimi informacemi
uvadénych v oborovych médiich, EV prosté miluji. Jsou presvédceni o jejich funkc-
nosti, dillezitosti pro Zivotni prosttedi a tomu také odpovida pozice EV v jejich rodiné.
Z druhého auta se stalo auto prvni, které ve vétsing cest nahradilo konvenéni automo-
bily. Primérny uzivatel EV v J¢K se svym EV ujede mésicné 1 657 km, ve srovnani
s pramérem CR je to ale 0 67 % méné. Dané &islo tak odpovida skute¢nostem mnozstvi
automobilt v regionu, pramérmé vékové struktuie regionu v porovnani se zbytkem CR

a stale jesté preferencim konvencénich automobilll oproti alternativnim.
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Graf 3.26 — Srovnani primérného pocétu ujetych km EV za mésic (vlastni zpracovani, 2021)

Pfi realizaci odborného interview se zastupci firem a statnich organizaci jsem sledo-
vala také souhrnny pfistup firmy/organizace k tématu ekologie. Pfece jen, vétSina
osobnich automobill s alternativnimi pohony jsou auta sluzebni a vétSina statnich pod-
por k e-mobilité je opét vztazena k firmam a institucim, nikoliv retailu. V odpovédich
jsem ocenila ndzory naznacujici, ze e-mobilita je brana jako novy Zivotni styl, kterému
se Ize podridit i v dalSich aktivitach, napt. vyrabénim elekttiny z fotovoltaickych pa-
nell a zaroven fotovoltaiku vyuzit i na nabijeni EV. A¢ byla e-mobilita v JCK jedna-
telem spolec¢nosti STORK & Co. spol. s r.0. panem Pavlem Kuchafem hodnocena ve
velmi Spatné kondici, znamena to pro n¢j ale prostor pro nejvétsi prilezitost k pokroku.
Pravé v zacatku letoSniho roku to dokazuje firma Tesla realizaci prvniho superchar-
geru pobliz Ceskych Budgjovic.

3.4 Sociologicky priizkum

Pro sociologické Setfeni zamétené na zjisténi uzivatelskych preferenci a zkuSenosti
majitelt a uzivateli EV byla vyuzita online platforma Survio.com, ktera nabizi za-
kladni marketingové nastroje v basic nastaveni zdarma, rozsifené¢ vyhodnoceni dotaz-
nikového Setteni pak nasledné za poplatek. Vyhodou této platformy je moznost vytvo-
fit si dotaznikové Setfeni zcela na miru vlastnim pozadavkim, véetné struktury otazek,

grafiky, moZnosti prezentace dotazniku s neomezenou dobou pro jeho vyuzivani.
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Celkova délka obou sociologickych prizkumil probihala v terminu od 1. 12. 2020 do
28. 2. 2021, zamé&fena na sbér retailovych odpovédi (tj. koncovych zékaznikl) a v ter-
minu od 1. 1. do 28. 2. 2021 zamé&fena na realizaci interview se zastupci spole¢nosti
a instituci.

3.4.1 Dotaznikové Setieni zamérené na retailové zakazniky

V ramci kvantitativniho sbéru probihalo online Setfeni pfes webovy formulaf a formou
dotazniku pro zjiSténi spottebitelskych tendenci, se zaméfenim na znalost a vyuziti EV
s Sirokym prostorem pro slovni hodnoceni respondenta.

Osloveni respondentti probihalo na socialnich platforméach (Facebook, skupiny
zamétené pro vlastniky, uzivatele ¢i nadSence pro EV, napt. Majitelé a ptiznivci —
mobility v CR / SK), vyplnéni dotaznikii bylo ve viech piipadech vyuzito kliknuti na
pfimy odkaz umistény a propagovany na facebookovych strankach, s ohledem na
ochranu osobnich dat a se souhlasem spravce skupiny. Respondenti byli osloveni for-
mou tzv. rekrutacnich oken se Zadostmi o spolupraci ve vyzkumu. Odpovédi ucastnikti
byly zaznamenany v elektronické podobé v ramci zfizen¢ho Gctu na portale Survio,
coz umoznilo jejich rychlé a efektivni zpracovani.

Do sbéru dat byly ziskany odpovédi z celé CR (kromé Pardubického a Olomouc-
kého, z téchto kraji nikdo dotaznik nevyplnil), proto pii vyhodnoceni bylo s touto
skuteénosti pracovano a data jsou prezentovana také oddélend: CR vs. data ziskan
z JEK. Pti porovnavani lze tak posoudit, zda se regiondlni odpovédi shoduji nebo je
téma e-mobility hodnoceno vyrazné odlisné.

Sociologicky prizkum zaméteny na soukromé subjekty oslovil 217 respondentt,
z nichZ dotaznik vyplnilo 45,6 % dotazovanych, tj. vychdzime z 99 vyplnénych zpét-
nych vazeb, 19 odpovédi bylo z JEK, coz predstavuje 19 % konverzi. Z celkového po-
¢tu odpovédi je 22 odevzdanych dotaznikli vyplnéno Zenami, tj. konverze 22,2 %.

Obsahem dotazniku bylo 23 otazek, 6 otazek identifikacnich a 17 obsahovych ota-
zek vztahujicich se k tématice vyuzivani EV a primérna doba na vyplnéni jednoho
dotazniku ¢inila 5-8 minut.

Pii sbirani odpovédi v prvni fazi dotaznikového Setfeni byl minimalni pocet od-
poveédi od Zen. Proto bylo v druhé fazi sdileni linkti na vyplnéni dotazniku cileno na
socialnich sitich pfedevs§im na Zenské profesni skupiny, napft. oficidlni facebookova
skupina Zensky byznys: Akademie profesniho rozvoje.

V prvnim kroku ptipravy dotazovani bylo vydefinovani cilti prace a vhodnych ok-

ruhii otazek, které pomohly pojmenovat aktudlni problémy, pfilezitosti e-mobility,
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a také zajistit informace pro naplnéni cilti diplomové préce, tj. podat podnéty k posou-
zeni stavajiciho stav e-mobility v JEK s vyuzitim znalosti ziskanym z pouzivani EV.

Identifika¢ni otazky

1., 2. otazka: Pohlavi a zastupitelnost kraji v dotaznikovém Setieni

Pohlavi, rozpad na Kkraje (N = pocet respondentu) -
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Graf 3.27 — Pohlavi, rozpad na kraje (vlastni zpracovani, 2021)
3. otdzka: VEk respondentti zapojenych do dotaznikového Setieni
Vék respondentii (N = pocetrespondentii) -CR
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Graf 3.28 — VEk respondentii, porovnani CR a JEK (vlastni zpracovani, 2021)
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. otazka: Kolik obyvatel ma mésto nebo obec vaseho bydlisté?

Tab. 3.14: Pocet obyvatel v jednotlivych krajich (vlastni zpracovani, 2021)

do 1000 1001 az | 5001 az 20;;01 vice nez
) 5000 20 000 100 000 100 000 | Celkem
obyvatel | obyvatel obyvatel obyvatel

JihocCesky kraj 2 4 2 8 3 19
Stfedocesky kraj 9 5 3 1 0 18
Jihomoravsky kraj 1 4 1 0 11 17
Hlavni mésto Praha 0 0 0 0 16 16
Zlinsky kraj 0 3 2 2 0 7
Ustecky kraj 0 2 2 2 0 6
Moravskoslezsky kraj 0 1 0 0 3 4
Plzensky kraj 3 0 0 0 0 3
Liberecky kraj 0 0 0 0 3 3
Vysocina 1 0 1 1 0 3
Kralovéhradecky kraj 2 0 0 0 0 2
Karlovarsky kraj 1 0 0 0 0 1
Celkem 19 19 11 14 36 929

. otazka: Jaké je vaSe nejvyS$Si dosazené vzdélani?

Nejvyssi vzdélani respondentu (N = pocet respondentu)

Karlovarsky kraj 1
Kralovéhradecky kraj
Vysodina ['1

Liberecky kraj

Plzeiisky Kraj il 1

Moravskoslezsky kraj U100 1 2

Ustecky kraj

Zlinsky kraj BE2En2

Hlavni mésto Praha NI
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Graf 3.29: Nejvyssi dosaZené vzdélani respondenti (vlastni zpracovani, 2021)
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6. otazka: Jakv je vaS mési¢ni hrubv pfijem?

Pramérny mésicni piijem v porovnani kraju (N = pocet respondentu)

Karlovarsky kraj =1
Kralovéhradecky kraj Namzaam
Vysodina 1 immam
Liberecky kraj Im2ummam
Plzeiisky kraj 2 N
Moravskoslezsky kraj 1 s Lo |
Ustecky kraj B 1 ISz
Zlinsky kraj =1
Hlavni mésto Praha Faas | [ |
Jihomoravsky kraj 2 3 3 I S e ——|
Stredocesky kraj =1 e T 7 ]
Jihocesky kraj Z 1

(5]

1)
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nejsem vydélecné ¢inny/a do 15000 K¢ 15001 - 25 000 K¢
25001 - 35 000 K¢ m 35001 - 50 000 K¢ mvice neZ 50 000 K¢

v rw

Graf 3.30: Mési¢ni prijem respondentt (vlastni zpracovani, 2021)

Shrnuti vysledku identifikaénich otadzek

JE¢K je v celkovém souhrnu zastoupen nejvyssim poctem vyplnénych dotaznikd, tj. 19
odpovédi, Zeny jsou zastoupeny 37 %, tj. 7 odpovéd’'mi. Prvenstvi v zastoupeni zen
drzi Moravskoslezsky kraj, 50 %, ktery je ale jinak na chvostu s celkovym mnoZzstvim
respondenttl, ktefi reagovali a dotaznik vyplnili (celkem 4 odpovédi).

Vétsina uzivatelit EV bydli dle vysledki Setfeni v mensich obcich ¢i velkych kraj-
skych méstech. Lze z toho usuzovat, ze se jedné predevsim o obyvatele predmésti ¢i
pridruzenych obci, a tedy jde o mladou a stfedni generaci lidi, ktefi nasleduji aktudlni
trendy v bydleni a st€huji se do novych vystaveb mimo centra mést, ¢i v rdmci své
prace bydli ve velkych krajskych méstech a v Praze.

E-mobilita je svou finan¢ni naro¢nosti stale nedostupna pro nékteré ptijmové sku-
piny a je pfedevsim podporovana uzivateli s vy$$im vzdélanim, kdy pfevazuji respon-
denti se stfedoSkolskym a vysokoskolskym vzdélanim, zékladni vzdélani v dotazniku
zustalo nevyplnéno. Tomu odpovida i vySe hrubého mésic¢niho piijmu, kterd korespon-
duje s finan¢ni naro¢nosti e-mobility. Pies 44,4 % respondenti uvedlo, Ze jejich hruby
mésicni piijem piesahuje 50 000 K¢&. Pouze jeden respondent uvedl piijem do 15 000

K¢ hrubého za mésic a 11 respondentti uvedlo, Ze jsou nevydélecni.
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S nejvétsi pravdépodobnosti jde o rentiéry, ¢i ¢leny domdacnosti, kteti EV uzivaji,
vlastni fidi¢sky priukaz, ale nepracuji (napf. studenti, ¢i osoby v domacnosti).

J¢K se ve svych vysledcich nijak nelisi od ostatnich sledovanych kraji a potvrzuje
prumérného uzivatele EV: muz s vy$Sim vzdélanim, bydlici v pfiméestské ¢asti kraj-
ského mésta a s hrubym mési¢nim ptijmem piesahujici 50 000 K¢.

Vztahové otazky

7. otazka: Vlastnite fidi¢sky prukaz?

100 % respondentd, ktefi odpovédeli, vlastni fidi¢sky prikaz.

8.. 9. otdzka: Kolik aut vyuzivate ve své domacnosti? Kolik z téchto aut je EV?

Pocet automobilu v domacnostech respondentu
(N = pocet automobilu)

Celkem IS o 74 12
7 F1
5 |2
4 @
3 B2

0 50 100 150 200

HPocet respondenti ™ Z toho v J¢K Z celkupocet EV v CR Z celkupocet EV v JEK

Graf 3.31: Po&et automobilii v domacnosti, rozpad na JEK vs CR (vlastni zpracovani, 2021)

V této otazce odpoveédelo celkem 25 respondentli, ze v domacnosti EV nevyuzivaji,
dané ¢islo znamena, ze EV vyuzivaji ve svém podnikani ¢i praci jako sluzebni auto-
mobil. V J¢K jde celkem o 7 uzivateld, tzn. responze 28 %.

Respondentim, kteii takto odpoveédéli, byla polozena doplnujici otdazka ¢. 10., kde
se zjistoval diivod, proc si zatim EV do své domacnosti nepoftidili. VSech 25 respon-
dentt jako diivod nez4djmu uvedlo cenu EV, pro 15 z nich byla dal§im divodem dojez-
dové vzdalenost na jedno dobiti, 7 respondentii uvedlo také dostupnost nabijecich sta-

nic a pro 2 respondenty je diivodem nezajimava nabidka v kategorii malych vozu.
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Je velice zajimavé, ze pro zadného z odpovidajicich neni divodem poruchovost
a bezpecnost EV, protoze tyto body z nabidky v dotazniku mély hodnotu 0. V posledni
dobé¢ se objevily v tisku zpravy o neobvyklych pozarech EV v gardzich nebo na silni-
cich, ocekavala jsem, Ze se tento diivod bude objevovat velmi ¢asto. Doplnim, ze dal-
Simi zminénymi divody byla nedostatecnd nabidka EV typu rodinnych aut, napf.
kombi s primérnou cenou pofizeni nebo mala nabidka ojetych EV.

11. otazka: Jaky druh elektrovozidla vlastnite? Nebo vyuzivate?

Tab. 3.15: Druh EV (vlastni zpracovani, 2021)

Typ EV Potet EV v CR Z toho EV v JEK Konverze
elektromobil 69 9 13 %
hybridni viiz 6 1 17 %

plug-in hybrid 5 1 20 %
jiny typ ... 25 8 32%

12. otazka: Jakou znacku a model EV vlastnite/vyuzivate?

Tesla 3 , Hyundai loniq tesla model3 VW E-Up
Smart Fortwo Teska Model S

Renault, Peugeot Tesla model 3 BMW i3 Kia Niro

Audi Etron BMW Hyundai

Volkswagen Tesla M3

Tesla

Nissan Leaf Skoda
BMW i3, Tesla Model 3
Peugeot lon, oba

Renault Zoe
peugeot renault
TESLA MODEL 3 Tesla Model S

Obr. 3.6: Nejcastéji uzivané znacky EV (vlastni zpracovani, 2021)

S drtivou pfevahou ma nejvétsi zastoupeni v EV znacka Tesla, celych 43 %, na dalSich
mistech se srovnalo BMW, Peugeot, chvost uzavird Audi se svym luxusnim vozem
Etron, se zastoupenim mén¢ jak 4 %. Nejobvyklejsim typem vozidla je tedy stfedni
kategorie rodinného automobilu, napt. Renault Zoe, E-golf nebo Hyundai Ioniq.
Luxusni vozy jinych znacek nez Tesla, nejsou mezi uzivateli moc rozsiiené, a to
pievazné z diivodu nesrovnatelnych technickych parametrti, zaru¢niho servisu a dfi-

véjsi dozivotni moznosti dobijet Tesla EV na dobijecich stanicich Tesla zdarma. Ceny
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téchto konkurenc¢nich vozi se totiz ptiblizuji nabidce vozl Tesla a pokud neni nékdo
zastance pouze jedné dané znacky, Tesla u milovnikt luxusnich vozl zvitézi.

13. otazka: Kolik km v pruméru se svym elektrovozidlem mési¢né najezdite?

Tab. 3.16: Priimérny mési¢ni najezd uzivateli EV (vlastni zpracovani, 2021)

Mésiéni najezd %
CR 2 663 km
JEK 1 657 km 62

Jihocesti fidi¢i ujedou mésicné v praméru 1 657 km se svymi EV, tj. pfiblizn¢ 20 000
km za rok. Se svym najezdem jsou na 62 % priméru CR. Pokud porovname vysledky
s pruzkumem zrealizovanym v roce 2013 Pojistovnou Generali (Auto.cz, 2013), podle
kterého ujede piiblizné tfetina Ceskych fidicl konvencnich automobilii ro¢né mezi de-
seti az dvaceti tisici kilometry, jsou obyvatelé JEK primérnou tietinou ¢eské populace.
Je nutné v tuto chvili doplnit informaci o tom, ze primérny meési¢ni ndjezd je v sou-
casné chvili ovlivnén coronavirovymi omezenimi, n¢ktefi uzivatelé EV doplnili po-
znamku, ze pred pandemii méli dvojnésobné ndjezdy, oproti soucasnému stavu. Vy-
sledky této otazky jsou timto faktem Castecné zkresleny.

14. otazka: Co bylo duvodem pro pofizeni EV do Vasi doméacnosti/firmy?

Duvod porizeni EV (N = pocet odpovédi)

vystavba dobijeci stanice v mém okoli/v okoli firmy [l 3

vybaveni elektrovozidly u mého zaméstnavatele/kamarada, s
inspiroval/a jsem se

daiiové zvyhodnéni 10
zvyhodnéni dalni¢ni znamky 16
jiny .... 16

zajimava cena modelu, ktery jsem si vybral/a [N 18

poti‘eba nakupu nového vozidla, koupil/a jsem tedy
elektromobil

I 22
zvyhodnéné parkovani [N 22
jdu s dobou, jsem trendy [INNIINIEIEGGGGGG_— 27
vykon elektromobili [INIIEIEGEGEENEEEN 33
nulové emise NG 42
nizké provozni naklady elektromobilu [INNNEGEGEGEEEEEE 54

0 10 20 30 40 50 60

Graf 3.32: Diivody pofizeni EV (vlastni zpracovani, 2021)
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E-mobilita je stale mladé a technické téma. Odpovidaji tomu i diivody pro potizeni
EV, kdy vice jak 66 % respondentt uvedlo, Ze nizké provozni naklady a nulové emise
jsou hlavnimi diivody pro jejich potizeni. Do jinych divodi patii napt. moznost dobi-
jeni ptes noc, tichy provoz nebo moznost dobijeni EV z vlastni fotovoltaické stanice.

15. otdzka: Kde nabijite Vase elektrovozidlo?

@ denng @® pouze pfes noc ndarazove vibec
(N = pocet odpovedi)

o

) ==
20
= |
| —
By Db
0 [ s [ ]
obchodni centra dalnice a rychlostni parkovaci a odstavné v ramci Vaseho pozemku
komunikace plochy (domu/firmy)

Graf 3.33: Mista, kde uZivatelé nabijeji EV a ¢etnost nabijeni (vlastni zpracovani, 2021)

Vysledky odrazeji stavajici stav dobijeci soustavy, ktera se napfi¢ regiony rozrasta
aposiluje. Vice jak 58 % uzivateld EV vyuziva obchodni centra pro narazové dobijeni,
také vice jak 54 % stejné vyuziva dobijeni dostupné na dalnicich a rychlostnich komu-
nikacich. VétSinou je to spojeno s nakupovanim, planovanym odpocinkem na cesté
nebo cestovanim v rdmci sluZebnich cest.

Pti srovnani pravidelného dobijeni ale vede preference vyuzivani vlastnich dobi-
jecich stanic na pozemcich domt a firem, a to v celych 30 % oproti dalsSim moZnostem.

16. otazka: Preferujete n€jaké misto pro dobijeni EV?

Pro detailngjsi pochopeni divodi preferenci jednotlivych mist dobijeni, byl v otdzce
¢. 16 zjistovan i diivod, pokud k preferenci dochézi. 19 respondent odpovédéelo, ze
z4dné misto nepreferuje, 60 respondentti je ale opacného nazoru. Z nejcastéjSich di-
vodu Ize zminit:

e na nabijeni na preferovaném misté je dostatek ¢asu (benzina, firma ...);

e vyssi preference mist, kde se za nabijeni neplati;
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e vyuziti domécich wallboxl a nabijeni za lepsi ceny, nez na vetejnych do-
bijecich stanicich;

e domaci/firemni nabijeni ze Spicek (pfebytk) FVE;

e avyssi pohodlnost domaciho nabijeni, ptevazné pies noc.

17. Jakym zpusobem se informujete o novych dobijecich stanicich?

Tab. 3.17: VyutZiti zdroji pro informace o novych dobijecich stanicich (vlastni zpracovani, 2021)

ODPOVED POCET RESPONZi | PODIL
prehlgdo,ve mapy dobi- 7 85.5 %

jecich stanic

socialni sité 32 38,6 %

odborné weby zaméfené

o,
na elektromobily 31 37,3 %
nevyhleddvam, vzdy na ) 20,
né&jakou narazim 2 %0
jinak: 7 8.4 %

Pocet dobijecich stanic roste pfed o¢ima. Kazdy den se instaluji nové stanice nebo se
uzaviraji nové obchodni spoluprace s obchodnimi fetézci. Uzivateliim EV tak nezbyva
nic jiného, nez se pres socialni sité¢ a aplikace navzajem informovat o vzniku novych
nabijecich stanic ¢i nefunk¢nosti stavajicich. Toho vyuziva vice jak 85,5 % z odpo-
veédnych respondentt.

18. Jak vniméte téma e-mobility v médiich?

Vsichni uzivatelé EV vnimaji téma e-mobility v médiich velmi negativnég, ¢lanky se
tvaii radoby profesionalné a ¢asto obsahuji spoustu nepfesnych a zavadéjicich infor-
maci. Misto podpory jsou EV Casto dehonestovany a zatracovany. Situace se lepsi
v odbornych médiich, které zacaly v posledni dob¢ zvefejiiovat rozhovory s odborniky
ze strany distributorii energii a uzivatelit EV. NiZe uvadim nékteré vyroky:

e absolutni nezdjem automobilovych spole¢nosti pies média vysvétlovat ekolo-
gickou stopu EV versus fosilnich automobilii od narozeni auta po cely jeho
provoz. To s sebou pak nese negativni ndzor na EV.

e (drazujici od potizeni. Neni nikde vidét, ze by bylo propagovano jako novy
trend, ale jako restrikce ze strany EU.

e Jedna velkd negativni kampan zplisobena neznalosti a Sifenim dezinformaci
a myta.

e Negativné. I kdyz posledni dobou mam pocit, Ze se téma e-mobility zlepsuje.
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e Je dobré, ze se o EV mluvi.

e V meédiich je téma malo probirané, ale kdo hleda, najde.

e V¢tsSinou neni tématu vénovana dostatecna priprava. Zminuji se jen pozitiva,
nebo jen negativa. Obecné plati mald informovanost vetejnosti.

19. Jak vnimate e-mobilitu z pohledu vyuziti ve VaSem regionu jako celku?

Rostouci, pfinosnou, ale stale nedostatecnou. Shrnuti vyznamu nejcastéjSich odpoveédi
v tomto ohledu pifijemn¢ piekvapilo, odrézi aktualni kroky regionalnich politik, statni
koncepci e-mobility a zvySujici se spotiebitelskou uroveinl. Na kladném stanovisku uzi-
vatelti EV maé také podil zvySujici se nabidka EV stfedni tfidy a k tomu patti¢né dobi-
ject struktura. Vybrané zajimavé komentéie uvadim:

e malo, ale zlepSuje se to. Uz i radnice a kraj pofizuji EV a hodné zhoustla za
7 let sit’ nabijecich stanic.

e Prozatim tu neni moc EV, kazdopadné i v mém regionu je znat stoupajici trend
e-mobility. Je tu ¢im dal tim vice aut a za¢ina se zvySovat i pocet dobijecich
stanic, coz je vecelku pozitivni.

e Jizni Cechy jiz disponuji dostate¢nou infrastrukturo pro pohodlnou jizdu.

e M¢cla by byt vyuzita mnohem vice: statni organizace, posta, kuryii, veskeré
r0ZVozy.

e Vyhoda nulovych lokalnich emisi, nabijeni doma a ticho.

e V okoli Jihlavy je EV malo. Prosté je zde nizsi piijem a lidi si to nedokazou
spocitat a maji predsudky.

20. Vidite rezervy ve Vasem regionu v rozvoji téma e-mobility?

Tab. 3.18: Informace o regionalnich rezervach v e-mobilité (vlastni zpracovani, 2021)

ODPOVED POCET RESPONZI PODIL
ano 76 86 %
ne 12 14 %

A¢ maji jednotlivé kraje své studie proveditelnosti a plany k rozvoji e-mobility, ne
vzdy se dafi podle téchto osnov studie rozvijet a protézovat. Je vhodné, aby si regio-
nalni politikové zjistovali nazor mistnich uzivatel EV a ziskali tak zpétnou vazbu
k porovnani skutecného stavu s planem. Vice jak 86 % respondentii totiZ vidi rezervy
pro podporu a rozvoj e-mobility ve svém regionu, pouze 14 % je spokojeno se stava-

jicim stavem, jednotlivé regiony se od sebe vyraznégji nelisi.
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e Zatim velmi nesystémovy rozvoj, CR zaspala.

e Lidem, ktefi nebydli v rodinném domé, by pomohly dostupné pomalé nabi-
jecky na ulicich, parkovistich u domt, tj. uplné obycejné 220V zasuvky.

e AC nabijecky by mély byt na kazdém rohu.

e Staci se podivat po okolnich statech (Rakousko nebo Némecko), u nas vétSinou
nulova podpora e-mobility ze strany komunalni politiky.

21. Jakou podporu e-mobility byste o¢ekaval/a od statu?

Ministerstvo primyslu a obchodu kazdoro¢né rozdéluje penize z evropskych struktu-
ralnich fondi na ndkup EV pro podnikatele. Zatimco dfive se dotace vztahovala i na
vozidla s hybridnim pohonem, od roku 2020 uz to neplati. Dotace je také mozné Cerpat
1 na nabijeci stanice. Co ale stat nabizi retailu? Jakou podporu retail od n¢j ocekava?

e Dotace na pofizeni EV, Srotovné.

e Piisnéjsi kontroly na STK pfi métfeni emisi u konvencnich automobild.

e Podporu ve formée slevy na dani pfi zakoupeni EV, osvobozeni od DPH.

e Povinnost pofidit EV pro statni organizace.

e Pomoc pii budovani infrastruktury nabijecich stanic.

e Jednotny systém autorizace nabijeni.

e Osvéta v médiich pro podporu e-mobility.
V JEK se také objevily také dva extrémni nazory, ze uzivatel neocekava zadnou pod-
poru nebo ze se stat chova zcela nevhodné a podporu retailu nedava zddnou. Zaroven
uzivatelé pozaduji vyssi zdanéni fosilnich paliv z divodu externalit, o kterych stat ani
média takika nereferuji.

22. Jakou podporu e-mobility byste oekaval/a od kraje?

V ramci tohoto doplitkového bodu k ptedchézejici otazce ¢. 20 bylo zaznamenano Si-
roké spektrum odpovédi, které celkoveé popsaly pohled na e-mobilitu z pohledu uziva-
teld. Potencidlem se primarn€ rozumi oblasti, které v tuto chvili nedostacuji a byly jiz
zde nekolikrat zminény. Pokud by doslo k posileni téchto zdkladnich oblasti, uzivatelé

o¢ekavaji vyrazné rozsifeni EV ve svych regionech.

Obr. 3.7: O&ekavané oblasti podpory ze strany statu v CR (vlastni zpracovani, 2021)
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Oproti nékterym oblastem CR ma JEK silnou vyhodu regionalniho distributora energii
E.GD (do roku 2021 pod znackou E.ON), ktery ze své pozice tlaci na rozsiteni dobi-
jecich stanic na svém distribu¢nim tizemi a rozsifuje spoluprace s obchodnimi fetézci.
Proto nebyla v JEK tak silnd negativni zpétna vazba na podporu vystavby dobijecich
stanic, jako v nékterych jinych krajich. V této otazce se neobjevily v podnétech zadné

krajské rozdily, 1ze to tedy chapat, Ze se e-mobilita napti¢ CR vyviji pfiblizné stejné.
3

‘ prechod na elektromobiltu verejnych instituci, primarné hromadna doprava
{

4

zvyhodnéné parkovani v modrych zénach nebo centru mést

Obr. 3.8: Oc¢ekavané oblasti podpory ze strany statu v J¢K (vlastni zpracovani, 2021)

23. Pokud byste si kupoval dals$i automobil, byl by to EV?

POCET RESPONZI

T ano

ne

= pevim

= bez odpovédi

Graf 3.34: Responze odpovédi k nakupu dalSiho EV (vlastni zpracovani, 2021)

EV musite milovat nebo nenavidét. Divody pro potizeni EV v diplomové praci jiz
zaznély, jejich vyhody byly detailné popsany, informace k produkei emisi doplnily
obrazek o vyhodnosti EV. Jak ale osobné navnimat EV?

Vyuzila jsem nabidku pro jizdu s BMW 13 a pfi testovani jsem si ovéfila sva oce-
kavani jizdnich vlastnosti a doplnila informace, co uzivatele piinutilo, aby si EV pofi-
dil. Vysledky z dotazniku a ze spolujizdy koresponduji s mym nadsenim z EV, nega-

tivné osobn¢ vidim pouze dvé vlastnosti: cenu a kapacitu baterie v zimnim obdobi.
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Vice jak 76 % uzivatell by si v ptipad¢ potieby ndkupu nového automobilu opét poti-
dilo EV, pouze 0,4 % ma zcela jasno, ze EV by to nebyl. Hlavnim divodem je vyssi

pofizovaci cena vozidla a ptipadné zklamani z jeho uzitnych vlastnosti.

3.4.2 Interview

Pro doplnéni moznosti posouzeni e-mobility v JEK byl dotaznik v upravené podobé
predlozen také zastupciim nejvyznamnéjSich zaméstnavatelll v regionu a realizovan
formou individualnich interview (kvalitativniho Setfeni). Kviili covidové pandemii
bylo planované interview vyplnéno vSemi zastupci online formou s vyuzitim webo-
vého formulafe na strankach Survia. Vysledky tohoto kvalitativniho Setfeni jsou uve-
deny v souhrnnych tabulkach ¢. 3.19 az 3.35 pro snadnégj$i orientaci v jednotlivych
odpovédich respondentli a moznosti tak porovnat jejich jednotlivé nazory, zkuSenosti,
a predevsim zpétnou vazbu z uzivani EV. Jednotlivé odpovédi byly pro potieby prace
stylisticky upraveny a zkorigovany, pfili§ osobni hodnoceni bylo vynechéno, avsak
vyznam sdé€leni se ipravami nezménil.

Pti vybéru dotazovanych subjektti byl bran v potaz fakt, zda dana organizace jiz
vyuziva EV pro své podnikani a dale pravni struktura organizace, aby doslo k porov-
nani vysledku statnich provozovateli a soukromych firem a byly podchyceny ptipadné
odliSnosti, napt. v divodech potizeni EV. Po sbéru vysledkl bylo nasledné vyhodno-
ceno, jak k e-mobilité pristupuji ptispévkové organizace a soukromé subjekty a pii-
padné rozdily byly definovany.

Do vybéru zastupcii soukromého podnikani byly zafazeny tuto subjekty:

1) HochSpaliéek, s.r.o., Vlastimil Hoch, jednatel spoleénosti;
2) STRYHAL stroje a natadi, s.r.o., Vit Stryhal, jednatel spole¢nosti;
3) Stork & Co, s.r.0, Ing. Pavel Kuchat, jednatel spolecnosti;
4) 1IZOLACE KONOPI CZ s.r.0., Ing. David Hora, jednatel spole¢nosti;
5) E.ON Energie, a.s., Ing. Martin Klima, vedouci Mobility Services.
Z ptispévkovych organizaci JCK byli osloveni tito zastupci:
6) Jihoceska centrala cestovniho ruchu, Ing. Jaromir Polések, feditel;
7) Méstské lesy Volary s.r.o., Miroslav Rezébek, jednatel spoleénosti;
8) Sprava a udrzba silnic JEK, Ing. Jan Sticha, byvaly feditel organizace.

Do dotazniku byl zatazen zastupce nejveétsi vysoké Skoly v regionu:

9) Jiho&esk4 univerzita v Ceskych Bud&jovicich, Jiti Kasl, DiS., vedouci Pracovisté

spravy FROV JU.
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Vyse uvedeni zastupci spolecnosti a ptispévkovych organizaci byli vytipovani na za-
klad¢ promo ¢lankti uvedenych na socialnich sitich nebo v tisku, ve kterych odpovidali
na otazky k potfizeni EV ¢i e-mobilité jako celku. Po jejich souhlasu jim byl zaslan
piimy link na vyplnéni interview v Surviu, zaroven néktefi maji zajem po obhajobé
prace o jeji zaslani a doplnéni si informaci z praxe, NAP CM a dotaznikového Setieni.

Obsah otazek interview

1. Jméno, ptijmeni, firma (viz seznam zastupcii na str. 84)

2. Datum prvniho zatazeni elektrovozidel do flotily VasSich sluzebnich voza?

Tab. 3.19: Informace o datu zarazeni prvniho EV (vlastni zpracovani, 2021)

HochSpaligek, s.r.o., Vlastimil Hoch 1.1.2021
STRYHAL stroje a naradi, s.r.o., Vit Stryhal 1.5.2016
Stork & Co, s.1.0, Ing. Pavel Kuchat 1.9.2009
IZOLACE KONOPI CZ s.r.0., Ing. David Hora 1.9.2020
E.ON Energie, a.s., Ing. Martin Klima 1. 6.2020
JihocCeska centrala cestovniho ruchu, Ing. Jaromir Polasek 1.8.2018
Méstské lesy Volary s.r.o., Miroslav Rezabek 1.9.2019
Sprava a udrzba silnic J¢K, Ing. Jan Sticha 1. 10.2017
Jiho&eska univerzita v Ceskych Budgjovicich, Jiii Kasl, DiS. 1.7.2020
3. Jaké typy elektrovozidel vyuzivate v bézném provozu:

e osobni vozidlo

o tézké ndkladni vozidlo

e lehké nakladni vozidlo

e autobus

e jiné.

Tab. 3.20: Informace o druhu EV (vlastni zpracovani, 2021)

HochSpalicek, s.r.o., Vlastimil Hoch osobni vozidlo
STRYHAL stroje a naradi, s.r.o., Vit Stryhal osobni vozidlo
Stork & Co, s.r.0, Ing. Pavel Kuchat osobni vozidlo
IZOLACE KONOPI CZ s.r.0., Ing. David Hora osobni vozidlo
E.ON Energie, a.s., Ing. Martin Klima osobni vozidlo
JihocCeska centrala cestovniho ruchu, Ing. Jaromir Polasek osobni vozidlo
Méstské lesy Volary s.r.o., Miroslav ReZzabek osobni vozidlo
Sprava a udrzba silnic J¢K, Ing. Jan Sticha osobni vozidlo
Jiho&eska univerzita v Ceskych Budgjovicich, Jiii Kasl, DiS. osobni vozidlo
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4. Prosim uved'te pocty elektrovozidel vs vozidel na konvencni pohon, kterd vyu-

zivate ve Vasi spolecnosti.

Tab. 3.21: Informace o poctu EV vici fosilnim vozidliim (vlastni zpracovani, 2021)

HochSpalicek, s.r.o., Vlastimil Hoch 1:4
STRYHAL stroje a naradi, s.r.o., Vit Stryhal 1:3
Stork & Co, s.r.0, Ing. Pavel Kuchat 4, Zadny jiny pohon uz 5 1 ct

nemam
IZOLACE KONOPI CZ s.r.0., Ing. David Hora 1:1
E.ON Energie, a.s., Ing. Martin Klima 22:900
JihocCeska centrala cestovniho ruchu, Ing. Jaromir Polasek 1:3
Méstské lesy Volary s.r.o., Miroslav Rezabek 5:8
Spréava a idrzba silnic JEK, Ing. Jan Sticha 1:x (x = nevyplnéno)
Jiho&eska univerzita v Ceskych Budgjovicich, Jiii Kasl, DiS. 2:23

5. Kolik km/mési¢né primérné ujedou elektrovozidla ve Vasi spole¢nosti?

Tab. 3.22: Informace o po¢tu primérnych km EV ve firmé (vlastni zpracovani, 2021)
HochSpalicek, s.r.o., Vlastimil Hoch 250
STRYHAL stroje a naradi, s.r.o., Vit Stryhal 1 000
Stork & Co, s.1.0, Ing. Pavel Kuchat 5-8 000
IZOLACE KONOPI CZ s.r.0., Ing. David Hora 4 000
E.ON Energie, a.s., Ing. Martin Klima 33 000
JihocCeska centrala cestovniho ruchu, Ing. Jaromir Polasek 2 000
Méstské lesy Volary s.r.o., Miroslav Rezabek 6 000
Sprava a udrzba silnic J¢K, Ing. Jan Sticha 500
Jiho&eska univerzita v Ceskych Budgjovicich, Jiii Kasl, DiS. 700

6. Uved'te znacku/y a typ/y elektrovozidla/el ve Vasi spole¢nosti.
Tab. 3.23: Informace o typech EV ve firmé (vlastni zpracovani, 2021)
HochSpalicek, s.r.o., Vlastimil Hoch BMW i3
STRYHAL stroje a naradi, s.r.o., Vit Stryhal Nissan Leaf 30 kWh

Stork & Co, s.r.0, Ing. Pavel Kuchat

Tesla S 90D, VW e-Up!,
VW Golf CityStromer, Fiat
500e

IZOLACE KONOPI CZ s.r.0., Ing. David Hora

Tesla S 85D

E.ON Energie, a.s., Ing. Martin Klima

VW eGolf, BMW i3, Kia
eNiro, Tesla

Jihoceska centréla cestovniho ruchu, Ing. Jaromir Polasek Toyota Auris hybrid
Méstské lesy Volary s.r.o., Miroslav Rezabek VW E-up, Audi Etron
Spréava a idrzba silnic JEK, Ing. Jan Sticha Nissan Leaf 30 kWh
Jiho&eska univerzita v Ceskych Budgjovicich, Jiii Kasl, DiS. Skoda CitiGo
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7. Jaky byl divod vybéru vyse uvedené/ych znacky/ek a typu/a elektrovozidla/el?

Tab. 3.24: Informace o divodech poiizeni EV (vlastni zpracovani, 2021)

HochSpaligek, s.r.o., Vlastimil Hoch

test vozidla

STRYHAL stroje a naradi, s.r.o., Vit Stryhal

cena vozidla a efektivita

Stork & Co, s.r.0, Ing. Pavel Kuchat

VW CityStrome, RV 95, byl
v roce 2009 jednou z mala
moznosti, jak pouzivat EV

a jezdit bez emisi, nyni pou-

zivan jako veteran; nasledo-

vala v roce 2015 Tesla jako
auto pro dlouhé cesty, v této
ttideé tehdy ojedin€la moz-
nost; Fiat 500e pouziva
hlavné manzelka s dcerou
pro kratké cesty po mesté

a okoli; VW e-Up! je pra-
covni viz

IZOLACE KONOP] CZ s.r.0., Ing. David Hora

velmi levny provoz a nizké
servisni naklady vozidla

E.ON Energie, a.s., Ing. Martin Klima

bezemisni provoz vozidla

Jihoceska centréla cestovniho ruchu, Ing. Jaromir Polasek

dostupnost vozidla a dopad
na zivotni prosttedi, zaroven
cena v porovnani k vykonu

Méstské lesy Volary s.r.o., Miroslav Rezabek

zpusob pouziti ve firmé
a cena s moznosti cerpani
dotace

Sprava a udrzba silnic J¢K, Ing. Jan Sticha

cena vozidla oproti konku-
ren¢nim nabidkam

Jiho&eska univerzita v Ceskych Budgjovicich, Jiii Kasl, DiS.

Cesky vyrobce vozidla a jeho
nabidka mensich vozidel pro
meéstsky provoz

8. Vyuzivate ve Vasi spolecnosti i jiné alternativni pohony vozidel:

® ano
® nc

e doplnéni.

Tab. 3.25: Informace o vyuZziti dalSich pohonii vozidel ve firmé (vlastni zpracovani, 2021)

HochSpaligek, s.r.o., Vlastimil Hoch

nc

STRYHAL stroje a naradi, s.r.o., Vit Stryhal

nc

Stork & Co, s.r.0, Ing. Pavel Kuchat

do roku 2015 jsme vyuzivali

jen LPG
IZOLACE KONOP] CZ s.r.0., Ing. David Hora ne
E.ON Energie, a.s., Ing. Martin Klima ano
Jihoceska centréla cestovniho ruchu, Ing. Jaromir Polasek ne
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Méstské lesy Volary s.r.o., Miroslav Rezabek ne
Sprava a udrzba silnic J¢K, Ing. Jan Sticha ne
Jiho&eska univerzita v Ceskych Budgjovicich, Jiii Kasl, DiS. ne

9. Co bylo diivodem pro potizeni elektrovozidla/el do Vasi spolecnosti?

Tab. 3.26: Informace o diivodech potizeni EV (vlastni zpracovani, 2021)

HochSpaliéek, s.r.0., Vlastimil Hoch

test vozidla

STRYHAL stroje a naradi, s.r.o., Vit Stryhal

uspora pohonnych hmot
a ekologie

Stork & Co, s.r.0, Ing. Pavel Kuchat

uspora nakladt v podobé
spotfebni dané za pohonné
hmoty, dale prakticky nulova
udrzba a levny provoz; eko-
logie a moznost nabijeni

z fotovoltaiky a malé vodni
elektrarny

IZOLACE KONOPI CZ s.r.0., Ing. David Hora

uspora pohonnych hmot
a nakladii na provoz automo-
bilu

E.ON Energie, a.s., Ing. Martin Klima

bezemisni provoz vozidla
a nizké provozni naklady

Jihoceska centréla cestovniho ruchu, Ing. Jaromir Polasek

snizeni dopadu na zivotni
prostiedi a motivace dalsich
organizaci

Méstské lesy Volary s.r.o., Miroslav Rezabek

nizké provozni naklady
a podil na snizeni lokalniho
znecisténi ovzdusi

Spréava a idrzba silnic JEK, Ing. Jan Sticha

potizeni nizkonakladového
vozidla

Jihodeska univerzita v Ceskych Budgjovicich, Jifi Kasl, DiS.

ochrana Zivotniho prostiedi
a moznost vyuZzivat alterna-
tivni pohon

10. Cerpali jste na pofizeni elektrovozidla/el n&jaké ptimé pobidky k nakupu:

e ano
e ne
e proc?

Tab. 3.27: Informace o ¢erpani statnich podpor pro nakup EV (vlastni zpracovani, 2021)

HochSpalicek, s.r.o., Vlastimil Hoch ne
STRYHAL stroje a naradi, s.r.o., Vit Stryhal ano
Stork & Co, s.r.0, Ing. Pavel Kuchat ne
IZOLACE KONOPI CZ s.r.0., Ing. David Hora ne
E.ON Energie, a.s., Ing. Martin Klima ne
JihocCeska centrala cestovniho ruchu, Ing. Jaromir Polasek ne
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Méstské lesy Volary s.r.o., Miroslav Rezabek ne
Sprava a udrzba silnic J¢K, Ing. Jan Sticha ano
Jiho&eska univerzita v Ceskych Budgjovicich, Jiii Kasl, DiS. ano

11. V ¢em vidite potencial elektromobility pro Vasi firmu?

Tab. 3.28: Informace o ocekdvaném potencialu EV (vlastni zpracovani, 2021)

HochSpaliéek, s.r.0., Vlastimil Hoch

ekologie a reklama

STRYHAL stroje a naradi, s.r.o., Vit Stryhal

ekonomicky potencial

Stork & Co, s.r.0, Ing. Pavel Kuchat

zijeme jako svobodni lidé,
nabijime a jezdime, nesta-
rame se o pravidelny servis
a naklady na palivo

IZOLACE KONOPI CZ s.r.0., Ing. David Hora

snizeni nakladu

E.ON Energie, a.s., Ing. Martin Klima

ekologie a provozni naklady

Jihoceska centréla cestovniho ruchu, Ing. Jaromir Polasek

snaha o udrzitelny cestovni
ruch, navaznost na projekt
Elektrokola pro seniory,

a nejen pro né

Méstské lesy Volary s.r.o., Miroslav Rezabek

spolehlivost a snizeni pro-
voznich nakladt

Spréava a idrzba silnic JEK, Ing. Jan Sticha

uspora provoznich nakladi

Jihodeska univerzita v Ceskych Budgjovicich, Jifi Kasl, DiS.

rychla konektivita, reklama
a zajem okoli

12. Co dalsiho Vasi spolecnosti elektromobilita ptinesla?

Tab. 3.29: Informace o dalSich prinosech EV ve firmé (vlastni zpracovani, 2021)

HochSpaliéek, s.r.0., Vlastimil Hoch

reklama a dobry pocit

STRYHAL stroje a naradi, s.r.o., Vit Stryhal

ekonomicky efekt a osvéta
e-mobility

Stork & Co, s.r.0, Ing. Pavel Kuchat

predevsim radost a dobry po-
cit, toto nelze slovy nijak po-
psat, Ize to jenom zazit tim,
ze to délate, odborné se tomu
tfika nepfenosna zkusenost

IZOLACE KONOP] CZ s.r.0., Ing. David Hora

vEtsi zajem o Setrné techno-
logie, jako napf. fotovoltaika
atd.; vedlejSim efektem je
navazani zajimavych kon-
takt z prostfedi modernich
technologii

E.ON Energie, a.s., Ing. Martin Klima

PR

JihocCeska centrala cestovniho ruchu, Ing. Jaromir Polasek

zvySeni povédomi o znacce
JCCR a ovéfeni funk¢nosti
a spotieby EV

Méstské lesy Volary s.r.o., Miroslav Rezabek
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Sprava a udrzba silnic J¢K, Ing. Jan Sticha

urcity reklamni potencial

Jiho&eska univerzita v Ceskych Budgjovicich, Jifi Kasl, DiS.

zvySeni povédomi potencio-
nalnich z4jemci o studium

13. Jaké mate zkuSenosti s dobijenim elektromobilii:
e dobrou

e Spatnou

e 7zadnou, nenabijim

e proc¢?

Tab. 3.30: Informace o zkuSenostech s dobijenim EV (vlastni zpracovani, 2021)

HochSpaliéek, s.r.0., Vlastimil Hoch

dobrou, ale trva nabijeni
dlouho

STRYHAL stroje a naradi, s.r.o., Vit Stryhal

dobrou

Stork & Co, s.r.0, Ing. Pavel Kuchat

dobrou, donedavna to chtélo
umét planovat Cas a délat
jednoduché vypocty, tedy nic
pro laiky; dnes nabijete kde-
koli a dojedete kamkoli

a s ¢imkoliv

IZOLACE KONOPI CZ s.r.0., Ing. David Hora

dobrou

E.ON Energie, a.s., Ing. Martin Klima

dobrou

Jihoceska centréla cestovniho ruchu, Ing. Jaromir Polasek

zadnou, jde o hybrid, nabiji

se béhem jizdy
Méstské lesy Volary s.r.o., Miroslav Rezabek dobrou
Sprava a udrzba silnic J¢K, Ing. Jan Sticha dobrou
Jiho&eska univerzita v Ceskych Budgjovicich, Jiii Kasl, DiS. dobrou

14. Méte vlastni dobijeci stanici nebo dobijite elektromobily také na vetejnych sta-

nicich:

e vlastni

e vyuzivame dobijeni elektrovozidel i na vefejnych stanicich

e zaméstnanci vyuzivajici elektromobily dobijeji i doma

e jind varianta.

Tab. 3.31: Informace o mistech dobijeni EV (vlastni zpracovani, 2021)

HochSpaligek, s.r.o., Vlastimil Hoch

vyuzivame dobijeni
elektrovozidel i na
vefejnych stanicich

STRYHAL stroje a naradi, s.r.o., Vit

Stryhal vlastni
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vyuzivame dobijeni
Stork & Co, s.r.0, Ing. Pavel Kuchat vlastni | elektrovozidel i na
vefejnych stanicich
IZOLACE KONOPI CZ sr.0., Ing. | Vyuzivame dobijeni
David Hora vlastni | elektrovozidel i na
vetejnych stanicich
E.ON Energie, a.s., Ing. Martin (| YYuzivame QOblj.em
Klima vlastni | elektrovozidel i na
vetejnych stanicich
JihocCeska centrala cestovniho ruchu, hvbrid
Ing. Jaromir Polasek Y
o o zameéstnanci
o . vyuzivame dobijeni v
I}/Ievs:tske lesy Volary s.r.0., Miroslav vlastni | elekirovozidel ina vyuzivajici
RezZabek .. ., elektromobily
vetejnych stanicich re s
dobijeji i doma
Sprava a udrzba silnic JCK, Ing. Jan ,
ot vlastni
Sticha
JihocCeska univerzita v Ceskych Bu- vlastni
dé&jovicich, Jiti Kasl, DiS.

15. Jak vnimate rozsah a strukturu dobijeci sité pro elektromobily ve Vasem okoli,

ve kterém s EV jezdite nebo jsou vyuzivana?

Tab. 3.32: Informace o vnimani struktury dobijeci sité (vlastni zpracovani, 2021)

HochSpaligek, s.r.o., Vlastimil Hoch

zatim slabsi

STRYHAL stroje a naradi, s.r.o., Vit Stryhal

omezené moznosti

Stork & Co, s.r.0, Ing. Pavel Kuchat

pfi jednani s energetickymi spolec-
nostmi narazime na piekazky ovliv-
néné hodn¢ dotacemi; dobijeni v loka-
lit¢ Tabora je Spatné, proto nabijime
pievazné pres noc doma a rano vyra-
zime s plnou; dobijeni je potieba dal
od nas

a jen natolik, abychom dorazili do
cile, kde bude auto stat a nabijet se
pomalu ze zasuvky

IZOLACE KONOP] CZ s.r.0., Ing. David Hora

lepsi se to

E.ON Energie, a.s., Ing. Martin Klima

v mém okoli je infrastruktura dosta-
teCna

JihocCeska centrala cestovniho ruchu, Ing. Jaromir Po-
lasek

stale jesté infrastruktura nedostatecna

Méstské lesy Volary s.r.o., Miroslav Rezabek

v mém okoli stanice nevyuzivame
a pouzivame vlastni

Sprava a udrzba silnic J¢K, Ing. Jan Sticha

infrastruktura mi pfijde nedostatecna

JihoGeska univerzita v Ceskych Budg&jovicich, Jif
Kasl, DiS.

vyuzivame zatim svoji nabijeci stanici
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16. Jak osobné vnimate téma elektromobila?

Tab. 3.33: Informace o vnimani téma EV (vlastni zpracovani, 2021)

Hochgpah’éek, s.r.o., Vlastimil Hoch

po mésté dobré, ale na dalkové cesty ne-
vhodné

STRYHAL stroje a nafadi, s.r.o., Vit Stryhal

omezené moznosti

Stork & Co, s.r.0, Ing. Pavel Kuchat

plynulé a komfortni svezeni v elektromo-
bilu, tiché, bez vibraci, bez fazeni, viz
ovladate jednim pedalem; jakmile si
zvyknete na elektromobil ocenite beze-
misni provoz, otéry brzd a pneumatik,
zadné otéry spojek, zadné tniky olejl;
elektromobil je uspornéjsi a spolehlive;si,
motor pracuje s 90 % ucinnosti oproti
spalinovym motorim; vse je komplex-
n¢jsi, synergicky mizete vyuzit dobijeni
z piebytkt fotovoltaiky; zaroven se s glo-
balnim oteplovanim a zménami zvysuje
spolecenska odpovédnost jedincti a statl;
zasadni je, Ze z obycejné 230 V zasuvky
se muze elektromobil nabijet;

IZOLACE KONOPI CZ s.r.0., Ing. David Hora

jednoznacné pozitivng, pfisti generace
nam nebude véfit, ze jsme museli do auta
néco nalévat a v tak komplikovaném me-
chanismu spalovaciho motoru to palit

E.ON Energie, a.s., Ing. Martin Klima

ma obrovsky potencial, ale je tla(éeno EU,
coz vzbuzuje predevsim v CR velky
odpor

Jihoceska centrala cestovniho ruchu, Ing. Jaromir Polasek

vidim v tom budouci trend a zatim jedi-
nou cestu pro prechod od spalovacich
motort

Méstské lesy Volary s.r.o., Miroslav Rezabek

jako kazda velka zména se té€Zce prosa-
zuje, ale bude to stale snadnéjsi a je to
spravna cesta

Sprava a idrzba silnic JEK, Ing. Jan Sticha

vzhledem k vysokym pofizovacim nakla-
dtm si nemyslim, Ze mohou oslovit bézné
obcany

je to dobra véc, ale je tfeba propocitat,

JihoGeskd univerzita v Ceskych Bud&jovicich, Jifi Kasl, | jestli dochazi viibec k n&jakému usetient;

DiS.

v zimnim provozu baterky nevydrzi ta-
kovy dojezd, jako v teplém pocasi

17. Jaky je potencial elektromobility v Jihoceském kraji?

Tab. 3.34: Informace o potencialu e-mobility v JEK (vlastni zpracovani, 2021)

Hochgpah’éek, s.r.o., Vlastimil Hoch

vysoky, ale jesté béh na dlouhou trat

STRYHAL stroje a nafadi, s.r.o., Vit Stryhal

jako vSude jinde

Stork & Co, s.r.o0, Ing. Pavel Kuchat

drive byla situace lepsi v tom, ze kdo mél za-

kuji elektromobilitu, ti, kteti elektromobil ne-

jem o elektromobil, ten uz si ho zfejme kou-
pil; bohuZel média ¢asto negativné komuni-

maji, neznaji; ohledné nabijeci sit¢ mam
spoustu vyhrad
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IZOLACE KONOP] CZ s.r.0., Ing. David Hora

stejny, jako kdekoli jinde, tedy obrovsky

E.ON Energie, a.s., Ing. Martin Klima

diky rozvijejici se infrastruktute dobry

Jihoceska centrala cestovniho ruchu, Ing. Jaro-
mir Polasek

JihocCesky kraj by mél hrat vétsi roli ve zlep-
Seni dostupnosti nabijecich stanic a celkovém
rozvoji elektromobility

Méstské lesy Volary s.r.o., Miroslav Rezabek

rozvoj elektromobility je zatim maly, viz.
dalsi otazka

Sprava a idrzba silnic JEK, Ing. Jan Sticha

to nedokazu posoudit

JihoGeskd univerzita v Ceskych Budg&jovicich,
Jiti Kasl, DiS.

elektromobilita se hodi vice do mést, nez na
delsi prejezdy; do mést tato vozidla maji velky
potencial do budoucna

18. Jak vnimate elektromobilitu v JihoCeském kraji jako celek?

Tab. 3.35: Informace o vnimani e-mobility v JEK (vlastni zpracovani, 2021)

HochSpaligek, s.r.o0., Vlastimil Hoch

zatim nijak

STRYHAL stroje a nafadi, s.r.o., Vit Stryhal

jako vSude jinde

Stork & Co, s.r.o0, Ing. Pavel Kuchaf

J¢K jsou pro ,,malobaterkaie nepriijezdné, po-
kud se podivate na mapu nabije¢ek, donedavna
to vypadalo, Ze tady neni jediny elektromobil;
efektivita je nizka, chybi pristup napt. Estonska
(velikostng stejné jako CR), které v dobg, kdy
bylo vSe v plenkach, mélo sit’, kde nejdelsi
vzdalenost mezi nabijeCkami byla 80 km

IZOLACE KONOPI CZ s.r.0., Ing. David Hora

stejné, jako v jinych krajich, ale lepsi se to

E.ON Energie, a.s., Ing. Martin Klima

dobijeci sit’ potfebuje intenzivni rozvoj

Jihoceska centrala cestovniho ruchu, Ing. Jaro-
mir Polasek

zatim vice nahodilé a nesystémové

Méstské lesy Volary s.r.o., Miroslav Rezabek

neexistuje sit AC pomalého dobijeni pfes noc v
ulicich mést pro obyvatele bez rodinnych domi
s ptistupem k vlastnimu dobijeni, malo vetej-
nych rychlodobijecich stanic DC s vykonem
vyS$im nez 50 kW

Sprava a idrzba silnic JEK, Ing. Jan Sticha

s ohledem na pofizovaci cenu téchto vozidel si
nemyslim, Ze je to nyni aktualni téma

JihoGeskd univerzita v Ceskych Budg&jovicich,
Jifi Kasl, DiS.

nemohu hodnotit, nabijime zatim jen z vlastni
dobijeci stanice, cena je vyS$i nez u vozidel na
normalni paliva; nabidka vozidel neni tak rozsi-
fena, ale tato situace se bude meénit

Shrnuti vysledku identifika¢nich otdzek

Odpovédi jihoceskych zastupcli se v mnoha bodech shodovaly a naznacuji, Ze

e-mobilita je napii¢ podnikatelskymi subjekty vnimana obdobné¢, stejné jako jeji vy-

hody ¢i nevyhody. Pocty EV zatim nedosahuji stejného mnozstvi, jako sluzebni ¢i
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soukromé automobily s fosilnimi palivy, ale z n€kterych odpovédi vyplyva, Ze jeji za-
stupci a vedeni jsou k e-mobilité obraceni vice jak ostatni. Jde zejména o firmu Stork
& Co, s.r.o0., firmu E.ON Energie, a.s. a Méstské lesy Volary s.r.o. Z odpovédi téchto
firem je vidét osobni a obchodni piesvédceni k tomu, Ze e-mobilita je dalezita nejen
pro ochranu zivotniho prostfedi, ale i pro rozvoj firmy a udrzeni se v ,trendy* proudu,
ktery je sice tlaceny pies EU, ale zarovei potfebny pro snizovani emisi v naSem okoli.
Dané firmy vyuzivaji nebo jiz diive vyuzivaly také dalsi alternativni paliva, jako je
CNG ¢i LPG, tedy maji nakroceno k e-mobilité vice nez ostatni.

Shoda vSech respondentti byla hlavné mezi diivody k pofizeni EV. Ty jsou nejen
ekonomické (ispora pohonnych hmot, nulova udrzba, levny provoz ...), nejen ekolo-
gické (snizovani emisi, moznost nabijeni EV z vlastni fotovoltaiky, vyuzivani alterna-
tivniho pohonu ...), ale také socialni, tj. napt. snaha motivovat dal$i organizace pro
vyuzivani alternativnich vozidel, ¢i PR spolecnosti ¢i instituce. Dotace byly dulezité
piekvapive pouze pro tfi zastupce, firmu Stryhal a organizace Spravu a tdrzbu silnic
JEK a Jiho¢eskou univerzitu v Ceskych Budgjovicich.

Vétsina zastupct méla pripominky k rozsahu a struktuie dobijecich stanic v regi-
onu. Vidi v nich potencial pro jejich navySeni, pro sjednoceni platebniho systému
vSech poskytovatelll nabijeni ¢i pro sniZzeni poruchovosti nabijecich stanic. Obecné je
situace v porovnani s nékterymi regiony slabsi, ale dochazi k viditelnému zlepSovani
v mnoZzstvi nabijecich bodli a podpote zastupct kraje. Souhrnné ma tedy JEK obrovsky
potencial, e-mobilita se v nékterych okresech stale tézce prosazuje, ale je to pro region
jiznich Cech ta jedina spravna cesta pro to, aby byly dodrzeny zavazky CR vigi EU.

Vyuzivanim EV firmy a instituce ziskaly navic vyborné kontakty na dalsi nad-
Sence EV, podporu ze svéta modernich technologii a rychlé konektivity. To vSe vyu-
zily 1 ve svém PR a posilovaly svoji znacku vii¢i konkurenci. Zarovei maji vétsi zajem
o Setrné technologie s vyuzivanim fotovoltaiky pro nabijeni vlastnich EV. Do e-mobi-
lity se prolina napf. i snaha o udrzitelny cestovni ruch, navaznost na ptedchéazejici pro-
jekty (napt. projekt Elektrokola pro seniory) a podpora urcitych vékovych struktur
obyvatel JEK. Obecné tento dobry pocit z e-mobility nazyvaji jako nepienositelnou

zkuSenost.
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4 Zhodnoceni a diskuse

Kvalitni dopravni infrastruktura je kli¢ovou souéasti narodniho hospodaistvi CR, J¢K
patii dlouhodobé¢ ke slabsim regiontim. Kraj v rdmci rozvoje ¢eka napt. na dokonceni
jiz zminované dalni¢ni sité a mezinarodniho letiste, které by podpoftilo rozvoj cestov-
niho ruchu a do oblasti pfivedlo dalsi investory. Zajisténi vetejné infrastruktury pro
alternativni paliva a k naplnéni cilit NAP CM je zakladnim pifedpokladem jeho roz-
voje. Je nejen nutné vyrazné posilit Cerpani finan¢nich zdroji dostupnych z Operac-
niho programu doprava pro obdobi 2021-2027, které muze podpofit stavajici sit’, roz-
vijet ji pro potieby retailu i firemnich subjekti, ale zménit minéni majitelti automobili
k vyhodam EV. V ptipravé Operacniho programu Doprava pro obdobi 2021-2027 se
pro oblast infrastruktury pro alternativni paliva pocita s celkovou ¢astkou 4 mld. K¢
(Ekonomickydenik.cz, 2020). Dtlezitou soucasti rozvoje a posilovani dopravy bude
1 zkvalitiovani a zkapacitnéni sité stavajicich dalnic a silnic, jejichz stavajici stav 1ze
nejen v JEK oznacdit na fadé mist za nevyhovujici. Nejen ze stavajiciho hlediska, ale
predevsim z hlediska budouciho vyuziti. Mezi hlavni nedostatky patii zejména nezpro-
voznéni trasy propojujici Cechy s Moravou (D35), jiz zminéné propojeni jiznich Cech
na Prahu (D3), zapadnich Cech na Prahu (D6, D7), propojeni Prazského okruhu na
jihovychodg a severu Prahy (DO) a zlep$eni propojeni CR na sousedni staty (Minister-
stvo dopravy Ceské republiky, 2019).

EK si klade nové cile v oblasti nizkouhlikového hospodarstvi a v oblasti energe-
tickych spor, pro jejiz jednotlivé staty doslo ke stanoveni cilii v Patizské dohodé v ob-
lasti dekarbonizace (Ministerstvo dopravy Ceské republiky, 2019). Protoze CR nemé
bezemisni plany pro sviij tézky primysl (napt. cementéfstvi ¢i hutnictvi), musi dojit
k vyraznému snizeni produkce oxidu uhli¢itého v dopravé, kterd ma jiz nyni moznost
nahrady v podobé¢ alternativnich paliv, ptevazné¢ EV a CNG. V ramci stanovenych cilti
v NAP CM se ukazuje jako stéZejni jit rovnéZ cestou energetickych uspor. E-mobilita
v dopravé je jednou z téchto cest, ktera se tyka pirevazné cest na kratsi vzdalenosti (95
% cest se realizuje na vzdalenosti kratsi nez 125 km). Norsko bylo mezi prvnimi ze-
mémi, které dohodu ratifikovaly a zavézalo se sniZit do roku 2030 az 40 % svych emisi
sklenikovych plynt, tak, aby se omezil globalni narust teploty o méné nez 2 °C, s dal-
$im cilem omezit nartst teploty o 1,5 °C (Norway.no, 2021). Do roku 2030 planuje
Némecko snizit emise CO2 0 55 % a k poloviné stoleti se stat emisné neutralni ekono-

mikou, CR se na zavazek 55 % neciti a navrhovala pfi poslednich jednanich EK snizeni
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pouze o 40—45 %. Snizovani emisi v jednotlivych regionech jde pomaleji, nez bylo
oc¢ekavano. Celkové emise silné zaviseji na energetickém mixu dané zemé, ve které je
elektromobil provozovan a vime, ze existuji velké rozdily naptic jednotlivymi zemémi
v zavislosti na jejich energetickém mixu. Pramér EU je jemné pies 60 g CO2/km, CR
je tésné pod hranici 100 g CO2/km. Hranice 100 g CO»/km je uroven, pod kterou je
obtizné se dostat se spalovacim motorem, piinejmensim v segmentu stiedni tiidy
(Deloitte.com, 2019).

Snizovéni emisi jde ruku v ruce s rozvojem alternativnich dobijecich/plnicich sta-
nic. Ke konci roku 2020 bylo v CR okolo 450 dobijecich stanic, z nichz vét§inu pro-
vozuji velké distribuéni spole¢nosti (CEZ, E.GD, PRE). V souhrnu se miizeme bavit
o cca vice jak 750 dobijecich bodech, na dalnicni siti €i v jejim bezprostifednim okoli
je takto provozovano okolo 250 dobijecich stanic. JCK se svymi 26 stanicemi tvoii
necelych 6 %. Cisla dobijecich stanic v roce 2021 dale v regionu nariistaji, cile primar-
niho distributora E.GD pro letos$ni rok mluvi za vSe. Zaroven se ukazuje, Ze i pro sou-
kromé poskytovatele, napt. Teslu, je region JEK také zajimavy. Dle dil¢i studie v rdmci
Predikce vyvoje elektromobily v CR, ktera byla vypracovana pro vyse uvedené distri-
butory, NAP CM predikuje az 1 000 lokalit v ramci celé CR pro dostateénou dobijeci
infrastrukturu. Se stejnym cilem pocita i operacni program Doprava Ministerstva do-
pravy, ktery o¢ekéava do konce piilky roku 2023 vystavbu 500 rychlodobijecich stanic
pro vytvoreni pateini sit¢ a doplikovych 400 pomalych dobijecich stanic. V primys-
lové a obchodné vyznamnéjSich regionech se ocekava vystavba 3 dobijecich stanic
v ramci jedné vyzvy (dohromady 12 ve vSech vyzvach), v méné vyznamnych oblastech
s vystavbou 2 dobijecich stanic za kazdou vyzvu (dohromady tedy 8). (Ministerstvo
prumyslu a obchodu, 2018). V ramci zrealizovaného prizkumu EV Readiness Index,
pravidelné realizovanou leasingovou spolecnosti LeasePlan (2021), mizeme srovnat
e-mobilitu i v n¢kolika dalSich ukazatelich. Pokud jde o hustotu nabijeci sité, na pte-
pocet obyvatel pripada 0,09 stanice na tisice obyvatel, horsiho vysledku v evropském
srovnani dosahli nasi nejbliz§i sousedé, Slovensko a Polsko, dale také Recko. Lépe si
vedeme v poctu rychlonabijecich stanic umisténych u dalnic. Zde mame 40 rychlona-
bijecich stanic na 100 km, vedeme si tak 1épe nez tfeba Dansko, Finsko nebo Francie,
JEK se tento ukazatel prozatim vyrazné€ nedotyka.

Ptipravenost, ochotu a schopnost ¢eskych zakaznikli potizovat si EV provétila
koncem roku 2020 spole¢nost ESSOX ve vyzkumu agentury IPSOS a svymi zjisténimi

potvrdila vysledky realizovaného dotaznikového Setfeni této prace. Mezi nejcastejsi
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bariéry ndkupu, a tim i rychlejsiho rozsifeni vozu s alternativnimi pohony, patii podle
dotazanych respondentli vysoké pofizovaci cena, nedostatecnd sit’” dobijecich stanic,
ale také omezeny dojezd (Essox.cz, 2020). Priizkum spole¢nosti innogy oslovil 2 000
dotazovanych a dopliuje k negativiim EV jesté nizkou rychlost dobijeni. Alespon tak
vyzniva novy pruzkum spolecnosti Zap-Map realizovany v loniském roce. Pouze
1 % z respondentil uvedlo, ze byli EV zklamani. Nejpreferovanéjsimi znackami a typy
vozidel respondenti nepiekvapili. Jejich odpovéedi koresponduji s vysledky dotazniko-
vého Setfeni a mezi vybér zaradili mj. Volkswagen ID.3, BMW i3 nebo Renault Zoe
a Nissan Leaf (Innogy.cz, 2020).

Centrum dopravniho vyzkumu (2020) dale zkoumalo postoje Ceskych firem
k e-mobilité, vysledky dané¢ho vyzkumu u majitelt spalovacich motorii ale nedopadly
pro EV nijjak dobfe. Dtllezité je zminit, Ze pouze 3 % z nich EV vlastni ¢i vlastnili.
Vice jak 88 % respondentd nasledné uvedlo, ze by si EV nepotidili a nebudou potizo-
vat v nejblizsich ¢tyfech letech (vice nez tii Ctvrtiny z téchto respondentli poté dokonce
uvedly, Ze ani do budoucna o koupi neuvazuji). Do divodii rozhodnuti zatazuji mj.
1 fakt, Ze se EV nehodi pro jejich konkrétni zplisob uzivani vozidel. Podnétem pro
koupi EV ¢i PHEV by pro 1/3 z dotazovanych bylo pfedevsim vyuziti dotace, zvyhod-
néné povinné ruceni a danové ulevy. Je dulezité zminit vysledky interview uvedeného
v této praci s majiteli EV, u kterych vyhody EV pievazuji nad obecnymi nevyhodami.
Lze shrnout, ze ti, kteti si EV jiz poftidili, netouZzi po navratu k fosilnim automobilim.

V souvislosti s preferencemi spotiebitelll si miizeme polozit otdzku, zda EV doto-
vat nebo jinak podporovat. Jak bylo ve vysledcich mych a mnoha prizkumt uvedeno,
dotace ¢i jina finanéni ileva by mohla prodeje EV v CR a JEK zvysit. Rada statt v EU
1mimo EU jiz néjakou formu penézni kompenzace zavedla. Vime, Ze mezi vyuzivanou
nefinanéni podporu e-mobility v CR patii parkovani zdarma v obytnych zénach (pro
EV napf. plati v Praze, pro hybridy bylo zruSeno), moznost vyuziti pruhi pro MHD a
taxi ve méstech ¢i alespon kratkodobé bezplatné parkovani na vyhrazenych parkova-
cich mistech v centrech mést.

AC méa e-mobilita pted sebou jesté dlouhou cestu, vétSina fidi¢h z mnoha dalSich
dotaznikil i z interview prezentovaného v této praci se shoduje, ze pohonem blizké bu-
doucnosti je elektfina, pfipadné jeji kombinace s hybridnimi spalovacimi motory. Po-
zadavky EK automobilky, vlady a regionalni politiky do zmény ndzoru nekompro-

misné tlaci.
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Zavér

Jak vyplyva z uvedenych informaci, rozvoj e-mobility je komplexni zalezitosti. Zvy-
Sovani podili EV pfimo zavisi na rozvoji dobijeci soustavy, také na cené pofizeni, na
vydrzi baterii a na podpoie téma ze strany vlady a mistnich politik. Nartist poctu EV
bude vyzadovat zvySeni kapacity dodavatelskych fetézcu baterii, zvySeni poc¢tu dobi-
jecich mist a také stabilizaci distribu¢ni soustavy elektiiny, pokud by se mély naplnit
nékteré negativni predikce. Lze ale predpokladat, Ze poptavku po vy$§im mnozstvi EV
na silnicich, a tedy 1 zvySenou spotiebu elektrické energie, astecné uspokoji nove in-
stalované fotovoltaické elektrarny na stiechéach, a to zejména na rodinnych domech.
Emisni ndrocnost EV tak bude zase o kousek nizsi.

Ackoliv posileni infrastruktury nabijecich stanic, které jsou bezesporu nezbytnou
soucasti uspesné elektrifikace dopravy je zdsadni, pro podporu e-mobility je nutné re-
alizovat i dal$i podptrna opatteni, kterymi stat, kraje a mésta mohou spolecné prispét
k pfijeti e-mobility $ir§i vefejnosti a k rozvoji trhu. Zejména je to zména mysleni
a vetsi informovanost o e-mobilité v médiich, aby rétorika vztahujici se k EV a pod-
pote e-mobility byla korektni, se v§emi diilezitymi detaily a vedena v kladném duchu.

E-mobilita je enormné hektické téma a jeji vyvoj bézi milovymi kroky. Zaroven
bylo a stéle je o ni napsdno mnoho negativniho, nepravdivého nebo zavadéjiciho. Po-
uzivané informace v praci se ¢asto ménily pod rukama, realizované prizkumy vyvra-
cely jiné vysledky prizkumt nebo automobilovi novinafi ¢i servery pfisli s myslen-
kou, ktera celé téma e-mobility vystavila zdrcujicimu negativnimu nézoru celé spolec-
nosti. Napt. pozar EV v garazi byl plo$né vztahnut na celou flotilu EV a jejich zastanci
byli v mensin€ pii obhajovani jejich vyhod.

Ptesto, pokud se chcete e-mobilité dostat pod kiizi, neni v dnesni dobé nic leh¢iho
nez si EV pujcit, projet se, otestovat strukturu a kapacitu dobijeci sité, zjistit vyhody
a nedostatky ptij¢eného vozidla, sledovat diskuse na odbornych serverech e-mobilnich
nadSenct a informace z dostupnych zdroji porovnat s informacemi redlnych uzivatelt
a ziskanymi zkuSenostmi. MoZnd zjistite, Ze spoustu zajimavosti o EV nevite nebo
vaSe informace nejsou dostatecné. Internetovy svét zaroven nabizi nepieberné mnoz-
stvi ¢lank, studii a zrealizovanych starSich nebo nové¢jsich vyzkumt, kterymi si své

znalosti mtizete doplnit.
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Zjisténé vysledky zrealizovaného prizkumu s retail respondenty popsané v této
praci jsem popularizovala zvefejnénim v odborném casopise pro elektrotechniku Elek-
tro (Duchoniova a Slama, 2021) a jsou tedy k dispozici nejen odborné vetejnosti.

Zaroven s cili své diplomové prace jsem posuzovala moznosti stavajiciho stavu
e-mobility v JCK, porovnavala a definovala potencial pro jeji rozvoj ve srovnani s vy-
vojem v CR, EU a vybranych statech svéta a zjisténé informace doplnila vlastnim zre-
alizovanym prizkumem na retail uzivatelich. Pro doplnéni vysledkt tohoto dotazni-
kového Setteni jsem oslovila devét zastupci JCK z oblasti prispévkovych ¢i podnika-
telskych subjektii a zaméfila se detailnéji na podporu a impulsy, které je motivuji vy-
uzivat ve svém pracovnim ¢i osobnim zivoté EV.

Jak zminuje Deloitte (2020) ve své studii, obecné je vyroba EV méné naro¢nd na
pracovni silu. Posilovani e-mobility muze pro region znamenat snizeni zaméstnanosti
v automobilovém primyslu, ktery je v J¢K siln€ zastoupen. Nastup e-mobility by vSak
mél mit na ¢eskou ekonomiku spise pozitivni dopad. At uz dojde k nahrazeni spalo-
vacich motort elektromotory a bateriemi, na rist HDP bude mit vliv jak vyroba v CR,
tak 1 v zahranic¢i. A cilem mistnich firem a instituci by mélo byt vytézeni vSech vyhod

plynoucich z tohoto ekologického dopravniho sméru.
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