JIHOCESKA UNIVERZITA V CESKYCH BUDEJOVICICH

EKONOMICKA FAKULTA
KATEDRA EKONOMIKY

Studijni program: B6222 Matematické metody v ekonomii

Studijni obor: Matematické modelovani v ekonomii

Analyza dopravni obsluZnosti vybraného regionu

BAKALARSKA PRACE

Vedouci prace: Autor:

Ing. Jiii Alina Véclav Barborka

Ceské Budgjovice 2010



Prohlasuji, Ze jsem svoji bakaldfskou praci vypracoval samostatné pouze s pouzitim

prament a literatury uvedenych v seznamu citované literatury.

Prohlasuji, v souladu s § 47 b zdkona €. 111/1998 Sb., v platném znéni, souhlasim se
zvetejnéni své bakalaiské prace, a to v nezkrdcené podobé elektronickou cestou ve
vefejnd piistupné &asti databaze STAG provozované Jiho¢eskou univerzitou v Ceskych

Bud¢jovicich na jejich internetovych strankach.

Ceské Budgjovice, 25. 8.2010

Vaclav Barborka



PODEKOVANI

Dé&kuji vedoucimu bakalarské prace Ing. Jifimu Alinovi za cenné rady, pfipominky

a metodické vedeni prace.



L VOO ettt 1
2. Cil @ MELOAIKA PIACE ...veevveeeeiieiieeie ettt ettt ettt et e eae et eebeeaeessbeesaessseenseennnas 2
2.1 CHLPIACE . evi ettt ettt ettt et ettt e et e et e s b e etaessseesseessseensaessseenseennnas 2
2.2 MEOAIKA ...ttt sttt et eb e 2

R 1153 ¢ 1011 B (<) 6] O USROS 3
I B D 1) o) ¢ A H PR 3
3.2 POJmMY tyKaJicl S€ AOPIaAVY...ccouiiruiieiieeiieeiieniieeteesiee et esiteete et e eaeesseeeseenseessseeseens 3
3.3 DELENT AOPIAVY ...utiiiiieiiieiiie ettt ettt ettt sttt et et e et e e teesnbeebeesabeeseans 5
3.3.1 AutomobiloVa dOPIava .......c..cccviieiiieeiiie et 5
3.3.2 MEStSKA dOPTAVA...c.uviiiciiiiiiiie ettt ettt ettt e s e e e e reeesnsaeenaneeens 6
3.3.3 PHMEStSKA dOPIava.....cc.viieciiiieiiie ettt e sre e e saaee e 7
3.3.4 Ze1eZiCNT dOPIAVA .....voeeeeeeeeeee e, 8
33041 DIANY .o et 8

3.4 Regionalni a Gzemni plANOVANT.........cccuiiiiiiiiiiiierie et 9
3.5 Charakteristika MIKIrOT@ZIONU .......cc.coieriiriiriiiiiientee ettt 10
3.6 SItUACHT ANALYZA ..o 11
3.6.1 Struktura profilu MiKroregionU...........cccveeieeiiierieeiieieeieeee e 11

4. Situaéni analyza svazku obci Sumavského Podlesi ..........cccoeevieriiiiiiiniiiiieciicee, 13
4.1 Geografické vymezeni mikroregionu Sumavské Podlesi...........cccoeverveninniennnne. 13
4.2 Zékladni daje o mikroregionu Sumavského Podlesi ............cocceeiiiiiiiiininnien. 14
4.3 Plocha a struktura izemi obci Sumavského Podlesi ..........cccceviiiiiiniiiiiiniieen. 15
4.4 Vybavenost MIKIOTEEINU........ccceeecuieriieriieiiieeieeiteeteeiee et e eaeeseeeeveeseeseseesaens 16

4. 4. 1 SKOISEVE covoooeeeiirnceise sttt 17
4.5 Obyvatelstvo @ SIALA.....cc.eeciieiieeiieiiecieee e 17
4.0 TR PIACE ....vvieeiiie ettt ettt e ettt e e etae e e tteeeaaeestaeesebaeesaseeesssaeessseeensseeans 18

4.7 Primysl v cilovych mESECh ......couiiiiiiiiiiiii e 23



4.8 Doprava a InfrastruktUra ..........cceecuieriieiiieiieeie ettt eveereeseneeseens 25

5. Pfehled dopravy a dopravnich sluzeb ve svazku obci Sumavského Podlesi............... 28
5.1 OSODNT AOPTAVA .....eiiiiiiiieiiieiiie ettt et ettt e s e saee e 28
5.2 AUtODUSOVA AOPTAVA ...eecuvviieiiieeiiie et ettt e ettt e evee e sebe e e veeesareeenseeenens 29
5.3 VIAKOVA AOPIAVA ....ccuviiiiieiiieiiieeieeeie ettt ettt et sabe b e ssaeeneeeeseenne 32

6. Zanalyzovani silnych a slabych stranek dopravy a infrastruktury
prostiednictvim kvocientu dopravni 0bsSIUZNOSt ........eeeeveeeeiieeciieciieeciie e 33
6.1 Kvocient dopravni 0bSIUZNOST ......cccveieciiiieiiiiieiieeeie e e 33
6.2 Vypocet autobusové dopravy prostrednictvim kvocientu ...........ccccvevveernrennnnnne. 37
6.3 Vypocet vlakové dopravy prostiednictvim Kvocientu...........oceeeeeeviieeveenieennnnnn. 41
6.4 Vysledné kvocienty dopravni obsluznosti mikroregionu Sumavské Podlesi........ 42

7. Navrh opatfeni na zménu ¢i zlepSeni dopravni obsluznosti vybraného regionu ........ 43

. ZLAVET ettt ettt ettt ettt h ettt et e et et e bt et e et e bt e neeatens 46

L 1110100 F: 1 oy A USSP 47

10. PTehled [HEETAtUY .......ooiuiiiiieiiee ettt e 48

L1 PTHIONY <ot ettt ettt et e e e e 51



1. Uvod

Uspokojovani n¢kterych potieb obyvatel je spojeno s nutnosti jejich pfemistovani na
vetsi vzdalenosti tj. mezi obcemi, mésty, resp. méstskymi ¢astmi navzajem a je tedy
zavislé na dopravé.

Kazdy dopravni pozadavek ma svij vychozi a cilovy bod. Proces dopravy vznika
interakci mezi nabidkou dopravnich sluzeb a poptavkou po téchto sluzbach.

Dopravni obsluznosti je definovan vzdjemny vztah dopravni nabidky a dopravni
poptavky a jelikoz dopravni nabidka i1 poptavka jsou vzdy vazény na urcité konkrétni
uzemi, je nutno hovoftit o dopravni obsluznosti regionu.

Z uvedeného plyne, ze dopravni obsluznost je mozno v zasadé¢ ménit dvéma zplisoby
a to zménami dopravni poptavky a zménami dopravni nabidky. Soubor jednotlivych
veli¢in charakterizujicich dopravni nabidku a dopravni poptavku jiz v sobé nese

i charakteristiku dopravni obsluznosti (SVITEK, 2001).

Diilezitym pojmem v oblasti dopravy, jak uvadi CERMAK (2005) je dostupnost
uzemi. Pojem je mozné popsat n¢kolika zptisoby, kdy zalezi na subjektivnim pohledu
autora, jaké charakteristiky pro jeji ureni zvoli. Pfevazujicim kritériem je ,,tvrda“
kilometrickd vzdalenost. Vyjadfuje se jednak kilometrickou vzdalenosti po
komunikacich nebo zjednodusen¢ vzdu$nou vzdélenosti, ale také jako vzdalenost

casova. Tedy Cas, ktery je potfebny k prekonani urcité vzdalenosti.



2. Cil a metodika prace

2.1 Cil prace

Cilem prace je zanalyzovani a zhodnoceni souc¢asného stavu dopravni obsluznosti ve

vybraném regionu a nasledné navrhnout moznosti zmén dopravni obsluznosti.
2.2 Metodika

Zakladnim krokem bylo ziskani informaci tykajicich se dopravy a dopravni
obsluznosti, z téchto informaci byl utvofen ndhled na celkovou problematiku, ktery
slouzil pro analyzu dopravy a dopravni obsluznosti v daném mikroregionu.

Daéle byla zpracovana situacni analyza mikroregionu Sumavského Podlesi, ktera byla
zamétena predevsim na identifikaci mikroregionu, obyvatelstvo, trh prace a dopravu.
Nésledné byl zpracovan ptehled dopravy a dopravnich sluzeb, ktery zahrnoval osobni,
autobusovou a vlakovou dopravu, byl sestaven soupis autobusovych dopravct, ktefi
zajist'uji prepravu v mikroregionu.

Kvocientem dopravni obsluznosti byla provedena analyza silny a slabych stranek
dopravy, kterd zahrnuje ¢asovou naroc¢nost spoje, vzdalenost piepravy a pocet spoju.
Tento kvocient byl pocitan pro kazdou obec mikroregionu do ctyf cilovych mést
(Strakonice, Volyné, Vimperk, KaSperské Hory) a to obousmérné. Kvocient byl pocitan
zvlast, jak pro autobusovou, tak vlakovou dopravu. Na zaklad¢ vyslednych kvocientii

byl zpracovan navrh opatieni na zménu ¢i zlepSeni dopravni obsluznosti mikroregionu.



3. Literarni reserse

3.1 Doprava

Doprava je samostatné odvétvi narodniho hospodaistvi a svoji ¢innosti integruje
ostatni slozky narodohospodaiského komplexu. Je povazovéna za stézejni odvétvi
svétové ekonomiky se vzristajicim trendem své vyznamnosti. Svoji ¢innosti vyrazné

determinuje prostorové rozmisténi ostatnich lidskych aktivit (MIRVALD, 1999, s. 5).

Dopravni sluzby jsou spojeny nejen se zabezpeCenim piepravy turisti a jejich
zavazadel, ale také s ptepravou osob do zaméstnani, Skol atd. Zahrnuji jednak vlastni
pfepravu a dale pak poskytovani informaci, rezervaci mist, prodej dopravnich cenin,

reklamaci (FRANCOVA, 2003, s. 25).

Doprava je charakterizovana jako ¢innost spjata s cilevédomym pfemist'ovanim osob
a hmotnych pfedmétii v nejriznéjSich objemovych, casovych a prostorovych
souvislostech za pouziti ruznych dopravnich prosttedki a technologii.

Moznosti, které dnes doprava nabizi cestujicim i pfepravcim jsou nepieberné. Trend
svétové dopravy harmonicky spojuje rychlost, bezpe¢nost, hospoddrnost a v osobni
dopravé k nim ptidava pozadavek pohodli a kulturnosti cestovani. Dalsi rozvoj dopravy
je spjat se strukturadlnimi zménami hospodaistvi jednotlivych zemi i s rozvojem nové

techniky (ZELENY, PERINA, 2000, s. 5).
3.2 Pojmy tykajici se dopravy

Dopravni obsluznosti se rozumi zabezpeceni dopravy po vSechny dny v tydnu
pfedevsim do Skol a Skolskych zafizeni, k organim vefejné moci, do zamé&stnani, do
zdravotnickych zafizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a k uspokojeni
kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potieb, vcetné dopravy zpét, pfispivajici

k trvale udrzitelnému rozvoji uzemniho obvodu.



Dopravni obsluZnost statu, kraje a obce

Kraje a obce ve své samostatné pusobnosti stanovi rozsah dopravni obsluznosti
a zajisStuji dopravni obsluznost vefejnymi sluzbami v piepravé cestujicich vefejnou
drézni osobni dopravou a vetfejnou linkovou dopravou a jejich propojenim.

Kraj zajist'uje dopravni obsluznost ve svém uzemnim obvodu a se souhlasem jiného
kraje v jeho tUzemnim obvodu. Kraj muze zajiStovat vetejné sluzby v preprave
cestujicich vefejnou drdzni osobni dopravou a vefejnou linkovou dopravou
v sousedicim izemnim obvodu jiného statu po pfedchozi dohod¢ s pfisluSnym organem
vetejné moci jiného statu, pokud je to potieba pro zajisténi dopravni obsluznosti kraje.

Obec zajistuje dopravni obsluznost ve svém uzemnim obvodu nad ramec dopravni
obsluZznosti uzemi kraje. Obec miiZze zajiStovat vefejné sluzby v pifepravé cestujicich
vetejnou drazni osobni dopravou a vefejnou linkovou dopravou mimo svij uzemni
obvod, pokud je to potieba pro zajistovani dopravni obsluznosti obce a se souhlasem
kraje a obci, které maji uzavienou smlouvu o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich
a jejichz uzemni obvod je zajistovanim sluzeb dotéen

(http://sbirka.com/POSL4TYD/NOVE/10-194.htm).

Dopravni obsluzZnost vyjadiuje ur¢itou miru moznosti a kvality dopravniho spojeni
mezi jednotlivymi misty, sidelnimi ttvary, vyznamnymi centry nebo ekonomicko-
geografickymi ¢astmi statu. Problematika dopravni obsluhy patii mezi citlivé oblasti,
protoze se tyka jak fungovani statu, dopravnich spolecnosti, tak i uspokojovéani
prepravnich potfeb obcanti statu. V obecné roviné je strategie zlepSovani dopravni
obsluhy kli¢ovou ¢asti dopravni politiky (Sbornik pfednaSek, Univerzita Pardubice,

1999, s. 88).

Pieprava je vysledek premisténi, resp. vysledny efekt premistovaciho procesu,
tj. vlastni vysledna zména prostorového byti v case, ekonomicky tzv. realizace uzitné
hodnoty dopravy (vlastniho pfemisténi). V $ir§Sim smyslu zahrnuje krom¢ vlastniho
pfemisténi 1 dalSi nezbytné €innosti s timto procesem spojené (celni formality, pojisténi,

zaji§tovani prepravnich dokladd, atd. (ZELENY, 2007, s. 21-22).



Dopravni infrastruktura je souhrn dopravnich a ptfepravnich prostfedkl, jako jsou
dopravni zatizeni jednotlivych obort dopravy v dané krajiné (PETROVSKY, 1983,
s. 101).

Dopravni (komunikaéni) sit’

Soustava vzajemné propojenych dopravnich cest (komunikaci) a uzld vytvari
dopravni (komunikaéni) sit’. Obecn¢ komunikaéni sit€¢ délime obdobn¢ jako uzly na dvé
skupiny: sité¢ slozené z komunikaci a uzli stejného druhu (sité Zelezni¢ni, silni¢ni,
letecké atd.) a sité, které tvofi komunikace a uzly rizného druhu. Nékdy se rozlisuji téz

sit¢ dopravy nakladni a sit¢ dopravy osobni (BRINKE, 1999, s. 20).

Silnice je pozemni komunikace se zpevnénym jizdnym pasem, ktery umoziuje
trvalou, bezpecnou a plynulou dopravu za kazdého pocasi. Proto je vozovka dopliovana
fadou dalSich zafizeni a jeji sjizdnost je zajiStovana stdlou letni a zimni udrzbou.
Rostouci pocet vozidel a zejména jejich zvySena rychlost kladou do poptedi pozadavek
bezpeénosti. Proto rostou naroky na povrchové upravy vozovky (ZELENY, 2007,
s. 173).

3.3 Déleni dopravy

Dopravni prostfedky je mozné Clenit podle prostfedi, ve kterém zajistuji piepravu,
a to na suchozemské, vodni a vzdusné. Podle funkce existuji dopravni prostfedky

nakladni a osobni (MIRVALD 1999, s. 7).

3.3.1 Automobilova doprava

Z celé¢ tady prednosti silnicni pifepravy patii k nejvyznamnéjSim jeji relativni
rychlost, dostupnost, operativnost, rychla prizptsobivost zméndm poptavky a predevsim
schopnost bezproblémové realizovat systém pieprav ,,z domu do domu“ (NOVAK,
2003).

Automobilova doprava se uplatiluje v pfepravé ndkladi a osob pfevazné na kratké

vzdalenosti: ma vedouci postaveni v objemu nékladni a osobni dopravy. Zpravidla



zabezpecCuje hospodarské svazky v tzemné rozsahlych oblastech pfi realizaci
vnitrooblastni (vnitrostatni) délby prace, ale vzhledem ke své mobilité, se prosazuje
1 v mezinarodnim meéfitku. Ve vyspélych oblastech (statech) vétSinou navazuje na
prekladisté jinych ptfeprav (Zelezni¢ni, ficni, ndmoini) jako dilezity ¢lanek v systému
»smisené,, dopravy. V zaostalych oblastech (zemich) s omezenym rozsahem jinych
prepravnich odvétvi zpravidla zabezpecuje zna¢nou ¢ast prepravnich potieb (HRALA,

KASPAR, VITVAROVA, 1996, s. 99).

3.3.2 Méstska doprava

Doprava, ktera je uskute¢iiovdna pro potieby mésta a jeho pifiméstskych oblasti,
se nazyva méstska doprava. Pod pojmem méstska hromadna doprava (MHD) rozumime
provozovani pravidelné periodické hromadné prepravy osob v sidelnich aglomeracich
a vnejbliz§i pfiméstské oblasti specidlnimi hromadnymi dopravnimi prostredky.
Z hlediska podilu vefejné dopravy na piepravnim trhu je v prvé fadé¢ nutné vymezit
bezesporu patii rychlost. Ta se podstatné 1isi podle toho, zda je MHD provozovéana na
komunikacich slouzicich vyluéné MHD nebo zda je po nich vedena smiSené
s individualni motorizovanou dopravou. V piipadé smiseného provozu se MHD stava
nehomogennim prvkem v dopravnim toku, ktery vyvolavd vazné problémy na
ktizovatkéch a na zastavkach, obzvlasté v prestupnich stanicich. Snizovani rychlosti ma
pfitom pfimy negativni vliv na vyuzivani kapacity MHD. Do ptepravni rychlosti je vSak
dale nutné zahrnout dobu dochdzky k zastavce, primémou dobu ¢ekani na dopravni
prosttedek, dobu stravenou jizdou v dopravnim prostfedku do stanice urceni a chiizi od
této stanice. Dochazkova vzdalenost se povazuje za optimalni v hodnotach do 350 m ve
vnitinim mésté a 550 az 750 m v okrajovych ¢astech. Hodnota pfitom uzce souvisi se
vztahem hustoty osidleni a moznosti tvorby vyznamnéjSich produkti cestujicich.
Pouziti dopravniho prosttedku MHD urcuji 1 okolnosti vyhodnosti proti individudlnimu
motorizmu. Pokud je cilovou oblasti stfed mésta, povazuje se hromadna doprava za
vyhodnéjsi, coz zpravidla souvisi i s moznostmi vyhleddvani vhodného mista pro
parkovani v pfipad¢ pouziti osobniho automobilu a vzdalenosti mezi parkovistém

a cilem (STERBA, PASTOR, 2005, s. 30-31).



Doprava sama o sob¢ je a zlstane dulezitou funkéni slozkou mésta, bez niz jakakoliv
koncepce rozvoje meésta je nemyslitelnd. Zajisténi spravného chodu celé dopravni
soustavy ve meésté¢ a meéstské aglomeraci v souladu srozvojem mésta je zakladni
podminkou pro vytvoieni budouciho pfijatelného Zivotniho prostfedi ve mésté a vibec
zajisténi spravné funkce méstského organismu kdykoliv v budoucnu.

Neustaly rust koncentrace osidleni, vznik dalSich velkych méstskych aglomeraci
spole¢né s rozvojem osobniho motorismu budou vyvolavat stidle vétSi naroky na

dopravu, ¢imZ se budou zvyS$ovat problémy dopravnich feseni (THOR, 1975, s. 130).

3.3.3 Priméstska doprava
Klasickd ptiméstskd doprava ma charakter dostfedné dopravni obsluhy. Tento
segment veiejné dopravy je tedy charakteristicky tim, ze klicovym zékaznikem je osoba
pravideln¢ dojizdéjici do spadového mésta z okolnich obci do zaméstnani a $kol. Tato
poptavka je specificka predevsim:
- pozadavkem na plosnou dopravni obsluhu husté osidleného Uzemi s vyrazné
dostfednym charakterem
- vyraznou denni nerovnomérnosti
- prevazujicim jednosmérnym vytizenim ve Spickach
- relativné kratkou pfepravni vzdalenosti
- relativné naro¢nym méfitkem a celkovou dobu cesty do zaméstnani, tj. dobu
jizdy a ¢ekéni na spoj

- pozadavkem na snadno zapamatovatelny jizdni fad.

Ptiméstska doprava mize rovnéz plnit lohu dopravni obsluhy mésta a to bud’ jako
meéstsky systém piekracujici hranice mésta (S-Bahn) nebo jako pfiméstské linky
obsahujici zastdvky na izemi mésta. Ve prospéch ptiméstské vetejné dopravy na trhu
mobility hraje omezend kapacita ptijezdovych komunikaci, zejména v rannich Spickach
a omezeny prostor k parkovani, nutici individualni motoristy k pouziti kombinace IMD
a VHD. Vyznamnym partnerem piiméstské dopravy je dalkova vetejna doprava. Je
proto dllezit¢ veénovat ndleZitou pozornost vzajemnym casovym a prostorovym

navaznostem (STERBA, PASTOR, 2005, s. 32).



3.3.4 Zelezni¢ni doprava

Zelezniéni doprava se uplatiiuje v nakladni i osobni dopravé na stfedni a dlouhé
vzdalenosti ve vnitrostatnim i mezinarodnim méfitku: podili se vice nez polovinou na
vykonu pevninské ndkladni dopravy, mensi vyznam v piepravé osob je ovlivnén
konkurenci automobilové dopravy. Zelezniéni doprava byla prvnim odvétvim moderni
pevninské prepravy, kterd podstatné snizila ekonomickou vzdalenost mezi oblastmi
a prohloubila mezinarodni d€lbu prace. Rozvoj byl umoznén technickym pokrokem
primyslové revoluce a hospodarskymi potiebami, které doprovéazely proces na
nejdulezitéjsich tazich a pfispiva k nerovnomérnému rozmisténi prepravy na existujici

zelezni¢ni siti (HRALA, KASPAR, VITTVAROVA, 1996, s. 97).

3.3.4.1 Drahy

Drahou se rozumi cesta uréena k pohybu draznich vozidel véetné pevnych zatizeni
pottebnych pro zajiSténi bezpecnosti a plynulosti drazni dopravy. Provozuschopnosti
dréhy se rozumi souhrn Cinnosti, kterymi se zabezpecuje a obsahuje draha a organizuje
drazni  doprava (www.lepsipravo.cz/.../T7D.../platne _zneni casti novelizovanych

zakonu.doc).

Dopravni systémy vyuzivajici kolejové sité tvofi diky svym kapacitnim moZznostem
patef systéma vefejné hromadné dopravy. Jejich opodstatnénost a plné vyuziti se
dosahuje pii potiebé uspokojit vysokou poptavku po prepraveé pii zachovani komfortu
a trvale udrzitelného rozvoje Zivotniho prostfedi. Zasadni d€lba vstupnich podminek
vychazi jednak z propojeni mist s vysokou hustotou osidleni a jednak z dopravni
obsluhy samotného sidelniho Uzemi s potiebou mobility pramenici z vysoké
koncentrace obyvatelstva.Vyznam drah pii zaji§tovani mobility ob¢anli a dostupnosti
uzemi uzce ovliviiuje populacni a hospodarské promény uzemi. Z obdobi vystavby drah
v Cechach a na Moravé jsou dostate¢né znamy piipady, kdy trat’ zménila hospodatské

a populaéni uspofadani uzemi (STERBA, PASTOR, 2003, s. 32).



Drahy se ¢leni podle povahy provozu drazni dopravy na:

a) méstské specialni drahy, slouzici zejména k zabezpeceni dopravni obsluznosti obce
- trolejbusové se zfizuji ve méstech namisto autobust v z4jmu zlepSeni Zivotniho
prosttedi. VyZaduji vyS$i pofizovaci investice nez autobusova doprava, ale
vykazuji niz§i néklady na provoz vozidel.

- tramvajové Casto vyuzivaji vefejné komunikace, pro plynulost provozu je vSak
vyhodnéjsi samostatné téleso. Doprava je organizovana na dohlednost. Ztizuji se
pti dopravnim proudu od 1000 az 1500 cestujicich za Spi¢kovou hodinu.

- rychlodrazni se provozuje ve velkych aglomeracich pfi smiSeném provozu
s nakladni a dalkovou osobni dopravou (interval nad 15 minut) nebo oddéleném
provozu na samostatnych kolejich. Doprava je organizovana v prostorovych
oddilech. Ztizuji se pii dopravnich proudech od 5000 cestujicich za Spickovou
hodinu.

- podzemni (metro) se zfizuji ve méstech bez moznosti realizace povrchové
rychlodrahy. V Praze se metro provozuje jako podzemni zeleznice. Metro se zfizuje
pti dopravnim proudu od 10 tisic cestujicich za Spickovou hodinu.

b) pfiméstské drahy, slouzici k zajisténi radidlniho, diametrdlniho a pfipadné
tangencialniho spojeni jadrového meésta aglomerace sregionem, pfiCemz
pozadovany interval je 15 az 60 minut. Casto dochazi k interoperabilité
pfiméstské a méstské drazni dopravy.

c¢) regionalni drahy, slouzici k zajiSténi dopravni obsluznosti regionu drazni dopravou

d) celostatni drahy, slouzici mezinarodni, celostatni i regiondlni vetejné zelezni¢ni

dopravé (STERBA, PASTOR, 2005, s. 32).
3.4 Regionalni a uzemni planovani

Regionalni a izemni planovani uréuje budouci vyvoj dopravy a volby dopravnich
prostfedkii. Struktura vyuziti Uzemi, jez nuti clovéka k vyuzivani automobilu, je
v kratkém casovém obdobi nevratnd a velmi obtizné zménitelnd 1 v delSi Casové
periodé. Regionalni a tzemni planovani je ztohoto pohledu zakladnim prvkem

dopravni politiky.



Zakladnimi kritérii ekologicky zamérené planovaci politiky jsou:

a) Zony uréené¢ pro bydleni museji byt napojeny na vefejnou dopravu. Maximdlni
ptijatelnd dochazkova vzdalenost je 500 metra.

b) Nové obytné objekty jsou povoleny jen tehdy, kdyz prodej kazdodennich potieb je
zabezpecen do 1000 metrt a je snadno dosazitelny pesky nebo na jizdnim kole.

¢) Nov¢ skolni objekty museji byt stavény v ptimé vazbé na vetejnou dopravu.

d) Primyslové a komercni zény by mély byt povolovdny jen s pfimou vazbou na
technicky a ekonomicky pfijatelné Zeleznicni spojeni. Kde toto ptimé napojeni neni
mozné, museji byt budouci uzivatelé povinni vyuzivat kombinovanou dopravu.

e) Obchodni aktivity jsou povoleny, jen kdyz jsou integrovany do existujicich
komerc¢nich zon a také slouzi mistnim zdkaznikiim. Vyjimky mohou byt povoleny
pouze u obort, které vyzaduji zvlastni automobilovou dopravu (napf. spedice).

f) Plany museji obsahovat hustou sit’ péSich cest a cyklistickych komunikaci a nabizet
piimy pfistup k obchodiim, Skolam, zastdvkam vefejné dopravy apod. Zikladnim
principem musi byt pfednost riiznych méstskych aktivit pfed jednostrannym
preferovanim dopravy.

g) Aby vefejna doprava byla ekonomicky efektivni, musi byt hustota osidleni vyssi nez
60 obyvatel na hektar.

h) Dilezité instituce by mély byt situovany tam, kde je alespont minimdlni pfistup

k vefejné dopravé (RUZICKA, 1993, s. 17).
3.5 Charakteristika mikroregionu

Jako mikroregion je zde chapan ptfedev§im dobrovolny svazek obci — pravnicka
osoba ustavena v souladu s § 49 az 53 zakona ¢. 128/2000 Sb., o obcich, ve znéni
pozdéjSich predpisti. Vznikd pro uzemni ucelenou oblast vymezenou piirozenymi
pfirodnimi, technickymi nebo historickymi hranicemi nebo pojicimi prvky. V obecné
formé se jedna o spaddové uzemi, které vyuziva principu soudrznosti, kde vice obci
propojuje a provozuje své zajmy a zamery jednotlivych akei a aktivit s cilem vymezeni

a realizovani zadoucich zmén ve vSech obcich nebo ¢asti obci takto vymezeného uzemi.

10



Za mikroregiony jsou rovnéZ povazovana zdjmova sdruzeni pravnickych osob se
soukromopravnimi subjekty dle (§ 20 f az § 20 j) obcanského zakoniku. Jednotlivé

kraje CR mohou definovat mikroregion riiznym zptisobem.

Ulohou mikroregiont je koncepéni a vykonna Ginnost samospravnych organti obci
v oblasti mistniho rozvoje, jejich iniciacni ¢innost v oblasti feSeni mikroregionalnich
problémt a definovani mikroregionalnich programi a aktivit a jejich Gc€ast na realizaci
regionalnich programii. Pro identifikaci potieb, uréeni sméri rozvoje, rozvojovych
aktivit a strategické rozhodovani zpracovavaji mikroregiony rozvojové strategie

(LABOUNKOVA, PUCEK, VLK, 2009, s. 7).
3.6 Situacni analyza

Situacni analyza, kterd charakterizuje profil regionu je podkladem a hlavnim
faktografickym materidlem pro vSechny dal§i kroky procesu zpracovani strategie
rozvoje regionu, a sice k vymezeni problémovych oblasti, cili a priorit. Situacni analyza
vede knalezeni charakteristickych rysit mistni ekonomiky, mistnich zvlaStnosti
a zhodnoceni vyvojovych trendii na pozadi obecnych trendii vyvoje na regionalni
a narodni urovni. Posuzovani tizemi mikroregionu by mélo byt proto zalozeno na

komplexnim pfistupu se zaméefenim na jeho predchazejici vyvoj a soucasnou situaci.

3.6.1 Struktura profilu mikroregionu
Utiidéné analytické informace charakterizujici mikroregion je vhodné z hlediska jejich

dalsiho pouziti strukturovat do nasledujicich kapitol:

A. Identifikace regionu
B. Charakteristika Gzemi:
a) obyvatelstvo a sidla,
b) trh prace,

¢) doprava,

d) ekonomick4 situace mikroregionu a struktura ekonomiky mikroregionu,
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e) komeréni sluzby a maloobchodni sféra,

f) nestatni neziskovy sektor,

g) socialni a obfanské vybavenost,

h) tézba nerostnych surovin, primyslova vyroba a stavebnictvi,

1) zemédélstvi a lesnictvi,

j) femesla a jiné drobné podnikatelské aktivity, inovace,

k) technickd infrastruktura (elektroenergetika, plynarenstvi, teplarenstvi, dalkovody,
telekomunikace, vodovody a kanalizace pro vefejnou potiebu, odpadové
hospodaistvi, vodni hospodafstvi, ochrana pted povodnémi a zivelnimi pohromami),

1) rekreace a cestovni ruch,

m)kultura a ochrana kulturnich pamatek, spole¢enské a sportovni aktivity,

n) ekologicka situace a ochrana zivotniho prostiedi.

C. Sir$i vztahy mikroregionu:

a) vngj$i vazby mikroregionu na regiondlni a nadregiondlni tUrovni, piihrani¢ni
spoluprace,

b) vyhodnoceni stavajicich dokumentt, které maji vztah k izemi mikroregionu,

¢) vyhodnoceni ndvaznosti na strategické dokumenty rozvoje kraje a sousednich
mikroregiontl.

D. Aktéfi regionalniho rozvoje v mikroregionu

E. UPD obci a kraje

F. Zavéry situaéni analyzy — struéné shrnuti v§ech poznatkii analyzy

(LABOUNKOVA, PUCEK, VLK, 2009, s. 20).
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4. Situacni analyza svazku obci Sumavského Podlesi

4.1 Geografické vymezeni mikroregionu Sumavské Podlesi

Obrazek ¢. 1: Mikroregiony v okrese Strakonice

ORP Blatna

Plzeiisky kraj
ORP Pisek

éjovice
|

Legenda ORP Vodiiany
L] tranice ORP Strakonice el
[ Svazek obi stiedniho Pootavi !

[ svazek obci dolniho Pootavi ORP Vimperk

I Svazek obci Strakonicka ‘1 //
B svazek obci sumavského Podlesi % /\‘\{J\'\

R mistni gasti mésta Strakonice - ve svazku obci Strakonicka, dolniho a stfedniho Pootavi : ORP Prachatice

zdroj: (www.strakonicko.net)

Mikroregion se nachdzi v zapadni ¢asti okresu Strakonice, na vychod¢ sousedi
s mikroregionem Vlachovo Biezi, na zapadé¢ se Sdruzenim obci SuSicka z.s.p.o.
a s mikroregionem Perucko, na severu se nachdzi svazek obci stifedniho Pootavi
a svazek obci Strakonicka, na jihu mikroregion Sumavské podhtiii a DSO Vénec.

Nejvyznamnéj$im vodnimi toky je feka Volyika a Peklov. Peklov protéka stfedem

mikroregionu a Volyiika po jeho vychodnim okraji.
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4.2 Zakladni udaje o mikroregionu Sumavského Podlesi

V této kapitole budou charakterizovany jednotlivé clenské obce, jejich plocha,
struktura a vybavenost.

Sidlo Svazku obci $umavského Podlesi se nachizi v Cesticich, ale ptirozenym
centrem mikroregionu je Volyné, a to vzhledem k vybavenosti obce. Obci Volyné
z celého mikroregionu $umavského Podlesi naleZi statut mésta, Cestice maji jako jedina
obec status méstys. Vykon statni spravy je zajistén povéfenym méstskym Ufadem ve
Strakonicich.

Zakladatelskymi obcemi byli Cestice, Drazov, Diesin, Hoslovice, Némdice,
Némétice, NihoSovice, Ulehle, Vacovice , které se postupem casu rozsitili o dalSich pét
obci: NiSovice, Nova Ves, Prechovice, Volyn¢, Zahor€ice. Svazek obci Sumavského

Podlesi je nyni tvofen ¢trnacti obcemi.

Ugelem vytvoieni Svazku je prosazovani spoleénych tikoltl v zajmu rozvoje regionu
v oblasti kulturni, hospodaiské i ekonomické. Reseni problémti nadobecniho charakteru
pfi zachovani identity jednotlivych obci, rozvoj zahrani¢ni spoluprdce a propagace
uzemi. Spole¢ny postup pfi jednani s organy statni spravy, podnikateli, neziskovymi
organizacemi, spravci infrastruktury, obCanskymi iniciativami apod. Uskute¢iiovani
téchto zdmérti by mélo vyrazné ovlivnit kvalitu zivota obyvatel Uc¢astnickych obci
vcetné ekonomické a ekologické stability a udrZeni kulturnich hodnot dané¢ho regionu

(http://www.sumavskepodlesi.cz/).
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4.3 Plocha a struktura uzemi obci Sumavského Podlesi

Katastralni vyméra mikroregionu je 12 268 ha coz je 1,22 % celého Jihoceského

kraje.

Graf ¢. 1: Druhy pozemki v mikroregionu
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zdroj: (www.risy.cz)

Z vySe uvedeného grafu vyplyva, ze v katastralnim uzemi Sumavského Podlesi

pfevazuje ornd puda spolu stravnimi porosty a lesni piidou. V mikroregionu se

nenachazi vinice ani chmelnice.

Graf ¢. 2: Rozloha kazdé obce mikroregionu v hektarech
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Vzhledem k rozloze a poctu obyvatel jsou nejmensi Vacovice, nejveétsi katastralni

vyméru zaujimaji Cestice, ackoli vzhledem k po&tu obyvatel se nachazeji na druhém

misté, po obci Volyné.

4.4 Vybavenost mikroreginu

Tabulka €. 1: Vybavenost jednotlivych obci mikroregionu

Posta | Skola Zd;aa\;?zt:ri]:’:ké P‘gi;ie Ka(rggse;ce Vodovod | Plynofikace
Cestice ANO | ANO ANO NE ANO ANO ANO
Drazov NE NE NE NE NE ANO NE
DfesSin NE NE NE NE NE ANO NE
Hoslovice NE NE NE NE NE ANO NE
Némcice ANO NE NE NE NE ANO NE
Némétice NE NE NE NE NE ANO NE
NihoSovice NE NE NE NE NE ANO NE
NiSovice NE NE NE NE ANO NE NE
Nova Ves ANO NE NE NE NE NE NE
Prechovice NE NE NE NE NE ANO NE
Ulehle NE NE NE NE NE ANO NE
Vacovice NE NE NE NE NE ANO NE
Volyné ANO | ANO ANO ANO ANO ANO ANO
Zahoréice NE NE NE NE NE NE NE

v

L4

zdroj: (www.risy.cz)

pro obCany v ramci mikroregionu Sumavského Podlesi. Moznosti $ir§i vybavenosti

sluZzeb se promitaji v disledku nejvyssi plosné vyméry a poctu obyvatel téchto dvou

obci v porovnani s ostatnimi obcemi. Méstys Cestice a mésto Volyné jsou situovany

svoji vyhodou polohou pro obcany z ostatnich obci, kterda jim umoznuje pokryvat
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vétsSinu svych sluzeb bez zvysené nutnosti dojizdéni za uvedenymi sluzbami do vétsich

meést.

4. 4. 1 Skolstvi

Tato kapitola je zaméfena na piehled jednotlivych skolskych zatizeni v mikroregionu
Sumavského Podlesi, které svoji kapacitou pokryvaji pfevdzné zékladni stupné vzdélani,
které se nachéazeji ve Volyni a Cesticich.

V Cesticich se nachazi mateisk4 kola s kapacitou 28 zak a zakladni $kola prvniho
stupné s kapacitou 40 zakl. Soucasti skoly je i Skolni druzina a Skolni jidelna.

Ve Volyni se nachazi matefska i zakladni Skola druhého stupné, stfedni odborné
ucilisté, stfedni priimyslova Skola stavebni a vysSi odborna skola stavebni, specidlni
Skola, stfedni Skola a jazykovéa Skola s pravem statni jazykové zkousky, zakladni
umélecka Skola a détsky domov. Moznosti ziskani vyssiho stupné vzdélani nabizi pouze
meésto Volyné.

Skala nabizenych studijnich oborii viak nenabizi dostate¢nou diverzifikaci, kterou
neni mozné pokryt bez nutnosti dojizdéni do vzdalenéjSich mést — tedy mimo oblast
mikroregionu Sumavského Podlesi.

Mezi vybranymi mésty, které se nachdzi v blizkosti zvoleného mikroregionu,
nabizeji dal§i studijni moZnosti mésto Strakonice, kde se nachazi Gymnaziun
Strakonice, Vyssi odborna Skola a Stfedni primyslova Skola ve Strakonicich, Euroskola
Strakonice a stfedni Skola femesel a sluzeb Strakonice.

Také mésto Vimperk nabizi moznost vzdéelani na Stfedni Skole Vimperk, kterd nabizi
maturitni 1 u¢ebni obory, Gymnéazium a stfedni odborna Skola ekonomicka.

Posledni z cilovych mést — Kasperské Hory umoziuje pouze zakladni vzdélani.

4. 5 Obyvatelstvo a sidla

Z hlediska hustoty osidleni ma mikroregion jen 48 obyvatel na jeden ctvere¢ni
kilometr k 1.7.2010, coz znamena podprimér v ramci Ceské republiky (131 obyvatel /
km?).
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Vé&kova struktura mikroregionu ma obdobné sloZeni jako primér Ceské republiky.
Primérny vék mikroregiounu je 43,58 roku, ztoho primérny vék muzi je 41,94
a prumérny vék Zen je 45,45. Celkovy pocet obyvatel mikroregionu je 5938, z toho je
2952 muzii a 2986 zen.

Graf ¢. 3: Pocet obyvatel v jednotlivych ¢astech mikroregionu k 1. 7. 2010
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zdroj: (www.czso.cz)
Nejvetsi pocet obyvatel 3109 méd mésto Volyn€, nejméné obyvatel maji obce

Vacovice a Zahor¢ice a to schodné 62.
4.6 Trh prace

Graf ¢. 4: Nezaméstnanost v jednotlivych obcei mikroregionu k 1. 7. 2010
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zdroj: (http://portal. mpsv.cz/sz/stat/nz/)
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Primérnd mira registrované nezaméstnanosti k 1. 7. 2010 byla 8,2 % v okrese

Strakonice, v mikroregionu byla primérné mira registované nezaméstnanosti 9 %.

Tabulka €. 2: Priimérna nezaméstnanost v cilovych méstech k 1. 7. 2010

Strakonice Volyné Vimperk Kasperské Hory
7,90 % 7,80 % 6,20 % 10,00 %
zdroj: (http://portal. mpsv.cz/sz/stat/nz/)

Z vySe uvedené tabulky vyplyva, Ze v KasSperskych Hordch je nezaméstnanost
nejvyssi vzhledem k ostatnim cilovym méstiim, ale 1 vzhledem k celorepublikovému

praméru (7,1 %).

Tabulka €. 3: Hospodarska ¢innost podle prevazujici ¢innosti v mikroregionu k 31.

12. 2009

Pocet podnikatelskych subjektt celkem

Zemédélstvi, lesnictvi, rybolov

Priamysl

Stavebnictvi

Doprava a spoje

= = O A R >

Obchod, prodej a opravy motorovych vozidel a spotiebniho zboZi

a pohostinstvi

Q

Ostatni obchodni sluzby

H | Vefejna sprava, obrana, povinné socialni pojisténi

CH | Skolstvi a zdravotnictvi

| Ostatni verejné, socialni a osobni sluzby

Obec A B C D E F G H CH |
Cestice 212 | 39 33 19 4 53 32 6 6 20
Drazov 45 7 8 9 0 9 3 4 0 5
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DreSin 59 9 15 8 1 8 9 4 0 5
Hoslovice 56 15 10 4 3 10 6 3 0 5
Némcice 24 4 4 4 0 7 0 2 1 2
Némétice 20 0 6 6 2 3 0 1 0 2
NihoSovice | 66 12 9 12 4 15 8 2 0 4
NiSovice 67 11 11 8 2 14 9 2 2 8
Nova Ves 31 9 1 4 0 7 7 2 1 0
Piechovice | 32 8 3 4 0 7 5 2 0 3
Ulehle 11 1 1 2 0 3 0 3 1 0
Vacovice 10 1 2 2 0 1 2 2 0 0
Volyné 735 31 83 105 28 | 255 | 119 3 23 88
Zahor¢ice 17 3 3 4 1 3 1 2 0 0

zdroj: (www.risy.cz)

Z tabulky je patrné, ze v mikroregionu je nejveétsi pocet podnikatelskych subjekti ve
Volyni. Pocet podnikatelskych subjektt u vétSiny obci mikroregionu roste s poctem

obyvatel.

Tabulka ¢. 4: Hospodarska ¢innost podle pravni formy v mikroregionu k 31. 12.

2009

Statni organizace

Akciové spolecnosti

Obchodni spole¢nosti

Druzstevni organizace

PenéZni organizace

Podnikatelé - fyzické osoby

Samostatné hospodarici rolnici

==1 Bl I I o I =) B L -~ A

Svobodna povolani

0
s

Ostatni pravni formy
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Obec A B C D E F G H CH
Cestice 2 2 16 2 0 130 0 10 29
Drazov 0 0 0 0 0 33 0 0 7
Di‘eSin 0 0 0 1 0 43 0 3 9
Hoslovice 0 0 2 1 0 35 0 0 10
Némcice 0 0 1 0 0 15 0 0 4
Némétice 0 0 0 0 0 17 0 0 3
NihoSovice 0 0 5 1 0 45 0 2 9
Nisovice 0 1 5 1 0 43 0 3 9
Nova Ves 0 2 5 0 0 16 0 1 4
Prechovice| 0 0 1 0 0 21 0 0 4
Ulehle 0 0 0 0 0 7 0 0 3
Vacovice 10 1 2 2 0 1 2 2 0
Volyné 8 2 41 1 0 554 0 29 91
Zahordice 0 0 1 0 0 13 0 0 2

zdroj: (Wwww.risy.cz)

Tabulka ¢. 5: Celkovy pocet podnikatelskych subjektii v mikroregionu vzhledem
k po¢tu zaméstnanci k 31. 12. 2009

Pocet I;)O.éf(tto li)(féf“:to I;)O.éf(tto ll:o élftto
c 1o subjektii subjekti subjekti
Obec | subjektt bez svil 9 | s 1}% 49 | s sgj- 249 vsilclejiZk 121:9_
zamestnanci | zamestnanci | zamestnanci | zamestnanci
Cestice 86 20 6 0 0
Drazov 17 1 0 0 0
DieSin 24 2 0 0 0
Hoslovice 24 2 1 0 0
Némcice 11 1 0 0 0
Némétice 10 4 0 0 0
NihoSovice 29 5 3 0 0
NiSovice 25 5 0 2 0
Nova Ves 12 1 0 0 0
Prechovice 14 1 0 0 0
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Ulehle 5 1 0 0 0
Vacovice 4 1 0 0
Volyné 262 58 15 5 1
Zahordice 6 0 0 0 0

zdroj: (Www.risy.cz)

Jednotlivé obce mikroregionu s rostoucim poctem obyvatel rozSifuji svoji

podnikatelskou ¢innost.

Graf ¢. 5: Celkovy pocet podnikatelskych subjektii v cilovych méstech k 31. 12.
2009
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zdroj: (ww.risy.cz)

Tabulka €. 6: Celkovy pocet podnikatelskych subjektii v cilovych méstech
vzhledem k poctu zaméstnanci k 31. 12. 2009

. Pocet Pocet Pocet chet o
Pocet c .o e 3o < 3o subjektii
subiektii bez subjektu subjektu subjektu s vice iak
J¢ L1 s1-9 s10-49 | s50-249 J
zameéstnancu . . « . N . 249
zamestnanci | zamestnanci | zamestnanci v .
zamestnancl
Strakonice 1697 434 87 38 3
Volyné 262 58 15 5 1
Vimperk 605 167 31 10 2
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Kasperské

Hory 161 29 4 2 0

zdroj: (ww.risy.cz)

Vzhledem k poc¢tu podnikatelskych subjektii v jednotlivych méstech, maji nejveétsi

zastoupeni Strakonice.

4.7 Priimysl v cilovych méstech

Nejbliz§Sim primyslovym centrem ovliviiujicim mikroregion jsou Strakonice.
Nachazi se zde nejvice prumyslovych podnikii a poskytuji nejvice pracovnich mist,
kterymi pokryvaji vétSinu poptavky po praci v mikroregionu Sumavského Podlesi. Ve
Strakonicich ma tradici predevSim primysl textilni, strojirensky a pivovarnictvi. Mezi

dva nejvétsi zaméstnavatele patii Fezko a.s. a CZ Strakonice.

Textilni primysl zde zastupuje Fezko - Thierry, a. s., zaloZzeno roku 1812. Dnes se
vyrabéji hlavné textilie pro automobilovy primysl. Firma Fezko vlastni Tonak a. s. CZ
Strakonice (neboli Ceska zbrojovka) byla zalozena roku 1919. V soucasnosti se firma
soustiedi na produkci fetézi, ndastroji, forem, odlitkd, obrabécich stroju
a turbodmychadel. Mezi dalSi zaméstnavatele, ktefi zaméstnavaji vice jak sto

zamestnancu patii:

- DURA Automotive CZ, k. s.,

- Okresni nemocnice Strakonice,

- Metal Progres Strakonice, s. 1. 0.,
- Teplarna Strakonice, a. s.,

- Ideal Automotive, s. r. 0.

Ve Vimperku se v povale¢né historii rozvinul priamysl textilni, nabytkarsky,

potravinatsky, dievarsky, elektrotechnicky a do soucasnosti se zachovala tradice vyroby
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skla. Mezi vyznamné zaméstnavatele ve Vimperku, ktefi zaméstnavaji nad 50

zameéstnancu patfi:

- Rohde & Schwarz zavod Vimperk, s.r.o.,
- Strojirna Vimperk, s.r.o.,

- OV Media, s.r.o.,

- Tiskérny Vimperk, a.s.,

- Vimperska masna, a.s.

Mésto Volyné¢ je zaméfeno na prumyslové oblasti, predevSim na primysl
potravinaisky, textilni, kozed¢lny, dfevozpracujici, plastikaisky. Ve Volyni mé centralu
Jednota, spotfebni druzstvo, které mé své pobocky po celém okrese a tim pfispiva
k zaméstnanosti i v ostatnich obcich mikroregionu Sumavského Podlesi. Mezi dalsi
zameéstnavatele, ktefi zaméstnavaji vice jak 50 zaméstnanct patfi:

- Knurr, s. 1. 0.,

- Stfedni Skola a jazykova Skola s pravem statni jazykové zkousky,
- Jemna mechanika HB, s.r. 0.,

- Tekton CZ, s. r. 0.,

- Volynska lécebna, s. 1. o.

V Kasperskych horach se pracovni prilezitosti nabizi v turistice, predevsim
v hotelech, restauracich a ski aredlech, prevlada zde opticky a dievozpracujici pramysl.
Firmy:
- Hotel KaSperk, Kasperské Hory,
- Hotel TOSCH, Kasperské Hory,
- Apartman Drevokocur, KaSperské Hory,
- Apartmény Kasperky, Kasperské Hory,
- Ski areal Kasperské Hory.
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4.8 Doprava a infrastruktura

Na tzemi okresu Strakonice je pomérné husta silni¢ni sit, rozbihajici se jak
z okresniho mésta, tak 1 z ostatnich mést v okrese. Z dopravniho hlediska se zde kiizi
silnice prvni tfidy s ozna¢enim 4 z Prahy na hrani¢ni pfechod StraZny a silnice ¢islo 22

z Drazenova pres Klatovy, Vodiiany do Ceskych Budgjovic.

V mikroregionu vedou silnice prvni, druh¢ a tfeti tfidy. Silnice druhé tfidy 170, ktera
zaéina v Néméticich, spojuje NihoSovice, Cestice, Dfesin a dale pokracuje do Vacova.
Tato silnice protina mikroregion a napojuje se na silnici prvni tfidy ¢islo 4, kterd spojuje
cilova mésta Volyné a Strakonice, stava se tak dulezitou tepnou spojujici mikroregion
s cilovymi mésty a nabizi tak lepsi spojeni bez nutnosti jizdy z obci mikroregionu po
silnicich tfeti tfidy. Silnice druhé tfidy 144, kterd vede z Volyné do NiSovic se napojuje

na silnici prvni tfidy ¢islo 4.

Stav komunikaci v jednotlivych castech mikroregionu se zna¢né lisi, je to dano
hlavné polohou, kdy n¢které obce mikroregionu lezi na silnici prvni tiidy ¢islo Ctyii
a druhé tfidy c¢islo 170 a 144, tyto komunikace jsou v dobrém stavu, v nejhor$im stavu
jsou silnice treti tfidy, které jsou v majetku jednotlivych obci, které nemaji dostatecné

finan¢ni prostfedky na opravy téchto komunikaci.
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Obrazek €. 2: Silni¢éni sit’
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Strakonicemi prochézi Zelezni¢ni trat 190 (Plzeti - Ceské Budgjovice), oteviena
1. zaii 1868. Tato trat’ je od 60. let elektrizovana stfidavou napajeci soustavou 25 kV,
50 Hz. Dale zde odbocuje trat’ 198 Strakonice — Volary (oteviena v tseku Strakonice -
Vimperk dne 15. fijna 1893) a trat’ 203 Strakonice - Bfeznice, oteviend 11. Cervna 1899.

(http://cs.wikipedia.org/wiki/Strakonice)

V mikroregionu mé Zelezni¢ni pokryti pouze Volyné a NiSovice, a to trati €. 198
Strakonice — Volary. Doprava do ostatnich obci mikroregionu je moZna pouze za

predpokladu piestupii na autobusova spojeni.
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Obrazek €. 3: Zelezni¢ni sit’
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5. Prehled dopravy a dopravnich sluZeb ve svazku obci

Sumavského Podlesi

Ve svazku obci Sumavského podlesi prevazuje osobni a autobusovd doprava.
Vlakovéa doprava je zna¢n¢ omezena z divodu nedostatecného Zelezni¢niho pokryti,

a proto hlavni zplisoby dopravy piedstavuje doprava osobni a autobusova.

5.1 Osobni doprava

Ve vSech obcich mikroregionu je zaregistrovano 2545 osobnich automobill, coz
z celkového poctu obyvatel predstavuje jeden osobni automobil na piiblizné dvé osoby
(2,333). Od celorepublikového priiméru se vyrazné nelisi (2,383), uvazime-li navic, ze
nékteré¢ firemni automobily jsou registrovany i v jinych méstech nespadajicich do

mikroregionu Sumavského Podlesi.

Graf ¢. 7: Pocet osobnich automobilua pripadajicich na jednotlivé obce

mikroregionu k 16. 7. 2010.
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5.2 Autobusova doprava

Ve svazku obci Sumavského Podlesi je autobusova pieprava realizovana dvanacti
autobusovymi prepravci, kteti zabezpecuji dopravu z obci mikroregionu do cilovych

meést.

Autobusovy prepravci v mikroregionu:

- CSAD STTRANS a.s., Strakonice,

- PROBO BUS a.s.; Praha,

- CSAD AUTOBUSY Ceské Budgjovice a.s.; Vimperk,
- CSAD AUTOBUSY Ceské Bud¢jovice a.s.; Prachatice,
- CSAD AUTOBUSY Ceské Budé¢jovice a.s.; Kaplice,
-CSAD autobusy Plzen a.s.; SuSice,

- CSAD autobusy Plzen a.s.; Klatovy,

- CSAD Jindfichtiv Hradec a.s.; Jindtichiiv Hradec,

- Stanislav Kovaiik - KODISP; Praha 4 - Chodov,

- COMETT PLUS, spol. s r.o.; Tabor,

- Autobusy VK s.r.0.; Praha 8§,

- Mésto Kasperské Hory; Kasperské Hory.

CSAD STTRANS a. S., Strakonice
Provozuje 37 pravidelnych autobusovych linek, z toho 2 linky dalkové. Ma nejvétsi

podil na pfepravé v mikroreginu. Hlavni sidlo spole¢nosti je ve Strakonicich.

PROBO BUS a. s., Praha

Se zaméfuje zejména na oblast jihozapadné od Prahy smérem do kraji Plzenského
a JihocCeského. Autobusy Probo bus a. s. pokryvaji alespoii jednim spojem denné
vétSinu z obei mikroregionu. Probo bus a. s. patii ke spoleCnostem s vysSimi

pfepravnimi vykony.
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CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice a. s.

Spoleénost CSAD AUTOBUSY Ceské Budgjovice a. s. byla zalozena 3. 3. 2003
jako nastupnickd organizace spole¢nosti CSAD Ceské Budgjovice a. s. Spoleénost
zajistuje meéstskou hromadnou dopravu v Pisku, pfiméstskou autobusovou dopravu
v okoli Ceskych Budé¢jovic, Pisku, Milevska, Ceského Krumlova, Kaplice, Prachatic
a Vimperku. Jako nejvétsi autobusovy dopravce v JihoCeském kraji obsluhuje 41 %
uzemi (http://www.csadcbas.cz/?slc=ospolecnosti).

Na piepravé ve zvoleném mikroregionu se nejvice podileji autobusy z Vimperka
a Prachatic, které danou oblast rovnomérné pokryvaji. Autobusy z Kaplice jezdi pouze

jednu linku z NiSovic do Vimperka.

Obrizek & 4: Hlavni oblasti, které pokryvaji autobusy CSAD
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zdroj: (www.csadcbas.cz)

CSAD autobusy Plzeii a. s

CSAD autobusy Plzeit a. s. je tvofena spravou spolegnosti a dvanacti provozy
rovnomérné rozmisténymi po uzemi Plzeniského kraje. Sprava akciové spolecnosti fidi
¢innost vSech svych provozl. Spolecnost v soucasné dobé provozuje 242 linek

pravidelné dopravy a 7 linek MHD v péti vétSich méstech Plzeniského kraje. Déalkové
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linky provozuje po uzemi Karlovarského, Usteckého, Stiedogeského a Jihodeského
kraje a hlavniho mésta Prahy
(http://www.csadplzen.cz/?ob=spolecnost&ls1=menu_spolecnost).

V mikroregionu $umavského Podlesi pokryva spole¢nost CSAD autobusy Plzeti a. s.
pouze oblast Kasperskych Hor dvéma provozy ze SuSice a zKlatov. VétSim

zastoupenim na prepravé se podili Susicky dopravce.

CSAD Jind¥ichiv Hradec a.s.; Jind¥ichiiv Hradec

V roce 1996 spolecnost zmeénila své obchodi jméno na ICOM transport a.s. Hlavni
¢innosti  spolecnosti je tuzemskd a mezinarodni nakladni doprava spolu
s vnitrostatni a zahrani¢ni autobusovou dopravou (http://www.icomtransport.cz/).
Spole¢nost provozuje pouze dvé linky v mikroregionu a to obousmérné z NiSovic

a z Volyné do Vimperka.

Stanislav Kovarik - KODISP; Praha 4 - Chodov
Tento autobusovy dopravce zabezpecuje prepravu z obci mikroregionu do cilovych
mést Volyné a Vimperka. Pouze jednim spojenim vytvaii prepravu pro Kasperské Hory

a Strakonice.

COMETT PLUS, spol. s r.o.; Tabor

Spole¢nost zajiStuje pravidelnou autobusovou dopravu na 51 linkéach, které jsou
obsluhovany 64 autobusy z provozii Tébor, Mlada Vozice a Sobéslav
(http://www.comettplus.cz/main_cz.php?main=4&sub=1). Comett plus =zajistuje

dopravu po celém mikroregionu do vSech cilovych mést.

Autobusy VKJ s.r.o.; Praha 8

Firma provozuje tii autobusové linky, z Prahy do Klatov, z Klatov do Nyrska
a z Prahy do SusSice, dale pak z4jezdovou dopravu a transfery turisti napiiklad na letisté
v Praze a Pardubicich (http://seznam-autobusu.cz/vkj historie.html). Autobusy VKIJ

zajist'uji dopravu z vétsiny svazku obci obousmérné do Kasperskych Hor.
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Mésto KaSperské Hory; Kasperské Hory

Linkovou dopravu si zajistuje mésto Kasperské Hory, vlastni licenci na provozovani
dvou linek, ¢ast jedné z té€chto linek vede pres SuSici do Kasperskych Hor a vypliuje
nerovnomérné dopravni spojeni, kdy nckteti dopravci kon¢i v SuSici nebo pokracuji

jinym smérem.

5.3 Vlakova doprava

Z divodu malého pokryti zelezni¢ni siti patii vlakovad doprava k nejméné
vyuzivanym zpusobim piepravy v mikroregionu. Jediné obce Volyné a NiSovice
disponuji vlakovym spojenim, a proto ¢ast cestujicich vyuziva tuto moznost ke spojeni
s mésty Strakonice, Vimperk a pfipadné NiSovice - Volyné bez nutnosti ptestupovat. Do
Kasperskych Hor zeleznice nevede, proto jedinymi zpisoby dopravy do Kasperskych
Hor je osobni nebo autobusova doprava. Ostatni obce mikroregionu vyuzivaji vlakovou
dopravu pouze jako pfestupni Cast ve spojeni s dopravou autobusovou. To ma za
nasledek vybér autobusového spoje jedouciho pfimo bez ptestupil, vzhledem k ¢asovym

ztratam a komfortu.

Vlakovy ptepravci v mikroregionu:

Ceské drahy, a.s.; nabtezi L.Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

Na trasach jsou pozivany pouze osobni vlaky. Nevyhodou vlakové dopravy oproti
autobusové ve Volyni je, Ze nadrazi je vice vzdaleno od centra mésta. NiSovice lezi na
trati 198 spojujici Strakonice, Volyni a Vimperk, a proto vlakova doprava je nejlepsi

alternativou ptepravy do téchto tfech cilovych mést.
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6. Zanalyzovani silnych a slabych stranek dopravy
a infrastruktury prostrednictvim kvocientu

dopravni obsluzZnosti

Pro zpracovéni silnych a slabych stranek vybran¢ho mikroregionu bylo hlavnim
pfedpokladem zmapovani situani analyzy v obcich Sumavského Podlesi. Doslo ke
zmapovani pouze téch ¢asti situacni analyzy, které s touto praci souviseji. Z vyslednych
udajii bylo provedeno zhodnoceni predev§im dopravy, mistni infrastruktury, sluzeb,
primyslu, trhu prace a Skolstvi. Tyto faktory byly dilezit¢ pro analyzu dopravy
z jednotlivych obci mikroregionu do cilovych mést, z diivodu volby dopravy a jejimu

ucelu. Na tomto zékladé bylo mozné pouzit kvocient dopravni obsluznosti.

6.1 Kvocient dopravni obsluznosti

Pro urCeni dopravni obsluznosti mikroregionu Sumavské Podlesi bylo nutné
stanoveni kvocientu dopravni obsluznosti. Byl aplikovan kvocient, ktery pouzil Ing.
Patrik Pova ve své praci Analyza dopravni obsluznosti s diirazem na dopravu jako
vyznamny faktor rozvoje regionu. Tento kvocient byl upraven o del$i ¢asové pasmo
poctu spoju, ale jeho hlavni smysl zistal nezménén. Kvocient byl pocitan pro
autobusovou a vlakovou dopravu. Kvocient pro autobusovou dopravu byl pocitan ze
vSech ¢trnacti obci mikroregionu do vSech ¢ty cilovych mést, kvocient pro vlakovou
dopravu byl pocitan pouze z NiSovic a Volyné do cilovych mést Strakonice, NiSovice —
Volyné a Vimperk z divodu moznosti vlakové piepravy. Do kvocientu byla zapocitana
pouze spojeni od 06:00 do 20:00 a to pouze ve vSedni dny z divodu zaméteni na
obousmérnou jizdu do prace a Skol. Do kvocientu nebyly zapocteny spoje, které
ptekracovali dobou jizdy nasledujici spoj, ktery byl v cilovém misté rychleji a nebo
stejné rychle. Kvocient vychdzi ze vztahu vzdélenosti, Casu pfepravy a poctu linek.

Délka trasy v kilometrech mezi obci a cilovym méstem je d€lena dobou trvani prepravy
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v minutach a nésobena Sedesati, tim ziskdme rychlost piepravy v kilometrech za hodinu

mezi obci a cilovym méstem.

Rychlost piepravy

60 (Ei)
“\ti [km/h] (1)
Pocet spojti za hodinu ziskame vydélenim celkového poctu spojii od 4:00 do 20:00

poctem hodin tohoto ¢asového useku.

16 ()

Rychlost piepravy a pocet spojii za hodinu vzajemné vynasobime a ziskdme kvocient

dopravni obsluznosti.

Hdo:d!’sﬁﬂsH
ti+16 3)

Kdo - Kvocient irovné dopravni obsluznosti

di - vzdalenost (v km) mezi zkoumanymi cilovymi body

ti - doba jizdy (v min) mezi zkoumanymi cilovymi body

60 - 60min

16 — pocet hodin od 4.00 do 20.00 hodin

H — pocet spojeni (v ¢ase od 6.00 do 20.00 hodin)

Kvocient trovné dopravni obsluznosti je ptimo umérny k délce a k poctu spojeni,

nepiimo umérny k dob¢ trvani.

Kdo = (di, Hi, £i) 4)

+ + -
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Postup vypoctu a sbér dat
Casova naroc¢nost, vzdalenosti a poéty spojii byly ziskany z internetovych stranek
idos.cz, tyto hodnoty byly zjiStény pro vSechny spoje z jednotlivych obci mikroregionu

do cilovych mést a to obousmérné.

Tabulka ¢. 7: Jizdni Fady mezi Zahorc¢icemi a cilovymi mésty autobusovou

dopravou
Strakonice Volyné
Obec
do z do y/
4:48 - 5:25 5:55-6:20 4:48 - 5:45 5:10 - 6:20
6:43 -7:15 11:35-12:03 6:20 - 7:30 10:35-12:03
13:02 - 13:30 11:50 - 13:02 6:43 - 7:40 11:53 - 13:02
15:57 - 16:25 14:35-15:03 13:02 - 13:55 14:08 - 15:03
21:15-21:40 14:40 - 15:57 15:57 - 16:50 16:10 - 17:08
- 16:40 - 17:08 - -
- (22:30 - 22:58) - -
Zahordice
Vimperk Kasperské Hory
do y/ do y/
4:48 - 6:30 4:30 - 6:20 4:48 - 7:55 9:18 - 12:03
6:43 - 8:20 9:10 - 12:03 6:43-9:18 10:20 - 13:02
13:02 - 14:20 11:20 - 13:02 13:02 - 15:15 13:10 - 15:03
15:57 - 18:08 13:30 - 15:03 15:57-19:00 | (14:15-17:08)
(15:57-19:10) | 15:30-17:08 - 14:16 - 17:08

zdroj: (www.idos.cz)

Tabulka &. 8: Casy a vzdalenosti mezi Zahoréicemi a cilovymi mésty

Strakonice (min/km) Volyné (min/km)
Obec

do z do z
37/14 25/14 57/26 70/26
32/14 28/14 70/21 88/26
28/14 72/25 67/26 69/23
Zahor¢ice 28/14 28/14 53/26 55/26
25/14 77/21 53/26 58/26

- 28/14 - -

- 28/14 - -
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97/44 173/44 155/68 162/39
Zahoréice 78/44 102/41 133/68 113/36
143/56 93/44 183/66 173/66
193/44 98/44 - 172/65
Pramér 105/48 115,2/43,4 164,5/68,5 153/51,5
Kvocient 6,8571 7,0638 6,2462 5,049

zdroj: (www.idos.cz)

V tabulce ¢islo pét jsou uvedeny jednotlivé spoje mezi obci Zahorcice a cilovymi

mésty. V tabulce Cislo Sest jsou vypsany doby trvani a vzdalenosti jednotlivych spojd,
v zavorkach jsou spoje, které se do vypoctu kvocientu nezahrnuji, z diivodi popsanych
vyse. Ze vSech hodnot se vypocitaji praméry, z kterych jsou vypocteny jednotlivé

kvocienty pro dané spoje obce s cilovymi mésty a to obousmérné.

Vypocet kvocientu dopravni obsluZnosti pro Zahor¢ice — Strakonice

14x60x5
Kdo = ——— =8,7500
30x16

Vypocet kvocientu dopravni obsluZnosti pro Strakonice — Zahorc¢ice

Kdo = 17x60x6_88953
°T "43x16 O

Takto byly vypocteny kvocienty pro vSechny obce mikroreginu, jak pro

autobusovou, tak pro vlakovou dopravu.
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6.2 Vypocet autobusové dopravy prostirednictvim kvocientu

Tabulka €. 9: Priimérna doba piepravy mezi obcemi a cilovymi mésty

autobusovou dopravou (v min)

Strakonice Volyné Vimperk KaSperské Hory
Obec

do z do z do z do z
Cestice 24,85 | 25,79 | 41,08 | 35,50 | 77,27 | 76,64 | 156,80 | 122,13

Drazov 37,00 | 42,00 | 60,33 | 51,50 | 82,25 | 70,00 | 163,86 | 106,25

DreSin 3091 | 27,50 | 57,50 | 44,25 | 73,92 | 80,87 | 157,80 | 76,40

Hoslovice | 40,00 | 38,50 | 62,86 | 53,67 | 108,00 | 88,40 | 168,25 | 141,33

Némcice 34,00 | 31,17 | 55,20 | 43,00 | 111,00 | 81,75 | 164,00 | 170,25

Némétice 11,44 | 12,00 | 43,00 | 32,56 | 77,69 | 75,38 | 146,40 | 116,13

NihoSovice | 14,10 | 16,83 | 45,50 | 33,38 | 81,64 | 75,75 | 147,10 | 129,11

NiSovice 25,43 | 21,38 | 3,80 2,76 | 60,80 | 67,89 | 150,67 | 165,50

Nova Ves | 48,00 | 43,25 | 64,25 | 56,25 | 118,00 | 95,00 | 181,00 | 161,75

Prechovice| 20,13 | 24,31 7,56 4,75 71,70 | 59,57 | 139,75 | 163,00

Ulehle 23,00 | 32,80 | 54,50 | 69,33 | 98,20 | 109,33 | 160,80 | 147,40
Vacovice 45,20 | 53,00 | 22,00 | 22,75 | 84,75 | 84,40 | 170,50 | 126,00
Volyné 17,75 | 17,24 - - 37,08 | 28,00 | 115,71 | 127,57

Zahor¢ice | 30,00 | 43,00 | 60,00 | 68,00 | 105,00 | 115,20 | 164,50 | 153,00

zdroj: (www.idos.cz, vypocty viastni)

Tabulka €. 10: Priimérna vzdalenost mezi obcemi a cilovymi mésty autobusovou

dopravou (v km)

Obec Strakonice Volyné Vimperk KasSperské Hory
do z do z do z do z
Cestice 16,38 | 16,71 | 18,83 | 14,83 | 33,07 | 33,14 | 60,00 | 45,38
Drazov 23,80 | 24,75 | 29,00 | 23,50 | 35,50 | 33,00 | 63,86 | 37,00
DreSin 20,09 | 18,00 | 24,60 | 17,50 | 32,23 | 33,00 | 58,50 | 28,40

Hoslovice | 19,43 | 19,38 | 27,00 | 25,50 | 47,33 | 41,80 | 63,75 | 47,33

Némcice 17,80 | 18,17 | 24,00 | 21,25 | 46,60 | 38,50 | 71,80 | 54,25

Némeétice 9,00 9,00 15,67 | 10,67 | 34,54 | 32,92 | 59,50 | 49,38

NihoSovice | 10,30 | 10,75 | 17,00 | 11,50 | 35,36 | 32,33 | 59,90 | 51,11
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NiSovice 13,43 | 13,38 1,53 1,59 | 26,00 | 24,22 | 62,50 | 55,83
Nova Ves | 23,50 | 23,75 | 28,25 | 27,25 | 46,25 | 44,50 | 61,20 | 58,25
Piechovice| 12,06 | 12,25 3,38 2,25 29,90 | 21,00 | 61,38 | 49,50

Ulehle 11,00 | 14,40 | 23,67 | 23,67 | 43,00 | 42,50 | 64,40 | 53,00
Vacovice 23,00 | 23,60 | 11,00 | 11,00 | 33,00 | 31,20 | 59,50 | 54,67
Volyné 12,46 | 12,38 - - 21,08 | 18,00 | 55,57 | 52,71

Zahorcice | 14,00 | 17,00 | 25,00 | 25,40 | 48,00 | 43,40 | 68,50 | 51,50

zdroj: (www.idos.cz, vypocty viastni)

Tabulka €. 11: Pocet spoji mezi obcemi a cilovymi mésty autobusovou dopravou

P Strakonice Volyné Vimperk Kasperské Hory

do z do z do z do y/
Cestice 13 14 12 12 15 14 10 8
Drazov 5 4 6 4 8 6 7 4
DieSin 11 10 10 8 13 15 10 5
Hoslovice 7 6 7 6 4 3
Némcice 6 7 5 4 4
Némétice 9 8 9 9 13 14 10 8
NihoSovice 10 12 8 8 14 12 10 9
NiSovice 7 8 16 18 10 9 6 6
Nova Ves 4 4 4 4 4 4 5 4
Prechovice 16 16 16 16 10 7 8 6
Ulehle 5 5 6 6 6 5 4
Vacovice 5 5 4 4 4 5 4 3
Volyné 24 21 - - 13 10 7 7
Zahor¢ice 5 6 5 5 4 5 4 4

zdroj: (www.idos.cz)

Tabulka ¢. 12: Vysledné kvocienty pro autobusovou dopravu

Strakonice Volyné Vimperk Kasperske
Obec Hory
do z do z do z do z
Cestice 32,15 | 34,03 | 20,63 | 18,80 | 24,07 | 22,70 | 14,35 | 11,15
Drazov 12,06 8,84 10,81 6,84 12,95 | 10,61 | 10,23 5,22
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DreSin 26,81 | 24,55 | 16,04 | 11,86 | 28,03 | 22,95 | 13,90 6,97
Hoslovice | 12,75 | 15,10 | 11,28 | 10,69 9,86 8,87 5,68 3,77
Némcice 12,15 | 15,05 8,81 7,41 7,87 7,06 8,21 4,78
Némétice | 26,54 | 22,50 | 12,30 | 11,06 | 21,67 | 21,29 | 15,24 | 12,76
NihoSovice | 27,39 | 28,74 | 11,21 | 10,34 | 22,74 | 19,21 | 15,27 | 13,36
NiSovice 13,86 | 18,77 | 22,70 | 36,62 | 16,04 | 12,04 9,33 7,59
Nova Ves 7,34 8,24 6,60 7,27 5,88 7,03 6,34 5,40
Piechovice| 35,96 | 30,23 | 26,78 | 28,42 | 15,64 9,25 13,18 6,83

Ulehle 8,97 8,23 9,77 7,68 8,21 8,75 7,51 5,39
Vacovice 9,54 8,35 7,50 7,25 5,84 6,93 5,23 4,88
Volyné 63,17 | 56,56 - - 27,71 | 24,11 | 12,61 | 10,85

Zahorcice | 8,75 8,90 7,81 7,00 6,86 7,06 6,25 5,05

zdroj: (www.idos.cz, vypocty viastni)

Do tabulky nebyla zahrnuta doprava z Volyné do cilového mésta Volyné z divodu

shody, 1 pfesto ma nejvétsi kvocient spoj Volyné — Strakonice a to 63,17, nejmensi pak

wrwe

MV

prodlevy. To plati pro vSechny spoje, kde neumérné neodpovidd vzdalenost cilovych

bodl dobé¢ piepravy.

Tabulka ¢ 13: Soucet kvocientti do ¢tyFech cilovych mést autobusovou dopravou

pro vSechny obce mikroregionu, Fazenych sestupné podle celkového

kvocientu
Poradi Obec Celkovy kvocient | Do cilovych mést | Z cilovych mést
1 Volyné 195,00 103,49 91,51
2 Cestice 177,88 91,20 86,68
3 Piechovice 166,29 91,55 74,74
4 Drtesin 151,12 84,79 66,33
5 NihoSovice 148,25 76,61 71,64
6 Némétice 143,36 75,75 67,60
7 NiSovice 136,96 61,93 75,03
8 Hoslovice 77,99 39,57 38,42
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9 Drazov 77,57 46,05 31,51
10 Némcice 71,35 37,04 34,31
11 Ulehle 64,51 34,46 30,05
12 Zahor¢ice 57,68 29,67 28,01
13 Vacovice 55,53 28,12 27,41
14 Nova Ves 54,09 26,16 27,93

zdroj: (www.idos.cz, vypocty viastni)

Graf ¢. 8: Celkovy kvocient pro jednotlivé obce mikroregionu autobusovou

dopravou
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zdroj:( www.idos.cz, graf vilastni)

Z grafu je patrné, Ze nejvyssi kvocient dopravni obsluznosti pro autobusovou

Cv v

kvocientd nebyly zahrnuty dva kvocienty Volyné, shodujici se s cilovym méstem,
1 pfesto ma Volyné kvocient nejvyssi a to z diivodu dopravy do Strakonic, pfedevsim za

praci a do Skol. Z grafu je patrny zlom od hodnoty 136,96 NiSovice, kdy dalsi obec

Mrwe

niz§im poctem spojii v porovnéani s obcemi, které¢ dosahuji koeficientu 136,96 a vyssich.
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6.3 Vypocet vlakové dopravy prostirednictvim kvocientu

Tabulka €. 14: Priumérna doba vlakové prepravy mezi obcemi a cilovymi mésty

(v min)
Strakonice Volyné Vimperk
Obec
do zZ do z do z
NiSovice 24,56 24,00 4,44 3,11 34,56 35,00
Volyné 18,56 18,89 - - 37,67 39,50

Tabulka €. 15: Primérna vlakova vzdalenost mezi obcemi a cilovymi mésty (v km)

zdroj: (www.idos.cz, vypocty viastni)

Strakonice Volyné Vimperk
Obec
do zZ do z do z
NiSovice 14,00 14,00 3,00 3,00 18,00 18,00
Volyné 11,00 11,00 - - 21,00 21,00

zdroj: (www.idos.cz, vypocty viastni)

Tabulka €. 16: Pocet spoji mezi obcemi a cilovymi mésty vlakovou dopravou

Strakonice Volyné Vimperk
Obec
do do zZ do zZ
NiSovice 9 9 9 10
Volyné - - 9 10

Tabulka €. 17: Vysledné kvocienty pro vlakovou dopravu

zdroj: (www.idos.cz, vypocty viastni)

Strakonice Volyné Vimperk
Obec
do z do z do z
NiSovice 19,24 19,69 22,78 32,54 19,91 19,29
Volyné 20,01 19,65 - - 18,82 19,94

Z mikroregionu disponuji zelezni¢nim pokrytim pouze obce NiSovice a Volyné,

Volyn¢ se opét shoduje s cilovym méstem, proto kvocient pro vlakovou dopravu je

zdroj:( www.idos.cz, vypocty viastni)
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znaén¢ znehodnocen. Nejvyssi celkovy kvocient maji NiSovice 133,45, oproti

autobusové dopraveé s kvocientem 141,19 se vyznamné nelisi.

6.4 Vysledné kvocienty dopravni obsluznosti mikroregionu

Sumavské Podlesi

V tabulce ¢islo osmndct jsou uvedeny soucty kvocientti vSech obci mikroregionu do
cilovych mést a to pouze autobusovou dopravou. Vlakova doprava nebyla zapoctena
z ditvodu absence zelezni¢ni sit€¢ u vétSiny zkoumanych obci mikroregionu a cilového

meésta KaSperské Hory.

Tabulka €. 18: Celkova dopravni obsluZznost mikroregionu vyjadiena obousmérné

v kvocientech pro cilova mésta autobusovou dopravou

. « . KasSperské
Strakonice Volyné Vimperk Hory
do z do z do z do z
Obce
. ) 297,45 | 288,08 | 172,23 | 171,26 | 213,36 | 187,86 | 143,33 | 104,00
mikroregionu

zdroj: (www.idos.cz, vypocty viastni)

Z tabulky je patrné, Ze nejlepsi spojeni mikroregionu je s cilovym méstem Strakonice

vwr

Kasperské Hory a to obousmérng.
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7. Navrh opatreni na zménu Ci zlepSeni dopravni

obsluznosti vybraného regionu

Névrh opatfeni na zménu vychézi z jednotlivych kvocientll pro vypocet dopravni
obsluznosti mikroregionu Sumovaské Podlesi. NejvyznamnéjSimi faktory ovliviiujici
dopravni obsluznost je pocet spoji, doba piepravy a cena piepravy. Pokud ma
potenciondlni pfepravovany moznost vybéru mezi autobusovou, vlakovou nebo osobni
dopravou, tak se zaméfuje pravé na tyto faktory, které ovlivni jaky zpusob dopravy
zvoli. Z vypoctenych kvocientll pro jednotlivé obce je patrny pomérné velky rozdil,
ktery je dan polohou obce, zelezni¢nim pokrytim, silni¢nim pokrytim a poctem
obyvatel.

Nevyhoda mikroregionu je v malém pokryti Zelezni¢ni siti, proto hlavnim zpisobem
pfepravy je autobusova a osobni doprava. U obci mikroregionu, kde je kvocient pod
hranici sto, mizememe konstatovat nedostatecnou dopravni obsluznost. VSechny tyto
obce jsou zavislé na autobusové doprave, kde provozovatelé linek davaji prednost vice
ziskovym spojlim a spojeni téchto obci s cilovymi mésty je zdvislé na linkach, které
nejsou piimym spojem nebo jsou znevyhodnény prestupy, které prodluzuji celkovou
dobu piepravy, to ma hlavni vliv na volbu osobni pfepravy i pifes vysSi cenu

a negativniho vlivu na zZivotni prostiedi.

Mezi obce s nejlepsi dopravni obsluznosti patii Volyné, ktera ma celkovy kvocient
195, ma nejlepsi autobusové pokryti se Strakonicemi a Vimperkem, spojeni
s Kasperskymi Horami je tvofeno sedmi linkami. Z divodu strategické polohy na
Zelezni¢ni trati €. 198 je spojena se Strakonicemi a Vimperkem, celkovy kvocient pro
vlakovou dopravu je 78,42.

Cestice maji celkovy kvocient pro autobusovou dopravu 177,88, maji dobré
autobusové spojeni se Strakonicemi, Volyni, Vimperkem a vzhledem k ostatnim obcim
mikroregionu nadpriimérné spojeni s KaSperskymi Horami. Takto vysoky kvocient je
zavisly predevsim na poétu obyvatel Cestic.

Piechovice dosahuji diky své strategické poloze kvocientu 166,29, lezi na silnici

¢islo 4 spojujici Volyni se Strakonicemi. Po této komunikaci jsou realizovany piimé
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spoje mezi témito cilovymi mésty, proto doprava do Strakonic a Volyn¢ je na velmi
dobré¢ urovni. Vzhledem k jednokilometrové vzdalenosti od nadrazi Volyné, neni
problém vyuzit vlakovou dopravu ve spojeni s Vimperkem, popiipadé piestup
z autobusové na vlakovou. Spojeni s Kasperskymi Horami je v porovnéni s ostatnimi
obcemi mikroregionu na dostate¢né trovni.

DreSin dosahuje celkového kvocientu 151,12, ma velice dobré spojeni se
Strakonicemi, spojeni s Volyni je nedostatecné, protoze vSechny spoje do Volyné jsou
pfestupné, a proto kvocient Dfesin - Volyné& je 16,04, kvocient Volyné - Dfesin je 11,86.
Nedostatecné dopravni spojeni také vykazuje podle kvocientu 13,9 z Diesina do
Kasperskych Hor. S Vimperkem ma vzhledem ke kvocientu 28,03 spojeni nejlepsi.

NihoSovice maji dle kvocientu nejlepSi spojeni se Strakonicemi a Vimperkem,
s Volyni je dopravni spojeni nejhorsi, vzhledem ke vzdalenosti, vétSina obyvatel
upiednostni osobni dopravu po komunikaci tfeti tfidy c¢islo 1703. Spoj v rannich
hodinach, ktery je vyuzivan piedevsim za cestou do prace jede pfimo bez Casové ztraty,
to plati i pro spoj jedouci ve 14:30 z Volyn€. Spoje s Vimperkem a Kasperskymi
Horami jsou na dobré urovni vzhledem k ostatnim obcim mikroregionu.

Némétice maji nejlepsi spojeni se Strakonicemi a Vimperkem, v porovnani spoji do
Volyné a Kasperskych Hor vychézi 1épe Kasperské Hory a to i ptes jejich vzdalenost.
V dopravé do Volyné€ vétsina obyvatel zvoli dopravu po silni¢ni komunikaci prvni tidy
¢islo 4.

NiSovice dosahuji celkového kvocientu pro autobusovou dopravu 141,19 a pro
vlakovou 133,45. Pokud budeme brat v tivahu celkovou dopravni obsluznost obce jak
s autobusovou, tak vlakovou dopravou, budou NiSovice s Volyni tvofit obce s nejlepsi
dopravni obsluznosti. Je to dano hlavné¢ strategickou polohou na Zelezni¢ni a silni¢ni
siti. MozZnost vlakové dopravy do Strakonic ma vliv 1 na pocet autobusovych spoji,
ktery je v porovnani s ostatnimi obcemi podprimérny, na misto toho nabizi lepsi
vlakové spojeni. Nisovice maji dobré autobusové spojeni s Vimperkem, na druhé strané
podprimérné spojeni s Kasperskymi Horami.

Hoslovice patii mezi obce mikroregionu, které dosahuji podpriimérné dopravni
obsluznosti. Nejvyssi kvocient dosahuji ve spoji Strakonice — Hoslovice a to 15,10. Do

Strakonic a Volyné je dobra dostupnost v rannich hodinach piedevsim do prace a skol,
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zpateéni spoje z cilovych mést jsou bez vétSich Casovych ztrat. Pouze z Volyné do
Hoslovic od 16:10 do 20:30 neni zadny spoj. Do Vimperka a KaSperskych Hor neni
zadny spoj, ktery by v téchto cilovych méstech byl do 6:00, zpatecni spoje z Vimperka
a Kasperskych Hor jsou nedostacujici pro své velké ¢asové prodlevy.

Drazov dosahuje celkového kvocientu pouze 77,57. Dopravni spojeni Drazova
s cilovymi mésty je podobné jako u Hoslovic, dobré pokryti spoji v rannich hodinach do
Strakonic a Volyné, zpatecni cesty bez velké ¢asové naro€nosti. Kvocienty pro spoje
s Vimperkem dosahuji lepSich hodnot nez s Volyni, ale pied Sestou hodinou zaddny spoj
do tohoto cilového mésta nedorazi, do Kasperskych Hor je spojeni obdobné.

Némcice, Ulehle, Zahor¢ice, Vacovice, Nova Ves viechny tyto obce spojuje dobré
pokryti rannich hodin do prace a §kol, to znamena do Sesté a osmé hodiny s cilovymi
hodinach od ¢trnacté do Sestnacté hodiny. Od 16:40 do 20:00 ze Strakonic do téchto
obci nejede zadny spoj, vtomto piipadé¢ by navrh na zménu byl pfidani jednoho
zpatecniho spoje kolem osmnacté hodiny. To samé by platilo pro spojeni s Volyni. Do
Vimperka ani Kasperskych Hor nevede Zadny spoj, kterym by se ob¢ané¢ mikroregionu
dopravili do Sesti hodin rano, coz ma za nésledek uptednostiovani osobni piepravy pred
autobusovou a to za zaméstnanim, které je v téchto hodinach charakteristické sménym

provozem.
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8. Zavér

Hlavnim cilem bakalaiské prace byla analyza dopravni obsluznosti autobusovou
a vlakovou dopravou na mikro-urovni ve sledovaném mikroregionu Sumavské Podlesi.
Z vysledki jsou patrné velké rozdily mezi jednotlivymi obcemi mikroregionu.
Problematické jsou obce, jejiz kvocient je pod hranici sto. Tyto obce zajistuji pouze
zékladni obsluznost za praci pifedevsim do mést Strakonice a Volyné a do skol do vSech
¢tyt cilovych mést a v odpolednich hodinach spojeni zpét do obce. Tato podprimérna
dopravni obsluznost je dana hlavné¢ dvéma faktory, Spatnou polohou obce a malym
poctem obyvatel. Obce lezi vzdaleny od silnic prvni a druhé tfidy a nemaji zelezni¢ni
spojeni. Pocet obyvatel je dulezity z hlediska poctu potencionalnich cestujicich pro
autobusového dopravce, ktery upfednostiiuje obce s vétsim poctem obyvatel z divodu
vyssiho zisku.

V dalsi praci by bylo vhodné do kvocientu zahrnout pocet obyvatel obce a preferovat
dalezité spoje do prace a skol, to by platilo i pro odpoledni hodiny z cilovych mést. Tato
prace nastifiuje pouze zakladni problematiku dopravni obsluZznosti a vypocet, ktery

s touto problematikou souvisi.
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9. Summary

This work is focused on the analysis of transport services in the microregion
Sumavské Podlesi, there is a mapping of transport in the microregion and its evaluation
by the quotient of transport services. This work will evaluate the individual joints and
overall transport services of individual municipalities.

Essential step was to obtain information concerning traffic and transport services, the
following information was created by insight into the entire issue, which was used for
analysis of traffic and transport services in a given microregion. Furthermore,
a situational analysis prepared microegion Sumavské Podlesi, which focused primarily
on identifying microregion, population, employment and transport. Subsequently, it
was a review of traffic and transport services, which include passenger, bus and train
services, has compiled a list of bus operators who provide transport in the microregion.
Analysis of strong and weak points of transport was carried out quotient of transport
services, which includes time spent on communications, transport distance and the
number of connections. This quotient was calculated for each community from
microregion in four target cities (Strakonice, Volyné, Vimperk and Kasperské Hory) in
both directions. Quotient was calculated separately for both bus and train services.
Based on the resulting quotients was prepared draft measures to amend or improve the

microregion - transport services.
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Priloha é. 1:

Statistické udaje obci k 31. 12. 2009

Obec Cestice | Drazov | Diesin | Hoslovice | Néméice | Némétice | Nihoovice | NiSovice I\i;)g;a Piechovice | Ulehle | Vacovice | Volyné | Zahoréice
ZUJ 550957 | 551023 [ 551040 | 551104 | 536474 | 536725 | 551520 | 536962 | 560201 | 536547 |536695| 536504 |551970| 536482
ID obce 2329 | 3227 | 3286 4555 10295 | 10452 10453 10463 | 10553 4618 17414 | 10118 | 18495 | 18979
Statuts Mgstys | Obec | Obec Obec Obec Obec Obec Obec Obec Obec Obec Obec Me¢sto Obec
Pocet &asti 7 4 4 3 0 0 2 0 3 0 3 0 5 0
Katastralni 2320 1 1231 Hggs 10 | 1070ha | 275ha | 369ha | 894ha | 625ha | 852ha | 395ha | 656ha | 260ha | 20°° | 363 ha
vymeéra ha ha ha

Podet adres 448 199 176 122 56 66 115 95 106 52 67 45 904 42
Poget obyvatel | 927 | 247 | 295 191 105 123 310 227 67 105 108 62 3109 62
Muzi 474 130 135 102 52 53 160 107 36 50 59 33 1528 33
Zeny 453 117 160 89 53 70 150 120 31 55 49 29 1581 29

Z toho v

produktivnim | 551 141 140 79 68 70 129 156 61 65 66 43 1885 55
véku

Primémy vek |4y 6 | 427 | 394 43,1 41,1 42 39,2 38,6 50,6 42,4 48,6 54,1 42 44,8
celkem

il ‘E;Iilemy Ve g | 383 | 395 43,6 40,5 44 39 388 | 44,6 39,9 47 50,9 | 402 39,7
Iz’emnrynemy Ve oy | a7s | 392 42,5 41,7 40,5 39,4 38,4 57,6 44,7 50,5 57,8 43,8 50,6

zdroj:( www.idos.cz )




Piiloha &. 2: Jizdni ¥ad Cestice do vech cilovych mést

Cestice | Strakonice | Strakonice | Cestice | Cestice | Volyné Volyné | Cestice
4:40 5:15 5:25 5:47 4:40 4:55 5:10 5:47
4:56 5:20 5:30 6:08 5:04 5:38 5:50 6:05
5:01 5:23 5:55 6:43 5:47 6:42 6:55 7:16
5:04 5:25 6:50 7:16 6:31 6:50 10:35 11:27
5:47 7:02 9:25 9:49 6:42 7:28 11:53 12:15
6:42 7:10 11:05 11:27 6:56 7:30 12:05 12:40
o | 6:56 7:21 11:50 12:15 8:19 9:28 14:08 15:00
S| 7:.00 7:35 14:35 15:00 12:45 13:19 14:30 15:00
E 8:19 8:45 14:38 15:01 13:16 13:55 14:57 15:40
>;v’> 11:18 11:40 14:40 15:00 14:09 14:57 16:10 16:52
12:16 13:30 14:40 15:40 15:55 16:30 16:50 17:05
12:45 13:35 16:28 16:52 17:39 18:44 18:30 19:34
13:12 13:35 19:10 19:34
13:16 13:35 22:30 22:50
14:09 14:35 22:30 22:50
15:54 16:15
17:39 17:58
< 7:11 7:33 11:20 11:43 7:11 7:55 10:43 11:43
_‘é 15:26 15:50 15:15 15:40 15:26 17:28 14:08 15:26
3 15:40 16:58 14:30 15:40
15:40 17:55
o | 14:19 14:37 11:20 11:43 14:19 15:28 10:30 11:43
:;5 15:26 15:50 19:10 19:34 15:26 15:49 18:32 19:34
Z | 17:23 17:45 22:20 22:40 17:23 18:21

Cestice | Vimperk | Vimperk | Cestice | Cestice | Kasp.Hory | Kaip.Hory | Cestice

5:04 6:30 4:30 5:47 5:04 7:35 4:35 7:16

5:47 6:40 5:25 6:08 5:47 7:55 7:10 8:19

6:31 7:55 5:40 7:16 7:17 9:18 10:20 11:17

6:42 8:08 7:35 8:19 8:19 10:30 13:10 14:08

7:17 8:20 9:40 11:17 11:28 13:10 14:16 15:54

8:19 10:08 9:48 11:27 12:15 15:15 15:44 17:38
o 9:50 11:15 11:20 12:15 13:16 15:15 16:34 19:34
S| 11:28 12:25 12:05 13:15 14:09 17:31 18:50 22:50
E 12:15 13:30 13:30 15:00 15:00 18:50
>;v’> 13:16 14:20 13:48 15:00 15:02 18:50

14:09 16:08 14:40 15:54 15:54 19:00

15:00 16:15 15:30 16:52 15:55 19:00

15:02 16:20 16:30 17:38 17:39 21:00

15:54 18:08 17:48 19:34

15:55 17:00 19:48 22:50

16:52 18:20

17:39 19:10




7:11 8:25 5:25 7:11 7:11 9:18 6:15 11:43
_‘g 15:40 16:20 10:15 11:43 7:11 10:40 9:18 11:43
3 14:30 15:26 15:26 19:30 12:50 15:40
15:40 19:30

11:43 13:40 9:15 11:43 15:26 19:30 6:15 11:43
14:19 16:08 9:48 11:43 9:18 11:43
>§ 15:26 18:08 12:05 14:19 15:44 17:23
2 17:23 18:50 16:20 17:23 16:25 19:34
17:55 19:34 17:35 19:34

19:48 22:40

zdroj:(www.idos.cz )




Piiloha ¢. 3: Jizdni ad DraZov do vSech cilovych mést

DrazZov | Strakonice | Strakonice | Drazov | DraZzov | Volyné Volyné | Drazov
4:54 5:25 5:25 6:30 4:54 5:38 5:10 6:30
5:37 7:02 11:50 12:25 5:37 6:42 11:53 12:25
2| 6:30 7:10 14:38 15:11 5:37 7:20 14:08 15:11
:; 13:05 13:35 16:28 17:03 6:30 7:28 14:30 15:11
T | 15:46 16:15 12:25 14:29 16:10 17:03
4 17:03 17:58 13:05 13:55
15:46 16:30
17:03 18:44
Drazov | Vimperk | Vimperk | DraZzov | Drazov | Kasp.Hory | Kasp.Hory | Drazov
5:37 6:30 5:20 6:30 4:54 7:35 10:20 12:25
6:30 8:08 11:20 12:25 5:37 7:55 13:10 15:11
oo | 12:25 13:30 11:25 13:05 5:37 9:18 14:16 15:46
S| 13:05 14:20 13:30 15:11 6:30 9:18 15:44 17:14
E 15:11 16:20 13:48 15:11 12:25 15:15
>§ 15:46 17:00 14:40 15:46 13:05 15:15
17:03 18:20 15:30 17:03 15:11 18:50
17:03 19:30 16:30 17:14 15:46 19:00
17:03 21:00

Sobota, nedéle, svatky neni zadny spoj.

zdroj: (www.idos.cz)




Priloha ¢. 4: Jizdni Fad Dresin do vSech cilovych mést

DiesSin | Strakonice | Strakonice | DreSin | DieSin Volyné Volyné Diesin
4:57 5:23 5:25 5:50 4:59 5:38 5:10 5:50
4:59 5:25 6:50 7:21 5:50 6:42 6:55 7:21
5:50 7:02 9:25 9:53 6:38 7:28 10:35 11:31
o [ 6:38 7:10 11:05 11:31 6:53 7:30 11:53 12:19
s 6:53 7:21 11:50 12:19 8:17 9:28 14:08 15:03
E 8:17 8:45 14:35 15:03 9:53 11:53 14:30 15:08
>§ 11:15 11:40 14:38 15:08 13:10 13:55 16:10 16:56
13:10 13:35 16:28 16:56 14:06 14:57 18:30 19:37
14:06 14:35 19:10 19:37 15:49 16:30
15:49 16:15 22:30 22:53 17:35 18:44
17:35 17:58 22:30 22:53
7:08 7:33 11:20 11:46 7:08 7:55 10:43 11:46
_‘é 15:23 15:50 13:55 15:23 15:23 17:28 14:08 15:23
S| 15:43 17:10 15:15 15:43 15:43 16:58 14:30 15:43
15:43 17:55
14:16 14:37 11:20 11:46 14:16 15:28 9:45 11:46
% 15:23 15:50 19:10 19:37 15:23 15:49 10:30 11:46
Z | 17:20 17:45 22:20 22:43 17:20 18:21 15:30 17:20
18:32 19:37
DreSin | Vimperk | Vimperk | Diesin | DreSin | Kasp.Hory | Kasp.Hory | Diesin
4:59 6:30 4:30 5:50 4:59 7:35 7:10 8:17
5:50 6:40 5:20 6:38 5:50 7:55 10:20 11:15
6:38 8:08 5:25 6:53 7:21 9:18 13:10 14:06
7:21 8:20 5:40 7:21 8:17 10:30 14:16 15:49
8:17 10:08 7:35 8:17 11:31 13:10 15:44 17:35
9:53 11:15 9:40 11:15 12:19 15:15 18:50 22:53
2| 11:31 12:25 9:48 11:31 13:10 15:15
:; 12:19 13:30 11:20 12:19 14:06 17:31
E 13:10 14:20 12:05 13:10 15:03 18:50
~ | 14:06 16:08 13:30 15:03 15:08 18:50
15:03 16:15 13:48 15:08 15:49 19:00
15:08 16:20 14:40 15:49 17:35 21:00
15:49 17:00 15:30 16:56
16:56 18:20 16:30 17:35
17:35 19:10 17:48 19:35
19:48 22:53




« 7:08 8:25 5:25 7:08 7:08 9:18 6:15 11:46
E 15:43 16:20 10:15 11:46 7:08 10:40 9:18 11:46
3 14:30 15:23 15:23 19:30 12:50 15:43
15:43 19:30

11:46 13:40 9:15 11:46 15:23 19:30 6:15 11:46
14:16 16:08 9:48 11:46 9:18 11:46
% 15:23 18:08 12:05 14:16 15:44 17:20
2 17:20 18:50 16:20 17:20 16:25 19:37
17:55 19:37 17:35 19:37

19:48 22:43

zdroj:(www.idos.cz )




Piiloha ¢. 5: Jizdni ad Hoslovice do v§ech cilovych mést

Hoslovice | Strakonice | Strakonice | Hoslovice | Hoslovice | Volyné Volyné | Hoslovice
4:39 6:20 5:25 6:00 4:39 5:38 5:10 6:00
4:40 5:25 5:35 6:10 4:40 5:45 5:10 6:10
. 6:15 7:00 11:50 12:27 6:15 7:28 11:40 12:55
5 6:28 7:15 12:10 12:55 6:28 7:30 11:53 12:27
E 13:00 13:35 14:35 15:20 13:01 13:55 14:08 15:13
>§> 13:01 13:35 14:40 15:13 15:30 16:30 14:30 15:13
15:30 16:05 16:35 17:10 15:46 16:50 16:10 17:10
15:46 16:25 16:40 17:23 20:30 23:20
22:30 23:20
Hoslovice | Vimperk | Vimperk | Hoslovice [ Hoslovice | Kasp.Hory | Kasp.Hory | Hoslovice
4:40 6:30 4:30 6:00 4:40 7:35 10:20 12:27
2 6:15 8:08 4:30 6:10 6:28 9:18 13:10 15:30
:; 6:28 8:20 11:20 12:27 13:01 15:15 14:15 17:10
2 13:01 14:20 13:48 15:13 15:46 19:00 14:16 17:10
> 15:30 17:00 15:30 17:10 18:50 23:20
15:46 18:08 19:48 23:20

Sobota, nedéle, svatky neni zadny spoj.

zdroj:(www.idos.cz )




Piiloha ¢. 6: Jizdni Fad Némcice do vSech cilovych mést

Némcice | Strakonice | Strakonice | Némdcice [ Némcice | Volyné Volyné | Némdice
4:40 5:25 5:25 5:53 4:40 5:45 5:10 5:53
4:51 5:23 5:55 6:27 4:51 5:38 5:10 6:27
2| 6:34 7:49 11:35 12:10 6:34 7:30 11:53 12:21
:; 6:35 7:15 11:50 12:21 6:35 7:50 14:08 15:06
'43 12:55 13:30 14:35 15:10 13:07 13:55 14:30 15:06
p4 13:07 13:35 14:40 15:06 15:50 16:50 16:10 17:15
15:50 16:25 16:40 17:15 21:10 22:57
21:10 21:40 22:30 23:15
Némcice | Vimperk | Vimperk |Némcice [ Némcice | Kasp.Hory | Kasp.Hory | Némdice
4:40 6:30 4:30 5:53 4:40 7:35 9:18 12:10
451 6:30 4:30 6:27 4:51 7:35 10:20 12:21
5 6:35 8:20 9:48 12:10 4:51 7:55 13:10 15:06
E 13:07 14:20 11:20 12:21 6:35 9:18 14:15 17:15
>§> 15:50 18:08 13:48 15:06 13:07 15:15 14:16 17:15
21:10 23:30 15:30 17:15 15:50 19:00 18:50 23:15
19:48 23:15

zdroj:(www.idos.cz )

Sobota, nedéle, svatky neni zadny spoj.




Piiloha ¢. 7: Jizdni Fad Némétice do vSech cilovych mést

Némétice | Strakonice | Strakonice | Némétice | Némétice | Volyné Volyné | Némétice
5:12 5:23 5:25 5:35 5:15 5:38 5:10 5:35
5:15 5:25 6:50 7:02 5:35 6:42 6:55 7:02
6:58 7:10 9:25 9:38 6:58 7:28 10:35 11:16
. 7:08 7:21 11:05 11:16 7:08 7:30 11:53 12:04
s 8:32 8:45 11:50 12:04 8:32 9:28 14:08 14:47
:5 11:28 11:40 14:35 14:47 12:04 13:19 14:30 14:50
>§ 13:22 13:35 14:38 14:50 13:24 13:55 14:57 16:05
13:24 13:35 14:40 14:50 16:05 16:30 16:10 16:40
16:05 16:15 16:28 16:40 17:49 18:44 18:30 19:22
17:49 17:58 19:10 19:22
22:30 22:40
8 7:23 7:33 11:20 11:30 7:23 7:55 10:43 11:30
-§ 15:38 15:50 15:15 15:27 15:27 16:58 14:30 15:27
z 15:38 17:28
14:28 14:37 11:20 11:30 14:28 15:28 9:45 11:30
@ 15:38 15:50 19:10 19:22 15:38 15:49 10:30 11:30
)';é: 17:35 17:45 22:20 22:30 17:35 18:21 15:30 17:35
~ 18:32 19:22
20:30 22:30
Némétice | Vimperk | Vimperk |Némétice | Némétice | Kasp.Hory | Kasp.Hory | Némétice
5:15 6:30 4:30 5:35 5:15 7:35 4:35 7:02
5:35 6:40 5:20 6:58 5:35 7:55 7:10 8:32
6:58 8:08 5:22 7:02 7:02 9:18 7:28 9:38
7:08 8:20 5:40 7:02 7:08 9:18 10:20 11:28
8:32 10:08 7:35 8:32 8:32 12:40 13:10 14:50
. 9:38 11:15 9:48 11:16 11:16 13:10 14:16 16:05
5 11:16 12:25 11:20 12:04 11:28 13:30 15:44 17:49
E 12:04 13:30 12:05 13:24 12:04 15:15 16:34 19:22
>;v’> 13:24 14:20 13:30 14:47 13:24 15:15 18:50 22:40
14:47 16:15 13:48 14:50 14:47 18:50
14:50 16:20 14:40 16:05 14:50 18:50
16:05 17:00 15:30 16:40 16:05 19:00
16:40 18:20 16:30 17:49 17:49 21:00
17:49 19:10 17:48 19:22
19:48 22:40
7:23 8:25 5:25 7:23 7:23 9:18 6:15 11:30
_‘§ 15:27 16:20 10:15 11:30 7:23 10:40 9:18 11:30
& 13:50 15:27 15:38 19:30 12:50 15:27
14:30 15:38




Nedéle

11:30 13:40 9:15 11:30 15:38 19:30 6:15 11:30

14:28 16:08 9:48 11:30 9:18 11:30

15:38 18:08 12:05 14:28 15:44 17:35

17:35 18:50 16:20 17:35 16:25 19:22
17:55 19:22 17:20 19:22
19:48 22:30

zdroj:(www.idos.cz )




Priloha ¢. 8: Jizdni ad NihoSovice do vSech cilovych mést

NihoSovice | Strakonice | Strakonice | NihoSov. | NihoSov. | Volyné | Volyné | NihoSov.

4:51 5:25 5:25 5:37 5:13 5:38 5:10 5:37
5:10 5:23 5:55 6:18 5:37 6:42 6:55 7:05
5:13 5:25 6:50 7:05 6:56 7:28 10:35 11:18
6:45 7:15 9:25 9:40 7:06 7:30 11:53 12:06
6:56 7:10 11:05 11:18 8:30 9:28 14:08 14:50
7:06 7:21 11:35 12:01 12:06 13:19 14:30 14:52
z 8:30 8:45 11:50 12:06 13:23 13:55 14:30 14:53
:; 11:26 11:40 14:35 15:01 16:03 16:30 14:57 16:03
< 13:04 13:30 14:35 15:01 17:47 18:44 16:10 16:42
= 13:20 13:35 14:38 14:52 21:17 22:57 18:30 19:24

13:23 13:35 14:40 14:53

15:59 16:25 16:28 16:42

16:03 16:15 16:40 17:06

17:47 17:58 19:10 19:24

21:17 21:40 22:30 22:42

22:30 22:56
s 7:20 7:33 11:20 11:33 7:20 7:55 10:43 11:33
.§ 15:35 15:50 15:15 15:30 15:30 16:58 14:30 15:30

« 15:35 17:28

14:27 14:37 11:20 11:33 14:27 15:28 9:45 11:33
) 15:35 15:50 19:10 19:24 15:35 15:49 10:20 11:33
:§ 17:33 17:45 22:20 22:32 17:33 18:21 15:30 17:33
z 18:32 | 19:24
20:30 22:32




NihoSovice | Vimperk | Vimperk | Niho§ov. | NihoSov. | Kasp.Hory | Kasp.Hory | NihoSov.
5:13 6:30 4:30 5:37 5:13 7:35 4:35 7:05
5:37 6:40 5:20 6:56 5:37 7:55 7:10 8:30
6:56 8:08 5:22 7:05 7:05 9:18 7:28 9:40
7:06 8:20 5:40 7:05 7:06 9:18 10:20 11:26
8:30 10:08 7:35 8:30 8:30 12:40 13:10 14:52
9:40 11:15 9:48 11:18 11:18 13:10 14:16 16:03
2 11:18 12:25 11:20 12:06 11:26 13:30 15:44 17:47
:; 12:06 13:30 12:05 13:23 12:06 15:15 16:34 19:24
B 13:23 14:20 13:30 14:50 13:23 15:15 18:50 22:42
4 14:50 16:15 13:48 14:52 14:50 18:50
14:52 16:20 13:48 14:53 14:52 18:50
16:03 17:00 14:40 16:03 16:03 19:00
16:42 18:20 15:30 16:43 17:47 21:00
17:47 19:10 16:30 17:47
21:17 23:30 17:48 19:24
19:48 22:42
= 7:20 8:25 5:25 7:20 7:20 9:18 6:15 11:33
E 15:30 16:20 10:15 11:33 7:20 10:40 9:18 11:33
3 13:50 15:30 15:35 19:30 12:50 15:30
14:30 15:35
11:33 13:40 9:15 11:33 15:35 19:30 6:15 11:33
14:27 16:08 9:48 11:33 9:18 11:33
% 15:35 18:08 12:05 14:27 15:44 17:33
z 17:33 18:50 16:20 17:33 16:25 19:24
17:55 19:24 17:20 19:24
19:48 22:32

zdroj:(www.idos.cz )




Piiloha ¢. 9: Jizdni iad NiSovice do cilovych mést Strakonice a Volyné vlakovou dopravou

NiSovice | Strakonice | Strakonice | NiSovice | NiSovice | Volyné | Volyné | NiSovice
4:32 4:56 4:19 4:43 4:32 4:35 4:39 4:43
5:57 6:21 4:59 5:23 5:56 6:00 5:20 5:23
6:39 7:02 7:09 7:33 6:39 6:42 7:30 7:33
2 7:24 7:49 9:09 9:33 7:24 7:29 9:30 9:33
:; 10:24 10:49 11:09 11:33 10:24 10:29 11:30 11:33
3 12:24 12:49 13:09 13:33 12:24 12:29 13:30 13:33
4 14:24 14:49 15:09 15:33 14:24 14:29 15:30 15:33
16:24 16:49 17:09 17:33 16:24 16:29 17:30 17:33
18:24 18:49 19:09 19:33 18:24 18:29 19:30 19:33
20:24 20:49 22:39 23:02 20:24 20:29 22:58 23:02
6:26 6:48 7:09 7:33 6:26 6:29 7:30 7:33
8:24 8:49 9:09 9:33 8:24 8:29 9:30 9:33
- 10:24 10:49 11:09 11:33 10:24 10:29 11:30 11:33
3 12:24 12:49 13:09 13:33 12:24 12:29 13:30 13:33
?J 14:24 14:49 15:09 15:33 14:24 14:29 15:30 15:33
16:24 16:49 17:09 17:33 16:24 16:29 17:30 17:33
18:24 18:49 19:09 19:33 18:24 18:29 19:30 19:33
20:24 20:49 20:24 20:29
6:26 6:48 7:09 7:33 6:26 6:29 7:30 7:33
8:24 8:48 9:09 9:33 8:24 8:29 9:30 9:33
10:24 10:49 11:09 11:33 10:24 10:29 11:30 11:33
% 12:24 12:49 13:09 13:33 12:24 12:29 13:30 13:33
z 14:24 14:49 15:09 15:33 14:24 14:29 15:30 15:33
16:24 16:49 17:09 17:33 16:24 16:29 17:30 17:33
18:24 18:49 19:09 19:33 18:24 18:29 19:30 19:33
20:24 20:49 21:09 21:32 20:24 20:29 21:28 21:32

zdroj:(www.idos.cz )




Ptiloha ¢. 10: Jizdni Fad NiSovice do cilovych mést Strakonice a Volyné autobusovou

dopravou
NiSovice | Strakonice | Strakonice | NiSovice | NiSovice | Volyné | Volyné | NiSovice
5:02 5:25 5:20 5:41 5:02 5:10 4:58 5:02
6:01 6:25 5:30 5:48 5:48 5:51 5:39 5:41
6:07 6:23 6:30 7:08 6:01 6:05 5:45 5:48
6:50 7:15 9:35 9:55 6:07 6:10 5:57 6:01
9:36 9:53 14:30 14:49 6:50 6:55 6:04 6:07
13:29 13:55 15:15 15:33 7:08 7:11 6:48 6:50
o, | 13:36 13:53 16:50 17:09 9:36 9:42 7:05 7:08
5 15:37 16:15 19:00 19:18 9:55 9:58 9:34 9:36
E 17:08 17:30 13:29 13:40 9:53 9:55
>§ 13:36 13:40 13:25 13:29
14:49 14:52 13:34 13:36
15:33 15:36 14:45 14:49
15:37 15:40 15:31 15:33
16:02 16:05 15:34 15:37
17:08 17:12 16:00 16:02
17:09 17:12 17:05 17:09
19:18 19:21 19:16 19:18
6:07 6:23 9:35 9:55 6:07 6:10 6:04 6:07
« 13:36 13:53 15:15 15:33 9:55 9:58 9:53 9:55
E 17:10 17:30 19:00 19:18 13:36 13:40 13:34 13:36
3 15:33 15:36 15:31 15:33
17:10 17:12 17:08 17:10
19:18 19:21 19:16 19:18
6:07 6:23 15:15 15:33 6:07 6:10 6:04 6:07
13:36 13:53 19:00 19:18 13:36 13:40 13:34 13:36
% 18:06 18:23 22:40 22:59 15:33 15:36 15:31 15:33
2 18:06 18:10 18:04 18:06
19:18 19:21 19:16 19:18
22:59 23:02 22:57 22:59

zdroj:(www.idos.cz )




Piiloha ¢. 11: Jizdni Fad NiSovice do cilového mésta Vimperk vlakovou dopravou

NiSovice | Vimperk | Vimperk | NiSovice

4:43 5:15 4:00 4:32

5:23 5:56 5:22 5:57

7:33 8:08 6:07 6:39

z 9:33 10:08 6:48 7:24
:; 11:33 12:08 9:48 10:24
< 13:33 14:08 11:48 12:24
= 15:33 16:08 13:48 14:24
17:33 18:08 15:48 16:24

19:33 20:08 17:48 18:24

23:02 23:30 19:48 20:24

7:33 8:08 5:54 6:26

9:33 10:08 7:48 8:24

< 11:33 12:08 9:48 10:24
:é 13:33 14:08 11:48 12:24
3 15:33 16:08 13:48 14:24
17:33 18:08 15:48 16:24

19:33 20:08 17:48 18:24

19:48 20:24

7:33 8:08 5:54 6:26

9:33 10:08 7:48 8:24

11:33 12:08 9:48 10:24

S [ 1333 14:08 11:48 12:24
2 15:33 16:08 13:48 14:24
17:33 18:08 15:48 16:24

19:33 20:08 17:48 18:24

21:32 22:00 19:48 20:24

zdroj:(www.idos.cz )



Piiloha ¢. 12: Jizdni Fad NiSovice do cilovych mést Vimperk a KaSperské Hory

autobusovou dopravou

NiSovice | Vimperk | Vimperk | Nisovice | NiSovice | Kasp.Hory | Kasp.Hory | NiSovice
5:41 6:30 4:30 5:41 5:48 7:55 4:35 9:55
5:48 6:45 4:35 6:07 7:08 9:18 7:10 9:55
7:08 7:55 5:35 6:50 9:36 13:10 10:20 13:29
. 9:36 10:25 5:40 7:08 9:55 13:10 13:00 14:49
s 9:55 10:45 7:55 9:36 13:36 15:15 13:10 15:33
E 13:36 14:20 9:10 9:55 14:49 18:50 14:15 17:09
>§ 14:49 16:15 11:40 13:29 17:08 19:00 14:16 17:09
15:33 16:45 12:45 13:36 15:44 19:18
15:37 17:00 13:30 14:07
17:09 18:20 15:30 16:02
15:50 17:01
13:36 14:28 10:15 11:33 6:26 8:48 6:15 9:33
7:33 9:18 9:18 11:33
§ 8:24 10:40 9:18 13:33
3 12:24 15:44 12:50 15:33
17:10 19:30 15:44 18:24
17:12 19:33
18:06 18:50 16:30 18:06 6:26 8:48 6:15 9:33
17:55 19:18 7:33 9:18 9:18 11:33
>§ 12:24 14:35 9:18 13:33
z 14:24 19:30 15:44 18:06
16:24 19:30 16:25 19:18
17:20 19:33

zdroj:( www.idos.cz )



Priloha ¢. 13: Jizdni fad Nova Ves do vSech cilovych mést

Nova Ves | Strakonice | Strakonice | Nova Ves [ Nova Ves | Volyné Volyné | Nova Ves
. 4:32 5:23 5:25 6:07 4:32 5:38 5:10 6:07
S 6:21 7:15 11:50 12:34 6:21 7:30 11:53 12:34
E 12:53 13:35 14:40 15:20 12:53 13:55 14:08 15:20
>§ 15:40 16:25 16:40 17:27 15:40 16:50 14:30 15:20
16:10 17:27
4 16:58 17:40 16:58 18:21
Nova Ves | Vimperk | Vimperk |Nova Ves| Nova Ves | Kasp.Hory | Kasp.Hory | Nova Ves
o 4:32 6:30 4:30 6:07 4:32 7:35 10:20 12:34
s 6:21 8:20 11:20 12:34 4:32 7:55 13:10 15:20
E 12:53 14:20 13:48 15:20 6:21 9:18 14:15 17:27
’§ 15:40 18:08 15:30 17:27 12:53 15:15 14:16 17:27
15:40 19:00
7z | 1658 18:50 | |

V sobotu neni zadny spoj.

zdroj:(www.idos.cz )




Piiloha ¢. 14: Jizdni Fad Piechovice do vSech cilovych mést

Ptechov. | Strakonice | Strakonice | Pfechov. | Pfechov. | Volyné Volyné | Piechov.
4:56 5:15 5:20 5:35 5:35 5:38 4:53 4:56
4:56 5:25 5:30 5:53 5:53 5:55 4:54 4:56
5:35 6:03 6:25 6:48 6:47 6:50 5:10 5:35
5:53 6:17 6:30 6:47 6:48 6:50 6:10 6:12
6:12 6:25 7:15 7:27 7:27 7:30 6:37 6:40
6:40 7:07 7:35 8:22 11:28 11:30 6:55 6:58
6:58 7:15 9:35 10:37 11:53 11:55 8:20 8:22
2 8:22 8:45 11:10 11:28 13:21 13:55 10:35 10:37
E 10:37 10:53 11:30 11:53 13:57 14:00 11:40 11:42
E 11:42 12:02 13:40 13:57 14:11 14:45 13:05 13:07
- 13:07 13:35 14:40 14:55 14:55 14:57 13:19 13:21
13:21 13:35 14:40 15:05 15:05 15:07 13:40 13:57
14:11 14:28 15:15 15:57 16:01 16:03 14:08 14:11
15:18 15:35 15:45 16:01 16:13 16:30 15:15 15:18
15:57 16:25 16:30 16:47 16:47 16:50 15:55 15:57
16:13 16:30 16:40 17:05 17:05 17:07 16:10 16:13
17:03 17:20 18:25 18:40 18:40 18:45 17:00 17:03
17:05 17:30
) 15:47 16:30 15:30 15:47 15:47 15:49 16:30 16:33
)'§ 16:33 16:50 21:00 21:17 16:33 17:28 20:30 21:17
i 21:17 21:20
Pfechov. | Vimperk | Vimperk | Prechov. | Pfechov. | Kasp.Hory | Kasp.Hory | Piechov.
5:35 6:30 4:30 5:35 5:35 7:55 4:35 7:27
6:48 7:50 5:40 6:12 7:27 9:18 7:10 10:37
7:27 8:20 6:50 8:22 8:22 10:30 10:20 13:07
8:22 10:25 9:10 10:37 10:37 13:10 10:20 13:07
2| 10:37 12:08 13:00 13:57 13:21 15:15 13:10 14:55
:; 13:21 14:20 13:30 14:11 13:57 16:34 14:15 16:47
E 13:57 14:35 15:30 16:13 14:11 17:31 14:16 16:47
- 14:11 15:25 14:11 18:50 15:44 18:40
16:01 17:00 17:03 19:00
16:13 17:00 17:05 19:00
16:13 17:05
16:47 18:20
) 16:33 18:08 15:50 16:33 15:47 19:30 9:18 15:47
:;5 21:17 21:55 19:48 21:17 16:25 21:17
z 17:20 21:17

V sobotu neni zadny spoj.

zdroj:(www.idos.cz )




Piiloha &. 15: Jizdni ¥4d Ulehle do viech cilovych mést

Ulehle | Strakonice | Strakonice | Ulehle Ulehle Volyné Volyné Ulehle

4:57 5:25 5:55 6:15 4:57 5:45 5:10 6:15

2 6:50 7:15 11:35 11:57 6:15 7:30 10:35 11:57
; 13:08 13:30 11:50 13:08 6:50 7:40 11:53 13:08
E 15:01 15:25 14:35 14:57 13:08 13:55 14:08 14:57
> 16:03 16:25 16:40 17:02 15:01 16:03 14:30 16:03
16:03 16:50 16:10 17:02
Ulehle | Vimperk | Vimperk | Ulehle Ulehle | Ka$p.Hory | Kasp.Hory | Ulehle

4:57 6:30 4:30 6:15 4:57 7:35 9:18 11:57

2 6:50 8:20 9:48 11:57 6:50 9:18 10:20 13:08
:; 13:08 14:20 11:20 13:08 13:08 15:15 13:10 14:17
:qg 15:01 17:00 13:30 14:57 14:17 17:31 14:15 17:02
> 16:03 18:08 13:48 16:03 16:03 19:00 14:16 17:02

15:30 17:02

Sobota, nedéle, svatky neni zadny spoj.

zdroj:(www.idos.cz )




Piiloha ¢. 16: Jizdni fad Vacovice do vSech cilovych mést

Vacovice | Strakonice | Strakonice | Vacovice | Vacovice | Volyné Volyné | Vacovice
o 4:35 5:15 5:30 6:13 4:35 4:55 5:55 6:13
5 6:25 7:15 11:30 12:29 6:25 6:50 12:05 12:29
E 12:57 13:35 11:50 12:57 12:57 13:19 14:57 15:26
’;")’ 15:26 16:15 14:40 15:26 16:09 16:30 16:50 17:10
16:09 17:20 16:20 17:10
Vacovice | Vimperk | Vimperk | Vacovice | Vacovice | Kasp.Hory | Kasp.Hory | Vacovice
. 4:35 6:30 5:25 6:13 4:35 7:55 10:20 12:29
5 6:25 7:50 11:20 12:29 6:25 9:18 10:20 12:57
E 6:25 8:20 13:30 15:26 12:57 15:15 13:10 15:26
’;")’ 12:57 14:20 14:40 16:09 16:09 19:00 14:16 16:09
16:09 17:00 15:30 17:10

zdroj:(www.idos.cz )

Sobota, nedéle, svatky neni zadny spoj.



Piiloha ¢. 17: Jizdni F¥ad Volyné do cilovych mést Strakonice a Vimperk vlakovou

dopravou

Volyné | Strakonice | Strakonice | Volyné | Volyné | Vimperk | Vimperk | Volyné

4:38 4:56 4:19 4:37 4:39 5:15 4:00 4:35

6:02 6:20 4:59 5:18 5:20 5:56 5:22 6:01

6:45 7:02 7:09 7:28 7:30 8:08 6:07 6:42

2 7:30 7:49 9:09 9:28 9:30 10:08 6:48 7:29
:; 10:30 11:49 11:09 11:28 11:30 12:08 9:48 10:29
bt 12:30 12:49 13:09 13:28 13:30 14:08 11:48 12:29
= 14:30 14:49 15:09 15:28 15:30 16:08 13:48 14:29
16:30 16:49 17:09 17:28 17:30 18:08 15:48 16:29
18:30 18:49 19:09 19:28 19:30 20:08 17:48 18:29
20:30 20:49 22:39 22:57 22:58 23:30 19:48 20:29

6:31 6:48 7:09 7:28 7:30 8:08 5:54 6:29

8:30 8:49 9:09 9:29 9:30 10:08 7:48 8:29

- 10:30 10:49 11:09 11:28 11:30 12:08 9:48 10:29
E 12:30 12:49 13:09 13:28 13:30 14:08 11:48 12:29
3 14:30 14:49 15:09 15:28 15:30 16:08 13:48 14:29
16:30 16:49 17:09 17:28 17:30 18:08 15:48 16:29

18:30 18:49 19:09 19:28 19:30 20:08 17:48 18:29
20:30 20:49 19:48 20:29

6:31 6:48 7:09 7:28 7:30 8:08 5:54 6:29

8:30 8:49 9:09 9:28 9:30 10:08 7:48 8:29

10:30 10:49 11:09 11:28 11:30 12:08 9:48 10:29

% 12:30 12:49 13:09 13:28 13:30 14:08 11:48 12:29
z 14:30 14:49 15:09 15:28 15:30 16:08 13:48 14:29
16:30 16:49 17:09 17:28 17:30 18:08 15:48 16:29

18:30 18:49 19:09 19:28 19:30 20:08 17:48 18:29

20:30 20:49 21:09 21:27 21:28 22:00 19:48 20:29

zdroj:(www.idos.cz )



Piiloha ¢. 18: Jizdni fad Volyné do cilovych mést Strakonice a Vimperk autobusovou

dopravou
Volyné | Strakonice | Strakonice | Volyné | Volyné | Vimperk | Vimperk | Volyné
4:53 5:15 5:20 5:38 5:50 6:30 4:30 4:59
4:54 5:25 5:30 5:45 7:05 7:55 5:25 5:50
5:00 5:15 5:30 5:45 7:50 8:20 5:40 6:04
5:10 5:25 5:30 5:55 10:00 10:25 6:50 7:20
5:50 6:03 6:25 6:50 10:55 11:20 9:10 9:35
6:04 6:17 6:30 6:50 13:55 14:20 11:20 11:53
6:10 6:23 7:15 7:30 14:10 14:35 13:00 13:30
6:10 6:25 7:35 7:50 14:52 15:25 13:30 14:00
6:37 7:07 9:35 9:53 15:31 16:45 15:30 15:58
6:55 7:15 10:40 10:55 16:35 17:05 16:40 17:06
7:20 7:35 11:10 11:30 16:36 17:00
8:20 8:45 11:30 11:55 17:05 18:20
9:42 9:53 13:40 13:55 18:44 19:10
2| 10:35 10:53 13:40 14:00
:; 11:40 12:02 14:30 14:45
51 11:53 12:10 14:30 14:45
= 1220 13:30 14:35 14:52
13:05 13:35 14:40 14:57
13:19 13:35 14:40 15:07
13:40 13:53 15:15 15:31
13:40 13:55 15:45 16:03
14:00 14:11 16:20 16:33
14:08 14:23 16:20 16:36
15:15 15:35 16:30 16:50
15:55 16:25 16:40 17:07
16:00 16:15 16:50 17:05
16:10 16:30 18:25 18:45
17:00 17:20 18:30 18:44
17:06 17:20 19:00 19:16
17:12 17:30
5:50 6:03 7:40 7:55 7:55 8:25 5:25 5:50
6:10 6:23 9:35 9:53 10:45 11:15 9:35 9:55
9:55 10:10 10:35 10:45 10:55 11:20 10:15 10:43
s 10:43 10:55 10:40 10:55 14:08 14:28 13:50 14:14
.§ 13:40 13:53 13:55 14:08 18:44 19:10 16:30 16:58
n 14:14 14:25 15:15 15:31 20:15 20:40 17:45 18:05
16:58 17:10 18:30 18:44
17:12 17:30 19:00 19:16
18:05 18:18 20:00 20:15




Nedéle

5:50 6:03 7:40 7:55 7:55 8:25 5:25 5:50
6:10 6:23 10:40 10:55 10:55 11:20 9:15 9:45
9:45 10:00 15:15 15:31 18:21 18:50 15:50 16:16
13:40 13:53 15:30 15:49 18:44 19:10 16:30 16:58
16:16 16:30 18:07 18:21 21:32 21:55 16:30 16:58
16:30 16:50 18:30 18:44 17:55 18:21
16:58 17:10 19:00 19:16

16:58 17:10 21:00 21:20

18:10 18:23 21:15 21:32

18:21 18:35 22:40 22:57

18:32 18:50

zdroj:(www.idos.cz )




Piiloha ¢. 19: Jizdni fad Volyné do cilového mésta Kasperské Hory autobusovou

dopravou

Volyné | Kasp.Hory | Kasp.Hory | Volyné

5:50 7:55 4:35 7:30

7:50 9:18 7:10 9:35

z 8:20 10:30 10:20 11:53
:z 10:55 13:10 13:00 14:45
51 13:55 15:15 13:10 14:57
= 14:10 16:34 14:15 16:33
17:12 19:00 14:16 16:30

15:44 17:06

6:31 8:48 6:15 9:28

7:55 9:18 9:18 11:28

s 8:30 10:40 9:18 13:28
.§ 12:30 15:44 9:18 14:08
n 17:12 19:30 12:50 15:28
15:44 16:58

17:12 19:28

6:31 8:48 6:15 9:28

o 7:55 9:18 9:18 11:28
% 12:30 14:35 9:18 13:28
z 14:30 19:30 15:44 16:58
16:30 19:30 16:25 19:16

17:20 19:28

zdroj:(www.idos.cz )



Piiloha ¢. 20: Jizdni fad Zahor¢ice do vSech cilovych mést

Zahordice | Strakonice | Strakonice | Zahor¢. | Zahorcice | Volyné Volyné | Zahor¢.
4:48 5:25 5:55 6:20 4:48 5:45 5:10 6:20
o 6:43 7:15 11:35 12:03 6:20 7:30 10:35 12:03
s 13:02 13:30 11:50 13:02 6:43 7:40 11:53 13:02
E 15:57 16:25 14:35 15:03 13:02 13:55 14:08 15:03
>§ 21:15 21:40 14:40 15:57 15:57 16:50 16:10 17:08
16:40 17:08
22:30 22:58
Zahorc¢ice | Vimperk | Vimperk | Zahor¢. | Zahorcice | Kasp.Hory | Kasp.Hory | Zahor¢.
o 4:48 6:30 4:30 6:20 4:48 7:55 9:18 12:03
i 6:43 8:20 9:10 12:03 6:43 9:18 10:20 13:02
E 13:02 14:20 11:20 13:02 13:02 15:15 13:10 15:03
>§ 15:57 18:08 13:30 15:03 15:57 19:00 14:15 17:08
15:57 19:10 15:30 17:08 14:16 17:08

Sobota, nedéle, svatky neni zadny spoj.

zdroj:(www.idos.cz )




