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Abstrakt

Diplomova prace s nazvepbostupnost podpory z Evropské unie pro energetickou
asporu v dopravév Jihodgeském kraji“ je zamégna na situaci v dopraw Evropské
unii a Ceské republice, na strategii dopravy v nasledujidétbch, na vyuzitiziznych
druhs alternativnich paliv v doprav Dale jsou zde popsany moznosgrpani
finandich dotaci na podporu alternativnich zdre dopra¥ z Evropské Uniéi jinych

zdrojui.

Prakticka cast je zard'ena na Jihoésky kraj, konkrétnéia Dopravni podnik ésta
Ceské Budévice, a. s. , ktery uvazuje o koupi autabua pohon alternativni energie.
Analyza pedstavuje moznosti vyuziti zemniho plynu (dale jerNGQ jako
alternativniho pohonu v autobusové dopfa jeho ekonomické srovnani <hymi
druhy paliv. V terénnim S&ni jsem se zabyvala rozhovorem s experty na praiilam
obnovitelnych zdr@j energie v autobusové dopeava moznosticerpani dotaci

z Bvropskeé unie.

Cilem diplomové prace je provést srovnani efektivnosti alternativnino zdroje pohonu,
kterym je zemni plyn, s naftou, ktera je v autobusové do&ne pouzivana.
Ekonomicka analyza je provedena v konkrétnich podminkach autobusové dopravy

provozované Dopravnim podnikeraské Budévice a. s. .



Abstract

This Thesis is titled , The availibility of support from the European Union energy saving
in the trafic in South Bohemia region®. It is focuses on the situation in transport in the
European Union and the Czech Republic. The transport strategy for next year is to use
different types of alternative fuels. This Thesis will describe the possibility of taking the
financial subsidies to promote the alternative sources of transport in the European

Union, or other sources.

The practical part focuses on the South region, specificly on the ,Dopravni podnik® in
the Ceské Budévice, the Governement is considerating the pusehaf buses with
alternative ebergy. This analysis presents the possibility of using natural gas
Hereinafter "CNG") as an alternative power in the bus sector and its Economical
impact compared with the conventional fuels. In the field investigation, | will conduct
interviews with experts about the issue of renewable energy,options in Bus

transportation and grants from the European Union.

The aim of this thesis is to compare the effectiveness of alternative sources of power,
like natural gas and diesel, which are commonly used in the bus transport. An
economic analysis will be performed about the bus services operated by ,Dopravnim
podnikem @ské Budévice*.
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1 UVOD DO PROBLEMATIKY

SniZzovani emisi a boj s globalnimi klimatickymi zménami jsou jednim z hlavnich témat
soucasné¢ mezinarodni politiky. Fosilni paliva a jejich spalovani patfi k vyraznym
zdrojim sklenikovych plynil a klimatickych zmén. Jednim z cili Evropské unie v této

oblasti je snizit do roku 2020 emise sklenikovych plyni o 20%.

Doprava je stale Castéji charakterizovana jako jeden z nejvétSich zdroju emisi, které
zneCistuji zivotni prostiedi. Doprava je v soucasnosti zalozena na technologii motoru
s vnitinim spalovanim-technologii, ktera se objevila ptfed sto lety a pfetrvava dodnes.
Snaha o snizeni poskozovani Zivotniho prostfedi a zdravi lidi a snizujici se zasoby

fosilnich paliv vedou k myS$lence na zménu soucasného stavu v doprave.

Nyni se snaha o zménu soustiedi hlavné na snizovéani spotieby energie a emisi
motorovych vozidel. Rozvoj vyuzivani obnovitelnych a alternativnich zdroji energie
v dopravé je podporovan ve veétSin€ vyspélych zemi svéta. Maji pomoci sniZovat
produkci sklenikovych plyni a zavislost na ropé. Pozornost se soustied’uje na vyvoj
vozidel s nizkymi respektive nulovymi emisemi. Vysledkem téchto snah jsou tzv.

ekologicka vozidla, kterd vyuZzivaji alternativni paliva, tj. jina nez je benzin nebo nafta.

Hlavni cil politiky Zivotniho prostfedi v oblasti dopravy je snizit pfimé dopady dopravy
na imisni zatizeni husté¢ obydlenych Gzemi. Jednim z feSeni je vyuziti alternativnich
zdroju energie v dopravé za finan¢ni podpory Evropské Unie ¢i statniho rozpoctu dané

zeme.

Dalsi moznosti je podporovat rozvoj dopravy s cilem ptevzit ¢ast individudlni
automobilové dopravy hromadnou dopravou osob, respektive zmirnit trend nartstu

individualni dopravy. Ob& moznosti se samoziejm¢ mohou kombinovat.



Ve své diplomové praci se zabyvam nasledujicimi otazkami: Jaké existuji alternativni
zdroje energie v dopravé? Jaka je situaci v dopravé v Evropské unii, Ceské republice
a JihoCeském kraji? Jaké jsou strategické koncepty a cile v dopravé v jednotlivych
oblastech? Je moznost Cerpat dotace z Evropské unie na zlepSeni dopravy vyuZzitim

alternativnich zdrojt energie?

V teoretické casti diplomové prace je popsana situace v dopravé v Evropské unii
a Ceské republice, dale pak jaka bude strategie dopravy v nasledujicich letech, jaké
mame druhy alternativnich paliv v dopravé a jaky je vyvoj a vyuziti alternativnich paliv
jak na arovni Evropské unie tak Ceské republiky. Dale jsou zde popsany moznosti

¢erpani finan¢nich dotaci na dopravu z Evropské Unie ¢i jinych zdroji.

Praktickd cast je zaméfena na JihoCesky kraj. Jaka je zde dopravni situace, finan¢ni
podpora a jsou popsany strategické zaméry v doprave. Déle je zde analyzovéna situace
Dopravniho podniku mésta Ceské Bud&jovice, a. s. , ktery uvazuje o koupi autobusii na
pohon alternativni energie. Analyza predstavuje moznosti vyuziti zemniho plynu (dale
jen ,,CNG") jako alternativniho pohonu v autobusové dopravé a jeho ekonomické
srovnani s béznymi druhy paliv. V terénnim Setfeni hovofim s experty na problematiku
obnovitelnych zdrojii energie v autobusové dopravé a moznostech cerpani dotaci

z Evropské unie.

Cilem diplomové prace je provést srovnani efektivnosti alternativniho zdroje pohonu,
kterym je zemni plyn, snaftou, ktera je v autobusové dopravé bézné pouzivana.
Ekonomickd analyza je provedena v konkrétnich podminkach autobusové dopravy

provozované Dopravnim podnikem Ceské Budéjovice a. s. .



1.1 Alternativni zdroje energie v doprave

MozZnosti zavadéni alternativnich paliv v doprave jsou Siroké, od jiz bézn€ pouzivaného
stlacené¢ho plynu (dale jen ,,LPG*), ptes zemni plyn stlaceny (dale jen ,,CNG*) nebo
zemni plyn zkapalnény (dale jen ,,LNG®), methanol ze zemniho plynu nebo celulézni
biomasy, ethanol, bionafta, vodik, dimethyl-ether (DME) ze zemniho plynu a benzin
a petrolej ze syntézy jednodussich sloucenin jako jsou zemni plyn (s vyuZzitim napf.
Fischer-Tropschova procesu). Zvlastni kategorii pak tvofi vyuZziti slunecni energie
piimou pfeménou na elektrickou energii prostiednictvim fotovoltaickych ¢lankli nebo
kombinovana vozidla (konstruovana pro vice druhii pohonnych hmot s obsahem

alkoholu). (Broz, Sourek, 2003)

Duvody pro uziti alternativnich zdroju:

- neustale se zmenSujici zdsoby ropy
- ochrana zivotniho prostiedi
- vyuziti zemédélské piidy k péstovani energetickych rostlin

- snaha o sniZeni provoznich nakladi

Vvhody vyuziti alternativnich zdrojt v dopraveé:

1) Snizovani emisi v pfizemni vrstvé atmosféry (ke splnéni pozadavkii Ramcové

smérnice ke kvalit€¢ ovzdusi a Smérnice o Narodnich emisnich stropech).

2) Snizeni emisi sklenikovych plynt (pro splnéni zadvazka Kyotského protokolu).

3) Omezeni zavislosti na ropnych zdrojich pifi vys$§im vyuzivani domadcich zdroji
(Zamé&stnanost v zem&délstvi avyuziti pudy péstovanim technickych plodin

a zpracovani bioodpadit).



Druhy alternativnich paliv pouzitelnych v dopravé:

1.1.1 Biopaliva

Biologicky material mtze byt uzivan jako pohonna hmota nékolika zptsoby:

- Rostlinné oleje(fepka, slune¢nice, sdja apod.) mohou byt pfeménény na nahradu
nafty, ktera mize byt uzivdna ve smési s klasickou naftou nebo pfimo jako Cista

bionafta.

- Bioetanol- cukrovou fepu, obili a dalsi rostliny lze fermentaci pfeménit na alkohol,
ktery lze pouzit jako piimés do benzinu, dale v Cisté formé jako motorové palivo

nebo jako soucast benzinu ve formé aditiva ETBE (etyltercbutyléter).

Organicky odpad muze byt vyuzit v souladu s platnou legislativou jako automobilové
palivo za presné definovanych podminek ve formé: olejii vznikajicich vysokoteplotni
pyrolyzou odpadi, bioplynu z anaerobni fermentace komundlnich a zemé&délskych
odpadli, vycisténych odpadnich oleji (vcetné odpadnich potravinatskych olejit)

pridavanych do bionafty. (Petr Gandalovic, 2009)

1.1.2 Zemni plyn

Zemni plyn je primarn¢ sloZzen z metanu CH4 a muze byt uzivan jako motorové palivo
v klasickym benzinovych motorech. Pro vyuzivani zemniho plynu ve vozidlech je
zapotfebi specialni zasobnik plynu a vstfikovaci systém. Na zemni plyn tedy lze
pfestavovat existujici benzinova vozidla, na trhu jsou vSak jiz také vozidla specialné

vyrabénd s pohonem na zemni plyn.

Zemni plyn Ize vyuzivat jednak ve formé stlacené¢ho plynu CNG (tlak 200 bart), tak ve

zkapalnéné form& LNG (pii teplots — 162°C). V soudasnosti je preferovangjsi variantou



CNG. Technologie pouziti zemniho plynu jako paliva pro dopravu je plné vyvinuta
a vyzkouSend (ve sveété€ v soucasné dob€ na zemni plyn jezdi vice nez 3,5 milionu

vozidel). ( Broz, Sourek, 2003)

Ptestoze ropa i zemni plyn jsou a i v budoucnu budou pfevazné importovany, z hlediska
bezpec¢nosti zdsobovani je vyhodnéjsi zemni plyn. Divodem je delsi zivotnost zasob
zemniho plynu oproti rop€, rovnomérnéjsi rozlozeni nalezist’ zemniho plynu ve svété

a také moznost diverzifikace dopravy od mista tézby na misto spotieby.

1.1.3 Vodik

Vodik je v soucasnosti pfedmétem intenzivniho vyzkumu jako potencialni palivo pro
motorova vozidla. Je vSak potfeba zdlraznit, Ze vodik neni energickym zdrojem, ale

nosicem energie.

Moznosti vyuziti vodiku v doprave jsou v podstaté dvé:

1) Spalovani vodiku v klasickych motorech. Stlaceny nebo zkapalnény vodik se

zde spaluje obdobné¢ jako bézné pohonné hmoty.

2) Vyuziti vodiku v palivovych ¢lancich.

Jelikoz vodik je pouze nosi¢em energie, je pro jeho vyrobu prostiednictvim elektrolyzy
nutnd elektiina. Vyhody uziti vodiku jako paliva (bezpe€nost zasobovani a nulova
tvorba sklenikovych plyntl), zavisi proto na tom, jak je vodik vyrabén. Je-li vodik
vyrabén pomoci elektfiny napt. vyrabéné z uhli, zvysi se sice bezpecnost zasobovani,
ale vyrazné se zvysi emise CO,. Je-li vodik vyrabén pomoci elektfiny z nefosilnich

zdrojt (nukledrni nebo obnovitelné), zvysi se bezpecnost zdsobovani a snizi emise CO,,



ale pfidavaji se dal§i vlivy tohoto zplisobu vyroby elektfiny (nedofeSeni ulozeni

jaderného odpadu, omezeni obnovitelnych zdrojii apod.). (Broz, j Sourek, 2003)

Nevyhodou vodiku jsou tedy velmi vysoké vyrobni nédklady, nutnost vyuziti principalné
odlisnych vozidel, kterd jsou nyni teprve ve stadiu vyvoje a nutnost vybudovani celé
infrastruktury Cerpacich stanic v€etné distribu¢niho systému. Ackoliv je vodik rozhodné
bude trvat ziejm¢ jest¢ mnoho let, nez dojde kjeho plné komerénimu vyuZziti.
V soucasné dobé¢ jde spise o vyzkum, protoze jesté neni dofeSena fada technickych

souvislosti a predev§im pouziti vodiku jako paliva je zatim velmi nakladné.

1.1.4 Elektromobily

Komeréné jsou nabizeny jiz fadu let, ale nesetkaly se zatim se zajmem zéakazniki.
Problémem je nedostatecny vykon a maly dojezd téchto vozidel a relace téchto
parametra s cenou (vozidla s dostatecnym vykonem a dojezdem jsou nasobné¢ drazsi nez
srovnatelnd vozidla se spalovacim motorem). Dal$i nevyhodou je pomalé nabijeni

baterii.

1.1.5 Hybridni vozidla

Hybridni vozidla jsou moznou alternativni technologii pro blizkou budoucnost.
Zachovavaji vyhody benzinovych (naftovych) motorti a elektromobill a zaroveil
potlacuji jejich nevyhody. Hybridni vozidlo ma dva motory (spalovaci motor
a elektromotor) a v zavislosti na okolnostech jizdy (akcelerace, nabiti) vyuziva v dané
chvili nejvhodné&jsi rezim. Dva motory a dalsi technické vylepSeni vSak vyrazné zvysuji
cenu a také vahu vozidla. Na trhu je kdispozici jiz n€kolik modeli hybridnich

automobilu.



1.1.6 Metanol a dimetyleter (DME)

Jde o paliva, bézn¢ ziskdvana ze zemniho plynu. Metanol muize byt uzivan

v benzinovych motorech, DME jako nahrada nafty.

1.1.7 Nafta vyrdbéné ze zemniho plynu (GTL)

Je vyrdbéna pomoci Fischer Tropschovy syntézy a nabizi se jako alternativa k nafté
vyrabéné klasickym zplsobem z ropy. Vytvaii nové moznosti strategické diverzifikace
automobilovych paliv. GTL (BTL) mé vyborné vlastnosti (cetanové ¢islo), neobsahuje
siru ani nezadouci aromaty, takze pii jejim spalovanim ve vznétovych motorech

automobilll vznika vyrazné mén¢ skodlivych emisi nez pti pouzivani konvencni nafty.

1.1.8 Propan butan — LPG

LPG je levné, z ekologického pohledu ptiznivé palivo. Jako automobilové palivo je
proto vyuzivan jiz nékolik desetileti. Vzhledem k vazbé na ropu je vSak otazkou, zda

muze byt LPG povazovan za alternativni pohonnou hmotu.

V souladu s trendem EU lze v soucasné dobé pro podminky CR povazovat za aktudlni
alternativni paliva pfedevSim biopaliva a zemni plyn. ReSeni rozvoje biopaliv vSak
probiha odliSnym zplsobem a v rdmci jinych opatieni a programili nez rozvoj vyuzivani

zemniho plynu v dopravé. (www.nalezeno.cz)



1.2 Dostupnost podpory alternativnich zdroji energie v dopraveé

Evropska unie prostiednictvim politiky hospodaiské soudrznosti usiluje o rovnomérny
hospodaisky a spolecensky rozvoj vSech svych clenskych statii a jejich regiont. Cilem
je, aby se zmirnily rozdily v zivotni a ekonomické urovni mezi chud$imi a bohat§imi
zemémi EU a zaroven se zvySovala schopnost Evropské unie jako celku celit vyzvam
21. stoleti. Ve stiedu zdyjmu spolu s dirazem na udrzitelny rlst, inovace
a konkurenceschopnost stoji vytvafeni oteviené, flexibilni a soudrzné spolecnosti

s vysokou mirou zaméstnanosti.

Tomuto usili se souhrnné tika evropska politika hospodaiské a socialni soudrznosti
(dale jen ,,HSS*), ¢i kratce kohezni politika (koheze znamena soudrznost). HSS patii
vedle zemé&délské politiky k nejvyznamnéjsim evropskym agenddm a Evropskd unie na

ni vynaklada vice nez tfetinu svého spole¢ného rozpoctu. (Fiala, Pitrova, 2009)

Fondy Evropské unie predstavuji hlavni nastroj realizace evropské politiky hospodaiské
a socialni soudrznosti. Pravé jejich prostfednictvim se rozd€luji financni prosttedky
urcené ke snizovani ekonomickych a socialnich rozdilli mezi ¢lenskymi staty a jejich

regiony.

Kazda clenskd zemé si dojednava s Evropskou komisi operacni programy, které jsou
zprostfedkujicim mezistupném mezi ttemi hlavnimi evropskymi fondy a konkrétnimi
piijemci financni podpory v CcClenskych statech a regionech. Jsou to strategické
dokumenty piedstavujicich prinik priorit politiky hospodaiské a socidlni soudrznosti

Evropské unie a individudlnich z4jmu ¢lenskych stata.

Cesko si pro nyn&jsi obdobi (2007 — 2013) vyjednalo 26 operacnich programt. Osm
z nich je zaméfeno tématicky (napf. na dopravu, védu a vzdélavani, zaméstnanost,
zivotni prostiedi) a sedm zemépisné (na StiedoCesky kraj, Stfedni Moravu,
Moravskoslezsko atd.). Ostatni OP umoziluji pfeshrani¢ni, meziregiondlni
a nadregionalni spolupraci ¢i zajisStuji technické, administrativni a vyzkumné zazemi

realizace politiky soudrznosti.
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Pro oblast dopravy je mozno vyuZit pouze tfi dotacni tituly: Operacni program Doprava,
Operatni  program  Zivotni  prostfedi,  Regionalni  operaéni  program.

(www.strukturalnifondy.cz)

1.2.1 Operaéni program Zivotni prostiedi

Operaéni program Zivotni prostfedi (ZP) nabizi v letech 2007 - 2013 z evropskych
fondl (konkrétné Fondu soudrznosti a Evropského fondu pro regiondlni rozvoj) pies
5 miliard euro. Objemem financi - 18,4 % vSech prostiedkti uréenych z fondi EU pro

v

CR.

Cilem opera¢niho programu je ochrana a zlepSovani kvality zivotniho prostfedi jako
zéakladniho principu trvale udrzitelného rozvoje. Kvalitni Zivotni prostfedi je zakladem
zdravi lidi a piispiva ke zvySovani atraktivity Ceské republiky pro Zivot, praci

a investice, a podporuje tak nasi celkovou konkurenceschopnost.

Operaéni program Zivotni prostfedi, ktery pfipravil Statni fond Zivotniho prostiedi
a Ministerstvo Zivotniho prostiedi ve spolupraci s Evropskou komisi, piinasi Ceské
republice prostiedky na podporu konkrétnich projektii v sedmi oblastech: 1. ZlepSovani
vodohospodaiské infrastruktury a snizovani rizika povodni, 2. ZlepSeni kvality ovzdusi
a snizovani emisi, 3. Udrzitelné vyuzivani zdroju energie, 4. Zkvalitnéni nakladéani
s odpady a odstraiiovani starych ekologickych zatézi, 5. Omezovani prumyslového
zneCisténi a snizovani environmentalnich rizik, 6. ZlepSovani stavu piirody a krajiny,
7. Rozvoj infrastruktury pro environmentalni vzdélavani, poradenstvi a osvétu,

8. Technickd pomoc. Pro oblast dopravy je stanovena: Prioritni osa 2 - ZlepSovani

kvality ovzdusi a snizovani emisi = podporuje projekty, které jsou zaméteny na zlepSeni

nebo udrzeni kvality ovzdu$i a omezeni emisi zakladnich zneciStujicich latek do
ovzdu$i s dGrazem na vyuziti novych, Setrnych zpisobli vyroby energie vcetné

obnovitelnych zdroji energie a energetickych uspor. (Wwww.opzp.cz)
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1.2.2 Regionalni operadi program

V ramci cile Konvergence je pro obdobi 2007—2013 piipraveno celkem 7 regionalnich
opera¢nich programim (dale jen ,,ROP“) uréenych pro celé uzemi Ceské republiky

s vyjimkou Hlavniho mésta Prahy.

Regionélni operacni programy pokryvaji n¢kolik tematickych oblasti s cilem zvySeni
konkurenceschopnosti regionti, urychleni jejich rozvoje a zvySeni atraktivity regionti
pro investory. Kazdy ROP je fizen samostatné¢ Regionalni radou pfisluSného regionu

soudrznosti.

Na regionalni operacni programy cile Konvergence je z fondi EU vyclenéno 4,6 mld. €.
Financovat lze dopravni dostupnost a obsluznost jako napt. vystavba, rekonstrukce
a modernizace silnic II. a III. tfidy a mistnich komunikaci vcetné odstranovani
bodovych zavad na nich, vystavba stezek pro bezmotorovou dopravu, infrastruktura pro
potieby vetejné dopravy - dopravni terminaly, zeleznicni stanice, zastavky, informacni
systémy, pofizeni vozidel vefejné dopravy, vystavba, rekonstrukce a modernizace infrastruktury

vetejnych regionalnich letist’ apod. (Dockal, 2006)

1.2.2 Operaéni program Doprava

Finanéni podpora z fondt Evropské unie pro sektor dopravy v Ceské republice bude pro
obdobi 2007-2013 realizovéana zejména prostiednictvim Operacniho programu Doprava.
Ministerstvo dopravy vykonava prostfednictvim Odboru fondi EU pro tento operacni

program roli Ridiciho organu.

Operacni program Doprava je nejvétsi operaéni program v Ceské republice - pfipada na
n&j 5,774 mld. EUR, tj. zhruba 22 % ze viech prostiedki pro CR z fondii EU pro
obdobi 2007-2013. Operacnim programem Doprava jsou realizovany zejména dopravni

aspekty hlavnich strategickych cili Narodniho rozvojového planu. OP Doprava je
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zaméfen na sledovani priorit evropského a nadregiondlniho vyznamu, pfiemz je
v jejich plnéni komplementarni s dopravnimi intervencemi v rdmci Regionalnich
operac¢nich programt. OP Doprava je zaroven zaméfen na realizaci priorit a cili danych
Dopravni politikou Ceské republiky na léta 2005-2013 a dal§imi strategickymi
dokumenty. Napliiovani vSech zminénych priorit a cili bude samoziejmé provazeno

1 respektovanim cild udrzitelného rozvoje.

OP Doprava obsahuje 7 prioritnich os rozd¢lujicich operacni program na logické celky,
a ty jsou dale konkretizovany prostfednictvim tzv. oblasti podpory, které vymezuji, jaké

typy projektti mohou byt v ramci piislusné prioritni osy podpoteny.

1. Prioritni osa - Modernizace Zeleznini sit¢ TEN-T

Mozné zaméieni projektii: Napf. modernizace tranzitnich koridori a rozhodujicich
zelezni¢nich uzlh na siti TEN-T, zajiStovani interoperability implementaci TSI
a dalkového fizeni provozu, vetné Uprav vozidel, opatieni k minimalizaci vlivl jiz

dokoncenych staveb na zivotni prosttedi a vefejné zdravi apod.
2. Prioritni osa - Vystavba a modernizace dalwini a silniéni sit¢ TEN-T

Mozné zameéteni projekti: Napt. vystavba dalSich usekli sit¢ TEN-T, modernizace
a zkapacitnéni jiz provozovanych usekl kategorie D, R a ostatnich silnic 1. tfid sité
TEN-T, koordinované fizeni dopravniho provozu, systémy zjist'ujici vyskyt dopravni

nehody apod., vystavba mostil pro migraci zivo¢ichd apod.
3. Prioritni osa - Modernizace Zelezriini sit mimo si® TEN-T

Mozné zameéieni projektl: Napf. modernizace dalezitych Zelezni¢nich uzla,
rekonstrukce Zelezni¢nich trati, v¢. zajiSténi interoperability, postupna elektrizace
dal§ich zelezni¢nich trati, opatfeni k minimalizaci vlivii jiz dokoncenych staveb na

zivotni prostiedi a vetejné zdravi apod.
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4. Prioritni osa - Modernizace silnic I. ¥idy mimo TEN-T

Mozné zaméteni projektii: Napt. modernizace a odstrailovani zavad na silnicich L. tiidy,
budovani obchvati a zklidilovanim dopravy v obydlené zastavbé, implementace
telematickych systémi na silnicich I. t¥idy, zabezpeceni dostatecné kapacity silni¢ni

infrastruktury v piihrani¢nich a citlivych oblastech, apod.

5. Prioritni osa - Modernizace a rozvoj prazského metra a systéim¢izeni silniéni

dopravy v hl. m. Praze

Mozné zaméteni projekt: Napi. vybudovani systému fizeni a regulace méstského
silnicniho provozu pro optimalizaci propustnosti uzli na hlavni uli¢ni siti mésta,

vystavba novych usekli metra apod.

6. Prioritni osa - Podpora multimodalni ndkladni pfepravy a rozvoj vnitrozemské

vodni dopravy

Mozné zaméfeni projektii: Napf. zlepSeni stavu infrastruktury vodni dopravy feSenim
probléml splavnosti na dopravné vyznamnych vnitrozemskych vodnich cestach,
modernizace fi¢nich plavidel, podpora novych multimodalnich technologii ptekladky

apod.

7. Prioritni osa — Technicka pomoc

Mozné zaméteni projekt: Financovani aktivit spojenych s fizenim programu, napf.
zabezpeceni kvalitni persondlni kapacity na vSech urovnich implementacni struktury,
podpora pii vybéru projektli, podpora monitoringu programu a projektli, zabezpeceni
publicity programu a projektli, podpora schopnosti potencialnich piijemcti Cerpat

finan¢ni prostfedky z programu atd. (www.opd.cz)
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1.3 Situace v dopravé v Evropské Unii

.....

vnich témét 85 % hrubého doméciho produktu celé EU. Mésta jsou motorem
evropského hospodarstvi a ptitahuji investice a pracovni mista. Jsou nezbytnd pro fadné
fungovani hospodarstvi. Méstské oblasti v soucasné dob¢ predstavuji zivotni prostredi
obrovské vétSiny obyvatelstva a je tieba v téchto oblastech zajistit co nejvyssi kvalitu

Zivota.

Evropska mésta se vzajemné odliSuji, stoji vSak pifed podobnymi vyzvami a hledaji
spolecna feSeni. Rust dopravy v centrech mést vede v celé Evropé k opakovanym
dopravnim zicpam s mnoha nepfiznivymi disledky v podobé ztraceného Ccasu
a znecCisténi. V dusledku tohoto jevu evropské hospodéfstvi kazdorocné ztraci témer
100 miliard neboli 1 % HDP EU. Kazdorocné se zvySuje zneciSténi ovzdusi a hluk.
V méstské dopravé vznikd 40 % emisi CO, a 70 % emisi jinych zneciStujicich latek

pochézejicich ze silni¢ni dopravy.

Kazdoro¢né roste ve méstech pocet dopravnich nehod. V méstskych oblastech dnes
dochazi ke kazdé treti dopravni nehod¢ a obét'mi jsou piedevsim ti nejzranitelnéjsi, tedy
chodci a cyklisté. Tiebaze se tyto problémy objevuji na mistni Grovni, jejich dopad je
pocitovan na Urovni kontinentu. Jsou jimi napiiklad zména klimatu, globalni

oteplovani, vétsi zdravotni problémy, potize v logistickém fetézci a mnoho dalSich.

Mistni organy nemohou feSit tyto problémy osamocené. Je zapotiebi spoluprace
a koordinace na evropské tirovni. Zivotné diileZita otazka méstské mobility se musi fesit
spolecnym Usilim na vSech Grovnich, jak mistni, regionalni, vnitrostatni, tak i evropské.
Povinnosti Evropské unie je plnit vedouci tlohu s cilem soustiedit pozornost na tuto

otazku. (Zelena kniha, Komise Evropskych spolecenstvi, 2007)
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1.3.1 Evropska strategie dopravy

Zakladem evropské dopravni politiky je COM (2001) 370, ,,Bild kniha evropské
dopravni politiky do r. 2010 — ¢as k rozhodnuti®, kterou pftijala Evropska komise 12. 9.
2001. Bila kniha konstatuje, ze vyzkum a vyvoj pfinesl pokrok ve vyvoji dopravnich
vozidel s nizkoemisnimi alternativnimi pohony. Podle tohoto dokumentu je jiz osobni
doprava pro alternativni paliva samostatnym a stale se rozsSifujicim trhem. Ptikladem
jsou zde nékterd evropskd mésta (Patiz, Florencie, Stockholm, Luxemburg apod.), kde
se pouzivaji autobusy s alternativnimi pohony (zemni plyn, bionafta, nafta s nulovymi

emisemi siry apod.).

Maji-li byt politiky dopravy ucinné, musi uplatiiovat co nejintegrovanéjsi piistup
a kombinovat nejvhodnéjsi feSeni pro kazdy jednotlivy problém: technologickou
inovaci, rozvoj Cistych, bezpe¢nych a inteligentnich dopravnich systému, ekonomické
pobidky a zmény pravnich predpist. Tato celkova strategie zohledni vSechny piislusné
iniciativy uplatiiované v souvislosti s politikami Spolecenstvi, pficemz stalym ukolem je

prakticky pfispivat k provadéni Lisabonské strategie.

Konkrétni opatifeni budou piebirat a provadet jednotlivé staty. Vyzva, kterou pro
mestské oblasti predstavuje udrzitelny rozvoj, je ohromna: hospodaisky rozvoj
a pristupnost mést na jedné strané je tieba uvést v soulad se zlepSovanim kvality Zivota
a ochranou zivotniho prostfedi na strané druhé. (Zelena kniha, Komise Evropskych

spolecenstvi, 2007)

1.3.2 Vyvoj a vyuZziti alternativnich paliv v dopravé v Evropské unii

Na konci roku 2001 byl Evropskou komisi ptijat akéni plan a 2 navrhy smérnic

podporujici uziti alternativnich paliv v dopravé a dala tak jasny signal budouci podpory
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témto palivim. Akéni plan nacrtl strategii jak ve statech Evropské unie dosahnout 20 %

nahrady benzinu a nafty do roku 2020.

V kratkodobém a stfednédobém horizontu jsou podle Bilé¢ knihy nejperspektivnéjsim
alternativnim palivem biopaliva. Zemni plyn je povazovan za nejperspektivnéjsi
alternativni palivo s velkym potencidlem ve stiedné a dlouhodobém horizontu (pro
obdobi do r. 2020), protoze tvofi ,,most* k vodikovému hospodaistvi. Ve vzdalené

budoucnosti (po roce 2020) se pak v doprave predpoklada rozsitfeni vyuziti vodiku.

Zavérem je, ze pouze tfi alternativni paliva, respektive technologie maji Sanci nahradit

z vice nez 5 % spotiebu motorovych paliv v pfistich 20 letech. Jsou jimi:

- biopaliva, v sou€asnosti jiZ pouzivana,
- zemni plyn ve stfednédobém horizontu,

- vodik a palivové ¢lanky v dlouhodobém horizontu.

Klicovymi motivacnimi faktory pii tvorbé novych politickych iniciativ Evropské
komise byla jistota dodavek energie a ochrana zivotniho prosttedi (snizeni sklenikového

plynu CO»).

Evropska komise piredpoklada vyuziti zemniho plynu jako obnovitelného zdroje
(bioplyn), ve form¢ stlacené¢ho a zkapalnéného plynu (LNG) a také jako zdroje pro
vyrobu vodiku v budoucnu. Akéni plan stanovuje pro zemni plyn 10 % nahradu

dnesnich, na bazi ropy vyrabénych, pohonnych hmot v roce 2020.

Uvedeny podil ptedstavuje 23,5 milionu vozidel na zemni plyn (v soucasnosti
0,43 milionu CNG vozidel), spotiebu zemniho plynu jako motorového paliva ve vysi
47 miliard m® (v soucasnosti 0,5 mld m3) a cca 20 tisic plnicich stanic zemniho plynu

(v soucasnosti 900 stanic). (CNG Evropska unieurope, 2009)
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Graf ¢.1: Scénaipiedpokladaného vyvoje alternativnich paliv dle Evrgpskomise
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Zdroj: DG Trend, 2008

Do roku 2020 se nejvice pocita s pohonem na zemni plyn, poté s biopalivy a nejmensi

podil zaujme vodik, ktery se bude rozvijet az od roku 2015.

Zatimco biopaliva lze ve stavajicich vozidlech ihned vyuZzivat, zemni plyn je béznym
palivem, biopaliva a ¢astecné zemni plyn maji vybudovanou infrastrukturu, vodik
pohonnym hmotam, ale Evropské komise se domniva, ze bude trvat jes§té¢ mnoho let, nez

dojde k pln¢ komerénimu vyuziti vodiku.

Z dalSich alternativnich paliv a technologii Evropska komise zvazovala elektromobily,
hybridni vozidla, metanol, dimetyleter (DME), naftu vyrabénou ze zemniho plynu
a propan butan LPG, nepfedpoklada vsak jejich §irsi rozvoj v budoucnu. Piesto je bude
Evropskd komise monitorovat z pohledu jistoty dodavek energie, vlivu na Zzivotni

prostiedi a mozného vyvoje dané technologie nebo vyroby paliva.
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Nové iniciativy Evropské komise demonstruji prvni evropskou legislativni podporu
alternativnim paliviim. Jedna se o vyznamny krok Evropské unie uzndvajici dalezitost
alternativnich paliv a zejména zemniho plynu jako ekonomické a ekologické ndhrady
pohonnych hmot na bazi ropy. V Evrop¢ jezdi na zemni plyn 520 tisic vozidel.

K dispozici je témet 1 500 plnicich stanic. (CNG Evropska unieurope, 2009)

Nejen vyse uvedend legislativni opatieni, ale také technologicky pokrok v dané oblasti
determinuji pozitivni predikci odvétvi, které mezirocné roste v nékterych oblastech az

v desitkéach procent.

1.3.3 Finanéni zdroje v dopravé v Evropské unii

Pro investice do infrastruktury a styCnych stanic, udrzby a provozu siti, obnovy
a udrzby vozidel, informacnich a komunikacnich kampani je zapotiebi znacnych
a ruznorodych finan¢nich prostiedkii. Odpovédnost za tyto investice maji prevazné
pfislusné mistni organy. Podle neddavné studie 26 vice nez 40 % tramvaji a vozil
meéstské drahy v EU 15 a 67 % procent odpovidajiciho vozového parku v novych
Clenskych statech je starSich 20 let a mélo by se nahradit do roku 2020. (Zelené kniha,
Komise Evropskych spolecenstvi, 2007)

Uspésné financovani projekti méstské dopravy vyzaduje kombinaci rozpoctovych,
regulacnich a finan¢nich néstrojii, véetné zvlastnich mistnich dani. Na tuto otazku je

tteba pohlizet z dlouhodobého hlediska.

Ptispivat musi vSechny zainteresované strany na mistni a regionalni trovni a Urovni
Evropské unie. Ptispivat a platit pifiméfenou cenu za sluzby hromadné dopravy by méli
rovnéz uzivatelé. Jsou ochotni platit za vysoce kvalitni sluzby. Jistou roli miize hrat
1 soukromé financovani, obvykle v podob¢ partnerstvi vefejného a soukromého sektoru,

vyzaduje ale ustaleny pravni ramec.
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K financovani méstské dopravy mohou pfispivat i poplatky za parkovani a poplatky za
pouzivani méstskych komunikaci, a to zejména vyclenénim téchto piijmi na

financovani opatfeni méstské dopravy.

Na urovni Evropské unie je k dispozici né€kolik zdroji financovani, naptiklad
strukturalni fondy, Fond soudrznosti a ptijcky od Evropské investi¢ni banky. Stejné jako
v minulosti dilezitym zdrojem finan¢nich prostfedki ve zpusobilych regionech
v obdobi 2007 az 2013 bude politika soudrznosti Evropské unie. V piedeslém obdobi
2000 az 2006 finan¢ni prostiedky poskytnuté na dopravni projekty z Evropského fondu
pro regionalni rozvoj (EFRR) ¢inily pfiblizn€ 35 miliard, z nichZ nepatrné vice nez
2 miliardy padly na méstskou dopravu. (Zelena kniha, Komise Evropskych

spolecenstvi, 2007)

Podle programovych dokumentii EFRR a Fondu soudrznosti béhem obdobi let 2007 az
2013 pfispéji na méstskou dopravu témét 8 miliardami. DalSich 9,5 miliard je
vyclenéno na integrované projekty obnovy meést a venkova, které mohou obsahovat

investice souvisejici s dopravou.

Nastroje soudrznosti ve stavajicim obdobi 2007 az 2013 ptedstavuji SirSi a pevnéjsi
zékladnu pro spolufinancovani méstské dopravy a hromadné dopravy v Evropé¢.
Natizeni o EFRR a Fondu soudrznosti se vyslovné zminuji o ¢isté méstské doprave
a vetejné dopravé, ale také poprvé o integrovanych strategiich pro ¢istou dopravu.
Vefejné organy, zejména v novych ¢lenskych statech, by mély tyto ptilezitosti vyuzit

a modernizovat své systémy meéstské dopravy.

VétSina néarodnich strategickych referencnich ramci pifedlozenych clenskymi staty
zahrnuje udrzitelnou méstskou dopravu jako oblast Cinnosti. Spolufinancovani EU
z nastrojii  soudrznosti je mozné u investici do infrastruktury (napf. Zzeleznice
a terminaly) a vozového parku, jako jsou ekologické autobusy, trolejbusy, tramvaje,

metro a priméstska zeleznice. (Zelend kniha, Komise Evropskych spolecenstvi, 2007)
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Totéz plati pro opatieni, jako jsou dodatecné vybavovani nebo modernizace nebo dalsi
slozky, které jsou soucasti integrovaného uzivatelsky piivétivého systému méstské
dopravy (integrované dopravni systémy, informace pro cestujici, integrované vydavani
jizdenek, fizeni dopravy atd.). EFRR muze rovnéz financovat zatizeni souvisejici
s ekologicky udrzitelnymi projekty méstské dopravy a poskytovat podporu nékterym
cilovym skupindm obyvatelstva (star§$i a postizené osoby), pokud jde o pfistup
k béznym sluzbam vetejné dopravy. Stile vice financuje projekty souvisejici

s inteligentnimi dopravnimi systémy.

Evropské investi¢ni banka v priméru ptjcuje kazdy rok kolem 2,5 miliardy EUR na
projekty meéstské dopravy. Projekty zahrnuji vystavbu, rozSifovani nebo obnovu
infrastruktury hromadné dopravy nebo nédkup vozového parku ve vyznamnych
aglomeracich a stiedn¢ velkych méstech v Evropé. Kromé svych béznych tveérovych
operaci EIB spojila své sily s Komisi a Evropskou bankou pro obnovu a rozvoj s cilem
pripravit nové finan¢ni ndstroje nebo iniciativy. (Zelend kniha, Komise Evropskych

spolecenstvi, 2007)
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1.4 Situace v dopravé v Ceské republice

Névrh dopravni politiky Ceské republiky pro obdobi do roku 2013 vychazi z kritické
analyzy a hodnoceni Dopravni politiky Ceské republiky z roku 1998 a z dokumentu

»Evropska dopravni politika pro rok 2010 - ¢as rozhodnout*.

K hlavnim ukolim dopravni politiky CR proto patii zaji§téni kvalitni dopravy v ramci
udrzitelného rozvoje, s dirazem na jeji ekonomické, socialni a ekologické dopady.
Zakladem navrhu dopravni politiky je princip zpoplatnéni dopravy formou uhrady

skutecné vzniklych nékladl v kombinaci s udrzenim mobility osob a zbozi.

Cili navrhu dopravni politiky na vSech stupnich vefejné spravy je udrzitelny rozvoj
dopravy, ochrana zivotniho prostiedi, zajisténi zakladni dopravni obsluznosti, ovlivnéni
délby prepravni prace a jeji vyvoj ve prospéch environmentalné SetrnéjSich druhti

dopravy a stanoveni objektivné spravedlivych plateb za dopravu a pfepravu.

Jednim z deklarovanych cilti navrhu ¢eské dopravni politiky je proto i minimalizace
mnozstvi emisi sklenikovych plynti zménou dopravniho chovani (zména podilu
pfepravni prace mezi jednotlivymi druhy dopravy) a rozvojem vozidel s alternativnimi
pohony. Tim je definovéano, které druhy dopravy budou v ramci dopravni politiky CR

preferovany.

Vzhledem k piestarlosti vozového parku v CR je nutna jeho postupna obnova. Pro fadu
subjektii tedy nastdva cas rozhodovani o tom, jakymi dopravnimi prostiedky svij
vozovy park obnovi. V soucasném obdobi se proto rozhoduje o tom, jaké paliva budou
vyuzivat budouci generace vozidel. Pfi tom s ohledem na rist ekonomiky v CR
1 v okolnich zemich lze ocekavat vzrist potfeby a obnovy téch automobilt, které jsou
v pravidelném provozu a vyrazné¢ se podili na spotiebé paliv. (Evropskd dopravni

politika pro rok 2010)
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Podle prizkumu Ceského statistického ufadu vlastni téméf Sest z deseti &eskych
domacnosti automobil. Pocet vozli v Ceskych domdcnostech se standardné pohybuje

kolem ¢isla jedna, ale vyjimkou nejsou ani domacnosti, které vlastni vice vozu.

Témet kazdd 17. domécnost v Ceské republice ma dvé auta a kazda 143. domécnost
vlastni dokonce tfi a vice aut. Na venkové je pocet vozi na domacnost o néco vyssi nez
ve mestech, kde maji lidé lepsi moznosti pro pouzivani hromadné dopravy. Na druhou

stranu jsou ale ,,venkovské vozy* vyrazn¢ starSi nez ,,auta z mésta‘®.

Nejmladsi auta jezdila loni v Praze (pramérny vék 11,64 roku), naopak nejstar§i vozy
jezdily v Pardubickém kraji s primérnym starim 14,66 roku. Centralni registr vozidel
evidoval ke konci minulého roku v Ceské republice 3,8 milionu osobnich aut.

(Statistické rodenky 2009, Cesky statisticky ufad)

1.4.1 Dopravni strategie na narodni Urovni

Vlada Ceské republiky schvalila vroce 2005 strategii Dopravni politiky v Ceské
republice vletech 2005-2013. Dopravni politika je zakladnim strategickym
dokumentem pro sektor dopravy a deklaruje, co stat a jeho exekutiva v oblasti dopravy
musi ucinit na zakladé mezindrodnich zavazki, co chce ucinit z pohledu spolecenskych
potieb a miize ulinit ohledem na financni moznosti. Cilem Dopravni politiky je
sjednotit podminky na dopravnim trhu a vytvofit podminky zajisténi kvalitni dopravy

v ramci udrzitelného rozvoje.

Hlavnimi prioritami Dopravni politiky je zajiSténi:

rovnych podminek v pfistupu na dopravni trh,

kvalitni dopravni infrastruktury umoznujici hospodaisky rtst,

financovani v sektoru dopravy,

dopravniho sektoru.
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Na uvedené priority navazuji specifické cile a konkrétni opatfeni k jejich realizaci.
Dopravni politika bude déale rozpracovana ve dvou sektorovych dokumentech
Generalnim planu rozvoje dopravni infrastruktury (GEPARDI) a Strategii podpory

dopravni obsluhy uzemi, které budou vlade predlozeny ke schvéaleni.

Dopravni politika byla kladn¢ vyhodnocena jako prvni strategicky dokument na narodni
trovni v Ceské republice v ramci procesu posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi dle
novelizovaného zékona o posuzovani vlivll na zivotni prostiedi, tzv. procesem SEA
véetné prvniho vyhodnoceni vlivu piekladané koncepce na lokality soustavy NATURA
2000. Diky schvaleni tohoto dokumentu jsou vytvoieny zakladni pfedpoklady pro
Cerpani prosttedkit z fondd EU v programovacim obdobi 2007 — 2013. Dopravni

politika bude sehravat vyznamnou roli pro tvorbu prava CR.

Dopravni proces ma rozmér globalni, celoevropsky, statni, regiondlni 1 obecni.
Jednotlivé rovné tohoto procesu museji byt vzajemné provazany, musi byt uplatiovan
princip subsidiarity. Problémy museji byt feSeny na co nejnizsi rozhodovaci trovni, kde

je feSeni efektivni.

Narodni dopravni politika proto vychazi z nasledujicich zdroju:

- Bila kniha EU: Evropska dopravni politika do roku 2010,

- Dopravni politika CR z roku 1998 — vazba na cile dopravni politiky CR z roku
1998 v novych podminkéch Clenstvi v EU,
- SWOT analyza zpracovana Ministerstvem dopravy v ptipravné fazi v prosinci

2002,

- Strategie udrzitelného rozvoje CR schvalena usnesenim vlady ze dne 8. prosince

2004 ¢.1242/2004.

24



Vychodiska, na které se zamé&fuje Dopravni politika v Ceské republice:

- spole¢nost vyzaduje vétsi mobilitu osob i zbozi v ndvaznosti na rozsiteni EU,

- ruast pfepravy v jednotlivych druzich dopravy je nerovnomérny,

- udrzeni konkurenceschopnosti dopravei,

- nedostate¢na kapacita na silni¢nich tazich,

- nedostate¢na zelezni¢ni infrastruktura v pfiméstskych oblastech,

- doprava je provozovadna na bdzi odd€lenych dopravnich systému mimo
integrovanych dopravnich systémd,

- niz8i kvalita sluZeb u osobni drazni dopravy a vetejné linkové dopravy,

- neni dokonceno napojeni vSech regionil na kvalitni silni¢ni a dalni¢ni sit,

- doprava ve méstech neni feSena systémove,

- stavajici dopravni infrastruktura je ve Spatném stavu v dusledku dlouhodobého
nedostatku financi,

- doprava je stale velkym zdrojem hluku a emisi zdravi skodlivych latek.

1.4.2 Vyvoj a vyuZiti alternativnich paliv v dopravé v Ceské republice

Problematice vyuziti alternativnich pohonnych hmot v dopravé je v soucasné dobé ve
svété vénovana intenzivni pozornost. Na tuto problematiku je zamétena i predkladana
studie ,, Technicko-ekonomicka analyza vhodnych alternativnich paliv v dopravé
v Ceské republice®, ktera byla vypracovana mezi Ministerstvem dopravy CR a Vysokou

Skolou chemicko-technologickou v Praze dne 2.11.2005.

V uvodni kapitole jsou diskutovany vyznam vyuziti alternativnich paliv v dopravé
a jejich definice. Dale je pozornost zamétfena na technické aspekty jejich vyuziti
v dopravé. Jsou shrnuty zdroje pro vyrobu alternativnich pohonnych hmot,
charakterizovany jednotlivé vyrobni technologie a uvedeny jejich fyzikalné-chemické
vlastnosti a jakostni standardy, zplisoby distribuce, podminky pro pouziti ve vozidlech

a ekologické aspekty pouziti.
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Je rovnéz charakterizovan soucasny stav vyuziti alternativnich pohonnych hmot
v dopravé u vybranych zemi Evropské unie véetng Ceské republiky a podminky pro
jejich uplatnéni z hlediska legislativy. V neposledni fad€ jsou uvedeny varianty vyuziti
alternativnich paliv v dopravé v Ceské republice a provedeno ekonomické vyhodnoceni
vybranych variant. Na zavér jsou zminény piekdzky branici vyuziti alternativnich
pohonnych hmot v dopravé v Ceské republice a zplsoby jak je odstranit. (Dopravni

politika Ceské republiky pro 1éta 2005 — 2013, vydano Ministerstvem dopravy)

Ceska republika proziva v soucasnosti obrovsky rozmach odvétvi CNG, resp. vyuZivani
plynnych paliv v dopravé (u nas se jedna zejména o stlaceny zemni plyn). V soucasné
dobé se udava, Ze pocet automobild na 1000 obyvatel je 492. Pro srovndni napf.

v Némecku je toto ¢islo na urovni 558.

1.4.3 Finanéni zdroje v dopravé v Ceské republice

4

v

- dopravni infrastruktura (adrzba, provoz a rozvoj),
- zévazky vetejné sluzby v doprave,
- obnova dopravnich prostredkd,

- vyzkum a vyvo;j.

Financni ramec pro realizaci opatfeni Dopravni politiky je urcujici pro jeji
proveditelnost. Opatieni spojend s rozvojem infrastruktury, investicnimi dotacemi
a zakazkami ve vefejném zajmu bude mozné realizovat jen do vySe disponibilnich
rozpoctovych prostfedkii. Vzhledem k investicni naro¢nosti sektoru dopravy je tieba

hledat moznosti vicezdrojového financovani.
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Ministerstvo dopravy odpovidd podle kompetencniho zakona, platného zakona
o drahach, zédkona o pozemnich komunikacich, zdkona o akciové spolednosti Ceské
drahy a statni organizaci Sprava zelezni¢ni dopravni cesty a zakona o vnitrozemské
plavbé za koordinovany rozvoj, vystavbu, modernizaci a udrzbu témito zakony

vymezené dopravni infrastruktury.

V navaznosti na pfijeti této odpovédnosti musi mit i pfislusné pravni a ekonomické
nastrojek ovliviiovani poskytovani finan¢nich prostiedki pro dopravni infrastrukturu.
Pro tyto cely byl ztizen Statni fond dopravni infrastruktury (dale jen "SFDI") zdkonem
¢. 104/2000 Sb. SFDI je pravnickou osobou zakonem urc¢enou pro finan¢ni zabezpeceni
vefejnych potfeb rozvoje, vystavby a modernizace dopravni infrastruktury a pro

hospodarteni s prostiedky ur€enymi pro tyto vetejné potieby.

SFDI neni piijemcem prostfedkli z fondii Evropské unie ani nefunguje jako financni
manager infrastrukturnich uvéri. VySe piijmovych prostiedku SFDI neodpovida
readlnym pottebam rozvoje dopravni infrastruktury a pro zabezpeceni jeji udrzby, oprav
a rekonstrukci. SFDI musi vynakladdat financni prosttedky na rozvoj, vystavbu
a modernizaci dopravni infrastruktury efektivné v souladu s koncepci rozvoje dopravni

infrastruktury, schvalenou Ministerstvem dopravy.

V ptipad¢ spolufinancovani vystavby dopravni infrastruktury z fondia Evropské unie je
dilezitym principem tzv. adicionalita — tzn. pfispévky z fondi nesmé&ji byt stanoveny
tak, aby snizily pivodné predpokladany objem investic z domacich zdroja.
Ptedpokladem cerpani prostiedkti z fondi Evropské unie je solventnost piijemce

pomoci.

S ohledem na zkuSenosti v zemich Evropské unie budou postupné a v pfijatelné mite
vyuzivany principy, které sdruzuji vetfejné finan¢ni prostiedky se soukromym
kapitalem. Vetejny sektor nese garanci za dopravni obsluznost regionu vefejnou
dopravou. Napliuje ji rozhodovanim o licencich ve spravnim fizeni, schvalovanim

jizdnich tadt a déle finan¢ni tthradou sluzeb ve vefejném zajmu. Institutem uhrady
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sluzeb ve vefejném zdjmu se v ramci Evropské unie fesi problematika dopravni obsluhy
uzemi vefejnou dopravou, ktera je nutnd pro snizovani dopravnich kongesci, a tedy i pro
zajisténi udrzitelné mobility. V ptipad¢ vetejné hromadné dopravy se stat rovnéz podili

na obnov¢ vozidlového parku.

Pro podporu realizace projekti v oblasti dopravy bude mozné vyuZzivat zdroje

nasledujicich evropskych fonda:

- Fond soudrznosti, a to ptes Strategicky dokument Fondu soudrznosti,

- Evropsky regiondlni rozvojovy fond (ERDF), ktery patii ke strukturalnim
fondim, a to pfes regionalni operacni programy,

- ERDF ptes Operac¢ni program infrastruktura,

- Rozpocet pro TEN-T,

-V rémci preshraniéni spoluprice je mozné vyuzivat podpory Iniciativy

Spolecenstvi INTEREG, ktera je financovana z ERDF.

V souvislosti se vstupem Ceské republiky do Evropské unie je Zadouci podstatng vétsi
mérou zabezpecit financovani silni¢ni infrastruktury pfimou vazbou na uhradu nakladt
uzivateli silnic a déalnic ve formé dani a poplatkli za uZzivani silni¢ni a délnicni sité.
V CR bude soudasny systém zpoplatnéni dalnic a rychlostnich silnic formou ¢asového

zpoplatnéni nahrazen vykonovym zpoplatnénim.

Vzhledem k nedostatku finan¢nich zdroji a pldnovanému rozvoji a udrzbé dopravni
infrastruktury budou v nejblizsich letech zdrojem financovani dopravni infrastruktury
v nezbytné¢ miie 1 uvéry od Evropské investi¢ni banky garantované stitem. Novym
zdrojem financovéani rozvoje dopravni infrastruktury i rekonstrukci by se mély stat
privatni finan¢ni prostiedky, ty ale v celkové bilanci nesmi znamenat zvySeni narokti na
vefejné rozpodty. (Dopravni politika Ceské republiky pro léta 2005 — 2013, vydano

Ministerstvem dopravy)
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2 METODIKA PRACE

V ramci diplomové prace jsem zvolila nasledujici metodiku. V ivodni kapitole (resp.
teoretické Casti a literarnim pfehledu) jsem se zaméfila na zpracovani sekundérnich dat.
Ptedevsim pak strategicka vychodiska a dalsi aspekty tématu na trovni Evropské unie,

ktera jsou pro strategicky vyvoj dopravy v Ceské republice naprosto zasadni.

V praktické ¢asti diplomové prace, pouzivam kombinaci dvou vyzkumnych technik:
sociologické metody fizené¢ho rozhovoru s experty a ekonomické analyzy a komparace
efektivnosti vyuziti rtiznych pohonnych hmot v autobusové dopravé na ptikladu MHD

Ceské Budgjovice.

Hypotéza: Alternativni pohonné hmoty jsou ekonomicky efektivngsi  oproti
tradicnimu dieselovému pohonu a jejich pouziti v autobusové dopravé mé proto

perspektivu.
Cil: Srovnani efektivnosti uziti alternativniho pohonu v autobusové dopravé oproti

tradiénimu dieselovému pohonu na piikladu Dopravniho podniku mésta Ceské

Budé¢jovice.
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3 PRAKTICKA CAST

3.1 Situace v dopravé v JihoCeském kraji

JihoCesky kraj je krajem vyuzivajicim vyznamnou dopravni polohu a vSechny druhy
doprav na standardu Evropské unie a napojeny na hlavni evropské dopravni trasy. Kraj
nabizejici a vyuzivajici mimotadné vodni bohatstvi, které bude déale zuSlechtovano. Je
to kraj zasobovany vSemi druhy energii s pfimétenou ekologickou zatézi, umoznujici
trvale udrzitelny rozvoj, vyuZivajici obnovitelné zdroje energie. Kraj s kvalitni
telekomunika¢ni a informacéni infrastrukturou nabizejici moderni komunikacni,
informacni a spravni sluzby na nejvys$i urovni Evropské unie vyuzivajici tzkou

spolupraci vetejného, neziskového i podnikatelského sektoru a obcanti.

Jihocesky kraj chce byt regionem bohatym, zalozenym na pfirodnim a kulturnim
dédictvi predchozich generaci, respektujici jeho zacleniovani do Evropské unie, ktery

dosahne trovné vyspélych regiont ¢lenskych statu Evropské unie.

Vyznam programu rozvoje Uzemniho obvodu JihoCeského kraje je mimo jiné také
v tom, ze vytvaii zakladni rdmec pro formovani regionalni politikou Evropské unie. To
umozni skloubeni vlastnich z4jmii a potfeb jednotlivych mikroregionti a s napliiovanim
konvergencnich kritérii Evropské unie a také i¢innou kombinaci aktivovatelnych zdroja
regionu, statu a fondi Evropské unie s vnitinimi i zahrani¢nimi zdroji soukromych

investoru.
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Tabulka &1: Pirehled vozového parku v jednotlivych krajich

Osobni
CR, kraje bﬁl;tglél::né alli?)lflll?)(llolillly St;lllll;g? Navésy Autobusy | Motocykly
dodavkovych

Ceska republika 4423 370 589 598 17 814 53 623 20 375 892 564
Hl. m. Praha 633 688 124 368 2217 4 407 3 805 72 037
Stredocesky 561 609 73 327 2761 8762 2 535 121 330
Jihocesky 289 625 36 661 1357 4 857 1111 67 108
Plzensky 266 776 30 607 993 3 391 1058 56 833
Karlovarsky 125 542 14 047 404 1 494 600 17 131
Ustecky 342 766 39 585 1375 3 585 1338 67 497
Liberecky 183 496 20 889 570 1525 849 34 887
Kralovéhradecky 242 488 27 601 916 3020 885 61 440
Pardubicky 214 486 24 527 789 2 681 1281 59 335
Vysocina 209 757 24 070 722 3200 830 56 674
Jihomoravsky 456 305 67 606 1942 5333 2028 103 568
Olomoucky 233 424 28 122 1137 3191 679 55 666
Zlinsky 217977 28 575 963 2 824 965 45 669
Moravskoslezsky 445431 49 613 1 668 5353 2411 73 389

Zdroj: Statisticka rocenka Jihoceského kraje v roce 2009

V JihoCeském kraji je nasledujici struktura vozového parku: 289 625 osobnich
automobilt, 36 661 nakladnich automobilt, 1 357 silni¢nich tahacu, 4 857 navésu,

1 111 autobusti a 67 108 motocykla.

V JihoCeském kraji je zaznamendavana stale se zvysujici intenzita dopravy, zejména
silni¢ni. V Zelezni¢ni dopravé sice pies jeho uzemi nevedou hlavni Zelezni¢ni koridory,
pfesto je zde n&kolik dilezitych uzli. Mezi zajimavosti jiznich Cech patii zbytky
kon&spiezni Zeleznice (prvni na evropské pevning), spojujici mésto Ceské Budgjovice
s hornorakouskym Lincem. Nalezneme zde rovnéz nejvyse polozenou zelezni¢ni stanici
v CR (Kubova Hut) a také tzkokolejné drahy smérované z Jindfichova Hradce do
Obratan¢ a do Nové Bystfice. Silni¢ni sit’ zajiStuje dostate¢nou zakladni dopravni
dostupnost sidel, izemi kraje vSak v soucasné dobé neni napojeno na republikovou

dalni¢ni sit’. (Program snizovani emisi Jiho¢eského kraje 2009)
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3.1.1

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

Strategické cile Jiho&ského kraje v dopravé

Uc¢init region pfitazlivy pro svétovou turistiku pfi vyuziti jedineCnosti jiznich
Cech v jejich piirodnim i urbanistickém charakteru.

Vytvoftit infrastrukturu, ktera se stane predpokladem pro zapojovani regionu do
globalniho svéta.

Umoznit strategickym investorim vstup do regionu a k tomu jim vytvafet
podminky.

Rozvijet ptfedpoklady pro malé a stiedni podnikani, obzvlasté pak
v ptihrani¢nich oblastech regionu, k odstranéni jejich zaostavani a vysidlovani.
Vyuzivat pfirodni, surovinové a vodni zdroje regionu k ekonomickym aktivitam,
které jsou v souladu se zasadou trvale udrzitelného rozvoje.

Usmeériovat zemédélstvi, lesnictvi a rybafstvi v orientaci podpory ostatnich cila
pii zohlednovani zeméd¢€lské politiky Evropské wunie s akcentem na
krajinotvorbu a dalsi ekologické aspekty.

Vytvotit socialni, zdravotnickou, vzdélavaci a védeckou soustavu, odpovidajici
veékovym, socidlnim a profesnim potiebam regionu, legislativé a standardim

Evropské unie. (Strategicky plan rozvoje Jihoceského kraje, 2008)

V cilech chybi strategicky cil v oblasti alternativnich zdroja energii pro dopravu.

3.1.2

Alternativni zdroje v dopravé v Jihoéeském kraji

JihoCesky kraj pati mezi nejméné znecisténé regiony v Ceské republice. Na jeho uzemi

nebyla vyhldSena zadna oblast se zhorSenou kvalitou ovzdu$i. Problematickou

znecCistujici latkou jsou prakticky pouze oxidy dusiku NOx, u nichz dochazi

k piekroceni emisniho stropu, a pfizemni ozon, jehoz koncentrace piekracuji cilové

imisni limity prakticky na celém tzemi kraje (95% tzemi kraje).
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Region Jihoceského kraje je typicky rozptylenou zéastavbou a primyslovou vyrobou
soustiedénou do vétsich méstskych center, zejména pak v ceskobudé&jovické aglomeraci,
v Téabote a Strakonicich. Orientace primyslu prakticky nezahrnuje tézké vyrobni
technologie a v pievazné mife navazuje na primarni sektor, zejména potravinarsky
pramysl a vyrobu néapoji. Déle je zde zastoupen strojirensky priimysl vcetné vyroby

dopravnich prostiedki, odévni a textilni vyroba.
Analyzou emisni situace v JihoCeském kraji byly identifikovany nejvetsi zdroje

znecistujicich latek v dopravé a stacionarnich zdrojich. Klicovym zdrojem emisi oxidil

dusiku a VOC je doprava. (Program snizovani emisi Jihoceského kraje 2009)

3.1.3 Finan¢ni zdroje pro dopravu v Jihoceském kraji

Za nejvyznamnéisi zdroje finanénich prostiedku lze povazovat:

- vlastni zdroje provozovateld zdroji zne¢istovani ovzdusi,
- rozpocet kraje,

- obecni rozpocty,

- podpora ze Statniho fondu Zivotniho prostiedi CR,

- podpora ze strukturalnich fondt EU a Fondu soudrznosti.
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4 TERENNI SETRENI

Dopravni podnik mésta Ceské Bud&jovice, a.s. ma zajem o koupi autobusti na zemni
plyn (déle jen ,,CNG*) pohon, nebot’ je to v posledni dob¢ velmi diskutované téma mezi
dopravei MHD v celé Ceské republice. O této oblasti nema viak zadné informace a ani
zadné propocty, a proto jsem oslovila experty, ktefi se zabyvaji vyzkumem, vyvojem
a aplikaci technologii v oblasti pohonu vozidel na alternativni paliva. Dotazy pro
odborniky jsme piipravili spoleéné s vedenim Dopravniho podniku mésta Ceské
Bud¢jovice, a.s.. Nasledné jsem analyzovala a zhodnotila pomoci vypoc¢tu ekonomické
efektivnosti, jestli se Dopravnimu podniku mésta vyplati koupé tohoto typu autobusu.
Vyuzila jsem podklady od expertli, se kterymi jsem vedla rozhovor na zakladé¢

ptipravenych dotazt.

4.1 Dopravni podnik mésta Ceské Budgjovice, a. s.

Méstska hromadna doprava je provadéna na zakladé¢ smluv o zédvazku veiejné sluzby,
které jsou individualné uzavieny s jednotlivymi objednateli této sluzby. Zakladnim
zavazkovym vztahem je smlouva se Statutarnim méstem Ceské Budgjovice,
tj. ,,Smlouva o zdvazku vetejné sluzby k zajiSténi dopravni obsluznosti zajmového
izemi mésta Ceské Bud&jovice a o uhradé prokazatelné ztraty z méstské hromadné
dopravy pro roky 2009 az 2018. Dale jsou uzavieny obdobné smlouvy o zavazku

vefejné sluzby, a to s JihoCeskym krajem a pfiméstskymi obcemi.

V oblasti doplitkovych podnikatelskych aktivit mé na celkovém objemu trzeb nejvétsi

podil servis vozidel (pneu, mycka, lakovna, opravny).

Spoleénost Dopravni podnik mésta Ceské Bud&jovice, a.s. zaméstnava 434 osob, z toho

222 tidi¢h MHD. Zakladni kapital spole¢nosti je 500 milionti K¢&.
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Piedmétem podnikéni Dopravniho podniku mé&sta Ceské Bud&jovice, a. s. je:

- provozovani dréhy trolejbusové,

- provozovani drazni dopravy na dréze trolejbusové,

- provadéni technickobezpecnostnich zkousek draznich vozidel drah
trolejbusovych,

- opravy silni¢nich vozidel,

- revize, prohlidky a zkouSky urcenych technickych zatizeni v provozu,

- provadéni staveb, jejich zmén a odstraiiovani,

- silni¢ni motorova doprava,

- vnitrostatni pfilezitostna osobni,

- mezinarodni ptilezitostna osobni,

- vnitrostatni vefejna linkova,

- vnitrostatni zvlastni linkova,

- mezinarodni kyvadlova,

- montdz, opravy, revize a zkousky elektrickych zatizeni,

- montdz, opravy, revize a zkousky tlakovych zatizeni a nadob na plyny,

- zamecnictvi, néstrojarstvi,

- obrabécstvi,

- opravy ostatnich dopravnich prostfedkl a pracovnich stroji,

- klempifstvi a opravy karosérii,

- montdz, opravy, revize a zkousky zdvihacich zaftizeni,

- vyroba, instalace, opravy elektrickych strojii a pfistroju, elektronickych a
telekomunikacnich zafizeni,

- préace pomoci zdvihaci techniky,

- zemni prace pomoci mechanizace,

- zprostfedkovatelské ¢innost,

- koupé zbozi za ticelem jeho dalsiho prodeje a prode;,

- pronajem véci movitych a nemovitych,

- reklamni ¢innost,

- kopirovaci préce,

- provozovani Cerpacich stanic s palivy a mazivy.

35



4.1.1 Hodnoceni stavajiciho stavu vozového parku Doprav. podniku &sta CB

V soucasné dob¢ provozuje Dopravni podnik mésta Ceské Bud¢€jovic, a. s. nasledujici

skladbu vozidel MHD:

Tabulka &2 : Prehled autobud Dopravniho podniku résta (B, a.s.

Autobusy Pocet ks
Karosa fady 731,931 6
Karosa tady 732 14
Karosa fady 741,941 24
Karosa Renault nizkopodlazni 22
Solaris nizkopodlazni 12m 3
Solaris nizkopodlazni 15m 3
Irisbus nizkopodlazni 15
Irisbus nizkopodlazni 4
Citelis 12m nizkopodlazni 2
Crosway 12m 2
Celkem autobusy 95

Zdroj: Dokumentace Dopravniho podniku mésta CB a. s.

Tabulka &3 : Prehled trolejbug Dopravniho podniku nésta (B, a.s.

Trolejbusy Pocet ks
Tr 15 25
Tr15M 10
Tr21 1
Tr 25 17
Celkem trolejbusy 53

Zdroj: Dokumentace Dopravniho podniku mésta CB a. s.
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Tabulka ¢4: Souhrn ukazatal Dopravniho podniku résta (B, a. s.

Pocet linek autobusovych 13

Pocet linek trolejbusovych 6

Délka linek autobusovych 166 km
Délka linek trolejbusovych 59 km
Pocet zastavek 390

Ujeté tis. km autobusy za rok 3 484 km
Ujeté tis. km trolejbusy za rok 2 535 km
Ptepravené osoby v autobuse tis. osob zarok | 23 286 osob
Piepravené osoby v trolejbuse tis. osob za rok | 16 993 osob

Zdroj: Dokumentace Dopravniho podniku mésta CB a. s.

Soucasna MHD je zajistovana trolejbusy na 6 linkach o celkové délce 70 kilometrti, na
které v pracovni dny pii plném provozu vyjizdi 38 vozi a dalsi dva jsou pfipraveny jako
pohotovostni. Napdjeni trakéniho vedeni trolejbusové sité stejnosmérnym proudem
o napéti 750 V zajiStuji 4 ménirny dalkové ovladané z energetického dispecinku
dopravniho podniku. Celkovy instalovany vykon méniren je 6400 kW. Trolejové vedeni
jednostopové dosahuje stavebni délky 63 kilometri, véetné manipulacnich tsekd.
V trolejové siti je instalovano celkem 129 vyhybek. V zemi je ulozeno celkem 147 km

napajecich kabelt.

Celkem je ve vozovné udrzovano 37 kloubovych trolejbusti typu SKODA 15Tr,
2 nizkopodlazni vozy typu SKODA 21Tr. V prosinci 2005 poprvé vyjela nova fada
modernich nizkopodlaznich kloubovych trolejbusit Skoda 25Tr Irisbus, kterych je

v soucasné dob¢ v provozu celkem 17 kusi.

Obnova trolejbusové dopravy neznamend, ze by poklesl vyznam autobusii. Ty zajist'uji
dopravu na 13-ti linkach o celkové délce 165 kilometrii. V pracovni dny vyjizdi do ulic

61 vozl a dalsi ¢tyfi jsou kazdy den pfipraveny pro zalohové nasazeni. Autobusové

------

jsou zafazeny do vné&jsiho tarifniho pasma.
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Autobusovy park je rozmanity. Sklada se z 18 autobust Karosa B 731, B732 a B 931 -
22 nizkopodlaznich vozi Karosa Renault - 18 kloubovych autobusti Karosa B 741 a 941
- 6 nizkopodlaznich Solarisit Urbino. Od konce roku 2005 jsou nové pofizované vozy
Irisbus Citelis v poctu 17 kloubovych vozidel a 2 s6lo vozy. Poslednim piirastkem ve

vozovém parku jsou 2 autobusy Irisbus Crossway LE.

Vozidla. MHD roéné najedou v Ceskych Budg&ovicich cca. 6 miliond kilometri

a prepravi cca. 40 miliont cestujicich.
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4.2 Zemni plyn — CNG

Zemni plyn ma velky potencial pro vyuziti jako motorové palivo. Je relativné levny, ma
vysoké oktanové ¢islo, jde o Cisté palivo a nema problémy se soucasnymi i budoucimi
emisnimi limity. V podminkiach CR ma CNG velkou nevyhodu v tom, Ze u nas neni

k dispozici zdroj tohoto paliva.

4.2.1 Zemni plyn (CNG) v Evropé a v Ceské republice

Nasledujici mapa piehledné zobrazuje pocet vozidel na zemni plyn v Evropé
a sousednich regionech. Predstavuje celkem 1 029 tis. osobnich vozidel, 59 tis.
autobust, 92 tis. nakladnich vozl a 98 tis. jinych CNG vozidel. (CNG Evropska unie
europe, 2009)

Obrazeke.1: Mapa podu CNG v Evropéa sousednich regionech

iceland
120
Finland Rivssia
Sweden 5410
Horway 18,600 Estonia- 19i0H0
~-180 2 %
Latvia
500
> 3 Lithuania
i : Netherlands . Poland 130 Belarus
2 g
UK 300 1,500/ Germany 2,100 5.500
§ 3 il
: Luxembourg 25300 s = l{gnaslgﬁ]
Belgium 200 ) 1,600 Slovakia Moldova
140 I]I;;'mm e 560 5.000 - Geaorgia
3.000
France Swit-ehinY 4,600 _ Hungary Bulgaria i
12,500 7.100 Croatia 70 60,300
¥ 13.; Serbia T Armenia
Italy /330 Macedonia 10,400
Portugal Spain Soeae0 e L Turkey
400 1,900 ! B 3,100

" e

Zdroj: CNG Europe, 2009
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Tabulka ¢&5: Celoevropské srovnani tth zemniho plynu (CNGjerven 2009)

7 Celkovy potet vozidel Pocet Celkovy potet CNG vozidel CNG podil
Pocet -
zems | vozidel el & N oo Nakladni Osobni a Nakladni
cr:;\ y\llg?ec: Celkem f|:leorrzl)r/u Busy vozy vozidla | na 1000 Celkem firemni Busy vozy Celkem f|:/eon;)r/1| Busy vozy
obyvatel vozy

Austria 564 4627 527 4543471 9299 | 74757 4 637 0,57 4 637 4597 34 6 0,10% 0,10% 0,37% | 0,01%
Belgium 550 5718 565 5549412 | 15539 (153 614 143 0,01 143 143 0 0 0,00% 0,00% 0,00% | 0,00%
Czech

Republic 482 4931329 |4702601 [20416|208 312 1569 0,15 1540 1279 (244 |17 0,03% |0,03% 1,20% | 0,01%
Estonia 465 608 356 523766 4310 |80280 4 0,00 4 4 0 0 0,00% 0,00% 0,00% | 0,00%
Finland 564 2 955 862 2847752 | 11500 (96610 543 0,10 540 420 105 |15 0,02% 0,01% 0,91% | 0,02%
France 578 37033000 |36 380000 |83000 570000 12450 |0,19 12 450 9500 2100 | 850 0,03% 0,03% 2,53% | 0,15%
Germany 534 44 020 615 |43 044 875 | 75068 | 900 672 83 783 1,02 83 747 78610 |1513]3624 0,19% 0,18% 2,02% |0,40%
Greece 540 5793753 5541720 |26 085 |225948 520 0,05 520 0 412 | 108 0,01% 0,00% 1,58% |0,05%
Hungary 334 3316603 2889000 |17450 (410153 72 0,01 72 30 42 0 0,00% 0,00% 0,24% | 0,00%
Iceland 801 243 514 230 674 1955 |10 885 120 0,39 120 99 2 19 0,05% 0,04% 0,10% | 0,17%
Ireland 537 2 230 665 2187742 9000 |[33923 2 0,00 2 2 0 0 0,00% 0,00% 0,00% | 0,00%
Italy 694 40 368 067 39267649 |96419 [ 1003999 |588077 |10,11 588077 |584577 (2300|1200 1,46% 1,49% 2,39% [0,12%
Latvia 462 1 036 880 960 439 10 624 | 65 817 500 0,22 227 30 10 187 0,02% 0,00% 0,09% |0,28%
Lichtenstein | 783 26 628 23935 102 2 591 101 2,97 101 72 28 1 0,38% 0,30% 27,4% |0,04%
Lithuania 513 1 827 288 1722395 | 16901 |87 992 133 0,04 133 56 77 0 0,01% 0,00% 0,46% | 0,00%
Luxembourg | 735 356 982 336 106 1795 |19 081 203 0,42 203 167 36 0 0,06% 0,05% 2,01% |0,00%
Netherlands | 522 8 692 000 8518000 | 11000 |163000 1502 0,09 1502 1235 162 | 105 0,02% 0,01% 1,47% | 0,06%
Norway 543 2522 511 2028909 |28 783 [464 819 180 0,04 180 70 110 |0 0,01% 0,00% 0,38% | 0,00%
Poland 447 17 196 873 | 16413 389 | 87 586 | 695 898 2 106 0,05 1 806 1502 300 |4 0,01% 0,01% 0,34% | 0,00%
Portugal 536 5727 100 5577000 |15100 [135000 407 0,04 407 44 334 |29 0,01% 0,00% 2,21% | 0,02%
Slovakia 309 1686170 1588625 |9571 (87974 564 0,10 564 228 305 |31 0,03% 0,01% 3,19% | 0,04%
Spain 671 27 174496 |26 626 451 | 61 039 | 487 006 1863 0,05 1 820 213 847 | 760 0,01% 0,00% 1,39% | 0,16%
Sweden 528 4775 863 4682383 |13315 [80165 18579 2,05 18 578 17396 |810 |372 0,39% 0,37% 6,08% |0,46%
United 100

Kingdom 563 34 288 263 |33 621 877 | 846 565 540 294 0,00 221 4 0 217 0,00% 0,00% 0,00% | 0,04%

Zdroj: CNG Europe, 2009
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Celkem je v Ceské republice provozovano 1500 vozii na zemni plyn, z toho 1300 vozii
je osobnich (ptip. dodavek), 250 autobust a 17 komunalnich svozovych vozl, coz
predstavuje 0,03 % podil na celkovém vozovém parku v Ceské republice (0,02 %
osobnich vozi, 1,06% autobust)). V Némecku je tento podil 0,17 %. Z hlediska typt
vlastnikil se jedna zejména o vozové parky piepravnich spolecnosti ve vétsich méstech,
dodavatelt zemniho plynu nebo piimo firem, které v daném odvétvi plsobi

(strojirenské firmy, dodavatelé plnicich stanic, apod.).

Vyvoj trhu CNG je celosvétoveé ve znameni obrovského ristu. Na nasledujicim grafu je

znazornén mezirocni vyvoj trhu v Ceské republice za poslednich 5 let.

Graf ¢.2: Mezirochi vyvoj trhu CNG za poslednich 5 let \e€ké republice
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Zdroj: CSU, 2009
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4.3 Vyjadreni expertil v oblasti vyuziti zemniho plynu (CNG)

v autobusové doprave

Dotaz &. 1: Zaznamenali jste konkrétni vyuziti CNG v autobsové dopravév Ceské

republice?

V Ceské republice se zemni plyn jako pohonnd hmota zacal uplatiiovat jiz od roku
1981. Poc¢atkem 90. let proto patiila Ceska republika v plynofikaci dopravy na piedni
mista ve svéte. Poté dosSlo ke zpomaleni slibné se rozvijejiciho programu plynofikace
dopravy a pied CR se dostaly a dostavaji dalsi evropské zemsé, které s plynofikaci

dopravy zacinaly daleko pozdé;ji.

V soucasné dob¢ zemni plyn jako pohonnou hmotu pouziva cca 250 vozidel, z toho je
priblizné 150 osobnich a dodavkovych vozidel (pfedevsim distribu¢ni plynarenské
spolecnosti) a 213 autobusti. Nejvétsi provozovatelé plynovych vozidel jsou Prazska
plynarenska, a.s., ktera vlastni vice nez 70 vozidel. V provozu je celkem 15 CNG
&erpacich stanic, roéni prodej CNG v Ceské republice se pohybuje mezi 2 a 3 miliony
m’ a jiz n&kolik let stagnuje. V obdobi let 2008-2010 se planuje pofizeni nejménd

dalsich 200 autobusti na CNG po celé Ceské republice.

Tabulka &6 : Podt autobug jezdici na CNG v €5ké republice

M ésto Pocet autobusi na CNG
Jesenik 3
Karlovy Vary 4
Tabor 6
Plzen 3
Znojmo 4
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Havifov 42
Ji¢in 7
Prost&jov 32
Liberec 9
Usti nad Labem 28
Louny 8
Teplice 10
Litoméfice 12
Frydlant 5
Trutnov 3
Janské lazné 3
Stara Paka 3
Prunéfov 4
Zatec 6
Ceska Lipa 25

Zdroj: vlastni Setfeni autora

V JihocCeském kraji jezdi pouze 5 autobusti v Taboie, kde nyni chystaji pofidit i Cerpaci

stanici na CNG, ktera bude nejvétsi v Jihoceském kraji.

Z priizkumu, ktery provedla na konci roku 2009 spoleénost Ipsos Tambor v Ceské
republice vyplynulo, Ze autobusy na zemni plyn by ve svém mé&sté ¢i obci uvitalo 88 %
obyvatel CR. Piesto voleni zastupitelé nékterych ¢eskych mést na tuto skuteénost

reaguji velmi pomalu a tzv. zelenych autobusti méa CR stale mén¢ nez jiné zemé EU.

Z prizkumu vyplyva, Ze 40 % dopravnich podniki 1 mést jiz dnes vyuziva CNG, 70 %
dopravnich podnikt uvadi, ze vozidla na CNG rozhodné splituji jejich ocekavani, totéz
uvadi i 55 % zastupct mést a krajli. Za nejvétsi vyhodu ve vyuzivani CNG je pokladana
vedle ekologické Setrnosti i1 tUspora ndkladi. Z nézori  soucasnych
provozovateli/uzivateli CNG rovnéz vyplyva, ze az 60 % dopravnich podnikil uvazuje

o dal§im rozsifovani vozového parku o vozidla CNG.
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Jen cca 20 % provozovatell uvedlo, ze se pii vyuzivani CNG setkali s né&jakymi
problémy (zvyk na jiny provoz, diive piestavované motory atd.). Provoz a vyuzivéani

vozidel CNG se tak jevi jako bezproblémové.

40 % z nich uvazuje o vyuziti CNG v budoucnosti, opatrn€j$i v tomto sméru jsou

zastupci regionalni samospravy.

80 % oslovenych subjektii vi o zavazku CR o nahrazovéani 10 % klasickych pohonnych
hmot zemnim plynem do roku 2020. Aktivni hleddni alternativnich pohont casté&ji
uvadéli predstavitelé samospravy nez dopravci, dopravce logicky oslovila zejména

moznost dotace a nabidka vyrobct téchto vozidel.

Dotaz & 2: Jaky je stav vyvoje CNG v doprave

Zemni plyn mé velky potencidl pro vyuziti jako motorové palivo. Je levny, ma vysoké
oktanov¢ ¢islo, jedna se o Cisté palivo, které nema problémy se soucasnymi i budoucimi
emisnimi limity. Zemni plyn mize byt uzivan jako motorové palivo v klasickych
spalovacich motorech, benzinovych nebo pfimo plynovych. Pro vyuzivani zemniho
plynu ve vozidlech je zapotiebi specialni zasobnik plynu a vstfikovaci systém. Zemni
plyn lze vyuzivat jednak ve form¢ stlacené¢ho plynu (tlak 200 bart), tak ve zkapalnéné
form¢ (pti teploté¢ -162°C). ,,Vysokotlaka“ verze je v soucasnosti preferovanéjsi
variantou. Technologie zemniho plynu je plné vyvinutd a v dlouholeté praxi
vyzkouSena. Ve svété jezdi na zemni plyn vice nez 3 miliony vozidel v 60 zemich.
Kromé moznosti pfestavovat existujici benzinova vozidla stale vice automobilek nabizi
piimo vozidla s pohonem na zemni plyn. Del$i Zivotnost zasob zemniho plynu oproti
ropé a rovnomernéjsi rozlozeni nalezist’ zemniho plynu ve svété je velmi vyznamnou

skute¢nosti pro budouci rozvoj vyuziti zemniho plynu v doprave.
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V souCasné dobé jsou na trhu uvadény automobily na CNG téméf od vSech

vyznamnych vyrobcu:

- Fiat (8 model): Doblo, Dobldo Cargo, Dobldo Cargo Maxi, Ducato,

Fiorino Combi, Grande Punto, Multipla, Panda Panda,

- Volkswagen (8 modeltl): Caddy, Caddy Life, Caddy Maxi, Passat
Limousine TSI, Passat Variant TSI, Touran, Touran TSI, T5,

- Opel (4 modely): Combo, Combo Van, Zafira, Zafira Turbo,

- Mercedes-Benz (4 modely): B 170 NGT, Sprinter NGT -van, minibus,
truck chassis, E 200 NGT,

- Iveco (3 modely): Daily-van, minibus, truck chassis,

- Ford (2 modely): C-Max, Focus.

Vvhody uziti zemniho plynu:

ekologické vyhody (vyplyvaji ze slozeni,)

- ekonomické vyhodnost (2-3x nizsi provozni naklady),
- provozni vyhody (olej, karbon aj.),

- bezpecnost (je leh¢i nez vzduch),

- jednoduchost distribuce plynu.

Nevvhody uziti zemniho plynu:

- vySsi naklady (prestavba vozidla, plnici stanice),
- zhorseni stavajiciho komfortu (zavazadelnik),

- opravy (bezpecnost prace, kvalifikace).

Z hlediska znecistovani zivotniho prostiedi je zatéz ze spalovani CNG minimalni — az
0 30 % méné CO2, nizké emise NOx i1 oxidu uhelnatého, nulové emise siry, nulové
emise karcinogennich aromatickych latek a hlavné témét nulové emise pevnych Céstic

(PM).

V sou¢asné dobé je v CR provozovano jiz pies 1.590 vozidel na CNG. Z toho je

250 autobusti v méstské hromadné a meziméstské linkové dopravé (v severnich
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Cechach 90 autobusi, v Havitové 42, v Prostéjoveé 32, ad.). Dale v CR jezdi vice nez
1.280 osobnich a dodavkovych vozi, nékolik komundalnich vozidel, vysokozdvihi,
rolby a nakladni vozidla. V sou¢asné dobé je v CR k dispozici 20 vefejnych plnicich
stanic. Do roku 2013 by se mély stanice na zemni plyn objevit také podél hlavnich
silni¢nich tahti, zejména téch, které slouzi pro tranzit pies CR. V nejblizsi dobé se
pfedpokladd vystavba plnicich stanic v Praze, Havifové, Plzni, Liberci, na D 1

u Humpolce, Ceské Lip¢, Brné, Trutnové, Ostraveé, v Pardubicich atd.

Dotaz & 3: Jaké jsou vyhody u autobué na CNG?

1. Naklady na palivo jsou o vice nez 50 % nizsi.

2. Dalsi podporou pro autobusy CNG je i v soucasné¢ dobé projedndvand novela
zdkona o nulové silniéni dani v Poslanecké snémovné Parlamentu CR.

3. Podle priizkumu spolecnosti Ipsos Tambor by zavedeni autobusii na zemni plyn
ve svych méstech uvitalo 88 % obyvatel CR.

4. Ekologické vlastnosti zemniho plynu - produkce emisi pevnych ¢astic (popilku)
a oxidul siry je prakticky nulova. Spalovanim zemniho plynu rovnéZ nevznikaji
karcinogenni latky jako polyaromatické uhlovodiky (PAU), aldehydy a aromaty.

5. CNG autobus dnes miize byt pro provozovatele celkem levnéjsi az o 2,3 milionu
K¢. V ramcei Programu na obnovu vozidel vefejné linkové a méstské hromadné
dopravy ministerstvo dopravy poskytuje kazdy rok finan¢ni prostfedky na nakup
novych vozidel a u vozidel s pohonem CNG tuto podporu déale navysSuje az
o 900 tisic K¢. Podpora je také pro nizkopodlazni verzi a plynarenské
spole¢nosti poskytuji ¢astku 200 tisic K¢ na kazdy CNG autobus.

6. Dopravni podnik mésta Brna porovnal spotiebu autobust pohanénych zemnim
plynem a naftou a celkova spoctend uspora naklada pro jednu vozovnu v Brné
za 12 let by ¢inila az 170 miliont K¢. A to vychazel z tehdy platné spotiebni
dané¢ na CNG, pokud vezmeme v tvahu soucasnou nulovou dai, skute¢né

uspory by byly jesté o0 20 % vyssi.
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7. Podle ptredbéznych informaci Nezavislé odborné komise pro posouzeni
energetickych potieb Ceské republiky budou &ervnové zavéry obsahovat
doporuceni, aby stat vénoval vétSi pozornost nakupu CNG autobust. Autobusy
CNG maji mnoho dalSich vyhod. Jejich dlouhou zivotnost zaru€uji tuhé
nerezové konstrukce s garanci az 12 roktli, vyborné jizdni vlastnosti a provozni
komfort, ktery se projevuje napi. vynikajicim tahem autobusu do kopci
a zrychlenim vozu, které je dulezit¢ zejména pro rychlé zatazeni vozidla do
proudu vozidel. V neposledni fad¢ je nutno zminit niz§i hlu¢nost, ktera také
ptispiva ke komfortu cestujicich.

8. Usneseni vlady €. 563 ze dne 11. kvétna 2006 konkrétné hovoii o doporuceni
hejtmaniim a primatoraim meést s méstskou hromadnou dopravou zavést krajské
a mestské piispeévky na pofizeni autobusii na plynovy pohon pro méstskou
dopravu a vetejnou linkovou dopravu.

9. EU doporucuje nahradit alternativnimi palivy do roku 2020 pfiblizné 20 %
klasickych ropnych produkt v silnicni doprave, z ¢ehoz by zemni plyn mél
tvofit celou polovinu. V roce 2020 by v Evropé mélo jezdit zhruba 23,5 milionu

CNG vozidel.

Dotaz ¢ 4: Je mozné &rpat finanéni prostiedky CNG v dopravé?

V Ceské republice se v pribéhu poslednich 3 let podafilo postupné nastavit uréité
podminky motivujici k potizeni vozidla s pohonem CNG. Zemni plyn jako pohonna
hmota mé do 31.12.2011 nulovou spotiebni dann. V obdobi do r. 2020 se pak bude
postupné mirné zvysovat az na Uroveil min. sazby EU. Spotfebni dan¢ na rafinérské
pohonné hmoty (benzin, nafta), které dnes ¢ini 9,95 a 11,84 K¢/litr, se maji podle
navrhit EU v budoucnu naopak zvySovat. Ministerstvo dopravy v ramci Programu
obnovy vozidel vefejné autobusové dopravy poskytuje na nové nizkopodlazni CNG
autobusy dotace (na autobus pro vetejnou linkovou dopravu az 1,8 mil. K¢ dle délky

a pro MHD az 2,6 mil. K¢ dle délky). Mezi hodnotici kritéria v Programu nové patii
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1 pouziti alternativnich paliv. Dalsi dotace je mozné cCerpat vramci jednotlivych

regionalnich operacnich programa.

Na autobusy s pohonem CNG se vztahuje podle Vladimira Vlka nulova silni¢ni dan,
coz predstavuje finan¢ni usporu ve vysi 20-40 000 korun na kazdy autobus v zavislosti

na souctu nejvétsich povolenych hmotnosti naprav v tunach.

Dopravce miize také ziskat na kazdy autobus s pohonem CNG dalsich 200 tis. od
plynarenské spole¢nosti. Navic pokud bude dopravce béhem prvniho roku provozovat
miniméln¢ 4 autobusy na CNG a postupné¢ bude svilj park obménovat, vybuduje

plynarenska spolecnost v daném regionu dopravci plnici stanici.

Dotace, podpory a nulova silni¢ni i spotfebni dan nestaci k tomu, aby firmy hromadné
a v horizontu dvou tii let prechdzely k ekologicky Setrnym vozidlim. Nutnosti je
vybudovat rozséahlejsi sit’ plnicich stanic a rozSifeni nabidky CNG vozidel na trhu.
Navic statni sprava a rizné jiné instituce museji jit piikladem, jelikoz diky obméné
vozového parku dochézi k postupnému snizovani potfizovacich cen a v neposledni fadé

vytvaii zdravou konkurenci, kterd vede k rozsifovani nabidky modell na trhu.

Dotaz & 5: PrinaSi uziti CNG v dopravédaroveé tlevy?

Spotiebni dan na zemni plyn jako pohonnou hmotu v dopravé se zacitkem 90. let
nékolikrat ménila. Z piivodnich 2 K&/m® se zvysila na 4 K&/m®, v roce 1992 se vratila
opétna 2 K&/m’a od 1. 1. 1994 se podafilo sniZit sazbu spotiebni dan& na 0 K&/m?>. Tato

sazba platila do 31. 12. 2003.

Zakonem o spotiebnich danich ¢. 353/2003 Sb. byla zavedena od 1. 1. 2004 pro stlacené
plyny pouzivané pro pohon motor sazba 3 355 K¢&/t. To odpovida 2,35 K&m® CNG.

Ptestoze sazby dan¢ byly zvySeny i u ostatnich pohonnych hmot, doslo tim ke zhorSeni
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konkurenceschopnosti zemniho plynu, nebot ostatni sazby se zvySily méné¢ (CNG

02,35 Ké/m3, benzin o 1 K¢/litr, motorova nafta o 1,80 K¢&/litr, LPG o 1,083 Ké/kg).

V Cervnu roku 2007 schvalila vlada Narodni program snizovani emisi, ze kterého
vyplynulo velké mnozstvi ukolti. Jednim z nich byla i novela zdkona o silni¢ni dani,
kterd jiz plati od 1. ledna 2009. V novém zékoné o silni¢ni dani jsou vozidla pro
dopravu osob nebo vozidla pro dopravu ndklada s nejvétsi povolenou hmotnosti méné
nez 12 tun, kterd pouzivaji jako palivo stlaceny zemni plyn oznacovany jako CNG, od
povinnosti platit silni¢ni dail osvobozeny. Osvobozeni se tedy tykd vSech CNG
autobust, kdy tuspora dosahuje cca 20 az 40.000 Kc/rok v zavislosti na souctu
nejvétsich povolenych hmotnosti naprav v tunach. Uspora na osobnim automobilu je ve
vysi 1200 az 4200 K¢ v zavislosti na zdvihovém objemu motoru a u ndkladnich vozidel
s nejvetsi povolenou hmotnosti méné nez 12 tun mize byt tato tspora az 12 000 K¢ za

rok v zavislosti na souctu nejvétsich povolenych hmotnosti nédprav v tunach.

Dotaz & 6: Jak podporuje Evropska unie CNG v doprav®

- koncepce plynofikace dopravy je soucasti dopravni a ekologické politiky

- ze strany statu jsou iniciovany a podporovany programy plynofikace dopravy.
Tyto programy jsou vétSinou soucasti systémové podpory rozvoje meéstské
hromadné dopravy

- vnejvice ekologicky exponovanych lokalitich (lazn€, rekreacni oblasti,
chranéna izemi, narodni parky,...) jsou realizovany demonstracni projekty

- je garantovano daiové zvyhodnéni zemniho plynu jako pohonné hmoty na delsi
gasové obdobi — CR méa nulovou spatbni da do konce roku 2011, poté
postupny nadstat do roku 2020 na hodnotu danou EU

- existuji dotace do rozvoje infrastruktury

- existyji pfimé dotace vicendkladi spojenych s provozovanim plynovych
autobust

- existuji pfimé dotace na nakup vSech vozidel mladSich 3 let s plynovym

pohonem
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- plynofikace dopravy ma legislativni podporu
- je podporovan vyzkum a vyvoj
- vcentrech mést je pouzivani plynovych vozidel zvyhodnéno pro zasobovani,

taxi, atd. (parkovani, vjezd do center, atd.)

Dotaz ¢ 7: Jsou vozidla na CNG bezp@a?

Nékteri lidé maji obecné z alternativnich zdrojii energie strach, v dopravé je navic
pouzivan zemni plyn pod velmi vysokym tlakem. Ve skutecnosti jsou vozidla na zemni
z fyzikélnich vlastnosti zemniho plynu a ze zplsobu uloZzeni CNG. Zemni plyn je,
oproti kapalnym paliviim, leh¢i nez vzduch. Zéapalna teplota zemniho plynu je oproti
benzinu dvojnasobna, zemni plyn ma také nejpitiznivéjsi mez vybuSnosti ve smési se
vzduchem. Aby byla bezpecnost zajisténa dlouhodobé¢, je piedepsana fada periodickych

kontrol a revizi zafizeni.

Dotaz & 8: Jaké jsou hlavni ekologické pednosti vyuzivani CNG?

Vsechna vozidla vyuzivajici klasické ropné PHM musi byt z diivodi povinnosti plnéni
stale prisngjSich evropskych norem neustale dovybavovéana lepSimi, vykonnéjSimi
a pravé proto i drazSimi zafizenimi. Ty sice sniZuji produkci emisi Skodlivin, ale na

druhé stran¢€ neustale zvysuji cenu dieselovych autobusi i jejich provozni naklady.

CNG autobusy splituji normu EURO V (platnou od podzimu 2009) bohaté jiz dnes
pouze na zaklad€ vlastnosti a sloZeni paliva. Budou tedy spliiovat dalsi budouci jesté
piisngjsi evropské normy a to bez nutnosti ptidavani ekologickych prvka do vozidla.
Jak vyplyvéa z dale uvedené tabulky emisnich faktort, nejen ze CNG autobusy produkuji
niz8i emise jako jsou CO, NOx, HC aj., ale pohon CNG produkuje o vice nez 50 %

mén¢ prachovych ¢astic nez stanovuje norma EURO V.
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Mezi hlavni ekologické pifednosti patii tyto:

vyrazné snizeni Skodlivych emisi ve vyfukovych plynech,

odstranéni emisi pevnych casti, které jsou zvlast u naftovych motort z divodu
karcinogennich ucinkli povazovany za nejzavaznéjsi,

koufivost u plynovych motort oproti vznétovych motortim je naprosto eliminovana,
obdobn¢ emise oxidu sifi¢itého a emise oxidu uhelnatého (CO) jsou naprosto
minimalni,

snizeni emisi oxidu uhli¢itého u benzinovych motora az o 30 %,

nulova produkce aromatickych uhlovodikl a aldehyd,

sniZeni tvorby ozonu v atmosféie nad zemi, ktery zptisobuje vytvareni smogu,

do zemniho plynu se neptidavaji aditiva a dalsi karcinogenni latky,

snizeni oxidu dusiku az o 60 % v porovnani s dieselovymi motory,

plynové motory maji tis§§i chod, Groven hluku plynovych motorii ve srovnani
s naftovymi je diky m&k¢imu spalovani o 50 % nizsi,

nemoznost kontaminace pudy palivem.

Dotaz & 9: Kde a kolik je v Ceské republice plnicich &rpacich) stanic CNG?

Problém zasobovani vozidel CNG je pro budouci rozvoj plynofikace silni¢ni dopravy

jednou z klicovych otazek, protoze bez zabezpefeni moznosti tankovani nelze vytvorit

poptavku po vozidlech. Soucasny pocet 25 vefejnych plnicich stanic zemniho plynu je

ve srovnani s poctem klasickych Cerpacich stanic (cca 1.800) nebo stanic LPG (cca 500)

zcela nedostacujici. Ceny CNG jsou uvedené v tabulce nize.

Tabulka &7: Aktualni umiséni CNG stanic a ceny CNG platné od 1.4.2010

K&/kg|KEé/m3

Mésto - adresa v&.DPH| v&.DPH

Praha
Cerpaci stanice SHELL
Svehlova 10,
Praha 10 - Zahradni Mésto

21,20 15,14
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Praha
areal Prazské
plynarenské,a.s.
U Plynarny 500,
Praha 4 - Michle

21,20

15,14

Praha
areal Prazskych sluzeb,a.s.
Pod Sancemi 444/1,
Praha 9 - Vysocany

21,20

15,14

Praha
Cerpaci stanice Q100
Modfanska 80,
Praha 4 - Hodkovicky

21,20

15,14

Praha
Divoka Sarka, u parkoviété
McDonald
Evropska ulice,
Praha 6 - Liboc

21,20

15,14

y Liberec
Ceské mladeze 594/33,
Liberec 6

25,00

17,86

Plzen
RWE zZCP
Doudlevecka 48,
Plzen

23,50

16,79

Ceské Bud&jovice
E.ON JCP
Vrbenska 2,
Ceské Budéjovice

21,70

15,50

Hradec Kralové
RWE VCP
Prazska 485,
Hradec Kréalova

23,80

17,00

Pardubice
areal DP Pardubice
Teplého 2141,
Pardubice

22,00

15,71

Prostéjov
areal FTL Prostéjov
Kojetinska 1,
Prostéjov

23,00

16,43

Frydek Mistek
CNG, LPG stanice Dobra u
Fr.Mistku
Slezska ul.,
Frydek Mistek

23,38

16,70

Znojmo
areal EIKA

21,90

15,64
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Oblekovice 6,
Znojmo

Znojmo
areal Autocentrum
Psota,s.r.o.
Dobsicka 6,
Znojmo

22,90

16,36

Jesenik
CNG, LPG stanice proti
nemocnici
Lipova ul.,
Jesenik

22,90

16,36

Ostrava
RWE SMP
Plynarni 2748/6,
Ostrava

23,90

17,07

Ostrava
Ruska ulice
Ostrava - Vitkovice

22,40

16,00

Tabor

Cerpaci stanice COMETT Plus

Chynovska 1917,
Tabor

22,80

16,29

Brno
RWE JMP
Spitalka,

Brno

23,90

17,07

Mlada Boleslav

_ RWESTP

Stefanikova 1251,
Mlada Boleslav

23,90

17,07

Karlovy Vary
RWE zCP
areal DP Karlovy Vary
Sportovni,
Karlovy Vary

23,50

16,79

Usti nad Labem
RWE SCP
areal Cetrans

- Textilni 6,
Usti nad Labem

23,70

16,93

Semily
areal CSAD Semily
Na Rovinkach 211
Semily

23,50

16,79

Milovice
areal spolecnosti Svestka
Armadni 863

22,00

15,71
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Milovice nad Labem
Trebic
u arealu spolec¢nosti TEDOM
Hrotovicka
Trebic - Jejkov

23,40 16,71

Pozn. 1 m* CNG = cca 1 litr benzinu, Zdroj: www.cng.cz

Obréazek ¢2: Mapa plnicich stanic CNG v €ské republice

Plnici stanice CNG - .

Vefejné plynarenské stanice
Vefejné stanice jinych spoleénosti
Liberec
Usti nad Labem
Semily
Miada Boleslav

Karlovy Vary Hillovioe Jesenik

Hradec Kralové
Praha

Ostrava
Pardubice
Pizefi Frydek-Mistek

Prostéjov
Tabor

Trebié Broo

Znojmo
Ceské Budéjovice

Zdroj: www.cng.cz

Potiebny minimalni pocet CNG stanic k roku 2020 je odhadovan na 250 az 300. Tento
pocet plnicich stanic v§ak musi vznikat postupné jako obchodné - provozni optimum,
v ramci tmluv vSech subjektl podilejicich se na rozvoji plynofikace dopravy. Vyvazena
sit’ plnicich stanic na zemni plyn by méla vznikat postupné pii pribéZzném ovéfovani
zpétnou vazbou zajmu potencidlnich odbératelti. V prvni fazi budovani sité plnicich

stanic lze ocekavat vystavbu fadové desitek stanic.
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Rozvoj sité plnicich by m¢l byt v prvé fazi zaméfen zejména na oblasti, které jsou
nadmérné zatizené emisemi, na lazenskd meésta a chranéna izemi. Soucasné je vhodné
vytvaret souvisla pasma téchto lokalit, ktera by se méla propojovat tak, aby vytvarela
vzajemné zastupitelné distribu¢ni body, pfedevSim pro obsluhu vefejnosti. Je pfi tom
vhodné navazat, na stavajici zdzemi dopravc, ktefi jiz provozuji dopravni prostifedky
s pohonem na CNG a postupné ho rozvijet kvantitativné¢ v dané lokalité¢ tak, aby se

ekonomika plnicich stanic co nejrychleji dostala z cervenych Cisel.

Uzitecna se jevi rovnéZ ndvaznost lokalit z hlediska vzdjemné zastupitelnosti. Vhodné
pfitom bude, pokud to okolnosti dovoli, koncipovat 1 zavodni plnici stanice s moznosti

pouziti i vefejnosti za plotem arealu zavodu, tj. na prostranstvi vefejné ptistupném.

Dotaz ¢ 10: Existuji bariéry vyuzivani CNG v dopraveé?

Dlvodem pomalého rozvoje plynofikace dopravy je existence fady bariér. Jednou
z nejvyznamngjSich bariér rozvoje vyuzivani zemniho plynu v dopravé je nedostate¢na
infrastruktura plnicich stanic CNG v porovnani s hustou siti ¢erpacich stanic na kapalné

pohonné hmoty.

Dal§im problém je to, ze¢ v CR zatim nejsou prodavany osobni automobily v plynové
verzi piimo od vyrobce a nejsou tudiZ ani homologovany. Po vstupu CR do EU je viak
platnd homologace evropskd. Dovozci automobilek, které vyrabéji vozidla na CNG
(Volvo, Fiat, Opel, Ford, Peugeot, Renault, VW), jsou tudiz schopni zareagovat
bezprostiedné po vytvoteni poptavky. Skoda Auto, a. s., Mladd Boleslav, nejvétsi
vyrobce a prodejce automobilti v Ceské republice, viak zadné plynové verze vozidel
(ani CNG, ani LPG) zatim nenabizi. Lze fici, Ze cena zde bariérou neni. Obecné plati, ze
cena plynové verze je oproti verzi s benzinovym motorem o cca 5 - 10 % vyssi, to je

vSak kompenzovano niz§imi provoznimi naklady.
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Autobusy na CNG pohon jsou v Ceské republice na trhu. Firma EKOBUS a. s. nabizi
CNG autobus EKOBUS v modifikacich pro piiméstskou, méstskou /nizkopodlazni
verze/ 1 dalkovou dopravu, vyrobce SOR Libchavy dodava autobusy s plynovym
motorem kanadské vyroby Cummins. KAROSA, a. s. Vysoké Myto, nejvetsi vyrobee
autobusii v Ceské republice a ¢len nadnarodniho holdingu Irisbus Group, nabizi

nizkopodlazni City Bus Agora s plynovym motorem Renault.

Vyznamnou bariérou jsou vsak v ptipad¢ autobust vyssi investi¢ni naklady na potizeni
vozidla na CNG ve srovnani s vozidlem na motorovou naftu. U méstské a pfiméestské
hromadné dopravy je vyznamnou bariérou nezdjem provozovatelli vozidel, predevsim
méstskych dopravnich podnikil, o provozovani ekologicky Setrnéj$i dopravy. Nezdjem
je nezifidka motivovan silnymi vazbami mezi dopravci a obchodniky s kapalnymi
pohonnymi hmotami. V tomto kontextu je tieba upozornit i na skutec¢nost, Ze zemni
plyn — na rozdil od nafty ¢i benzinu — nelze zcizit. Diivodem tohoto odstupu vSak
¢astecné mohou byt i o néco vyssi naroky na bezpecCnost pii gardZzovani a servisu

vozidel na zemni plyn.

Dalsi vyznamnou bariérou, kterou vSak tento material chce odstranit, je nejistota stran
vyvoje cen zemniho plynu jako motorového paliva. Odstranéni této bariéry spociva
v dlouhodobé stabilizaci spottebni dan¢ pro vyuziti CNG v dopraveé. Tu je navrzeno
kombinovat s pfipadnou cenovou regulaci u cen CNG pouzivaného v dopravé pro

konecné spottebitele.
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4.4 Vyjadieni 7 nejvétsich ¢eskych mést o vyuzivani CNG

v autobusové doprave

V anket¢, kterou potadala Asociace CNG v roce 2009 se predstavitelé 7 nejvétSich mést

Ceské republiky vyjadiili k nasledujicim dvéma otazkam:

1. VyuZivate (podporujete) ve vaSem i&sté stlaceny zemni plyn CNG?

2. Jaké mate plany s vyuzitim (podpory) CNG?

Ad1l) VyuZzivate (podporujete) ve vasem ®&sté stlaceny zemni plyn CNG?

PRAHA

Tento typ pohonu vyuzivd v Praze zatim pfredevSim spole¢nost Prazské sluzby
s podporou mésta. Jde o spoleCnost, kterd zajiStuje svoz a zpracovani komunalniho

odpadu.

BRNO

V soucasné dobé€ neni v pravidelném provozu méstské hromadné dopravy zajistované

akciovou spole¢nosti Dopravni podnik mésta Brna zadné vozidlo pohdnéné CNG.

OSTRAVA

Dopravni podnik mésta Ostravy v soucasné dobé CNG jako palivo do dopravnich

prostiedkli nevyuziva.

PLZEN

Plynovy pohon pro vozy MHD byl v minulosti provéfovan. Pomér ekonomickych
narokt a ekologickych efekt byl shledan nevyhodnym, proto je v Plzni nadale prioritou

rozvoj tramvajove a trolejbusové trakce.
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LIBEREC

V Liberci je stlateny zemni plyn vyuzivan napiiklad v méstské hromadné dopravé.
Dopravni podnik v souc¢asné dob¢ provozuje 17 vozii s pohonem na CNG. Dalsi vyuziti
nalezl tento druh pohonu v systému svozu komunélniho odpadu, kde je hnacim médiem

jednoho z vozu.

OLOMOUC

Vozidla na stlac¢eny plyn CNG zatim v Olomouci nepouzivdme. Aby nové pofizené
autobusy splnovaly pfisluSnou evropskou normu, vydal se zatim Dopravni podnik mésta

Olomouce cestou spalovani motorové nafty s pfimesi mocoviny.

PARDUBICE

Na stlaceny plyn, ktery je vyrazné levnéjsi neZ motorova nafta a zaroven ekologicky,
vsadila pii obnové vozového parku nase spole¢nost Dopravni podnik mésta Pardubic.
V loniském roce koupil prvnich sedm autobust na plyn a za dva meésice uSettil zhruba
300 tisic korun. Letos by mélo 14 autobust, pfinést Gsporu asi dva miliony korun.
Dopravce zatim nakoupi 20 plynovych autobusii coz je ¢tvrtina jeho vozového parku,

a to neni zanedbatelné ani pro zivotni prostfedi v naSem meésté.

USTIi NAD LABEM

Nikoli, nevyuzivame.

Ze vSech vySe dotazovanych meést uziva vozy na CNG pouze meésto Liberec
a Pardubice. Ostatni nad pofizenim vozti na CNG neuvazuji nebo se jim to zda

neekonomické.
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Ad2. Jaké mate plany s vyuzitim (podpory) CNG?

PRAHA

Dopravni podnik hl. m. Prahy jde ve vyuziti alternativnich pohont jinou cestou. Pfi
obnov¢ autobusového parku bylo rozhodnuto o ndkupu 720 novych autobusii (465
autobust standardnich, 235 kloubovych, 20 hybridnich). Jejich emisni norma Euro 5
v soucasné dob¢ piedc¢i i normy na stlaceny zemni plyn. Firma SOR pro néj v souc¢asné
dobé¢ ptipravuje prototyp hybridniho autobusu, podle ptfedpokladu by dva tyto autobusy
(z celkového poctu 20 hybridnich autobusti) mohly byt doddny do Prahy ke konci

ttetiho. Ctvrtleti, kdy budou ptedstaveny.

BRNO

Dopravni podnik mésta Brna, a.s. poskytujici méstu Brnu vetejné sluzby a méstu Brnu
odpovédny za efektivni vyuzivani financnich prostfedkti k tomuto ucelu meéstem
poskytnutych vyuzitim CNG jako pohonného média pro vozidla méstské hromadné
dopravy se jiz n€kolik let zabyva a v této souvislosti realizoval 1 nékolik ovéfovacich
zkousek. Piistoupit k plynofikaci tak rozsahlého provozu, jaky zajistuje DPMB, a.s.,
nelze bez rozsdhlého a detailniho posouzeni vSech pfinost, ale také vSech rizik.
Vzhledem k rozsdhlosti problematiky a s ohledem na financni, technickou
a technologickou ndro¢nost pfipadného pfechodu na nové pohonné médium nebyl

dosud projekt ptipravy plynofikace autobusové dopravy v Brn¢€ uzavien.

OSTRAVA

Myslenkou pouzivani tohoto alternativniho paliva se zabyvame, a to nejen z divodl
ekologickych, ale také s ohledem na avizované uspory ndkladi. V podminkach
Dopravniho podniku Ostrava by se jednalo o plynovou ptfipojku na stfedisku Autobusy
Hrane¢nik vedenou ze spolecnosti Arcelor Mittal. V soucasné dobé se zpracovava

projektovd dokumentace.
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LIBEREC

Vzhledem ke vstupu sousedniho Jablonce n. N. do Dopravniho podniku mésta Liberce
a faktu, ze DPML, a. s. nyni provozuje MHD 1 v Jablonci n. N., se do budoucna nabizi
ptechod celé silnicni méstské hromadné dopravy v Jablonci na pohon CNG. V tomto
mésté totiz existuje idedlni zazemi pro vozy na CNG, vcetné cerpacich stanic
a servisnich mist. V samotném Liberci je do budoucna mozné uvazovat o navyseni
poctu svozovych vozidel komunélniho odpadu — pokud se tato vozidla osvéd¢i, stale
probiha zkuSebni provoz. V oblasti MHD lze ptedpokladat setrvaly stav v poctu vozidel
na CNG, protoze prioritou je rozsifeni tramvajové dopravy, kterd v naSich podminkach

1épe splnuje ekologické i ekonomické pozadavky.

OLOMOUC

Ptechod na pohon CNG je zatim ekonomicky velmi narocny, protoze vyzaduje vysoké
investice do potizeni novych vozidel a vybudovani specialni Cerpaci stanice. Pfi dalsim
vyhodnocovani kroku smérem k pouzivini CNG bude zéilezet i na aktualnich

moznostech vyuziti evropskych dotaci.

USTIi NAD LABEM

Ne, nepocitame.

PARDUBICE

Pocitame, Ze bude pfibyvat dopravct, ktefi si potidi plynova vozidla. Proto dopravni

podnik v lofiském roce investoval i do vystavby plnici stanice, které je nejvétsi v CR.

Neékteré dopravni podniky vyuziji moznosti plynofikace a ostatni piijdou smérem jinych
uspor. Naptiklad: Koupé€ novych autobust, jejichz emisni norma je nizsi nez pfi pouziti

CNG.
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4.5 Vypocet efektivnosti uziti CNG oproti motorove nafté

Zéakladni ceny b&znych modernich autobusii rizné velikosti vyrabénych v CR jsou

nasledujici:

Tabulka ¢8: Poitzovaci ceny autobuis

Vyrobce autobuai Pohon CNG Pohon Motorova nafta Rozdil
SOR Libchavy 4 800 000,- K¢ 3 000 000,- K¢ 1 800 000,- K¢
Karosa Vysoké Myto 6 800 000,- K& 5750 000,- K& 1 100 000,- K&
Tedom Tiebic 5800 000,- K¢ 5000 000,- K¢ 1250 000,- K¢

Zdroj: Ceniky jednotlivych spolec¢nosti

Z vyse uvedené tabulky vyplyva, Ze autobusy na alternativni pohon jsou drazsi o jednu
tfetinu oproti cenam autobusti na motorovou naftu. Dulezité je ale ekonomicka analyza

provozu autobust, kterou uvadim v dalsi ¢asti prace.

Vedle investice do autobusu je nutné téz investovat cca 200.000 K¢ do tpravy dilen pro
provoz CNG autobust. Avsak vzhledem k tomu, Ze se tato investice rozpocitava na fadu

let a v§echny provozované CNG autobusy, lze ji zanedbat.

4.5.1 Ekonomicka analyza provozu

V tabulce uvadim veSkeré finan¢ni rozdily mezi provozem dieselovych autobusu

a autobusti na CNG pohon, v¢etné jejich dilenského a provozniho zédzemi.
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Tabulka &9: Srovnani vyhodnosti zemniho plynu oproti motoéonafi?

Polozka Zemni plyn Nafta

Cena paliva bez DPH a spottebni dané 15,61 K¢/m3 15,04 K¢&/L

Spotiebni dan 0,- K&/m3 9,95 K&/L

Cena paliva bez DPH ¥etné spotf.dané 15,61 K&/m3 24,99 K/L
Primérna spotieba paliva 56,55 m3/100 km | 43,50 L/100 km

Ujeté km za rok 50 000 km 50 000 km
Naklady na 1 autobus/rok 441 372 Klrok | 543 532 K&/rok

Rozdil nakladii nafta/plyn za rok 102 160,- K¢&/rok

Rozdil nakladii v rdmci pfedepsané
- 105 000,- K¢&/rok

udrzby nafta/plyn za rok
Rozdil provoznich nakladi nafta/plyn
- 2 840,- K&/rok
za rok
Rozdil nédkladl na dilenské vybaveni - 26 448,- K¢
Investi¢ni zafinancovani dilenskych
- 152 941,- K¢
prostor
Celkové bilance nafta/plyn za rok - 182 269,- K

Zdroj: Vlastni Setfeni autora

Komentaf k hodnotam v tabulce:

- provozni néklady - palivo (uvedené ceny jsou uvazovany na piedpokladané urovni,
platné v roce 2009 )
- 0* - spottebni dait CNG bude mit nasledujici vyvoj :
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Tabulka ¢10: Vyvoj sazby spégbni darg
Rok Sazba
2007-2011 | 0,- K&/m3
2012-2014 | 0,36 K¢&/m3
2015-2017 | 0,7 K&/m3
2018-2019 | 1,4 K&/m3

Zdroj: Ministerstvo financi

provozni naklady - pfedepsand udrzba (1 x tydné kontrola tésnosti plynového
zafizeni, CetnéjSi vymeéna olejovych naplni a filtri, zapalovacich svicek). Celkem
cca 105 000,- K¢/rok.

ostatni ndklady - dilenské vybaveni pro zajisténi bézného servisu a oprav autobust
na zemni plyn, Skoleni pracovnikii atd. Celkem cca 400 000,- K¢. (algoritmus
vypoctu — 400 000,- K&/15 ks autobust = 26 488 K¢).

investi¢ni ndklady - nezbytna uprava pracovist’ (dilen). Celkem cca 2 300 000,- K¢
(algoritmus vypoctu — 2 300 000 K¢/15 ks autobusii = 152 941 K¢).

dalsi vicendklady spojené s vystavbou a provozem cCerpaci stanice, ptipadné¢ dojezd
k externimu dodavateli - v piipadé DP Ceské Bud&jovice plnicka na CNG je

vzdalena cca 2 km od Vozovny DP.
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5 VYHODNOCENI

5.1 Vyhodnoceni ekonomické vyhodnosti pofizeni autobusu na

zemni plyn (CNGQG)

Pfi srovnani uvazovanych provoznich nakladi se jevi provoz autobust na zemni plyn
ekonomicky nevyhodnéj$i oproti autobusim na naftu. Ekonomickou nevyhodnost
zpusobuji dodatené investicni a ostatni naklady ve vysi 182 269,- K¢ za 1 vozidlo,
které je pfi provozovani autobusi na CNG tieba vynalozit pii potfizovani prvniho

vozidla.

Palivové naklady téchto autobusti na CNG jsou proti autobusiim na motorovou naftu ve
vysi 50%. Ostatni provozni ndklady CNG a naftovych autobusl jsou srovnatelné. Pii
rocnim projezdu autobusu ve vysi 50 tisic km to znamena ro¢ni tsporu 150.000 K¢.
Tuto Gsporu umozinuje predev§im nizsi spotfebni dait na CNG ve srovnadni s motorovou

naftou.

Zavadéni autobusi na CNG vyzaduje vys$i investice na ndkup vozidel a splnéni
pozadavkli na gardZovani a podobné. Vyssi jsou téz ndklady na servis. Z uvedeného
plyne, Ze pro rozvoj plynofikace MHD je urcita dotace z EU ¢i statniho rozpoctu na

poftizeni autobust na CNG nutna.

Rozdil cen mezi autobusem na CNG a autobusem na motorovou naftu je tedy 800.000
az 1.800.000 K¢. Pfi zapocteni statni dotace 700.000 K¢ a mozné marketingové
podpory az ve vysi 600.000 K¢ (dotace mést a kraju, slevy pii nakupu autobust, piijmy

z reklam apod.) vychéazi navratnost investice do CNG 1 v piipad¢ autobusu SOR, kde je
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cenovy rozdil nejvétsi, do tii let. Podminkou vsak je ekonomicka podpora formou

spotiebni dané, silni¢ni dan¢ a dotace na potizeni CNG autobusu.

Plnici stanice CNG s potfebnymi vykony lze budovat s investicnimi néklady od 8 do
20 mil. K¢. Interni samoobsluzné stanice pro MHD nebo jinou autobusovou dopravu
jsou jesté levnéjsi, protoze je moznd Uspora jak investicnich tak 1 provoznich nakladi.
Pro mensi odbéry plynu je vyhodné pristavét CNG stanici k jiz existujici Cerpaci stanici
klasickych PHM a provozovat ji mandatnim zptisobem. CNG stanice je ekonomicky
vyhodné pii minimalnim prodeji plynu okolo 400 tis. m*/rok (pfi cenach plynu okolo
10,- K&/m?), coz predstavuje alesponi 15 autobusti se spotfebou 40 m’/100km
a projezdem 65 tis. km za rok. Pfedpokladem jsou minimalni provozni néklady stanice.
Neni-li splnéna tato podminka prakticky od po¢atku provozu stanice, je nutno provoz

stanice dotovat a investice je ztratova.

Lze se vSak domnivat, Ze vystavba plnicich stanic se statni podporou neni perspektivni.
Na Statnim fondu zivotniho prostiedi existoval podplrny program s timto zamétenim,

ktery nebyl viibec vyuzit.

Pokud by Dopravni podnik mésta Ceské Bud&jovice, a.s. zakladal novy provoz je
plynofikace opravnéna. Vystavi se nové kompletni zdzemi pro stdni vozl, udrzbu,
cerpani pohonnych hmot a nakoupila by se vozidla s deklarovanou zivotnosti 15 let.

Navic jisté obdrzi dotace na vybudovani dopravni infrastruktury.

V piipadé existujiciho Dopravniho podniku mésta Ceské Budgjovice, a.s. je situace
zcela odliSnd, ma jiz kompletné¢ vybaveny provoz s kompletnim vybavenim vozi.
Pokud by do této stavajici vyvazené trakce dopravnich prostiedki byla zavedena
plynofikace, zména by vyzadovala vySe uvedené financni néklady. Majitelim
spolecnosti proto nedoporucuji tento plynovy pohon CNG vozidel. Dal§im argumentem

je, ze se s pohonem na CNG v nejvétsi mite pocita jen do roku 2020.
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5.2

Budoucnost vyuziti CNG v dopravé a moznosti podpory -

nazor expertl

Z tizeného rozhovoru sexperty o =zapojeni podnikatelského sektoru do oblasti

obnovitelnych zdrojii energie v dopravé a moznosti Cerpani dotaci na dopravu

z Evropské unie 1ze udélat nasledujici shrnuti:

1.

V Ceské republice jiz jezdi mnoho autobusii na CNG.

2. Vyvoj u alternativnich paliv méa veliky potenciondl. Zejména zemni plyn je

3.

levny, ma vysoké oktanové ¢islo a nema problémy se sou¢asnymi ani budoucimi
emisnimi limity. Zemni plyn miize byt uzivan jako motorové palivo

v klasickych spalovacich motorech, benzinovych nebo ptimo plynovych.

Na podporu uziti alternativnich zdrojii energie v dopravé je moznost Cerpat
finan¢nich vyhod. V poslednich tifech letech se podafilo nastavit podminky,
které motivuji k ndkupu vozidla s pohonem na CNG. Zemni plyn jako pohonna
hmota ma do 31.12.2011 nulovou spotiebni dai. Ministerstvo dopravy v rdmci
Programu obnovy vozidel vefejné autobusové dopravy poskytuje na nové
nizkopodlazni CNG autobusy dotace (na autobus pro veiejnou linkovou dopravu
az 1,8 mil. K¢ dle délky a pro MHD az 2,6 mil. K¢ dle délky). Dalsi dotace je

mozno ¢erpat v ramci jednotlivych regionalnich operacnich programd.

Uziti alternativnich paliv v dopravé piindsi i danové ulevy. Osvobozeni od
silni¢ni dané pro vozidla na dopravu osob nebo vozidla pro dopravu nakladt
s nejvetsi povolenou hmotnosti méné nez 12 tun. Osvobozeni se dale tyka vSech

CNG autobustl, kdy uspora dosahuje cca 20 az 40.000 K¢&/rok.
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5. Evropska unie podporuje alternativni zdroje energie v dopravé napt. dotacemi na
rozvoj infrastruktury, na ndkup vSech vozidel mladSich 3 let s plynovym
pohonem atd. Legislativni podporu ma plynofikace dopravy. Je podporovan
vyzkum a vyvoj. Existuji piimé dotace na vicenaklady spojené s provozovanim
plynovych autobust. Pouzivani plynovych vozidel md zvyhodnéné parkovani,

vjezd do center mést atd.

vozidla pouzivajici benzin, naftu nebo LPG. Aby byla bezpecnost zajiSténa

dlouhodobg, je ptedepséana fada periodickych kontrol a revizi zafizeni.

Hlavnimi ekologickymi pfednostmi pii vyuzivani alternativnich zdroji energie
v dopravé jsou: vyrazné snizeni Skodlivych emisi ve vyfukovych plynech, odstranéni
emisi pevnych ¢asti, které jsou zvlast’ u naftovych motort z divodu karcinogennich
ucinkil povazovany za nejzavaznéjsi, koutivost u plynovych motort oproti vznétovych
motoriim je naprosto eliminovdna, nulovd produkce aromatickych uhlovodika
a aldehydu, snizeni tvorby ozénu v atmosféfe nad zemi, ktery zplsobuje vytvéareni
smogu, nemoznost kontaminace ptidy palivem, atd. Pokud by se tato ekologicka vyhoda
¢istého ovzdusi zahrnula do ekonomické kalkulace, zménil by se pravdépodobné pomér

vyhodnosti a nevyhod v porovnani s autobusy na naftu.
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6 ZAVER

Hledéni novych alternativnich zdroji paliv a energie je velmi slozitd cesta, nebot’
ziskavani alternativnich zdroji Setrnych k Zivotnimu prostfedi je doprovéazeno fadou
problémt, a to nejcastéji technického razu, ale také nedostatkem financi na nové

projekty apod.

V diplomové praci jsem zhodnotila ekonomické vyhody a nevyhody pouziti CNG
pohonu v autobusové dopravé, ktery je v soucCasné dob¢ jednim zZzadanych
alternativnich zdroji paliv. Plynové motory jsou dnes oproti dieselovym motorim

vvvvvv

vozového parku a jejich dlouhodoba névratnost.

Pokud by Dopravni podnik mésta Ceské Bud&jovice, a. s. zakladal novy provoz je
plynofikace opravnéna. Vystavi se nové kompletni zazemi pro stani vozi, Udrzbu,
cerpani pohonnych hmot a nakoupila by se vozidla s deklarovanou zivotnosti 15 let.

Navic jisté obdrzi dotace na vybudovani dopravni infrastruktury.

V ptipadé existujiciho Dopravniho podniku mésta Ceské Budgjovice, a. s. je situace
zcela odliSnd, ma jiz kompletné¢ vybaveny provoz s kompletnim vybavenim vozi.
Pokud by do této stavajici vyvazené trakce dopravnich prostiedki byla zavedena
plynofikace, zména by vyzadovala vySe uvedené financni néklady. Majitelim
spole¢nosti proto nedoporucuji tento plynovy pohon CNG vozidel. Dal§im argumentem
je, ze se s pohonem na CNG v nejvétsi mife pocitd jen do roku 2020 dle vyvoje
spotfebni dané CNG, ktera bude v Ceské republice v roce 2020 na stejné tirovni jako

v ostatnich zemich EU.
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vvvvvv

pouzivany v autobusové dopravé plati jen v pifipadé¢ pouziti financnich dotaci

a rozsahlejsi potizovani vozového parku na CNG.

Bez finan¢nich dotaci by se tento druh pohonu nevyplatil. Vy¢isleni ekologickych skod,
které jsou zplisobovany autobusy na naftu a jejich zahrnuti do nakladii provozovani

téchto autobust by posunulo efektivnost smérem k CNG pohonu.

Nékteré autobusové dopravy v Ceské republice sice pouzivaji CNG, hlavni divod jejich
konani je hlavné finan¢ni strdnka a ne ochrana Zivotniho prostfedi. Na druhou stranu
pravé financni dostupnost téchto zdroji by mohla byt cestou, aby lidé vyuzivali tyto

alternativni paliva ve vétsi mire.
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/7 SUMMARY

In the diploma work I evaluate the economic advantages and disadvantages of the use of
CNG working in the bus sector, which is currently one of the set alternative fuel sources
in this time.The gas engines are today compared to diesel slightly cleaner engines but
the disadvantage is the high cost of and conversion of the fleet and its long-term

economic returns.

If the ,,Dopravni podnik Ceské Bud&jovice a.s.“founded a new operation gasification is
justified. Subjected to complete new facilities for parking cars maintenance, refueling,
and purchased the vehicles with a declared life of 15 years. Moreover surely receive

subsidies to build traffic infrastructure.

In the case of an existing ,,Dopravni podnik mésta Ceské Budg&jovice a.s.“ the situation
is completely different has been completely equipped with full operation equipped of
the cars. If the current balance of traction transport funds were introduced gasification
the change would require the above financial costs. Owners of companies I don’t
recommend this gas CNG-powered vehicles. Another argument is that the drive to the
largest CNG rate counts only in 2020 as the development of CNG excise tax which will

Czech Republic in 2020 on the same level as in other EU countries.
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