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1. Uvod

Priroda je neuprosna a nepodplatitelna. Je ji jedratn je lidem srozumitelry

nepochopitelny smysl jejiho konafalileo Galilei)

Ne prirodé porowet, piirodu poslouchat{Francis Bacon)

V sowasném sité se ekologie stala nezbytnou sasti vSechtinnosti, kterym
se ¢lovek ve svém Zivat vénuje. NejtSi diraz je kladen fedevSim na udrzitelny
rozvoj a zachovani co neéjpéiho objemu firodniho, kulturnihcai socialniho ddictvi
pro dalSi generace. Do pepi se tedy dostavaji aktivity, které by vySe zmau
strategii pevedly do praxe. Nejedna se pouze o snahu dosgjakym pravidiim
¢i legislativnim normam. V prvnfad® jde o zaji&ni ,zdravého" prostdi pro Zivot

vSech obyvatel.

Ekologické vzdlavani a ossta se projevuji jiz na prvnich stupnich zakladnich
Skol a prolind celym systémem ¥Hivani. Tim to ale sambgimé nekorgi. Samotny
¢lovek je tomuto vlivu vystaven i ve svém dalSim osobgiprofesnim Zivat, & uz se
jedna o biovyrobky nebo sluzby, jejichz vyrobaposkytovani je Setrné k Zivotnimu
prostedi. Mnohdy si antlovék neni ¥dom toho, Ze se préawostava do kontaktu

s takovym typem produktu, protoze v tomtossunfunguje neinformovanost.

Jednim z oblasti, kam zasahly velice silné a mwem ekologické idee, je
doprava, kterd se stala nezbytnoucssti Zivota. Redstavuje jednu z nejrychleji se
rozvijejicich sektar narodniho hospodstvi, pedevSim v kontextu s ngstajici
globalizaci. Vyvoj dopravnich prasdki jde neustale kudpdu, nabizi se négberné
mnoZstvi nabidek, jak a kam cestovat. Vésmmé dob jiz neni nadnesené tvrdit, Ze na

Zemi jiz neexistuje misto, které by nebylo nedostugorostednictvim rkterého



z druhi dopravy. Za porrné kratky ¢asovy Usek se vnimani vzdalenosti podstatn
zmenilo a dnes jiz neni problém doséhnout druhé stZaemg za par hodin.

VSechny tyto moznosti, které doprava nabizi, sivglEraji svou da, ktera neni
v zadném fpad mala nebo zanedbatelnd. Vahu vSedilatlki dopravy na sab
nenesou jenom lidé, aléquevSim firoda a Zivotni progedi. V sodasné dob existuje
mnoho studii, které jsou zpracované sknfeni odborniky, o Skodlivém vlivu dopravy
na zivotni prosedi. VSechny mozné Skodlivé aktivity bylyigdledré zmapovany a do
nejmensich detail prozkoumany. Na jejich zakladbotom byly vytvdeny strategie,

jak jejich vliv omezit na nejnizsi akceptovatelnmoiru, giipadré je omezit Upla.

V reakci na vySe zmémé vznikl ged 14 lety napad, jak podobnym vim
uSetit i Narodni park a chramou krajinnou oblast Sumava. Sumava je jednim
z navstvovanych mist, kam turisté miv ramci své letni i zimni dovolené. Jedna se
0 misto, které je schopné nabidnout aktivni i pasodp@inek pro vSechny segmenty
trhu cestovniho ruch«im vice turish ale na Sumavuifjede, tim se ztSuje i hrozba
v podolg zniceni veSkerého fwodniho Sumavského ekosystému, ktery je jednim
z hlavnich motivt k navstvé Sumavy. Nejastjsim dopravnim progtdkem pro Hjezd
a pohyb turist po Sumav se samaejmg stal osobni automobil. Aby se ale vy3loricst
vSem stranam, Zalo se pracovat na projektu ekologické dopravy,gkby dopravovala
turisty do vSech mist a zaravéy tato mista chranilaired Skodlivinami, které s sebou

silni¢ni doprava fin4si.

Tak vznikly prvni zvlastni linky autobusové doprakgeré kizovaly Sumavu.
Jejich hlavnim cilem bylo odleéh celéemu Uzemi od negativnich Mivale gesto
zpiistupnit nadhernd mista a neuzavirat jedp pohledem turigst Nejprve se
postupovalo po malych &kcich a turisim se nabizela pouze jedna trasa, ktera vedla
nagi¢ celou Sumavou a snazila se obslouZit co mozn&tdépblast. Cely napad se ale
dockal usgchu a pozitivnich ohldisze strany cestujicich a z tohotivddu se postugn
pristupovalo k roz§eni p@tu linek na sotasny pdet. Tim byla dosazena vynikajici
obsluznost velkého mnoZstvi zajimavych mist, ayizdm musel dojet jediny osobni



automobil. Na druhé stranrSumavskych hor, v Narodnim parku Bavorsky lesakza
fungovat obdobny systém prazdninové dopravy, a tad§im logickym vyusnhim se
stala koordinace a synchronizace obou dopravnistésy. Sumava je také vhodna pro

cykloturistiku a diky zvySenému gk cyklisti se zavedlaigprava jizdnich kol.

Diky usgSnosti celého projektu se neustalistoipuje k dalSim inovacim,
jejichZ hlavnim cilem je Zfjemnit cestovani a pobyt turisha Sumay. Diky finareni
podpde z Evropské unie se idazavadt novinky v rekordnim¢ase, a proto turista

nezZistane ochuzen o Zadnou z atraktivit, které Sumaézn



2. Literarni reSersSe

2.1 Ekologie

Rajchard (2002:9) vymezuje ekologii jako exaktgdmwi disciplinu, studujici
vztahy Zivych organisink jejich prostedi, Wetrg vztahu Zivych organistinnavzajem.
Je souasti biologickych wd, vyuzZiva vSak i poznatky dalSich exaktnichd:v

matematiky, fyziky, chemie, geologie, atd.

Praktickou aplikaci ekologickych poznatke zabyvajittzné snéry aplikované
ekologie. Zde je mozno rozlisit dva zakladniésyn

1) oblasti, kdy je ve g&du pozornosti organismus, zejmeéiavek a vlivy prostedi
na rgj pusobici. Do této kategorie pahygienické a fibuzné obory, ale také
socialni ekologie,

2) discipliny, kde je v centru pozornosti pri@sti clovéka pog. dalSich organisin
jako takové. Do této skupiny aplikovanych ekologick wd lze zaadit
krajinnou ekologii, do jisté miry i urbanistiku #&stni nuku o ochrarzivotniho

prostedi (environmentalistiku).

Zajem o studium vztahorganisni (véetré ¢lovéka) a prostedi v poslednich
desetiletich stoupa. Je tougobeno vazistajicim tlakem lidské civilizace naipmdu,
majicim negativni dopadyiade oblasti a obracejici se ve svycdiskkdcich také proti
¢lovéku samotnému. Ekteré zasahy do prdstdi Zemd jsou zvlast nebezpeéné
a postihuji svym fisobenim zn&né prostory. Tak hrozi nejen vazné nebézpharozeni
biologické rovnovahy, ale é£ké ohroZeni zdravi lidskych populaci.



2.2 Zivotni prostiredi

Skapa (2003:1) definuje Zivotni priedi jako tucast swta, s niz jeclovek
ve vzajemném isobeni, kterd do ztaé miry utuje jehocinnost a kterou zarovie
VyuZiva a vytvé pro uspokojovani svych hodnot,icé poteb. Jde o vztah doveku,
tak i kdalSim Zivym organisim. Tento pojem zahrnuje jak hmotné okoli Zivych
organisni véetre ¢lovéka, tak i zakladni frodni slozky a zdroje,ipdevsSim ovzdusi,
vodu, pidu, organismy a jejich spdlenstva, ekosystémy a krajinny prostaets
¢lovékem ovlivrenych ¢asti. Diraz je kladen na vzajemné vztahy a souvislosti mezi
jednotlivymi slozkami Zivotniho pro®di a na procesy, umiadjici zachovani a rozvoj

Zivota ve vSech jeho formach.

Vedle toho Madar (1973:555)iquistavuje pod pojmem Zivotni prissdi
implicitné Zivotni prostedi ¢lovéka. Toto prosedi vymezuje jako souhrnéippdnich
a ¢lovekem vytvdenych slozek, které maji schopnofsgbit na spoknost jako celek
a uspokojovat jeji pteby. Jako subjekt Zivotniho présti definuje lidskou spoteost,
jako objekt ukity prostor etng prirodnich slozek.

Stulc (1996:11) jest dophuje slozky Zivotniho progtdi. Jedna se o slozku
nezivou (abiotickou) a sloZzku Zivou (biotickou). DeZivé slozky Zivotniho prastdi
fadi nap. slun&ni z&eni, viditelné s¥tlo nebo infrégervené z#eni. Ziva (biotickd)
slozka obsahuje vSechny Zivé organismy, tzn. rosgtlizivatichy, ¢lovéka, viry,

bakterie, sinice a houby.
2.2.1 Ochrana Zivotniho prostedi

Gralla (1995:6) pohlizi na Zemi jako na zemsky gkt&m a proto je nutné
sledovat jeho fipustné zatizeni. Takové zatizeni je rovno maxifmain patu
jednotlivai, ktei jsou v daném ekosystému schopni trvale Zit. TzatZeni je jiz
v n¢kterych castech Zerm prekrotené. Kudrzeni daného ekosystému je nutné

akceptovat zakladni principy gg€o Zivotni prosedi.
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Podle Skapy (2003:1) se s@s$na environmentalni politika nez&imje jen na
ochranu jednotlivych slozek Zzivotniho priesti (ovzdusi, voda,tpla, hluk, krajina),
ale gedevSim na

» integrovanou ochranu Zivotniho priesti,

» Setrné vyuZzivani obnovitelnych i neobnovitelny¢hqanich zdraj,

* minimalizaci spateby energii zavashim Uspornych technologii,

» piedchéazeni vzniku odpéad zvysSovani podilu recyklace,

o piedchazeni ekologickym rizikn a minimalizaci nasledk pripadného

poskozeni Zivotniho prastdi.

Pravo na uspokojivé Zivotni proéshi a povinnost neohroZovat Zivotni presit,
piirodni zdroje apod. je ¢R zakotveno v

» Listiné zakladnich prav a svobod,

Oktanském zakoniku, ktery upravuje odpdmnost za Skodu a za béxmdné

obohaceni na ukor poskozeni Zivotniho et

+ Zivnostenském zakonu, ktery upravuje povinnostirpkatele @i provozovani
Zivnosti co nejainngji chranit zivotni prosedi, g@irodni zdroje a kulturni
pamatky ped Skodlivymi @inky jehocinnosti,

e Obchodnim zakoniku, ve kterém podstatou nekal&seye nap. ohroZzovani
Zivotniho prostedi vyrobky, které ohroZuji Zivotni prostli,

» Trestnim zéakoniku, kde je definovan trestiny,ohrozeni Zivotniho progdi®,

e pravu spravnim.

Zakladnim zékonenCeské republiky, ktery tud zéklad pravnich opani
k ochrar zivotniho progtedi, je zakortislo 17/1992 Sh., o zZivotnim prostli, ve z&ni
pozcjSich pgredpidi. Krom¢ pravnich pedpidi se k ochraé Zivotniho prosedi vyuziva
nastroj, které Ize rozdlit:
1) informani, které subjekt pouze informuji, semipaiag. environmentalni audit,

ktery informuje o sotasném stavuigsobeni subjektu na Zivotni priesdi,
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2) regulani, které jsou motivani a snazi sefwést subjekt k takovéinnosti, aby
zne&istovani zivotniho progedi bylo na Unosné .

Zakladni podminkou trvale udrzitelného rozvoje spmbsti a kvalitniho
Zivotniho prostedi je dosazeni promySlené dynamické rovnovahy robmobvovaci
schopnosti firodnich zdraj, jejich dostupnosti a vyuZitelnosti se zajmy aigoami
hospodéského, spokenského a kulturniho rozvoje jak v kratSich, tak idelSich
casovych horizontech. U neobnovitelnychirpdnich zdraj jde pedevsim o jejich
uvazlivé (Setrné) vyuzivani tak, aby se maximigbnodlouzila doba jejich existence.
U obnovitelnych pirodnich zdraj jde pak pedevSim o takové jejich obhospoelai,
které soubzn¢ s uspokojovanim piteb clovéka a spolénosti zastavi saasny proces
ochuzovani bohatstvitipody a vytvdi podminky pro peziti a rozmnozeni Zivych
organisnii a zachovani jejich genetické rozmanitosti, proatiplvani zivotodarnych
proces a pro ekologickou stabilitu.

2.2.2 Zn&istovani zivotniho pros¥edi

Pod pojmem znéStovani Zivotniho prosedi Skapa (2003:1) rozuméigobeni
vSech vlivi, které ngni jednotlivé parametry Zivotniho présti takovym zpisobem,
Ze se toto progdi stava ndfznivym pro organismy, které se v tomto predf dosud
zdraw vyvijely. Zne&istovani zZivotniho prosedi je vnasSeni takovych fyzikalnich,
chemickych nebo biologickycRiniteld do Zivotniho prosedi v disledku lidské
¢innosti, které jsou svou podstatou nebo mnoZstvimoredé pro dané prasdi.
PoSkozovani zivotniho prdsti je zhorSovani jeho stavu zZi#ovanim nebo jinou
lidskou ¢innosti nad Unosnou miru a Ize toto poskozovarotaio prosiedni oznait
jako ekologickou ujmu. Ekologicka Ujma je ztrataébaeoslabeni firozenych funkci
ekosystému, vznikajici poSkozenim jejich slozek ongtaruSenim vnihich vazeb

a proces v disledku lidské&innosti.

Podle vyznamu a velikosti negativniho dopadu jednamh vliva,
které zmisobuje zn&St'ovani Zivotniho progedi, Ize jednotlivé vlivy rozslit:
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1) lokalni, které negativhpisobi ve svém bezprdstinim okoli a jejich fisobeni
neni grenaseno dale riRladem lokalniho fisobeni je nap hluk, zapach apod.,

2) regionalni, které negati¢n pasobi dale od svého zdroje.trilRadem je
zneistovani povrchovych vod, kdy skodliviny vnesené datarcasti tokureky
mohou v zavislosti na svém charakteru ovlivnit Zjisi ¢ast tokureky nebo
zbyvajici povodi,

3) kontinentalni, u nichz se unik Skodlivinytie negativa projevit na celém
kontinentu. Fikladem ntize byt havarie jaderné elektrarny,

4) globélni, u nichz vypou&hé Skodliviny nejsou misénomezeny a ovlivni
vSechny obyvatele zatkoule. Rikladem globalniho zr&tovani Zivotniho
prostedi je ,sklenikovy efekt* zfsobeny emisemi oxidu ukiitého, oxidy
dusiku apod., ktery #igobuje oteplovani a tim tani leddyazterfovani ozonové

vrstvy ve stratosie.

Cinnost kazdého subjektu vzdy negativovliviiuje Zivotni prosedi (spoteba
energie apod.). Toto negativni oviwani Zivotniho progedi subjekt nikdy v celé &i
nepocfuje. Zn&istovani Zivotniho progedi je externalitou, ktera se vymykaspbeni
trznich mechanisi Proto se ochranou Zivotniho pi@sti musi zabyvat stat a ve své
hospodé&ské politice, ktera nuthmusi navazovat na statni politiku ochrany Zivainih
prostedi, musi vytvéet takové podminky, aby z&igtovani a tim i znehodnocovani
Zivotniho prostedi bylo nejen postihovano, ale aby bylo zabvaéno vzniku vliv,

které Zivotni prosedi znehodnocuiji.

Jako nejzava#si poSkozeni Zzivotniho prdsdi vidi Gralla (1995: 84)
faktorem je spalovani fosilnich paliv jako maphli a ropa nebo vyroba elékiy.
Energie ale neni jedinym vinikem. DalSim zdrojerdeni atmosféry je poskozovani
ozénové vrstvy. Jako mozrf@Seni uvadi omezeni spelty energie (i kdyZz se jedna
o dlouhodobou cestu),figrejsi legislativa pro ochranu ovzduSi nebo mezindrodn

dohody omezuijiciiizné druhy zn&@stovani vzduchu.
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2.3 Doprava

Doprava je charakterizovana jakimnost spjata s cilédomym gemig’ovanim
osob a hmotnych ipdmeéta v nejitiznéjSich objemovych,casovych a prostorovych
souvislostech za pouzitiznych dopravnich pragdki a technologii.

Podle briefingu Evropské agentury pro zivotni predit (2004) se nadstu
dopravy v 90. letech nejvice podilela sitmi a leteckd doprava. Letecka doprava
vykazovala nejrychlejSi tempdéstu, r@&né o 5 % a vice. Ostatni druhy dopravyglyn
tendenci stagnovat nebo byly dokonce na uUstuplestice do dopravni infrastruktury
Evropské unie se zatiily predevSim na odstrani nedostatk v piihranini Zeleznini
a silnini dopra¥. Vysledkem bylo, Ze se zvySovala celkova délkarilzh silngnich
tahi. DoSlo také k podstatnému poklesu emisi Skodliviatkek u silnénich vozidel.

Toto snizeni zjsobily emisni standardy Evropské unie pro &ilhvozidla.

Zeleny (2004:5) vidi saiasnou dopravu jako hybnou silu Zivota spotssti,
kterd& umo#uje poznavat s¥, je jednim z utujicich faktofi ekonomického
a socialniho rozvoje.iBkonavaii vyznamné bariéry hospoiskych aktivit: mista¢asu
a pilezitosti, tj. prostorovou vazanost vyroby. MoZinoskteré dnes doprava
pieprav@m i cestujicim nabizi, jsou doslova belperné. Dopravaipdstavuje jednu
z nejrozsahlejSich sfér ekonomiky a podle svéhonagym a ulohy v narodnim
hospodéstvi je rovhnocennym partneremapryslu a zerddélstvi. Doprava je hmotnym
piedstavitelem, fedpokladem a nezbytnym prieikem spol&enské geografickéstby
prace ve vnitrostatnim i mezinarodningtitku. Doprava ma v hospoitdvi specifické
postaveni, vyplyvajici z jejiho charakteru a funk&¥edstavuje samostatné vyrobni
odwtvi, vnétmZz se vytvd nova hodnota, i kdyZz ne ve foérmového produktu.
Ve srovnani s jinymi vyrobnimi odtwimi se doprava vyzraje celou fadou
zvlastnosti. Jeji produkce sfigd v pepra¥ zbozi a osob, jeji vyroba i speba
probihaji sovtasré. Bez dopravy by se nemohla realizovat vyroba twmyslu

a vzemddélstvi a bez ni by nemohlo dojit k uziti prodiukiyrobenych &mito
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odwtvimi. Moderni a spolehli&fungujici doprava je nezbytnynigapokladem rozvoje
vyspilé ekonomiky.

Z ekonomického hlediska roddje Brinke (1999:9) dopravu na dva zakladni typy:
1) dopravu nakladni,
a) ve sfée vyroby,
b) ve sfée okehu,
c) ve sfée osobni spoeby,
2) dopravu osobni.

Dopravni infrastruktura ve forénsi€ dopravnich cest a dopravnich pieski
tvoii jednu ze slozek tzv. logistické, komuntka@infrastruktury. Je tedy soéasti SirSiho
infrastrukturniho systému, ktery je tem dopravnimi sémi, spojovymi si&mi,
energetickymi a distrikinimi sig¢mi.

Zeleny (2004:5) dale tvrdi, Ze trend¢swé dopravy harmonicky spojuje
piedevsim rychlost, bezpmost, hospodarnost a v osobni doprae k nim jest pridava
poZzadavek pohodli a kulturnosti cestovani. S raawojsetové dopravy dochazi
k tomu, Ze objemiepravy vziista rychleji, nez peet obyvatelstva a vyroba.

2.3.1 Doprava v cestovnim ruchu

OrieSka (1999:19) uvadi, Zze doprava je jednim zZdadaich pedpoklad
rozvoje cestovniho ruchuidklenuje prostorové rozdily mezi mistem bydlidbéana
a mistem cestovniho ruchujyadi (tastnika k objekim a zdizenim cestovniho ruchu
a vytvai tak moznosti spéeéby v cestovnim ruchu. Vztah dopravy a cestovnifcbu
je vSak vztahem oboustrannym, protoZe rozvoj jdthyoth forem a drubi cestovniho
ruchu vyvolava vznik novych forem dopravy, rekounkti existujici a vystavbu nové
dopravni sit, vyrobu dopravnich prasidki respektujicich pozadavky cestujicich

a tedy i @astnilka cestovniho ruchu.
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Zahranéni autdi Goeldner a Richie (2009:149) popisuji dopravwjaledilnou
soudst cestovniho ruchu. Rozvoj v8ech drutioprava potom zavisi na Wi
odpovidajiciho zfisobu dopravy ze strany tufistDale zmhuji vyhody jednotlivych
druhi dopravy. Leteckou dopravu je vhodné pouzit prgpmvu na dlouhé aistni
vzdalenosti. Res 80% cestujicich si pro kratSi vzdalenosti vypieilevSim automobil.
Velice populérni je také sluzba rent-a-car, kter&ghopné nahradit leteckou dopravu.
Nejrychleji rostoucim druhem dopravy v poslednieteth se staly okruzni jizdy. Vyvoj

jednotlivych forem cestovniho ruchu automatickyoj i rozvoj dopravnich sluzeb.

Vztahem dopravy a cestovniho ruchu se zabyva takéalD(2007:23), ktery
uvadi 3 divody, pr@ je vazba mezi cestovnim ruchem a dopravou fiflé zietelna.
Za prvé, konkrétni Zjsob dopravy se fite stat nejenom moznosti, jak se dopravit do
vybrané destinace, aletxe gedstavovat také tity druh zabavy. Za druhé, zapsi
dopravy vyhrad# pro poteby turisfi je v podstat vzacny jev. Nelze rozliSit dopravu
pro turisty a pro ostatni cestujici. Zg&tf, neni zcela vyjddn vyznam, ktery ma

doprava v ramci rozvoje cestovniho ruchu nebo vapzlestinace.

Produkt dopravy, ktery je &éeny ke konéné spoteb: zakaznik, ma nehmotny
charakter a jedna se o dopravni sluzbu. Dopravsioibami v cestovnim ruchu se
rozumi ty sluzby, které jsou spojeny se zabégpin vlastni fepravy w@astniki
a jejich zavazadel,¢etné poskytovani informaci o dopravnich spojich, reaeéani mist
v dopravnich pros¢dcich, prodeje dopravnich cenin,figgvani reklamaci jizdniho
apod. V zavislosti na druhu dopravniho pfegku tyto sluzby poskytujifpmo dopravci
(dopravni spolénosti), nebo je obstaravajirgpravci, zejména cestovni kandela
RozliSuji se dopravni sluzby podle druhu dopravglodby Zelezrini, letecké, silrini,
vodni a ostatni dopravy, z teritorialniho hlediska jedna o sluzby vnitrostatni
a mezindrodni dopravy, z hlediska periodicity jsdo sluzby v pravidelné

a nepravidelné doprav
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Graf 1: Zastoupeni jednotlivych druhi dopravy na pirepravé osob
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Z grafu 1 vyplyva, Ze nefiSi zastoupeni naigpra¥ osob ma siliini, dale
Zeleznéni a leteckd doprava. Tyto 3 druhy dopravnich dlujeou popsany

v nasledujicich kapitolach.

2.3.1.1 Silnéni doprava

Brinke (1999:60) z@raziuje, Ze silntni doprava pdat k nejmladSim
a nejrychleji se rozvijejicim odtwvim dopravy. Diky svym j@dnostem — operativnosti
a rychlosti — usgsné konkuruje rkterym starSim odstvim dopravy, pedevsim
dopraw Zeleznéni. Ve s¥tovém dopravnim systému zalige pepravu naklatl a osob
pievazrié na kratké vzdalenosti.

Silni¢ni dopravu v cestovnim ruchu tvgodle OrieSky (1999:34)eprava jeho

Gcastniki silnicnimi dopravnimi prosedky po pozemnich komunikacichieBnosti
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silniéni dopravy jsou vyhodnd igpravni rychlost, vysoka pohotovost ideprav
a dostupnost mist aretlisek cestovniho ruchu.

Podle Gdaj Kastlové (2008:51) bylo v roce 2008 eské republice registrovano
pies 6,2 miliori silni¢nich vozidel. NgjasgjSimi formami silnéni dopravy v cestovnim
ruchu jsou autobusova doprava a doprava osobnitoimebily. V roce 2008 bylo
v Ceské republice registrovano 20 375 autdbasmikrobug a 4 423 370 osobnich
automobili. Délka silnic ve stejném rocé&nila 54 963 km, délka dalnic v provozu

691 km a délka rychlostnich komunikaci 360 km.

Evropska agentura pro Zivotni pri@sti ve svém reportu (2008:22) informuje
o vlastnictvi dopravnich prasdki. Mezi lety 1995 az 2005 byl n#st vlastgnych
dopravnich proseédki o 25%, konkrété v roce 2005 fipadlo na 1000 obyvatel 460
automobiti. ZvySeni potu vlastniki aut souvisi s odklonem od energeticky efektivnich
autobug a vlaki smérem k még energetickym automoliin. Na tento trend lIze
pohlizet jako na selhani v oblasti hledani odpgidtzn alternativ. V roce 2004 bylo
zaregistrovano iblizné¢ 28,3 mio motocykl a moped. Udavanécislo predstavuje
témef tretinovy nafist od roku 1995. Nast si Ize vys¥tlit mimo jiné i diky rostoucimu
zahlceni mistskych¢asti automobily. Jizdni kola jsou energeticky mmoledektivrejSi
nez automobily, ale z&aou nevyhodou je maly get pepravenych osob. Soudobé
technologie maji neustale co nabidnout, ale musivisouladu se spi@bitelskymi
preferencemi. Rzné podsty, jako nap. car labelling, ale némesly WtSi mifi zmen.
Nicmére kampag uréené pro spdebitele nesou dity potencial v podod vétSich

aspor.
2.3.1.2 Zeleznini doprava

Brinke (1999:56) ztraziuje, Ze ve sstovéem dopravnim systému se uplge
piedevsSim v fepra¥ nékladi hlavre na stedni a velké vzdalenosti a to jak ve

vnitrostatni, tak i mezinarodni doptaviz mensi, ale vékterych zemich dosud zéay

vyznam, ma v fepra¥ osobni. VyuZiti Zelezani sit je zn&né nerovnondrné. Stupg
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jejiho vyuziti neni zavisly jen na délceésipopripact jeji hustok, ale gedevSim na
struktue a potebach narodniho hospddtvi jednotlivych stét a oblasti.

Ktomu dodava OrieSka (1999:20), Ze tkgnostem Zelezémi dopravy
v cestovnim ruchu péthromadny charakter, plynulost a bespest. Zeleznini st ¢ini
tuto prepravu malo zavislou naipodnich vlivech, nema na ni vliv dengiinocni doba
a je provozovana ve vSechtrmich obdobich. Witou nevyhodou je omezena dostupnost

n¢kterych, hlavi horskych oblasti aigdisek cestovniho ruchu.

Na zaklad udaji Kastlové (2008:42) bylo v roce 2008 eské republice 15 716
km stavebnich koleji, z toho 6 645 km elektrizow@nyCelkova provozni délka trati ve
stejném roce byla 9 586 km, z toho 7 679 jednokgtd) a zbytek dvou a
vicekolejnych, 9 484 km s normalnim rozchodem kaej02 km s Gzkych rozchodem
koleji. Evidovano bylo 2 222 lokomotiv, z toho 9dlektrickych, 1 247 motorovych a
30 parnich.

Evropska agentura pro Zivotni presti ve svém reportu (2008:24) uvadi,
Ze podil osobni a nakladni Zeleariidopravy klesl v roce 2005iplizné o 5,8%, ale na
druhou stranu vyprodukovala mesklenikovych plyd nez doprava siltni. Mezi roky
1995 a 2004 byl vSak zaznamenanastinakladni Zeleztini dopravy o 8% a osobni
0 7%. NejetSi nafist v osobni doprav byl zaznamenan ve Velké Briténii, Irsku
a Francii. Report také vyjmenovavakiteré vyhody, které méa ZeleZni doprava
v porovnani se silini. Jedna se n&po nizSi emise neboétsi lozné kapacity pro
néaklad. Zeleznice ma také velky potencial omeditrskové plyny z nakladni dopravy,
pouze ale za fpdpokladu, Ze dojde ke zZm¢ ze silnEni na Zelezrini dopravu.
Zeleznice ale nemusi byt vzdy prakticka a taizodlu nedostat@mé nebo neadekvatni
dopravni infrastruktury. Nejvicer@pravovanymi komoditami na Zeleznici byly v roce
2004 stroje, dopravni prastlky nebo polotovary pro strojirenskyiaprysl. BEhem
poslednich 15 let také vzrostla osobni Zel@znidoprava na vysokorychlostnich
linkach. Zeng, které nejvice investovaly do vystaviichto linek, byly nap Belgie,

Némecko, Spa#isko, Francie, ltalie, Nizozemi, Finsko, Svédskbm&/elka Britanie.
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Rychlost a spolehlivost jsou ktivé faktory @i vybéru Zeleznini dopravy ve srovnani

s ostatnimi druhy. #@sto stale {stdva problém, Ze sgeba nafty naéchto linkach
roste umdrné k rychlosti gepravy. ZvysSeni rychlosti z 225 km/h na 350 km/h na
vysokorychlostni Zeleznici mezi Londynem a Edinlheny nmiZze omezitcas straveny

ve vlaku na 45 minut, aleilie téndt zdvojnasobit spo¢bu energie.

2.3.1.3 Letecka doprava

viv s

odwtvi dopravy. Ve sétovém dopravnim systému se uplge predevsim v feprav

osob na sedni a velké vzdalenosti v kontinentalnim a mezikamtalnim ndfitku.

Letecka doprava ma teoreticky @$€tSi moznosti fimého, nejkratsiho spojeni
dvou bodi, nez doprava namoi, nebd prakticky neklade dopré&vzadné pekézky.
Leteckd doprava seigsto provozuje na ¢itych, topograficky vymezenych trasach,
tzv. koridorech, zabezpevanych kontrolnimi stanicemi a navégémi body. | fes

pouzivani nejmodedjsi techniky je dosud sinzavisla na klimatickych podminkéach.

OrieSka (1999:25) dodava, Ze v cestovnim ruckedgiavuje leteckd doprava
nejrychlejsi zfisob gepravy, ktery umaiuje rychlé spojeni i mezi zta vzdalenymi
misty. Rednosti letecké dopravy je vysok&epravni rychlost, pohodli a kultura
cestovani. Vyhody letecké dopravy se projevuji jermmi prepra¥ na WtSi vzdalenosti.
V piipact blizSich citi se tato vyhoda ztraci Zidodu zn@&né vzdalenosti letist
od center rast. Nevyhodou jsou vysoké provozni naklady a z teyygyvajici vysoke

ceny letenek.

Kastlova (2008:56) udavéa, Zze vroce 2008 bylGeské republice evidovano
celkem 85 letadel, z toho 81 letdua 4 vrtulniky. Nejvice zastoupenymi typy letadel
byly Boeing 737 (32 letadel) a Airbus 319/320/326 (etadel). Ve stejném roce bylo
v Ceské republice provozovano celkem 91 fet&toho 7 viejnych mezinarodnich,
58 veejnych vnitrostatnich. Ostatni leti§sou nevegjna.
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Report Evropské agentury pro Zivotni predi (2008:26) zaznamenafist
letecké pepravy osob, ktery je&tSi nez dst prepravy osob obeén Od roku 1995 se
rapidre zvysSilo vyuzivani letecké dopravy nejen v ramcrdpy, ale i ve zbytku s¥a.
Preprava osob v ramci Evropské unie vzrostla mezy 4895 a 2004 o 49%igprava
nékladu vzrostla za stejné obdobi 0 31%. Roste nak@Zstvi vyprodukovanych emisi
a to hlavie diky mezinarodnimu letectvi. V ramci Evropské wueostly emise v letech
1990 az 2005 o 73%. T&m60% €tchto emisi ma na $domi doprava do destinaci

mimo Evropskou unii.
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2.4 Doprava a zivotni prostedi

Doprava fisobi na zivotni progtdifadou &inkd. Uginky dopravy jsou podle
druhu a intenzity dlouhodobé a kumulativni. Analytigu dopravy na Zivotni progdi
spaiiva na radé kritérii, které souviseji s kvalitou jednotlivychloZek Zivotniho

prostedi.

Skapa (2003:4) usuzuje, Ze moderni doprava tnjeZpohyb obyvatel, fifistup
k mistim, sluzbam, surovinam, zboZzi, pracovniifigitostem. Rzné druhy dopravy
se historicky rozvijely nerovho¥mé, a to spiSe pod vlivem ekonomicko-obchodnich
aspekii, aniz byl vzat v Gvahu vistajici negativni vliv dopravy na zivotni priesdi.
Tyto rozpory vyvrcholily zejména v poslednich ddséth. RedevSim automobilova
doprava pinasi velké zn&sténi ovzdusSi, hlukovou z&t, bariérové &inky, klade
znané prostorové naroky, spojené s degradaci ekosysaéknajiny a je spojena také

s dopravnimi nehodamiipasejici velké lidské a hmotné ztraty.

O vztahu dopravy k Zivotnimu présti pojednava i Du@k (1983:15). Uvadi,
Ze doprava je wezitou sloZzkou Zivotniho prastdi, v rekterych sidelnich utvarech
i slozkou nejdlezitéjSi. Doprava jako celek musi uspokojovat ipby spolénosti
v kvalité¢ a kvanti¢, odpovidajici danému stupni rozvoje, kulturni li@acni Urovre.
Doprava je spolutircem zivotniho prosedi a pokud tomu méa byt i nadale, musi byt
provozre organizovana a technicky vybavena tak, abjismla poZadavky obyvatel na

dopravu.

Brinke (1999:98) vSak upozuuje, Ze pi hodnoceni vlivu dopravy na Zivotni
prostedi nelze vSak jednostrahzdiraziovat pouze jeji negativni vlivy, ale je nutné
mit na Zeteli i jeji vlivy pozitivni. Recaiovani negativnich vliv mize vést az ke
koncepci zindustrializované spoétesti, ktera pedpoklada, Ze se lidstvo bude posttipn
vzdavat celéfady vymoZzenosti ddeckotechnického pokroku, tedy mj. i vykp

dopravy.
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K této problematice se vyjadje také Mirvald (2000:59), ktery tvrdi, Ze na jédn
strart doprava umaiuje stéle racionalj§iho vyuzivani potencialu krajiny, na stéan
druhé se stale zvySuje podil dopravy na zhorSoardtniho prostedi, zvlagt ve
meéstech. Doprava se v stasnosti fadi mezi rozhodujici aktivityéloveéka, které

ovliviuji ekonomicky rozvoj a kvalitu Zivotniho prosti.

Vlivy dopravy na zivotni prosedi Ize tedy roz#lit na pozitivni a negativni. Oba

typy jsou popsany v nasledujicich podkapitolach.

2.4.1 Pozitivni vlivy dopravy na Zivotni prostedi

Zprava o zivotnim prostdi (2007:3) konstatuje, Ze se stav Zivotniho pedst
zlepSuje. ZhorSeni kvality ovzduSi a kvality vodpiedchozich letech bylo jen
piechodnou zalezitosti, ktera nema vliv na dlouhodpbyitivni trend vyvoje stavu
Zivotniho progtedi. Kvalita ovzdusi se @eské republice mezitaé zlepsila, plocha
Uuzemi se zhorSenou kvalitou ovzduSi se zmenSiR%z 2 roce 2006 na 6,3% v roce
2007. Za picinu tohoto zlepSeni lze povazovatizamivy pribéh meteorologickych
podminek v roce 2007. Z&étovani vod z bodovych zdiibjma klesajici charakter.
Kvalita tekoucich vod se taktéz zlepSila. ZvySuge podil trvalych travnich porast
a lesi na ukor orné fdy. Pokr&uje rozvoj ekologického zetdélstvi a to jak ve
zvySeni ekologicky obhospoizvané plochy, tak i v ptu ekologicky hospodéich

farem.

Mirvald (2000:59) uvadi, Ze pozitivni upobeni dopravy sgova v jejim
vyznamu pro rozvoj spataosti. Jako dynamicka slozka je zakladni podminlkaské

existence.

Vytvareni teritorialni struktury

Doprava vytvéi podminky pro efektivgSi vyuzivani potencialu krajinycetn
predpoklad doosidlovat dosud neobydlend mista #@pravit je pro ekonomické
aktivity. Prikladem jsou mnohé transkontinentalni dopravni ycestextrémnich
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piirodnich podminkéch polarnich oblasti i tiippii kterych vzniklo osidleni. VyuZivaji
se zdejSi firodni zdroje a rozviji se zexelska a pimyslova vyroba.

Zajistovani uzemni dlby prace

Rozdilné pirodni a spoléenské podminky krajin gta vyvolavaji patebu
vzajemré spolupracovat. Doprava zprisikovava komplementéarni vazbyepravou
surovin, materid, vyrobki, potravin, sluzeb a davérgqupoklad pro vznik GUzemni

specializace.

Garance plynulosti procesu vyroby a spdieby

Doprava je gkdy sowasti vyrobnich procésa technologickych postupjako
zavodova doprava, kterd obstaraviempigovani uvnit zavodu mezi jednotlivymi
pracovisti. Jeji zasluhou je dovrSeni uzitné hognfaalnich vyrobk pii jejich
prepra¥ do mist spdateby.

Zvysovani zivotni urovrgé obyvatelstva

Pokrok v dopra¥ prispiva ke snazSitfstupnosti k potravinam a ke spathnimu
zboZi v SirSim sortimentu. HustSi a kvalji dopravni s, wtsi frekvence hromadné
dopravy a zkraceriasové dostupnosti umizje obyvatelstvu SirSi vyio mista bydleni,
zanestnani, rekreace a sluzeb. Stimuluje koncentragvatelstva v urbanizovanych

oblastech siedpokladem rozmamSiho spoléenského uplatmi lidi, véetnd vySSi

arovne ziskavani vzélani i kulturniho vyuziti.

Relativni zmenSovani prostoru

Staly fist rychlosti dopravnich prasdka relativnie zmenSuje vzdalenosti
na Zemi a fiblizuje tak k sob jednotlivé krajiny a narody. Ve stejnéfase je mozné
navstivit stale vzdalési mista, zvyhotiuje se ekonomicka spoluprace vétsSich
Gzemnich celcich. Podileji se na tom stale huatdapravnich cest, vysokorychlostni

Zeleznice a dalnice.
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2.4.2 Negativni vlivy dopravy na Zivotni prostedi

Negativni vlivy dopravy na Zzivotni prdastdi se podle Brinkeho (1999:98)
obdobré jako dalSi slozky socioekonomické sféry projewajiamci slozitych vazeb
mezi jednotlivymi sloZzkami v krajih V podstat jsou dany fyzik&lnimi zakonitostmi
vyvolanymi nutnosti uvést dopravni prastky do pohybu, udrZet je v pohybu, brzdit je
a zastavovat. Jejich velikost je poderia zejména pouZzivanou technikou — tedy
dopravnimi prosedky a dopravnimi cestami (komunikacemi). Rozhaiujyznam
maji: zmsob pohonu dopravnich preéestiki, vedeni tras komunikaci, segregace
dopravnich tras, technicky stav komunikagiefwe stanic), technicky stav dopravnich
prostedki, zpisob a technik@izeni dopravniho provozu a v neposlethtt disciplina

Gcastnili dopravy.

Za hlavni negativni vlivy povazuje Zprava o Zivotnprostedi (2008:2) ndist
emisi sklenikovych plyin Rychle rostou emise z mobilnich zdrokteré pedstavuji
13% celkovych emisi. Btné emise sklenikovych plynv Ceské republice pétmezi
nejvyssi v Evrop. Na wtsing tzemiCeské republiky jsouigkratovany imisni limity
pro pizemni ozon, coz ipdstavuje riziko pro lidské zdravi i ekosystémy.vujy
obnovitelnych zdrdj energie nevytia dostatény predpoklad k Usgsnému napkni
cila, které si stanovilo Ministerstvo Zivotniho pr@sti. Produkce odpadmezirané
stoupla a stale vysoky podil odgage ukladan na skladky. Nadaléefrvava vysoky
podil skladkovéani komunélniho odpadu.

Negativni vlivy dopravy na zivotni prasdi ctli Brinke (1999:98) do dvou skupin:

1) negimé vlivy, @i kterych se projevuje poskozovani Zzivotniho piexdi
prostednictvim nefimychietzovych souvislosti (Skody na zdravi obyvatelstva
vyvolané potravinovymietzci),

2) piimé vlivy, které bezprogdre ohroZuji Zivotni prosedi (zneisteni ovzdusi,
zména chemizmu fdy, zne&iStovani vody, hldnost, vibrace, prasnost,

nehodovost, zaborytgy atd.).
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Exhalace

Podle udaj ze Shrnuti zpravy o Zivotnim préstli (2007:2) je doprava jednim
z hlavnich zné&sStovatehi ovzduSi a jeji vliv na kvalitu ovzduSi neustal®uga.
Dle klasifikace NFR se siltini doprava (ktera Zgobuje tényt veSkerée znasteéni
z dopravy) podilela v roce 2006 na emisichyN82 %, VOC 23 %, PM 33 % a PMs
46 %.

Prepravni vykony osobni dopravy rostou, p@kia nafist vykoni individualni
automobilové dopravy a letecké dopravyc€toregistrovanych vozidel se mezing
zvySil 0 4 % u osobnich a 14 % u nakladnich vozidglkoké sté vozového parku
komplikuje snizovani zrgsténi z dopravy. V nakladni dopravzajifuje wtSinu
piepravnich vykoti nakladni silnini doprava (72 %), jejiz z& na Zivotni prosedni je

ze vSech drulhnakladni pepravy nejetsi.

K nejsSkodliwjSim negativnim vlium dopravy, jez mo ohrozuji zdravi lidi,
pati plynné i pevné Skodliviny, vznikajici spalovanpohonnych hmot v motorech
dopravnich prosedki. Automobily pati k hlavnim zdrajm zneisténi ovzdusi.
Na druhém mist stoji letadla, zvlast nadzvukovd, ktera létaji ve velkych vySkach.
Vytvaieji kondenzéni jadra, zvySuji obkmost a svymi zplodinami narusuji ozénovou

VISstvu.

Vyfukové plyny motoé dopravnich progédki obsahuji na 200aenych latek,
Skodliviny pati oxid uhelnaty, nespalené uhlovodiky, oxidy dusilaxidy siry,
sloweniny olova, pevnéastice, aldehydy a dalsi. Skodlivosttito latek je nasobena
tim, Ze v automobilové dopraysou eliminovany tzv. ,dychaci zényovéka“ a jejich
pusobeni je bezprastdni.

Ve velkych ngstech s hustou automobilovou dopravouizen v disledku

specifickych klimatickych situaciifpnedostaténém pro¥travani a s moznosti inverze
dojit k vytv&eni smogu, jeziiimo ohroZuje Zivoty lidi.
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Pfi automobilovém provozu, jak uvadi Brinke (1999:10@ochazi téz ip
brz&ni k uvohovani ¢astic z azbestového brzdoveho oblozeni, které jedaozuji
zdravi lidi, jednak fispivaji k zneé&istovani povrchovych vod (jsou splachovany

do kanalizace, odkud se dostavajirdk, gipadre jezer).

Hluk a vibrace

Hluk pasobi nac¢lovéka svoji intenzitou, délkou trvani, frekvenci, @mztnim
v pribéhu dne a v neposledriads i individudlni citlivosti kazdéhailovéka. Hluk
poSkozuje nejen sluchové organy, ale i cévni,éideazivaci, endokrinni a zejména
nervovy systémcloveéka. Sekundarnim tgledkem je sniZeni produktivity prace

a zvySeni nakladna I&eni postizenych.

Zdrojem hluku v automobilové dopraje vlastni pohonna jednotka motorovych
vozidel, valeni pneumatik po vozovce a aerodynaénidistnosti karosérie. Oviivje
jej technicky stav vozidel, navrhové prvky komurikaa stav krytu vozovky.
V zelezntni dopra¥ je hluk zgisobovan pohybem ocelovych kol va§éa lokomotiv
po ocelovych kolejnicich, hlukem motolokomotiv, zvukovymi na&stimi apod. Hluk
v letecké doprav je zpisobovan pedevSim hlukem motoru. Na rozdil od hluku
pramysloveho, ktery ma bodovy charakter (a je do jmié oddlen od obytnych zon),
mé hluk z dopravy liniovy charakter (jenCiR je asiétvrtina silniéni si¢ obesta¥na

domy).

Brinke (1999:101) dale dodava, Ze dlouholetym &ZobteSitelnym problémem
je hluk, jimz trpi lidé Zijici v blizkosti leti§ zvlast velkych. Ri provozu nadzvukovych
letadel trpi obyvatelé rozsahlych oblasti, rnetaio letadla vytviéeji skutény koberec
zvukovych efeki, které doslova vi®u za sebou.

Pro dokresleni problému Rajchard (2002:98) doda®&vuky o vysSi frekvenci

jsou vnimany nefjemné aZz bolesti¢. Biologicky &inek ma nejenom vysoka
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frekvence, ale také vysoka intenzita zvukovéh@mira synchronizovany soubor zvuk
(nag. hudba).

Hluk, resp. kazdy néfjemny zvuk je individualé vniman si#iznou citlivosti,
lze se na jeho Usobeni do uité miry zvyknout (habituace)gimz dochéazi
k omezenému vnimani (prace vdiém prostedi) — proto je feruSovaneé {sobeni
hluku vnimano silgi. Intenzivni hluk je vniman négemre (hafe jsou podiovany
zvuky o vysoké frekvenci) — z biologického hlediskde vlastg o ,varovani“
organismu ped jeho nefiznivymi inky. Hluk je téZ zdvaznym praco¥ihygienickym
problémem progeditady provoa.

Zabor ploch

Podle Brinkeho (1999:101) je doprava jednim z &8jeh ,konzumenit* pady
a jeji rozvoj je provazen nggirzitym ristem dopravnich ploch, coz jésledkem stéle
se zvySujiciho pfiu dopravnich prostdiki. Dochazi k situaci, ze zaborigqy pro
dopravni éely se niize stat limitujicim faktorem dopravni infrastruktui¥ikladem
mohou byt hust osidlené oblasti hospogky vysglych stafi, kde jiz nejsou
k dispozici plochy k dalSimu roZévani silnéni sit.

Na zaboru krajiny se podileji dopravni pieslky, dopravni $i a dopravni
infrastruktura — nap silnice, Zeleznice, leti&t pristavy, gardze, depa, autobusové
a Zeleznini stanice, ale i lanovky, ly¥ské vleky,éerpadla pohonnych hmot, opravny
atd.

Znecistovani vod

Brinke (1999:102) dale tvrdi, Ze hlavnimiigami zn&istovani povrchovych
a podzemnich vod jsou uniky pohonnych hmot a mdzpfieprovozu dopravnich
prostedki vcetr® nehod a havarii, dale havarie ropovodu a produkipwadrzi
pohonnych hmot apod. K tomu dodava Rajchard (20023 pouhy 1 litr pohonné

hmoty nebo mazadlaiie znehodnotit v @méru az 1 milion lith pitné vody.

28



Ekologické naruseni krajiny

Mirvald (2000:62) k tomu dodava, Ze vystavba dopfelv z&izeni a provoz
dopravnich prosedka meéni reliéf, klima, spoléenstva rostlin a Ziwachua,
znehodnocuji fdy a vodstvo. R vystavi® dopravnich cest vytvgji v terénu naspy
a z&ezy. Nap. nasledkem nasp které gehradi udoli, nastava 2ma mikroklimatu
vytvarenim inverznich situaci. Vyznarjai dopravni cesty vyt¥aji bariéry v krajig,
které je roZlenuji a znesnailiji pohyb z¥te v jejich girozeném Zivotnim prostoru.
Silnice maji pro faunu funkci orientai, rekreg&ni (v zim¢ osuSovani, v lét

ochlazovani), potravni (zbytky potravingta aut gitahuji hmyz).

Odpady z provozu dopravy

Jako dalSi negativnicinek doprava na zivotni prdaetli uvadi Dvéak (1983:72)
odpady z provozu dopravy. Za odpady povaZujéazgna vozidla, ifpadré jejich
souasti, vfazené pneumatiky, obaly od autokosmetiky, iol@pod. a vyjeté oleje.
Odpady produkuji vSechny dopravni oborykieré druhy odpadjsou provozovatel
dopravy odevzdavany k ekologické likvidacifepto tu #stava zavazny problém
odpad: ze silnEni dopravy (nap znehodnoceni pitné vody olejem a naftou, vraky
vozidel ponechané wpodé, pneumatiky odhazované v okoli komunikaci a dalSi)

Bariérovy efekt
Mezi negativni dinky dopravy na Zivotni prostdi pati podle Neubergove
(2005:125) i bariérovy efekt, ktery maji na&&demi mnohé silrini a Zelezrini stavby
a které tvei jen €Zko prekonatelnou bariéru. iBledkem tohoto efektu dochasmsto
i k dopravnim nehodam. Lidé se snaidjjh vytizenou dopravni komunikace, kde chybi

podchod nebo nadchod a tato snaha potoniikoagicky.
2.4.3 Dalsi vlivy dopravy na Zivotni prostedi
Mirvald (2000:62) dopluje, Ze doprava ma vliv nejen na faunu, ale i daufl

SniZuje bohatost fléry, neBovytvai nové stanovistni podminky. Podporuje vznik
ruderdlni vegetace, adventivnich rostlin neimyghwle&enych dopravnimi prosgdky.
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Prach z dopravy ucpavaigehody rostlin a blokuje furdai procesy v nich. Bsledkem
je snizovani vynaszentdélskych plodin a les.

Doprava ma také negativni ulohti giteni nakaz. Zrychleni dopravy &tsi
intenzita gemig’ovani osob zvySuje nebezpepienosu nakazlivych chorob po celé
planet. Jedna se zejména o choleru, mor, Zlutou zimmalarii, chripku, salmonel6zu
aj. Castym ohniskem néakaz se stavaji mezinarodni detkiera pijimaji cestujici
ze vSech kont swta. Také v intenzivni gstské hromadné doprase rychleji i

respirg&ni choroby a infeéni choroby.

Brinke (1999:103) pojednava i o dalSictincich dopravy na Zivotni prasdi.
V nasSich podminkach #gobuje zn&né Skody na Zivotnim prasdi zimni Udrzba
komunikaci. Dive pouzivané inertni materialy (pisek, Skvara)yhbylsedmdesatych
letech na vSech frekventovg$ich komunikacich vygidany chemickymi posypovymi
materialy (chlorid sodny, Tonacal). Postupem dobya&aly projevovat jejich vedlejsi
Ucinky jako je nap. zvySena koroze mostnich konstrukci a karosenjsena koroze
betonovych kobeic silnic, znény v chemizmu fdy v okoli komunikaci a z#my
v chemizmu podzemnich vod a Skody na vegetaci kiedeménam dochazi igdevsim

vlivem zvySené koncentrace chloru &dp.
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2.5 Moznosti eliminace negativnich vli@ na Zivotni prostredi

Moznostmi eliminace negativnicltiaka dopravy na Zivotni prosdi a trvale
udrzitelnym rozvojem dopravy se jiz zabyvalo nematénozstvi odbornik
Vyznamnym pracovigim, které se zabyva mozZnostmi eliminace negativeichi, je
Dopravni fakulta Jana Pernera Univerzity Pardubiéed jeji zaStitou se konaji
konference zagfené na dopravu a trvale udrzitelny rozvoj. Na kuoariei ,Faktory
trvale udrzitelné mobility affistupnosti k dopravnim sluzbam v osobni dopra®04*
prezentoval své z&w Zbynsk Kuna z Provoz& ekonomické fakulty Ceské
zentdélské univerzity v Praze. Kuna tvrdi, Ze je iehta se zasiit na 3 zakladni
SIery:

1. omezeni netelnych cest — v poslednich letech se vyznamnymsaipem
zvySuje mobilita pracovnich sil. Lidé mohou bezlpéoni pracovat doma a tim
odpada cas straveny dojiZshim za praci. Omezuji se i sluzebni cesty,
neba’ vesSkeré informace je mozné sdilet v aktualnim ustprostednictvim
internetové sé,

2. podpora Zivotniho prosdi prostednictvim mén naruSujiciho z@isobu
piepravy — Kuna se zaifuje predevSim na rozvoj Zelezmi dopravy, ktera je
podle jeho nazoru Setfsi k Zivotnimu prosedi,

3. prechod na ekologické palivo.

Na vy3e zmidné konferenci publikoval své z&y také Pavel Saradin
z Dopravni fakulty Jana Pernera Univerzity Pardelbaradin se zatfuje na dopravni
politiku CR, ktera je podle jeho nazoru hédobecnd a je pteba ji rozpracovat
v dalSich dokumentech. Dopravni politika bglanpredevsim jash definovat priority
podpory udrzitelné dopravy, rozpracovat principyraiteéiné dopravy, stanovit cile,

kterych je teba dosahnout a stanovit feiiné nastroje.
Problematice trvale udrzitelného rozvoje dopravylabyénovand i dalSi

konference ,Nové trendy v rozvoji systénosobni dopravy na principech udrzitelné
mobility 2005“. Zde pednesl| své zévy Bedich Duchai z Dopravni fakultyCeského
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vysokého deni technického v Praze. Zabyval sgedevsim alternativnimi zdroji
a pohony vozidel. Za soasna alternativni paliva povazuje zkagal plyn (LPG),

stlateny nebo zkapatmy zemni plyn (LNG), biopaliva, fotovoltaika, vodigalivovy

¢lanek nebo dalSi hybridni moznosti. Tato paliva Vy@Zzit pro alternativni pohony,
jako nap. spalovaci motory na biopaliva nebo zemni plyakebmobily s palivovymi

¢lanky, bateriemi nebo fotovoltaickym zdrojem.

Alternativnimi palivy se na konferenci ,Nové trenglyozvoji systém osobni
dopravy na principech udrzitelné mobility 2005* yaali i Ing. Alexander Chla, PhD.
a Ing. Nina Kudlékova z Dopravni fakulty Jana Pernera Univerzity dabice.
PredevSim uvagi davody pro vyuzivani alternativnich paliv. Jsou jimag. rostouci
spoteba paliv, snaha snizit exhalace, omezené zasopy, rsnaha hospotiky
vyspilych zemi o nezavislost na producentech ropy, neygtelnd cena a nedostatek
ropy @i ropnych krizich a dalsi.
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3. Cile a metodika prace

3.1 Cile prace

1. Analyzovat ekologické aspekty wzanych druzich dopravy v ramci cestovniho
ruchu.
2. Vyhodnotit disledky dopravy na Zivotni prdeti.

3. Ve spolupréci s vybranou dopravni sgolesti navrhnout vhodné opani.

3.2 Metodika prace

Diplomova prace je roztena nait ¢asti — analytickou, syntetickou a apkkd
¢ast. V analytickécasti je vypracovana literarni reSerSe, ktera spuje Uvodu
do problematiky ekologie a dopravy. Piesinictvim studia odborné literatury jsou
vyswtleny zakladni pojmy vztahujici sef&Senym oblastem. Dale jsou zhodnoceny
ekologické aspekty v dopréva jejich vliv na ekologii a oblast Zivotniho priesdi.
Rozebrany jsou jednotlivé @#poby, kterymi nize doprava ovlivnit Zivotni prasdi.
Pozornost je zadiena pedevsim na druhy dopravy, které se nejvice vyuizivaplasti
cestovniho ruchu, tzn. dopravu sHmi, Zeleznini a leteckou. Informace pro
analytickoucast bylycerpany jednak z odborné literatur§nujici se dané problematice,
dale byly vyuzity elektronické podklady z webovystranek Ministerstva dopravy,
Ministerstva Zivotniho prostdi aCeského statistickéhai@du. Opomenuty nebyly ani

zahranéni zdroje informaci.

Analyticka c¢ast dale obsahujefipravu a realizaci terénniho &ati. Bylo
realizovano formouizenych rozhovdr se zastupci jednotlivych spdéleosti. Scén@
rozhovof jsou soddsti @ilohy. Osloveni byli zastupci vSech organizaci,rie byly

poloZzeny otazky tykajici setrgdevSim dvodia vzniku projektu Zelenych autohbiys
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spoluprace s hlavnim organizatorem projektu, spcié zavazk, ekonomické stranky
projektu, fip. vyhodnoceni jednotlivych sezon.

Syntéze poznatk je wnovana kapitola 4.3 Shrnuti poznatkTato kapitola
obsahuje souhrn pozndtka informaci ziskanych jednakiizenych rozhovdr a dale
z dalSich dogikovych materidl. Jsou zde shrnuty hlavnfiposy projektu hlavé& pro

turisty, ktgi do dané oblasti jezdi ale také pro danou obékst fakovou.

Aplikaci ziskanych poznatkse ¥nuje 5. kapitola. Nejprve jsou zdéepistaveny
navrhy na zlepSenitedevsim v oblasti marketingové komunikace. Navrhévepateni
jsou v nasledujici podkapitole dopira o finagni kalkulaci naklad. Ceny uvadne
v kalkulaci byly zjiS¢ény na zaklad prizkumu nabidky trhu daného produkiusluzby
v Jihateském a Plaeském kraji. Vysledné ceny, které jsou pouzité \kikici,
predstavuji piimér zjisttnych cen na trhu. Poplatky spojené s prezentatiinstickych
portalech byly zji&ny na zaklad studia obchodnich podminek jednotlivych pdrtal

Doplrény jsou i mozné zdrojéerpani finagnich prostedki na Uhradudchto naklad.

3.3 Stanoveni hypotéz

Pti zpracovani problému a formulaciiciée girozere vytvari predstavy, tvrzeni
a domrénky, které maji podobu pracovnich hypotéz. Hypoléewlefinovat jako dohad
0 moznych vztazich nebo systémovych souvislost®tisah stanovené hypotézy musi
byt prav&podobny, a aby to, co se v hypotéze tvrdi nebo rppfdiylo dostupné
k ovéreni. Problém musi byt formulovan tak, aétgnd& presré védél, co je v praci
feSeno. Je nutné stanovékolik alternativnich hypotéz, které jsou postémveiovany.
Hypotézy se nestanovuji u praci, které mapuji obd@znamou a které vytipovavaji

promgnne.
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Pro tuto préci byly stanoveny 3 hypotézy:

1. Zelené autobusy jsou dlouhodahiskove.

2. Internetové stranky dopravnich spéiesti a dalSi turistické servery neposkytuji

dostaténé mnoZzstvi informaci o Zelenych autobusech.

3. ZlepSeni v oblasti marketingové komunikace byngslo zvySeni ptu

prepravenych turist
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4. Terénni Sefeni

4.1 Metodika

Cilem terénniho S&ni bylo ziskat fehled o zajigini analyzovaného projektu
Zelenych autobus Seteni probihalo v dabod listopadu 2009 do Gnora 2010. Bylo
zalozeno na osobnichtizenych rozhovorech s osobami pinymi vedenim
spolenosti. Rizené rozhovory byly pouzity Zidodu jejich vypovidaci schopnosti.
S pomocitizenych rozhovdr bylo mozné dotazovat se na konkrétni slozky ptajek
a zarové okamzit reagovat na ifpadné nejasnosti. Oslovené osoby se \pjaaly
k otazkdm tykajicich se jednotlivych oblasti z&ji$t fungovani projektu. Kazda
spole&nost se na projektu podili jinym igobem a z tohotougdodu byl pro kazdou
spole&nost vytvden jiny scénérozhovoru tak, aby bylo zji&o co nejvice informaci.
Kladené otazky se tykaly r@devSim cil projektu, cilové skupiny, dopravniho
a technického zédzemi, fingmiho a personélniho zaji$ti, spoluprace se zahranimi
partnery nebo ie@dpokladaného budouciho vyvoje. Vzory dotazovangktuhi jsou

souwtasti riloh.

Jako dopikovy zdroj informaci byly vyuzity podklady poskytiéujednotlivymi
spole&nostmi. Tyto materialy obsahovalyguevsim Udaje o fingnich prostedcich
a patu prepravenych osob. DalSim dagbvym zdrojem byly webové stranky
jednotlivych spolénosti, odkud bylgerpany informace tykajici se oblastinosti dané

spole&nosti. Ziskané poznatky a jejich shrnuti jsou obsahasledujici podkapitoly.
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4.2 Interpretace vysledk

4.2.1 Sprava Narodniho parku a chragné krajinné oblasti Sumava

Sprava Narodniho parku a ché@é krajinné oblasti Sumava jeigpsvkovou
organizaci, ktera bylafizena rozhodnutim ministra Zivotniho ptesli v souvislosti se
ziizenim Narodniho parku Sumava v dubnu roku 199avidlnapin&innosti Spravy je
vykon statni spravy na Useku ochraitiygly a krajiny, ochrany zetdélského mdniho
fondu, myslivosti a ryb&tvi v rozsahu daném zdkonem114/1992 Sb., o ochr&n
piirody a krajiny. Sprava NP a CHKO Sumava také speastatni majetek,ipdevsim
zaji¥uje p&i o lesni pozemky a porostygktera nelesni Uzemi a drobné vodni toky
v NP Sumava. Uzemi NP a CHKO Sumava je vymezenaniizepodél hranic
s Némeckem a Rakouskem. Na plose 9207 keti dva narodni parky — namecké
straré od roku 1970 NP Bavorsky les, &eské stratiod roku 1991 NP Sumava.

Organizatorem Zelenych autoliuge Sprava Narodniho parku a chraé
krajinné oblasti Sumava. Hlavnim koordinatorem jejektovy manaZzer Ing. Josef
Jiticka z oddleni fizeni projeki, se kterym byl vedetizeny rozhovor. Na projektu se
dale podili dopravni spaieosti, které zaji&uji samotnou fepravu na provozovanych
linkach. Témito spolénostmi jsouCSAD autobusy Plze a.s.,CSAD Jihotrans a.s.
aCSAD autobusy’eské Budjovice.

Linky jsou odliSeny barewna jejich zaji&ni je roza&leno mezi vySe zmimé
spolenosti. CSAD autobusy Plzea.s. obsluhujéervenou, modrou, Zlutoudgst zelené
linky (konkrétré na trase Kvilda — Spék). Zbylou ¢ast zelené linky mezi Kvildou
a Kaplici pod Boubinem zajigje CSAD Jihotrans a.s. Fialovou linku maji na starosti
CSAD autobusyCeské Budjovice a.s. a na lince Zelezna Ruda — Susice jezdi
spol&nost Sumava — Bus s.r.o. Zelené autobusy jezdfipi@laich silnicich na Gzemi
NP a CHKO Sumava v débod 30. kétna do 30. z& Tyto trasy jsou Pistupné
I osobnim automohiim. Vyjimku tvaii oblast Kvildy a Bdiny, kam je automohiim

vjezd zakazan, ale Zelené autobusy sem niiegiyp povoleny.
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Historie projektu

Projekt byl spu$h v roce 1996, kdy probihal nejprve zkuSebni provezdilo
se na lince Zelezna Ruda — Borova Lada a to 2 sfee. Nasledovalo prodlouzeni
linky na jedné stranna Spéak a na druhé strarpod Boubin. Tato trasa odpovida
souwasnému stavu a byla ozmeama zelenou barvou. Tato linka se stala ipaténkou
pro cely projekt. Navazuje na dalSi autobusovéalioié spoje niici mimo Uzemi NP
a CHKO Sumava a navic se do ni sbihaji dal3i limkgimci Zelenych autobutis
Po prvnim roce provozu se rozvinula spolupracewB&em, a proto byla zavedena
dalsi linka, modra, ktera &mala na Kvil¢ a v B&iné napojovala nadmecky systém

Bayerwald Ticket und Igelbuss.

Diky velké poptavce ze strany tufidtyly zavedeny dalSi linky, které jsoudp
barevié odlisené. Zluta linkasasténé kopiruje zelenou linku (konkréinna Gseku
Kvilda — Srni), ale v Srni se odpojuje a kbm SusSici. Modréa linka byla prodlouzena
z Bwiny az na Horskou KvilduCervena linka jezdi na trase Kvilda — Chioé
a posledni, fialova linka projizdi trasou Nova Reteleni Vrchy. V poslednich 3 letech

jsou linky napojené na cyklobusy z PézmCeskych Budjovic.

Cile projektu

Zakladnim cilem projektu je zajistit ¥@nou osobni dopravu nad ramec
zékladni dopravni obsluznosti v NP a CHKO SumavaprBva v ramci zakladni
dopravni obsluznosti je schopna pokryt poptavkides# v dané oblasti, ale uz nesita
uspokojovat pozadavky turistkteti na Sumavu ifijedou. Jednim z diltohoto projektu
je tedy obsahnout poptavku ze strany turigejichz p@et se neustale rok od roku
zvySuje. V roce 2008 to bylo t&in770 000 turist. Nejnav&vovargjSimi misty byla
Jezerni sk oblast Kvildy, Modravy a Prasil a praw téchto lokalitdch se pohybuji

i Zelené autobusy a nahrazuji nedostaéedopravni spojeni.

Dalsi cile jsou pedevSim ekologického charakteru. &&gjSimi dopravnimi

prostedky vyuZivanymi pro iljiezd na Sumavu je automobilfipadré autobus nebo
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vlak. Automobil a jeho provoz ale zfv& zatZuje zivotni progedi a proto je nutné
piijmout urita opateni pro eliminaci negativnich viiv Zelené autobusy se snazi
potl&it pouzivani vlastnich automobila nabidnout turifm odpovidajici alternativu
dopravy v podob kvalitnich sluzeb a husté &iizelenych” linkovych autobus Tim se

znané ulektuje celému Gzemi Sumavy.

Dopravni a technické zazemi

Doprava na linkach je zaji8ta celkem 10 autobusy. Maji zelenou barvu a jsou
ozna&eny s¥telnym na¥stim. Kapacita autobusu je 70 cestujicich, z nidbzmize
sedt. Bechem jizdy jsou turisté informovani o zastavkach poirhlasového fivodce.
Souasti kazdého autobusu je takiévps ueny pro pepravu jizdnich kol (kapacita
takového pivésu je 25 kol). V kazdém autobuse j@@men steward, ktery s nakladkou
a vykladkou kol cestujicim pomédha a je k dispoziestujicim pro fipad jinych
problémi. Za rok 2009 bylo f@praveno cca 12 200 jizdnich kol.

Zelené autobusy gflji vSechny sotasné ekologické a emisni normy.
Celkem 6 autobusje vybaveno ekologickymi motory EURO 3 a ve 4 huiech je
motor EURO 4. Zelené autobusy jsou tedy maxima&atrné k Zivotnimu prasdi

Sumavy.

Cilova skupina
Projekt je uteny pro turisty, ktd navstvuji NP a CHKO Sumava &sky,

na kole nebo vlastnim automobilem.

Napojeni na imecké autobusové linky

Zelené autobusy jsou napojeny nd sémeckych autobusovych linek. Diky
Siroké siti linek Zelenych autobiuge napojeni na dmecké autobusové linky z&ra
jednodussi nez vipdchozich letech. Nagmeckou stranu Sumavy se lze dopravit
nékolika zpaisoby. Jednou z moznosti je modra linka, kter&kemBwing. Od zastavky
Bucina je to cca 800 m k zastavce Buchwald, Grenze, k¢ nastoupit na linku
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Finsteraubus. Dal3i moZnosti j&mpy spoj lesni Zeleznice Waldbahn ze &g na
Bayerisch Eisenstein a Zwiesel. V neposlethtk Ize vyuzit linku Sumava — Busu,

ktery korti v Zelezné Rudla kde je moznéipstoupit na &meckou Zeleznici.

Systém #meckych autobusovych linek nema na starosti NP B&yoles,
ale cely projekt je dilem lokalnich organizaci. BRvorsky les ale vystupuje jako
oficialni partner. Spoluprace se Spravou NP a CHBi®nava je na vysoké Grovni.
Linky na obou stranach jsou koncipovany tak, abyseaecasow¥ i organiz&né

navazovaly.

Novinky v sezoré 2009

Vyznamnou inovaci pro rok 2009 je zavedeni novétamyktu — jednodenni
jizdenky NP — Ticket. NP — Ticket je alternativoldZr¢ platné jizdence. Umdije
cestovat Zelenymi autobusy cely defegiupovat mezi nimi,igtemz ale nabizi cenové
zvyhodreni. S drzitelem NP - Ticketu mohou zadarmo cestawatdéti do 6 let nebo
jedno di¢ do 15 let. mlezitym upozorgnim je, Ze NP — Ticket je ni&gmnosny.
Na jizdence je uvedeno jméno a datum vyuziti. Bk 2009 se p&talo s vydanim
10 000 kus, skut&né bylo za rok 2009 prodano cca 4 500kusP — Ticket je mozné
zakoupit gimo ufidice v autobuse, dalSimi prodejnimi misty jsou vybreggionalni
informani stediska Spravy NP a CHKO Sumava a infoéniastediska Sumavskych
obci. VSechna prodejni mista jsou omrea Stitkem v pod@ébNP — Ticketu. NP —
Ticket je akceptovan na celém Uzemi, které v radeténych autobusobsluhuji i jini
dopravci. V sotasnosti se vedou jednani o tom, aby v nadchazasjzcid mohl byt NP
— Ticket uznan jako jizdenka na vybraném Uzemi woBsku a recipréné bavorska

jizdenka naeském uzemi.

Budouci vyvoj projektu

O budoucim vyvoji Zelenych autobuspo roce 2011 se zatim neuvaZuje.
Pro nadchazejici obdobi 2009 — 2011 jsou vSechpmskays Zelenych autobudixovany
ve stavajici podab Je to dano jednak finamimi prostedky z Evropské unie, jednak

smlouvami s dopravnimi spdleosti. Tyto smlouvy obsahuji kramjiného i paet
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ujetych km, od kterych se odviji cena za 1 km &ame vynosy pro dopravni
spole&nost.

Finanéni zajisténi projektu

Zelené autobusy jsou od svéhocgiku ztratové, vynosy z jizdného nejsou
schopné pokryt vykazované naklady na projekes® se ale ztrata v poslednich letech
zmens3uje. Finami prostedky na Uhradu ztraty zaji§ie Sprava NP a CHKO Sumava
ze svych rezerv. Zelené autobusy nejsou financozamgejnych zdroji. V minulosti se
na financovani, kroghSpravy NP a CHKO Sumavaasteéng podileli i sponzt, jak

ukazuje tabulka 5.

Tabulka 1: Prispévky a dotace projektu od p@&atku

Celkem dotace projektu od pocatku (1996 - 2008 v tis. K¢) |12.488,2 |100%
Prispévky na projekt od Spravy od pocatku 7.645,1 61,2
Celkem mimofadné vynosy od poé&atku z toho: 4.843,1 38,8
Phare, Dispozi¢ni fond (1998 - 2007) 1.668,1 13,3
Sponzofi (1996 - 2008) 725 0
Ostatni (pronajem Antygl 1997 - 2000) 400 0
Kraje (2002 - 2008) 1.850 14,8
Obce okresu Prachatice (2000 - 2002) 200 1,6

Zdroj: vlastni Seeni

Ztabulky 1 je patrné, ze neépéi finartni zatizeni spiva na Spray NP
a CHKO Sumava. DalSiifspsvky, které pochazi z cizich zdtgjve wtsiné pripadech
nadale nepokzaiji.

V sowasnosti se na projektu finam podili Plzéassky kraj ve vysi 200 000 K
a Jiha@esky kraj ve vysi 100 000 & V roce 2008 se SprdWNP a CHKO Sumava
poddilo ziskat dalSiho sponzora. Stala se jim spuet T-Mobile, kter4 poskytla
piispsvek ve vysi 100 000 Kz programu ,FOND T-Mobile*“.
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Jak jiz bylo zmi#no vySe, projekt je kazdatné ztratovy. Nasledujici tabulky
ukazuji naklady, vynosy a ko¥meé vyltovani projektu.

Tabulka 2: Naklady projektu (K ¢, bez DPH)

2008 2007 rozdil
Ztrdata z dopravy 1004 281 1057719 |53438
Naklady na propagaci |72 490 134 050 61 560
Naklady celkem 1076 771 1191769 |-114998

Zdroj: vlastni Seeni

Tabulka 2 ukazuje porovnani nakiadpojenych s projektem za obdobi 2007
a 2008. Ztrata z dopravy se vyjitala jako dopravné po odteni @ijma z jizdného.
Naklady na propagaciiedstavuji pedevSim naklady na inforiai a propagéni
tiskoviny. Z tabulky je patrné, Ze naklady oprotnoému obdobi klesly 0 114 99&K

Tabulka 3: Mimo¥adné vynosy projektu (v K&)

2008 2007 rozdil
Grant na propagaci projektu (Dispofond) 0 69 000 -69 000
Nadace T-Mobile 100000 |O 100 000
Pfispévek od Jihoceského kraje 100 000 |100 000 0
Ptispévek od Plzeriského kraje 200 000 |200 000 0
Vynosy celkem 400 000 |369 000 31000

Zdroj: vlastni Seeni

Tabulka 3 ukazuje mintddné vynosy projektu za obdobi 2007 a 2008. V roce
2008 uz nebylo moznéerpat grant na propagaci projektu, algby novy zdroj
financovani v podab prispivku spolénosti T-Mobile. Celkem vynosy v roce 2008
vzrostly o 31 000 K

Tabulka 4: Vyaétovani projektu (v K¢€)

2008 2007 rozdil
Naklady celkem 1076771 1191769 |-114998
Vynosy celkem 400 000 369 000 31000
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Vysledek sezony 676 771 822769 |-145998
odhad ztraty pfed sezonou 600 000 817 000
Zdroj: vlastni Seéeni

Tabulka 4 ukazuje vyiiovani projektu za obdobi 2007 a 2008. Uhradouyztréa
je powiena Sprava NP a CHKO Sumava. Optimistickou zpréleuje, e ztrata se
oproti roku 2007 snizila o 145 998 KSprava kazdotmé vySi ztraty odhaduje, aby
ziskala pehled o jeji vySi a mohla se tak na ni thgju gipravit. V letech 2007 a 2008

se odhad vyraznym apobem neliSil od skutaych udai.

Graf 2: Uhrada nakladi projektu v roce 2008

Jihocesky kraj
9%

~.
Plzenisky kraj
19% N
Sprava NP
Nadace T- /\ $umava
Mobile 63%

9%

Zdroj: vlastni Seeni

Graf 2 ukazuje procentni zastoupeni jednotlivycharinich zdrofji na
celkovych nékladech projektu. Né&pgi finartni z4€Z nese Sprava NP a CHKO
Sumava a to ve vysi 64 % celkovych néaklaW této ¢astce je zahrnuta i Uhrada ztraty
z 2008. O uhradu dalSich nakiesk &li Nadace T-Mobile, Plaesky a Jihdesky kraj.

Financovani z prostedki Evropské unie

V letech 2009 — 2011 jsou Zelené autobusy spolotiogany z prosedka

Evropského fondu pro regionalni rozvoj — progranmopgka uzemni spoluprace Cil 3
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Ceska republika — Svobodny stat Bavorsko. Zadosbdpru byla podana v prosinci
2008 a v lednu 2009 jiz bylo znamo, Ze projektuabgidélena podpora pro obdobi
2009 — 2011. Projekt je zpracovany na 3 roky aamaknaklady na toto obdoBini
témst 7 000 000 K. Sprava NP a CHKO Sumava se na nakladech ptgitkou pes
1100000 K. Zahrantnim partnerem projektu je Landkreis Regen, ktery je
spoluorganizatorem tamniho dopravniho systému Baldr— Ticket und Igelbusse.

Zadosti o podporu jeStpredchazelo zpracovani konceptu Inovace Zelenych
autobus na obdobi 2009 — 2011. Tento koncept zpracovalgioRélni rozvojova
agentura Plzeského kraje o.p.s. v kooperaciC¥UT Praha. Tento konceptesil
piedevsim otazku zlepSeni sluzeb preeymost a ziskavani vice prostki z externich
zdroji. DalSimifeSenymi otazkami byly napzvySeni objemu fepravy, prodlouzeni
stavajici sezony, zlepSeni navaznosti na obdobstesypepravy v Bavorsku, zavedeni
novych produki nebo zlepSeni publicity projektu.

Diky financovani z Evropské unie bylo moZntispupit k vyznamné inovaci
celého projektu pro rok 2009 a prvni vysledky zatdeok se jevi jako velicerfznivé.
Inovace projektu spidva nap.:

» v prodlouZeni sezony v roce 2009 od 3Ctha do 30. z4,

« nalince Spiak — Kvilda jezdi no¥ autobusy ve dvouhodinovém intervalu,
» zvySenim ujetych km dochazi ke zvySerdgravni kapacity,

» zlepSeni navaznosti na vlaky a autobusy v NP Baydes,

* adalsi.

4.2.2CSAD autobusy Plzé a.s.

Akciovéa spolénostCSAD autobusy Plzea.s. vznikla k 1. 4. 1993. V stasné
dok¢ zantstnava 530 osob, ztoho 43t@dica. Organizace je twena Spravou
spolg&nosti a 12 provozy, které jsou rozrdfsd po celém Uzemi Phiského kraje.
Spole&nost provozuje 242 linek pravidelné dopravy po UizBimaiského kraje, &které

z nich zajizdji i do vzdalewjsich kraji Ceské republiky. Zaji®vana je i tuzemska
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a zahranini nepravidelna a zajezdova doprava. Ren&iu nabidku sluZzebrgdstavuji
cyklobusy se zvlastnimifwésem umo#ujicim prepravu ¥tSiho mnoZzstvi jizdnich kol.
Cyklobusy jezni v oblasti Brd fpramskaCeského lesa a na Surndav

Rizeny rozhovor byl veden s Ing. Josefem Forejterivaalavem Koppem

z dopravniho Utvaru spaieosti.

Vybérové fizeni pro zajigini provozu na linkach Zelenych autobusyhlasené
Spravou NP a CHKO Sumava vyhrala pro obdobi 2008031 spolénost CSAD
autobusy Plzge a.s. ZajiSuji provoz nacervené,casti zelené, modré a Zluté lince.

V tomto obdobi je také projekt financovan z Evragsk fondu pro regionalni rozvoj.

Ekonomika provozu do roku 2008 se hodnotila na akporovnani ceny
zakazky (tzn. smluvni objem km x smluvni sazba jpaéukm) s dosazenymi trzbami
od cestujicich. Tento apob byl ale v roce 2009 nahrazen pevnou Uhradovopnd
ztraty, ktera je vysledkem vygtovehoiizeni na provozovatele projektu bez ohledu na

dosazené trzby (tzn. pro dopravce lgp$iorsi vysledek sezony).
Napldnované prostdky berou v Gvahu&Si rozsah sluzeb, &ity propad trzeb
plynouci z aplikace jednodennich jizdenekipadré z vlivu jejich budouci vzgjemné

zapaitatelnosti na druhém Gzemi na trzby.

Tabulka 5: Vyhodnoceni provozu linek za rok 2009

cerven cervenec |srpen zari
pfepraveno osob 5234 22933 28 249 7611
prepraveno kol 365 3058 3163 626
ujeté km 12304 28 841 28929 9150
prodané NP - Tickety 48 1399 2143 281

Zdroj: vlastni Seeni

Tabulka 5 ukazuje pty prepravenych osob, jizdnich kol, ujetych km
a prodanych NP — Tick&tza obdobi odervna do z& 2009. Za slabsi #&sice se daji
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povaZovatéerven a zé. Naopak nejsil§Sim mesicem byl srpen, jehoZz vysledky
n¢kolikanasoby prevysujicerven nebo za

Tabulka 6: Celkové vydaje projektu na obdobi 2009 2011/ podil roku 2009 v K

¢lenéni vydajti (podle sy o planované celkem ,
poskytovatele dotace) druh vydaju 2009 - 2011 Podil roku 2009
6 Sluzby 6.5 Pfepravné - Provozni | 5954 139 K¢ 1887 732 K¢
ztrata smluvniho dopravce
8 Ostatni vydaje 8.1 Projekt 95 200 K¢ 95 200 K¢
6 Sluzby/Jiné sluzby 6.9 Vybérové fizeni 101 499 K¢ 101 150 K¢
6.8 Publicita projektu 788 541 K¢ 199 420,20 K¢
Celkové vydaje 6 939 376 K¢ 2 283 502,20 K¢

Zdroj: vlastni Seeni
Tabulka 6 ukazuje vydaje projektu za obdobi 20@®11.Céastky jsou uvedeny
v K¢. Tabulka také ukazuje podil vydapa projekt za rok 2009 na celkovych vydajich

projektu.

Tabulka 7: Vyaétovani vydaja projektu za rok 2009 v CZK a EUR

ména CZK/EUR
2 283 502 CZK/87 205 EUR

Vydaje celkem

1941 043,70 CZK/74 124,25 EUR
342 458,50 CZK/13 080,75 EUR

Financni prostifedky z ERDF (85 %)
Podil Spravy NP a CHKO Sumava (15 %)
Zdroj: vlastni Seeni

Tabulka 7 ukazuje celkoveé vydaje na projekt za2089 a dale podil finanich
prostedki poskytnutych z Evropského fondu pro regionalnivapz(ERDF) a podil
finanénich prostedki plynoucich z proseédki Spravy NP a CHKO Sumava.

K lepSi marketingové komunikaci celého projektuybyydany nové informani
brozury s jizdnimifady a tipy na vylety ¥eském a &meckém jazyce, které jsou
vefejnosti k dispozici zdarma. Na zastavce autébuserlow Huti byla instalovana
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velkoplosna tabule s jizdniniédy. Dne 14. 7. 2009 se v obci Scheureck v Bavorsku
za (asti obou stran konala dctka pro tisk, na niZz bylaipdstavena nova forma
spoluprace mezi bavorskymtaskym dopravnim systémem. Dne 3. 11. 2009 se viramc
vyjezdniho zasedani rady okresu Freyung — GraferBayorsko uskuiilo

na hraninim prechodu Bdina podani informaci o Zelenych autobuseé@nim rady,

se Zetelem na vzgjemnou spolupraci mezimoh partnery.

4.2.3CSAD Jihotrans a.s.

Spolgnost CSAD Jihotrans a.s. poskytuje sluzby v oblasti &iihinakladni
dopravy tuzemské i mezinarodni, femé silnéni osobni dopravy, tuzemské
a mezinarodni iepravy kusovych zasilek, logistiky, celnich sluzgirpvozovani
spedéni kancel&e a dalSich dopkovych sluzeb. Na trhu je spohost od roku 1949,
v sowtasné podob akciové spolénosti od roku 2003. Vroce 1998 zavedla
a certifikovala systém managementu jakosti podieemaCSN EN ISO 9001, v roce
2002 systém environmentalniho managementu podlenyn@SN EN ISO 14001
a vroce 2007 systém managementu b&mpsti potravin podle norm¢SN EN 1SO
22000. Krong zéakladni lokality wCeskych Budjovicich ma CSAD Jihotrans
samostatné divize v Tgnnad Vltavou, Kaplici a Vimperku. Spolu se spolestmi
CSAD STTRANS, CSAD JAVORIV a JWE pat Jihotrans do podnikatelského
uskupeni JIHOTRANS Group, ktery je svym potencial@nozsahem poskytovanych
sluzeb nejutsi dopravce v Jihmském kraji. Rizeny rozhovor byl veden s Ing.

Vladimirem Votelem z dopravniho odténi spolénosti.

CSAD Jihotrans a.s. zaji§je v ramci projektu fgpravu na zelené lince na tseku
Kvilda — Kaplice pod Boubinem. Tuitast zelené linky spoteost z&lenila do svého
dopravniho systému DS Cyklotrans. Tento systém mgeav cilovych oblastech na

obdobné linky jinych dopravg které roviz zajig'uji prepravu jizdnich kol.

Spoluprace se Spravou NP a CHKO Suma¢8AD Jihotrans a.s. jiz 7 let a to
od vzniku vySe zminého dopravniho systému DS Cyklotrans. Tento sysizmkl
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jako sowast celkového zefektieni poskytovanych sluzeBSAD Jihotrans. V dob
vzniku systému jiz Zelené autobusy fungovaly éndkadius obou systéirse dotykal.
Koordinace jizdnichiadi uz byla samazjmosti. Nadale se vSak jedna o dva
samostatné dopravni systémy, které spolupracuggoa zaklatl koordinace jizdnich
fadi. Tato spoluprace nema charakter trvalého zavalkkaboustrannvyhodna a proto
se paita s jejim trvanim i do budoucna. Fian efekt této spoluprace se v3ak neda

exaktré vyjadrit, protoze je zaloZena pouze na synchronizachjtrada.

Nasledujici tabulky ukazuji gty prepravenych cestujicich arfgpravenych
jizdnich kol v roce 2009. Vykazované g jsou dale rozéleny podle jednotlivych

meésial.

Tabulka 8: Potet piepravenych osob a jizdnich kol ¥ervnu 2009 na linceCeské
Budéjovice - Kvilda

T¢ nastup vystup
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Zdroj: vlastni Seeni
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Tabulka 8 udava celkovy pet prepravenych cestujicich argpravenych
jizdnich kol véervnu 2009 na lince megieskymi Budjovicemi a Kvildou. Tabulka je
roz&klena na dv casti — jedna je &novana poétu nastupujicich cestujicich a drudést
vystupujicim cestujicim. Z prezentovanyibel je patrné, Ze danou linku vyuZzila jenom
mal&c¢ast turist smstujicich do NP a CHKO Sumava.

Tabulka 9: Potet piepravenych osob a jizdnich kol ¥ervenci 2009 na linceCeské

Budéjovice — Kvilda

T¢ nastup vystup
Celkem za spoj osob kol ost osob kol ost
1 | Ceské Budgjovice, ,aut.nadr.;MHD WC P 255 115 35 0 0 0
2 | Netolice,,nam. 32 13 0 15 0 2
3 | Vit&jovice,,rozc.1.0 6 6 0 3 3 0
4 | Prachatice,,aut.nadr. 89 20 2 47 4 2
5 | Prachatice,Libinské Sedlo 17 0 0 16 8 1
6 | Volary,,aut.nadr. 199 81 22 68 4 6
7 | Volary,,Soumarsky Most rozc.0.5 17 15 0 23 16 0
8 |Lenora,,Chata 26 13 2 20 0 1
10 | Lenora,Zaton 63 50 1 31 3 5
11 | Horni Vitavice 72 41 4 9 1 0
12 | Horni Vltavice,Polka,u mostu 0 0 0 27 0 1
13 | Borova Lada,,Zahradky 42 10 0 2 0 2
14 | Borova Lada 191 40 2 52 27 1
15 | Borovéa Lada,Svinna Lada 6 0 0 7 0 0
16 | Kvilda,FrantiSkov 12 0 0 5 2 0
17 | Kvilda 0 0 0 702 340 a7
1027 404 68 1027 408 68

Zdroj: vlastni Seeni

Tabulka 9 udava pet pepravenych cestujicich a jizdnich katervenci 2009
na lince Ceské Budjovice — Kvilda. Ve srovnani &rvnem stejného roku byl
zaznamendén &kolikanasobny ndist. Divodem je pravébodobr zainajici letni
sezona. Tabulka je 8prozlena podle nastupujicich a vystupujicich cestujicic
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Tabulka 10: Patet piepravenych osob a jizdnich kol v srpnu 2009 na lieoCeské
Budéjovice — Kvilda

T¢ nastup vystup
Celkem za spoj osob kol ost osob kol ost
1 | Ceské Budgjovice, ,aut.nadr.;MHD WC P 353 137 | 41 0 0 0
2 | Netolice,,nam. 35 15 0 34 4 4
3 | Vitéjovice,,rozc.1.0 2 2 0 0 0 0
4 | Prachatice,,aut.nadr. 133 34 7 39 4 1
5 | Prachatice,Libinské Sedlo 14 14 0 46 22 1
6 | Volary,,aut.nadr. 99 43 1 63 8 5
7 | Volary,,Soumarsky Most rozc.0.5 72 72 3 44 31 0
8 |Lenora,,Chata 46 27 4 20 2 3
10 | Lenora,Zaton 37 26 1 14 1 4
11 | Horni Vitavice 122 46 0 9 1 0
12 | Horni Vltavice,Polka,u mostu 23 4 1 7 0 0
13 | Borova Lada,,Zahradky 28 12 0 1 0 1
14 | Borova Lada 201 51 1 7 27 4
15 | Borovéa Lada,Svinna Lada 14 11 0 15 0 0
16 | Kvilda,FrantiSkov 34 7 3 5 3 3
17 | Kvilda 0 0 0 839 398 36
1213 501 62 1213 501 62

Zdroj: vlastni Seeni

Tabulka 10 udava et pepravenych cestujicich a jizdnich kol v srpnu 2089
lince Ceské Budjovice — Kvilda. V tomto nisici byl zaznamenan pouze mirny isir
poétu piepravenych cestujicich ve srovnani fedehozim misicem. Stejg jako

AR

predchozi tabulky i tato je rozkkna na d¥ ¢asti pro nastupujici a vystupujici cestujici.

Tabulka 11: Pofet prepravenych osob a jizdnich kol v 28 2009 na linceCeské

Budéjovice — Kvilda

T¢ nastup vystup
Celkem spoj 1 osob kol ost osob kol ost

1 | Ceské Buds&jovice,,aut.nadr. 139 53 2 0 0 0
2 | Zlata Koruna,Rajov 3 3 0 3 0 0
3 | Cesky Krumlov,Spigak 19 16 0 40 2 0
4 | Kajov,,hl.sil. 9 7 0 2 0 0
5 | Cernav PoSumavi 0 0 0 20 6 0
6 | Horni Plana 25 21 0 30 24 0
7 | Zelnava 0 0 0 4 3 0
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8 | Nova Pec,,Zel.st. 45 8 0 18 11 1
9 |Zelnava 0 0 0 0 0 0
10 | Volary,,aut.nadr. 38 8 1 43 4 0
11 |Volary,,Soumarsky Most rozc.0.5 3 0 0 11 10 0
12 |Lenora,,Chata 9 0 0 22 3 1
14 | Lenora,Zaton 9 6 0 7 0 0
15 | Horni Vitavice 28 13 0 0 0 0
16 | Horni Vitavice,Polka,u mostu 4 0 0 7 0 0
17 |Borova Lada,,Zahradky 0 0 0 0 0 0
18 | Borova Lada 21 0 0 12 7 0
19 | Borova Lada,Svinna Lada 0 0 0 3 4 0
20 | Kvilda,Frantiskov 2 0 0 0 0 0
21 | Kuvilda 0 0 0 132 61 1

Celkem 354 135 3 354 135 3

Zdroj: vlastni Seeni
Tabulka 11 udava et pepravenych cestujicich a jizdnich kol ¥izZ009 na
lince Ceské Budjovice — Kvilda. Prezentovanéisla ukazuji vyrazny pokles v {o

piepravenych cestujicich.a®odem je pravépodobr korgici letni sezona.

Tabulka 12: Patet vydanych NP — Tickeli za obdobi¢erven — z&i 2009

pocet rozdil mezi teoretickym a
prodanych NP - skutecné zaplacenym
Ticketu jizdnym
Cerven 0 0
cervenec 68 1868 K¢
srpen 93 2156 K¢
zafi 0 0

Zdroj: vlastni Seeni

Tabulka 12 udavéa get vydanych NP — Tickétza obdobierven — z& 20009.
Zatimco w¢ervnu a z# nebyl prodany ani jeden NP — Ticketg¢ervenci to bylo 68
kusi a v srpnu 93 kus Tabulka dale poskytuje Udaje o rozdilu mezi teckgm
a skuteén¢ zaplacenym jizdnym. Jedna se o rozdil mezi skateaplacenowastkou
cestujicim (tzn. cenou NP — Ticketu) a jizdnymréteby spolénost ijala za dany
usek cesty bez pouziti NP — Ticketuc®tvenci se jedna dastku 1868 K a v srpnu
02 156 K.
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4.2.4CSAD AUTOBUSY Ceské Budjovice a.s.

Spole&nostCSAD AUTOBUSY Ceské Budjovice a.s. byla zaloZena 3. 3. 2003
jako néstupnicka organizace spwmlesti CSAD Ceské Budjovice a.s. Hlavni
podnikatelskou¢innosti této spolaosti je provozovani osobni autobusové dopravy,
a to jak pravidelni linkové, tak i nepravidelné ezgjové. Dale zajiflje mestskou
hromadnou dopravu Vv Pisku,iméstskou autobusovou dopravu v okdlieskych
Budgjovic, Pisku, MilevskaCeského Krumlova, Kaplice, Prachatic a Vimperku.idgo
toho nabizi sluzby cestovni kandelASATURN a cerpacich stanic s pohonnymi
hmotami. Jedinym akciobeém je vidéiska spolénost OBB — Postbus GmbH. Zadost
o fizeny rozhovor tato spaleost odmitla s vysilenim, Ze dané informace spadaji
do oblasti obchodniho tajemstvi spwlesti a z tohoto wodu je nebude poskytovat

externim osobam.
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4.3 Shrnuti poznatki

Projekt Zelenych autobtiunguje Uspsre jiz 14 sezon. Tato pofmé dlouha
doba nas¥dcuje, Ze se jedna o projekt velmi Zadany, populardib zn&né miry téz
potrebny. S¥d¢i o tom mimo jiné o rostouci pet prepravenych cestujicich
v poslednich letech. V tomto projektu secsiii 3 oblasti, které jsou na jednu stranu
zdanliw neslgitelné, ale na stranu druhou na sebe velmiiglotavazuji — doprava,
ekologie a trvale udrzitelny rozvoj a posledni shilge cestovni ruch. Zelené autobusy,
které jsou provozovany na Gzemi NP Sumava, nejsmohiedu celéCeské republiky
nicim vyjimecnym. Podobny dopravni systém se uskuige nag. i na Uzemi NP

KrkonoSe, kde také uggne funguje a je vyuzivan na nejvyssi moznou miru.

Jak jiz bylo zmigno vySe, jednim z hlavnich @ije omezeni a us¢émeéni osobni
silniéni dopravy po tzemi NP Sumava a zajistit tim nemjaZévot v této oblasti. Nast
dopravy zfisobuji gredevsim turisté, kie do NP Sumava ijjizdi nejvice v letnich
mesicich. Navic se snazi dostat do mist, kamiignp zakaz vjezdu. Zelené autobusy
se tedy snazi oippravu cestujicich i do mist, kam se turista stvlas automobilem
nedostane a timto #pobem tak uletit celé oblasti od nadénného a zbytgného
zatizeni Skodlivymi latkami, které doprava svymvyazem produkuje. Zelené autobusy
jsou svoji technickou konstrukci vhodné pro osobimi¢ni autobusovou fepravu
po Uzemi chrémych krajinnych oblasti a narodnich para mohou tak naplnit cile

trvale udrziteIného rozvoje a ekologickych vizi.

Zelené autobusy jsou zaloZeny na spolupraci yiodeosti. Kazda se ale na
fungovani podili jinym zfsobem. Odposdnou organizaci je Sprdva NP a CHKO
Sumava, ktera vyhlasila v§iova fizeni na dodavatele samotnych dopravnich sluZeb.
Spoluprace ma na usgosti projektu zasadni podil. Pokud by se SpravaeaNCHKO
Sumava chda podilet na celém projektu sama, tzn. bez spatupici dopravni
spole&nosti, musela by se piidit prislusnym legislativnim igdpisim v oblasti véejné
autobusové dopravy. To by ale znamenalo vysokékgama personalni zaji&ti nebo

na nakup dopravnich prastki. Navic primarnim cilem Spravy NP a CHKO Sumava
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nejsou dopravni sluzby. Pokud algempecha dopravni a technickou stranku Zelenych
autobug zkuSené dopravni spdéleosti, mize svou energii snovat na dkladné

piipraw a zpracovani strategickych ptan

Pokud by chily podobny projekt vytviet pouze dopravni spalgosti, nestoji
sice fged nimi gekazky v podob legislativnich norem v oblasti ¥&né autobusové
dopravy. Na druhou stranu se ale mohou potykatolsl@mem neznalosti stavu
cestovniho ruchu na Gzemi NP a CHKO Sumava. Ztolbvodu by bylo nutné
vypracovat nejizr¢jSi analyzy pro uvedeni do problematiky a to s sebwse
dodaténé naklady. Spoluprace je tedy zaloZzena na delegovdravomoci
a odpo¥dnosti za danou oblast na jednotlivé spotesti podle jejich podnikatelské
¢innosti, podle zkuSenosti s danou problematikouak fze dosahnout efektivni

spolupréce, jejiz vysledky slouZigulevsim turistm, ktefi na Sumavu zarfii

Z ekonomického hlediska jsou Zelené autobusy kaid®rztratové. Vynosy
nest&i na uhradu vzniklych naklad Vykazovana ztrata neni hrazena geymych
prostedki ale z prosedki Spravy NP a CHKO Sumava, které ziskalarngpodejem
informanich materiadl nebo zinnosti informa&nich center. DalSimi zdroji fin&nich
prostedki jsou gFispivky od Plzéiského a Jihteského kraje. Od roku 2009 jsou

Zelené autobusy financovany z pieslii Evropskeé unie.

Marketingovd komunikace je vSak omezena, &ae se pouze na samotné
tzemi NP Sumava,iipadré na Gzemi Plzeského kraje, ale uZ nikoliv dale za jeho
.hranice”. Hlavni formou marketingové komunikace jpiedavani informaci
prostednictvim tiSénych inform&nich let&ka, které jsou k dispozici v turistickych
informasnich centrech spadajicich pod NP a CHKO Sumavadaldich smluvnich
partnefi, jakou jsou nap turisticka informani centra ve mstech na Sumavnebo
ubytovaci z#izeni. Tyto letdky obsahuji pedevsim jizdnirady jednotlivych linek
a zdruhé strany letku jsou turistm nabidnuty moznosti traveni volnéh@asu
v podolg riznych tym na vylet. DalSi informace o Zelenych autobusedu jsaké
k dispozici na webovych strankach participujicigioleinosti, ale protoZze se jedna
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vzdalerjsich koufi Ceské republiky, spiSe do ztracena. Néwsik se tedy o moznosti
vyuziti Zelenych autobuisve WwtSin¢ piipadi dozvida az na mista to je pozd.
Ve WwtSing pripadi ale turista vubec nezjisti, Ze jeippravovan Zelenym autobusem.
Na autobusovych zastavkach by bylo vhodné informogatujici, Ze budour@praveni
praw Zelenym autobusem. Nahodny cestujici totiz velmadsno ziska dojem, Ze je
piepravovan klasickym autobusem, na jaky je zvykly setho BzZného Zivota

v domacim progedi.

4.4 VyieSeni hypotéz

Na zaklad provedeného terénniho #ati je mozné potvrdit nebo vyvrétit
hypotézy, které byly stanovenyea z&atkem vlastniho Sni.

Pracovni hypotézuZelené autobusy jsou dlouhodobhiskové.”lze vyvratit.
O opaku, tedy o dlouhodobé ztratovostiédv vykazané néklady a vynosy za
poslednich #&kolik obdobi. DalSimi dkazy jsou doplkové financovani ze zdribj
Jihateského a Plzesského kraje a od roku 2009 i financovani z pextiti EU.

Pracovni hypotézu,Internetové stranky dopravnich spétesti a dalSi
turistické servery neposkytuji dostaté mnozstvi informaci o Zelenych autobusech.”
lze potvrdit. Internetové stranky spolupracujicidbpravnich spolaosti obsahuji
pouze odkazy na stranky Spravy NP a CHKO SumavasiDaristické servery
neposkytuji Zadné informace o Zelenych autobusédbZnosti, jak tuto situaci
napravit,iesi nasledujici kapitoly.

Vysledek pracovni hypotézyZlepSeni v oblasti marketingové komunikace by
prineslo zvySeni @tu prepravenych turist® bude znam vifjpac, Ze budou
v nasledujicich obdobich realizovany navrzené mstinamro zlepSeni marketingové

komunikace.
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5. Navrh opatreni

5.1 Marketingova komunikace

Uspesnost celého projektu dokazujieplevsim kazdotmé vzrastajici paty
piepravenych osob a jizdnich kol,gppujetych kilometé na jednotlivych linkach nebo
i vcelku vysoky poet prodanych NP — Tickét které se staly hlavni novinkou pro
sezonu 2009. |fes skut&nost, Ze je projekt dlouhod®tztratovy, se nadm podili
hned rkolik spolenosti, které zajidiji hladky pibéh celé sezony. Navic je
piipravovan ve spolupraci se zahrarimi dopravnimi partnery v Bavorsku,
coz zajiuje i urkitou miru prestize pro cely projekt. Pro zvySenvd@omi o této
moznosti cestovani po NP a CHKO Sumava jsou vydavififormasni letaky,
které jsou k dispozici zdarma a které obsahuji pggainotlivych linek a jejich aktu&in
platny jizdnirad.

V pripac, Ze by se informace o Zelenych autobusech dostdydalSich mist
v ramci Ceské republiky, mohl by n&wnik stouto moZnosti @état uz v ramci
predrealizani faze i ptripraw své dovolené. Marketingova komunikace by sdam
zaneiit na Ceskou republiku jako na celek. V turistickych infanich centrech, které
jsou v kazdém wst v republice, by rly byt k dispozici letdky se zakladnimi
informacemi o této moznosti. Marketingovou komuuikay bylo vhodné zacilit hlawn
do pilehlych oblasti kolem NP Sumava a Rigkého kraje. Redevsim by se jednalo
o kraje Jihdesky, Stedaiesky a Karlovarsky. Pokud by turisté dostali infaoa
0 moznosti hromadné&gpravy po Uzemi narodniho parku, je vysoka pfpedobnost,
Ze se do této oblasti vydaji aibe dojit k aktivaci multiplikéniho efektu cestovniho
ruchu, tzn., Zze zde vyuziji dalSi sluzby poskyteliatpisobicich v této oblasti.
Propagani materialy by mohly byt k dispozici v inforf@ich centrech krajskych
a byvalych okresnich #stech. V Jihdeském kraji se jedna oastaCeské Budjovice,
Cesky Krumlov, Jintichav Hradec, Pisek, Prachatice, Strakonice a Tabor.
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Ve Stedaieském kraji jsou to #sta Praha, BeneSov, Beroun, Kladno, Kolin, Kutna
Hora, MElnik, Mlada Boleslav, Nymburk, Praha — Vychod, Rrah Zapad, fbram

a Rakovnik. V Karlovarském kraji jsou to¢asta Karlovy Vary, Cheb a Sokolov.
Celkem se jedna o 3 krajsk&sta a 0 19 okresnichést. Do krajskych rést by bylo
vhodné zajistit 100 kuisa do okresnich #st 60 kus.

Zastavky autobusu by mohly byt odpovidajicim asgbem ozngeny
a informovaly by, Ze se jedna o zastavku Zelenétabaisu. Cestujici tize ziskat pocit
vyjimecnosti a to pra¥ tim, Ze je pepravovan specifickym autobusem z hlediska jeho
ekologické Setrnosti a Ze praprispel k ochrar prostedi, ve kterém sefipsvé
dovolené pohybuje. V soasné dob je k dispozici pouze jedina velkoploSna tabule
s jizdnimifady na zastavce v GerkWuti. Fiinosem by tedy bylo umistit exteriérove
velkoploSné tabule i na dalSich frekventovanychtadsch. Konkrété by se mohlo
jednat o zastavky Kvilda, Modrava, Srni, Prasilelezna Ruda, Zeleznd Ruda —
Spicak, Kasperské Hory a SusSice. Tyto tabule by moligabovat fehlednou mapu
s vyzn&enymi linkami a podrobny jizdrfdd. ProtozZe tyto tabule budou instalovany na
Gzemi danych obci, je vhodnémito obcemi domluvit podminky, za jakych bude toto
mozné. Tato spoluprace by mohla byt peds@d pro ob z(kastréné strany. Sprava NP
a CHKO Sumava dosahne lepsi informovanosti cesthji obci tato spoluprace zajisti
linkach mohou byt ozri@ny samolepkou slogem Zeleného autobusu. Prd leps
funkénost samolepek je vhodné, aby byly vyrobeny z néterktery je uéeny pro
venkovni pouZiti. Samolepky by mohly mit veliko§tXd 15 cm.

DalSi moznosti, jak roz$i povedomi o moznosti vyuziti Zelenych autolysi
cestach mezi turisty, by mohla byt i zminka v kazé&th cestovnich kancéiakteré se
specializuji na doméci cestovni ruch. Tuto mozrmst realizovat progednictvim
dlouhodobych smluv s jednotlivymi cestovnimi ka@déedi. Spoluprace mezémito
subjekty by pinesla oboustranné vyhody. Vyhodou pro Zelené awgpbby bylo
rozSteni pov¥domi o této moznosti, vyhodou pro cestovni karicelabylo rozsieni
a zatraktiveini jejich stavajici nabidky produktestovniho ruchu.
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Jelikoz jsou Zelené autobusy schopitéppavit i jizdni kola, je mozné oztia
na cyklostezkach mista, odkud je mozné dojet ntavias autobusu. Konkrétni mista
by mohla byt ozngena cca 1,5 m vysokym menu boardem s Udaji o vadsle
k nejbliz8i zastavce Zeleného autobusu. Nejvi@dmi misty pro tyto menu boardy
jsou rozcesti, kde sdikuje vice cyklistickych tras a ktera by se mohtg paateni ¢i
konenou stanici pro cyklisty. dmito misty se mohou stat rozcesti U Malého Babyjonu
rozcesti Horni Zdanidla, rozcesti tiddiry, rozcesti Pod ¥Imi jamami, rozcesti
Slune&na, rozcesti Polednik, rozcesti Pod Oblikem, razédavebni kanal a rozcesti
U pramene Vitavy.

V souwasné dob je velmi efektivni komunikace prdstnictvim internetu.
Je mozné umistit odkazy na webové stranky NP a CHknava na jednotlivé
turistické servery, ponaje portaly jednotlivych kréjaz po portaly #nujici se celé
Ceské republice. V Jikeském kraji by mohl fipadat v Gvahu server jiznicechy.cz,
v Plzeiském kraji by se jednalo o server turisturaj.cz, S#edaeském kraji je
provozovan server centralbohemia.cz a v Karlovarskékraji cestovani.kr-
karlovarsky.cz. Vhodnymi turistickymi serverynujici se celéCeské republice by
mohly byt kudyznudy.cz, cestykrajem.cz nebo vylettd. Prezentace na turistickych
serverech Jiznicech a Karlovarského kraje jsou zpoptaiy jednorazovym rnim
poplatkem. Turisticky portal Pl#ského kraje a inforngai web StednichCech jsou
bez poplatl, plati zde ale podminka aktualizovat uvedené mfme minimala
2x ragngé. Server kudyznudy.cz zpopl&hy neni, funguje na principu vzajemnych
odkazi na webové stranky mezi spolupracujicimi organimace dodrzovani dalSich
podminek. Turisticky server cestykrajem.cz vyuzpyéd prezentaci formu kratkého
videa. Na tomto serveru tthe byt nejvyhod§si vyuzit placenou formu tzv. garant
zapisu bez moznosti vyuZiti videa. &@se tu objevuje podminka minimal&x za rok
aktualizovat informace. Na turistickém serveru twyillecz je mozné vyuZzit prezentaci
formou bannerové reklamy, jejiz cena se pohybtgdow v tisicich korunach.
Z davodu vysoké ceny neni zahrnuta v kalkulaci, ale landity se stat dalSi moZnosti

marketingové komunikace v nasledujicich letech.
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5.2 Kalkulace nakladi

Do kalkulace naklai byly zahrnuty naklady na vyrobu a dotisk infokmih
letaki, na nakup velkoploSnych tabuli a tisk samolepeknakup menu boaiich také
na naklady spojené s inzerci na turistickych webbvgortalech. Kalkulace obsahuje
i dalSi naklady spojené s distribuci infonech letdk do cilovych ngst, mzdové
naklady 2 pracovnik pracujicich na dohodu o provedeni pracefilgou powieni
instalaci velkoplosnych tabuli a menu bdardo konkrétnich lokalit a naklady
na pohonné hmotyfpprimérné spatebs 8 litri/100 km.

Vyroba a dotisk informaénich letaka

3 krajsk& mista x 100 ks = 300 ks

19 okresnich st x 60 ks = 1 140 ks

Celkem 4 140 ks x 20dks = 82 800 K

Naklady na distribuci (poStovné + balné) = 2&sirx 64 K/balik = 1 408 K
Celkem =84 208 K&

VelkoploSné tabule a samolepky s logem

Cena jedné velkoplo3né tabule = 9 106X<3B zastavek = 72 848K
Cena 1 samolepky 10 x 15 cm = 8,10:X500 ks = 4 050 K

Mzdové naklady = 3 500 K+ 15% srazkova die= 4 025 K

Naklady na PHM (140 km) = 140/100 x 8 = 11,2 x B1K&/l = 355 K&

Celkem =81 278 K&

Menu boardy na cyklotrasach

Cena 1 menu boardu = 1 64% K9 mist = 14 769 K

Mzdové naklady = 1 500 K+ 15% srazkova die= 1 725 K
Néklady na PHM (96 km) = 96/100 x 8 = 7,7 x 31,68k 244 K

Celkem =16 738 K&
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Internetova prezentace

Turisticky portdl jiznicechy.cz = 20031 rok

Turisticky portal Plzaského kraje turisturaj.cz = 0¢K

Informaéni web Steda:eského kraje centralbohemia.cz =0 K

Turisticky portal Karlovarského kraje cestovanidarovarksky.cz = 500 &1 rok
Turisticky portal kudyznudy.cz = 0K

Informatni server cestykrajem.cz = 1 500/K rok

Celkem =2 200 K¢

Celkové naklady

Vyroba a dotisk informénich letak = 84 208 K
VelkoploSné tabule a samolepky s logem = 81 28 K
Menu boardy na cyklotrasach = 16 738 K

Internetova prezentace = 2 200 K

Celkové néklady = 184 424 K

Néaklady, které s sebou nesou vySe zmén navrhy a jejichz kalkulace je
obsahem nasledujici kapitoly, je mozné financovatkolika zdroji. Jednim zdrojem
se mohou stat fin&ni prostedky poskytnuté Spravou NP a CHKO Sumava. Tato
moznost ale fedstavuje dalSi zatizeni v sagné dob jiz plné vyuZitého rozpdtu
organizace a z tohotoidodu pgedstavuje pouze okrajov@&Seni. Vhodnym zdrojem
financnich prostedki mohou byt prosedky ¢erpané ze strukturalnich fondvropské
unie. S touto moznosti ma jiz Sprava NP a CHKO Swansvé zkuSenosti, neboyto
zdroje jiz vyuziva pro financovani celého projektobdobi 2009 — 2011. Jako dalSi
moznost ¢erpani finafinich prostedki je mozné vyuzit prostdky poskytnuté
jednotlivymi kraji. Tato mozZnost byla jiz v minulibsvyuzivana a to z roztu
Plzeiského a Jihgeského kraje, v seéasné dob ale podpora nepoktaje. Je tedy

mozneé tuto spolupraci obnovit.
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6. Zaver

V odborné literatie je ekologie chapana jako ¢dni disciplina, jejimz ukolem
je studovat vztahy Zivych organiérk jejich prostedi, Wetrg vztahu Zivych organistn
navzajem a z tohotoutlodu je z&azena do oblasti biologickyckd. Stala se s@asti
béZného Zzivota lidi, jejichz fiistup k dané problematice je ale otazka@tSici mensi
miry respektu. V &kterych gipadech pedstavuje dodrZzovani ekologickych a dalSich
souvisejicich norem nutnost, ale veétsf mie jde gedevSim o otazku prestize
a uwdonmeni si sodasného stavu a jeho pelb. Resto nelze ekologické aktivity
opomijet nebo ignorovat. Stavaji se podstatnodasitufungovani spoieosti. Z tohoto
duvodu je teba hledat nové moznosti, jak zvysSit Zivotni Urove dalSi moznosti

vyuZivani volnéh@asu, ale na druhou stranu zliytenezat¢zovat zZivotni prosedi.

Diplomova préace si jako jeden zicBtanovila analyzu pozitivnich a negativnich
vlivii na Zivotni prosedi. Zmigny byly vSechny aspekty, které jsoteSeny
v odbornych publikacich. Nej#si pozornost byladgnovana druim dopravy, které se
negasgji vyuzivaji pi poskytovani sluzeb v cestovnim ruchu. NendiileZitou
sourasti jsou i moznosti eliminace negativnich t)ikteré znanym zpisobem postihuji

praw zZivotni prostedi.

Praktickou aplikaci eliminace negativnich wlivna Zivotni prosedi se stal
projekt Zelenych autobiisna Sumay, ktery jeifeSen v syntetickéasti prace. Zelené
autobusy pedstavuji jedinénou ukézku propojeni¢kolika oblasti. Jednak jsoudané
pro prepravu turisi po Narodnim parku Sumava a napomahaji tak rooesjiovniho
ruchu v této oblasti. Déle se jedna o hromadriepnavu osob, ktera je nutna z hlediska
efektivnosti. Posledni vyznamnou oblasti je ekaodednim ze z&kladnichtictiohoto
projektu je ulebit dopraw po Sumaw a prispst tak k udrzeni mistniho ekosystému pro
budouci generace. Jedna se o projekt, ktery Izepbekyby z#adit do oblasti trvale

udrzitelného rozvoje.

61



Projekt byl zkouman hned zkolika Ghli. Jedna se fpdevSim o jeho vyvoj
od paatku fungovani az do seéasné podoby, cile a poslani, zacileni na &oye
segment, analyzovany byly vSechny participujicianigace a nebyla opomenuta ani
financni stranka projektu. Na zakkadziskanych informaci a osobnich konzultaci
v jednotlivych organizacich byly nastity nékteré navrhy, které by mohly projektu
pomoci a to pedevsim z hlediska jeho znamosti u turstcestujicich. Autorka do&p
na zaklad patu prepravenych cestujicich za posledni dezony usgsné realizace
k poznatku, Ze by tato sluzba mohla byt & oblibegjSi u kon€ného segmentu,

tzn. u turist, ktei piijedou stravit dovolenou na Sumavu.

Hlavni nedostatek spafje autorka v nedostateé informovanosti cestujicich
0 poskytované slu£b Turista @i spoteke této sluzby lehce ipjde k nazoru, Ze je
piepravovan klasickymi autobusy, na kterych nenidspat nic, co by mohl obdivovat
nebo co by mohlo jeStvice zpesit jeho dovolenou. Autobusové zastavky totiz nejsou
ozna&eny jako zastavky Zeleného autobusu, samotny astdbké nenese zadne
znamky toho, o jaky #epravni prosedek se vlasth jedna. Jedinou znamkou
.vyjimecénosti“ se niize stat pivés pro gepravu jizdnich kol. Ale ani tento fakt
neukazuje na poslani, které ma autobus, potazmp prejekt. DalSi pekazkou je
i omezena fisobnost reklamy, ktera se vztahujegevsim na oblast Sumavy. Zelené
autobusy nejsou €eské republice jedigaou aktivitou. Podobny dopravni systém je
provozovan naip v KrkonoSich. Resto by si zaslouzil, aby veSel ve znamost i vgmy

koncich republiky.

Predkladané navrhy se tedy tykalkedevsim oblasti marketingové komunikace.
NejvétSi pozornost je nutn&movat reklan, jejiz pokryti by se ®lo vztahovat na celé
uzemiCeské republiky. Intenzita reklamy je zaviskegevsim na geografické blizkosti,
resp. vzdalenosti od Sumavy. Je nutné vybavit stemd mista paCeské republice
informanimi letaky a odkazy na webové stranky jednotliviggole&nosti, které se
podili na realizaci. Pozornost si zaslouzi i inttona reklama. O Zelenych autobusech
informuji pouze webové stranky Narodniho parku Seama webové stranky
spolenosti CSAD autobusy Plze Ale i v jejich pipad se jedna o zékladni a velice

62



strkné informace, které se z velkasti tykaji jizdnichradi. Jis¢ se jedna o prvni
informace, které bude turista hledat, ale zdalekansjednd o posledni informaci.
Z pohledu autorky se jedna o velmi unikatni prajektery by si zaslouzil &tSi

pozornost. Turistu by jistzajimaly prvni podéty pro poskytovani sluzby, informace

o spolupraci s émeckym Narodnim parkem Bavorsky les a dalSi infamena

DalSi moznosti, jak dostat do pa@demi turisti informaci o nabizené slu&bje
ozna&eni autobusovych zastavek a autdbubodnym zjisobem, ktery by cestujici
informoval o poskytované sluZb MoZznym feSeni je nap vlastni logo Zelenych
autobusg, které by se objevovalo naiglusSnych mistech. Na dalSich frekventovanych
zastavkach je mozné instalovat velkoplosné tabuldosmacemi o jizdnichiradech.

Podobna tabule jiz byla U&fe nainstalovana na zastavce v Geglbiuti.

O usgsSnosti Zelenych autoblisswdéi predevsim jiz ¢trnéctileta tradice
a mnozstvi pepravenych cestujicich. To poskytuje dalSi mozZmuostirozvoj a podporu
aspesnosti projektu. Zelené autobusy maji velky poténhaiejen z hlediska jeho
prosgchu a Setrnosti k Zivotnimu prostli, ale i z hlediska jeho atraktivnosti pro
turisty.
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7. Summary

Eines von den Zielen der Diplomarbeit war eine Asal der positiven und
negativen Einflisse auf die Umwelt. Erwahnt warl@ Aspekte, die in Fachliteratur
ausgetragt sind. Die grosste Aufmerksamkeit waererten Verkehrs gewidmet, die
am meisten im Fremdenverkehr beim Dienstbieten tzenu Der wichtige Teil sind
auch die Madoglichkeiten der Begrenzung der negatitzmflisse, die die Umwelt

betreffen.

Die L6sung dieses Problems hat ein Projekt der @irBusse im Béhmerwald
geschehen. Die Griinne Busse darstellen einzigartgaspiel der Verbindung mehr
Bereiche. Einerseits sind flir den Touristentrantspor Nationalpark Bohmerwald
geeignet und beitragen zu der Entwiklung des Frewel&ehrs in diesem Gebiet.
Andererseits geht es um Massenverkehr der Leutamyah Efektivitdtgesichtspunkt
aus notig ist. Das letzte bedeutende Gebiet istidgi@ Eines von den Grundzielen
dieses Projektes ist dem Verkehr im Bohmerwald rieiohtern und zum Halten des

Lokal6kosystem zu beitragen.

Die Grunne Busse arbeiten erfolgreich schon 14edalbdiese ganz lange Zeit
zeigt, dass es um ein erwinschtes, populares widreniwendiges Projekt handelt. Das
beweist auch wachsende Zahl der transportierteseRéen in der letzten Zeit. Die
Grinne Busse im Bohmerwald sind keine AusnahmeemTdchechischen Republik.
Ahnliches System kann man zum Beispiel auch imdRigsbirge finden.

Beweis eines Projekterfolges sind hauptsachlich wechsende Zahl der
transportierten Personen, Zahl der transportigRéder oder auch Zahl der verkauften
NP — Tickets, die eine Hauptneuheit im 2009 sinatZ der ekonomischen Situation
sind Grunne Busse von mehreren Gesellschafteniliitetd/ichtige sind auch die
Partners in Bayern, die ein Prestig@naarstellen. Fir die Erhdhung des Wissens uber

die Grinne Busse sind die Informationsflugblattistribuiert. Sie sind kostenlos zur
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Verfugung und inhalten die Beschreibung der Bushniund auch gleichzeitiger
Fahrplan.

Der Hauptmangel hat in unreichenden Informationsdexrkt. Die vorlegenden
Vorschlage konzetrieren sich im Gebiet der Marlgiomunikation. Es ist notig, die
grosste Aufmerksamkeit zur Werbung zu widmen. Marssrsich auf ganze Republik
konzertrieren. Die festgesetzte Orte in ganzer Bl@dpuwerden durch die
Informationsflugblatter ausgestattet werden. Anddi@lichkeit sind die Hinweise in
Webseiten der zusamengearbeiteten Gesellschaften.isE moglich auch die

Bushaltestellen zu markieren.

Die 14 — jahrige Tradition und Zahl der Reisendeangen von einem Erfolg des
Projektes. Das hgi andere Mdglichkeiten fur die Entwicklung und Ustéitzung des
Projektes. Die Grunne Busse haben grosse Potemtial nur im Nutzen und in der

Rucksicht zur Umwelt, aber auch in der Atraktiviiit den Touristen.
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Piiloha 2: Scén# ¥izeného rozhovoru pro CSAD autobusy Plzé a.s., CSAD
Jihotrans a.s. aCSAD AUTOBUSY Ceské Budjovice a.s.
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Piiloha 3: Tabulkova ¢ast

Tabulka 1: Mezioborové srovnani Fepravnich vykoni osobni dopravy

2004 2005 2006 2007 2008

5 4 4 5 5
Preprava cestujicich celkem (mil.) {016,10 |974,80 |976,60 |045,70 (161,00
Zeleznini doprava 180,9 180,3 183 184,2 177,4
Verejna autobusova doprava 418,6 | 388,3 | 387,7 | 375 401,7
Letecka doprava 5,8 6,3 6,7 7 7,2
Vnitrozemska vodni doprava 11 11 1,1 1,1 0,9

2 2 2 2 2
M¢stska hromadna doprava 309,60 |268,90 |238,00 |258,40 |323,80

2 2 2 2 2
Vetejna doprava celkem 916,10 |844,80 [816,60 |825,70 {911,00
Individualni automobilovaigprava |2 2 2 2 2
osob 100,00 |130,00 {160,00 |220,00 |250,00
Zdroj: www.sydos.cz/cs/rocenky.htm
Tabulka 2: Priamérné piepravni vzdalenost

2004 2005 2006 2007 2008

Primérna prepravni vzdalenost celkem 21,3 21,8 22,2 22,4 22,3
(km)
Zelezniéni doprava 36,4 37 37,8 37,5 38,3
Vefejna autobusova doprava 20,3 22,2 24,5 25,4 23,3
Letecka doprava 1532,90 | 1538,10 | 1525,10 | 1 501,70 |1 501,70
Vnitrozemska vodni doprava 19,6 20,1 16,3 11,7 20
Méstskd hromadna doprava 6,7 6,6 6,4 6,4 6,8
Verejna doprava celkem 13,5 14 14,6 14,6 14,7
Individudlni automobilova pfeprava 32,2 32,2 32,2 32,2 32,2
osob

Zdroj: www.sydos.cz/cs/rocenky.htm




Tabulka 3: Souhrnny prehled o autobusové dopray

Rok: 2009
Od
1.Q 2.Q 3.Q 4.Q pocatku
roku
Prepravené osoby celkem (tis.osob) 97 222 106 898 204 120
v tom:
doprava nepravidelna 8348 20 548 28 896
doprava linkova celkem 88 874 86 350 175 224
v tom:
linkova mezinarodni 262 197 459
linkova vnitrostatni 88 612 86 153 174 765
v tom:
linkova doprava vnitrostatni ve ¥@ném zgjmu 79 543 78 310 157 853
linkova doprava ostatni 9 069 7 843 16 913
Prepravni vykony celkem (mil.oskm) 1957 2377 4334
v tom:
doprava nepravidelna 351 740 1091
doprava linkovéa celkem 1606 1637 3243
v tom:
linkova mezinarodni 170 127 296
linkova vnitrostatni 1436 1510 2947
v tom:
linkova doprava vnitrostatni ve
verejném zajmu 1066 1169 2235
linkovéa doprava ostatni 370 342 712
Primérné grepravni vzdélenost (km) 20,1 22,2 21,2
v tom:
doprava nepravidelni 42,1 36,0 37,8
doprava linkovéa celkem 18,1 19,0 18,5
v tom:
linkova mezinarodni 648,3 641,9 645,5
linkova vnitrostatni 16,2 17,5 16,9
v tom:
linkovéa doprava vnitrostatni ve ¥gném zjmu 13,4 14,9 14,2
linkova doprava ostatni 40,8 43,6 42,1

Zdroj: www.mdcr.cz




Tabulka 4: Vykony letist’ v Ceské republice v osobni letecké doprav

Rok: 2009

1Q 2Q 3Q 4q | Odpocti

Cestujici celkem (pocet) 2 152 846 3 258 906 5411 752

z toho odlety 1087653 | 1634955 2 722 608

prilety 1054280 | 1598999 2 653 279

pfimy tranzit 10913 24 952 35 865
Mezinarodni provoz

Cestuijici celkem (pocet) 2123918 3 224 596 5348 514

z toho odlety 1073 389 1618 360 2 691 749

prilety 1039 940 1581 988 2 621 928

pFimy tranzit 10 589 24 248 34 837
Vhnitrostatni provoz

Cestujici celkem (pocet) 28 928 34 310 63 238

z toho odlety 14 264 16 595 30 859

prilety 14 340 17 011 31 351

pFimy tranzit 324 704 1028

Zdroj: www.mdcr.cz

Tabulka 5: Pocet prepravenych osob v ramci projektu Zelené autobusy BP® —

2009

rok prepraveno osob
1996 26 012
1997 57 409
1998 92 925
1999 113109
2000 117 968
2001 109 495
2002 95 090
2003 110 751
2004 110789
2005 96 406
2006 122 189
2007 118 946
2008 107 683
2009 135563
celkem od pocatku 1414335

Zdroj: vlastni Seeni
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Priloha 4: Narodni park a biosféricka rezervace Sumaw
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