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Abstrakt

Diplomova prace je zaméfena na provedeni analyzy dopravnich sluzeb v regionu
Trhové Sviny. Na zédkladé¢ vysledkll situac¢ni analyzy, analyzy dopravnich sluzeb a
terénniho Setfeni doslo ke kompletnimu zhodnoceni dopravnich sluzeb a k navrzeni
opatieni k zatraktivnéni regionu. V praci byly stanoveny dvé hypotézy, jejichz vysledek
vyplyva z provedenych analyz. Prvni hypotéza byla potvrzena, druhd vyvracena.

Z prace vyplynulo, Ze necastéj$im zplsobem dopravy v regionu je silni¢ni, zejména
cesta autem a autobusem. Region je téZ vyhledavan pro cykloturistiku a pé&si turistiku.
Hlavnim nedostatkem regionu je Groven silnic, kterd je misty az nebezpe¢nd. Mohlo by
také dojit Kk zvySeni Grovné zastavek pravidelné autobusové linky. Dal§im navrhem je
rozsiteni pravidelnych linek piepravujicich kola o jeden pracovni den v sezong.

V zavéru prace byl vytvofen projekt zaméfeny na cykloturistickou naucnou stezku.
Projekt vychazi z poznatkli predchazejicich analyz a Setfeni. Tento projekt se opird,

resp. spojuje ptirodni, technické a historické zajimavosti regionu.

Kli¢ova slova
Cestovni ruch, doprava, dopravni sluzby, cykloturistika, cyklotrasa, nau¢na stezka,
Trhové Sviny, analyza, spravni obvod obce s rozsifenou pilisobnosti, atraktivita

cestovniho ruchu, silnice, projekt.
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1 Uvod

Cestovni ruch hraje vyznamnou roli v ndrodnim hospodafstvi. Podle informaci agentury
Czechtourism (dostupné na http://www.czechtourism.cz/vyzkum/aktualni-informace/,
23.3.2011) ptijmy Ceské republiky z mezinarodniho cestovniho ruchu dosahly v roce
2010 celkem 127,4 miliardy korun, coz bylo o 4,9 miliardy vice nez v roce 2009. Piijmy
statu ze zahrani¢niho cestovniho ruchu se zvysily diky rostouci poptavce zahrani¢nich
turistd. Téch v lofiském roce piijelo do Ceské republiky celkem 6,3 milionu, coZ bylo o
pét procent vice nez v roce 2009. Vyznamné piibylo napiiklad turisti z Ruska ¢i USA.
Je vidno, Ze cestovni ruch se vyznamné podili na tvorb& HDP. Podle tidaji Ceského
statistického ufadu (dostupnych na http://www.czso.cz/  csu/redakce.nsf/i/tsa_
hlavni_ukazatele_narodniho_ hospodarstvi_a_cestovniho_ruchu_v_cr, 23.3.2011) tvofi
podil cestovniho ruchu na hrubém domdcim produktu za rok 2009 2,9 %. Oproti

pfedchozim rokiim je trend spiSe klesajici.

Doprava patii k vyznamnym ukazatelim, pfispivajicim k atraktivit¢ dané¢ho mista.
Husta a kvalitni dopravni sit' je predpokladem pro dostupnost nejen atraktivit
cestovniho ruchu. S rozsiiujici se dopravni infrastrukturou roste i mobilita spolecnosti.
Kwvalitni dopravni infrastruktura mize mit vliv na zvySeni poptavky po daném regionu
Z hlediska cestovniho ruchu a ptildkat ucastniky cestovniho ruchu do daného regionu.
Proto je dulezité, aby byl region nejen zajimavy, ale i dobfe dostupny. Dopravni sluzby
patii k zdkladnim sluzbam cestovniho ruchu, jejichz existence v pozadované kvalité je

nezbytnou nutnosti, jez nabyva na vyznamu.

Oblast Trhosvinenska miiZze nabidnout bohaté ptirodni, historické i kulturni zajimavosti.
Tento region je také vyhledavan pro cykloturistiku a pési turistiku. Proto je nezbytné

nutné, aby byl dobte dostupny a z hlediska dopravnich sluzeb pro uzivatele vyhovujici.

Z vySe zminéného vyplyvd, Ze hlavnim cilem diplomové prace je prostiednictvim
analyzy dopravnich sluzeb zjistit, zda existence dopravnich sluzeb v sou¢asném stavu je

pro jejich uZivatele dostacujici, popt. vyhovujici.



Region nabizi mnoho zajimavosti, proto je tfeba odstranit nedostatky, jez na né&j vrhaji

negativni svétlo.
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2 Literarni reSerse

2.1 Cestovni ruch

V prvni fad¢ je tfeba se zaméfit na vysvétleni pojmu cestovni ruch. Nize je uvedeno

nékolik autort, jez tento pojem vysvétluji ve svych publikacich.

Cestovni ruch je vyznamny spoleCensko-eckonomicky fenomén, jak =z pohledu
jednotlivce, tak i spole¢nosti. Cestovni ruch, podle Heskové a kol. (2006:9), kazdoro¢né
predstavuje nejvétsi pohyb lidské populace za rekreaci, poznavadnim a naplnénim
vlastnich snii z prijemné dovolené. Je soucasti spotieby a zplisobu Zzivota obyvatel
zejména ekonomicky vyspélych zemi. Ve svétovém méfitku patfi vedle obchodu
S ropou a automobilovym primyslem ke tfem nejvétSim exportnim odvétvim. Kromé
primarni nabidky, tj. pfirodnich a kulturné-historickych podminek, vyZaduje 1 moznost
svobodného pohybu obyvatelstva, pfiméfeny disponibilni fond volné¢ho ¢asu, volnou
kupni silu na uspokojovani méné zbytnych potieb. Do této skupiny se zahrnuji 1 potieby
spojené s uspokojovanim ucasti na cestovnim ruch. Nezbytnd je i vystavba a provoz
dopravnich, ubytovacich, stravovacich, sportovné-rekreacnich, zabavnich a dalSich

zafizeni cestovniho ruchu.

Nejen Heskova a kol. (2006), ale i dalsi autofi vysvétluji pojem ,cestovni ruch®.
Uved'me si nasledujici priklady. Jednim z dalSich autort je Kiral'ova (2003:9). Ta
zejména poukazuje na to, ze cestovni ruch je jednim z nejvétSich a nejrychleji se
rozvijejicich primysli svéta. Mé vliv nejen na zaméstnanost, tvorbu hrubého doméciho
produktu a vytvareni devizovych rezerv, ale i vliv na zadchranu kulturnich, uméleckych
a historickych pamatek. Cestovni ruch také zvySuje vzdélanostni Groven obyvatelstva.
Kiral'ova (2003:9) dale upozornuje, Ze cestovni ruch v ekonomice statu zavisi z¢asti na
velikosti volného domadciho, i na priniku zahrani¢niho kapitdlu. Pokud jde o
rozhodovani o vhodnosti daného Uzemi pro cestovni ruch, musime ho podloZit
kvalitnim prlizkumem a informacemi. Je nutné jesté¢ zminit jeden dodatek. Kirdl'ova
(2003:9) upozoriuje, Zze je kratkozraké tvrdit, ze rozvoj cestovniho ruchu a ptiliv

navstévnikli maji jen pozitivni vliv na ekonomiku, a nebrat v ivahu jeho mozny
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negativni vliv na pfirodni prostfedi, na supra a infrastrukturu apod. V této souvislosti je

nutnd urcitd regulace rozvoje cestovniho ruchu tak, aby byl dlouhodob¢ udrzitelnym.

V roce 1991 Svétova organizace cestovniho ruchu (UNWTO) organizovala mezinarodni
konferenci o statistice cestovniho ruchu v kanadském mésté Ottawa. Jeji Gcastnici
prijali navrh, ze cestovnim ruchem se rozumi ,, ¢innost osoby cestujici na pfechodnou
dobu do mista leziciho mimo jeji béZzné prostiedi (misto bydlist€), a to na dobu kratsi
nez je stanovena, pricemz hlavni ucel této cesty je jiny nez vykon vydéle¢né ¢innosti
V nav§tiveném misté“. Je nutné¢ vysvétlil také pojem ,doba stanovena®. Obdobné
definici uvadi i Foret (2001), jez se na konferenci odkazuje. Pokud budeme tento pojem
spojovat s mezinarodnim cestovnim ruchem, tak budeme rozumét jeden rok. U
domaciho cestovniho ruchu pak Sest mésici. Pokud je v definici uvedena prechodna
¢innost, neni tato ¢innost zaloZena na trvalém nebo prechodném pracovnim poméru. To
vSak nevylu€uje sluzebni, obchodni a podobné cesty S pracovni motivaci hrazené
z titulu pracovniho poméru u zaméstnavatele v misté bydlisté anebo firmy. Co vSak tato
definice podle Heskové a kol. (2006:11) vyluCuje z cestovniho ruchu, je cestovani

vvvvv

se za praci a dlouhodobou migraci.

Zjednodusenou verzi toho, jeZ je vy$e napsano najdeme v Ceské technické normé CSN
EN 13809, resp. v ¢eské verzi evropské normy EN 13809:2003. Cestovani a Cestovni
ruch je zde prezentovan jako cCinnost lidi, ktefi cestuji na mista mimo své bézné
prostiedi a/nebo zde pobyvaji za tcelem zabavy, pracovné nebo z jinych divodi. Jesté
jeden pojem je vhodné zminit, a to udrzitelny cestovni ruch. Podle této normy je si lze
pod timto pojmem piedstavit koncepci rozvoje a planovani cestovniho ruchu navrzenou
tak, aby chranila vSechny aspekty Zivotniho prostfedi a souc¢asné brala ohled na Zivot

mistnich obyvatel.
Jednim z dalSich autord, jez zmifluje pojem cestovniho ruchu ve své publikaci je

Orieska (1999:5). Cestovnim ruchem rozumi soubor Cc¢innosti zaméfenych na

uspokojovani potieb souvisejicich s cestou a pobytem osob mimo misto trvalého

12



bydlisté, zpravidla ve volném case, za ucelem zotaveni, poznani, spolecenského
kontaktu, kulturniho a sportovniho vyziti, lazefiského 1é¢eni a pracovnich cest. Zna¢nou
cast téchto potieb lze uspokojit i mimo ramec cestovniho ruchu, ale pravé ucast na
cestovnim ruchu predstavuje vyssi stupen jejich uspokojeni. Z vyse uvedeného vyplyva,
ze potieba je pocit nedostatku né¢eho, co je pro zivot ¢lovéka diilezité a nezbytné a co
ho nuti k ur¢itému chovani. Potieby vSak nevznikaji jako stav ve védomi, ale dostavaji
se do védomi jako odraz pocitu, Ze ¢loveék povazuje néco za potifebné pro sviij Zivot.
Potteby jsou historickou kategorii a jsou vymezovany a formovany vyvojem
spole¢nosti, tradicemi, etickymi 1 pravnickymi normami.

Dalsi definovani cestovniho ruchu uvadi Horner, Swarbrooke (2003:53). Lze jej pouzit i
jako shrnuti diilezitych bodt definic. Obecné se cestovni ruch definuje jako kratkodoby
piesun lidi na jind mista, nez jsou mista jejich obvyklého pobytu, za ucelem pro né

ptijemnych ¢innosti.

Trochu odlisSnou definici cestovniho ruchu demonstruje Paskova, Zelenka (2002:45).
Podle nich cestovni ruch znamena komplexni souhrn aktivit u¢astnikti cestovniho ruchu,
resp. souhrn procesti budovani a provozovani zafizeni se sluzbami pro ucastniky
cestovniho ruchu vcetné souhrnu aktivit osob, které tyto sluzby nabizeji a zajistuji,
aktivit spojenych s vyuzivanim, rozvojem a ochranou zdrojii pro cestovni ruch, souhrn
politickych a vefejné — spravnich aktivit a reakce mistni komunity a ekosystémul na
uvedené aktivity. V této definici autofi specieln€ upozoriuji i na dalezitost osob, které

tyto sluzby nabizeji.

2.1.1 Typologie cestovniho ruchu

Existuje mnoho typologii cestovniho ruchu. V diplomové praci je ¢erpano z Heskové a
kol. (2006:21-22). Cestovni ruch se v praxi projevuje Vv riznych formach a druzich.
Pokud budeme hovofit o formach cestovniho ruchu, posuzujeme cestovni ruch
Z hlediska pficin, které ho ovliviiuji a dasledkt, které piinasi. Cestovni ruch je pak
rozdélen z riznych hledisek, napf. z geografického hlediska, podle poctu ucastnikd,
podle délky ucasti, ale 1 naptiklad ze socidlniho hlediska apod. Druh cestovniho ruch je

ovlivnén motivaci ucasti na cestovnim ruchu. Heskové a kol. (2006:21) uvadi druhy
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cestovniho ruchu takto: rekreacni, sportovni, dobrodruzny, myslivecky a rybaisky,
nabozensky, lazensky, zdravotni, obchodni, kongresovy, stimulacni. Pro srovnani, Foret
(2001:17) uvadi nasledujici druhy cestovniho ruchu: rekreaéni, kulturné-poznavaci,
nabozensky, vzdélavaci, spolecensky, zdravotni, sportovni, poznavani ptirody, vcetné
ekoturistiky, dobrodruzny, profesni, politicky, nakupni, specificky. Tato kapitola se
neustale vyviji a s novymi objevy a moznostmi roste i pocet forem a druhti cestovniho

ruchu.

2.1.2 Subjekt cestovniho ruchu

Je nezbytné uvést pojmy souvisejici s cestovnim ruchem jako systémem. Subjekt
cestovniho ruchu podle Heskové a kol. (2006:13) reprezentuje ucastnik cestovniho
ruchu. Z ekonomického hlediska je jim kazdy, kdo uspokojuje svoje potieby spotiebou
statkli cestovniho ruchu v dob& cestovani a pobytu mimo misto trvalého bydlist¢ a
obvykle ve volném case. Je tedy nositelem poptavky a spotiebitelem produktu
cestovniho ruchu. Stalym obyvatelem, tzv. rezidentem v domacim cestovnim ruchu je
osoba, ktera zije alesponi Sest po sob¢ ndsledujicich mésici v jiném misté pred
piichodem do jin¢ho mista na kratsi dobu nez Sest mésicti. U zahrani¢niho cestovniho
ruchu je to osoba, kterd zije alespon rok v jiné zemi pred prichodem do jiné zemé na
dobu kratsi neZ jeden rok. U¢astnikem se tedy ze statistického hlediska rozumi cestujici
oznaceny jako navstévnik, turista nebo vyletnik. Podle zavérii mezinarodni konference
o statistice cestovniho ruchu (Ottawa, 1991) se struktura cestujicich rozd€luje na
cestujici, jez se do statistiky cestovniho ruchu zahrnuji a ti, jez se do ni nezahrnuji
(napf. mistni cestujici, doCasni imigranti, tranzitni cestujici atd.). Ti, ktefi se do
statistiky zahrnuji, se dale déli na stalé obyvatele a na navstévniky. Navstévniky (osoba,
ktera v domacim cestovnim ruchu cestuje na jiné misto v zemi svého trvalého bydlisté
na krat$i dobu nez Sest mésicli; v zahrani¢nim cestovnim ruchu je tato doba stanovena
na jeden rok) pak délime na turisty a vyletniky (necestuje na krat$i dobu nez 24 hodin
Stim, ze pfenocuje v navStiveném misté). Turista je pak dale délen na turistu na
dovolené (pobyva na daném misté vice neZ uréeny podet noci nebo dni — v CR 2-3 noci)
a kratkodobé pobyvajiciho turistu (neptekracuje ureny pocet dni, ale zahrnuje pobyt

alespoil s jednim pienocovanim). Pro ukazku jeSté¢ uvedeme rozdéleni ucastnikt
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cestovniho ruchu podle Goeldner (2009:11). Uastniky déli na rezidenty a navitévniky.
Rezidenty d€li na necestujici a spolecné s navstévniky na cestujici. Ty nésledné déli na
cestujici v rdmcei cestovniho ruchu a ostatni cestujici. Prvni skupina je déale rozdélena na
mezinarodni a domaci cestujici (v ramci cestovniho ruchu). Mezinarodni na
mezikontinentalni a kontinentalni. V této urovni se zastavime a podivame se na domaci
cestujici (v ramci cestovniho ruchu). Ty dé€li na meziregiondlni a regiondlni. Na této
urovni se opét zastavime a pro vSechny dalsi déleni. A to na ty, co zlistanou pies noC a
ty, co nepfenocuji. Na toto rozdéleni navazuje dalsi rozd€leni a to, za jakym priméarnim
ucelem cestuji. Prvni je obchodni, dale navstéva pratel a pribuznych, ostatni (naptiklad
navstéva advokata, nakupovani), zdbava (rekreace, odpocinek, ...). Nyni se zamétime
na ostatni cestujici. Goeldner je dé€li na dojizd€jici, ostatni mistni cestujici, personal,

studenty, migranty, doCasny pracujici.

2.1.3 Domaci cestovni ruch

Cestovani a pobyt domdaciho obyvatelstva ve vlastni zemi, tvrdi Heskovd a kol
(2006:27). Podle dokumentu ,,Koncepce statni politiky cestovniho ruchu na obdobi
2007 — 2013 (dostupny na
http://mww.mmr.cz/CMSPages/GetFile.aspx?guid=9436a891-44cd-426a-88h9-
373e4ce4900a, 13.2.2011) se jedna o cestovani a pobyt obfanit mimo misto jejich
obvyklého pobytu za ucelem vyuziti volného casu, rekreace, poznani nebo za jinym
nevydélecnym tucelem, trvajici ne déle nez jeden rok a realizované kompletné ve
vlastnim stat¢. Horner, Swarbrooke (2003:472) jej prezentuje jako cestovni ruch

tvoteny turisty, ktefi travi dovolenou pouze ve své vlastni zemi.

2.1.4 Zahrani¢ni cestovni ruch
Je spojeny s cestovanim a pobytem rezidenti v zahrani¢i. Zde Heskova a kol. (2006:27)
rozlisuje jesté aktivni (pfichod zahrani¢nich navstévniki do cilové zem¢€) a pasivni

(cestovani rezidentl do cilové zem¢) zahrani¢ni cestovni ruch.
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2.1.5 Objekt cestovniho ruchu

Objektem cestovniho ruchu se rozumi vSechno, co se miize stat cilem zmény mista
pobytu tcéastnika cestovniho ruchu. Heskova a kol. (2006:15) jesté dodava, ze objekt je
tedy nositelem nabidky. Pod timto pojmem si tedy mizeme piedstavit cilové misto,

podniky a instituce cestovniho ruchu.

2.1.6 Produkt cestovniho ruchu

Heskova a kol. (2006:97) produktem cestovniho ruchu rozumi v$e, co je nabizeno na
trhu cestovniho ruchu a ma schopnost uspokojit potieby navstévnikd a vytvorit
komplexni soubor zazitkl. Jednd se tedy zejména o sluzby, které produkuje a nabizi
cilové misto (tzv. primarni nabidka) a podniky a instituce cestovniho ruchu (sekundarni
nabidka). Kdybych na produkt méli aplikovat ekonomické hledisko, pak bychom
v souvislosti s produktem cestovniho ruchu hovofili o souboru volnych statkd, sluzeb,
zbozi a vefejnych statkt, které jsou predmétem spotieby ucastnikii cestovniho ruchu.
Podle dokumentu ,,Koncepce statni politiky cestovniho ruchu na obdobi 2007 - 2013* je
produktem cestovniho ruchu souhrn Cinnosti v oblasti cestovniho ruchu vytvarejici
ucelenou nabidku pro zajemce/ucastniky za Ucelem vyuziti volného cCasu, rekreace,
poznani, za jinym nevydélecnym tucelem (vcetné kongresového a cirkevniho cestovniho
ruchu a lazenstvi), realizované v konkrétni lokalité, regionu ¢i statu nebo tematicky
zaméfené na Gizemi i vice statl (napt. cykloturistiku v pohrani¢i CR a SRN). Vzdy musi
jit o nabidku zahrnujici kompletni zabezpecCeni ucastnika s vyuzitim lokaliza¢nich
piedpokladti cestovniho ruchu konkrétniho regionu, statu ¢i lokality. Produktem
cestovniho ruchu se také zabyva Paskova, Zelenka (2002:225). Podle nich se jedna o
»souhrn veSkeré nabidky soukromého ¢i vetejného sektoru subjektu podnikajiciho
V cestovnim ruchu nebo cestovnim ruchem koordinujiciho. Patfi mezi kontrolované
faktory — soucast marketingového mixu, v ptipadé produktu orientovaného na

specificky segment trhu.*
2.1.7 Destinace cestovniho ruchu

Je ptirozenym celkem, ktery ma zhlediska podminek rozvoje cestovniho ruchu

jedine¢né vlastnosti, odlisné od jinych destinaci. Podle UNWTO ptedstavuje destinace
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misto s atraktivitami a s nimi spojenymi zafizenimi a sluzbami cestovniho ruchu, které
si ucastnik cestovniho ruchu nebo skupina vybira pro svou navstévu a které
poskytovatelé¢ ptinaSeji na trh. Kirdl'ova (2003:15). Destinace existuji na riznych
urovnich, které jsou spolu ve vzajemnych vztazich. Napiiklad jako destinace miize byt i
povazovana i celd Evropa, jako kontinent tvrdi (Horner, Swarbrooke, 2003:289). Podle
Palatkové (2006:16) je destinace predstavovana svazkem riznych sluzeb
koncentrovanych v urcitém misté nebo oblasti, které jsou poskytovany v ndvaznosti na
potencial cestovniho ruchu (atraktivity) mista nebo oblasti. Z definici autorti tedy
vyplyva, Ze destinace je urcita oblast, jez si ucastnik cestovniho ruchu vybira jako

cilové misto pobytu. Destinaci miize byt mésto, obec, stat, kontinent apod.

2.2 Region

Jak Heskova a kol. (2006:153) uvadi, region je uzemni celek, jez se vyznacuje

spole¢nou trovni vyskytu urcitych znakd.

2.2.1 Turisticky region

Heskova a kol. (2006:153) dale vymezuje tzv. turisticky region, resp. region cestovniho
ruchu. ,,Znak®, jez dany region spojuje je urcity druh cestovniho ruchu. Jednotlivé
prvky dané oblasti spojuje a sjednocuje a zarovenn oddé¢luje od okoli. Turistické regiony
byly vymezeny v letech 1998-1999. Vysledkem bylo &lenéni Ceské republiky na 15
turistickych regionti. V roce 2010 veslo v platnost nové &lenéni Ceské republiky na 17
turistickych regiont (dostupné na http://www.czechtourism.cz/2-turisticky-potencial-
regionu/, 30.1.2011). Turisticky region je tzemni celek, jehoz nabidka CR svym
mnozstvim, kvalitou, rozmanitosti a atraktivitou vyvoldva navstévnost. Potencial zemi
vytvaii vhodné piredpoklady pro realizaci konkurenceschopné nabidky produkti
cestovniho ruchu s dirazem na pfijezdovy cestovni ruch a pro vybrané z nich jsou
soudasti narodnich produkti. Uzemi je v oblasti cestovniho ruchu fizeno profesni
organizaci a jsou za Uzemi shromaZzd’'ovany statistické informace. Je zékladni jednotkou
narodni propagace a marketingu cestovniho ruchu republiky. Mohou se ¢lenit na
turistické oblasti (dostupné na
http://mww.mmr.cz/CMSPages/GetFile.aspx?guid=9436a891-44cd-426a-88h9-
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373e4ce4900a, 30.1.2011). Vyie zminéné turistické regiony Ceské republiky zmitiuje i

Heskova a kol. (2006:153) pod ndzvem Marketingové turistické regiony.

2.2.2 Turistické oblasti

Turistické regiony jsou dale déleny na turistické oblasti, které slouzi predevsim pro
rozvoj mistniho cestovniho ruchu. Podle Ceské centraly cestovniho ruchu — Czech
Tourism je turistickou oblasti izemni celek specifickych potencidlem pievazné stejnych
prirodnich, resp. kulturné-historickych podminek a vlastnosti pro rozvoj cestovniho
ruchu a rekreace. Potencial daného uzemi vytvari vhodné ptedpoklady pro realizaci
konkurenceschopné nabidky produkti cestovniho ruchu se zaméfenim predevS§im na
domaci cestovni ruch. Uzemi je v oblasti rozvoje cestovniho ruchu koordinovano
profesni organizaci a jsou za Gzemi shromaZzd'ovany statistické informace (dostupné na
http://lwww.czechtourism.cz/2-turisticky-potencial-regionu/, 30.1.2011). Ceska

republika se déli na 40 turistickych oblasti.

2.3 Sluzby

Na trhu cestovniho ruchu se setkdva nabidka cestovniho ruchu subjekty, jez prodavaji
sluzby cestovniho ruchu) s poptavkou po cestovnim ruchu (subjekty, co kupuji zbozi a
sluzby cestovniho ruchu). Na trhu cestovniho ruchu se prodavaji piedev§im sluzby,

tvrdi Orieska (1999:5).

Heskova a kol. (2006:99) vymezuje pojem sluzba jako heterogenni soubor uzitecnych
efekti urCenych na uspokojovani potieb ucastnikli cestovniho ruchu. Dale uvadi, ze
maji prufezovy charakter, tj. produkuji je nejen podniky cestovniho ruchu, ale i dalsi
subjekty soukromého a vefejného sektoru. OrieSka (1999:6) definuje sluzby jako
¢innosti nehmotného charakteru, jejichz vysledkem je bud individudlni, nebo
spolecensky uzitecny efekt. Oba shodné tvrdi, Ze sluzby uspokojuji potieby ucastnikil
cestovniho ruchu. Heskova a kol. (2006:99) dodava, Ze uspokojuji potieby jednak
spolecnosti (obrana, bezpe¢nost, atd.), jednak potieby jednotlivych obyvatel. Orieska
dale uvadi, ze struktura sluzeb, jimiz se uspokojuji potieby Gcastniki cestovniho ruchu,

je riiznorodad a uspokojuje dvé skupiny potieb. Jedna se o primarni — cilové potieby
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ucastnikli cestovniho ruchu (napf. potfeba sportovniho vyziti, odpocinek apod.) a
sekundarni — realiza¢ni potfeby, které podminuji efektivni uspokojovani cilovych potieb
(napt. potiebu prepravit se do rekreacniho prostoru, potiebu vyzivy, hygieny apod.).
Rozsah uspokojovani potieb ucastnikli cestovniho ruchu vyjadiuje spotieba. Spotieba
V cestovnim ruchu tzce souvisi s kategorii zivotni urovné. Prostfednictvim spotieby
dochazi k hodnoticimu posouzeni, zda potfeba byla uspokojena, ¢i nikoliv. Spotieba je
kone¢nou fazi reprodukcniho a soucasné 1 predpokladem dalsi produkce sluzeb (i zbozi)

cestovniho ruchu.

2.3.1 VSeobecné znaky sluzeb

Je nutné také uvést znaky sluzeb. Mezi vSeobecné znaky sluzeb patii nemateridlnost,
dale vysoka spotifeba zivé prace pii jejich poskytovani, zaclenéni vnéjsiho faktoru do
procesu poskytovani sluzeb, soulad poskytovani sluzeb s jejich spotiebou a
pominutelnosti sluzeb. Foret (2001:20) uvadi, ze v marketingové literatuie se sluzby
odlisuji od hmotnych vyrobkt pomoci ,,41“ — Intangibility (nehmotnost), Inconsistency

(nestalost), Inseparability (neoddélitelnost), Inventory (neskladovatelnost).

2.3.2 Specialni znaky sluzeb cestovniho ruchu

Mezi tyto znaky lze tadit Casova a mistni vazanost sluzby na primarni nabidku
cestovniho ruchu. Heskova a kol. (2006:101) dale ptedpoklada, ze tcastnik se musi
dostavit na misto spotieby sluzeb. DalSimi znaky jsou komplexnost a komplementarita,
zastupitelnost (vzdjemné nahrazeni jedné sluzby jinou sluzbou), mnohooborovy
charakter (jedna se o Sirokou skélu sluzeb), dynamika poptavky po sluzbach cestovniho
ruchu, sezoénnost a nevyhnutelnost informaci o sluzbach cestovniho ruchu a jejich

kvalité.

2.3.3 Klasifikace sluZzeb

Existuje mnoho zptsobd, jak sluzby klasifikovat, tvrdi Heskova a kol. (2006:103). Zde
hraji roli zejména hlediska, podle nichZ se klasifikace provadi. Proto zde bude uvedena
zejména klasifikace, podle niz se diplomova prace fidi. Z hlediska uspokojovani potieba

délime sluzby na zékladni, jeZ uspokojuji primarni potfebu ucastniki cestovniho ruchu
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(patfi se ubytovaci, stravovaci a dopravni sluzby), a doplikové, jez uspokojuji
sekundarni potieby ucastniki cestovniho ruchu (napt. sportovné-rekreacni, kulturné —

spolecenské sluzby).

Z hlediska funk¢niho Ize sluzby charakterizovat takto (Orieska, 1999:8):

Dopravni sluzby, ubytovaci sluzby, stravovaci sluzby, zprostfedkovatelské sluzby,
lazeniské sluzby, kongresové sluzby, sluzby ucastnikiim venkovského cestovniho ruchu,
pruvodcovské sluzby, spolecensko-kulturni sluzby, sportovné-rekreani sluzby,
animacéni sluzby, sménarenské sluzby, pojistné sluzby, sluzby obchodu, komunélni

sluzby, horska sluzba a dalsi sluzby.

2.4 Doprava

2.4.1 Dopravni sluzby

Podle Heskové a kol. (2006:109) umoznuji piepravu ucastnika cestovniho ruchu z mista
trvalého bydlisté do cilového mista a zpét. Nesmime zapomenout i na pohyb v cilovém
misté. Dopravnimi sluzbami v cestovnim ruchu rozumime takové, kterou jsou spojené
se zabezpeCenim vlastni pfepravy ucastnikli a jejich zavazadel vCetné poskytovani
informaci o dopravnim spojeni, o rezervovani mist v dopravnich prostfedcich, o prodeji
dopravnich cenin, o vyfizovani reklamaci apod. V zavislosti na druhu dopravniho
prostitedku je poskytuji piimo dopravci (dopravni podniky) nebo je obstaravaji
piepravci (napft. cestovni kanceléie).

Podle Oriesky (1999:19) se dopravnimi sluzbami rozumi ty sluzby, které jsou spojeny
se zabezpecenim vlastni piepravy ucastnikli cestovniho ruchu a jejich zavazadel, vcetné
poskytovani informaci o dopravnich spojich, rezervovani mist v dopravnich
prostiedcich, prodeje dopravnich cenin, vyfizovani reklamaci jizdného apod. Je
evidentni, Ze oba autofi spatiuji pod timto pojmem to samé. Oba autofi se téZ shoduji na
klasifikaci dopravnich sluzeb. Podle druhu dopravy jde o sluzby Zzeleznicni, letecké,
silni¢ni, vodni a ostatni dopravy. Z teritoridlniho hlediska o sluzby wvnitrostatni a
mezinarodni dopravy, z hlediska periodicity o sluzby v pravidelné a nepravidelné

dopravé. Vykonem dopravy je pieprava. Heskova a kol. (2006:109) jesté¢ dodava, ze
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pod pojmem ostatni doprava rozumime mistni dopravu v cilovych mistech cestovniho
ruchu, a to kolejovou (tramvaj) a nekolejovou (trolejbus, autobus). Dopravni sluzby
jsou sluzbami placenymi. Seznam cen a souhrn podminek, podle kterych se pieprava
uskuteciiuje, obsahuje piepravni tarif. Dopravni cenina je poukdzka opraviujici
uskutecnit cestu tim dopravnim prostiedkem, smérem a cestovni tfidou, pro kterou je

uréena. Dopravni ceninou je cestovni jizdenka na vlak, letenka, mistenka apod.

2.4.2 Doprava

Doprava je jednim ze zadkladnich predpokladii rozvoje cestovniho ruchu, konstatuje
Orieska (1999:19). Preklenuje prostorové rozdily mezi mistem bydlist€¢ a mistem
cestovniho ruchu, pfivadi UCastnika cestovniho ruchu k objektim a zafizenim
cestovniho ruchu a vytvari tak moznosti spotteby cestovniho ruchu. Vztah dopravy a
cestovniho ruchu je vSak vztahem oboustrannym, protoZe rozvoj jednotlivych forem a
druhti cestovniho ruchu vyvolava vznik novych forem dopravy, rekonstrukci existujici a
vystavbu nové dopravni sité, vyrobu dopravnich prostredki respektujicich pozadavky

cestujicich a tedy 1 ucastnikli cestovniho ruchu.

Podle Brinkeho (1999) je doprava nejéastéji definovana jako cilevédomé piemistovani
osob, ndkladi a energie v prostoru. Mezi zdkladni slozky dopravy patfi dopravni
prostiedky, dopravni cesty a dopravni zafizeni. Dopravu déle délime podle riznych
hledisek. Z ekonomického hlediska mame 2 zakladni typy dopravy:
v doprava ndkladni  ve sféfe vyroby
ve stéfe obchu
ve sféfe osobni spotieby
v doprava osobni
V osobni pfepravé jsou piepravovadny osoby — cestujici, kteti zaroven ptedstavuji
bezprosttedni spottebitele dopravni produkce.
V podrobngj$im ¢lenéni Brinke (1999) vymezuje Sest zakladnich odvétvi dopravy:
Zelezni¢ni, automobilovd, ndmotni, vnitrozemska vodni (fi€ni a jezerni), leteckd a

potrubni.
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2.4.3 Zpusoby dopravy
Zpusobu dopravy existuje mnozstvi a vSechny maji z pohledu zdkaznika urcité silné a
slabé stranky. (Horner, Swarbrooke, 2003:305). Patti k nim:

o Letecké doprava — pravidelné a charterové lety,

o Zelezniéni doprava — moderni vlaky a historické parni soupravy,

o Vodni doprava — zabavni plavby, trajekty, priplavni ¢luny,

o Silni¢ni doprava — soukroma auta, pronajata auta, taxisluzba, dalkové autobusy,

mistni autobusova doprava, kola, motocykly, ko¢ary tazené kotimi,

o Doprava v terénu — koné, chlize, lanovka, lyzatsky vlek.
Obdobné déleni uvadi 1 Goeldner (2009: 119). Opét dé€li dopravu na leteckou, kterou
déli na charterovou, soukromou a pravidelnou. Silni¢ni pak déli na autobusovou
(pravidelna, charterovd/dalkova), automobilovou (soukroma auta, pronajatd),
motocyklovou, obytny viiz, karavan, obytny pfives, stanovy obytny pfivés a ostatni.
Dalsi je Zelezni¢ni doprava, jeZ dé€li na soukromou a komercni. Vodni klasicky déli na
vnitrozemskou (soukroma, komercni (charterové/pravidelnd)) a namoini, jez je délena
stejné jako vnitrozemska. Do ,,0statni dopravy* pak uvadi — pesi, snézny skutr, kola,

kofimi tazené¢ dopravni prostfedky, vzdusné, lanové a lyzaiské vieky.

2.4.4 Charakter produktu dopravy
Produktem dopravy je pfemisténi z jednoho mista na druhé, v zédkaznikem zvoleném

case. D¢je se tak prostfednictvim jiz zminénych zpusobi dopravy konstatuje Horner,

Swarbrooke (2003:306).

2.4.5 Trh dopravy
MozZnosti, jak segmentovat trh dopravy je mnoho. Horner, Swarbrooke (2003:310)
uvadi, z ¢eho mize segmentace vychazet:
o z geografickych Ciniteld, tj. kde lidé bydli a kde pracuji, coZ urcuje potencialni
poptavku po dopravé na urcitych linkach,
o Z demografickych cinitelli, mimo jiné udaje o véku, pohlavi nebo dokonce

nabozenském vyznani,
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o zdavodh, pro¢ lidé cestuji, zejména z rozdilu mezi obchodnimi cestami a
cestami ve volném Case

oz rozdild v nakupnim chovani.

2.4.6 Dopravni prostiedky

Dle Brinkeho (1999:5) tvoii dopravni prostfedky soubor pohyblivych zatizeni (lodi,
letadel, automobilli, vlakd apod.), jimiz se uskutecnuje preprava. Z hlediska prostiedi
se déli na pozemni, vodni a vzdusné. Z hlediska funkce pak na nakladni a osobni. Podle
internetové encyklopedie Wikipedie.cz je dopravni prostiedek zpravidla pohyblivy
hmotny objekt (téleso) nebo jiny technicky resp. technologicky soubor, slouzici k
dopravé materidlu a piepravé osob. Jedna se vlastné o mobilni soucast dopravy a
piepravy. Preprava energie mize byt také provadéna dopravnimi prostifedky ale pouze
za predpokladu, Ze je energie primarné vazdna na néjaky hmotny objekt (kupft.
chemickd energie vdzana v palivu, ¢i tepelnd energie vazana ve vod¢ ¢i vodni pare
apod.), totéz plati 1 pro pfepravu zprav a informaci viibec. Tento pojem také definuje
Paskova, Zelenka (2002:67) ve své publikaci s ohledem na cestovni ruch. Vymezuje je
jako prostiedky uzité ucastnikem cestovniho ruchu k dopravé z mista jeho obvyklého

pobytko navstivenych mist.

2.4.7 Dopravce

Dopravce je osoba ¢i organizace, ktera dopravuje osoby, postovni zasilky nebo zbozi na
smluvnim zéklad¢. Dale Paskova, Zelenka (2002:66) poukazuje na fakt, ze veiejny
dopravce nabizi své dopravni sluzby vefejnosti za pfedem stanovenych podminek.

Kvalita dopravnich prostfedkii dopraveill souvisi s ekonomickou vyspélosti zemé.

2.4.8 Dopravni cesty

Zahrnuji vzduSny prostor, hladinu oceantl, fek a jezer a pevninsky prostor, vétSinou
upraveny pro pohyb dopravnich prostfedki anebo vysilani signald, tvrdi Brinke
(1999:5). Dopravni cesty jsou také uméle vytvorené. K nim napiiklad patii silnice,

zeleznice, elektricka vedeni atd.
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Dopravni cesta
Brinke (1999:17) téz definuje pojem dopravni cesta. Jedna se o pas terénu, jenZ spojuje
dva koncové body, na némz se uskuteCniuje doprava, ktery se obecné oznaCuje za

dopravni cestu.

2.4.9 Dopravni cenina
Je téZ nazyvana dopravnim dokumentem. Jedna se o ceninu dokladujici pfi preprave
pravé urcitou skutecnost tykajici se ptfepravovanych osob nebo zavazadel. Definuje

Paskova, Zelenka (2002:66).

2.4.10 Dopravni zafizeni

Dopravni zatizeni pfedstavuji technické objekty, slouzici doprave a spojim. Jedna se o
letisté, nadrazi, pfistavy, atd., uvadi Brinke (1999:17). Dopravni zafizeni, dle
internetové encyklopedie Wikipedie.cz je ,specializovany druh dopravniho znaceni,
které usnadniuje fizeni silni¢niho provozu. Doplituje dopravni znacky a svételné signaly,
a usmériiuje  provoz a  ochranuje jeho  UcCastniky“  (dostupné na
http://cs.wikipedia.org/wiki/ Dopravn%C3%AD_za%C5 %99% C3
%ADzen%C3%AD, 30.1.2011)

2.4.11 Komunikace

Komunikace jsou dopravni cesty, vCetn¢ pevnych zatizeni jako jsou letiSté, nadrazi
apod. tvrdi Brinke (1999:17). Jiz zminéna internetova encyklopedie Wikipedie uvadi
prakticky to samé definovani komunikace, resp. je dopravni cesta urCena k uziti
silniénimi a jinymi vozidly a chodci, v€etné pevnych zafizeni nutnych pro zajisténi
tohoto uziti a jeho bezpecnosti. Mlize mit charakter stavby (prakticky vzdy u dalnic a
silnic, ve vét§ing€ piipadid u mistnich komunikaci), kterd je podle soucasné Ceské pravni
upravy samostatnou nemovitou véci nezapisovanou do katastru nemovitosti, nebo se
muize jednat o pozemek ¢i jeho ¢ast (typické u ucelovych komunikaci) (dostupné na

http://cs.wikipedia.org/wiki/Pozemn%C3%AD _komunikace, 30.1.2011).
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2.4.12 Dopravni linka

Timto vyrazem se obvykle oznacuje dopravni spojeni, které se uskutec¢iiuje konkrétnim
dopravnim prostiedkem (druhem spojeni) mezi dvéma ¢i vice misty, v jednom ¢i obou
smérech, pravideln¢, vétsSinou podle stanovené¢ho ¢asového fadu, na existujici dopravni
cest¢  (trase). Internetovda  encyklopedie = Wikipedie.cz ~ (dostupné¢  na
http://cs.wikipedia.org/wiki/Dopravn%C3%AD _linka, 30.1.2011) oproti Brinkemu
(1999:18) uvadi, ze linkova doprava je pravidelna doprava na uréené trase, oznaceni se

pouziva zejména ve vetejné hromadné osobni doprave.

2.4.13 Dopravni (komunikacni) body

Podle Brinkeho (1999:19) jsou timto vyrazem vymezena mista, leZici na dopravnich
cestach (komunikacich), v nichz se v ndkladni dopravé uskuteciiuje nakladka, vykladka
¢1 prekladka zbozi a v osobni dopravé ndstup cestujicich do piepravnich prostredkd,

vystup z nich a ptestup z jednoho prostiedku do druhého.

2.4.14 Dopravni (komunikacni) uzel

Timto pojmem nazyvame takovy dopravni bod, vnémz se sbihaji nejméné tii
komunikace (dopravni cesty). Ve srovnani s Brinkem (1999:19), internetova
encyklopedie Wikipedie (dostupné na
http://cs.wikipedia.org/wiki/Dopravn%C3%AD_uzel, 30.1.2011) vysvétluje dopravni
uzel, nebo také dopravni kiizovatka, jako soustfedéni dopravnich cest a taht. Lze tak
oznaéit bud’ konkrétni dopravni terminal (nadrazi, autobusové nadrazi, stanice metra,

kifizovatka, namésti), nebo, v SirSim vyznamu a v kontextu dalkové dopravy, celé mésto.

2.4.15 Ceska verze evropské normy EN 13809:2003

Tato norma vymezuje nasledujici terminy spojené s dopravou Vv cestovnim ruch:

Pravidelna doprava

Preprava cestujicich po vymezené trase a podle jizdniho fadu.
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Charterova doprava
Najimani dopravnich prostfedki jako celku nebo jejich c¢asti od poskytovatele sluzeb

cestovniho ruchu.

Kyvadlova doprava
Preprava cestujicich mezi dvéma misty bud’ pravidelng, nebo s frekvenci stanovenou

poskytovatelem sluzby.

Smlouva o dopravé
Pravné vymahatelnd smlouva o piepravé mezi poskytovatelem dopravnich sluzeb a

cestujicim.

Dopravni tiidy

Rzna troven pohodli, sluzeb a cen v dopravnich prostiedcich.

Zakladni jizdné
Podminky stanovené poskytovatelem piepravy pro fizeni jeji kapacity, které berou
v uvahu rizné faktory, jako ro¢ni obdobi, délku cesty, pocet cestujicich, platebni a

stornovaci podminky.

Mistenka

Volitelné nebo povinné ptidéleni stanoveného sedadla.

Transfer
Pteprava z jednoho mista sluzeb cestovniho ruchu na jiné misto, které mize byt

ukoncenim téchto sluzeb a/nebo pocatkem jiné sluzby cestovniho ruchu.

2.4.16 Pozemni komunikace
Pozemni komunikace se podle dopravniho vyznamu, ureni a technického vyznamu
¢leni na dalnice, silnice, mistni komunikace a ¢elové komunikace. OrieSka (1999:35)

dale zminuje, ze dalnice a silnice tvoii jednotnou komunikaéni sit. Charakteru dalnice
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se z technického i provozniho hlediska ptiblizuje ,.silnice pro motorova vozidla“.
Silnice se pak déli na:

silnice I. tfidy — maji mezinarodni i celostatni vyznam a jsou oznaceny jedno a

dvoumistnymi Cisly 1 az 99

silnice II. tfidy — maji okresni vyznam a jsou oznaCeny trojmistnymi Cisly od
100 do 999

silnice III. tfidy —jsou vSechny ostatni a spojuji jednotlivé obce se siti silnic
vyssich tfid.
Vybrané silnice jsou zafazeny do mezinarodni silni¢ni sité — jsou oznaCeny pismenem

B a poradovym Cislem.

2.4.17 Cyklotrasa

Cyklisticka trasa (cyklotrasa) je trasa pro cyklisty oznacena orientacnim dopravnim
nebo turistickym znafenim. Toto vymezeni je uvedeno na internetové encyklopedii
Wikikepide.cz Cyklotrasa by méla t¢elné spojovat mista, mezi nimiz lze predpokladat
cyklistickou dopravu, a to komunikacemi, které jsou vhodné pro jizdu na silni¢nim
jizdnim kole (dostupné na http://cs.wikipedia.org/wiki/Cyklotrasa, 30.1.2011).
Cyklisticka trasa mize byt vedena misty po stezce pro cyklisty, misty po vozovce nebo
vyhrazeném jizdnim pruhu. Bézné cyklotrasy by mély byt vedeny jen po pozemnich
komunikacich s povrchem silnicni kvality, n€které jsou vedené i po nezpevnénych
cestach v terénu (dostupné na http://cs.wikipedia.org/wiki/Cyklotrasa, 30.1.2011). Dle
Paskové, Zelenky (2002:50) se jedna o komunikaci pro cykloturistiku vyuzivajici
stavajicich mistnich a ucelovych komunikaci v¢etné¢ polnich a lesnich cest, silnic III.
tiidy a II. tfidy s malou frekvenci provozu. Pouzivaji se zakladni cykloznacky — navést

pied kiizovatkou, smérova tabule, smérova tabulka.

2.4.18 Cyklostezka

Stezka pro cyklisty (cyklostezka, cyklisticka stezka) je pozemni komunikace nebo jeji
jizdni pas (nikoliv jen jizdni pruh!) vyhrazené dopravni znackou pro jizdu na jizdnim
kole. Je uréena pouze pro cyklistickou dopravu. Automobilova a motocyklova doprava

je z ni vyloucena. Pravidla silni¢niho provozu povoluji uZiti cyklostezky téz naptiklad
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jezdcim na koleckovych bruslich, lyzaiim apod., uvadi internetova encyklopedie
Wikipedie (dostupné na http://cs.wikipedia.org/wiki/Cyklostezka, 30.1.2011).

Stezka pro chodce a cyklisty je oproti pouhé cyklostezce pristupna téz chodcim. Od
roku 2001 umoziuji dopravni znacky rozliSit, zda je stezka pro chodce a cyklisty
rozdélena na samostatné pruhy, nebo zda celd Sitka stezky je uréena chodcim i
cyklistim dohromady.

Cyklostezka je ,,spolecna stezka pro cykloturistiku a pési turistiku, ucelova komunikace
S vyzna¢enim pruhu na vozovce. Ma zpevnény povrch a vétSinou je oddélena od
frekventované silni¢ni dopravy. Cykloznacky se umist'uji stejné jako dopravni znacky

pied kazdou kiizovatkou nebo odboc¢kou cyklotrasy* (Paskova, Zelenka, 2002:50)

2.4.19 Cykloturistika

Cykloturistika je v dokumentu ,,Koncepce statni politiky cestovniho ruchu v Ceské
republice na obdobi 2007 — 2013“ (dostupné na http://www.mmr.cz /CMSPages/
GetFile.aspx?guid= 9436a891-44cd-426a-88b9-373e4ce4900a, 30.1.2011)
prezentovana jako aktivni cestovani, urCené k poznavani ptirodnich a spolecenskych
zajimavosti v urcité oblasti pomoci vétSinou specialné upraveného cestovniho kola.
Paskova, Zelenka (2002: 50) ji definuji jako jednu z forem turistiky, aktivni cestovani
zamétené na poznavani piirodnich a spoleCenskych zajimavosti v urcité oblasti na kole,

nejcastéji pomoci specialné upraveného cestovniho kola nebo horského kola.

2.5 Marketing

Kotler (2004:30) definuje marketing jako spolecensky a manazersky proces, jehoz
prostiednictvim uspokojuji jednotlivei 1 skupiny své potfeby a ptani v procesu vyroby a
smény vyrobkl ¢i jinych hodnot. Sménné procesy neprobihaji automaticky, bez
vynalozeni pfisluSného usili. Prodévajici museji vyhledavat kupujici, mapovat jeho
potieby, navrhovat kvalitni vyrobky a sluzby, stanovovat ceny, podporovat prodej,
skladovat zboZi a dodavat je zdkaznikovi. K zdkladnim marketingovym aktivitdm patii
vyvoj novych produktii, vyzkum, komunikace, distribuce, cenova politika a sluzby

zakaznikim.
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2.5.1 Marketing management

Podle Kotlera (2004:43) definujeme jako nepfetrzity proces analyzy, planovani,
implementace a kontroly. Jeho smyslem je vytvofeni a udrZzeni dlouhodobych vztahii
S cilovymi zdkazniky, které umoziuji podnikim a dal$im subjektim dosédhnout

stanovenych cila.

2.5.2 Marketing v destinaci cestovniho ruchu

Podstata marketingu tkvi v orientaci vSech zainteresovanych subjektd na uspokojeni
potieb a pozadavki navitévnikt destinace za uéelem dosazeni zisku. Uspéch destinace
na trhu cestovniho ruchu zavisi, dle Kiral’ové (2003:28), na schopnosti identifikovat
vlastni nabidku — produkt, potencidlni navstévniky (kteti disponuji volnym casem,
penézi a chtéji navstivit destinaci), cilovy trh, ohroZeni a pfileZitosti na trhu a zpusob,

jak potencialni navstévniky aktivizovat k navstéveé destinace.

2.5.3 Management destinace cestovniho ruchu

Pod timto pojmem, podle Kiral'ové (2003:22), rozumime soubor technik, nastroji a
opatfeni pouzivanych pfi koordinovaném planovani, organizaci, komunikaci,
rozhodovacim procesu a regulaci cestovniho ruchu v destinaci za ucelem dosazeni jeho
udrzitelného rozvoje a zachovani konkurenceschopnosti na trhu. Pii kvalitnim
managementu je cestovni ruch piinosem pro destinaci v oblasti ochrany zivotniho

prostiedi, socialné-kulturni a ekonomické oblasti.

2.5.4 Marketing destinace cestovniho ruchu

Jak Horner, Swarbrooke, (2003:290) uvadi, marketing v této oblasti byva slozitéjsi. Je
to z diivodu provadéni jej spiSe vefejnym sektorem, neZ soukromym. VéEtSinou neni
bran jako hlavni cil, nybrz jako prostiedek k dosazeni uréitych cilti. Mezi né lze zatadit

napiiklad ptildkani investori tim, ze zlepSime povést oblasti.
2.5.5 Marketingovy vyzkum

Ucelem marketingového vyzkumu je umoZnit organizaci zhodnotit soucasnou

vykonnost, identifikovat pfileZitosti a vyvijet produkty a komunikaci, které pomohou
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vyuzit zjisténych prilezitosti. Horner, Swarbrooke, (2003:420) myslenka je jinymi slovy
zlepSovani efektivity marketingu organizace. Paskova, Zelenka (2002:170) oznacuji
tento termin nasledujici definici. Marketingovy vyzkum je systematické zkoumani a
analyza rtiznych aspektii trhu, marketingovych aktivit vlastnich i aktivit konkurence,
chovani spottebitell, distribu¢nich kandli apod. Daéle Péaskova, Zelenka (2002:170)
rozdé€luji marketingovy vyzkum na primarni, ktery vychazi pfimo ze zjisténych dat.
V piipadé¢ zpracovani diplomové prace bylo vyuzito dotaznikové Setfeni a fizené
pohovory. Sekundarni vyzkum vychazi zdat jiz publikovanych, agregovanych,
zpracovanych, a podle zaméfeni a vystupt se dé€li na kvantitativni, kvalitativni a

teoreticky vyzkum.

2.5.6 Typy marketingového vyzkumu

Jak Horner, Swarbrooke (2003:420) uvadi, Marketingovy vyzkum se obvykle rozliSuje
na dva typy a to na kvalitativni a kvantitativni. U kvantitativniho vyzkumu se, jak jiz
Znazvu vyplyva, jednd o néco zmeétitelného. Horner, Swarbrooke (2003:420) ho
definuje jako fakta a cisla, resp. Faktické tdaje o vlastnostech trhu spolu se
statistickymi udaji o vykonnosti organizace v¢etné¢ objemu prodeje a podilu na trhu.
Kvalitativni vyzkum je zaméfen spiSe na dojmy, ndzory a postoje zakaznikl tykajicich

se organizace, jejich produktl a konkurentti.

2.5.7 Metody sbéru dat

Metody lze rozdé¢lit do tii oblasti (Palatkova, 2006:84):

Pozorovani - tato metoda neni pro cestovni ruch pfili§ vhodnd, nicméné v urcitych
ptipadech miize byt nejvhodnéj$i moznosti.

Sbér sekundarnich dat — jedna se o prevzeti dat a udajii os rliznych specializovanych
instituci, jako je naptiklad statisticky ufad apod. V diplomové praci bylo této metody
hodné vyuZzivano.

Sbér primarnich — tato metoda je velice ndkladna a vyuzivana. Jejim cilem je sbér dat

pro kvalitativni a kvantitativni vyzkum. V diplomové préci je vyuZit dotaznik.
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2.5.8 Dotaznikové Seti‘eni
Jak Paskova, Zelenka (2002:68) uvadi, jedna se o shromazd’ovani dat o respondentech
Vramci primarntho vyzkumu, zalozené na vyuziti vice ¢i méné sofistikovanych

dotazniku.

2.5.9 Marketingovy mix

Obvykle se setkavame s marketingovym mixem a ¢tyfech ,,P* — Product, place, price,
promotion. V cestovnim ruchu je v8ak marketingovy mix rozsiten o dalsi ctyii ,,P“ —
People, Partnership, Programming, Packaging. Podle Kiral'ové (2003:85) Ize
marketingovy mix povazovat za kontrolovatelné proménné, které sdruZeni cestovniho
ruchu vyuzivd na dosazeni vytyCenych cili. Tvorba marketingového mixu je pak
zékladni soucasti strategie, ktera prehodnocuje kapacitu a moznosti destinace vzhledem

k vybranému cilovému segmentu i nejvyznamné¢j$im konkurentiim.

2.5.9.1 Product - Produkt

Definic je n¢kolik a Zddna neni pfijimana univerzalné, konstatuje Horner, Swarbrooke
(2003:154). Kiral'ova (2003:86) i Horner, Swarbrooke (2003:154) ve svych publikacich
nasleduji definici podle Kotlera. Produkt je ,cokoliv, co Ize nabidnout trhu
k prozkoumani, ziskavani, uzivani nebo spotiebé a co muze uspokojit néjakou potiebu
nebo pozadavek. Mohou to byt hmotné predméty, sluzby, osoby, mista, organizace a
myslenky*. (Kotler: 1994). Podle Kiral ové (2003:86) je produkt vSeobecny termin pro
vSechno, co sdruzeni cestovniho ruchu nabizi soufasnym 1 potencionalnim
navstévnikiim. Pokud bychom to shrnuli, je produktem cokoliv, co Ize nabidnout, at’ uz
je to hmotné povahy ¢i nikoliv. Mnozi (Heskova a kol, Horner, Swarbrooke,
Swarbrooke) uvadi, ze produkt ma tii roviny: zékladni produkt, resp. to, co si zdkaznik
kupuje, redlny produkt, resp. provedeni, znacku, kvalitu, styl a obal, a rozSifeny
produkt, resp. Dalsi sluzby a uzitné hodnoty, které zakaznik dostava.

2.5.9.2 Price

Cena piedstavuje mnozstvi jednotek pozadovanych za produkt. Jak dale Foret (2001:69)

uvadi, cena je jedinym prvkem marketingového mixu, ktery vytvaii piijmy. Déle uvadi,
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ze tvorba ceny je ovlivilovdna internimi a externimi faktory. Mezi interni faktory patii

zejména naklady na tvorbu produkt, popt. sluzby. Externimi ndklady pak jsou ceny.

2.5.9.3 Place

Rozhodnutim o tom, jak se produkt dostane k zdkaznikovi je wvelice dilezité.
Vyuzivame K tomu rtzné distribu¢ni cesty. Jak Foret (2001:71) uvadi, zalezitost
distribuce je dlouhodobéjsi, vyzaduje propracované planovani a rozhodovani a nelze ji
operativné ménit. Mame moznost distribuovat produkt ptimo od vyrobce k zdkaznikovi
nebo prostiednictvim jednoho nebo vice zprostiedkovateli. Jednd se o dvé formy

distribucnich cest.

2.5.9.4 Promotion
Propagace zahrnuje 6 nastroji: reklama, public relations, direkt marketing, osobni
prodej, podpora prodeje, internet. Tyto nastroje jsou nazyvany komunika¢nim mixem.

(Foret, 2001:71).

2.5.9.5 People

Lidé mnohdy hraji velkou, ne — 1i hlavni tlohu. Jelikoz produktem cestovniho ruchu je
vétSinou sluzba, je dilezité, aby personal plnil svou ulohu svédomité. Da se fici, ze
personal spolu dotvaii image dané¢ho produktu. Je zndmo, ze Spatné zkuSenost dojem, se

$ifi mnohokrat rychleji nez dobra.

2.5.9.6 Packaging

Packaging mizeme chapat jako komplex sluzeb, jez se navzajem ovliviiuji a doplituji.
V cestovnim ruchu bychom se bez nich snad ani neobesli. Tento komplex sluzeb je
obecné cenové vyhodnéj$i, nez suma cen jednotlivych sluzeb. ,,Tvorba baliku
zohlediuje individudlni pfani zdkaznika, specifickych zakaznickych segmentli, pomaha
firmam zmirnovat vykyvy v nabidce a poptavce po sluzbach“ (Heskova a kol.,
2006:147).
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2.5.9.7 Programming

Jak Heskova a kol. (2006:147) uvadi, programova specifikace sluzeb uzce navazuje na
tvorbu baliku sluzeb. Tvorba baliku sluzeb a programovani ma za cil eliminovat
pusobeni faktoru Casu a mista, zlepSovat rentabilitu poskytovanych sluzeb, vyuzivat

segmentacni strategii a iniciovat kooperaci subjekta.

2.5.9.8 Partnership

Existuji dva typy spoluprace — vertikdlni a horizontdlni. Horizontalni spoluprace
probiha ve stejné urovni logistického pohybu produkta v ur€ité oblasti. Cilem je pak
zvysit atraktivitu mista realizace sluzeb, zvySit prodej, piipadné snizit naklady.
Vertikalni kooperace sleduje logisticky pohyb produkti na principu dodavatel —
odbératel, definuje Heskova a kol. (2006:146). Foret (2001:72) upozoriiuje na
existencni zavislost partnerstvi. Zdkaznik chdpe a hodnoti svlij pobyt jako komplex,

bali¢ek. Pokud nebude s n¢jakou ¢asti spokojen, znovu se nevrati.

2.5.10 Marketingova strategie

Marketingova strategie predstavuje uceleny zpiisob jedndni organizace vuCi
zékazniktim, zahrnujici orientaci na urCité segmenty zakaznikti, vybér marketingovych
nastrojii, marketingového mixu, zptisobu marketingové komunikace, tvrdi Paskova,

Zelenka (2002:170).

2.5.11 Spolecnost destina¢niho managementu

Palatkova (2006:70) vysvétluje dilezitost a funkce organizace cestovniho ruchu.
,Destinace jako rozhodujici jednotky nabidky a konkurenéniho boje na mezindrodnim
trhu turismu museji byt odpovidajicim zplisobem profesiondlné organizovany a fizeny.
Funkci organizace a fizeni plni spolecnost destina¢niho managementu (destination
management company — DMC), financovana a podporovana nejsilnéj$imi partnery
destinace. Jeji hlavni role spoc¢iva v tom, Ze spojuje relativné samostatné (pravné zcela
autonomni) poskytovatele sluzeb do jednoho celku, ktery vystupuje jednotné a je
orientovan na prodej klicovych produktii destinace. Cilem tohoto celku je kooperace a

koordinace, tvorba vhodnych fetézci sluzeb a vytvareni ,,zazitki* pro cilové skupiny
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klientl pti ziskdvani vlivu a dosazeni kontroly nad jednotlivymi dil¢imi sluzbami,
zejména pak ovlivilovani pomeru cena/kvalita.” Podobné, zkracené vysvétleni pojmu
uvadi Heskova a kol. (2006:154). Spole¢nost organizace cestovniho ruchu vytvari a
prosazuje destinaci a jeji produkty na trhu. Podle Ceské centraly cestovniho ruchu —
Czechtourism (dostupné na http://www.czechtourism.cz/2-turisticky-potencial-regionu/,
30.1.2011).

je organizaci cestovniho ruchu soubor technik, nastrojii a opatfeni pouzivanych pii
koordinovaném pldnovani, organizaci, komunikaci, rozhodovacim procesu a regulaci
cestovniho ruchu v dané destinaci. Vysledkem takového procesu jsou udrzitelné a
konkurenceschopné produkty CR, spolecné sdilené logo, znacka kvality, tvorba cenoveé
politiky, provadéni vyzkumu a sbéru statistickych dat z oblasti cestovniho ruchu,
iniciace partnerstvi soukromého a vefejného sektoru cestovniho ruchu i podpora

profesnich spolkti, sdruzeni a organizaci.

2.5.12 Spoluprace v ramci destinace

Spoluprace v ramci destinace je v marketingu cestovniho ruchu jednim z nastroji
spoluprace podnikatelti, mistni komunity a mistni samospravy v destinace pii vytvareni
regionadlniho produktu a jeho promotion, spoluprace podnikatelti pti realizaci balik

sluzeb apod. uvadi Horner, Swarbrooke (2003:375).

2.6 Konkurence

Konkurence existuje vSude tam, kde se dvé nebo vice organizaci snazi prodavat
podobny produkt cilovému trhu. Zakaznik se mlize rozhodnout, ktery vyrobek si koupi,
organizace se snazi zakaznika piesvédcit o koupi pravé jejiho produktu. V oblasti
cestovniho ruchu existuji velké rozdily v mife konkurence v jednotlivych sektorech
trhu, tvrdi Horner, Swarbrooke, Swarbrooke (2003:375-376). V masovém (napf. levné
hotely) cestovnim ruchu je velkd, naopak nizka je naptiklad v sektorech neziskového
divadelniho nebo mistnich statnich sportovnich a rekreacnich zafizeni. Konkurence
milZe existovat na riiznych geografickych Grovnich. Naptiklad mistni konkurence mezi
organizacemi Vv jednom mésté. A kone globalni konkurenci mezi organizacemi

sidlicimi na jinych kontinentech. Napiiklad dvé letecké spole¢nosti, zajiStujici
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pravidelnou leteckou dopravu. Dale je dulezité zminit dalsi dva faktory v oblasti
konkurence v cestovnim ruchu. Vnitini konkurence, kdy jedna ¢ast organizace muze
konkurovat druhé. Pro ptiklad to mohou byt organizace spravované mistnimi ufady,
resp. Muzea v jednom mésté. Na druhé stran¢ jsou konkurence, které prechazeji
z vnéjsiho prostifedi. Nékdy jsou oznacCovany jako substituce. Tato konkurence nabizi
zakaznikGim, resp. ucastnikim cestovniho ruchu jinou moznost, jak utratit penize. Mezi
zpusoby jak ziskat konkuren¢ni vyhodu napft. patii racionalizace a snizovani nakladu,

inovace produktu, cenova politika, odliSeni produktu apod.

2.6.1 Konkurence v dopravé

V sektoru dopravy existuje konkurence ve dvou formach tvrdi Horner, Swarbrooke
(2003:311). Jednak mezi riznymi druhy dopravy, jednak mezi riznymi dopravci. Pokud
cht&ji dopravci dosahnout konkurenéni vyhody, vyuzivaji k tomu taktiky jako je

napiiklad rychlost, pohodli ¢i cena s riznymi slevami.

2.7 NUTS

Nomenklatura uzemni statistickych jednotek, resp. Uzemni statistickd jednotka je
vytvoiend pro uzemi EU a kandidatskych stati EU Eurostatem pro statistické ucely,
socialni demografické a ekonomické regionalni analyzy, pro ucelené posuzovani potieb
regionu, realizaci politiky soudrznosti EU (na arovni NUTS Il, NUTS IlI). Definuje
Paskova, Zelenka (2002:196). Dale uvadi skladebné hierarchické trovng. Urovei
NUTS O je stat, NUTS I v piipadé Ceské republiky je také stat. NUTS II je zpravidla
nékolik sdruZeni iizemné — spravnich regiont, v CR kraji. NUTS III pak tizemnd —
spravni regiony, v CR se jedna o kraje. NUTS IV jsou mikroregionalni izemni celky,

v CR jde o okresy a NUTS V je pak katastralni uizemi obci.

2.7.1 Regionalni operaéni program NUTS II Jihozapad

Na internetovych strankach strukturdlnich fond Evropské unie (dostupné na
http://www.strukturalni-fondy.cz/getdoc/0a684fel-a4b3-4e94-9ba9-
844af71e0636/ROP-NUTS-I1-Jihozapad, 3.2.2011) je vysvétlen Regionalni operacni
program NUTS II nasledovné. Regiondlni operacni program NUTS II Jihozapad je
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urcen pro region soudrznosti Jihozapad sestavajici z JihoCeského a Plzenského kraje.
Zamétuje se na zlepSeni dopravni dostupnosti a propojeni regionu v¢. modernizace
prostifedkid vefejné dopravy, podporu rozvoje infrastruktury i sluzeb cestovniho ruchu,
ptipravu mensich podnikatelskych ploch a zlepSovani podminek k zivotu v obcich a na
venkove¢ predevSim prostiednictvim zkvalitnéni vzdélavaci, socidlni a zdravotnické
infrastruktury. ROP JZ obsahuje 4 prioritni osy rozdé€lujici opera¢ni program na logické
celky, a ty jsou dale konkretizovany prostiednictvim tzv. oblasti podpory, které
vymezuji, jaké typy projektl mohou byt v ramci ptislusné prioritni osy podpofeny. Pro
zpracovani diplomové prace, resp. pro cestovni ruch je dilezita zejména tieti prioritni
osa Rozvoj cestovniho ruchu. Jedna se napiiklad o rekonstrukce turistickych cest (pési
stezky, cyklostezky, vodni cesty, pfistavy ¢i pristavisté) vcetné doprovodné
infrastruktury a znaceni, infrastruktura sportovné-rekreacni a kulturni vybavenosti,
rekonstrukce, modernizace a rozvoj ubytovacich kapacit, oprava a rekonstrukce
pamatek vcetné aktivit pro nové vyuziti v oblasti cestovniho ruchu a kultury, zavadéni
ICT v oblasti fizeni a propagace cestovniho ruchu, budovani doprovodnych
informacnich systémd, piiprava a realizace cilenych marketingovych kampani apod. Na
tuto prioritni osu je vyClenéno 123, 9 mil. € z fondd EU, cozZ ¢ini 20 % ROP JZ. O
podporu mohou zadat Kraje, obce, svazky obci, organizace zifizované nebo zakladané
kraji ¢i obcemi, cirkevni pravnické osoby, Skoly, nestatni neziskové organizace,
podnikatelé, profesni organizace, obéané a dal§i. Ridicim organem je Regionalni rada
regionu soudrznosti Jihozapad. Tento regionalni opera¢ni program je financovan z

Evropského fondu pro regionalni rozvoj (ERDF).

2.7.2 Evropsky fond pro regionalni rozvoj
Cilem Evropského fondu pro regionalni rozvoj je posilovat hospodaiskou a socialni
soudrznost v rdmci Evropské unie vyrovnavanim rozdili mezi regiony (dostupné na
http://ec.europa.e u/regional_policy/funds/feder/ind ex_cs.htm, 30.1.2011). EFRR
financuje:

o ptimé podpory na investice do podnikli (zejména MSP) s cilem vytvofit

udrZitelna pracovni mista;
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o infrastruktury souvisejici zejména s vyzkumem a inovacemi, telekomunikacemi,

zivotnim prostfedim, energetikou a dopravou;

o finan¢ni nastroje (fondy rizikového kapitalu, fondy mistniho rozvoje apod.) na
podporu regiondlniho a mistniho rozvoje a spoluprace mést a regionti; opatfeni

technické pomoci.

EFRR miiZze poskytovat prosttedky v ramci tfi novych cild regiondlni politiky:

o konvergence;
o regionalni konkurenceschopnost a zaméstnanost;

o evropska uzemni spoluprace
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3 Cile a metodika

3.1.1 Hlavni cil
Hlavni cilem diplomové prace je provedeni analyzy dopravnich sluzeb v regionu
Trhosvinenska. Konkrétné analyzovat dopravni sluzby podle jednotlivych zpusobi

dopravy ve spravnim obvodu obce s rozsitenou plisobnosti Trhové Sviny.

3.1.2 Vedlejsi cil
Na zakladé¢ zjisténych skutecnosti navrhnout opatieni k zatraktivnéni nabidky z hlediska
dopravnich sluzeb, zejména pak pro cykloturistiku. Dale navrhnout cykloturistickou

naucnou stezku ve zkoumaném regionu.

3.2 Pracovni hypotézy

Hypotéza je jednim ztéch dulezitych metodologickych a heuristickych nastroji
soucasné védy, jez miizeme charakterizovat jako produkty raciondlniho mysleni, uvadi
Hubik (2006:5). Podle Hubika (2006:5) je hlavni funkci vysvétlit urcity jev ,,jakoby na
zkousku* a pokud se vysvétleni potvrdi, bude hypotéza nadale pfijiména jako platny
poznatek — do té doby, neZ se ukaze, ze jde o omyl nebo se objevi lep$i poznatek i se
zméni védecké paradigmata.

Na zaklad¢ cili prace byly stanoveny pracovni hypotézy. Dopravni sluzby patii do
skupiny zakladnich sluzeb pro cestovni ruch. Tyto sluzby jsou vyuzivany nejen
Vv cestovnim ruchu, ale i v kazdodennim Zivoté ob¢and. Proto je nutné, aby dopravni
sluzby odpovidaly pozadavkim jejich uzivateld. Je dilezité, aby atraktivity 1 aktivity
V cestovnim ruchu byly dostupné, pokud mozno bez vétSich problémi. Nedostate¢na
dopravni infrastruktura by mohla zplsobit negativni reakci na opakovanou navstévu
destinace, popt. sifeni negativniho image. Region je téz vyhledavany pro cykloturistiku
€1 pé&si turistiku. I v tomto ptipadé€ je nutné, aby dopravni sluzby odpovidaly potiebam
nejen UcCastnikl cestovniho ruchu. Jedna se zejména o dostatek dopravnich prostredkli

ptepravujicich kola, dostatek cyklotras apod.
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V diplomové préci byly stanoveny tyto hypotézy:

1. Ve zkoumaném spravnim obvodu je silnicni doprava nejvice vyuzivanym zptisobem
dopravy.

2. Zkoumany region nabizi dostatek cyklotras, které jsou pro cyklisty dostupné.

3.3 Metodika

Diplomova prace je rozdélena do tfi ¢asti — analytickou, syntetickou a aplikacni.

3.3.1 Analyticka cast

V analytické ¢asti byla nejprve prostudovana odborna literatura. Nastudovana byla
zejména literatura zaméfend na problematiku cestovniho ruchu, vcetné problematiky
dopravnich sluzeb v oblasti cestovniho ruchu. Nedilnou soucasti je také prostudovani a
nasledné vysvétleni teorie tykajici se samotné dopravy. Vyusténim je kapitola
wHliterarni reSerse®.

Dalsi soucésti analytické Casti je vymezeni zkoumané destinace. Pomoci nékolika
analyz (situacni analyza, STEP analyza, analyza poptavky po destinaci, analyza
konkurenceschopnosti) doSlo k prezentaci regionu at' uz z hlediska geografického,
historického, ekonomického, kulturniho atd.

V analytické casti je téz zahrnuta samotna Analyza dopravnich sluZeb. Zde byly
analyzovany sluzby jednotlivych zplisobti dopravy, vcetné jejich cenové analyzy. Navic
byla pozornost vénovana analyze cykloturistiky a pesi turistiky.

Nedilnou soucasti analytické c¢asti je marketingovy vyzkum. Prostfednictvim
dotazniku, ktery byl wvytvofen pro ucely zpracovani terénniho Setfeni, doslo
k zodpovézeni dulezitych otazek. Tyto otazky dotvari komplexnost analyzy dopravnich
sluzeb. Dotaznik byl uréen jak pro rezidenty, tak nerezidenty. Rezidenti tvoii
vyznamnou ¢4st spotiebitelil dopravnich sluzeb, proto je jejich subjektivni pohled na
tyto sluzby dilezity. Dotaznik byl rozdé€len na ¢ast tykajici se dopravnich sluzeb a ¢ast
tykajici se cykloturistiky. Respondenti nejprve odpovidali na uzaviené otazky s vice nez
dvéma volbami odpovédi, dale na uzaviené otazky formou sémantického diferencialu a
nakonec oteviené otazky pro uvedeni nedostatkli v oblastech. Posledni otazky se tykaly

udaji o respondentovi (veék, pohlavni, vzdélani atd.).
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3.3.2 Synteticka ¢ast

Na zédkladé¢ poznatkd analyz =z aplikacni ¢asti, vcetné terénniho Setfeni byly
prezentovany vysledky. Vysledky terénniho Setfeni byly zpracovany do jednotlivych
grafii s procentnim zastoupenim voleb odpovédi. Vyhodnocenim terénniho Setieni je

profil respondenta a nakonec shrnuti vysledka terénniho Setieni.

3.3.3 Aplika¢ni ¢ast

Na vySe zminéné casti navazuje aplikani Cast. Na zakladé vysledkli analyzy
dopravnich sluzeb a terénniho Setfeni byla zhodnocena situace a navrZena opatieni
k zatraktivnéni nabidky pro cestovni ruch. Nakonec byl vytvofen navrh projektu

cykloturistické nauc¢né stezky.
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4  Situacni analyza

Pro ucely zpracovani diplomové prace je vybran Spravni obvod obce s rozsifenou
pasobnosti Trhové Sviny (déle jen SO ORP TS). Je vychazeno z dat Ceského
statistického uradu. Nejprve je vSak nutno tento SO ORP TS zaradit.

4.1 Rajonizace Ceské republiky z hlediska cestovniho ruchu
Vyznam rajonizace Ceské republiky je vysvétlen na webovych strankach Ceské centraly
cestovniho ruchu — Czechtourism (dostupné na http://www.czechtourism.cz/2-
turisticky-potencial-regionu/, 30.1.2011). Odtud je také cerpano v nasledujicim
vymezenti.
Pfedmétem rajonizace bylo piedev§im zmapovat hlavni piedpoklady rozvoje a
rozmisténi cestovniho ruchu v konkrétnich tzemich. Jak je uvedeno, pii vymezovani
regionll cestovniho ruchu se uplatnuji tii ptistupy:
o regiony cestovniho ruchu respektuji hranice nizSich administrativnich jednotek
(obci, mést apod.),
o regiony cestovniho ruchu jsou vytvofené jako specifické regiony, které
nepokryvaji celé izemi statu,
o regiony cestovniho ruchu pokryvaji celé uizemi statu, ale nesouhlasi s aktualnim

administrativnim ¢lenénim.

4.2 Uzemni ¢lenéni Ceské republiky
Od 1.1.2000 je tizemi Ceské republiky rozd&leno na 14 krajii véetné hlavniho mésta

Prahy. (viz. obrazek ¢.1)
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Obrazek ¢&. 1 - Kraje Ceské republiky

Kraje Ceské republiky

Obréazek ¢.2 - Administrativni ¢lenéni Jihoceského Kraje Obrazek ¢.3 —SO ORP TS

Administrativni ¢lenéni kraje

(pfejato z http://lwww.czechtourism.cz/komunikace-s-regiony/koordinatori/mapa-
kraju/,
http://lwww.czso.cz/xc/redakce.nsf/i/administrativni_mapa_spravniho_obvodu_trhove s
viny/$File/ORP3113.jpg,
http://www.czso.cz/xc/edicniplan.nsf/t/E400503F38/$File/13-311108m1.gif, 15.1.2011)

Jak je na obrazku &.1 ziejmé, Ceska republika je slozena ze 14 kraji, resp. uzemné
spravnich celki fizenych krajskymi samospravami, véetné hlavniho mésta Prahy. Dale
se deli na spravni obvody obci s rozsifenou pusobnosti a spravni obvody obci
S povérenym obecnim Ufadem. SO ORP TS spadé do Jihoceského kraje a déli se na dva
spravni obvody obci s povéfenym obecnim Gfadem - Trhové Sviny a Nové Hrady. Viz.

Obrazky vyse.
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Rozloha Ceské republiky (dale jen CR) je 78 856 km?. Pocet obyvatel k 31.12.2009 byl
10 506 813. Sledovany SO ORP TS se nachazi v Jiho¢eském kraji. Ve srovnani
s Ceskou republikou zabira Jiho¢esky kraj 12, 75 % rozlohy CR. Pocet obyvatel
Jiho&eského kraje je pak 6,07 % z celkového poétu obyvatel celé CR. Pramérny vék
obyvatel v JihoGeském kraji je 40, 7 let, v celé CR pak jen o jednu desetinu let méng,
tedy 40, 6 let. SO ORP TS patii do okresu Ceské Bud&jovice. Zaujima ptiblizné jednu
desetinu rozlohy JihoCeského kraje, u obyvatelstva se pak jedna zhruba o 30 %
Z celkového poctu obyvatel JihoCeského kraje. U ukazatele primérného véku pak

zaostava o 2 desetiny let, resp. 40, 5 let.

4.3 Clenéni Ceské republiky na turistické regiony a turistické oblasti

Pii ¢lenéni Ceské republiky na turistické regiony se uplatiiuje tzv. marketingovy pfistup.
Tento piistup vychazi z pragmatické potfeby co nejucelnéjs$i propagace turistické
nabidky Gzemi. Pravé tento pfistup byl uplatnén pii rajonizaci turistického potencialu
tizemi Ceské republiky, které bylo v letech 1998-1999 iniciovano Ceskou centralou
cestovniho ruchu — CzechTourism. Vznikly tak turistické regiony a jako dil¢i celky
turistické oblasti. Turistické regiony slouzi k prezentaci potencidlu cestovniho ruchu
Ceské republiky. Turisté totiz jedou napt. do Ceského raje a neni dilezité, zda jde

zrovna o uzemi Libereckého nebo Kralovéhradeckého kraje.

4.3.1 Turistické regiony Ceské republiky

Turistické regiony byly vymezeny v letech 1998-1999. Vysledkem bylo &lenéni Ceské
republiky na 15 turistickych regiontl. V roce 2010 veslo v platnost nové &lenéni Ceské
republiky na 17 turistickych regiond. Pfibyly dva nové turistické regiony (Vychodni

Morava a Kralovehradecko), doslo ke zméné nazvi (napi. Cesky Sever — Ceskolipsko a

Jizerské hory).
1. Praha 5. Plzeiisko a Cesky les
2. Stedni Cechy 6. Zapadoceské lazné
3. Jizni Cechy 7. Severozapadni Cechy
4. Sumava 8. Ceskolipsko a Jizerské hory
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9. Cesky raj 14. Jizni Morava

10. Krkonose a Podkrkonosi 15. Vychodni Morava
11. Kralovéhradecko 16. Stfedni Morava a Jeseniky
12. Vychodni Cechy 17. Severni Morava a Slezsko

13. Vysocina

4.3.2 Turistické oblasti Ceské republiky
Turistické regiony se déli na mensi tizemi, na tzv. turistické oblasti, které slouZzi

predev§im pro rozvoj domaciho CR. V Ceské republice je 40 turistickych oblasti.

Zarazeni zkoumané destinace do turistickych regionit a oblasti

Zkoumané destinace patii do Turistického regionu Jizni Cechy. Tento region obsahuje
turistickou oblast &. 5, Jizni Cechy. Pro lepsi pfedstavu jsou regiony a oblasti zobrazeny
na obrazkach nize.

Obrazek ¢.4 - Turistické regiony Obrazek ¢.5 - Turistické oblasti

Turistické regiony Ceské republiky

ti Ceské republiky

Zde se mnachazi SO
(Ptejato z http://www.czechtourism.cz/2-turisticky-potencial-regionu/, 30.1.2011)
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4.4 Kulturné — historické vymezeni

4.4.1 Historie oblasti

441.1 Trhové Sviny

Pivodni nazev pravdépodobné znél Svinice a tato osada vznikla na staré obchodni cesté
z Vitorazska do Cech kolem poloviny 13. stoleti. Od nepaméti bylo mésto stiediskem
obchodu této nejjizn&jsi &asti jiznich Cech, a jak sam nazev vypovida, proslavilo se
zejména trhy. Jes$té koncem 40. let minulého stoleti se zde pravidelné konaly zvIast
znamé trhy s dobytkem. Obchod byval tradi¢né orientovan na Horni a Dolni Rakousko
a Trhové Sviny zaroven piedstavovaly dualezité obchodni centrum celého okoli. Ve
mésté se mimo jiné narodil Dr. Emil Hacha, prezident Ceskoslovenské republiky v
letech 1938 - 1939 a statni prezident v obdobi 1939 - 1945. K dal§i vyznamnym
rodaktim patii 1 hudebni skladatel Karel Valdauf, na jehoz pocest se ve mésté porada
festival dechovych hudeb s mezinarodni ucasti. Od roku 2003 se mésto stalo obci
povétenou fizenim III. stupné a stava se centrem zaméstnanosti, vzdélanosti, kultury,

turistiky 1 politického déni pro Sirokou spadovou oblast.

4.41.2 Nové Hrady

Nové Hrady byly ve stiedovéku vyznamnou pohrani¢ni pevnosti. V pramenech je
dolozeno slovanské hradisté, ve 13. stoleti zde byl vybudovan vrcholné sttedovéky hrad
patfici rodu Vitkovcl. Po roce 1620 se Nové Hrady stavaji rezidencnim meéstem
Buquoyt ktefi zde sidlili az do roku 1945, a to nejprve v pfestavéném rozmberském
domé na ndmésti, ptebudovaném na barokni rezidenci, pozdéji v nové vybudovaném
rang klasicistnim zamku na okraji historického centra mésta. Vychodni ¢ast tzemi
mésta (katastralni Gizemi Nakolice, Obora u Vy3ného a Vy$né) byla k Ceskoslovensku
piipojena az 31. Eervence 1920 jako souéast tzv. Zapadniho Vitorazska a v ramci Cech
zaclenéna do soudniho okresu Nové Hrady v politickém okrese Kaplice. Piivodné tato

tf1 katastralni uzemi naleZela k Dolnim Rakoustm.
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4.4.1.3 Borovany

Blizké okoli bylo husté osidleno jiz v raném stiedoveku, jak o tom svédci rozsahla
slovanska mohylova pohiebité na Vapenickém kopci a u Ostrolovského Ujezdu.
Borovany jsou velmi starou osadou, poprvé byly listinné zminény roku 1186, kdyz
borovansti osadnici svéd¢ili pii majetkovém zépisu rakouského klastera Zwettlu.
Koncem 13. stoleti se Borovany nachazely v drzeni jedné vétve rodu Vitkovcl, z niz
jmenovité zname k roku 1291 Voka z Borovan. Od konce 14. stoleti Borovany
vystfidaly nékolik drobnych §lechtickych drziteld. Ve 30. letech 15. stoleti vstupuje do
borovanské historie vyrazna osobnost Petra z Lindy, zakladatele borovanského klastera.
Po zaniku vrchnostenského ziizeni se Borovany v roce 1850 staly samostatnou obci s
prislusnosti k trhosvinenskému soudnimu okresu a ceskobudéjovickému politickému
okresu. Ziizeni Zeleznice roku 1869 napomohlo rozvoji méstecka a umoznilo zaroven
intensivni tézbu kiemeliny, jejiz poc¢atky spadaji do prvnich let 20. stoleti. Po vzniku
prvni republiky pievzala dobyvani a zpracovani kiemeliny akciova spole¢nost Calofrig.

V roce 1973 obdrzely Borovany statut mésta.

4.4.2 Historické pamatky

Na tzemi nalezneme celou fadu historickych pamatek.

Borovany

Dominantou meésta je jist¢ pozdné goticky kostel NavStiveni Panny Marie. Svym
architektonickym vyjadienim 1 zasvécenim se vraci k tradicim doby pfedhusitské. Roku
1729 byla na jeho severni strané barokizovana véz. Mezi dalsi pamatky patii
Skapulifova kaple. V roce 1466 doslo ke stavbé Klastera, piiléhajictho od severu ke
kostelu Navstiveni Panny Marie. Reprezentativni Zamek v pozdn€ baroknim slohu
zaujima jizni stranu namésti. Zamek vznikl v letech 1760-1770. V nékdejsim zameckém
parku roste né¢kolik vzacnych dfevin. Budova Radnice byla postavena v poloviné 17.
stoleti na severni stran¢ namésti. Je pcknou ukazkou zlidovélého ceského baroka. Déle
se zde nachazi napf. sousoSi sv. Jana Nepomuckého. Nelze opominout pomnik Jana
Zizky z Trocnova, sochaiské dilo na borovanském namésti a dale piimo Trocnov,

rodi§té vojeviidce Jana Zizky, ktery patii mezi nejvyhledavangjsi turistické cile a dalsi.
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Trhové Sviny

Pivodné byl Kostel Nanebevzeti Panny Marie vystavén vrané¢ gotickém slohu,
v poloving 15. Stoleti byl pirestavbé do pozdné gotického slohu. Kostel patii
k nejcennéj$im pamatkam pozdni jihoceské gotiky. Radnice byla jiz pfipominana v 16.
stoleti, nicméné je dilem Martina Coudery z roku 1845. Radnice stoji uprostied fady
méstanskych domi s kompaktné zachovanym podloubim po celé jizni strané namésti.
Uprostfed namésti se nachazi Sestitthelnikova kasna z roku 1864. Nelze opominout
nékdejsi Zelezny hamr z pielomu 18. a 19. stoleti, zvany podle posledniho majitele
Buskuv. Tento hamr se nachazi v malebném udoli mezi Trhovymi Sviny a Lnistém.
Dominantou je také jisté expozice hamernickych a kovaiskych vyrobki. Jisté
Kilometry jizné od mésta. V 16. stoleti v téchto mistech stala kaple, k niz smétovaly
kroky desitek poutnikii, nicméné v letech 1708 — 1710 byl postaven dnes$ni barokni
kostel z prostfedkti dobrovolnych sbirek. Stavba ma tfi oltafe, trojici §titt a vézicek,
trojihelnikova okna a obklopuje ji Sestiboky ambit se tfemi vézicemi. V okoli Trhovych
Svind nalezneme mnoho dalsich historickych pamatek, at’ to jsou kaple, hamry, tvrze,
lidové stavby a podobn&. Naptiklad Rejta, Hradek, Cizkrajice, Néchov, Todné,
Otéveék apod.

Horni Stropnice

Kostel sv. Mikulase byl postaven vromanském slohu a po pozaru v 15. stoleti
piestavén na pozdné gotickou stavbu. Namésti dominuje Mariansky sloup. Za zminku
stoji 1 Dobra Voda, nékdejsi poutni a lazeiiské misto, prezdivané ,,JihoCeské Lourdy*,
nalezneme zde mohutny barokni chrdm Nanebevzeti Panny Marie. Dodnes je cilem

velkych pouti. Hojna Voda byla n€kdejsi zndmé lazeniské centrum.

Nové Hrady

Goticky hrad Nové Hrady je jednim ze symboli mésta a vyraznou dominantou pii
ptijezdu k Novym Hradim od Ceskych Bud&jovic. Stoji na padesat metrii vysokém
ostrohu a je obehnan mohutnym ¢trnact metrit hlubokym piikopem. Zamek je situovan

na vychod od namésti a historického centra. Stoji na okraji zdmeckého parku a
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navstévnik ho spatfi po levé strané pii piijezdu do Novych Hradi od Tieboné ¢i
Ceskych Budgjovic. Jde o empirovou trojkiidlou dvoupatrovou stavbu s jednopatrovymi
piistavky pii bo¢nich kiidlech. Budova byvalé buquoyské Rezidence tvoii vychodni
stranu namésti. Barokni klaster je dal§im ze symbolli mésta a jeho vyvoje. Stoji nékolik
desitek metrti od namésti a je spojen s Kostelem sv. Petra a Pavla. Stavba klastera je ve
tvaru ¢tyfuhelniku a v jeho stiedu je klasterni dvir, zvany zde jako ,.kiizova zahrada“.
Farni a Kklasterni kostel zasvéceny svatému Petrovi a Pavlovi stoji v blizkosti
jihovychodniho rohu namésti v Husové ulici. Buquoyska hrobka tvoii vyraznou
dominantu novohradského hibitova. Mezi dal§i pamatky napt. patii Kovarna, Barokni
lékarna, Radnice. Terezino udoli pfiléha jihozapadné k Novym Hradim. Puvodné
slouzilo jako bazantnice. Byly zde vybudovany soukromé lazné v letech 1788 — 1797.
Znamy je téz modry diim, ve kterém hrabénka Terezie Buquoyova s oblibou travila letni
mésice. V roce 1817 tu byl vytvofen umély vodopad. Tvrz Zumberk se nachazi v obci
Zumberk nedaleko Novych Hradi. Tvrz prosla v poslednich let rekonstrukci a jeji
celkovy vzhled s nékolika bastami a opevnénim stoji vskutku za pohled. V interieru je
mozné vidét venkovsky nadbytek pochdzejici od rizné movitych rodin, od nabytku hrubé
otesaného a natfené¢ho volskou krvi, az po honosny nabytek slozit¢ malovany a

vyfezavany.

4.43 Kultura

Kulturni ¢innost v Trhovych Svinech je zastfeSena M¢éstskym kulturnim stfediskem,
jehoz ztizovatelem je mésto. Vedle kina, které promita primérné ¢tyiikrat do tydne, se
do trhosvinenského kulturniho domu mohou navstévnici pfijit podivat zhruba kazdy
mésic na divadelni pfedstaveni, ve foyaeru probihaji pravidelné vystavy. Hledisté pojme
asi tfistapadesat divakl. V klubovné kulturniho domu se odehravaji tradi¢ni tanecni
setkani seniori s muzikou a pfedndskové a vychovné programy. Kazdorocné se zde
kona festival duchovych hudeb Karel Valdauf. Jiz zminéné kino zacalo promitat od
roku 2010 s3D projekci. V Borovanech se pravidelné¢ konaji plesy v mistnim
vV Kulturnim domé. Na zadmku se pravidelné konaji rizné vystavy. Mésto Nové Hrady
potada rtizné kulturni akce, at’ uz to jsou Zimni slavnosti sn€¢hu, plesy, rizna divadelni

pfedstaveni na hradnim nadvoii. Toto mésto jisté vi, jak ucastniky cestovniho ruchu
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prilédkat, ptekvapit. Je tieba zminit, jaka kulturni zafizeni se ve SO ORP TS nachazeji.

Existuji zde 2 kina, dale 3 muzea a 1 galerie.

4.5 Prirodni pamatky

Prirodni park Novohradské hory je rozsahlé oblast s vyznamnou pfirodni a estetickou
hodnotou, s harmonicky utvafenou horskou a podhorskou krajinou. Oblast, ktera je
vyznamna vysokym stupném zachovalosti ptirodniho prostfedi, na jehoz formovani se
podili ptirod€ blizké lesni a lu¢ni ekosystémy, raseliniSte, rybniky a prameniste, a dale
dochované historické hodnoty tzemi.

Piirodni pamatka "Dablik" je statem chranéné izemi se nachazi v nivé Keblanského
potoka v tseku pod osadou Keblany. Je zde chranén mokiadni ekosystém, ktery vznikl
na misté neudrzovaného rybnika a dale navazujici ekosystém vlhkych luk nivy potoka.
Uzemi je botanicky cenné vyskytem fady chranénych druht rostlin, naléza zde ptihodné
zivotni podminky fada Zivo€ichi, zejména obojzivelnikli. Nazev chrdnénému uzemi dal
zde hojné rostouci druh chranéné rostliny Calla palustris - Dablik bahenni.

Casteéné vytézena Piskarna u Trebi¢ka cca 2 km smérem na Borovany. V pfirozend
regenerujicich Castech se bohaté vyskytuje chranény botanicky druh Drosera
rotundifolia - rosnatka okrouhlolista, ktera patfi mezi tzv. masozravé rostliny. Plocha
piskovny byla registrovana za vyznamny krajinny prvek v roce 1998.

Olesnické rybniky se nachazi ptiblizné 7 km zédpadnim smérem od Trhovych Svina v
trojuhelniku tvofeném obcemi OlesSnice, Lhotka a Petfikov. Jednd se o rozsédhlou oblast
vzajemn¢ propojenych rybnikl, kterd svou severni stranou navazuje na chranénou
piirodni oblast "Brouskiv mlyn". Jejich hraze, vétSinou porostlé mohutnymi duby,
piimo lakaji k dlouhym prochazkdm. Oblast rybniki sice neni chranénou oblasti, ale pro
svij charakteristicky plivab a rozmanitou faunu a floru si jisté¢ zaslouzi byt na téchto
strankach.

Narodni prirodni rezervace Brouskiiv mlyn je rozsahlé chranéné uzemi celostatniho
vyznamu, které tvoii moktady v nivé ¥i¢ky Stropnice v délce asi 5 kilometrii. Uzemi se
nachazi asi 6 kilometri severovychodné od Trhovych Svintli pfiblizné mezi mésteCkem
Borovany a osadou Petfikov. V rozsdhlém izemi rezervace se nachdzeji desitky druhti

chranénych rostlin a ZivoCichli, uvést lze na tomto mist¢ napiiklad dva druhy
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masozravych rosnatek (Drosera sp.) nebo porosty kosatce sibitského (Iris sibirica).
Uzemi neni b&zné pfistupné, jeho bliz§i poznani je mozné napiiklad pti letnich
ochranarskych taborech.

P¥irodni pamatka Zemli¢ka je chranéna lokalita u rybniku Zemli¢ka se nachazi v
katastralnim uzemi Hluboka u Borovan, rozloha je 2,47 ha. Jedna se o fragment vlhké
louky s raSelinnou vegetaci a s vyskytem chranénych a kriticky ohrozenych druhii

rostlin (tu¢nice, suchopyrek alpsky, ostfice...)

4.6 Geografické vymezeni

v

Obr. €. 6 — Geograficka mapa spravniho obvodu obce S rozsifenou pisobnosti
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(Ptejato z http://www.czso.cz/xc/redakce.nsf/i/ geograficka_mapa_spravniho
_obvodu_orp_ trhove_sviny/$File/3113_trhov%C3%A9%20sviny.jpg, 5.1.2011)

Jak jiz bylo v praci zminéno, SO ORP TS se nachazi na jihu Cech, resp. jeho
jihovychodni ¢ast lemuje hranice s Rakouskem. Trhové Sviny leZi na rozhrani
Stropnické pahorkatiny a Tteboniské panve. V této ¢asti se nachdzi Novohradské hory.
Celkova plocha Novohradskych hor je 162 km ctverenich a nejvy$Sim bodem je
Kamenec (1072 m). Pievlada zde vySkova cClenitost 200 — 400 m. Novohradské hory
maji 18 vrcholi, z nichz hned c¢tyii piekracuji 1000 m. Nejvyssi vrchol Novohradskych
hor lezi na rakouské strané. Je jim Viehberg. (1112 m). Novohradské hory jsou
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vyhleddvané predev§im diky vzacné zachovalé piirode, jez byla uSetiena zasahi
Cloveéka diky své poloze v byvalém pohrani¢nim pasmu. V roce 2000 zde byl vyhlasen
Ptirodni prak Novohradské hory.

V blizkosti Novohradskych hor se nachazi Slepi¢i hory s nejvyssim bodem Kohout (870
m.n.m). Je evidentni, Ze Novohradské hory neptfevysuji. Slepi¢i hory jsou
geomorfologickym okrskem Sobénovské vrchoviny. Jedné se o vyrazny hibet, ktery je

ze vSech stran omezeny zlomovymi svahy.

Graf ¢. 1 — Nadmotska vyska v jednotlivych obcich

Nadmorska vySka

(Zdroj: Vlastni zpracovani dle Gidaji z Ceského statistického tiadu)
Jak je na grafu €. ziejmé, nadmotskd vyska obci se pohybuje mezi 400 — 600 m.n.m.

Nejvyssi poloZenou obci je Svaty Jan nad Malsi s 614 m.n.m.

Vodni plochy

V SO ORP TS je bohaty na vodni plochy, a to 2392 ha. Vodni plochy tedy zabiraji
ptiblizné 10 % nezemédélské pidy SO ORP TS. Ve srovnani se SO ORP Ceské
Budé&jovice, zkoumany SO ma o 3680 ha méné. Oproti tomu v procentnim srovnani je
vidno, ze SO ORP CB ma 14 % vodnich ploch. V Jiznich Cechich m4 nejméné vodnich
ploch SO ORP Vimperk. Ve srovnani s Jiho¢eskym krajem, SO ORP TS zaujima 5,46
% vodnich ploch kraje. V ramci SO ORP TS se nejvice vodnich ploch se nachéazi u obce
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Olesnice a jejich mistnich ¢asti. Jednd se o cca 16 % z celkové vyméry. Naopak

nejméné¢ ma obec Kamenna, resp. 1,27 % z celkové vymeéry.

Zemédélska a nezemédélska pida

Zemédélska pada zabira 21 343 ha. Nejvétsi podil méa obec Cizkrajice, resp. 66,44 %.
Nezemédélska pak 23 891 ha. Jak je vidét, pfevazuje zde nezemédélska puda, z toho
jednoznacéné lesni pozemky, a to 77,7 %. U zemédélské pudy pak pievazuje ornd puda
$67,3 %. Nejvice orné pudy se nachazi u obce Horni stropnice — 2 194 ha. Jako
protiklad je moZno uvést obci s nejmensi rozlohou orné pady — Ostrolovsky Ujezd (111
ha). Tento ukazatel je samoziejmé ovlivnén rozlohou obce a jejich mistnich ¢asti. Horni
Stropnice jich totiz ma 21, zatimco Ostrolovsky Ujezd jen 1. Podil lesti na celkové
vyméie je u vSech obci znacny. Vzdy presahuje 20 %. Nejvétsi podil ma obec Petiikov,
kde se jedna o 74,18 % lest, druhé jsou Nové Hrady s podilem 59, 27 % a tfeti
Ostrolovsky Ujezd s 52,11 %.

Rybniky a potoky

Na tzemi se nachazi mnoho vodnich ploch. VétSinou se jedna o mensi rybniky mistniho
vyznamu. Pfimo v Trhovych Svinech se nachdzi Velky rybnik, jenz je napt. v zimnim
obdobi vyuzivan k sportovnim aktivitdm, resp. brusleni. Dale se zde nachazi rybnik
Brigadnik, jimz protéka Bukovicky potok. Dalsim, Trhovymi Sviny protékajicim
potokem je tzv. Svinensky potok. V Novych Hradech se vyskytuje Pivovarsky rybnik,
dale rybnik U hiisté, Fencliv rybnik atd. Novymi Hrady téz protéka Stropnice a
Dvorsky potok a Novohradsky potok. Jizni ¢asti Borovan pak protéka jiz zminéna

Stropnice.

Klimatické podminky

Pfi zjiStovani klimatickych hodnot bylo vychdzeno z udaji meteorologické stanice
Ceské Budgjovice. Priimérna teplota za rok 2009 byla 9,5 °C, coz je nejvyssi podle
stanic v JihoCeském kraji. Srazky se pohybovaly okolo 837,5 mm a slune¢ni svit trval

1590 hod. Ve srovnani s dal§imi stanicemi, slunecni svit zde trval nejkratsi dobu.
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4.7 Administrativni vymezeni obci

SO ORP TS ma ve své pusobnosti celkem 16 obci. V ramci JihoCeského kraje ma
nejvice obci SO ORP Tabor, resp. 110. Ceské Bud&jovice jich maji 109. SO ORP TS
pokryva 2,57 % obci JihoCeského kraje a 14,5 % obci Tébora. V detailnéjSim pojeti se
dale de¢li na dva SO s poméfenym obecnim tfadem (viz. obrazek ¢. 7) — Nové Hrady a

Trhové Sviny. (dale jen SO s POU).

Obr.¢. 7 — Obrazek administrativniho vymezeni SO ORP Trhové Sviny

(Ptejato z
http://lwww.czso.cz/xc/redakce.nsf/i/administrativni_mapa_spravniho_obvodu_trhove s
viny/$File/ORP3113.jpg, 5.1.2011)

Trhové Sviny maji 12 obci a Nové Hrady 4 obce. Trhové Sviny maji 90 Casti obci a
Nové Hrady 34. Tyto obce se déale déli na Casti obci. Nejvice Casti obci ma Horni
Stropnice — 21. Druhy nejvétsi pocet maji Trhové Sviny — 14. Nejméné, jen jednu, ma
obec Ostrolovsky Ujezd. Ve SO O s PU Trhové Sviny nalezneme pouze 1 obec do 199
obyvatel, 9 obci mezi 200 — 999 obyvateli a 2 obce nad 1000 obyvatel a to Trhové
Sviny a Borovany. U SO Nové Hrady je situace odlisna. Dvé obce mezi 200 — 999 a dvé
obce nad 1000 obyvatel — Nové Hrady a Horni Stropnice. Ve SO ORP TS se nachazi 3
obce se statusem mésta — Trhové Sviny, Nové Hrady a Borovany. Ve SO s PU TS je
podil méstského obyvatelstva 65,5 %, u Novych Hradl 55, 4 %. Je to pochopitelné,

nebot’ TS maji dvé obce se statusem mésta.
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Graf ¢. 2 - Vzdalenost obci od krajského mésta

Vzdalenost obci od krajského mésta v km
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(Zdroj: Vlastni zpracovani dle tidajii Ceského statistického ttadu)

Na grafu €. 2 je uvedena vzdalenost od krajského mésta. Jak je evidentni, Trhové Sviny
patii k obcim, jez jsou blize ke krajskému méstu. I tento ukazatel mlze ovliviiovat
riznd rozhodnuti. Nejvice se projevuje v cendch nemovitosti, které byvaji vétSinou

levnéjsi nez v krajském meésté. Naopak drazsi jsou zejména potraviny.

Na grafu ¢. 3 je demonstrovana vzdalenost obci od obce s rozsitenou ptisobnosti Trhové
Sviny. Téz polohy obci na grafu ptiblizné odpovidaji jejich geografické poloze. Je
patrno, Ze nejblize jsou Cizkrajice — cca 5 km. Nejvzdalengjsi jsou Hranice — cca 25

km.

Graf ¢. 3 — Vzdalenost obci ve SO ORP TS do Trhovych Svinti

Vzdalenost od Trhovych Svina v km
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(Zdroj: vlastni zpracovani dle idajii Ceského statistického tifadu)
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Ekonomické subjekty ve SO ORP TS

Dle udajii Ceského statistického ufadu bylo k 31.12.2009 na tzemi SO celkem 3795
ekonomickych subjektii. Ztoho 3131 fyzickych osob (2873 Zzivnostniki a 121
zemédélskych podnikateltl) a 664 pravnickych osob (199 obchodnich spole¢nosti, 12

druzstev a 227 sdruzeni a organiza¢ni jednotky sdruzeni).

Vybaveni SO ORP TS

Zde se jedna o Skolstvi, zdravotnictvi a socialni sluzby. Pokud se jedna o matei'ské a
zdkladni $koly, maji Trhové Sviny zhruba 20 % vybaveni Ceskych Bud&jovic.
Konkrétné se zde nachazi 10 matetskych Skol a 4 zakladnich Skol. U stfednich skol je
procento niz8i, resp. 8,6 %. Neni se ¢emu divit. Stfedni Skoly jsou pochopitelné
soustiedény do krajského mésta. Existuji zde pouze 3 stiedni Skoly, soustiedéné do
Trhovych Svind, resp. jedno se zde nachazi jedno gymnazium, jedna stiedni odborna
Skola a jedno stfedni odborné ucilisté. Ze zdravotnictvi se v SO nachazi 12 ordinaci
praktické 1ékate pro dospélé a 7 pro déti. Oboje se rovnaji 13,5 % vybaveni SO ORP
Ceské Budgjovice. Samoziejmé se zde nenachdzi nemocnice, nicméné piimo
v Trhovych Svinech se nachazi poliklinika. Domovy pro seniory jsou ve SO ORP TS

dva a 5 domi s pecovatelskou sluzbou. Zndmy je naptiklad Chvalkov.

Bytova vystavba
V roce 2009 doslo celkem k 88 dokoncenim bytl, z toho 61 rodinnym domim a 17
bytovym domim. Nejvice bytii bylo dokonceno v Trhovych Svinech (32), dale

v Borovanech (24) a v Horni Stropnici jich bylo dokon¢eno 8.

Cestovni ruch

V zkoumaném SO se nachdzi celkem 20 hromadnych ubytovacich zatizeni. Z toho 266
pokoji a 723 lizek. Po vypoctu primérného poctu lizek dostaneme cislo 2,72. To
znamenda, Ze v hromadnych ubytovacich zafizenich jsou spiSe tifi lizkové pokoje.
Nejvice hromadnych ubytovacich zafizeni existuje v Novych Hradech, resp. 10.

V Trhovych Svinech jich jsou 4, 3 v Borovanech, 2 v Horni Stropnici a jedno v Zaru.
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V roce 2009 zde bylo 8 075 hostt, z toho 1 519 nerezidentt. Celkem bylo zaznamenano

22 339 ptenocovani z toho 3 376 nerezidentu.

4.8 Demografické vymezeni

Pfi poslednim séitani lidu v roce 2001 bylo zaznamenano ve SO ORP TS celkem 17 119
obyvatel. Vyvoj poctu obyvatel pfi s¢itani lidu je zobrazen na grafu nize. Je evidentni,

ze se od posledniho s¢itani lidu pocet obyvatel zvysil.

Graf ¢. 4 — Vyvoj poctu lidi pfi s¢itani lidu
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(Zdroj: vlastni zpracovani dle udaji Ceského statistického tfadu)
K 31.12 2009 bylo ve SO ORP TS celkem 18 244 obyvatel. Je vidno vzrustajiciho
trendu. Nejvice obyvatel je véku 15 — 64 obyvatel, resp. 12 845. V roce 2009 se ve SO
narodilo 204 déti a shodné 204 obyvatel zemielo. Pfirozeny ptirtistek byl tedy nulovy.
Nejniz§i ptirozeny piirastek vramci obci je v Cizkrajicich - -16., nejvyssi je
vV Trhovych Svinech — 17. Pfist¢hovalo se celkem 366 obyvatel a vysté¢hovalo 270.,
nejvice do Trhovych Svinil a OleSnice. Pririistek st€hovanim tedy ¢inil 96 obyvatel. Na
zaveér lze konstatovat, Ze celkovy pfirtstek v tomto roce bylo 96 lidi. Pro ilustraci je
nize popsdno srovnadni na 1000 obyvatel stiedniho stavu. V kategorii ptist€hovali
zkoumany SO piesahuje primér JihoCeského kraje témét 2,5 krat. To pak ovliviiuje
dalsi dva ukazatele, jednak ptirtistek st¢hovani, jednak celkovy ptirtstek. Ten presahuje

SO 4,4 krat.
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Nezaméstnanost

Graf ¢. 5 — Ekonomicky aktivni v JihoCeském kraji
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(Zdroj: vlastni zpracovani dle udaji Ceského statistického titadu)

Graf ¢. 5 demonstruje pocet ekonomicky aktivnich obyvatel ve SO v Jiho¢eském kraji.
Ve zkoumaném regionu jich je 8 639. Z toho Nové Hrady 2 356 a Trhové Sviny 6 283.
Patfi k tém SO s niz$im zastoupenim. Je to jisté, mimo jiné, dano poctem obyvatel.

Nejveétsi nezaméstnanosti v ramci obcei s rozSifenou plisobnosti v JihoCeském kraji
dosahly Dagice, nejmensi pak Ceské Budgjovice. Trhové Sviny mély 8,01 %, coZ je
lehce pod krajskym pramérem. SO s PU Nové Hrady mély nezaméstnanost 9,5 %, coZ

je vice nez v celém obvodu a Trhové Sviny pouze 7,5 %.

Graf ¢. 6 demonstruje miru nezaméstnanosti podle obci ve SO ORP TS, Nejmensi mira
nezaméstnanosti k 31.12.2009 byla zaznamenana v obci Locenice. Jak je na grafu
ziejmé, Trhové Sviny téz patii k obci s nizkou mirou nezaméstnanosti, konkrétné se
jedna o 6,08 %. Nejvyssi mira nezaméstnanosti byla v obci Kamenna, resp. 18,25 %.

Ve SO ORP TS bylo v roce 2009 celkem zaznamenano 723 uchaze¢i o zaméstnani.
Z toho 57 absolventl $kol a 58 déle nez 12 mésict, 692 dosazitelnych, 383 Zen a 191 ve
véku nad 50 let.
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Ve méstech v tomto SO, resp. Borovanech, Novych Hradech a Trhovych Svinech zije
nejvice obyvatel v Trhovych Svinech (4 948), dale Borovanech (3 960) a Novych
Hradech (2 567).

Graf ¢. 6 — Mira nezaméstnanosti
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(Zdroj: vlastni zpracovani dle udaji Ceského statistického tGiradu)
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5 STEP analyza

Tato cast prace Cerpa z poznatki Kirdl'ové (2003:49 — 52). Dale bylo také cerpano
z udaji na webovych strankich Ceského statistického ufadu. Tyto udaje jsou vsak
v ramci celého Jihoceského kraje. Nicméné tyto udaje jsou vyjadieny v priméru za cely

Jihoc¢esky kraj.

5.1 Socialni (spolecenské) faktory

Kirdl'ova (2003:51) upozoriiuje, Ze v dneSni dobé piibyva pocet svobodnych lidi,
zijicich v jednoc¢lennych domacnostech, snizuje se porodnost a méni se vékova struktura
v neprospéch mladych lidi. I tyto faktory mohou mit vliv na rozdélovani pfijma rodin.
Prvnim zkoumanym faktorem bude pifjem domécnosti. Podle udaji Ceského
statistického ufadu je pramérny ro¢ni Cisty piijem v JihoCeském kraji za rok 2009
133 757 K¢ na osobu, ztoho hlavniho zaméstnani 75 034 K¢&. Tento ukazatel nema
velkou vypovidaci schopnost. Ve srovnani s minulym rokem se tento ukazatel se zvysil
o necelé 2000 K¢. Dalsim ukazatelem,jehoz bude zminén, je podil domacnosti ve
skupiné mésicniho Cistého piijmu na osobu. Jinymi slovy, kolik procent osob ma Cisty
piijem v urcitych penéznich intervalech. Do 10 000 K¢ na osobu méa 42, 6 %
doméacnosti. Mezi 10 001 a 20 000 K¢ pak 51,5 %. Mezi 20 001 a 30 000 K¢ je 4,9 % a
nad 30 001 pak 1 %. Dalsim nakladem, ktery domacnosti ,,zatézuji“ jsou naklady na
bydleni a dale ovliviiuji, mimo jiné i strukturu dalSich vydaji. V Jihoc¢eském kraji jsou
prumérné mesi¢ni naklady na bydleni 4 263 K¢. Nejvyssi polozkou nakladl na bydleni
je podle udajii Ceského statistického tifadu elektiina. Naklady na bydleni piedstavuji
15,1 % z cistych piijmid domécnosti. Otazka také je, zda ndklady na bydleni jsou pro
doméacnost velkou zatézi. Dle subjektivniho ndzoru ¢lena domécnosti predstavuji velkou
zatéz pro 18,2 % domacnosti, urcitou zatéz 71,7 % a nejsou zatézi pro 10,1 %
domacnosti. Otazkou je, jak domacnosti vychéazeji dle subjektivniho nadzoru s pfijmem.
5, 6 % domacnosti vychdzelo vroce 2009 s piijmem s velkymi obtizemi. 19,6 %
s obtizemi a 35, 9 % domdacnosti s mensimi obtizemi. Tato ¢isla jsou pomérné vysoka,
pokud by tyto domacnosti méli byt potencialnimi ti¢astniky cestovniho ruchu. Tito lidé

jisté vyhledavaji spiSe levngjsi zplsoby aktivniho vyuZiti volného €asu. To jim mulze
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splnit zkoumany SO ORP TS. Domacnosti, které docela snadno vysly s pfijmem, bylo
27, 8 %, coz je pozitivni vysledek. Velmi snadno pak vyslo 11,1 %. Na misté také je
zaméfit se na motivy, které podnécuji lidi, aby cestovali. Jak Kirdl'ova (2003:51) uvadi,
lidé v dnesni dobé Ziji ve stresovém prosttedi. Proto Casto vyhledavaji relaxaci, klid,
prirodu i kulturu. I tyto pozadavky je region schopen plnit. Zejména pak piiroda. Jak jiz
bylo zminéno, ve SO ORP TS se nachazi mnoho ptirodnich, kulturnich a historickych
pamatek. Existuji zde také naucné stezky, jeZ maji i vyukovou a informativni funkci pro

navstévniky. Jako ptiklad Ize uvést na Naucnou stezku Ter¢ino udoli, Ptfib&hy

Novohradskych domd, atd.

5.2 Technické (Technicko — Technologické) faktory

V dneSni dobé také roste informovanost obcanil, resp. potencidlni UcCastnici mayji
mnohem vétsi moznosti dostat se k informacim ,,z domova“. Dllezitou tlohu zde hraje
predevSim internet. At uz se jednd o nalezeni jizdniho fadu, vhodné cyklotrasy apod.
Proto je dilezité, aby byli informace o aktivitach, které je mozno v Kraji provozovat co
nejdostupnéjsi. Propagac¢ni materialy v informacnich centrech nemusi byt jiz z hlediska
masovosti dostacujici. Kirdl'ova (2003:51) upozoriiuje, ze rozvoj technologii ma
vyrazny vliv na uspéSnost nabidky destinace a projevuje se predevSim v moznosti
vzajemného propojeni riznych technologii. Zkracuje se ¢as potiebny na piepravu lidi i
zbozi, atd. Na webovych strankdch Turistického a kulturniho informacni centra Trhové
Sviny se nachazi informacni systém ohledné ubytovani a stravovani. Zde existuje
moznost zadat pozadavky na ubytovani Ci stravovani a systém ndm nalezne vhodné
zafizeni. Netfekne vSak uz volna lizka. Otazkou také ziistavd dopravni vybavenost a

dostupnost. Tato problematika bude feSena Vv dalSich kapitolach prace.

5.3 Ekonomické faktory

Ekonomické prostiedi siln¢ ovliviluje rozvoj cestovniho ruchu v destinaci, tvrdi
Kiral'ova (2003:50). Jednak z hlediska poptavky, jednak z hlediska nabidky. Mezi tyto
faktory, resp. faktory ovliviiujici poptavku zejména patfi vySe uroki, kurz mény,
moznosti uveru, dani z pfidané hodnoty, ekonomicky rist a stabilita, vySe inflace atd.

Pokud budeme mluvit o faktorech ovliviiujici nabidku, tak se v mnoha shodneme s jiz
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zminénymi faktory, navic mizeme zminit naptiklad program podpory rozvoje
cestovniho ruchu, program podpory malého a stfedniho podnikani apod. VySe zminéné
faktory maji vét§inou celorepublikovy charakter. Nicméné na strankach Ceského
statistického ufadu jsou uvadéné podrobnéjsi tidaje, resp. udaje v ramci Jihoceského
kraje. V roce 2009 byl ¢isty disponibilni dichod 113 507 mil. K¢. Na jednoho obyvatele
pak 178 186 K¢&. Hruby domaci produkt v Jiho¢eském kraji za rok 2009 ¢inil 189 868
mil. K¢ V pfepoctu na jednoho obyvatele pak 298 058 K¢. Nezaméstnanost
Vv JihoCeském kraji k 31.12.2010 c¢inila 8,5 %, hruba mzda pak 20 325 %. Primérna
meziro¢ni inflace v roce 2010 ¢inila 1,5 %, coz je narist oproti pfedchozimu roku o 0,5
%. V Ceské republice jsou dvé sazby DPH. Zakladni sazba, ktera &ini 20 % a sniZena
sazba — 10 %. Domaéacnosti jsou velice citlivé na zménu téchto ukazateld, nebot’ pii
jejich zvyseni se snizuje jejich disponibilni ptijem. To pak ovliviiuje 1 vysi vydajii na

volnocasové aktivity.

5.4 Politicko — pravni faktory

Tyto faktory vyplyvaji z legislativy statu. Jde zejména o rtzné zdkony, natizeni apod.,
které se tykaji vSech. Jejich dodrzovani je hlidano a poruSeni se trestid. V Ceské
republice je politicka stabilita. Rlizné teroristické utoky, nepokoje vyrazné ovliviiuji

image destinace, potazmo poptavku po destinaci, upozoriiuje Kiral ova (2003:49-50).

Zakony, jez ovlivituji cestovni ruch:

¢. 329/1999 Sb. o cestovnich dokladech, ¢. 159/1999 Sb. o nékterych podminkéach
podnikani Vv oblasti cestovniho ruchu, ¢. 40/1964 Sb. obcansky zakonik - vynatek
(cestovni smlouva), ¢. 455/1991 Sb. ptiloha ¢.1, ¢. 2, €. 3 0 zivnostenském podnikani
(zivnostensky zakon), ¢. 101/2000 Sb. na ochranu osobnich dat, ¢. 326/1999 Sb. o
pobytu cizinc na tizemi CR (cizinecky zékon), & 119/1992 Sb. o cestovnich

nahradach, ¢. 634/1992 Sb. 0 ochrané spotiebitele a dalsi
Zéakony, upravujici dopravu:

Zejména - Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach

nékterych zdkond (zdkon o silniénim provozu), ve znéni pozd¢jSich predpist. ¢.
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http://www.cestuji.cz/pravo/z329_99_cest_doklady.htm
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http://www.cestuji.cz/pravo/z455_91_zivnostensky_priloha1.htm
http://www.cestuji.cz/pravo/z455_91_zivnostensky_priloha2.htm
http://www.cestuji.cz/pravo/z455_91_zivnostensky_priloha3.htm
http://www.cestuji.cz/pravo/z101_00_osobni_data.htm
http://www.cestuji.cz/pravo/z326_99_cizinecky.htm
http://www.cestuji.cz/pravo/z119_92_cestovni_nahrady.htm
http://www.cestuji.cz/pravo/z634_92_ochrana_spotrebitele.htm
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/C33E38FC-A12A-46B8-9E89-841136D385FE/0/MicrosoftWord361.pdf
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/3882D8FD-AE0E-47FB-AD2B-E7FE5FF62ECA/0/1942010Zakonoverejnychsluzbachvprepravecestujicich.rtf#_blank
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/3882D8FD-AE0E-47FB-AD2B-E7FE5FF62ECA/0/1942010Zakonoverejnychsluzbachvprepravecestujicich.rtf#_blank

194/2010 Sh., o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich, Zakon ¢. 49/1997 Sb., o
civilnim letectvi, Zakon €. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozdéjsich

predpist.
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6 Analyza poptavky po destinaci

Na webovych strankach JihocCeské centrdly cestovniho ruchu je zvefejnén dokument
»Strategie rozvoje cestovniho ruchu Jihoceském kraji na roky 2009 — 2013 (dale jen
dokument - dostupny http://www.czechtourism.cz/strategie-rozvoje-cestovniho-ruchu-
2007-az-2013/, na 25.1.2011). V tomto dokumentu je mimo jiné zminéna poptavka po
Jihoceském kraji. Je zde uvedeno, Ze v JihoCeském kraji ndvstévnost klesa. Tento
negativni trend je jiz od roku 2006. V roce 2009 doslo k poklesu 0 19 000 navstévnikd.
Vroce 2009 SO ORP TS navstivilo 8 075 hostl, ztoho nerezidentu 1 519.
V procentudlnim vyjadieni se je to 18,76 %. V tomto regionu doslo celkem 22 339
pienocovanim, z toho nerezidenti tvofili zhruba 15 %. Podle dokumentu byl podil
cizincii na celkovém poctu 32,2 %. NejCastéjSimi zahranicnimi turisty jsou Némci,
Rakusané, Slovaci. Jejich navstévnost vSak klesa. Naopak u Slovenska stagnuje. Nartst
je zaznamena u Japoncti a Rust. Nejvyssi podet prenocovani v Ceské republice
zaznamenava Praha, JihoCesky kraj obsazuje ¢tvrté misto. Primérny pocet pienocovani
jsou dva dny. U delsich cest pak 8,2 dne.

Jak je vdokumentu uvedeno, sezonnost z hlediska turistické navstévnosti Celi
vyznamné disproporci mezi letnimi a zimnimi mésici. V zimnich mésicich je kraj méné
vytizen. Je to zejména diky konkurenci némeckych a rakouskych Alp.

V roce 2007 byl vytvoren dokument ,,Manual rozvoje cestovniho ruchu v Jihoceském
kraji“. Tento dokument uvadi strukturu navstévnik JihoCeského kraje. Podle tohoto
dokumentu patfi mezi hlavni diivody navstévy kraje poznavaci turistika, p€si turistika,
cykloturistika a vodni sporty. Dvé tfetiny navstévnik zavitaji do JihoCeského kraje
znamymi. Ubytovani vyuziva 80 % navstévniki, piedevsim v penzionech, hotelich,

chatkach a stanovych kempech.
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7 Analyza konkurenceschopnosti destinace

V jiz zminéném dokumentu ,,Strategie rozvoje cestovniho ruchu Jiho¢eském kraji na
roky 2009 — 2013 (dostupny na http://www.kraj-jihocesky.cz/ index.php?par[id_v]
=1540&par[lang]=CS, 12.2.2011) je zminéna i konkurence Jiho¢eského kraje.

Praha je nejvétsim lakadlem turisti. Ma mnoho atraktivit, nicméné hlavnim pfinosem
pro cestovni ruch je dostatek ubytovacich kapacit vSech kategorii, pln¢ vybavenou
infrastrukturu pro vSechny druhy cestovniho ruchu. Je tieba zminit i dostatek kapacit
pro kongresové akce.

Dalsim konkurentem je pak StiFedocesky kraj a okoli, diky kulturnim a historickym
objekttiim. Mensi mira pak spada na ptirodni atraktivity. Diky dopravni infrastruktuie
ziskdva vyznamnou pozici dostupnosti z Prahy. Za JihoCeskym krajem pak zaostava
VvV ramci cyklotras.

Brno a Jihomoravsky kraj nabizi Sirokou skalu kulturnich a historickych pamatek. Ve
svété je vSak znam diky pravidelnému potfadéani veletrhii a vystav. Ve své podstaté je
Jihomoravsky kraj nabidkou podobny Jihoceskému, vykazuje i podobné statistiky.

Kraj Vyso€ina se postupné snazi dohanét rezervy v infrastruktufe. Rychle se zde
rozviji trasy pro p&si turistiku a cykloturistiku. Na farmach a vesnicich pak
agroturistika. Minusem kraje je mensi kapacita ubytovacich zafizeni.

Plzeiisky kraj — Sumavu dle dokumentu nelze v pravém slova smyslu povaZzovat za
konkurenta kraje. Turisté tyto oblasti ,,nerozliSuji*.

K zahrani¢nim konkurenttim jist& patéi Rakousko. Rakousko méa oproti Ceské republice
naskok v budovani kvalitni infrastruktury pro rozvoj cestovniho ruchu, at’ uz se jedna o
stiedni piijmové skupiny. Horni Rakousko disponuje kvalitnim zazemim pro wellness,
cykloturistiku, pesi turistiku, sjezdové a bézecké lyZovani. Dolni Rakousko stavi rozvoj
cestovniho ruchu na potfadani riiznych kulturnich akei, festivald, trhi apod.

Spolkova republika Némecko stavi na Spickové infrastruktufe a povéstné kvalité
sluzeb, at’ uz se jednd o pési turistiku, cykloturistiku ¢i lyZovani. Pro cilové skupiny je

atraktivni zejména Bavorsko.
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Nelze opominout Slovensko, které oproti ostatnim statiim ma velkou vyhodu — neni zde
jazykova bariéra. Konkurentem JihoCeskému kraji je zejména v oblasti vodnich sportd,
rozvinutd je zde také lazenska tradice.

Konkurenci pro SO ORP TS je zejména Horni Rakousko a to v rameci pé&Si turistiky,
cykloturistiky a wellness. To samé plati i pro Sumavu. Nelze opominout i konkurenci
v ramci JihoGeského kraje. Mezi nevyznamnéjsi patii jisté Ceské Bud&jovice, Cesky
Krumlov, Jindtichtiv Hradec, Tébor, Pisek, Prachatice, Vimperk. Je tteba 1 ptipomenout
substituce, resp. konkurence ptichazejici z vnéjSiho prostitedi. To znamena, Ze
konkurenci navstévy regionu muze byt cokoliv jiného, za co potencidlni ucastnik utrati

penize.
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8 Analyza dopravni sluzeb

Pti zpracovani této ¢asti bylo vychdzeno z kapitoly Dopravni sluzby, jez uvadi Orieska
(1999:19-43). Jak piSe, dopravni sluzby nejsou cilem téasti na cestovnim ruchu. Cleni
se podle né€kolika hledisek. Pti zpracovani této kapitoly bude dodrzeno clenéni
z hlediska druhu dopravy, resp. sluzby silni¢ni, Zelezni¢ni, vodni, letecké a ostatni
dopravy. Dalsi poznatek, jenz bude v praci vyuzit, je rozdéleni zptisobt dopravy podle
Horner, Swarbrooke (2003:305). Uvadi stejné rozd€leni jako OrieSka, nicméné navic
zde ma dopravu v terénu — koné, chlize, lanovka, lyzatsky vlek. Tento zptisob dopravy

Jisté spada mezi ostatni dopravu podle Oriesky (2003:19).

8.1 Sluzby Zelezni¢ni (drazni) dopravy

Materidln¢ — technickou zakladnu, resp. vybavenost pro Zelezni¢ni dopravu zmiiluje
Orieska (1999:20). Tvofi ji, mimo jiné sit’ dopravni cest (zelezni¢ni traté). Ve SO ORP
TS je pouze jedna Zelezniéni trat. Jednd se o Zelezniéni trat’ &islo 199 z Ceskych
Budgjovic, kone¢nou stanici je Gmiind NO. Tato trat’ ma celkem 52 km a cesta trva
piiblizné jednu hodinu s pfestupem na jiny vlak v Ceskych Velenicich. Jednd se o

pravidelnou ptepravu, ktera je uskuteciiovana osobnimi vlaky.

8.1.1 Vlaky na trati ¢. 199
Na této trati vyjizdi osobni vlak z Ceskych Budgjovic, cestujici prestupuji v Ceskych
Velenicich na jiny osobni vlak. Tyto vlaky na sebe navazuji.

Tabulka ¢&. 1 - Cisla vlaki, které jezdi na trati ¢. 199

Ceské Bud&jovice - Ceské Velenice Ceské Velenice - Gmiind NO
2107 2151
2109 2155
2111 2157
2113 2159
2115 2161
2117 2163
2119 2165

(Zdroj: Vlastni zpracovani)
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V tabulce ¢. 2 jsou uvedena Cisla vlaku, které jezdi na zminované trati. Tyto vlaky na
sebe vzdy navazuji, tzn., ze kdyz z Ceskych Bud&jovic vyjede vlak ¢. 2107, tak na néj

v Ceskych Velenicich bude navazovat osobni vlak &. 2151. Toto se opakuje.

8.1.2 Zastavky na trati & 199 — Ceska republika

Ceské Budgjovice (0 km), Nové Hod&jovice (3 km), Nova Ves u C.B. (9 km), Trocnov
(16 km), Radostice u Trocnova (18 km), Borovany (21 km), Hluboka u Borovan (24
km), Jilovice (27 km), Pet¥ikov (32 km), Nové Hrady (37 km), Vy$né (42 km), Ceské
Velenice (50 km). Tuéné vyznacené zastavky se nachazi ve SO ORP TS.

8.1.3 Jednotlivé Zelezni¢ni stanice ve SO ORP TS
Obréazek ¢&. 8 — Zelezni¢ni stanice na trati &. 199 ve SO ORP TS
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(Ptejato z http://lwww.cd.cz/mapa/, 12.2.2011)
Na obrazku €. 8 je modie 1 ¢iseln€ (199) vyznacena popisovana trat. Jsou zde uvedeny
vSechny zastavky, jeZz spadaji do zkoumaného regionu. Tyto zastdvky jsou nize

popsany. Prvni zastavkou v regionu je Trocnov, posledni pak Vysné.
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Trocnov

Prvni Zelezni¢ni stanici ve zkoumané SO je Trocnov. Nachdzi se na Sestnactém
kilometru traté¢ v nadmoiské vysce 515 m. Jedna se o zastavku, jejimz provozovatelem
je Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o. Vlastnikem stanice je stat. Jizdenky se
prodavaji ve vlaku.

Radostice u Trocnova

Dalsi stanici jsou Radostice, které se nachazi na osmnactém kilometru traté. Nadmotska
vyska stanice je 500 m. Opét se jedna o zastavku. Ostatni udaje jsou shodné s ptedchozi

zastavkou. Jizdenky se téZ prodavaji ve vlaku.

Borovany
Vlak déle zastavuje v Borovanech, ve vySce 475 m. Jedna se o zeleznicni stanici,
nicméné odbavovani cestujicich se uskuteciiuje ve vlaku. Nachazi se na 21 km traté.

Dalsi tdaje jsou shodné z ptfedchozimi zastavkami.

Hluboké u Borovan
Zde se jednd o Zeleznicni zastavku ve vySce 465 m, kterd se naléza na 24. km traté.
Jizdenky si cestujici kupuji ve vlaku. Dalsi tdaje jsou shodné z ptedchozimi

zastavkami.

Jilovice
Tato stanice se nachazi na 28. km traté ve vysce 460 m. Jizdenky si cestujici opét kupuji
ve vlaku. Opét provozovatelem je Sprava Zeleznicni dopravni cesty, s.0. Vlastnikem

stanice je stat.

Péttikov
Jednd se o zastavku, vyskytuje se na tficatém druhém kilometru traté ¢. 199. Tato
zastavka mé shodnou nadmotskou vysku s Hlubokou u Borovan, resp. 465 m. Cestujici

st kupuji jizdenky ve vlaku. Dalsi informace se shoduji s predchozimi.
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Nové Hrady
Ptedposledni, tentokrat zeleznicni stanici jsou Nové Hrady ve vySce 475 m. Lezi na 37.
km traté. Sluzby, které jsou na této zastavce poskytovany, budou popsany nize. Tato

stanice se opét ve vlastnictvi statu a provozovatel je shodny s predchozimi.

Vys$né
Posledni zastdvkou ve zkoumaném spravnim obvodu je VySné. Jedna se o Zeleznicni

zastavku v nadmotské vySce 490 m. Cestujici si kupuji jizdenku ve vlaku.

8.1.4 Sluzby poskytované na trati ¢. 199

Tyto vlaky se vyznacuji rozsitenou piepravou spoluzavazadel, zejména pak kol. Dale je
moznost objednavky jizdenek pomoci e-shopu. Pokud si cestujici kupuje jizdenku
pomoci E-shopu, zada spoj, datum a ¢as. Po provedeni uspésné platby dojde k zaslani
jizdenky na email. Cestujici si jizdenku vytiskne. Vyhne se tak frontam u pokladen
apod. U vnitrostatnich jizdenek postaci ukazat priivod¢imu na obrazovce notebooku ¢i
jiného obdobného zafizeni.

Stanice, resp. zastavky Trocnov, Radostice u Trocnova, Borovany, Hluboka u Borovan,
Jilovice, Pettikov, Vy$né nezajistuji odbaveni, odbaveni cestujicich a jejich zavazadel
se provadi ve vlaku. Na téchto zastavkach si cestujici kupuji jizdenky ve vlaku.
Zelezni¢ni zastavka Nové Hrady je odli§na. Stanice zajist'ujici odbaveni cestujicich a
jejich zavazadel ve vnitrostatni ptepravé véetné mistenek. Cestujici maji moznost vyuzit
sluzeb wvnitrostatni pokladni piepazky, ¢tecky In — karet, vydej In — Kkaret, platby
Vv eurech, ¢ekarny pro cestujici, wc, piijovny kol (jen vratna). Nachazi se zde i zastavka

linkovych autobust.

8.1.5 Prepravni podminky

Ptepravni podminky pro vefejnou drdzni dopravu ceskych drah jsou uvedeny na
webovych strankach Ceskych drah, a.s (dostupné na
http://www.cd.cz/assets/infoservis/cim-se-ridime/sppo.pdf, 12.2.2011). Tyto podminky
vesly v platnost 12.12.2010 a ve vnitrostatni drdZni pfepravé, mimo jiné stanovuji

podminky, za kterych dochazi k uzavieni prepravni smlouvy, povinnosti a odpovédnost
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dopravce Ceskych drah i cestujicich pii piepravé osob, jejich zavazadel a Zivych zvifat a
podminky pro pfepravu zasilek. Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoji ¢. 175/2000 Sb.
o prepravnim fadu pro vefejnou drdzni a silni¢ni osobni dopravu (dostupny na
http://www.mdcr.cz/cs/Legislativa/Legislativa/  Legislativa CR_  silnicni/silnicni-
doprava.htm, 12.2.2011) je dalsim dokumentem, v némz jsou upraveny podminky pro
prepravu osob, zavazadel, véci a zivych zvifat ve vetfejné drazni osobni dopravé a ve
vetejné silnicni osobni doprave, véetné podminek pro plnéni jedné prepravni smlouvy
vice dopravci. Oba tyto dokumenty v sobé obsahuji vymezeni diilezitych pojmt, jako
naptiklad pfepravni smlouva, jizdni doklad, rezervacni sluzby, doklad o zaplaceni ceny,

prukaz na slevu apod.

8.1.6 Jizdni rad

Jizdni tad je platny od 12.12.2010 do 10. prosince 2011. Jsou napldnované dvé zmény
jizdniho tadu. Prvni zména je planovédna na 6. bfezna 2011, druhd pak na 12. ¢ervna
2011. Hledani spojeni je dostupné na rtiznych webovych strankach. Jednak piimo na
strankach Ceskych drah (dostupné na http://www.cd.cz/spojeni/, 12.2.2011), jednak na
strankach IDOSu (dostupné na http://jizdnirady.idnes.cz/vlaky/spojeni/, 12.2.2011). Na
strankach Ceskych drah je téZ moZno jizdni ¥ad stahnout a popi. vytisknout. Tento
jizdni tad je ve formatu PDF. Jizdni fady jsou dostupné i cizich jazycich — anglickém a
némeckém. Dal$imi moZnostmi, jak se informovat o jizdni fadu jsou: mobilnim
telefonem - prostiednictvim SMS nebo WAP, telefonicky - zavolat na infolinku CD 840
112 113, e-mailem - poslat e-mail na adresu info@cd.cz, vyhledat v kniznim jizdnim

fadu, vyhledat v tratovém jizdnim fadu, informovat se na nadrazi nebo u privodciho.

8.1.7 Jizdné

Cena prepravy z Geskych Bud&jovic do Ceskych Velenic je 70 K&. Je moznost vyuZit
slevy, jez Ceské drahy poskytuji. Jednou moznosti je pofidit si tzv. In-Kartu. In-karta je
plastova Cipova karta ve velikosti béZné platebni karty. Je urcena piedevSim stalym
zékaznikiim CD, ktefi diky ni mohou cestovat vlakem vyhodnéji. Na kartu se dé totiz
nahrat nékterd ze slev ve formé tzv. aplikace, diky niz pak cestujici nakupuje jizdenky

se slevou odpovidajici pfislusné aplikaci. Existuje 5 druht In — karet (In 25, In 50, In
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100, In Business, In Senior). Kompletni vysvétleni a piehled o moznosti zakoupeni a
uplatnéni slev pomoci In — karty je soucasti ptilohy. Cenik jizdného jsou soucasti
ptilohy. V tomto ceniku jsou uvedeny sazby za jednotlivé km zdkladniho a zvlastniho
jizdného. Je mozné dale uplatnit i zpatecni slevu. Cenik takového jizdného je opét
soucasti ptilohy. Soucasti prilohy je i cenik jizdného pfi pouziti jiz zminénych In —

karet.

8.2 Sluzby letecké dopravy

Ve SO ORP TS se takovéto sluzby nenachdzeji. V nedalekém VeleSin€ byla plocha pro
1étajici sportovni zatizeni, povrch byl tvofen travou. Toto ,,letisté* vSak bylo zruseno a
na tom misté se nachazi misto pro cviceni pst. Tato obec vSak do zkoumaného regionu
nepatfi. Tyto sluzby jsou poskytovany napiiklad v krajském mésté — Ceskych
Budgjovicich, vzdaleném 20 km (vyhlidkové lety apod.)

8.3 Sluzby silni¢ni dopravy

Jak Orieska (1999:34) uvadi, silni¢ni dopravu v cestovnim ruchu tvoii zejména
pieprava jeho ucastnikli silni¢nimi dopravnimi prosttedky po pozemnich komunikacich.
Ptednosti silni¢ni dopravy je zejména vyhodna piepravni rychlost, vysoka pohotovost
Kk pfepravé a dostupnost mist a stfedisek cestovniho ruchu. OrieSka (1999:34) dale
rozdé€luje dopravu v cestovnim ruchu na dvé zakladni formy — autobusova doprava a
individualni doprava osobnimi auty. Autobusovou dopravu poskytuje zejména vice
podnikatelskych subjekti — dopravni spoleCnosti, cestovni kancelafe a fada dalSich

podnikatelti.

8.3.1 Vybavenost
Materialn¢ — technickou zakladnu, resp. infrastrukturu silni¢ni dopravy tvoii pozemni

komunikace a dopravni prostfedky konstatuje (Orieska 1999:35).
8.3.1.1 Pozemni komunikace

Ve zkoumaném spravni obvodu obce s roz§itenou ptsobnosti se nachazi silnice II. a III.

ttidy, dale mistni a ic¢elové komunikace. Nenachazi se zde Zadna dalnice ani silnice 1.
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ttidy. Silnice II. tfidy se oznacuji trojmistnym ¢islem — od 100 do 999 uvadi Orieska
(1999:35). Internetova encyklopedie Wikipedie (dostupné na
http://cs.wikipedia.org/wiki/Silnice, 13.2.2011) jesté¢ dodava, ze toto Cislo muze byt
doplnéno o fimské ¢islo II dopIlnéné lomitkem. Tato encyklopedie jesté uvadi oznaceni
silnic III. tfidy. Tyto silnice se ani v terénu ani v mapach zpravidla neoznacuji. V
ufednich dokumentech a specializovanych mapach se oznacuji Ctyf- nebo pétimistnym
gislem, pred nimz se nékdy uvadi jesté fimské ¢&islo 1T oddélené lomitkem. Cislo

obvykle vychazi z nékteré silnice II. tfidy, na kterou se napojuje.

Silnice II. tFidy

V Jiho¢eském kraji se nachazi celkem 1 635, 687 km silnic II. téidy a 3 819, 197 km
silnic I11. tiidy. Tyto udaje jsou uvedeny na webovych strankach Reditelstvi silnic a
dalnic CR (dostupné na http://www.rsd.cz/rsd/rsd.nsf/0/AE55C3DAD 269424BC125
75CB0050A3 A7 /$file/RSD2009cz.pdf, 13.2.2011). V JihoCeském kraji ptevazuji
silnice III. tfidy, konkrétné se jednd o 62 %, silnic druhé ttidy je 27 %. Silnice prvni
ttidy zaujimaji 11 %, ty se vSak SO ORP netykaji.

Ve zkoumaném spravnim obvodu se nachazi 4 silnice II. tfidy. Jedna se o silnici ¢. 154,
155, 156 a 157.

Silnice 11/154:

Ttebont — Salmanovice — Nové Hrady — Horni Stropnice — Beneov nad Cernou —
Kaplice.

Silnice 11/155:

Tteboii — Borovany — Trocnov — Strazkovice — Rimov.

Silnice 11/156:

Ceské Budéjovice — Strazkovice — Trhové Sviny — Nové Hrady.

Silnice 11/157:

Ceské Budgjovice — Ledenice — Borovany — Trhové Sviny — Besednice — Kaplice-
nadrazi — Cesky Krumlov.

Tuéné zvyraznéné obce se nachazi ve SO ORP TS.

72


http://cs.wikipedia.org/wiki/Silnice
http://www.rsd.cz/rsd/rsd.nsf/0/AE55C3DAD%20269424BC125%2075CB0050A3%20A7%20/$file/RSD2009cz.pdf
http://www.rsd.cz/rsd/rsd.nsf/0/AE55C3DAD%20269424BC125%2075CB0050A3%20A7%20/$file/RSD2009cz.pdf
http://cs.wikipedia.org/wiki/T%C5%99ebo%C5%88
http://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%A0almanovice
http://cs.wikipedia.org/wiki/Nov%C3%A9_Hrady
http://cs.wikipedia.org/wiki/Horn%C3%AD_Stropnice
http://cs.wikipedia.org/wiki/Bene%C5%A1ov_nad_%C4%8Cernou
http://cs.wikipedia.org/wiki/Kaplice
http://cs.wikipedia.org/wiki/T%C5%99ebo%C5%88
http://cs.wikipedia.org/wiki/Borovany
http://cs.wikipedia.org/wiki/Trocnov
http://cs.wikipedia.org/wiki/Str%C3%A1%C5%BEkovice
http://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%98%C3%ADmov_%28okres_%C4%8Cesk%C3%A9_Bud%C4%9Bjovice%29
http://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Cesk%C3%A9_Bud%C4%9Bjovice
http://cs.wikipedia.org/wiki/Str%C3%A1%C5%BEkovice
http://cs.wikipedia.org/wiki/Trhov%C3%A9_Sviny
http://cs.wikipedia.org/wiki/Nov%C3%A9_Hrady
http://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Cesk%C3%A9_Bud%C4%9Bjovice
http://cs.wikipedia.org/wiki/Ledenice
http://cs.wikipedia.org/wiki/Borovany
http://cs.wikipedia.org/wiki/Trhov%C3%A9_Sviny
http://cs.wikipedia.org/wiki/Besednice
http://cs.wikipedia.org/wiki/Kaplice-n%C3%A1dra%C5%BE%C3%AD
http://cs.wikipedia.org/wiki/Kaplice-n%C3%A1dra%C5%BE%C3%AD
http://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Cesk%C3%BD_Krumlov

Silnice IILtFidy

Na tyto silnice déale navazuji silnice III. tfidy.

Na silnici II. tfidy €. 155 navazuji tyto silnice III. t¥idy: 15519, 15520, 15521, 15522,
15523, 15526, 15528.

Na silnici II. tfidy €. 154 navazuji tyto silnice III. tfidy: 1545, 1546, 15412, 15413,
15414, 15415, 15416, 15417, 15421, 15422, 15423, 15425, 15428, 15430, 15431,
15432, 15433, 15435.

Na silnici II. tfidy €. 156 navazuji tyto silnice III. tfidy: 1564, 1565, 1566, 1567, 1568,
1569, 15612, 15613, 15614, 15615, 15616, 15617, 15618

Na silnici II. téidy €. 157 navazuji tyto silnice III. téidy: 14617, 14618, 14619, 14620,
14621, 14622.

Ostatni silnice I11. tiidy: 1504, 1506, 15014.

Silnice prochazejici mésty ve SO ORP TS

Méstem Trhové Sviny prochézeji dvé silnice II. tfidy (157 a 156), a dalsi silnice (1567,
15428, 1545). Méstem Borovany prochazi silnice jedna silnice II. tfidy, resp. silnice €.
155 a dale tyto silnice: 15517, 14618, 14619. Novymi Hrady prochazi dvé silnice druhé
tiidy — €. 154 a 156, a dalsi 15618 a 15616.

8.3.1.2 Dopravni prostiedky
Cestujici vyuzivaji osobni automobily, autobusy apod. Dal§im prostfedkem, jez je

pohanén vlastni silou cestujiciho je naptiklad kolo.

Vozovy park
CSAD lJihotrans, a.s. méa autobusy znacky MAN, Irisbus, Karosa, Skoda, BOVA, Setra.
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Obrazek ¢. 9 - Ukazka autobustt CSAD Jihotrans, a.s.

(Ptejato z http://galerie-autobusu.cz/Majitel~CSAD_Jihotrans~48/, 13.2.2011)
V soucasné dob& je vozovy park CSAD Jindfichiv Hradec, a.s. tvofen ze 100%
autobusy tovarni znacky Mercedes-Benz, piredevsim typem Mercedes Benz INTOURO
633.051.

Obrazek ¢. 10 - Ukazka autobusti ICOM Transport

(Ptejato z http://www.icomtransport.c z/index.php?option=com_content&task=
view&id= 90&Itemid=92, 13.2.2011)

8.3.2 Sluzby v silni¢ni dopravé
Sluzby se odliSuji podle toho, zda se jednd o pravidelnou autobusovou dopravu,

nepravidelnou autobusovou dopravu, ptipadné individudln€ osobnimi automobily.
8.3.2.1 SluZby pravidelné autobusové dopravy

Pravidelnou autobusovou dopravu ve zkoumaném spradvnim obvodu zajiStuje vice

dopravct.
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CSAD JTHOTRANS, a.s.

Jednou ze spoleénosti, které poskytuje pravidelnou autobusovou piepravu, je CSAD
JIHOTRANS, a.s. Vénuje se tradinim oborim podnikéni v doprave, jako je zejména
silniéni nakladni doprava tuzemskd a mezinarodni, provozovani spedi¢ni
kancelare, vefejna silni¢ni osobni doprava, tuzemska a meziniarodni preprava
kusovych zasilek, logistika, celni sluzby afad¢ dalSich doplinkovych sluzeb. Tato
spole¢nost ma celkem 562 zastavek v Ceskobud&jovickém regionu. Autobusové nadrazi
Ize nalézt v Ceskych Budgjovicich, Tyné nad Vltavou, Trhovych Svinech a Novych
Hradech.

ICOM Transport, a.s.

Dalsim dopravcem, ktery poskytuje pravidelnou piepravu ve zkoumaném regionu je
CSAD Jindfichtiv Hradec, a.s., jeZ je dcefinou spole¢nosti ICOM Transport, a.s. Hlavni
strategii spolecnosti ICOM transport a.s. je dopravni obsluha velkych zakaznikl s
vyuzitim vlastni moderni techniky. Cil spolecnosti spoc¢iva v uplném zajisténi dopravni
obsluznosti v regionech dle pozadavkl obci a kraji na zakladé kvality a spolehlivosti v
pravidelné¢ autobusové dopravé. Aktudlné zajiStuje obsluznost na uzemi deviti kraji
nasi republiky.

Dal$im prepravcem, ktery nabizi prepravu osob je Autodoprava Cermak O. z
Borovan, ktery nabizi piepravu 1 — 15 osob. Awendy — autobusova a nakladni

doprava, Weisfeit Vaclav, Borovany.

Autobusové zastavky

V tomto SO ORPS TS se nachazi mnoho autobusovych zastivek. Jen na trase Ceské
Budéjovice — Nové Hrady se jich v tomto spravni obvodu nalézd 19. Autobusové
zastavky se nachazi prakticky v kazdé mistni ¢asti obci. Atraktivity cestovniho ruchu
jsou dostupné, nicméné neni vylouceno, Ze ucastnik bude muset k atraktivit¢ pouZzit

vlastni chlizi. Nejedna se vSak o velké vzdalenosti.
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Autobusova nadrazi

Trhové Sviny

Piimo v Trhovych Svinech se nachazi autobusové nadrazi. Cestujicim je k dispozici
cekarna a jsou zde poskytovany informace. Na tomto nddrazi jsou sluzby velice
omezené a nenachazi se zde ani WC. Samoziejmé je zde k nahlédnuti informacni tabule
ohledné spojt apod.

Nové Hrady

Na autobusovém nadraZi se nachazi téZ ¢ekarna a zachod, nicméné oba tyto prostory

jsou uzamceny. Jiné sluzby poskytované nejsou. Nachazi se zde opét informacni tabule

S informacemi o spojich.

Borovany

V budové autobusové nadrazi v Borovanech cestujici nalezne trafiku, obchod ¢ekarnu,

zachod a nechybi ani informacni tabule.

Pravidelné linky, které projizdi zkoumanym regionem

CSAD Jihotrans, a.s.

Linka 320040:
Linka 320150:
Linka 320240:
Linka 320410:
Linka 320420:
Linka 320430:
Linka 320440:
Linka 320450:
Linka 320460:
Linka 320470:
Linka 320480:
Linka 320481:
Linka 320510:
Linka 320520:

Ceské Budgjovice-Trhové Sviny-Nové Hrady

Ceské Budgjovice-Borovany-Hluboka u Borovan
Ceské Budgjovice-Tteboii

Trhové Sviny-Locenice-Besednice-Velesin

Trhové Sviny-Benesov n.Cernou-Leopoldov-Kaplice
Trhové Sviny-Olesnice-Jilovice-Ttebon
Borovany-Ledenice-Trocnov

Trhové Sviny-Horni Stropnice-Staré Huté

Nové Hrady-Nova Ves -Ceské Velenice
Hranice-Nové Hrady-Benesov n.Cernou

Ceské Budgjovice-Ledenice-Borovany-Trhové Sviny
Trhové Sviny-Slavée,Dobrkovska Lhotka

Ceské Budgjovice-Trhové Sviny-Nové Hrady-Staré Huté

Ceské Budéjovice-Ledenice-Borovany-Nové Hrady
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CSAD Jindfichiiv Hradec, a.s. (ICOM Transport, a.s.)
Linka 340310: Ttebon-Borovany-Ceské Budgjovice
Linka 340430: Suchdol nad LuZnici-Borovany-Ceské Budgjovice

8.3.2.2 Sluzby nepravidelné autobusové piepravy

Dopravcei, kteti byli uvedeni v pravidelné autobusové piepravé téz poskytuji
nepravidelnou autobusovou piepravu.

ICOM Transport, a.s. nabizi komfort v nejmodernéjSich autobusech.
Samoziejmosti jsou zkuSeni fidici, kteti svoji vstticnosti a ochotou spolecné s nejlepsi
technikou zarucuji bezpecnou jizdu a predevSim spokojenost naSich zakaznikl. Diky
kvalitnimu vozovému parku, vy¢lenénému pro zajezdovou dopravu, jeho velikosti a
spolehlivosti, vyhovi kazdému zdkaznikovi v jakékoli autobusové dopraveé, jeho
pozadavku, v neposledni fad¢ i na posledni chvili uvadi na webovych strankach ICOM
Transport, a.s. (dostupné na http://www.icomtransport.cz /index.
php?option=com_content&task=view&id=91&Itemid=91, 13.2.2011).

CSAD Jihotrans, a.s. nabizi zijezdovou dopravu pro tuzemskou a mezinarodni
dopravu. Jako sluzby nepravidelné autobusové piepravy nabizi naptiklad Skolni vylety,
zajezdy, vylety, moznost pfiobjednani cyklovlekd, nabidky dopravy pro cestovni

kancelare, feSeni nahradni dopravy.

8.3.3 Prepravni podminky

Jak Orieska (1999:37) uvadi, prava a povinnosti cestujicich v pravidelné autobusové
dopravé obsahuje piepravni fad. Pokud cestujici splituje stanovené podminky, ma
pravo, aby ho dopravce piepravil fadn¢ a v¢éas do mista urceni.

Piepravni podminky CSAD Jihotrans, a.s. se fidi podle ,.Smluvnich piepravnich
podminek CSAD JIHOTRANS a.s. Ceské Bud&jovice*. Tyto pfepravni podminky byly
vydany na zéklad¢ § 18b zdkona o silnicni doprave ¢.111/94 Sb., v platném znéni, dle
vyhlasky ¢. 175/2000 Sb. o pifepravnim fadu pro vefejnou drazni a silni€ni osobni
dopravu, v platném znéni, dle pfisluSnych ustanoveni obcanského zédkoniku a vybrané

vyhatky z vyméru MF CR, v platném znéni. Jsou zde vymezeny dileZité pojmy a
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skutecnosti k zajisténi bezproblémové prepravy. Tyto piepravni podminky jsou soucasti
ptilohy.

CSAD Jindfichtiv Hradec, a.s. méa piepravni podminky zakotveny v dokumentu
,NAKUPNI PODMINKY spole¢nosti CSAD Jindfichtiv Hradec a.s. (dostupny na
http://www.icomtransport.cz/index.php?option=com_content&task=view&id=108&lIte
mid=113, 13.2.2011)

8.3.4 Jizdni rad

Pravidelnd autobusovd doprava se uskuteciiuje na pravidelnych domécich 1
mezinarodnich linkdch podle platnych jizdnich fadi. Orieska (1999:37) dale uvadi, Ze
kazdy jizdni t4d obsahuje zpravidla pouceni a jeho pouzivani, vysvétleni znacek,
pfepravni podminky, upozornéni cestujicim, seznam prodejnich mist dopravnich cenin a
vlastni piepravni plan jednotlivych linek.

Aktualni jizdni fad pro pravidelnou autobusovou piepravu je platny od 12.12.2010.
Jizdni tfady jsou uvedeny na kazdé autobusové zastavce, nadrazi. Pokud autobusové
nadrazi obsahuje 1 informacni kancelar, je mozno zeptat se tam. Informace o spojich by
mohli poskytovat 1 samotni fidi¢i autobust. Dal$im, v dneSni dobé Casto vyuzivanym
zpusobem, jak se dozvédeét o spojeni je internet. Jednou z mozZnosti je ,,Celostatni
informacni systém 0 jizdnich radech* (dostupny na
http://portal.idos.cz/default.aspx?c=7, 13.2.2011). Na webovych strankach tohoto
systému je mozno dozveédét se jizdni fady autobusové dopravy, Zelezni¢ni dopravy. Zde
jsou jizdni fady dostupné ve formatu pdf nebo xIs. Na internetu se nabizi moznost
vyhledat si pfimo spojeni na konkrétni datum, hodinu, misto odjezdu a ptijezdu, resp. je
moznost vyhledat si spojeni online. Tento zplsob je nejrychlej$i. Tato sluzba je

naptiklad dostupna na http://jizdnirady.idnes.cz/autobusy/spojeni/ (13.2.2011).

8.3.5 Jizdné

V pravidelné autobusové dopravé se pouzivaji jizdenky, ptipadné zavazadlové listky
pro jednotlivé piepravy, které vydavaji fidici v autobusech, nebo jizdenky s mistenkami
prodavané v predprodeji s vyuZitim automatizovaného mistenkového systému

konstatuje Orieska (1999:39).
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Jizdné prodéva tidi¢ pro jednotlivou jizdu pied zahajenim jizdy. Pokud cestujici chce
AMSBUS jizdenku, resp. jizdenku s mistenkou, miize si ji zakoupit v mistenkové
kancelati na autobusovém nadrazi v Ceskych Budgjovicich. Pouze viak na spoje, které
jsou v jizdnim fadu oznaceny jako mistenkové. Pokud cestujici uplatiiuje né¢jakou slevu,
musi doklad prokazujici narok ukazat fidi¢i pti nastupu do autobusu.

Je moznost objednat si jizdenku pomoci rezervac¢niho systému e-AMSBUS (dostupny
na http://www.e-jizdenka.cz/cgi-bin/res2/entry/?locale=cz#, 20.2.2011)

Jednotlivé sazby jizdného jsou soucésti piilohy. Je uvedeno obycejné a zvlastni jizdné.
Sazba se odviji od tarifni vzdalenosti. Na rozdil od Zelezni¢ni dopravy je zde tarifni
vzdalenost brana intervalov€é. U Zelezni¢ni dopravy je uvedena podle kaZzdého

kilometru.

Zv1astni jizdné

Z4ci a studenti vSech $kol v Ceské republice do 26 let maji narok na ,.zakovské jizdné“.
Od 6 do 15 let maji narok na slevu 25 % z polovi¢niho jizdného, od 15 do 26 let je
narok na slevu 25 % z obycejného jizdného.

Déle jsou poskytovany slevy pro drzitele pritkazu ISIC. Tato sleva je vSak pouze na
urcitych linkach. Zkoumaného regionu se netykaji.

Déti do 6. roku se prepravuji bezplatné.

Elektronicka penézenka

Elektronicka penézenka (dale jen EP) je urcena pro

cestujici, ktefi cestuji linkovymi autobusy CSAD &SAD JIHOTRANS
JIHOTRANS a stava se jejich platebni kartou umoznuje

1S0 9001 - 14001
"aMet CERTWIED

zrychlené odbavovani cestujicich. Cip v elektronické Elektronicka penézenka
CSAD JIHOTRANS a.s.
Pekarenska 255/77, 370 21 Ceské Budéjovice

penézence nabizi fidi¢i vystupni stanici cestujiciho, <
www.jihotrans.cz

automaticky odpocet jizdného =z nabité castky v

elektronické penéZence. Elektronickd penézenka je obdoba telefonické karty nebo

platebni karty, kterou lze neomezené¢ aktivovat podle potieb a rozhodnuti cestujiciho.

Nejprve je nutno vyplnit zddanku, aby elektronicka penéZzenka mohla byt vyplnéna. To

je mozné ihned na autobusovém nadrazi v Ceskych Budé&jovicich, na aut. nadrazi
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v Trhovych Svinech je sbérné misto, EP je dorucena do tii dnti. Vstupni poplatek je 120
K¢. Pii nabijeni je minimdlni ¢astka 100 K¢, maximalni pak 1000 K¢. Nabijeni je

mozno v autobusech CSAD Jihotrans, autobusovych nadrazich (vyjma Novych Hradd).

8.3.5.1 Individualni doprava osobni automobily

Dalsi moznosti, jak se cestujici mohou piepravovat je individudlni doprava osobnimi
automobily. Tento zplsob piepravy je zpravidla nejrychlejsi a cestujici se dostane
pfimo na cilové misto. Dalsi vyhodou je jisté flexibilita a dostupnost. U tohoto zptisobu
piepravy vSak ucastnik mize vyhledavat 1 dalSi sluzby, které jsou nutné k zajiSténi
bezproblémove cesty. Mezi né naptiklad patii parkovisté, benzinové pumpy, opravny

apod.

Parkovisté

Trhoveé Sviny

V Trhovych Svinech se nachdzi ¢tyfi vefejna parkovisté. Pozitivni pro cestujici je, ze
vSechna tato parkovi$té jsou bezplatna. Parkovisté se tedy nachazi v ulici Branka,
Bezrucova, Budovatelska, kde se nachdzi 2 parkovisté naproti sobé. DalSi moznosti
parkovani nabizi Zizkovo namésti, kde vSak je parkovisté podminéno parkovacimi
hodinami, maximaln¢ na pal hodiny. Dalsi plocha, ktera je motoristy vyuzivana
k parkovani se naléza podél nabiezi Svatopluka Cecha, resp. na druhé strané
Svinenského potoka.

Nové Hrady

Placené parkovisté se nachdzi na namésti Republiky. Placena doba je od 9 — 18 hod.
Prvni % hodiny se neplati, kazdd zapocata hodina pak 10 K&. Neplacené parkovisté se
nachazi pod Hotelem M4j, pod autobusovym nadrazim a v Husové ulici (za Rezidenci).

Borovany

Parkovisté se nachazi u autobusového nadrazi. Dale auta parkuji na Zizkové namésti.
Nicméné je moznost parkovat na mistech, na kterych to neni zakazano.

Co se tyce parkovani, pro tento zkoumany spravni obvod zejména plati bezplatné
parkovani, bez sluzeb jako je hlidani apod. Atraktivity cestovniho ruchu jsou vybavené

parkovacimi misty.
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Cerpaci stanice

Ptimo v Trhovych Svinech se nachazi dvé Cerpaci stanice. Stoji na stranach Trocnovské
ulice, pfimo naproti sobé. BENZINA, s.r.o. a PAP OIL, s.r.o. Dals$i prodejce benzinu je
Autoservis Popp, opét blizko ptfedchozich stanic. Tyto Cerpaci stanice maji omezenou
dobu provozu, resp. od 6 — 22 hod.

Dalsim provozovatelem Cerpaci stanice pohonnych hmot je Ing. Jiti Pomeje v BeneSoveé
nad Cernou.

V Novych Hradech je jedna Cerpaci stanice, opét PAP OIL, s.r.o. Provozni doba je od 6
—19 hod.

V Borovanech ma Cerpaci stanici opét PAP — OIL, s.r.o. s provozni dobou od 6 do 21
hod.

Autoservis

V Trhovych Svinech je naptiklad Vlastimil Popp. V Otéveéku Pavel Berka. Josef Kubik
v Cizkrajicich, Jiti Némec v Borovanech, Stanislav Bufi¢ v Olesnici a dalgi. ,,Opraven®
aut je ve sledovaném regionu opravdu mnoho. Mnozi maji oteviraci dobu i v sobotu

dopoledne. V Novych Hradech poskytuje tyto sluzby napiiklad Steinhauser.

Autopiijéovna
Nejbliz§i ptjéovna aut je v krajském mésté Ceskych Bud&jovicich, resp. Kamenném

Ujezdg, Véelné.

8.3.6 Cyklotrasy
Nelze v této kapitole opomenout cykloturistiku, resp. cyklotrasy. Region je vyhledavany
pro cykloturistiku. Existuji zde vyhovujici podminky pro jeji provozovani, z hlediska

atraktivit 1 ndro¢nosti. Nachazi se zde cyklotrasy i nau¢né cyklotrasy.
8.3.6.1 Cyklotrasy prochdzejici zkoumanym regionem

Podrobny popis vSech cyklotras, v€etné vSech zastavek je soucasti pfilohy, nebot’ tyto

informace jsou dosti obsdhlé. Nize je uveden pouze struény vycet hlavnich vlastnosti.
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Cyklotrasa ¢. 1013 Nad Panskym rybnikem — Nova Ves n. Luz. Cyklotrasa se
silniénim znacenim, vyznaCuje se lehkou obtiznosti a délkou 6 km.. Je vedena po
silnicich III. tfidy a uc¢elovych komunikacich.

Cyklotrasa & 1018 Ceské Budéjovice — Cetviny. Cyklotrasa stfedni obtiznosti se
silniénim, misty Cervenym pasovym znaCenim, probihajici po silnicich III. tfidy,
ucelové a mistni komunikaci. U této cyklotrasy je potieba horské ¢i trekkingové kolo. Je
dlouhd 60 km.

Cyklotrasa ¢. 1034 Nakolice, rozcesti — Trebon. Tato cyklotrasa je dlouhd 59,9 km,
S lehkou obtiZnosti a silni¢énim zna¢enim. Vedena je po silnicich II. a III. tfidy, mistnich
a ucelovych komunikacich.

Cyklotrasa ¢. 1046 Nové Hrady — Horni Stropnice. Tato cyklotrasa se vyznacuje
lehkou obtiznosti a délkou 21 km. Na silnicich II. a III. tfidy, mistnich a ucelovych
komunikacich je vyznacena silni¢énim znacenim.

Cyklotrasa ¢. 1048 Dobra Voda — Nové Hrady, hrani¢ni piechod. Opét se jedna o
sttedn¢ obtiznou trasu, vedenou po silnicich III. tfidy, mistnich a ucelovych
komunikacich se silni¢nim znacenim. Jeji délka je 14 km.

Cyklotrasa ¢. 1050 Nové Hrady — Borovany. Tato cyklotrasa je dlouhd 48 km, lehké
obtiznosti, prochazejici po silnicich II. a III. tfidy a ucelovych komunikacich se
silniénim znacenim.

Cyklotrasa ¢. 1097 Borovany — Domanin. Vyznacuje se stiedni obtiznosti. Je vedena
po silnicich II. tfidy a je dlouhd 11 km, silni¢ni znaceni.

Cyklotrasa ¢. 1121 Kamenny Ujezd — Borovany. Tato cyklotrasa vede po silnicich II.
a III. tfidy a mistnich komunikacich. Je vhodna pro vSechny typy kol, nicméné obtiznost
je sttedni. Znaceni je zde silni¢ni. Dlouha je 20 km.

Cyklotrasa ¢. 1122 Trocnov, Zel. Zast. — Borovany. Cyklotrasa se vyznacuje lehkou
obtiZnosti se silniénim znafenim. Je dlouhd 4 km a vede po silnici III. tfidy, mistni a
ucelové komunikaci.

Cyklotrasa & 1123 Zumberk — Borovany. Cyklotrasa, ktera je dlouha 19 km je stfedni
obtiZznosti. Vede po silnici III. tfidy, mistni a GCelové komunikaci. Znaceni je opét

silni¢ni a je vhodné spiSe pro horské a trekkingové kolo.
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Cyklotrasa & 1128 Zumberk — Svaty Jan nad Mal§i. Cyklotrase opét se silniénim
zna¢enim, probihajici po silnici III. tfidy a uc¢elové komunikaci. Obtiznost je stiedni a je
tedy nutno horské ¢i trekkingové kolo. Dlouhd je 21 km.

Cyklotrasa ¢. 1130 Trhové Sviny — Dolni Stropnice. Cyklotrasa je stfedni obtiznosti.
Jelikoz je vedena po silnici III. tfidy, je vhodna pro vSechny typy bicykld. Tato trasa je
dlouha 18 km. Je vedena po silnici III. tfidy.

Cyklotrasa ¢. 1131 Trhové Sviny — Dolni Stropnice. Trasa je dlouhd 16 km. Je jiz
sttedni obtiznosti se silni¢énim zna¢enim. Diky stfedni obtiznosti je vhodny pro horské a
trekkingové kolo. Probiha po silnice III. tfidy, mistni a i¢elové komunikaci.

Cyklotrasa ¢. 1191 Kamenna — Pohorska Ves. Tato cyklotrasa je stfedni obtiznosti se
silniénim znacenim, prochéazejici po silnici III. tfidy, Gcelové komunikaci. Je vhodné
horské ¢i trekkingové kolo. Trasa je dlouhd 15,5 km.

Cyklotrasa & 34 Ceské Velenice, hr. Pi. — Nakolice, rozcesti. Posledni zmin&na
cyklotrasa je zaroven nejdelsi, resp. ma 91 km. Cast ji prochazi zkoumanym regionem.
Je spise lehké obtiznosti, nicméné se vyskytuji 1 tseky stfedné obtizné. Znaceni je zde

opét silni¢ni a prochazi po silnicich II., III. tfidy, tcelovych komunikacich.

8.3.6.2 Naucné cyklotrasy
KRAJEM JANA ZIZKY A NOVOHRADSKEM DO VITORAZSKA
Na cyklistickych mapach je okruh znacen jako soucast cyklotras ¢islo 1050, 1048, 34,

1046, 1123, 1122 a 1121. Okruh je dal§imi cyklistickymi trasami propojen s oblastmi
Ceskobudgjovicka, Tieboniska a Doudlebska. Cyklotrasa vede stfedné naroénym
cyklistickym terénem, je vhodnd zejména pro trekkingova kola. Povrch trasy tvofi
prevazné zpevnéné komunikace, které jsou z¢asti ve Spatném stavu. Prevyseni ¢ini 200

metrd, nadmotiska vyska se pohybuje v rozmezi 450 - 650 metra.

Trasa "Priihrani¢ni"

Délka okruhu je 25 km. K pamatkam patii Poutni kostel Dobra Voda - prohlidka
moznd na pozadani u fadovych sester, farni kostel Horni Stropnice. PFirodni
zajimavosti je Preslickovy rybnik a Veversky rybnik, viklan - pfirodni hrani¢ni kdmen.

Moznosti koupani: Veversky rybnik, koupalisté v Horni Stropnici.
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Trasa "Kapinos, Zumberk"

Délka okruhu je asi 22 km. Pamatky: Zumberk - kdysi opevnéna osada se zbytky
hradeb. Zde je mozno shlédnout expozici malovaného nabytku Zajimavy kostel sv. Jana
Kititele. PFirodni zajimavosti: krajina BaZzantnice, rybniky Novohradska (nejstarsi

rybnik - Zér jiz z 12. stoleti). MoZnost koupani: Zarsky rybnik.

Trasa "Blata"

Délka okruhu je 20,3 km. Pamatky : Na Jakuli druhé nejstar$i lesnické ucilisté v
Cechach (po Pisku) - budova naproti nadrazi CD. P¥irodni zajimavosti: Zajimava
krajina oblasti Novohradska a Ttebofiska s ¢etnymi rybniky. Jifikovo udoli - naucna
stezka raSeliniStém, vyskyt vzacnych rostlinnych druhti. Obéerstveni: Petiikov -
hospoda Pod kastanem, hospoda Na Rafand¢, Bynov - zahradni pivnice na navsi.

MozZnost koupani: Bytiovsky rybnik, Lomsky rybnik ve Stiptoni.

Trasa ""Nakolice - Hranice"'

Délka okruhu je 23,9 km. Pamatky: Na Jakuli druhé nejstarSi lesnické ucilisté v
Cechach (po Pisku) - budova naproti nadrazi CD. P¥irodni zajimavosti: Zajimava
krajina oblasti Novohradska a Tteboniska s ¢etnymi rybniky. Ob¢erstveni: Hranice -
hospoda, Bynov - zahradni pivnice na navsi. MoZnost koupani : Nakolicky rybnik,

Oborsky rybnik, Lomsky rybnik.

Trasa '" Minulosti Novohradska"

Délka okruhu je 26 km. Pamatky: Narodni piirodni pamatka Tereziino udoli -
romanticky park se zajimavymi stavbami a ojedinélym umélym vodopadem, Tvrz
Cuknstejn, Tvrz Svébohy, Zumberk-opevnénd osada, muzeum lidového nabytku.
Piirodni zajimavosti: Naucna stezka Tereziino udoli Obéerstveni: pension Hamr,
pension Léaznicky v Tereziin¢ 0doli, Horni Stropnice, hostinec Muskat Svébohy,

Zumberk. MoZnost koupani: Humenické piehrada, Novy rybnik u Svéboh.
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Trasa ,,Paméti Novohradska*

Trasa je dlouhd 47 km s 18 zastavkami. Trasa je vedena napiiklad pies rybniky na
Janovce &i rybnik Zar s rozmberského obdobi, tvrz Zumberk s expozici malovaného
lidového nabytku, obec Horni Stropnici s kostelem sv. Mikuladse, Dobrou Vodu s
poutnim baroknim kostelem a ptekrasnym vyhledem do krajiny, projede se také po
byvalé ,,péesacké™ cesté (dnes ve Spatném technickém stavu) a v tésné blizkosti statnich
hranic se nachazi hrani¢ni kimen a soustavu nékolika rybniki. V useku Zar — Zumberk

se trasa Novohradska ptekryva s trasou Slepicich hor.

Trasa ,,Paméti Vitorazska*

Délka trasy je 89 km. Je fyzicky nendrocné a obsahuje 29 zastavek. U této cyklotrasy je
mozno zavitat 1 na rakouskou stranu, nicméné to neni povinnosti. Cestujici se muze
rozhodnout, zda navstivi 1 rakouskou stranu, kde je 5 informacnich tabuli ¢i ne. Tato
cyklotrasa je pievazné po rovinng, coZz ptivitaji hlavné rodiny s détmi, a lze z ni v
nékolika mistech uhnout a vratit se do Novych Hradd. Z Ceskych Velenic az na Novou
Hut nedaleko FrantiSkova vede trasa byvalym pohrani¢im, dnes pohodova a piijemna

cesta.

Trasa ,,Paméti Slepicich hor

Délka trasy je 54 km. Je jiz fyzicky vice naro¢na. Nachazi se na ni 21 zastavek. Cesta
vede naptiklad pies Sobénov s prehradou, obec Besednici proslulou vyskytem vitavint,
meéstecko Trhové Sviny, tajemny kdmen u Hradku nebo pies vesnicku Rychnov u

Novych Hradii zminovanou jiz ve tfinadctém stoleti.

8.3.6.3 Jihoceskda Greenway RoZmberského dédictvi

JihoCeskd Greenway Rozmberského dédictvi spojuje historickd meésta a pamatky
Rozmberkil po JihoCeském kraji. Trasa zacind v Lomu u Tébora a pokracuje ptes Veseli
nad Luznici dale smérem na Hlubokou nad Vltavou, Ceské Budg&jovice a Cesky
Krumlov aZ po hranice s Rakouskem do Dolniho Dvofisté. V tomto tseku prochdzi
trasa dalkovou cyklotrasou KCT ¢. 12. Odtud pokraduje po cyklotrase KCT ¢&. 34 podlé
cesko-rakouskych hranic, skrze Novohradské hory, Horni Stropnici, Nové Hrady aZz do
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Ceskych Velenic. Z Ceskych Velenic pak trasa
vede po cyklotrasach KCT & 1050 a 1034 pres

Fitar Lom
and.ndd Luznici
© Zelet
/_/J T Eapy:
\u G
Dirrm 01
Fitawa m‘d[

Iu!l
2 PluRdy ddeér

eseli
1035 na rozcesti mezi Luznici a Starou Hlinou. Hleboks

d LuZnici JINDRICHOV
\
Nedabrda
!
o Ne:
nad Vitovou

Odtud je trasa urcity usek neznacena az do obce sEsit rrehof&
BUDEJOVICE Comanin '»

Jilovice, Kojkovice a Domanin do Tteboné. Z

Tteboné pokraduje vedeni po cyklotrase KCT &

Novosedly nad Nezarkou. Odtud je mozZni — ,
pokracovat uréity tsek po trase KCT & 1170,
zbytek useku do J. Hradce pak neni doznaen a
vede pomistnich komunikacich. V J. Hradci se

Greenway RoZmberského dédictvi napojuje zpét

na patetni cyklotrasu Greenway Praha — Viden.

e ) 'r\_ e
o W | 0 5 10715 20  25KM

Tyto informace  vcetné  obrdzku  jsou

zakomponovany v dokumentu ,,Koncepce rozvoje cyklistické dopravy v Jihoceském
kraji® (dostupném na http://www.kraj-jihocesky.cz/ index.php?
par[id_v]=1195&par[lang]=CS, 4.2.2011).

8.3.6.4 Znaceni cyklotras

Cyklotrasy vedou po silnicich, dobrych mistnich a u¢elovych komunikacich. U znaceni
cyklotras se pouzivaji tii zakladni typy znacek — navést pred kiizovatkou, smérova
tabule a smérové tabulky. Pro ilustraci jsou tyto typy znacek zobrazeny na obrazcich
nize. Na vSech znackach se nachazi symbol kola, ¢islo dané trasy a u smérovych tabuli i
kilometrové vzdalenosti k dalSim ciliim na trase, s nejbliz§im mistem na druhém tadku.
Stejné jako dopravni znaCky jsou umistény vpravo pred kiizovatkou nebo odbockou

cyklotrasy.
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Obr. ¢. 11 - Navést pred kiizovatkou

5
STARY
JIGIN
502 -‘1
STRAMBERK

(Ptejato z http://www.klaudy.net/znaceni-cyklotras.php, 16.2.2011)

U slozitéjsich usekt byva pouzivana navést.

Obr. ¢. 12 - Smérova tabulka

i B

(Ptejato z http://www.klaudy.net/znaceni-cyklotras.php, 16.2.2011)

Zluté smérové tabulky s Gernym piktogramem kola, s &islem cyklotrasy v zahlavi,

poptipad¢ se Sipkou sméru odboceni v zahlavi vedle Cisla cyklotrasy.

Obr. ¢. 13 - Smérova tabule

52 JHLAVA | 16
( 3 STUDNICE ‘@%

(Ptejato z http://www .klaudy.net/znaceni-cyklotras.php, 16.2.2011)

Na kiizovatkéach se nachazi také smérové tabule s nazvy tras a kilometrazi.

Cykloturistické trasy vedou po horsich lesnich ¢i polnich cestdch nebo terénem. Znaci
se pasovymi znac¢kami o rozméru 14x14 cm. Upozoriiovaci barva je zluta, vedouci pak
cervend, modrd, zelend ¢i bild. V nekterych ptipadech mohou byt doplnény na Sipku. V
podstaté se jedna o stejné znaceni jako u lyzaiskych a péSich tras, jen upozoriiovaci
barva je zluta a znacky jsou jednou tak velké, z divodu lepsi viditelnosti. Pasové
znaceni je pak doplnéno smérovkami. Ty maji oproti p&Sim opét Zluty podklad a pouze

dva fadky textu. V zahlavi byva napsano "Cyklotrasa KCT &. ..."
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Obr. €. 14 - Cykloturistickd smérovka

E'I'NLDTE.'.SH KET & 1lede
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(Ptejato z http://www.klaudy.net/znaceni-cyklotras.php, 16.2.2011)
Obr. €. 15 - Cykloturisticka znacka a Sipka

-] 4

(Ptejato z http://www .klaudy.net/znaceni-cyklotras.php, 16.2.2011)

8.3.6.5 Opravny kol

Ptimo v Trhovych Svinech. Miloslav Vani$ nabizi opravu jizdnich kol vetné prodeje
cyklistického pfislusenstvi. Oteviraci doba je 8:30 — 17:00 od pondéli do patku.
Borovansky mlyn, Hojnd Voda — Sulista. Jadlovsky S., Nové Hrady aj.

8.3.6.6 Puijcovny kol
Helena Zidkova — Apartmany Nové Hrady, Jaroslava Dolanska - Penzion Pod hradem
(Nové Hrady),

8.3.7 Cyklotrans

Zvlastni pozornost je tfeba vénovat Dopravnimu systému Cyklotrans. Autobusové linky
prazdninach rozsifené o Spoje v pracovni dny. At uz péSky anebo na jizdnim kole,
piiblizi cestujici cyklobusy k cili pohodIné a bez zavislosti na automobilu. Cyklotrans
ma 8 linek, pfi¢emz pies zkoumany region prochazi hnéda — novohradska linka ( Ceské
Budégjovice — Trhové Sviny — Nové Hrady — Hojna Voda). Na linkdch CYKLOTRANS

plati pro cestujici béZzny tarif jizdného.
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Obr. €. 16 - Ukazka hnédé linky Cyklotrans, v¢etn¢ jizdniho fadu za rok 2010

B Cyklotrans — Novohradska linka ) |

@ (. Budéjovice - Trhové Sviny - N. Hrady - Hojna Voda @

gislo linky jezdi ve dnech rozsah provozu
320510 sobota, nedéle a svatek 3.7-28.9.2010
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8.4 Sluzby vodni dopravy

Orieska (1999:32) zminuje, vyznam vodni dopravy. Ta umoziuje ptrepravu ucastniki
cestovniho ruchu dopravnimi prosttedky (plavidly) po vodnich cestach. Vodni doprava
se vyznacuje malou pfepravni rychlosti a podstatné omezenou dostupnosti stfedisek a
oblasti cestovniho ruchu. Ve zkoumaném regionu tento zpiisob dopravy prakticky neni.
Existuje zde mnoho vodnich ploch — rybniky, potoky. Prakticky zadné nejsou vyuzivané
v cestovnim ruch. Jedind moznost vyuziti je koupani v n¢kterych z rybnikd. Zde vSak
existuje nebezpeci plynouci z kvality vody. John, Polakova (2006:182) zmifuji partu
mladych, odvaznych a hlavn¢ dobie technicky vybavenych chlapci a divek, ktera
v zimé roku 2005 podnikla raftovy sjezd Malse od Rimova do Ceskych Budé&jovic.
Trhosvinensky potok vsak sjeli jenom od mostu v Brance k ¢isti¢ce odpadnich vod. Pri
vys$Sim stavu vody se pokusili opét o sjezd, nicméné pokus byl opét neuspésny. Ve

zkoumaném regionu tento zptisob dopravy neni prakticky vyuzivan.

8.5 Sluzby ostatni dopravy

Sluzby ostatni dopravy se zde prakticky nenachézeji. Podle Oriesky (1999:40) se do této
kategorie fadi méstska doprava a osobni horska dopravni zarizeni (visuté a pozemni
lanovky). Méstskd doprava tu neni, nebot’ v regionu se nachazi pouze tii mesta a jejich
velikost neni takova, aby vyzadovala existenci téchto dopravnich prostfedka. Dalsi
kategorie, resp. osobni a horska dopravni zatizeni zde opét neni. Nejblizsi aredl, kde se
nachazi lyzarsky vlek je tzv. ,aredl Kozi Plan“. Tento areal se nachazi kousek od
Kaplice. Horner, Swarbrooke (2003:305) v této kategorii dopravnich sluZzeb jesté
pfipominaji chiizi, jizdu na koni. Vyjizdky na konich nabizi Vlastimil Pechacek
V Lomci. Ten uz vSak neni ve sledovaném regionu, nicméné se nachédzi na jeho okraji.

Ve Svatém Jan€ nad Malsi jsou také nabizeny vyjizd’ky na konich.
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8.5.1 Turistické trasy
8.5.1.1 Naucné trasy
Nau¢na stezka Tercino udoli. Délka trasy je 6 km s po¢tem zastavek 12. Tato trasa je

fyzicky nenaro¢nd a je zamétena na historii, pfirodu. Casova naroc¢nost je 3,5 hod.

A B

Lesnicka naucna stezka Terc¢ino udoli. Tato trasa je zaméfena spiSe na ptirodu,
s délkou 1,5 km. Nejedné se okruh a celkem ma trasa 7 zastavek. Casova naro¢nost je

zde 1 hod. Trasa je v terénu znacena pomoci této znacky:

AN

Skolni nau¢na stezka Sokoli hnizdo. Opét trasa zaméfena na piirodu. Jednd se o
okruh, ktery mé 16 zastavek. Doba, kterou zabere je 2 hodiny a délka 3 km. Trasa je
fyzicky méné naro¢na. Informacni panely jsou nainstalované od dubna do fijna. Trasa je
znacena témito znackami:

N %
Piibéhy novohradskych domu. Trasa, ktera se jiz odliSuje od ptredchozich je dlouha 4
km a ma 25 zastavek. Je zaméfena na historii a je na ni potfeba 2,5 hodiny. Opét se
jedna o fyzicky nenaro¢nou trasu. Trasa je popsana pouze v tiSténém pravodci nebo na
internetovych strankach www.novehradyhistorie.cz.
Nauéna stezka Cervené blato je zaméfena na ptirodu a dlouha 4 km. Nachazi se zde 9
zastavek a jedna se o okruh. Projit tuto trasu zabere 2 hodiny. Opét je trasa méné
fyzicky naroc¢na. Trasa je vedena po zelené turistické znacce.
Naucna stezka Hojna Voda. Tato trasa obsahuje 11 zastavek a jeji délka je 3 km.
Jednd se opct o okruh, ktery zabere 2 hodiny. Tento okruh je zaméfen na ptirodu,
historii.
Nauéna stezka Krajinou humanity. Naucnd stezka je zaméfena na sezndmeni s
vyznamnymi osobnostmi humanismu a se stopami nékterych z nich v tomto kraji.
Navstévnik se zde sezndmi s mySlenkami Lva Nikolajevice Tolstého, ,Mahatma“

Gandhiho ¢i tibetského dalajlamy a dalSich.
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Naucna stezka Totalita rozdéluje. Délka trasy je 6 km s deviti zastavkami. Je
zaméfena na historii a pfirodu. Nauc¢na stezka o ozvénach totalitnich rezima v Krajin¢ a
lidech zavede navstévnika na Borovansko v obdobi spojeném s plisobenim totalitnich
ideologii ve stfedni Evropé minulého stoleti.

a dalsi.

8.5.1.2 Znaceni tras

Zpisob znaCeni pro pé&Si turistiku uvadi Klub ceskych turisti (dostupné na
http://www.kct.cz/turisticke-znaceni/pesi-znaceni). P¢&si trasy jsou znaceny pasovymi
znackami, které se skladaji ze tfi vodorovnych past. Prostfedni pas, ktery urcuje barvu
znacené trasy, je Cerveny (dalkové nebo hiebenové trasy), modry (vyznamnéjsi trasy),
zeleny (mistni trasy) nebo zluty (kratkeé trasy, spojovaci cesty, zkratky). Oba krajni pasy
jsou bilé a maji za kol znacku jesté vice zviditelnit. Pdsova znacka tedy tvofi ¢tverec o
rozmérech 10 x 10 cm. V ostrych lomech cesty nebo pfi jejim odboceni na jinou
komunikaci je péasova znacka doplnéna na Sipku. Na spolecném useku nékolika
znacenych tras se pouziva vicebarevna znacka, pro mistni trasy je nékdy pouzito mistni
znacky. Na koncich znac¢enych tras najdete koncovou znacku a rtizné kratké vyznamoveé
odbocky jsou znaCeny specidlnimi znackami odbocka k vrcholu nebo vyhlidce, ke
ziiceniné hradu, ke studance a k jinému zajimavému objektu. Tzv. naucné stezky se
znaCi pasovymi 1 mistnimi znackami nebo specidlnimi znackami naucné stezky. Ve
meéstech, vesnicich, na kiizovatkach s jinou znacenou trasou a na dalSich turisticky
vyznamnych mistech je malované znaceni doplnéno tabulkami a smérovkami. Z tabulky
se dozvite nazev mista, popf. jeho nadmoiskou vysku, smérovky informuji o

kilometrovych vzdéalenostech k dal$im cilim na trase.
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Obr. ¢. 18 - Ukazka turistického znaceni
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(Ptejato z http://www.kct.cz/turisticke-znaceni/pesi-znaceni)

Regionem probiha nékolik turistickych tras. Naptiklad zluta Trhové Sviny — Na
Todeniské hote. Trhovymi Sviny déale prochazi dale Cervend trasa na jih smér Slavce, na
sever smér Borovany atd. Modra trasa sméfuje k Otévéku, Ostrolovskému Ujezdu, na
druhou stranu smér Mezilesi, Cizkrajice a dale. Zluta trasa Nové Hrady — Zumberk —

Sedlo Kohoutu a mnoho dalSich.
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9 Terénni Setrreni

Terénni Setfeni bylo uskutecnéno prostfednictvim dotazniku, ktery je soucasti ptilohy.
Dotazovani byli rezidenti i nerezidenti ve zkoumaném regionu. Dotaznik vyplnilo 180
respondentl. Dotaznik byl sestaven tak, aby pomohl odhalit ptipadné nedostatky
Vv oblasti dopravnich sluzeb, popt. vyzdvihl silné stranky dopravnich sluzeb. Veskeré

grafy byly vytvofeny na zéklad¢ vysledkt jednotlivych otazek z terénniho Setfeni.

9.1 Hodnoceni dopravnich sluzeb

Dle vysledki dotazniki silni¢ni doprava patii mezi nejcastéji pouZivany zpusob
dopravy. Témét 95 % vSech dotazovanych zvolilo tuto moznost jako nejcastéjsi zptisob
dopravy. Neni se ¢emu divit, nebot’ ve zkoumaném regionu dal§i zplisoby dopravy
prakticky nejsou. Jak graf ¢. 1 demonstruje, Zelezni¢ni dopravu uvedlo 4, 17 %

respondenttl. Jak jiZ bylo zminéno, existuje zde pouze jedna zelezni¢ni trat’.

Graf ¢. 7 — Dotaznik - zptisob dopravy

Otazka ¢.1 - Zpisob dopravy

’ B Jetecka

B silnicni (v¢. Kola)
B vodni
B Jelezniéni

B doprava v terénu

(zdroj: vlastni zpracovani dle vysledk terénniho Setfeni)

Pti zjiStovani frekvence vyuzZivani dopravnich sluZeb respondenti nejcastéji zvolili
moznost ,denné“. Jak je na grafu ¢. 8 vidét, tato moznost byla zvolena v 56,52
procentech. To znamend, Ze vice neZ polovina respondentii denné vyuziva téchto
sluzeb. Diivod, pro¢ dopravnich sluzeb vyuzivaji, bude zodpovézen v otézce ¢islo 3.

Dalsi nejcast&j$i moznost je ,tydné*. Pfesné, tuto moznost respondenti zvolili v 30,43
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%. Moznost ostatni byla napiiklad volena z divodu vyuziti téchto sluzeb pouze

Vv ptipad¢, Zze nemaji auto apod.

Graf ¢. 8 — Dotaznik — Frekvence vyuzivani dopravnich sluzeb

Otazka¢. 2 . Jak ¢asto vyuZivate
dopravni sluzby?

Mdenn¢ Mtydné M mesicné M pulrocné M ostatni

(zdroj: vlastni zpracovani dle vysledkt terénniho Setieni)

Jak jiz bylo zminéno, v dalsi otazce byl feSen duvod vyuZivani dopravnich sluZeb.

Vysledky jsou zobrazeny na grafu vpravo
(€. 9). Je vidno, Ze sluzeb je nejvice
vyuzivano pro zabavu. Konkrétné 26, 55
% respondentlt zvolilo tuto moZnost.
Dalsi nejcastéjSim diivodem je*“pracovni®.
Tuto moznost zvolilo 23,89 %
respondent. Je tfeba zminit 1 tfeti

nejCast¢j$i moznost, resp. ,,0statni®“. Tato

Otazka €. 3 - Diivod vyuZivani dopravnich

sluZeb
30,00% - 2389% 26°°%
%8’883(’ 15,93%
y 0
y 0
S M u M
0,00% T T T T —
‘ < > > >
& & & & &S
Q@@ & K & &é &

moznost byla zvolena zejména z divodu cestovani do Skoly, navstévy rodiny a na

nakupy.

Nejcastéjsim dopravnim prostiredkem, ktery respondenti vyuzivaji je auto. Dalsim

dopravnim prostfedkem je autobus, déle kolo a nakonec vlak. Pokud respondenti

vyuzivaji vice dopravni prostfedkll, meli uvést 1 poradi. Nejcastéjsi kombinaci

dopravnich prosttedkii byla ,,autobus, auto®, resp. respondenti v prvni fad¢é cestuji

autobusem a Vv zapéti autem. Druhou nejéastéjsi kombinaci je ,auto, autobus®, resp.
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stejné jako v pfedchozim pfipad¢ jen v opacném potadi — to znamena, Ze nejcastéjsi je
auto. Tteti nejcetnéjsi kombinaci bylo ,,auto, kolo“. V par piipadech bylo zvoleno kolo

jako nejcetnéjsi v kombinaci.

Dalsi otazkou je, s kym respondenti nejcastéji cestuji. Dle vysledkl z terénniho
Setfeni, respondenti nejCastéji, tj. ve 40 % cestuji s rodinou. 38 % respondentd pak
cestuje samo a dalSich 21 % respondentt cestuje s ptateli. Pouhé jedno procento vybralo
moznost ,.kolegoveé®. Ti, co cestuji sami, nejcastéji cestuji autobusem. Naopak ti, co
cestuji s rodinou, jezdi pfevazné autem.

Graf ¢. 10 — Dotaznik — S kym nej¢asté&ji cestujete?

Otazka¢. 5 - S kym nejcastéji cestujete?

kolegové

1% pritelé__
21%

sam

38%

(zdroj: vlastni zpracovani dle vysledkl terénniho Setieni)

Nyni bude pozornost zaméfena na hodnoceni trovné dopravni infrastruktury
respondenty. Otazka Cislo 6 méla 7 podotazek, ve kterych respondenti ,,znamkovali* 5
urovnémi. Nejlepsi hodnoceni bylo oznaceno ,,velmi dobfe a nejhorsi ,,velmi Spatné®.
P4t4d moznost byla ur¢ena tém, co nemohou posoudit Uroven infrastruktury. Procentni

zastoupeni jednotlivych otazek je zobrazeno na grafu (€. 11)nize.
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Graf ¢. 11 — Hodnoceni dopravni infrastruktury

Otazka ¢. 6 - Jak hodnotite dopravni infrastrukturu?
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(zdroj: vlastni zpracovani dle vysledkl terénniho Setieni)

Podotazka ,,a) — uroven silnic** byla hodnocena velmi S$patné. Konkrétné¢ 36,23 %
respondentii takto hodnotilo wirovedi silnic. Spatné hodnotilo troven silnic 33,33 %.
Uroven silnic jako ,,dobra* byla hodnocena celkem 27,54 % respondentii. U podotazky
,,b)“ byla hodnocena frekvence spojii. Ta byla oznacena jako ,,dobra®, resp. 53,62 %
respondenttl ji tak shledavaji. Dokonce 13,04 % ji povazuji za velmi dobrou. Podotazka
,,¢)“ vénuje pozornost dostatku parkovacich mist. 44,93 % respondentt jej ohodnotilo
jako ,.Spatné“, tzn. ze v regionu Trhosvinenska jim nevyhovuji stavajici parkovaci
mista. ,,Cenovd uroven sluzeb - d)“ je podle nazorti respondentit dobra (55,07 %).
Nikdo ji neoznacil za velmi dobrou. Naopak za Spatnou byla oznacena ve 28,99 %
ptipadi. Podotazka ,,€) — uroven zastavek* byla hodnocena jako dobra od témét 61 %
respondentii. Spatné ji hodnotilo 18,84 %. 10,14 % respondentii tuto hodnotu nemohlo
posoudit. Jak tito respondenti v otazce ¢. 4 uvadéji, nejvice vyuzivaji auto. Nyni bude
pozornost zaméfena na hodnoceni ,, dostupnosti atraktivit cestovniho ruchu - f) . Jak je
na grafu vySe zfejmé, pievaznd vétSina respondentd ji hodnoti za ,,dobrou®.
V procentudlnim vyjadieni se jednd o 53,62 %. Téméf 22 % tuto otdzku neumélo

posoudit. Posledni podotazka ,,d)*“ byla vénovana dostupnosti informaci o dopravé.
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Opét prevazna vétsina (60,87 %) respondenti ohodnotila dostupnost za ,.dobrou®. 21,

74 % respondentil hodnotilo dostupnost informaci jako velmi dobrou.

9.2 Hodnoceni sluzeb pro cykloturistiku

Dalsi ¢ast dotazniku byla vénovéna sluzbam pro cyklisty. Hned prvni otdzka byla

zaméfena na fakt, zda respondenti vibec jezdi na kole. Bylo zjisténo, Ze 69,57 %

respondenttl sice na kole jezdi, ale Otazka &. 7 - Jezdite nékdy na kole?
jen v sezéné (viz. graf ¢. 12). Tento
_ o . 69,57%

fakt je pochopitelny, nebot’ pocasi 100,00%

. _ 10.14% 20,29%
Casto ovliviluje moZnost vyuZiti ' m
tohoto zpiisobu dopravy. 10, 14% 0,00% - '

ano, po cely  ano, ale jen v ne

respondentl na kole dokonce jezdi rok sezoné

po cely rok a 20,29 % na kole vitbec nejezdi. T1, co jezdi na kole pouze v sezdné cestuji

nejCastéji autem. T1i, co nejezdi na kole viibec nejCastéji cestuji autobusem.

Pro ty, jez uvedli, Zze na kole jezdi, byla urCena dalsi otdzka, ve které byl zjistovan
diivod jezdéni na Kkole. Situaci demonstruje graf ¢. 13. Je vidno, Ze nejvice respondentti
vyuziva jizdu na kole pro sportovni vyziti. Konkrétné se jednd o 64, 18 %. Za kulturou a
na nakupy vyuziva jizdu na kole shodné¢ 5,97 %. U ndkupt se napiiklad jedna o ndhradu
méstské hromadné dopravy, ktera v regionu neni. Do zaméstnani ji vyuziva 4,48 %
respondentl. Pomérné velkou skupinou je volba ,,0statni*. Tuto moznost zvolilo 19,4 %
respondentl. Jako diivod byla naptiklad uvedena zébava, navstéva rodiny, znamych
apod. Ti co v tomto piipadé zvolili moznost ,,za sportem® nejéastéji v predchozi otazce
uvadeli fakt, Ze jezdi na kole pouze v sezéné. Ti, co jezdi na kole cely rok poté uvadeéli,

7e na ném jezdi do zaméstnani, na ndkupy a dale za sportem.
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Graf ¢. 13 — Dlvod jizdy na kole

Otazka €. 8 - Z jakého divodu jezdite na kole?

o

ostatni 19,40%
za kulturou 5,97%
za sportem
na nakupy 5,97%
do zaméstnani 4,48%

64,18%

0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00% 70,00%

(zdroj: vlastni zpracovani dle vysledki terénniho Setfeni)

Diilezité je také zjistit, zda vlibec respondenti maji ponéti o existenci cyklotras. Proto

dalsi zjist'uje, zda respondenti znaji nékteré cyklotrasy. Da se fici, Ze vysledek byl

prakticky vyrovnany. Pravdou je, Ze vice respondenti (pfesné 57,41 %) zna alespon

nékteré cyklotrasy. Nicméné v tésné Otazka ¢. 9 - Znate nékteré cyklotrasy?

blizkosti (42,59 %) skoncila

neznalost cyklotras. Je mozné, Ze 42,59%
respondenti vyuzivaji cyklotrasy,
aniz by o nich vibec méli

povédomi.

57,41%

“ano
Hne

Pro ty, ktefi znaji nékteré cyklotrasy byla urCena nasledujici otdzka. Snahou bylo zjistit

frekvenci vyuzivani cyklotras. Vysledek Setieni je vidét na grafu ¢. 15. Je vidét, ze

nejvice jsou cyklotrasy vyuZivany pullro¢né. Jak jiz bylo v jedné z pfedchazejicich

otazek zminéno, respondenti cestuji hlavné v sezoné. Zajimavé i je, ze 32,14 % vyuziva

cyklotrasy mésicné. Dlivodem vyuZiti cyklotras mési¢né je sport.
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Graf ¢. 15 — Frekvence vyuzivani cyklotras

Otazka ¢. 10 - Jak ¢asto vyuZzivate cyklotrasy?
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denné tydné mésicné  palro¢né¢  ostatni

(zdroj: vlastni zpracovani dle vysledki terénniho Setfeni)

Zavérem zpracovani diplomové prace bude navrh nauéné cyklotrasy v tomto regionu.
Tento region jiz ma mnoho cyklotras, at’ uz klasickych nebo nau¢nych. Dilezité je
zvolit vhodnou délku cyklotrasy, aby ji byla pfevazna vétSina potencialnich ,,uzivateli*
schopna ujet a nebyla odrazena jeji délkou. Proto se dalsi otazka pta respondentti na to,
kolik kilometri jsou schopni na kole ujet za den (viz. graf ¢. 16). Nauc¢né cyklotrasy
jsou ve sledovaném spravnim obvodu riizné dlouhé. Ukolem dalsi otazky bylo zjistit,
jaka délka by byla nejvhodnéjsi zvolit pro navrhovanou cyklotrasu. Vhodné je také
zvolit takovou vzdalenost, kterd by eventudlné udrzela cestujici v regionu napiiklad cely
den. Nejvice respondentl je schopno ujet vice nez 31 km. Jedna se o 32,73 %. Tésné
v zavésu zustali ti, co zvolili moznost 11 — 20 km — 30, 21 %. Je dulezité, aby vétSina
byla schopna nau¢nou stezku ujet. Ti, co zvolili vy$§i mozZnost, jsou samozicjmé
schopni ujet 1 krat$i vzdalenost. Nejvice respondent je schopno ujet nad 31 km.
Navrhovana cyklotrasa bude tedy v intervalu 21 — 30 km. To znamena, Ze tyto
cyklotrasu by mélo byt schopno ujet 43,64 % respondentii. Ti, co jsou schopni ujet tuto
vzdalenost, vyuzivaji cyklotrasy mésicné. Ti, co ujedou na kole vice nez 31 km jezdi

pievazné mésicné a dale i ptlrocné.

100



Graf ¢.16 — Kolik km jste schopni za den ujet na kole?

Otazka €. 11 - Kolik km jste schopni za den ujet
na kole?

35,00% - 30,91% 82,73%
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(zdroj: vlastni zpracovani dle vysledki terénniho Setfeni)

V neposledni fad¢ je tieba zjistit, jaky maji respondenti nazor na infrastrukturu pro
cykloturistiku. K tomu byla urCena otazka ¢. 12. Otazky byla vytvofena stejnym
zpusobem jako otazka ¢. 6. Respondenti opét hodnotili ,,stupnici spokojenosti®. Pro
ilustraci je jsou vysledky zobrazeny na grafu ¢. 17 . Na grafu je na prvni pohled, Ze
vSechny podotazky byly pievazné hodnoceny jako dobré. Prvni podotazka ,,a)“ se
zaméfila na hodnoceni urovné silnic pro cykloturistiku. 47,27 % ji 0znadilo jako dobrou.
AvSak téméf 32 % ji hodnotilo $patn€. Diivodem miiZe byt to, Ze vétSina cyklotras je
vedena po silnicich III. tfidy ¢i mistnich komunikacich, které nemusi byt tak kvalitni
jako u ostatnich tfid. Podotazka ,,b) “ hodnotila frekvenci spojii prepravujici kola. Zde
pfevazovalo hodnoceni ,Spatné“ o 5,5 %. Volbu ,Spatné*“ zvolilo ptesné¢ 34,55 %
respondentl. 25,45 % respondentl tuto podotazku nemohlo posoudit. Ditvodem je fakt,
ze tuto sluzbu nejspiSe nevyuzivaji. U dalsi podotazky (,,c)“) byl hodnocen dostatek
kolostavli. Pfevdznad vétSina respondentll jej hodnotila za ,dobry*“ (38,18 %).

Dostupnost atraktivit

Otazka ¢. 12 - Jak hodnotite infrastrukturu pro

cestovniho ruchu byla eykloturistiku?

predmétem dalsi
. ,‘ 100% -
podotazky — ,,d)“ 0
. 80% - M neumim posoudit
Opét prevazna vétSina N
60% - ® velmi Spatné
ji  hodnotila kladné 40% - M Spatné
(ptes 60 %). Je 20% - M dobte
0% : : — e : . M velmi dobre
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dulezité, aby informace o cykloturistice byly pro vetejnost dostupné. Tim se zabyvala
podotazka ,,e . Zde dokonce 20 % respondentii povazuje dostupnost informaci za velmi
dobrou. 43,64 % ji povazuji za dobrou. Tyto vysledky jsou pozitivni. Respondenti teda
nemaji prakticky problém informovat se o0 moznostech cykloturistiky v regionu. V dalsi
podotazce, resp. ,,f)* respondenti posuzovali dostatek cyklotras regionu. 34,55 %
respondentl ho posuzuji jako ,dobry“ a 32,73 % naopak za ,Spatny“. Posledni
podotazka ,,g) “ byla vénovana znaceni cyklotras, resp. urovni znaceni cyklotras. Jak je
na grafu €. zfejmé, véEtSina respondenti ho povazuje za ,dobré“. V konkrétnim
vyjadieni se jednd o 63,64 %. Jako velmi dobré je hodnocen 9 %. Jako Spatny je

povazovanu 18,18 %.

Jedind otazka, kde respondenti mohli oteviené¢ odpovidat, byla ¢. 13. Zde jim byly
poloZeny 2 otazky, tykajici se nedostatkii u dopravnich sluzeb v regionu. Nejéastéjsi
stiznosti byla kvalita silnic. Mnoho respondentl uvedlo, ze jim vadi diry na silnicich,
nekvalitni povrch, nekvalitni opravy silnic, které vydrzi jen chvili. Dal$i stiznost se
tykala nedostatku pfechodi pro chodce. Opét uvedeno v n€kolika ptipadech.
V pravidelné autobusové dopraveé si respondenti ztéZovali na Spinu, malou frekvenci
spojii a dale na nenavazujici spoje, které¢ Casto zplusobuji respondentim velké cekaci
prodlevy. Jako nedostatek byl v jednom piipadé uveden fakt vysokych sedadek. Casto
také byly stiznosti na chovani pracovnikii v pravidelné¢ dopravée, resp. fidi¢t. Jsou
nedochvilni, neptijemni, apod. Také si stézovali na absenci kultury cestovani. Dalsi
nedostatkem je, podle respondentii, nevybavenost autobusti klimatizaci. Také
Vv autobusech prakticky neexistuje misto pro kocarky, coz i mize odradit potencialni
ucastniky cestovniho ruchu v ndvstéveé regionu. Jedna ze stiznosti zmiflovala absenci
dalnice. U vlakl byla Casto uvadéna necistota a Spina. Nedostatkem u cyklotras bylo
zminéno oznacovani ruSnych a béznych silnic jako cyklotrasy. Toto je vycet
Z nedostatki, které byly nejcastéji uvadeny.

Otazka ¢. 14 zjistovala vydaje na dopravni sluzby mési¢né na osobu. Tato situace je
zobrazena na grafu ¢. 18. Je moZzno fici, Ze vydaje se vétSinou pohybuji od 300 do 1000

K¢ za mésic.
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Graf ¢. 18 — Vydaje na dopravni sluzby

Otazka ¢. 14. - Vydaje na dopavni sluZzba za mésic na osobu

0,
14,49% 145% 20,29% M do 300 K&

M 301- 500 K¢

M 501-1000 K¢

#1001-5000 K¢
0,
30,43% M nad 5000 K¢

33,33%

(zdroj: vlastni zpracovani dle vysledki terénniho Setfeni)

Dalsi otdzka zkoumala procentni zastoupeni vydaji na cestovni ruch, zvyse
zminénych vydaji na dopravni sluzby. Na cestovni ruch respondenti davaji prevazné
101 — 500 K¢. V zavésu pak skoncila kategorie do 100 K¢.

Dalsi otazka (¢. 16) zjistovala vékovou kategorii respondenti. 50, 72 % respondentii
bylo do 25 let, 26,09 % ve ve€kové kategorii 35 — 49 let, 13,04 % 26 — 34 let, 7,25 % od
50 do 59 let a 2,9 % nad 60 let. Ve srovnani s otazku ¢. 11, ktera se zamétila na
schopnost ujet urcity pocet km na kole, dostaneme, Ze vice jak 31 km je schopna ujet
vékova kategorie do 25 let, na druhém misté 35 — 40 let.

Vzdélani byla vénovdna otdzka ¢. 17. Téméf polovina respondentii je ma stfedni
vzdélani. Skoro 40 % ma vysokou skolu. 14 % respondentli mé4 pouze zékladni Skolu.
Posledni otdzka dotazniku byla vénovéana pohlavi. 63 % respondentt byla Zena a 37 %

byl muz. Vysledky jsou zobrazeny na grafu ¢. 19.

Otazka €. 16 - Pohlavi

M muz

M Zena

(zdroj: vlastni zpracovani dle vysledk terénniho Setfeni)
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9.3 Profil respondenta

Respondentem je zena do 25 let, ktera ma stfedni vzdélani. Nejvice vyuziva silni¢ni
dopravu a nejcastéji jezdi autem a autobusem. Dopravni sluzby vyuziva denné a
predevs§im z pracovniho divodu a pro zabavu. Nejvice cestuje s rodinou (popt. sama).
Dopravni infrastrukturu povazuje za dobrou, nicméné nedostatek shledava v urovni
silnic a poctu parkovacich mist. Tato zena na jezdi na kole pouze v sezéné z divodu
sportovniho vyziti. Cyklotrasy pak vyuziva pllro¢né. Na kole je schopna ujet nad 31
km. S infrastrukturou pro cykloturistiku je celkem spokojena, vadi ji nizka frekvence
spoji prevazejici kola. Mé&si¢né utrati 501-1000 K¢ za dopravni sluzby, z toho 101-500

K¢ na cestovni ruch.

9.4 Shrnuti

V SO ORP TS je nejvice vyuzivana silni¢ni doprava. Cestujici se pfepravuji autem nebo
autobusem. Kolo vyuzivd mald cast. Dopravni sluzby jsou vyuZivany predevSim
Z pracovniho ditvodu, dale pro zabavu a dale ze studijnich divodt. Uzivatelé
dopravnich sluzeb cestuji sami nebo srodinou, dale s prateli. Zkoumany region je
kritizovan zejména z diivodu nekvalitnich silnic. Casto se na nich nachazeji vytluky,
nebezpecné prekazky, jez mohou ohrozit ucastniky provozu. Dale by, podle cestujicich,
mély byt posileny spoje, aby cestujicim nevznikaly velké c¢asové prodlevy. Otazkou je,
zda se to dopravci vyplati. Kladné je hodnocena dostupnost informaci o dopraveé.
Regionem prochazi cyklotrasy, které jsou respondenty vyuzivany. Jsou vyuzivany
zejména pro sportovni ucely a vétSinou v sezéné. Infrastruktura pro cykloturistiku je

hodnocena kladné. V regionu by mohly byt posileny spoje pevazejici kola.
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10 Navrhy opatieni

V regionu je nejvice vyuzivana silnicni doprava. Ta sebou nese nékteré nedostatky,
které by mohly byt zlepSeny a tim zvySena atraktivita regionu. Jednd se zejména o
kvalitu silnic. Misty, diky vytlukiim na silnicich, mtize byt velmi nebezpecnd, zejména
pro cyklisty. Jedna se i o silnice II. tfid. Mnohdy ani neni moznost se témto
nerovnostem vyhnout. Pro cestovni ruch je nutné, aby destinace byla dobie a hlavné bez
problému dostupna. Pokud si ucastnik cestovniho ruchu zvoli jako dopravni prostiedek
pravidelnou autobusovou dopravu, casto musi cekat na nevabné vypadajicich
zastavkach ¢i autobusovych nadrazich, kde Si ani nema moznost sednout, aniz by se
neuspinil. Navic jsou ¢ekaci doby velké, takze na téchto ,,Spinavych® zastavkach se
zdrzuje del3i dobu. Mohlo by také dojit k posileni spojii zejména do obci mimo Ceské
Bud¢jovice. Na druhou stranu se to provozovatelim téchto sluzeb nemusi vyplatit.
Zminéné nedostatky jsou ndkladné a je to ,bch na dlouhou trat*. Nicméné jeden
Z nedostatkii by se dal zlepsit 1 bez investice. Jednd se o chovani a pfistup fidi¢i ve
vefejnych dopravnich prostfedcich. Casto byvaji neptijemni, nedochvilni. Otézka je,

jakym zpusobem postupovat, aby doslo k dlouhodobému zlepseni.

Dalsi prilezitost je shledavana v posileni ,,hnédé, resp. novohradské™ dopravni linky
systému Cyklotrans v tomto regionu. Ta zde jezdi pouze v sezoné (tj. od 3.7. — 28.9.) a
jen v sobotu nedéli a 0 svatku. Mohlo by dojit k zavedeni linky i Vv jeden pracovni den.

Tato linka by nemusela jezdit po celou sezonu, ale pouze o letnich prazdninach, tj. od

1.7. do 31.8.
Sindelit (2010:107) zmitiuje, Ze u turistického znageni jsou nedostatky. Casto jsou tyto
znacky davany na nevhodnd mista, ktera ucastnik cestovniho ruchu snadno pitehlédne, ¢i

upln€ chybi. Proto by mélo dojit k revizi tohoto znaceni a dojit k ndprave.

V diplomové praci byly stanoveny dvé hypotézy. Na zéklad€ analyz je nize popsano,

zda byly ¢i nebyly potvrzeny.
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1. Ve zkoumaném spravnim obvodu je silni¢ni doprava nejvice vyuZivanym zpitsobem
dopravy.

Tato hypotéza byla na zdklad¢ zjisténych poznatkli potvrzena. Ve spravnim obvodu
obce s rozsitenou ptisobnosti Trhové Sviny je, podle vysledkt terénniho Setfeni, nejvice
vyuzivéana silni¢ni doprava. Prakticky 95 % dotazovanych zvolilo tuto moznost. Neni se
¢emu divit. Ve zkoumaném regionu totiz ostatni zpisoby dopravy prakticky neexistuji.
Zelezni¢ni doprava je zde zastoupena pouze jednou trati. Letecka &i vodni doprava zde
neni vibec.

Silnicni doprava je zde vyuzivana kazdodenné. Lidé ji vyuzivaji pro piepravu do
zamestnani, Skoly, k lékaiim apod. Zkoumanym spravnim obvodem prochazi Ctyti
silnice II. tfidy a na n¢€ navazujici silnice III. t¥idy, kterych je jiz mnohondsobné vice.
Silnice III. tfidy jsou cCasto vyuzivany jako cyklotrasy. NejCastéjSim dopravnim
prostiedkem je auto, v zavésu autobus. Je tfeba zminit, Ze i kolo je v tomto regionu
castym dopravnim prostiedkem.

Sluzby pravidelné autobusové dopravy zde nabizeji dvé spole¢nosti — CSAD
JIHOTRANS, a.s. a ICOM Transport, a.s. Autobusova nadrazi se nachazi v Trhovych
Svinech, Novych Hradech a Borovanech. Uroveii a kvalita tdchto nadrazi vsak neni
piilis vysoka. Vybavenost téchto nadrazi je pomérné chuda, nachazi se zde prakticky
pouze ¢ekarna.

Dulezité je téz uvést, jak jsou ,,uzivatelé* dopravnich sluzeb v tomto regionu spokojeni
s jejich trovni. Nejhorsi je uroven silnic. Silnice nejsou kvalitni, ¢asto se na nich
nachazi diry, které¢, mohou byt velice nebezpecné, obzvlast’ pak pro cyklisty. Vice nez
jedna tfetina respondentli ji v dotaznikovém Setfeni hodnotila jako ,,Spatnou®. Dalsi
tfetina ji hodnotila jako ,,velmi Spatnou®. Tato skutec¢nost patii k nedostatkiim regionu a
jist¢ muze odradit ucastniky cestovniho ruchu od opakované navstévy. DalSim
nedostatkem u silni¢ni dopravy, resp. silni¢nich sluzeb je nedostatek parkovacich mist.
Jednd se o sluzbu, kterd je zejména pro cestovni ruch nezbytni. Pokud nebude mit
ucastnik cestovniho ruchu dostatek mist miize se stat, ze danou atraktivitu bud’
nenavstivi vilbec nebo nebudou navstévu opakovat. V nejhor§im piipadé bude Sifit

negativni pohled na atraktivitu, potazmo region. DalSim velkym nedostatkem regionu je
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uroven zastavek a autobusovych nadrazi. V terénnim Setfeni ji téméf 20 % hodnotilo

jako ,.Spatnou‘. Zase na druhou stranu vétSina respondentti ji hodnotilo jako ,,dobrou*.

2. Zkoumany region nabizi dostatek cyklotras, které jsou pro cyklisty dostupné.

Tato hypotéza byla vyvracena. Jak bylo v diplomové praci v ¢asti ,,Analyza dopravnich
sluzeb* zminéno, zkoumany region nabizi celou fadu cyklotras. Dalsi silnou strankou
regionu jsou naucné stezky, kterych je opét nékolik. Tato infrastruktura vSak neni pro
respondenty dotaznikového Setfeni dostacujici. Respondenti byli v dotaznikovém Setfeni
dotazovani, zda znaji nckteré cyklotrasy. VétSina odpovédéla kladné, coz je pozitivni.
Cyklotrasy jsou vyuzivany zejména pilrocné. Hodnoceni infrastruktury pro
cykloturistiku dopadlo dobte. Prakticky veSkeré otdzky v dotaznikovém Setieni byly
hodnoceny ,,dobte”, i kdyz by cyklisté uvitali vétsi frekvenci spoju pievazejici kola.
Pokud byli dotazovani piimo na dostatek cyklotras, tak vétSina ji hodnotila jako
»dobrou®, nicméné prakticky to samé procento ji hodnotilo jako ,,Spatnou‘. Vyborné je
hodnocena dostupnost informaci o cykloturistice. I kdyz by se zdalo, Ze by hypotéza
mohla byt potvrzena, nebyla. Respondenti totiz v klicovych otazkach vybrali spise

negativni hodnoceni. Casto to vsak bylo jen do 10 % rozdilu.
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11 Projekt cykloturistické nauc¢né stezky

Samotny proces vzniku nau¢né stezky je dlouhodoby. Mnohdy trva i1 rok a pil.
Pocatkem procesu je mysleno podani podnétu ke vzniku cykloturistické nau¢né stezky,
koncem pak pfipsani penéz ze Strukturdlniho fondu EU na et mésta. Podnét pro
realizaci poddva Rada mésta, resp. schvaluje zdmér. Samotné vytvoteni projektové
7adosti je zaddvano urité firm&. Pfi tvorbé projektové Zadosti vystupuje Utad spise
jako prostfednik, ktery poskytuje veskeré potifebné materidly. Pokud je projektova
zéadost vytvotena, Zastupitelstvo meésta musi schvalit jeji vysledky. Poté je mozno podat
zéadost o dotaci. Na firmu, ktera bude provadét stavebni prace, cykloturistické mobiliate,

apod. je vypsano vybérové tfizeni (min. 3 firmy), z nichz se vybere ta nejvyhodnéjsi.

11.1 Cykloturisticka nauc¢na stezka , Krajem Trhosvinenska do

Zizkova rodi§te«
Mapa cykloturistické nau¢né trasy byla zpracovana pomoci voln¢ dostupného softwaru
zvefejnéného na webovych strankach www.cyklotrasy.info. Vystupy z tohoto softwaru
mohou byt zvetfejnovany, nicméné u kazdého vystupu musi byt odkaz na jiz zminéné

webové stranky.
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11.1.1 Zakladni informace

Obrazek €. 19 — Trasa cykloturistické nauc¢né stezky
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(zpracovano pomoci softwaru volné dostupného na www.cyklotrasy.info, 23.2.2011)

Trasa:

Trhové Sviny — Basktiv hamr — Néchov — Todn¢ — (Todeiiska hora) — Nezetice —
Rankov — Piirodni pamatka Zamek — Ostrolovsky Ujezd — Rodi§té Jana Zizky
z Trocnova — Ostrolovsky Ujezd — Cefejov — Otévek — Trhové Sviny

Délka: 28,2 km

Zacatek trasy: Autobusové nadrazi Trhové Sviny, cyklotrasa ¢. 1123

Konec trasy: Opét autobusové nadrazi Trhové Sviny

Celkovy ¢as: 1:21 hod. (pfi rychlosti 25 km/hod na roving€) bez zastavek

Celkovy ¢as véetné zastavek: 3:05 hod. — 4 hod. (tento ¢as je pouze orientacni, zalezi
na prioritdch kazdého cyklisty)

Pocet zastavek: 13,

Fyzicka naro€nost: stfedné tézka, misty lehka

Povrch komunikaci: asfalt, zpevnény povrch, ptirodni povrch,

Doporucena kola: Trekové kolo, popt. MTB (horské kolo).
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Obr. ¢. 20 — Vyskovy profil cykloturistické nau¢né stezky

wwxwr@ﬂ {ottasiintol

(zpracovano pomoci softwaru voln¢ dostupného na www.cyklotrasy.info, 23.2.2011)

Tabulka €. 2 - Statistické udaje

Délka trasy 28,2 km

celkovy cas 1:21 Bez zastavek
useky cesty typu "pési" 2,5 km 9%

useky cesty typu "lesni/polni" 11,25 km 40%

useky cesty typu "vozova" 3km 11%

useky cesty typu " Silnice III. tFidy/MK 10,1 km 36%

useky cesty typu " Silnice II. tFidy 1,35 km 5%

stoupani v usecich 13,6 km 48%

klesani v tsecich 14,6 km 52%
maximalni vySka 585 m.n.m "Todenska hora"
minimalni vy$ka 439 m.n.m. "Nezetice"
prevyseni 146 m

11.1.2 Podrobny popis cykloturistické nau¢né stezky

Prvni informacni tabule bude umisténa u autobusového nadrazi v Trhovych Svinech,
kde také bude zac¢inat cykloturistickd nau¢na stezka zac¢inat. Zde bude uvedena stru¢na
historie Trhovych Svind, véetné kulturnich a historickych pamatek. Dale trasa povede
od autobusového nadrazi pies nabiezi Svat. Cech (podél Trhosvinenského potoka) az ke

Stefanikové ulici, kde se odboci doleva a pokracuje se ven z mésta smer Locenice. Nyni
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cyklotrasa vede k druhé zastavce — Buskoveé hamru (2. informacni tabule — informace o
Buskové hamru, historie hamernictvi v regionu). Dalsi zastavkou je Néchov (3.
informaéni tabule — informace o obci, vyznamné budovy). Ctvrtd informaéni tabule
bude umisténa v dal$i obci — Todné (opét podobné informace o obci, navic jesté
informace o Todenské hote, jez cyklisté mohou téz navstivit). Dale je na trase
planovana Todenska hora, jez bude nevyssi vrchol nau¢né stezky. Zde bude 5.
informacni tabule (informace o Todeniské hote, vyhledu, jez je unikétni, informace o
faun¢ a flote, kterd se v okoli vyskytuje). Trasa pokracuje ptes Nezetice (6. informacni
tabule — informace o obci, historické zajimavosti), Rankov (7. informacni tabule),
Ptirodni pamatku Zamek (8. informacni tabule — rostlinstvo, které se na uUzemni
vyskytuje). Dalsi zastavkou bude Ostrolovsky Ujezd (9. informacni tabule), kde budou
zminény hned 3 atraktivity — pfirodni pamétka Ostrolovsky Ujezd, informace o obci,
chranény dub. Desdtou zastdvkou bude Rodité Jana Zizky. Zde cyklisté miizou navic
absolvovat 2 km nau¢né stezky Zizkovym rodistém. Dale se cyklisté vrati do
Ostrolovského Ujezdu a budou pokradovat na dalsi zastavku Ceiejov (11. informacni
tabule — informace o obci a vyznamnych mistech), dale Otévek (12. informacni tabule
— informace o obci). Nakonec se vrati do Trhovych Svinl, kde se bude nachazet
posledni, tj. 13. informacni tabule.

Na nasledujici tabulce jsou uvedeny silnice, cyklotrasy, popi. turistické trasy, po

kterych nauc¢na stezka vede.

Tabulka ¢. 3 — Cyklotrasy a silnice, po kterych vede nau¢na stezka

Trhove Sviny (dale jen TS) nadrazi - TS

Stefanikova cyklotrasa €. 1123

TS - Néchov cyklotrasa €. 1130

Néchov - Todné Silnice I1I. tfidy/MK

Todn¢ - Na Todenské hote Turisticka trasa - zluta pési, Cervena pesi
Todné - Nezetice cyklotrasa ¢. 1131

NeZetice - Rankov - Ostrolovsky Ujezd cyklotrasa ¢. 1123

Ostrolovsky Ujezd - Cefejov - Otévék - TS | Turistické trasa - modra pési
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11.1.3 Vyznamna mista naucné cyklotrasy

Trhové Sviny, véetné historie, pamétihodnosti apod. byly jiz mnohokrat zmifiovany
Vv predchazejicich ¢astech diplomové prace. Buskuv hamr - Technickd pamatka je
jeden z mala funkénich hamrti u nas se tfemi vodnimi koly, ndhonem vody z Klenského
potoka a expozici drobného zemédélstvi blizké oblasti. Areal je vlastnictvim mésta
Trhové Sviny. Je pronajiman spravcim a zdroven pruvodcim objektu, ktery lze v
navstévni dny navstivit. Cely areal byl rekonstruovan a noveé otevien pro veiejnost. Dale
je v muzeu i zminka o t€Zb¢é Zelezné rudy a jejim zpracovani na Trhosvinensku a to
zejména pro potieby zemédélstvi. Néchov je vesnice mezi Trhovymi Sviny a
Locenicemi. Kupodivu nejvétsi pamatkou, viditelnou z dalky, je zde vézovitd stavba
vodojemu z roku 1927. Tento vodojem slouzil pro 4 okolni obce. Obec je znacné
stodol z vétsi dalky. Na kraji obce stoji kamenna Bozi muka se ziejmé dostavénou horni
casti. Todné je mensi vesnice v krasném prosttedi pod Todeniskou horou. Samotna
vesnice je silné prestavéna. Presto se zde da jesté cosi starobylého najit. Todenska hora
je 608 metrt vysokd, zdviha se v prostoru mezi Locenicemi, Komaticemi a Trhovymi
Sviny. Z okraje lesa otevira se Siroky krasny rozhled do krajiny od Novohradskych hor
pies Slepi¢i hory, Rojovsky hibet k Plechému 1378,1 metry nejvy$§imu bodu Sumavy.
Na navstévnika zde ¢eka lavicka, stolek s kreslenym panoramatem krajiny. Ve skiiiice
je zaznamnik pro sdéleni dojml navstévnikl. Tabulka na borovici nese pojmenovani
"Vyhlidka Oldficha Fencla", ktery tento jedine¢ny kout objevil pred 45 lety v kvétnu
1965. Nezetice jsou vesnickou na Svinenském potoce u Trhovych Svinl. Je zde
dolozena tvrz ze 16. stoleti. Vesnice je pomérn¢ mald a jeji zdéna architektura neni
ni¢im napadnd, ale nasel jsem zde tii roubené stavby. Jedna stodllka hned u silnice a
jedna podobna na konci vsi u potoka. K ni ptiléha hospodaiské staveni, které ma také
jednu sténu roubenou. Roubeni této druhé stavby je dokonce z nehranéné kulatiny,
pouze v misté rohové vazby je upraveno na hranaty tvar. Rankov je vesnicka u
Trhovych Svind. Na kiiZzovatce hlavni silnice smé€rem na Trhové Sviny stoji stara
kamenna Bozi muka s novodobou hlavici, protoze pivodni se nedochovala. Zamek je
ptirodni pamatka rozléhajici se podél Vrazského potoka (pfitok Stropnice). Pfedmétem

ochrany je komplex podmacenych a misty zraselinélych luk v nivé Vrazského potoka, s
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malym rybni¢kem, obklopeny lesem. V pestré mozaice mokiadnich spoleCenstev se
vyskytuje fada chranénych, ohrozenych a regionalné¢ vyznamnych rostlinnych druhi
(vrba rozmarynolista, prstnatec majovy, ostfice stinna, modienec chocholaty, suchopyr
Gizkolisty) a pestra fauna obojzivelnikd a plazi. Ostrolovsky Ujezd je mala ves pobliz
Borovan. Je zde mozno nalézt jedno z mala vesnickych panskych sidel. Uprostied vsi
stoji zamek, prestavény z ptiivodné renesancni tvrze Kotenskych z TereSova. Zamek byl
mnoho let neudrzovan, v poslednich letech se opravuje. K zamku byla pfistavéna
barokni sypka. Naproti zamku pies silnici je mohutna budova byvalého pivovaru. Nad
prvorepublikovou vilou na zdpadnim okraji obce nachazi chranény dub. Ostrolovsky
Ujezd je také piirodni pamatka. Divodem ochrany je bohata lokalita bledule jarni.
Rodisté Jana Zizky z Trocnova, pivodni osada Trocnov se sklidala ze dvou
zemanskych dvorct. Je vzdalena 1,5 km od nynéjsi osady Trocnov (do Sedesatych let
20. stoleti Zaluzi). Nekdy v poloving 14. stoleti sidlili na jednom z téchto dvorcii zeman
Rehof Zizka s manzelkou, kterym se zde kolem roku 1360 narodil syn Jan a prozil zde
sva détska a zifejme 1 jinoSskd Iéta. Je zde prohlidkova trasa, jez mohou navstévnici
absolvovat. Z Cefejova je krasny vyhled pies feku Stropnici na Ostrolovsky Ujezd a
Borovany. Smérem k jihu je nddherny vyhled na Novohradské a Slepi¢i hory. Ve vsi se
kdysi nachézel statek, ktery ziskal Jan Zizka jako véno své manzelky. Na obou okrajich
obce jsou pékné udrzované kaplicky. Otéveék je posledni vsi pied Trhovymi Sviny ve
sméru od Ceskych Budé&jovic. Lze zde najit to, co jinde uz zaniklo. V jedné chalupé se
nenapadné skryva zbytek roubenky, chalupa je opravena a zkaza ji zfejmé nehrozi. Pti
vychodu z ndvsi smérem k silnici se nachdzi roubena stodola, dnes zfejme slouzici jako
truhlarska dilna. O kus dal u silnice lze najit nejstar§i mistni pamatku, kamenny smirc¢i

ktiz. Stoji vedle sloupovych kamennych BoZich muk z roku 1738.

11.1.4 Znaceni

Naucné stezky se znaci pasovymi i mistnimi znackami nebo specialnimi znackami
nau¢né stezky. Cykloturistickd nau¢nd stezka bude znacena jednoduchou pésovou
zna¢kou velikosti 140x140 mm. JelikoZ se jednd o nauc¢nou stezku bude pouZzito bilo —

zelené znaceni (viz. obrazek nize).
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Obrazek €. 21 — Turistické znaceni naucné stezky

\

(piejato z http://www.kct.cz/turisticke-znaceni/pesi-znaceni, 13.3.2011)

11.1.5 Sluzby vyuzitelné v ramci cykloturistické nau¢né stezky

11.1.5.1 Dopravni sluzby

Naucna stezka zacind v Trhovych Svinech. Zde se nachéazi autobusové nadrazi, kde
zastavuje autobus CYKLOTRANS. Cyklist¢é mohou vyuzit této sluzby, piepravujici
kola k piepravé do Trhovych Svind. Dalsi zastavkou CYKLOTRANS, ktera je aktualni
pro cykloturistickou nau¢nou stezku je Ostrolovsky Ujezd (rozcesti). Zastavka neni
ptimo v O.U., nybrz na hlavni silnici vedouci od StraZkovic do Trhovych Svind. Na
linkdich CYKLOTRANS plati pro cestujici bézny tarif pravidelné linkové dopravy
CSAD JIHOTRANS.

V Trhovych Svinech jsou parkovisté, kde je mozno zaparkovat auto, pokud se cyklisté

dopravi do Trhovych Svint jiz zminénym autem.

11.1.5.2 Ostatni sluzby

V Trhovych Svinech se nachazi Siroka paleta sluzeb, které mohou navstévnici
cykloturistické nau¢né trasy vyuzit. Jedna se o obchody s potravinami (maji otevieno 1
sobotu a ned¢li), restaurace, pizzerie, kavarny, cukrarny, bankomaty, drogerie, I€karna
apod. V Trhovych Svinech je také poliklinika s pohotovosti. Turistické a kulturni
informacni centrum v Trhovych Svinech ma otevieno pondéli az patek do 17 hod.,
v sobotu do 11 hod. Je zde také opravna jizdnich kol vcetné prodeje cyklistického
piislusenstvi, oteviena je pouze od pondé€li do patku. Cyklisté by mohli vyuZzit mimo
Jjiné tyto sluzby:

Obcerstveni

Borovansky mlyn — Restaurace (nelezi pfimo na trase nau¢né stezky),
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Pohostinstvi — Samota 112, Borovany,

Obcerstveni ,, U Zizkova dvorce“ s letni terasou,

Trhové Sviny — Restaurace U Cahii, Restaurace U Kollari a dalii.

Ostatni

Miloslav Vanis — Cykloopravna a prodej cyklistického piislusenstvi (Trhové Sviny).
Biiskitv hamr — Hamr je zptistupnén od 15. kvétna do 30. zafi. Otevieno je denné od 10
do 17 hod. (kromé pondéli). Prohlidky jsou kazdou hodinu. Vstupné je 50 K¢,
dichodci, studenti, déti, drzitelé prukazt ZP + ZTP 25 K¢.

Muzeum husitského hnuti (Rodi§té Jana Zizky z Trocnova) — Zptistupnéno od 1.5. do
30.9. a otevieno denn¢ od 9 do 17 hod. (kromé pondéli). Vstupné je 30 K¢, u déti 15
Ke.

Turistické a kulturni informacni centrum Trhové Sviny - Zizkovo namésti 117, Trhové

Sviny, oteviraci doba po — pa: 8 — 12, 13 - 17 hod, so: 8 — 11 hod.

11.1.6 Potiebné vybaveni cykloturistické naucné stezky

Tabulka €. 4 — Vybaveni cyklotrasy

Potiebné vybaveni naucné stezky Pocet ks
informacni tabule 13
Stojany na kola (5 kol) 4
lavicky 4
zastieSena lavicka se stolem 1
odpadkové koSe dievéné 6
informacni prospekty 2500
informacni plakaty 75
turistické znaceni 29 km

(Ptejato z http://www.doznac.cz/dopravni-znaceni/mobiliar-cyklotras/, 12.3.2011)
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11.1.7 Obsah informacnich tabuli

Na kazdé informacéni tabuli budou uvedeny informace a zajimavosti o misté, mapa
cyklotrasy se zvyraznénim mista, kde se zastavka nachazi. Kazda zastavka, resp.
informacni tabule bude obsahovat otazku z informaci, které budou na dané informadéni
tabuli uvedeny. U kazdé otazky budou tii mozné odpovédi, z nichZ pouze jedna bude
spravnd. Na posledni informacni tabuli budou uvedeny spravné odpovédi. Nedilnou
soucasti kazdé informacni tabule bude informace o tom, kdo financoval tuto nau¢nou

stezku.

11.1.8 Vliv na Zivotni prostiedi

Samotna cykloturistickd naucna stezka neptedstavuje vyznamné negativni riziko na
zivotni prostfedi. Samoziejmé zalezi na samotnych cyklistech, kteti budou naucnou
cyklotrasu vyuzivat. Stanovisko vlivu nau¢né stezky na Zivotni prostfedi by m¢l vydat
Krajsky Ufad Jihogeského kraje (odbor Zivotniho prostiedi, zemédglstvi a lesnictvi) a

meélo by byt soucasti zadosti o dotaci.

11.1.9 P¥inos regionu

Region je vyhledavan pro traveni volného Casu, zejména pak cykloturistiku a turistiku.
To dokazuje i mnoho cyklotras, nau¢nych stezek, turistickych tras. Vystup projektu by
mohl vést ke zvyseni nabidky a tim a atraktivity regionu v oblasti cestovniho ruchu a to
nejen pro nerezidenty, nybrz i pro rezidenty. Do regionu by pak mohl piilakat vice

cyklistl, jez maji zdjem nejen o jizdu na kole, ale i o poznani, pouceni.

11.1.10 Cilova skupina

Navrhovana cykloturistickda nau¢nd stezka je urcena pro cyklisty, popt. pési turisty.
Muze se jednat o rezidenty, ale i nerezidenty (navstévniky). V nékterych ptipadech
cyklotrasa obsahuje stoupani, které by nemusely malé déti ¢i seniofi zvladnout. Proto
byla cyklotrasa oznaCena za sttedné tézkou. Pokud cyklisté vynechaji Todeniskou horu,
je stezka méné narocna. Todenska hora je eventualitou, kterou mohou 1 nemusi cyklisté

absolvovat.
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11.1.11 Rozpocet projektu

Predb&ézna cena informacniho panelu vcetné informacni tabule byla stanovena na
zaklad¢ konzultace se spole¢nosti BO CO, spol. sr.o. U této spole¢nosti bude
zhotoveno také turistické znaceni, resp. pasové znaceni naucné stezky. Jedna se o bily
Ctverec se zelenym pasem, vedenym uhlopficné, o velikosti 140x140 mm. Cena se
odviji od 1 km. V cenové kalkulaci bylo pocitano s 29 km. Piedbézné ceny dievéného
mobiliate (lavicky, odpadkové koSe, stojany na kola) byly stanoveny dle nabidky
spole¢nosti KASKA, s.r.o. PfedbéZzné ceny tisténych materiala (informacni prospekty,
plakaty a plakaty na informacni tabule) byly stanoveny podle nabidky firmy Urban
Media Communication GmbH (dostupné na http://www.logiprint.cz/, 13.3.2011). Text a
grafické zpracovani by bylo zaddno firmé STROM.

Tabulka €. 5 - Rozpocet

Polozka Material P‘l)(zet Cena za ks | Cena celkem
informacni — panel | 1y ove drevo 13 4807 62 491
(stojan) 1
pozinkovany plech, folie,
barevna informacni plnobarevny exteriérovy
tabule (80x100 cm) 1 | stalobarevny tisk, laminace proti 13 6975 90 675
sprejerum
licence na mapové dilo se
zakresem  cyklotras, preklad
mapa (SHOCART) y doprovodngch  textii  do 2 13 2000 26 000
svétovych jazykd,
stojan na kola 1) kovovy, pozink, 5 kol 4 2 480 9920
lavicka 1) dfevo - kulatina 3 1198 3594
zasticSend lavicka se| g ylatina 1 10 240 10 240
stolem y
odpadkovy kos 1) drevo 6 2290 13740
. ., papir - DIN A4 (210x296 mm),
informac¢ni prospekty 2) plnobarevny, 2 lomy (leporelo) 2500 3,14 7 850
informaéni plakaty 2y | papir - DIN A3 (297x420 mm) 75 47,73 3580
turistické znaceni » g:f\‘/’;e znaceni (bild a zelend| o9y | 2500,/km 72 500
naklady na text a grafické zpracovani propagacnich
o - - 20 000
materiala 4
CELKEM 320 590

1) KASKA, s.r.o (dostupné na http://doznac.cz/dopravni-znaceni/mobiliar-cyklotras/)
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2) Urban Media Communication GmbH (dostupné na http://www.logiprint.cz/index.php?provid=gcz_letaky&c=prospekte_upload,
http://www.logiprint.cz/index.php?provid=gcz_letaky&c=prospekte_upload,
http://www.logiprint.cz/index.php?provid=gcz_letaky&c=prospekte_upload, 13.3.2011)

3) BO CO, spol. sr.o. (dostupné na http://www.bocouno.cz/Boco/index.html)

4) predpokladana cena

r

11.1.12 Financovani
V ramci financovani projektu bude zadano o dotaci ze Strukturalnich fonda (Evropsky
fond pro regionalni rozvoj) Evropské Unie. Konkrétné se jedna o prosttedky v
ramci Regionalniho opera¢niho programu NUTS II Jihozépad. Tento program je uréen
pro regiony soudrznosti, ktery zahrnuje JihoCesky a Plzenisky kraj. Prostfedky jsou
vénovany zejména na zlepSeni dopravni dostupnosti a propojeni regionu V<.
modernizace prostfedkli vefejné dopravy, podporu rozvoje infrastruktury i1 sluzeb
cestovniho ruchu, pfipravu menSich podnikatelskych ploch a zlepSovani podminek k
zivotu v obcich a na venkové predevSim prostiednictvim zkvalitnéni vzdélavaci,
socialni a zdravotnické infrastruktury. Projekt spada pod prioritni osu 3 — Rozvoj
cestovniho ruchu. Ta je, mimo jiné, zaméfena na vystavbu a rekonstrukci turistickych
cest (pesi stezky, cyklostezky, hipostezky, vodni cesty, pfistavy ¢i ptistavisté) véetné

doprovodné infrastruktury a znaceni, coz se tyka projektu diplomové prace.

Tabulka €. 6 - Zakladni udaje o projektu

Vznik cykloturistické naucné stezky "Krajem Trhosvinenska

BB DR Bl do Zizkova rodists"

NUTS II Jihozapad
NUTS II JihocCesky kraj

Lokalizace .
NUTS IV ORP Trhové Sviny
NUTS V Trhové Sviny
Mésto Trhové
¥ Nazev Sviny
Zadatel Zizkovo namesti 32, 374 01
Kontaktni udaje Trhové Sviny

Zarazeni projektu | Prioritni osa 3 Rozvoj cestovniho ruchu

Celkovy rozpocet | 320 590 K¢

Termin zahdjeni

projektu biezen 2012
Termin ukondéeni
projektu zari 2013
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11.1.12.1 Struktura zdrojii financovdni projektu:
o Dotace Strukturdlniho fondu EU — Evropsky fond pro regionalni rozvoj: 296 546
K¢ (92,5 %)

o Nekryté dotaci: 24 044 K¢ (7,5 %)

11.1.13 Propagace

Cykloturistickd nau¢na stezka bude propagovana zejména na internetu — webovych
strankdch mésta Trhové Sviny a dalSich strankach propagujicich atraktivity regionu.
Dalsi moZnosti je zvefejnéni na internetovych strankach ,Nauéné stezky v Ceské
republice* (dostupné na http://www.stezky.unas.cz/index2ns.htm, 13.3.2011), kde je
zvefejnén seznam nauénych stezek v Ceské republice. Dale v ramci rozpodtu nauéné
stezky byly vyrobeny prospekty se zdkladnimi informacemi, které budou dodany do
informacnich center, které by mohla navstivit cilova skupina. Propagac¢ni plakaty, které

byly téZ vytvofeny v ramci projektu, budou téZ rozmistény do informacnich center atd.
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12 Zavér

Dopravni sluzby jsou pro cestovni ruch nezbytnou soucasti. ZajiStuji premisténi
ucastnikd cestovniho ruchu z mista jejich trvalého pusobeni k atraktivitam cestovniho
ruchu, mezi atraktivitami cestovniho ruchu. Je dulezité, aby jejich kvalita byla pro

ucastniky cestovniho ruchu dostacujici.

Cilem diplomové prace bylo provést analyzu dopravnich sluzeb ve spravnim obvodu
obce s rozsifenou pusobnosti Trhové Sviny. Na zaklad¢ situacni analyzy a analyzy
dopravnich sluzeb byl predstaven region a prezentovany dopravni sluzby, které
zkoumany region muiZe nabidnout. Terénnim Setfenim doslo k subjektivnimu pohledu

na nabizené sluzby. Byly také poodhaleny urcité nedostatky.

Spravni obvod Trhosvinenska v sob& skryva mnoho pfirodnich, historickych a
kulturnich pamatek. Ucastniky cestovniho ruchu je vyhledavan také pro cykloturistiku
€1 pési turistiku. Region nabizi mnoho znacenych cyklotras a turistickych tras. Nelze
opominout ani mnoho nau¢nych stezek, které maji navic poucny, resp. informativni

charakter.

V regionu je nejvice rozsifena silnicni doprava. Prochazi jim ¢tyii silnice II. tfidy, na
které navazuji silnice III. tfid. Téch je o mnoho vice. Nejvice se jezdi autem a
autobusem. Pravidelnou autobusovou piepravu zde zajistuji dvé spole¢nosti. Jedna se o
CSAD Jihotrans a.s. a ICOM transport, a.s. Regionem také prochazi hnéda linka, resp.
,novohradska® dopravni linka systému CYKLOTRANS. Tato linka jezdi zejména o
vikendech. Zde se jevi potencialni ptilezitost v posileni spojeni i v jeden pracovni den
Vv sezoné. NejvétSim nedostatkem silniéni dopravy je tGroven silnic, kterd je misty az
nebezpecna. Na silnicich se nachézejici vytluky, které mohou poskodit auta Gcastnikil
cestovniho ruchu. Ti si pak odnaSeji negativni dojem z pfepravy, ktery zastini
atraktivitu cestovniho ruchu. Tento nedostatek mutze ohrozit zdravi cykloturistl, nebot’

mnoho cyklotras vede po téchto silnicich.
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Zelezni¢ni doprava je zde zastoupena pouze jednou trati. Tato trat prochazi
severovychodni ¢asti spravniho obvodu a nabizi moznost piepravy kol. Hlavni obci

spravniho obvodu neprochazi. Letecka a vodni doprava tu neexistuje.

Velky potencial ma oblast Trhosvinenska v cykloturistice a pési turistice, zejména pro
ty, ktefi tyto aktivity vyhledavaji. Jak jiz bylo zminéno, zkoumanym regionem prochazi
mnoho cyklotras a turistickych tras, které se linou krasnou ptirodou Trhosvinenska.
Naucné stezky pak navic maji informativni charakter. Zde se také objevuje nedostatek.
Me¢lo by dojit k revizi turistického znaceni, aby nedo$lo k mateni a tim i odrazeni

ucastniku cestovniho ruchu.

V diplomové praci byly stanoveny dvé hypotézy, z nichz prvni byla a druha byla

vyvracena.

Na zavér diplomové prace doslo k vytvoieni ndvrhu projektu cykloturistické naucné
stezky. Naucna stezka spojuje technické, ptirodni a historické pamatky. Tato stezka by
méla napomoci zvySeni atraktivity regionu, eventudlné prildkat nové navstévniky do
regionu. Cykloturistickd nau¢néd stezka je urCena nejen pro nerezidenty, nybrz i pro
rezidenty, v kterych je shledavan velky potencial. Stezka je dostupna i pro ty, co nemaji
moznost vlastni dopravy do regionu, nebot vyuzivd moznosti piepravy dopravnim
systémem Cyklotrans. Trasa je vedena po cyklotrasach a turistickych trasach. Je spiSe
sttedné tézka, nicméné 1 seniofi a déti by ji mohly zvladnout. Tato stezka by neméla mit
vliv na zZivotni prostiedi, ale hrozba je ze strany chovani samotnych cyklistd. Mélo by

dojit k prezentaci cykloturistické nau¢né stezky i mimo region.

Oblast Trhosvinenska v sob& skryva potencial pro cestovni ruch. Proto je tieba jej

podporovat s ohledem na trvale udrzitelny rozvoj cestovniho ruchu.
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13 Summary

This diploma work concentrates on carrying out an analysis of transport services in the
region of Trhové Sviny. The aim of the work was to carry out an exhaustive evaluation
of transport services in administrative district of municipality with extended
competence Trhové Sviny on the basis of situational analysis, analysis of transport
service and terrain investigation. The emphasis was put above all on the evaluation of
transport services usable for tourism and conditions for cycling and hiking. On the basis
of the results of the analysis of transport services and terrain investigation, it came to
suggesting measures to make the region more attractive. In the work, two hypothesis
were set the result of which is based on the made analyses.

It resulted from the work that the most common way of transport in the region is road
transport, especially by car and by bus. The region is sought for cycling and hiking as
well. The main shortcoming of the region is seen in the level of roads which are even
dangerous here and there. It could also come to improvement of the level of stops of
regular bus service. Another suggestion is to increase connections transporting bicycles
by one work day in the season.

At the end of the work, a project concentrating on cycle nature trails was created. The
project results from the knowledge gained from the foregoing analyses and
investigation. This project takes into consideration natural, technical and historical

attractions of the region.
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16 Prilohy

16.1 Priloha ¢. 1 — Dotaznik

Dotaznik - Dopravni sluzby v regionu Trhosvinenska

Dobry den,
jmenuji se Eva Héla Trejbalova a studuji Obchodni podnikani specializace
cestovni ruch na Ekonomické fakulté Jihoceské univerzity v Ceskych
Budéjovicich. Prosim Vas o vyplnéni tohoto dotazniku, ktery je urcen pro
zpracovani diplomové prace snazvem Dopravni sluzby v regionu Trhové
Sviny. Veskeré udaje vyplnéné v dotazniku budou pouzity pouze pro tucely
zpracovani diplomové préce.
1. Ktery zptisob dopravy nejcastéji pouzivate?

[ letecka [1 silni¢ni (v¢. kola) [ vodni [ Zelezni¢ni

[1 doprava v terénu

2. Jak casto vyuzivéate dopravni sluzby?
[ denné 0 tydné [ mésicné [ pulro¢né
[ ostatnd...ocveeiiniiiiii (uved'te)

3. Z jakého d@ivodu vyuzivate dopravni sluzby?
[] pracovni [] zdbava [ sport [ kultura [ zdravotni
[ ostatnd ...c.vevvevviniiniiiiiien, (uved'te)

v, 2z Vv,

4. Jaky dopravni prostiedek vyuzivate (pokud vice, uved'te poradi - nejcetnéjsi

jel)
[J autobus [ vlak [J auto 0 kolo 0
ostatni................ (uved'te)

5. S kym nejcastéji cestujete?
[ sdm [ rodina [ pratelé [ kolegové

6. Jak hodnotite dopravni infrastrukturu?

Veh‘l:li dobfe | spatné vvelmiv neumim
dobte $patné posoudit
a) troven silnic 1 2 3 4 5
b) frekvence spojt 1 2 3 4 5
c) dostatek parkovacich mist 1 2 3 4 5
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d) cenova troven sluzeb 1 2 3

e) droven zastavek 1 2 3

f) dostupnost atraktivit cestovniho
ruchu 1 2 3

g) dostupnost informaci o dopravé 1 2 3

7. Jezdite nékdy na kole?

[J ano, po cely rok

[J ano, ale jen v sez6né

[ ne (pokud jste zaskrtli ne pokracujte otazkou ¢.13)

8. Z jakého di@ivodu jezdite na kole?

[J dozaméstnani [ na nakupy [ za sportem
kulturou

[ ostatnd ......ccvevvennennenn. (uved'te)

9. Znate nékteré cyklotrasy?

[J Ano [ Ne (pokracujte otazkou ¢. 11)
10. Jak casto vyuzivéte cyklotrasy?

[ denné 0 tydné [ mésicné [ pulroéné [
ostatni................ (uved'te)

11. Kolik km jste schopni za den ujet na kole?

[0 dobkm [ 6-10km 011 -20km 021 - 30 km [Jnad 31 km

12. Jak hodnotite infrastrukturu pro cykloturistiku?

za

velmi

dobfe dobte | Spatné

velmi
Spatné

neumim
posoudit

a) droven silnic pro cykloturistiku 1 2

5

b) frekvence spojt prepravujici kola

QW |W (W [W

1 2
¢) dostatek kolostavii 1 2
1 2

d) dostupnost atraktivit cestovniho ruchu

I TN 'S

5
5
5

e) dostupnost informaci o moznostech
cykloturistiky

—_
N
W

o~

N
W

f) dostatek cyklotras

o~

g) droven znaceni cyklotras 1 2 3
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13. Co nejvice postradate u dopravnich sluzeb?

14. Kolik Vas stoji v priiméru na osobu vyuzivani dopravnich sluZeb mési¢né?
[ do 300 K¢ [ 301 - 500 K¢ 1 501 -1000 K¢ [ 1001 - 5000 K¢
[J nad 5000 K¢

15. Z toho vydaje na cestovni ruch (cykloturistika, kultura, sport apd.)
[ do 100 K¢ [J 101 - 500 K¢ [1 501 -1000 K¢ [ nad 1000 K¢

16. Vékova kategorie
(1 do25let [ 26-341let [ 35 -49 let [ 50 - 59 let [J nad 60 let

17. Vzdélani

[ zakladni

[ s maturitou, vyucen v oboru, véetné VvOS
[ vysokoskolské

18. Pohlavi
0 muz [0 Zena

DEKU]JI ZA SPOLUPRACI!
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16.2 Prilolha €. 2 - Kompletni piehled zakladnich aplikaci In-karty

m Ka rta'Platnost 0d 12.12.2010

Cipova In-karta slouZ jako nosi¢ jizdnich dokladi a slev. Vyberte si nejvhodnéjsi
slevu pro vase cestovani...

hﬁﬂ#ﬁ&%ij@

Vyberte si tu nejvhodnéjsi slevu na In-karté

Pti1 zakoupeni In-karty si vyberete vysi slevy, kterd vam bude na In-kartu nahréna, a to
podle vasSich potieb na jeden, dva nebo tfi roky.

IN 25
je urcena pro vSechny cestujici v¢éetn¢ déti, studenti, dichodcii a drziteltt ZTP a ZTP/P,

~~~~~~

také pfi Castém cestovani. S In-kartou IN 25 ziské cestujici 25% slevu na jednosmérné,
zpateCni, tratové jizdenky (tydenni, mésicni a Ctvrtletni varianta) a slevu na jizdenky
SporoTiket Cesko.

IN 50
je vhodna predevsim pro pravidelné cesty mladych od 15 do 26 let, ale i dospélych. S
In-kartou IN 50 ziska cestujici 50% slevu na jednosmérné i zpatecni jizdenky a 25%
slevu na tratové jizdenky a slevu na jizdenky SporoTiket Cesko.

IN 100
je urcena pro pravidelné cesty s vysSim komfortem. Bez potieby zakoupeni dalSich
jizdnich dokladii zisk4 cestujici moznost neomezeného cestovani ve vlacich CD v 1. 2.
tfid€, slevu na mistenky a jizdenky do zahrani¢i (s Rail plus), ddle moznost bezplatné
pfepravy jednoho spoluzavazadla, bezplatné piepravy ve spoji Airport Express a
bezplatné prepravy lanovkou CD na Jestéd.

IN business
je variantou slevy IN 100 vhodnou ptedevsim pro firemni zdkazniky. Karta vydana na
firmu (nikoli na jméno) je pfenosnd a poméaha ve firmé fesit otdzku sluZebnich cest.
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IN

senior

je urcena pro cestujici nad 70 let. Se slevou IN senior si cestujici nemusi do osobnich a
sp&snych vlakt kupovat zadné dalsi jizdni doklady — cestuje v nich tedy ,,zdarma®. Pti cestach
rychliky a vlaky vyssi kvality mize vyuzit 25% slevu ze zvlaStniho jizdného pro dichodce, ze
zpéteéni slevy pro diichodce, z tratfovych jizdenek a slevu na jizdenky SporoTiket Cesko.

Prehled zakladnich aplikaci na In-karté

V nékterych piipadech je mozné dokoupeni aplikace do jiz existujici In-karty za snizenou
cenu. Dokoupit aplikaci Ize pouze do konce ,,fyzické™ platnosti In-karty, kterd je uvedena v
pravém dolnim rohu. Protoze In-karta ma ,,fyzickou* platnost 3 roky, mize si zdkaznik napf.
po ro¢nim pouzivani dokoupit pouze takovou aplikaci, kterd se mu na In-kartu ,,vejde®, tedy
max. dvouletou. Chce-1i tiiletou, musi pozadat o novou In-kartu.

Aplikace Cena v K¢
l1rok |2 3 1
roky | roky | den*
IN 25 Cestujici od 15 do 26 let | 250 400 330 0,50
nova karta
Cestujici od 15 do 26 let | 150 300
do hotové karty
Cestujici od 26 let | 550 1000 | 990 1,50
nova karta
Cestujici od 26 let | 450 900
do hotové karty
Cestujici do 15 let | 250 400 330 0,50
nova karta
Cestujici do 15 let | 150 300
do hotové karty
Dtichodce 550 1000 | 990 1,50
nova karta
Dtichodce 450 900
do hotové karty
Drzitel ZTP, ZTP/P | 550 1000 | 990 1,50
nova karta
Drzitel ZTP, ZTP/P | 450 900
do hotové karty
IN 50 Cestujici od 15 do 26 let 1330 | 2660 |3490 |4
Cestujici od 26 let 2990 | 5980 |8490 |10
IN 100 Sit'ova jizdenka 22500 | 45000 | 65990 | 70
IN Sit'ova jizdenka 45000 | - - -
business
IN senior | Cestujici nad 70 let 990 1980 | 2790 |4
Rail plus Dokoupeni aplikace vystavené vzdy na novou kartu | - - 900 -
(duplikat)

* vZzdy pouze do konce ,,fyzické* platnosti karty

Rail plus

Se slevou Rail plus miiZzete zakupovat levngjs$i mistenky a mezinarodni jizdenky. Pfi pofizeni
nové In-karty ziskate slevu Rail plus k nasledujicim aplikacim:
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http://www.cd.cz/vnitrostatni-cestovani/jizdenka/jizdne-a-slevy/-3617/

Ziskani slevy Rail plus

Platnost zakoupené aplikace

pii zakoupeni aplikace do nové In-kKarty | 1 rok | 2roky | 3 roky
IN 25 ne ne ano

IN 50 ano ano ano

IN 100 ano ano ano

IN senior ano ano ano

IN business ne - -
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16.3 Ptiloha ¢&. 3 - Cenik jizdného Ceské drahy, a.s.

CD TR 10 — Zména &. 2, Géinnost od 13. 12. 2009

CENIK 1

CENIKY ZAKLADNIHO JiZDNEHO

A. OBYCEJNE A ZVLASTNI JiZDNE
(Jednoduché jizdne)

2Zvlastni jizdne
Tarifni Obycejné jizdné . a3 ZTP, Zacido | Zaci 15—
kilometry Deti (-15) aduchodei™ | orpmse | “i5iet | 26 let
2. frida 1. trida 2. trida 1. trida 2. frida 2. tfida 2_frida

km K& KE Ké Ké K& Ké K&

1 8,- 12,- 4, - 6,- 2,- 2- 4,-

2 10,- 15,- 5,- 7.- 2,- 3- 5,-

3 11, 17 - 5, 8- 2- 3- 6,

4 12,- 18 - 6,- 9- 3,- 4- 6.-

5 14,- 21 - 7.- 10.- 3,- 4- 7.-

6 15,- 23- 7,- 11,- 3,- 5,- 8.-

T 16,- 24 - 8,- 12.- 4,- 5.- 8.-

8 18, 27 - 9.- 13- 4- B 9,

9 19, - 20 - 9 - 14 - 4,- 6. 10,-
10 20,- 30.- 10,- 15,.- 5,- 7.~ 11,-
11 22, - 33.- 11,- 16,- 5,- 7.~ 12,-
12 23.- 35 1,- 17- 5. 3 12,
13 24 - 26 - 12,- 18 - 6,- 8- 13,-
14 25 - 38 - 12,- 18 - 6,- 8- 13,-
15 27.- 41 - 13,- 20 - 6,- 0- 14, -
16 28, - 42 - 14,- 21,- 7,- 9,- 15,-
17 29,- 44 - 14,- 21.- 7,- 10,- 15,-
18 30,- 45 15 - 22 7.- 10,- 16,-
19 32,- 48 - 16,- 24 - S,- 11.- 17,-
20 33,- 50 - 16,- 24 - 8,- .- 18,-
21 34,- 51.- 17,- 25 - 8, - 11.- 18,-
22 35,- 53.- 17,- 26 - 8,- 12 - 19,-
23 37,- 56 - 18,- 27 - 9,- 12- 20,-
24 38,- 57 - 19,- 28 - 9,- 13- 20,-
25 39,- 59.- 19,- 29 - 9,- 13.- 21,-
26 40,- 60 - 20,- 30.- 10,- 14,- 22, -
27 42 3.- 21,- 31 - 10,- 14 - 23,
28 43 - 65.- 21,- 32- 10,- 15.- 23,-
29 44 - 66.- 22,- 33- 11,- 15.- 24,-
30 45 . 68.- 22,- 33.- 1,- 15.- 24,-
31 46,- 69 - 23,- 34 - 11,- 16,- 25,-
32 48, - T2.- 24,- 36 .- 12,- 16,- 26,-
33 49 - 74 - 24 - 36,- 12,- 17 - 26,-
34 50,- 75.- 25 - 37.- 12,- 17 - 27.-
35 51,- 77 .- 25,- 38 - 12,- 17 .- 28, -
36 53,- 80 .- 26,- 39 - 13.- 18,- 29, -
37 54,- a1 - 27 - 40 - 13 18,- 29,-
38 55,. 83.- 27,- 41 - 13- 10.- 30,-
30 56,- 84 - 28 - 42 - 14,- 19.- 30,-
40 57,- 86,- 28,- 42 - 14,- 19.- 31,-

* diichodci pouze ve 2. vozové tiide

* také rodice dojizdéjici za détmi do tistavu
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CD TR 10— Zména ¢é. 2, téinnost od 13. 12. 2009

A. OBYCEJNE A ZVLASTNI JiZDNE

Zvlastni jizdné

Tarifni Obycejné jizdné L 35 ZTP, Zacido | Zaci 15

kilometry Deti (-19) a duchodci™ | 7yppss | 516t | — 26 let

2. trida 1. tfida 2. tfida 1. tfida 2. tfida 2. tfida 2. tfida
km KE K Ke Ké Ké Ke K¢
41 59, - 89 - 29,- 44 - 14,- 20,- 32,-
42 60,- 90, - 30,- 45 - 15,- 21,- 33,-
43 61,- 92 - 30,- 45 - 15,- 21- 33,-
44 62,- 93, - 31,- 46 - 15,- 21 - 34,-
45 64,- 96, - 32,- 48 - 16,- 22 - 35,-
46 65,- 98, - 32,- 48 - 16,- 22 - 35,-
47 66,- 99 - 33,- 49 - 16,- 23- 36,-
48 67,- 101 - 33,- 50.- 16,- 23 - 36,-
49 68.- 102.- 34.- 51.- 17.- 23.- 37.-
A0 70,- 105.- 35,- 52 .- 17.- 24 - 38,-
51 71,- 107 - 35,- 53.- 17.- 24 - 39,-
h2 72,- 108,- 36,- 54 - 18,- 25- 39,-
a3 73,- 110,- 36,- 54 - 18,- 25 - 40,-
54 74,- 111 - 37,- 55.- 18.- 25 - 40,-
55 76,- 114,- 38,- 57 .- 19,- 26,- 41,-
a6 77,- 116,- 38,- 57 - 19,- 26 - 42,-
57 78,- 117 - 39,- 58.- 19.- 27 - 42, -
A8 79,- 119,.- 39,- 59 .- 19,- 27 - 43,-
50 81,- 122 - 40,- 60 - 20,- 28 - 44, .-
G0 82,- 123 - 41,- 61,- 20,- 28 - 45,-
61 83,- 125 - 41,- 62 - 20,- 29 - 45,-
62 84, - 126.- 42 - 63, - 21,- 29 - 46,-
G3 85,- 128,- 42,- 63,- 21,- 29 - 46,-
64 87,- 131.- 43,- 65 - 21,- 30,- 47,-
65 88,- 132~ 44,- 66,- 22 - 30,- 48, -
G6 89,- 134 - 44,- 66 .- 22,- 31,- 48,-
67 90,- 135 - 45,- 67 - 22,- 31,.- 49,-
68 91,- 137 - 45,- 68 - 22 - 31 - 50,-
69 93,- 140,- 46,- 69,- 23,- 32- 51,-
70 94,- 141 - 47,- 70 - 23,- 32~ 51,-
71 95, - 143 - 47,- 71,- 23,- 33,- 52,-
72 96,- 144 - 48,- 72.- 24,- 33.- 52,-
73 97, - 146 - 48,- 72.- 24 - 33 - 53,-
74 99,- 149 - 49,- 74.- 24,- 34 - 54,-
75 100,- 150,- 50,- 75.- 25,- 35.- 55,-
76 101,- 152 - 50,- 75.- 25,- 35- 55,-
77 102,- 153,- 51,- 76 .- 25,- 35,- 56,-
78 104,- 156 - 52,- 78 - 26,- 36, - 57,-
79 105,- 158 - 52, - 78 - 26,- 36,- 57,-
80 106,- 159,- 53,- 79.- 26,- 37 - 58,-
81 107,- 161 - 53,- 80,- 26,- 37 - 58,-
82 108,- 162 - 54,- 81,- 27,- 37 - 59,-
83 110,- 165- 55,- 82 - 27 .- 38.- 60,-
84 111,- 167 - 55,- 83.- 27.- 38 - 61,-
85 112,- 168 - 56,- 84 - 28,- 39 - 61,-

¥ diichodei pouze ve 2. vozové tiidé
* také rodice dojizdéjici za détmu do Gistavn
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CD TR 10 — Zména & 2, téinnost od 13. 12. 2009

A. OBYCEJNE A ZVLASTNI JiZDNE

2Zvlastni jizdné

Tarifni Obycejné jizdné em s = | ZTP, Zacido | Zaci 15—
kilometry Deti (-15) aduchoder™ | rpipss | 51t | 26 1et
2 Wida | 1.¥ida | 2. tida | 1. tida | 2 %ida | 2 tiida | 2. tfida

km K& K& K& K& K& K& K&
86 113.- 170 56.- B4 - 28.- 39.- 62.-
87 114,- 171.- 57.- 85 - 28.- 39.- 62.-
88 116.- 174.- 58.- 87 .- 29.- 40.- 63.-
89 117 176.- 58 - 87 - 29 - 40.- 64.-
90 118.- 177 - 59 - 86 - 29 - a1- 64.-
o1 119.- 179.- 59.- 80 - 29.- a1- 65.-
Y, 120.- 180.- 60.- 90 - 30.- 47 - 66.-
93 122.- 183 61.- 91 30.- 42.- 67.-
04 123.- 185.- 61 - 0. 30.- 13- 67 -
95 124.- 186.- 62.- 93~ 31.- 13- 68.-
96 125.- 188 - 62.- 93 31.- 13- 68.-
97 127.- 191 - 63.- 95 - 31.- 44 - 69.-
98 128.- 192 64.- 96 - 32.- 44 - 70.-
99 129.- 194 - 64,- 06.- 32.- 45.- 70.-
100 130.- 195.- 65.- o7 - 32.- 45.- 71.-
101 131.- 197 - 65.- 98 - 32.- 45 72.-
102 133.- 200 - 66.- 90 - 33.- 46, 73.-
103 134,- 201 - 67.- 100 33.- 46, 73.-
104 135.- 203.- 67.- 101 33.- a7 - 74.-
105 136.- 204 - 68.- 102.- 34.- 47 - 74.-
106 137.- 206 - 68 - 102.- 34.- a7 - 75.-
107 139.- 200 - 69.- 104 - 34.- 48 - 76.-
108 140.- 210.- 70.- 105.- 35.- 49 - 77.-
109 141.- 212 - 70.- 105.- 35.- 49 - 77.-
110 142.- 213.- 71,- 106.- 35,- 49 - 78.-
111 143 - 215.- 71.- 107 - 35.- 50.- 78.-
112 145, 218 - 72.- 108.- 36.- 50.- 79.-
13 146.- 219.- 73.- 100 - 36.- X 80.-
14 147.- 291 - 73.- T10.- 36.- P 80.-
15 148.- 299 - 74.- .- 37.- 51 - 81.-
16 149,- 224 - 74.- 1. 37.- 52 81.-
17 151.- 297 - 75.- 3. 37.- 50 83.-
18 162.- 298 - 76.- T4 - 38.- 53.- 83.-
119 163.- 230.- 76.- 4. 38.- 53 84.-
120 154,- 231 - 77.- 5. 38.- 53, 84.-

Sazbaza

kazay dalsi | 1,20 1.80 0,60 0,90 0,30 0,42 0,66

kilometr'®

*7 diichodci pouze ve 2. vozové tidde

* takeé rodice dojizdéjici za détmi do Ustavu
* yypoctend cena se zaokrouhluje na celé koruny nahoru
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16.4 P¥iloha &. 4 - Cenik jizdného Ceské drihy, a.s. - ZPATECNI SLEVA

CD TR 10 — Zména &. 4 - Uéinnost od 12. 12. 2010

B. ZPATECNI SLEVA

Tarifni | Cestujici starsi 15 let | Déti (-15) a duchodc® [ _ZT%, [ 252 90 | 232 15—
kilometry — — — — “et 26~|'et
2_trida 1. trida 2_trida 1. trida 2 trida 2 trida 2_frida
km K& K& Ké Ké K& KE Ké
1 15,- 22 - 7,- 11,- 3,- 3, 7,-
2 19,- 28 - 9,- 13,- 3,- 5- 9,-
3 20,- 31.- 9,- 15,- 3,- 5.- 11,-
4 22,- 34 - 11,- 17 .- 5,- 7.- 11,-
5 26,- 39.- 13,- 19.- 5,- 7.- 13,-
5] 28,- 42 - 13,- 20.- 5,- 0- 15,-
7 30,- 45 - 15,- 22 - 7,- g- 15,-
8 34,- 51.- 17,- 24 - 7,- 11,- 17,-
9 36,- 54 - 17,- 26 - 7,- 11.- 19,-
10 38,- 57 .- 19,- 28 - 9,- 13.- 20,-
11 4a1,- 62.- 20,- 30.- 9,- 13- 22,-
12 43,- 65,- 20,- 32,- 9,- 15,- 22,-
13 45, - 68,- 22, - 34 - 11,- 15.- 24, -
14 47,- 71.- 22,- 34 - 11,- 15,- 24,-
15 51,- 76 - 24,- 38.- 11,- 17 .- 26,-
16 53,- 79,- 26,- 39.- 13,- 17 .- 28,-
17 55,- 82.- 26,- 39.- 13,- 19 - 28,-
18 57,- 85.- 28,- 41,- 13,- 19.- 30,-
19 60,- 91.- 30.,- 5 15,- 20.- 32,-
20 62,- : 30,- 15,- 20,- 34,-
21 64,- 32,- 15,- 20.- 34,-
22 66,- 32,- 15,- 22 - 36,-
23 70,- 34,- 17,- 22 - 38,-
24 72,- 36,- 17,- 24 - 38,-
25 74,- 36,- 17,- 24 - 39,-
26 76,- 38,- 19,- 26, - 41,-
27 79,- 39,- 19,- 26.- 43,-
28 81,- 39,- 19,- 28 - 43,-
29 83,- 41,- 20,- 28 - 45,-
30 85, - 41,- 20,- 28 - 45, -
31 87,- 43,- 20,- 30,- 47,-
32 91,- 45 - 22, - 30,- 49, -
33 93,- 45,- 22,- 32,- 49,-
34 95, - 47 .- 22, - 32.- 51,-
35 96, - 47,- 22,- 32.- 53,-
36 100, - 49 - 24,- 34 - 55,-
37 102,- 51,- 24,- 34 - 55,-
38 104, - 51,- 24,- 36 - 57,-
39 106,- 53,- 26,- 36 .- 57,-
40 108.- 53,- 26,- 36 - 58,-
41 112,- 55,- 26,- 8,- 60,-
42 114,- 57 .- 28,- 30 - 62,-
43 115,- 57,- 28, - 39 - 62,-
44 117,- 58,- 28,- 30, - 64,-
45 121,- 60,- 30,- 41 - 66,-

* dichodei pouze ve 2. vozové tiide
* také rodite dojizdéjici za détmi do ustavu
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CD TR 10 — Zména &. 4 - Uginnost od 12. 12. 2010

B. ZPATECNI SLEVA

Tarifni | Cestujici starsi 15 let | D&ti (-15) a dichodci® ZT,F;;.H Zacido | Zdci 15—
e . ; i i ZTP/ 1506t | 26et
2. trida 1. trida 2. trida 1. trida 2. trida 2. tiida 2. frida
km KE KE K& KE KE K& KE
26 123.- 165 60.- 91.- 30,- - 66,-
47 125.- 186.- 62.- 93 30.- 43- 68.-
48 127.- 190 - 62.- 95 30, 13- 68.-
49 129.- 193 - 64, 96 - 32, 13- 70.-
50 133,- 199.- 66.- 98 - 32,- 45 - 72.-
51 134.- 202 - 66.- 100 32.- 45 - 74.-
52 136.- 205.- 68.- 102.- 34.- 47 - 74,
53 138,- 2082 68, 102.- 34, 47 - 76,
54 140,- 710 70.- 104 - 34.- 47 - 76,
55 144.- 516, 72, 106.- 36.- 52 77,
56 146.- 219 72.- 1082 36.- : 79,
57 128- 297 74, 110, 36.- 79,
58 150.- 2252 74.- T12.- 36,- 81,
50 153 - 230, 76.- 114 - 38.- : 83.-
60 155.- 233 77, 15 38, 85,
61 157,- 236.- 77. 117 - 38, 85.-
62 159.- 230 - 79.- 10 39.- 87.-
63 161.- 247 - 79.- 0. 39.- 55 - 87.
54 165.- 247 - 81.- 123 39, 57 .- 89,
65 167.- 250 - 83.- 125 a1.- 57 .- 01,
66 169.- 753 83, 125 - .- o1,
67 171,- 956, 85, 127 - .- 93,
68 172.- 750 - 85.- 129, 4. 95.-
59 176.- 265.- 87.- 131 - 43.- 96,
70 178,- 267 89, 1332 43.- 96,
71 180,- 270 89.- 134 - 43.- 98.-
72 182.- 273 91, 136, 45,- 98.-
73 184,- 276.- 91, 136.- 45.- 100.-
74 188.- 282 - 93. 140 45.- 102.-
75 190.- 285 95.- 142 47.- 104.-
76 191,- 287 - 95, 142 47, 104,-
77 193.- 200, 96.- 144 - a7.- 106.-
78 197 - 906, 98, 148 - 49, 108.-
79 199 - 200 - 98.- 148.- 49.- 108.-
80 201.- 302 100.- 150.- 49.- 110 -
81 203,- 304 - 100.- 152 49,- 110.-
82 205.- 307 - 102.- 1532 51.- 112.-
83 209,- 313 104.- 5 B1.- 114.-
84 210,- 316.- 104,- 51.- 115.-
85 212.- 319.- 106.- 53, 115,-
86 214, 322 - 106.- 53.- 17.-
87 216,- 304 108.- 53.- 117.-
88 220.- 330.- 110.- 55.- 119.-
89 222, 333 110.- 55.- 121.-
90 224, 336, 112.- 55, 121,-

“ diichodci pouze ve 2. vozové tiide
* take rodice dojizdéjici za détnu do vistavu
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CD TR 10 — Zména ¢. 4 - Uginnost od 12. 12. 2010

B. ZPATECNI SLEVA

Tarifni | Cestujici starsi 15 let | D&ti (-15) a dichodci®® ZTFF;.;S Zacido | Zaci 15
Kilometry _ _ _ _ ZTFi., 15“[91 — 2{“3'Iet
2_frida 1. trida 2_trida 1. trida 2_frida 2. trida 2. frida
km Ké Ké Ké K& K& Ké Ké
91 226,- 3390 - 112,- 169 - 55, - 77 - 123,-
a2 228,- 342 - 114,- 171,- 57.- 79.- 125,-
a3 231,- 347 - 115,- 172,- 57.- 79 - 127 ,-
a4 233,- 350 - 115,- 174 - 57.- 81.- 127.,-
a5 235, - 353 - 117 .- 176, - 58,- 81.- 129, -
a6 237,- 356 - 117 ,- 176,- 58,- 81.- 129,-
a7 241 ,- 361 .- 119,- 80 - 58, - 83 - 131,-
a8 243,- 364 - 121,- 182,- 60,- 83,- 133,-
a9 245 - 367 - 121,- 182 - 60,- 85 - 133,-
100 247,- 370,- 123,- 184,- 60,- 85,- 134,-
101 248,- 373 - 123,- 186 - 60,- 85 - 136,-
102 252 - 379 - 125,- 188 - 62,- 87 .- 138,-
103 254,- 381.- 127 .- 190,- 62,- 87 - 138,-
104 256,- 384 - 127 ,- 191 - 62,- 89 - 140,-
105 258,- 387 - 129,- 193 - 64.- 89 - 140,-
106 260,- 390, - 129,- 193 - 64,- 89 - 142, -
107 264,- 396 - 131,- 197 - 64,- 91 .- 144,-
108 266, - 300 - 133.,- 199 - 66,- 93 - 146, -
109 267,- 401 - 133,- 199 - 66,- 93.- 146, -
110 269,- 404 - 134,- 201 - 66,- 93 - 148, -
111 271,- 407 .- 134,- 203 - 66,- 95,- 148,-
112 275,- 413 - 136,- 205 - 68,- 95 - 150,-
113 277,- 416,- 138,- 207 - 68,- 96 ,- 152,-
114 279,- 418,- 138,- 209 - 68,- 96 - 152,-
115 281,- 421 - 140.- 210~ 70, - 96 - 153, -
116 283, 424 140.- 210 - 70.- 08 - 153,-
117 286,- 430.- 142 - 214 - 70,- 08 - 157,-
118 288, - 433 - 144,- 216 - 72,- 100 - 157 ,-
119 290, - 436, - 144,- 216,- 72,- 100 - 159,-
120 292, - 438 - 146,- 218 - 72,- 100 - 159,-
Sazba za
kazZdy dalsi 2,28 342 1,14 1,71 0,57 0,80 1,25
kilometr*®
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16.5 P¥iloha &. 5 — Cenik jizdného CSAD Jihotrans, a.s.

¢SAD JIHOTRANS

1/ regionalni linky

Cenik oby&ejného jizdného CSAD JIHOTRANS a.s., Ceské Budé&jovice
1?5300[?8 2vidiini jizdné 1?52[?[?8 2vidSini jizané
- - déti §-15 - Zacilstude| ___ s . déti 5-15 .. . |Zacilstudent

S = I P B S = B P ] i
1- 4| 8 400 ] 3,00 | 6,00 | 2,00 B1-90| 86 43 [32,00) 65,00 | 22,00
5- 7| 12 | 6,00 | 500 | 9,00 | 3,00 91 - 100 92 46 |35,00| 69,00 | 23,00
8- 10| 14 | 7,00 | 5,00 |11,00| 4,00 101 -110) 110 | 55 |4200]| 83,00 | 28,00
11-13| 18 | 900 | 7,00 |14,00| 5,00 111 -120 118 | 59 |44 00| 89,00 | 30,00
14 - 17| 20 |10,00| 8,00 | 15,00| 5,00 121 -130] 126 | 63 |47,00| 9500 | 32,00
15 -20| 24 |12,00| 9,00 |18,00| 6,00 131 -140] 132 | 66 |50,00| 99,00 | 33,00
21 -25( 28 |14,00|11,00|{21,00| 7,00 141 -150, 140 | 70 |53,00|105,00| 35,00
26 -30( 32 |16,00|12,00|24.00| 8,00 151 -160] 162 | 76 |57,00(114,00| 38,00
31-35| 36 |18,00(14,00|27,00| 9,00 161 -170] 164 | 82 |62,00)123,00] 41,00
36 -40 40 |20,00)|15,00{30,00|10,00 171 -180] 176 | 88 |66,00|132,00{ 44,00
41 -45| 44 |2200]17,00({33,00]|11,00 181 -100] 184 | 92 |69,00[138,00| 46,00
46 - 50| 46 |23,00)17,00{35,00]12,00 191 -200] 194 | 97 |73,00]146,00| 49,00
51 -85 62 |26,00)20,00{39,00]13,00

56 - 60| 60 |30,00)|23,00({45,00]|15,00 km K

61 -70| 68 |34,00|2600(5100]|17,00 Zavazadla 1-50 4

71 -80| 78 |3900)29,00[{5900|20,00 51200 | 10

CSAD JIHOTRANS

&/ linky SKiTRANS a CYKLOTRANS

Cenik jizdného CSAD JIHOTRANS a.s., Ceské Budéjovice
plati na linkach 320021,320022,320023,320024,320025,320027,320028,320029
1?5;0%‘18 Zviditni jizdné 1?52[;}[?8 2viaStni jizané
e . déti B-15 Zaecilstude o o - - déti 6-15 Z3eilstudent
A o e L R saancst| umn | | catores | 151250 | ZTPETR
1- 4| 8 4,00 | 3,00 | 6,00 | 2,00 g1 -90| 86 43 32,00 65,00 [ 22,00
5- 7| 12 | 6,00 | 500 | 9,00 | 3,00 91 - 100] 92 46 |35,00( 69,00 [ 23,00
s- 10| 14 | 700 | 500 |11,00| 4,00 101 -110] 110 | 55 |42.00( 83,00 | 28,00
11-13] 18 | 900 | 7,00 | 14,00] 5,00 111 -120] 118 | 59 |[44.00( 89,00 [ 30,00
14 - 17| 20 [10,00] 8,00 | 15,00] 5,00 121 -130] 126 | 63 [47,00( 95,00 [ 32,00
18 -20| 24 |[12,00] 9,00 | 18,00| 6,00 131 -140| 132 | 66 |[5000( 99,00 [ 33,00
21 -25| 28 |14,00[11,00|21,00| 7,00 141 -150| 140 | 70 |53,00(105.00( 35,00
26 -30| 32 |16,00[12,00|24,00| 8,00 151 -160] 162 | 76 |57,00(114.00( 38,00
31 -35 36 |18,00(14,00|27,00| 9,00 161 -170] 164 | 82 |52.00(123.00( 41,00
36 - 40| 40 |20,00]|15,00|30,00( 10,00 171 -180| 176 | 88 |66,00(132.00( 44,00
41 -45| 44 |22.00|17,00|33,00( 11,00 181 -100] 184 | 92 |69.00(138.00( 46,00
46 - 50| 46 |23.00|17,00[35,00(12,00 191 -200) 194 | 97 |73,00|146,00( 49,00
51 -55| 52 |26,00|20,00[39,00(13,00
56 - 60| 60 |30,00|23,00[45,00(15,00 km K
61 -70| 68 |34,00|26,00|51,00|17,00 Zavazadla 1-200 5
71 -80| 78 |39.00/29,00[59,00(20,00 Kolo 1-200 | 10
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16.6 P¥iloha &. 6 — Smluvni piepravni podminky CSAD Jihotrans, a.s.

Smiuvni prepravni podminky CSAD JIHOTRANS a.s. Ceské Budéjovice
vydaneé na zakladé § 18b zakona o silni¢ni doprave ¢.111/94 Sh., v platném znéni,
dle vyhlasky €. 175/2000 Sb.o prepravnim radu pro verejnou drazni a silniéni osobni dopravu, v plainém znéni,
dle prisluinych nstanoveni obéanského zikonilu
a vybrané vyiiatky z vyméru MF CR, v platném znéni

Dopravee se m‘azu_]e cestujicinmy, ktery za stanovengé _]lzdne poudije vezidlo provozovans
na lince vefejné lnkové dopravy, realizovat jeho pfepravu dle plepravmho fadn a
vyhlasenych piepravnich podminek ze zastivky. na ktere nastoupil do vozdla. do zastavky
uréeni dle jilenihn Fadn Fadné a véas.

Cestujici seprrepmm smlouvou (§. nzshoupemm do vozidla a zaplacenim jizdného — plal:u
pro cestujici vplatiwjici natok na nebo bezplamon plepravu) zavazme, Ze pi
prepravé bude dodrzovat prepravi fad, mhvmptmmpudmmk} a tarf.

Plamym jizdnim dokladem je jizdenka pro jednotivou jizdu, elektromicka penéZenka
(veskaré informace o powiii a vyhodach elelmromické penéZenky jrou wvedeny na
samostamem letaku v prepravnich po]dau}mh na AN CB, T rhoviich Svinech a Timé n.TE ),
AMEBUSdeenka a jmé jizdni doklady stanovené vymérem MF CR £12004 ve méni
pozdéjEich viméni nebo tanifem. Flevnéne jizdenky a prikazy jsou plamé, majili viachmy
piedepsané nileZitost a neuplymla-Ii doba jejich plamost.

Na linkach ID5 (integrovany dopravnd systém) plati 1 tanif IDS. BUZS informace o rozsahu
IDS a o tarifnich podminkach jsou wvedsny na samostameém letdku v prepravnich
pokladnach na AN CB a Timé n.1t

Cestwjici zaplati fidiéi jizdné pro jedmotlivou jizdu pfed zahijenim jizdy dle tarifni
vzdilenosti a vyhliSeného tarifii. Ve svém viasmim zéjnm m& za povinnost ihned po pievzeti
Jizdniho dokladu piekontrolovat sprivnost viech udami a doklad uschovat neposkozeny po
celou dobu pepravy 1 v ckamitku vystoupeni z vondla pro moimou prepravni kontrolu.
V zijnm urychleni edbavovini je mimé, aby cestujici mél jiZ pifi nastupovini pripravena
odpovidajici platidla v piiblimé vyii jizdneho. Cestujici ma povinmost jizdni doklad od
fidice odebrat.

AMSBUS jizdenlu (jizdenku s mistenkou) si ouife cestwici zakoupit v mistenkové
kanceldfi na autnadr v CB na spoje, které jsou v jizdnim Fidn ozmaceny jako mistenkové.
V tom piipadé je dopravee povinen zajistit cestujicinm misto k sezeni Tento narok cestujici

Ovéfeni Zikovskych prikazii fadné vyplnénych a Skolou potvrzenych snalepenou
aktudlni fotografil je provadéno na AN v C Bud&jovicich Tynén Vit a Trhovych Svinech.

Cesmjic'i S OMEZENON uhopmom' pohybu a orientace maji ve vozidle prévo na misto
k sezeni na sedadlech pro né vyhrazenych a omacenych Pokud neni u tchto osob jejich
privo na misto ksezemi zietelnd patme, proka.mp svilj mrok piishinym prikazem
(ZTP.ZTP-P). Jny cestujici, ktery takoveé misto obsadil, toto misto cestjicinm s omezenou
hopnosti polrybu a or na jeho poZadini uvolni

E
'3

Pieprava détskych kofarki cestujici miZe vzit do vozdla détsky kofdrek s ditStem
Jesﬂ.me to technicke provedeni, obsazenost vozidla a bezpefnost preprav‘ dovoluwi, a neni-li
preprava pomamkou pod JR vyloutena, Cestwjici s kodarkem miize namupn a vystoupit
pouze s védomim fidice. Je povinen nastupovat a vystupovat jen uréenym dvefmi a kofarek
umistit na vylrazens ploSing a zabezpeéit jej proti pohybu. Pro pieprava koéadm plati
ustanoveni o pieprave zavazadel. Ve vozidle smi byt prepravovin pouze 1 étytkolovy détsky
kotarek.

Preprava jizdnich kol je moimé pievzit k piepravé jizdni kolo, které je alespon castetné
sloZeno a lze jej umistit do zavazadlového prostoru. Peprava jizdnich kol uwwnitf vozidla neni
povolena. Jizdni kolo se piepravuje jako spoluzavazadlo.

Preprava zisilek je povolena pouze pieprava smhmmich zisilek

Pieprava zviiat cestjici milife vzit s sebou do vozidla drobné domaci a jma mala zvifata,
pokud tonm nebrénd zvlasmd pledpisy, neni-li jejich pfeprava ostatnim cestujicim na obtiz a
jsou-li zeela uzaviena v klecich, kogich nebo jimych vhodmych schrindch s nepropustrym
dne_m Pro piepravu schran plati ustmoveni o plepravé miénich zavazadel nebo

ztrici, dostavi-li sek odjezdu autobusu méng jak 5 minut pied odjezdem spoje dle platmék
Jjizdniho fadu.
Cestuict, ktery uplatml]e privo bezplatné nebo zlevnéné prepravy na zikladé jmého dokladu
wréensho plamvm vymérem MF CR. a cestujici se zaméstnaneckou jizdenkou PAD je
povinen prokazat se [:mlmn}m prikazem thned po nastoupeni do vozidla.

Cestujici nmiZe ve vozidle obsadit jen jedno volné misto k sezeni.

Vraceni jednotivého jizdného Cestujici s platmou jizdenkou mé pii vinechani spoje & pii
muommzzpocmepzrl} z divedi, k‘hemnejsoum strané cestujiciho, prave: na nihradni
dopravu do mista uréeni nejblizSim vhodnym SPOJEEII pnsh.lmeh.o d.oprm‘oe_ nebo vrdceni
Jizdneho za neprojety isek, nebo bezplamon prrepm\-u do nastupni zastavky nej'b]izsim
vhodnym spojem pishiiného dopravee a vraceni zaplacencho jizdného. Jizdné se vraci na
dlspecmkunebm. mmmmMem piedlozeni jizdenky. Ridi¢ jizdné nevraci
AMSBUS jizdenku je moimo vritit bez udéni divodu do mistenkové kancelife, kde byla
zzkcmpem nq'poz:dep viak 30 mm pied odjezdem spoje dle ]mdm]n fadu, piicems bude
VIACETE Cema sniZena o smbmvod peuale (v souladu s platnym vymérem MF). y
wraceni  AMS jizdenky jsou zvefejnény v mistenkové pokladne na AN vCB ajsou
uvedeny na AMSBUS jizdence.

Jestlize nebyl cestujici prepraven véas, nema pravo na nahradu Sody.

Preprava déti do 6 let véku bez doprovodu cestujictho starSiho 10 let neni povolena. Déti az
do dovrieného 6. roku se piepravuji bezplamé. Narok k bezplamé plepravé ditéte zanka, jde-
li o drubé a dalii dité v doprovodn jednoho a téhoZ cestujiciho, nebo bylo-li ditét na Zadost je
doprovazejictho cestujiciho zajisténo dopraveem samostane misto k sezeni a nebo zanjima-i
cestujici s ditétem 2 mista k sezeni ve vozidle, jehoZ viechna mista k sezeni jsou plné
obsazena. Dité v kodarku se pfepravuje vidy bezplatné. Déti od 6 let aZ do dovrSeni 15. roku
vk, jakoZ 1 déti mladsi 6 let které nemaji nérok na bezplamon piepravi, se plepravaji
30 % piného obyéeného jizdného (nejedni-li se o cestudo a ze dkoly-viz pieprava zki a
studentti Skol). Déti ve visku od 10 do 15 let prokazuji sviyy vk (nérok na slev) prikazem,
ktery vystavi dopravee, (viemé Zikovského prikazu do 15 let), piip. platjm cestovnim
pasem. Pritkazy se mezi dopravei navzajem umavaji.

Preprava zaki a studentd kol (zakovske jizdneé) narok na zlevnéne jizdne maji Zicl a
studenti viech kol ktefi pini povinnou Skolni dochézkm nebo se soustavné piipravisgi na
budouci povolini ve stiedni. vyséi odbome, vysoké nebo speciilni Skole (do véku 26 let)
vdemni nebo prezentni formé studia a vyuZivai viitrostitnd simiéni linkevou osobni
autobusovon dopravu k dojizdéni zmista bydhste do mista Skoly kufasti na Sholnim
vynéovini nebo prakfickém vyuovani, praktické pifpravé & prakické vyuce a praxi
Zikovské jizdné plati pro jizdu ze zastivky nejblizii mist bydise Zika do zastivky mista
koly nebo jeji soudast ¢ mista konani pmk‘hckélm vyutovani a zpét. V pipadé plestupi,
neni-h moiné odbaveni jednim dokladem. je #3k odbaven kaddym dopraveem zvlit, wéemé
dopraven v Zelemniéni pravidelné osobni dopravé. Zikovské jizdné se poskyhuje v obdobi
Zkolntho a akademického roku vymmaceného olou na prikam s vyjimkou mésici
cervence a srpna. Pieprava je realizovina na zikladé plamého Zikovského prikazu do 15
let nebo Zikovského prikaz 15 — 26 let. Pnikm se mezi dopravel navzajem umndvaji

Podrobmé podminky pro upl mm}m a vypliovini prishuinyich tiskopisi
Jsou wvedeny na am letdla v prep mck kladnech na AN v C Budéjovicich,
Trhovyich Svinech a Tymé n. Vit
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del Bez;esc]mm} Izzepre;na\m‘m pouze jednoho psa, ktery musi mit bezpeémy
nzlmbel: ]edmmnalcra.lke iire, nejde o nemocného Spmaveho nebo zlého psa. Pes nesmi
Tyt plepravovan na sedadle. Za bezpetne chovani prepravovaneho psa plné odpovida osoba,
kterdi ho doprovizi Peprava daliiho psa je povolena pouze, jde-li o vodictho psa
doprovazejictho nevidomeon osobu, jakoz 1 shuzebnibo psa. Tyto nelze z plepravy vyloudt
ani jejich pfeprava odmitmout.

Pieprava zavazadel cestujici niie vzit s sebou k prepravé zavazadla, kterd lze vzhledem k
Tozmény, délce nebo hmommosti bez obtizi pfepravit, nechroduji bezpednost prepravy, nejsou
ostamim cestyjicim na obtiZ a nejsou jizdnim fadem omezena & vyloutena. Ruéni
zavazadlo je plepravovino spoletné s cestujicim a pod jeho dohledem. JestliZe muéni
zavazadlo nepiesalnije jeden z rozméni 20x30kS0cm nebo zavazadlo tvaru valce, jehoz
délka nepiesalmie 130cm a primér 10cm nebo tvaru desky, jeji rozmér nepfesaluge
80x100cm nebo jejich hmomost npepfesahmje 25kg. piepravuje s bezplame.
Spoluzavazadlo se piepravuje oddélené od cestujictho v zavazadloveém proston, pricems je
cestujici povinen umoénit oznaceni zavazadla. Za méni zavazadla, kterd jednim z rozméri
presalnji parametry vySe uvedeng a spob dla v dloveém prostoru se plati
dovomé ve vii stanovené cenkem dopravce Ridic (povéFend osoba) ve spormych
Pripadech uréi, zda bude miéni zavazadle pediéhat placeni dovozného. Zavazadla, u nichz
cestujici nahlasi cemu nad 5000 - K¢ se nepfepravuji. Dopravee méi za pif 1 skodu na
zavazadlech do vyse 5000.- K¢ pii jednomaéném prokazani dkody.
Nesmi se pievazet véci, kterd svymi viasmost mohou zpasobit poEkom.l VOZIL I na
Zivoté a zdmavi osob nebo jejich majetku a véci neskladné. Nesmi byt pfepravovany nabité
Zhrang,véci vybuing, jedovaté, radioaktivni, tékavé a Zravé, véci, kieré mohou zpisobit
nakaz, véci o hmomosti vysiinez 50 kg

Vvlouceni z piepravy mohou byt cestujici ktefi se na vyzvu povéfeng osoby nepmkam
plalm'm _]mdmm dokladem a nesplni povinnost zaplatit ]mdne a pmaﬂm
upozoméni nedodrai piepravni fad. pokyny a pitkazy povéfens oseby, meé
nebo z_]mych du'mdn mohou byt ostatnim cesu.glcnn na obtiz; ktefl ohrozgi bezpecnost
piiepravé se nepfipusti osoby, které maji obuty koletkové brusle. Cestujici, ktery
IJ‘fl z piepravy vylouden, nemi privona vmcan]}zdmho
Jestlize se cestwjici neni schopen prokazat povéfené osobé wybavené konfrelnim
odznakem kterym se rozumi odznak kruhoveho tvaru s vyol i mnubusu\la]'k}CR_
modre barvy KONTROLA a napisem Zuté (zlaté) barvy VEREINA SITNICMI
DOPRAVA CESKA REPUBLIKA v derveném krulm, nebo prrukazem dopravee platmym
jizdnim dokladem zaplati pfirad, nebo musi prokazat svoji totoinost dajipotiebirmi na
vymsahsni mplacempma.ﬂn
Stanoveni vyie piivazky cestujicd ktery se neprokéfe platmym jizdnim dokladem, mefist
vozidlo nebo musi klidnou plepravu cestujicich nebo jmak obtézmje cestujici je povinen
zaplatit
- ve vefejne linkove osobni dopravé vnitrostami 300,- K¢ pii platbé v hotovest (300.- Ké pil
plathé postovni poukazkou)
- v mezmarodni linkové osobni dopravé 600,- K¢ pri plathé v hotovost
plathé postovni poukazkou)

(1000.- K& pii

V Ceskrjch Bud&ovicich dne 31.8.2004
Robert Kngarvr.
generalni feditel



16.7 Priloha ¢. 7 — Nakupni podminky ICOM Transport , a.s.

NAKUPNI PODMINKY
spole¢nosti ICOM transport a.s.,
se sidlem v Jihlave, Jiraskova 1424/78, PSC 587 32, IC: 46346040, DIC (DPH):
CZ699000360,

zapsané v obchodnim rejstiiku vedeném Krajskym soudem v Brnég, oddil B, vlozka 716,

verze: 1.1 ze dne 29. fijna 2009

Clanek 1
Uvodni ustanoveni

1.1 Veskeré zbozi a sluzby nakupujeme vyluéné na zaklad¢ téchto nakupnich podminek (dale
také jen ,,NP*), které jsou soucasti kazdé smlouvy (dale také jen ,,Smlouva‘) uzavirané
S jakymkoliv naSim dodavatelem, na jejimz zékladé¢ nakupujeme od naSich dodavateli
zbozi ¢i sluzby (dale také jen ,,dodavka®), a které dopliuji ujednani Smlouvy, neni-li v ni
vyslovné stanoveno jinak. Smlouvy o piepravé veci ¢i smlouvy zasilatelské se za Smlouvu
dle téchto NP nepovazuji.

1.2 Tyto NP jsou pro smluvni strany zavazné mj. od okamziku, kdy se s nimi poprvé
seznamily a/nebo kdy na né€ bylo poprvé pii jakékoliv kontraktaci stran odkézéano.

1.3 Prodejni, obchodni ¢i jiné podminky dodavatele ve smyslu § 273 odst. 1 zakona
¢. 513/1991 Sb., Obchodni zakonik, ve znéni pozdéjsich piedpisu (dale také jen ,,obchodni
zékonik*), se neuziji. Dodavatel se uzavienim Smlouvy s nami jejich aplikace ziika a
Smlouvu proto dopliuji vylucné tyto NP. Piijeti plnéni od dodavatele, platba ani jiny
nevyslovny nebo nepisemny tkon neznamena akceptaci podminek dodavatele.

1.4 Pfedmétem Smlouvy je zejména zavazek dodavatele dodat ndm dohodnutou dodéavku
fadné a vcas a, je-li to dle pravnich predpist ptipustné, prevést na nés vlastnické pravo
k dodavce a nas zavazek fadné a v¢as dodanou dodavku ptevzit a zaplatit za ni sjednanou
cenu.

Clanek 2
Uzavirani Smluv

2.1 Smlouva se uzavird zpravidla na zdkladé naSeho potvrzeni nabidky dodavatele anebo
potvrzeni nasi objednavky dodavatelem.

2.2 Nabidka dodavatele jej zavazuje po dobu 30 dnli od doruceni nam a dodavatel ji nemuze
pted uplynutim této doby bez naseho souhlasu ménit ¢i odvolat.
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2.3 Neni-li stanoveno jinak, €ini lhata pro pfijeti nasich navrhii na uzavieni Smlouvy
(objednavek) 3 pracovni dny. Navrh vSak mizeme kdykoliv odvolat i pfed uplynutim této
lhiity, pokud tak u¢inime pfed doruc¢enim ozndmeni o pfijeti ndvrhu dodavatelem.

2.4 Veskera ustni ¢i v jiné form¢ ucinéna ujednani v souvislosti se Smlouvou pted jejim
uzavienim pozbyvaji uzavienim Smlouvy ucinnosti, pokud do ni nebyla vyslovné
zahrnuta.

2.5 Je-li Smlouva uzavirana v pisemné formé, vyzaduje se k jeji zméné ¢i zruSeni rovnéz
pisemna forma.

Clanek 3
Cenové a platebni podminky

3.1 Cena za dodavku sjednana ve Smlouvé je konecna, nepiekrocitelnd a zahrnuje veskeré
naklady dodavatele, které mu v souvislosti s jejim plnénim vzniknou (mj. tedy naklady na
baleni, dopravu, pojiSténi, montaz, cestovné, cla). Cena zahrnuje dan z ptidané hodnoty
v zékonné vysi, pokud neni uvedeno jinak.

3.2 Dodavatel je opravnén nam vyuctovat cenu dodavky a vystavit prislusny danovy doklad
za jeji dodani az po jejim fadném dodani prostém vad a nedod¢lkii. Cena za dodavku je
splatna bezhotovostnim pfevodem na ucet dodavatele, ktery ndm je dodavatel povinen
sdélit (naptiklad uvedenim na danovém dokladu).

3.3 Vyuctovani dodavatele jsou splatna nejpozdéji teti patek poté, kdy nam bude dorucen
danovy doklad (faktura) v fadném stavu a formé ptedepsanych zédkonem a smluvnimi
ujednanimi, je-li ovSem tento patek pracovnim dnem. Neni-li tento patek pracovnim
dnem, posouva se termin splatnosti na nejblizsi pracovni den nasledujici po tomto patku.

3.4 Nase penézité zavazky viuci dodavateli se povazuji za splnéné a uhrazené vzdy tim dnem,
kdy bude piislusna ¢astka odepsana z naSeho uctu. Budeme-li hradit platbu dodavateli na
zahrani¢ni bankovni ti¢et, nese bankovni poplatky s platbou spojené v plné vysi dodavatel.

3.5 Danové doklady (faktury) ndm budou zasilany vyluéné v elektronické formé opatiené
zaruCenym elektronickym podpisem zaloZzenym na kvalifikovaném certifikatu, popf.
jinym zptsobem, ktery bude napliiovat nalezZitosti pozadované ustanovenim § 26 odst. 4
zakona ¢. 235/2004 Sbh., 0 dani z pfidané hodnoty, ve znéni pozd&jsich piedpisi, a to na e-
mailovou adresu prijemfaktur@icomtransport.cz nebo na jinou adresu, kterou dodavateli
sdélime. Danovy doklad (faktura) doruceny v jiné nez elektronické formé spliujici
uvedené podminky nepovazujeme za doruceny.

3.6 Veskerd naSe vyuctovani, kterd pifedloZime k thradé dodavateli, se povazuji za
dodavatelem co do duvodu i vySe uznana a odsouhlasena, pokud proti nim dodavatel
nevznese do 3 dni od doruceni pisemnou namitku.

3.7 Neni-li vyslovné stanoveno jinak, zapoc€itava se plnéni naseho penézitého zavazku nejprve
na jeho jistinu.
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3.8 Dodavatel v souladu s ustanovenim § 401 obchodniho zakoniku prohlasuje, Ze nam
prodluzuje promléeci dobu vsech naSich penézitych pohledavek a vSech nasich naroku
z vad dodéavky vi¢i nému na 10 let od doby, kdy zacala poprvé bézet.

Clanek 4
Dodaci podminky

4.1 Dodéani zbozi ¢i sluzeb dle Smlouvy se rozumi DDP (INCOTERMS 2000), a to do naseho
sidla, neni-li sjedndno jiné misto dodani. Tim neni dot¢eno ustanoveni odstavce 4.3 téchto
NP.

4.2 Dodani zbozi ¢i sluzeb je ptipustné pouze v pracovni dny a v dobé mezi 7:00 hod. az
14:00 hod. mistniho ¢asu. Pfijeti plnéni, jehoz hodnota ptevysuje 50 000,- K¢ bez DPH, je
za nas opravnéna platné potvrdit pouze osoba, ktera je naSim jménem opravnéna jednat
dle aktuédlniho zéapisu v obchodnim rejstiiku. Dodavku, kterd ma vady ¢i nedodélky,
nejsme povinni prijmout. Pfijmeme-li ji vSak, nevzdavame se tim zddného naSeho naroku.

4.3 Vlastnické pravo k dodavce na nas prechazi okamzikem pievzeti dodavky. Nebezpeci
Skody na véci (§ 368 odst. 2 obchodniho zédkoniku) nese do doby pfedani dodavky prosté
vad a nedod€lki dodavatel. Odpovédnost za zbozi v ptipadech uvedenych v § 462
obchodniho zdkoniku nese dodavatel.

4.4 Pokud dodavatel bude predpokladat prodleni s fadnou a véasnou dodévkou zbozi ¢i sluzeb
dle Smlouvy, je povinen nas o tom bezodkladné zpravit a sdélit ndm predpokladany
termin dodéani fadné dodavky. V ptipad¢ prodleni dodavatele s fadnym a v€asnym dodéni
dodéavky nebo s fadnym a vcasnym odstranénim vady dodavky je dodavatel povinen nam
zaplatit smluvni pokutu ve vysi 0,1 % ze sjednané ceny dodavky dle ptislusné Smlouvy
vcetn¢ DPH za kazdy i1 zapocaty den prodleni.

4.5 1 kdyz dodavku zbozi ¢i sluzeb pfijmeme bez vyhrad, neziikame se tim zadného z nasSich
narokt, vyplyvajicich naptiklad z prodleni dodavatele ¢i z vad dodavky.

4.6 Dil¢i dodavky, dodavky dodané pred sjednanym terminem nebo dodavky dodané bez
vhodného ptedchoziho ohlaseni jsme opravnéni bez dal§iho odmitnout a zaslat dodavateli
na jeho naklady a nebezpedi zpét.

4.7 Je-1i to obvyklé nebo potiebné, musi byt soucasti dodavky rovnéz nezbytnd dokumentace
(ndvod k obsluze, prohlaSeni o shod¢ apod.), a to v eském jazyce.

4.8 Dodavatel je povinen dodat dodavku v fadném obalu, zajiStujicim dostatecnou ochranu
dodavky, pfi¢emz se povazuje za puvodce odpadu, ktery vznikne z ptipadné montaze
dodavky, a zavazuje se zajistit fadnou likvidaci takového odpadu na vlastni ndklady.

4.9 Osoby, které¢ pifi plnéni Smlouvy provadéji praci v naSich prostorach a na naSich

pozemcich, museji dodrzovat ustanoveni naSich vnitfnich pfedpisi a veSkeré bezpecnostni
predpisy, za coz odpovida dodavatel.
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4.10 Pii existenci okolnosti vylucujicich nasi odpovédnost (§ 374 obchodniho zakoniku)
jsme mj. zpro§téni povinnosti prevzit od dodavatele jakékoliv plnéni, a to po dobu trvani
téchto prekazek a po dobu 1 tydne po jejich odpadnuti. Pti zprosténi dle predchozi véty
nam soucasn¢ vznika pravo na odstoupeni od dané Smlouvy.

Clanek 5
Licence

5.1 Dodavatel odpovidd za pravni a finan¢ni vyporadani prav tretich osob k dodavce, a to
takovym zptuisobem, abychom mohli dodavku my ¢i nami urena tfeti osoba bez dal§iho
(zeyména bez nutnosti ziskavat souhlas/y s jejim uzitim nad rdmec Smlouvy a zejména bez
dalSich uhrad za licence a osobnostni prava spojend s dodavkou) bez omezeni uzivat v
souladu s ucelem Smlouvy. Pro vylouceni pochybnosti se stanovi, ze licence a vypotadani
jinych prav tfetich osob se nam poskytuje bezplatn¢. Dodavatel odpovida za to, Ze budeme
opravnéni bez dalsich nakladl uzit dodavku/dilo ke vSem zptisobiim vyplyvajicim z ucelu
Smlouvy, a to bez poruseni prav tietich stran.

5.2 Je-li soucasti dodavky jakékoliv autorské dilo, a nevyplyva-li ze Smlouvy néco jiného, a
je-li dodavatel autorem nebo osobou opravnénou k vykonu majetkovych prav, poskytuje
nam dodavatel bezplatné¢ nevyhradni opravnéni k vykonu prava dilo uzit (licenci) vSemi
zpusoby uZiti zndmymi v okamZiku uzavieni Smlouvy, ¢asové, mistné a mnoZstevné
neomezenym zpisobem, v souladu s Ucelem Smlouvy, a my jsme rovnéZ opravnéni
poskytnout licenci zcela nebo z¢asti tieti osobé (podlicence). Dodavatel je rovnéz povinen
zajistit a ziskat ptisluSné souhlasy dotcenych autorti, abychom byli opravnéni zpracovavat
a upravovat takové dilo anebo ménit jeho nazev ¢i oznaceni autora, dilo spojovat s jinym
dilem ¢i jej zafazovat do jiného dila souborného, a to v rozsahu nutném k ucelu k némuz

byla dodéavka potizena. Cena za poskytnuti takovych souhlasii je zahrnuta v celkové cené
dodavky.

5.3V piipad¢€, Ze nam dodavatel dodava licencni prava k softwaru tietich stran, tj. subjekti
odlisnych od dodavatele, pak se pro urceni rozsahu poskytnutych licen¢nich prav uziji
ustanoveni licen¢nich podminek takovych tfetich stran vykonavajicich pfislusna
majetkova prava.

Clanek 6
Odpovédnost za vady

6.1 Dodavatel je povinen postupovat pii plnéni Smlouvy s nejvyssi odbornou péci. Dodavka
musi byt provedena v nejvyssi kvalité.

6.2 Dodavatel nam poskytuje zaruku za jakost dodavky v délce 24 mésicti. Dodavatel
poskytuje zaruku ptfedevsSim za to, Ze dodavka bude bez vad a bude odpovidat pravnim
predpisiim, podminkdm ujednanym ve Smlouvé a jinym avizovanym vlastnostem, takze
dodavka bude zejména odpovidat Gcelu pouziti, nejnovéjsi Grovni techniky, zavaznym
ustanovenim piedpist Ufadll vefejné spravy a aktudlnim bezpecnostnim predpisim.

6.3 Zarucni doba zacind béZet ode dne piedani dodavky prosté vad a nedodélkid. Prijeti

dodavky probihd s vyhradou pozdéjSiho prezkoumani bezvadnosti a kompletnosti
dodavky.
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6.4 Prava z odpovédnosti dodavatele za vady dodavky jsme opravnéni uplatnit u dodavatele
kdykoliv za trvani zaru¢ni doby, a to bez ohledu na okamzik jejich zjisténi. Pti zjistovani
vad jsme povinni vynakladat obvyklou laickou péc¢i.

6.5 Pokud se béhem 6 mésicti od prechodu nebezpeci skody na dodavce prokaze vécna vada,
ma se za to, Zze vada existovala jiz pti pfechodu nebezpeci skody na dodavce, ledaze by
byl prokazan opak.

6.6 Dodavatel je povinen odstranit v prubéhu zarucni lhity vytéené vady bez jakychkoliv
nakladll pro nés, a to bezodkladné, nejpozdéji vSak do 15 dnli ode dne jejich vytCeni
dodavateli. Doba od vytceni vady az do jejiho odstranéni se do zaru¢ni doby nepodita.
Dojde-li vramci odstraniovani vady k dodani nahradni dodavky ¢i k opravé dodavky,
zatne bézet zaru¢ni doba znovu v celé délce od prevzeti ndhradni nebo opravené dodavky.

6.7 Pokud by dodavatel nezahajil bezodkladné po nasi vyzvé k odstranéni vad postup
K odstraniovani vad, jsme opravnéni v naléhavych piipadech, zejména k odvraceni
akutnich nebezpeci nebo zamezeni vétSich Skod, odstranit tyto vady sami nebo pomoci
tfetich osob na néklady dodavatele.

6.8 Ma-li dodavka vadu, mame pravo volby naroku ztoho vyplyvajiciho, a to jednoho
Z nasledujicich narokli nebo jejich piiméfené a vhodné kombinace: (i) dodani nahradni
dodavky, (ii) dodani chybéjici ¢asti dodavky, (iii) odstranéni pravnich vad dodavky, (iv)
oprava dodavky, jestlize je vada opravitelna, (v) pfiméfend sleva z ceny dodavky, (vi)
odstoupeni od Smlouvy.

6.9 Jestlize dodavatel neodstrani vytCenou vadu fadné a vcas, jsme opravnéni ucinit sami
potiebna opatfeni k odstranéni vady na néaklady dodavatele, aniz by tim pfitom byly
jakkoliv dotceny zavazky dodavatele z odpovédnosti za vady dila a ze zaruky za jakost.
Dodavatel v ramci zaruky za jakost odpovida rovnéz za takto tfeti osobou provedenou
¢innost vedouci k odstranéni vady na dodévce a dodavatelem poskytnuta zaruka za jakost
dodavky tak ziistava i pres Cinnost tfeti osoby nedotcena.

6.10 Pokud doposud nedosSlo k thrad¢ celé¢ ceny dodéavky anebo jeji ¢asti dodavateli a
pokud je ndm zaroven ziejmé nebo mizeme divodné predpokladat, Ze budeme uplatiiovat
naroky z vad dodavky, jsme opravnéni doposud neuhrazenou cenu nebo jeji Cast zadrzet
do doby, kdy nase naroky dodavatel zcela splni. Vyuzijeme-li tohoto ujednani,
nedostaneme se do prodleni s thradou ceny dodavateli.

6.11 Navrhy, doporuceni a jind forma nas$i vypomoci dodavateli pfi plnéni Smlouvy
nezaklada bez dalSiho Za4dnou formu naSi odpovédnosti za piipadné vady dodavky. Na
nevhodnost nasich pokyni je dodavatel povinen nas v¢as upozornit.

6.12 Vznikne-li spor o opravnénost reklamace vady, miizeme, pokud vici dodavateli po
vzniku sporu prohldsime, Ze preferujeme tuto formu feSeni, zajistit znalecky posudek
soudniho znalce, kterym bude stanoveno, zda se jednd o zdru¢ni vadu ¢i nikoliv.
Konstatuje-li znalecky posudek, Ze se jedna o zaru¢ni vadu, uhradi naklady na zhotoveni
znaleckého posudku dodavatel, v opaéném piipad¢ neseme tyto naklady my. Vyjadieni

147



znalce je pro ob¢ strany zdvazné a zavazuji se podle zavéri znaleckého posudku
postupovat. I ptfes spor o opravnénosti reklamace je dodavatel po dobu zaru¢ni doby
povinen odstranit vadu dodavky, budeme-li na tom nadale trvat, s tim, ze pokud znalecky
posudek stanovi, Ze se nejedna o zarucni vadu, budou dodavateli uhrazeny ucelné
vynalozené naklady na odstranéni vady, které jsou v daném misté a ¢ase obvykIé.

Clanek 7
Povinnost mlé¢enlivosti

7.1 Dodavatel je povinen zachovat nejpfisn€jSi mlcenlivost o veSkerych skute¢nostech,
informacich a podkladech (dale také jen ,,daveérné skutecnosti®), které se v souvislosti se
Smlouvou, predev§im s jejim uzaviranim, a pii jejim plnéni, dozvédél, pokud tyto
prokazatelné¢ nejsou vetejné dostupné ¢i vefejné znamé. Za diveérné skutecnosti se
povazuji rovnéZ ty informace, které za né¢ budou vyslovné oznaCeny.

7.2 Bez naseho ptedchoziho pisemného souhlasu nesméji byt diveérné skutecnosti vyuzity
dodavatelem k jinému tcelu, nez je plnéni Smlouvy, nebo poskytnuty jinym osobam, nez
které je k plnéni Smlouvy nezbytné potiebuyji.

7.3 Povinnost mlcenlivosti ohledn¢ davérnych skutecnosti trva i po skonceni Smlouvy.
DodrZeni povinnost ve stanoveném rozsahu je dodavatel povinen zajistit i u osob, kterym
divérné skutecnosti poskytl.

Clanek 8
Zavéreéna ustanoveni

8.1 Tyto NP jsou pro nas a naSeho dodavatele zdvazné jako soucast uzaviené¢ Smlouvy,
nestanovi-li Smlouva jinak. Ujednani Smlouvy maji prednost pfed t€émito NP.

8.2 Zadnym z ustanoveni téchto NP & Smlouvy o smluvni pokuté neni nijak dotéeno nase
pravo na nahradu skody zpiisobené porusenim povinnosti, na kterou se smluvni pokuta
vztahuje, a to ani pravo na nahradu skody piesahujici smluvni pokutu.

8.3 Pro ptipad, Ze by se nepodarilo poStovni zasilku dorucit adresatovi na posledni zndmou
adresu jeho sidla, mista podnikani ¢i trvalého pobytu, sjednavame spole¢né s dodavatelem
fikci doruceni tak, ze ucinky doruceni nastanou okamzikem, kdy osoba opravnéna k
provozovani postovnich sluzeb vrati odesilateli zasilku jako nedorucitelnou, a to jak z
divodu, Ze nebyla v ulozni lhité vyzvednuta, 1 kdyz se adresat o ulozeni nedozvédél, tak z
divodu, Ze se adresat na misté svého sidla, mista podnikani ¢i trvalého pobytu nezdrzuje a
druhému smluvnimu ucastnikovi neoznamil zménu svého sidla, mista podnikani ¢i
trvalého pobytu. Odmitne-li adresét zésilku ptevzit, povazuje se tato za dorucenou dnem
odmitnuti prevzeti.

8.4 Jestlize se nékteré z ustanoveni téchto NP nebo Smlouvy stane neplatnym, nebude tim
dotcena platnost ostatnich ustanoveni. Dodavatel se zavazuje s nami jednat a neplatné
ustanoveni nahradit platnym ustanovenim, které se co moZzna nejvice bliZi hospodarskému
ucelu neplatného ustanoveni.
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8.5 Prava a povinnosti dodavatele z téchto NP a ze Smlouvy nejsou bez naSeho ptredchoziho
pisemného souhlasu ptevoditelna na ttfeti osoby. Toto plati rovnéz pro pohledavky
dodavatele za nami, které dodavatel bez naseho piedchoziho pisemného souhlasu neni

opravnén postoupit na tfeti osobu.

8.6 Tyto NP, Smlouvy a veskeré jim podléhajici a v souvislosti s nimi existujici pravni vztahy
se Tidi ¢eskym pravnim fadem, a to zejména prisluSnymi ustanovenimi obchodniho
zakoniku, kterému jsou podfizeny. Z aplikace se vylu¢uje Umluva OSN o smlouvach o

mezinarodni koupi zbozi.

8.7 Mistn¢ prislusSnym soudem prvniho stupné pro soudni spory se stanovi Krajsky soud
v Brng, respektive Okresni soud v Jihlaveé, bude-li dana vécna pfrislusSnost soudu

okresniho.

16.8 Priloha ¢. 8 — Podrobny popis cyklotras na izemi SO ORP TS

Cyklotrasa ¢. 1050 Nové Hrady - Borovany

Obtiznost | Znaceni | Komunikace Povrch Vhodné pro:
Lehka Silniéni | Silnice II. A III. tfidy, mistni a Gcelova | Asfalt, zpevnény | Vsechny typy
komunikace povrch bicyklu

Cykloturistické mapy
Shocart 1:60 000 ¢,160 Novohradské hory

KCT 1:100 000 &.19 Ceskobudgjovicko, Tieboiisko a Novohradské hory

Prubéh cyklotrasy:
K . K .
m Obec Oznadeni m Obec Oznadeni
0 |Nové Hrady Mésto nebo obec 33 | Zaliny Mistni ¢ast
3, K'e}plnos, Uhcev n?bo jiné mistopisné 35 | Kaliste Mistnf ¢st
5 |hajovna oznaceni
g’ Tomkav mlyn | Mlyn vodni nebo vétrny 35 | Kaliste Mistni ¢ast
10 | Petiikov Mésto nebo obec 40 | Dubic¢né, rozcesti Uhcev n’ebo Jin¢ mistopisne
oznaceni
13 | T&sinov Mistni ¢ast A1, Dobra Voda Uhcev n§bo Jin¢ mistopisne
5 oznaceni
18 | Jilovice Meésto nebo obec 22’ Stara Role Mistni ¢ast
29 Hluboka U Mistni st 43 | Ledenické Uhcev n’ebo jiné mistopisné
Borovan oznaceni
25 | Borovany Meésto nebo obec 46 | U Velkého jezu Uhcev n’ebo Jin¢ mistopisne
oznaceni
27 | Rizov Mistni &t 48 Cgskve Bud¢jovice, Uhcev n’ebo jiné mistopisné
Hajecek oznaceni
30 | Ledenice Mésto nebo obec
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Cyklotrasa ¢. 1034 Nakolice, rozcesti - Tiebor

Obtiznost | Znaceni | Komunikace Povrch Vhodné pro:
Lehka Silni¢ni | Silnice II. A III. tfidy, ucelova | Asfalt, zpevnény | Vsechny typy
komunikace povrch bicykla

Cykloturistické mapy

KCT 1:100 000 ¢&.19 Ceskobudgjovicko, Tieboiisko a Novohradské hory
Shocart 1:60 000 ¢,160 Novohradské hory, 161 Tiebonsko

Prubé¢h cyklotrasy:
K . K .
Obec Oznadeni Obec Oznadeni
m m
0 | Nakolice, rozcesti U1’1ce . ’nebo o ,Jme 32 | Ttebon Mésto nebo obec
mistopisné oznaceni
5 | Byfiov Ulrlce . ’nebo €l a e U]lCGV ne’bo jiné mistopisné
mistopisné oznaceni oznadeni
6 IV\Iove - Hrady, Zeleznice 38 | Preseka Mistni &ast
zelezni¢ni stanice
11 | Jifikovo Udoli U1’1ce . ’nebo < 'Jme 39 | Zlata Stoka Vodni tok
mistopisné oznaceni
14 | Salmanovice Mistni st 40 %uzmcs, ’ rozcesti k U]lCGV ne’bo jiné mistopisné
zelezniéni stanici oznadeni
18 | Jilovice Meésto nebo obec 42 | Luznice Meésto nebo obec
21 | Kramolin Mistni ¢ast 45 Klec, rozcesti Uhcev nezbo Jin¢ mistopisne
5 oznadeni
23 | Kojakovice Mistni ¢ast 551 Vlkovsky rybnik Vodni plocha
27 | Domanin Meésto nebo obec 53 | Val Meésto nebo obec
Schwarzenberska Hrob, hrobka nebo |59 , Y., Spravni obvod obce s
31 Veseli nad Luznici o
hrobka mauzoleum 5 povéfenym tiadem
351 Rybnik Svét Vodni plocha
Cyklotrasa ¢. 1097 Borovany - Domanin
Obtiznost | Znaéeni | Komunikace Povrch | Vhodné pro:
Stedni Silni¢ni | Silnice II. Tridy | Asfalt | VSechny typy bicykld

Cykloturistické mapy

KCT

Shocart 1:60 000 &. 159 Ceskobudgjovicko

1:100 000 ¢.19 Ceskobudgjovicko, Treboiisko,

Novohradské hory

Prabéh cyklotrasy:
Km | Obec Oznaceni Km | Obec Oznaceni
Borovany Meésto nebo obec 6 Mladosovice Meésto nebo obec
Vrcov Mistni ¢ast 11 | Domanin Meésto nebo obec
Petrovice Mistni ¢ast
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Cyklotrasa ¢. 1048 Dobra Voda — Nové Hrady, hr. pt.

Obtiznost | Znaceni | Komunikace Povrch Vhodné pro:
Stiedni Silni¢ni | Silnice III. tfidy, mistni a ucelova | Asfalt, zpevnény | VSechny typy
komunikace povrch bicykli
Cykloturistické mapy:
KCT 1:100 000 ¢.19 Ceskobudgjovicko, Tiebonsko a Novohradské hory
Shocart 1:60 000 ¢,160 Novohradské hory
Prubéh cyklotrasy:
K . K .
Obec Oznacdeni Obec Oznacdeni
m m
0 Dobra Mistn{ &4st 8 | UKsizku Ullcev n’ebo jiné mistopisné
Voda oznaceni
5 | Sejby Mistni ¢ast 11 | Veveii Mistni ¢ast
7 Vl‘firll Ullcev n'ebo jiné mistopisné | , , Nvove Hrady, hrani¢ni Hrani¢ni prechod
hnizdo oznaceni piechod
Cyklotrasa & 1018 Ceské Bud&jovice — Cetviny
Obtiznost | Znaceni Komunikace Povrch Vhodné pro:
Stredni Silni¢ni, misty | Silnice III. tfidy, ucelové a | Asfalt, zpevnény 1| MTB a
pasova Cervena mistni komunikace nezpevnény povrch trekkingové
bicykly

Cykloturistické mapy

KCT

Shocart 1:60 000 ¢.159 Ceskobudéjovicko, 160 Novohradské hory

1:100 000 ¢&.19 Ceskobudgjovicko, Treboiisko, Novohradské hory

Prubéh cyklotrasy:
K . K .
m Obec Oznaceni m Obec Oznaceni
0 Ce?gkf‘, Budgjovice, Uhcev n?bo jiné mistopisné 31 | chium Mistni ¢4st
Hajecek oznaceni
2 | U Velkého jezu Uhcev n?bo Jin¢ mistopisne 33 | Malce Mistni ¢ast
oznadeni
Roudné Mésto nebo obec 35 | Smrhov Mistni ast
8 |Vidov Mésto nebo obec 39 |Blansko Mistni ¢ast
12 |Plav Meésto nebo obec 42 | Kaplice Meésto nebo obec
15 | Doudleby Mésto nebo obec 44 | Schroter Uhcev n,ebo Jin¢ mistopisne
oznadeni
18 | Dolni Stropnice Mistni ¢ast 46 | Jeskov Uhcev n,ebo Jin¢ mistopisne
oznadeni
20 | BraniSovice, rozcesti Uhcev nf:bo Jin¢ mistopisne 52 Rydj,n ov. nad Mistni ¢ast
oznaceni Malsi
29 | Rimov Meésto nebo obec 54 U Svatého Uhcev n,ebo jiné mistopisné
Kamene oznaceni
23 | Vodni nadrz Rimov Vodni plocha 57 | Ticha Mistni ¢ast
26, | Sedlce Ulice nebo jiné mistopisné | 60 | Cetviny, Ulice nebo jiné mistopisné
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oznaceni

rozcesti

oznaceni

28

Svaty Jan nad Malsi

Mésto nebo obec

Cyklotrasa ¢. 1013 Nad Panskym rybnikem — Nova Ves n. LuZ.

Obtiznost | Znaceni | Komunikace Povrch Vhodné pro:
Lehka Silni¢ni | Silnice I1I. tiidy, ucelové | Asfalt, zpevnény | Vsechny typy
komunikace povrch bicykla

Cykloturistické mapy :

Jindfichohradecko

KCT 1:100 000 &.

Shocart 1:60 000 & 151 Ttebonsko, & 163 Jindfichohradecko, Ceska Kanada

19 Ceskobudgjovicko, Tiebonsko, Novohradské hory, &.20

Prubéh cyklotrasy:

K . K _
Obec Oznadeni Obec Oznadeni

m m

0 Nad' Panskym Ulrlce . ’nebov _Jiné| g Iv\Iova WV’es ~nad Luznici, Feleznice
rybnikem mistopisné oznaceni Zeleznicni stanice

3 | Zofina Hut Mistni ¢ast 6 | Krabonos Ulice ~ mebo jiné

mistopisné oznaceni

4 | Zablati Mésto nebo obec

Cyklotrasa & 1121 Kamenny Ujedz - Borovany

Obtiznost | Znaéeni | Komunikace Povrch | Vhodné pro:

Stedni Silni¢ni | Silnice IL. a III. t¥idy, mistni komunikace | Asfalt | Vsechny typy bicykla

Cykloturistické mapy

Shocart 1:60 000 ¢.

: KCT
159 Ceskobudgjovicko

1:100 000 ¢&.19 Ceskobud&jovicko, Tiebonisko, Novohradské hory

Prubéh cyklotrasy:

K . K .

m Obec Oznaceni m Obec Oznaceni

0 Kgmenny Mésto nebo obec 12, Lomec Mistni ¢ast

Ujezd 5
. Ulice nebo jiné mistopisné i «
2 | Plavnice e J P 14 | Strazkovice Meésto nebo obec
oznaceni
5 |Plav Meésto nebo obec 16 Troc’nov, Zeleznini Zeleznice
zastavka

6, .y 9 s

5 Hefman Meésto nebo obec 17 | Trocnov Mistni ¢ast

7, . " . s

5 Borovnice Meésto nebo obec 18 | Radostice Mistni ¢ast

e o , Ulice nebo jiné mistopisné

11 | Sttizov Meésto nebo obec 20 | Borovany, rozcesti .

oznaceni

Cyklotrasa ¢. 1122 Trocnov, Zel. Zast. — Borovany
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Obtiznost | Znaceni | Komunikace Povrch Vhodné pro:
Lehka Silni¢ni | Silnice III. tfidy, mistni a  ucelové | Asfalt, zpevnény | VSechny typy
komunikace povrch bicykla

Cykloturistické mapy KCT

. 1:100 000 ¢&.19 Ceskobudgjovicko, Tiebotisko, Novohradské hory
Shocart 1:60 000 ¢. 159 Ceskobudgjovicko

Prubéh cyklotrasy:
Km | Obec Oznaceni Km | Obec Oznadeni
Trocnov, Zelezniéni zastavka | Zeleznice 4 | Borovany, hibitov | Ulice nebo jiné mistopisné oznaceni

Trocnov

Mistni ¢ast

Cyklotrasa & 1123 Zumberk - Borovany

Obtiznost | Znaceni | Komunikace

Povrch

Vhodné pro:

Stredni Silni¢ni

komunikace

Silnice III. tfidy, mistni a Gcelové

Asfalt,

zpevnény i

nezevnény povrch

MTB a trekkingové
bicykly

Cykloturistické mapy KCT

5 1:100 000 ¢.19 Ceskobudéjovicko, Ttebonsko, Novohradské hory
Shocart 1:60 000 ¢. 159 Ceskobudg€jovicko, ¢.160 Novohradské hory

Pribéh cyklotrasy:
K . K .
m Obec Oznaceni m Obec Oznaceni
0 |Zumberk | Ulice mebo jiné mistopisné| ) | g, Mistni cst
oznaceni
1 |Klazary Mistni ¢ast 12 | Nezetice Mistni ¢ast
3 | Cizkrajice Mésto nebo obec 14 | Rankov Mistni ¢ast
4 | Borsikov Mistni ¢ast 16 Qgtrolovsky Mésto nebo obec
Ujezd

7 Trl_love Mésto nebo obec 17 Bvotovany, Uhcev pebo jiné  mistopisné

Sviny hibitov oznaceni
9 ]ﬁ;;l;uv Technicka pamatka 19 | Borovany Meésto nebo obec
10 Btezi, Ulice nebo jiné mistopisné

rozcesti oznaceni
Cyklotrasa ¢. 1131 Trhové Sviny — Dolni Stropnice
Obtiznost | Znaéeni | Komunikace Povrch Vhodné pro:
Stiedni Silni¢ni | Silnice III. tfidy, mistni a Gcelové | Asfalt, zpevnény i| MTB a trekkingové

komunikace nezevnény povrch bicykly

Cykloturistické mapy KCT 1:100 000 ¢&.19 Ceskobud&jovicko, Tiebonsko, Novohradské hory

Shocart 1:60 000 &. 159 Ceskobudéjovicko, ¢.160 Novohradské hory

Prubéh cyklotrasy:
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Km | Obec Oznaceni Km | Obec Oznaceni

0 Trhové Sviny Megsto nebo obec 7 Todné Mistni ¢ast

2 Busktv hamr Technicka pamatka 10 | Sedlo Mistni cast

3 Biezi, rozcesti | Ulice nebo jiné mistopisné oznaceni 12 | Komafice Meésto nebo obec
4 Btezi Mistni ¢ast 14 | Stiizov Mésto nebo obec
5 Nezetice Mistni ¢ast 16 | Dolni Stropnice | Mistni ¢ast
Cyklotrasa ¢. 1130 Trhové Sviny — Dolni Stropnice

Obtiznost Znaceni Komunikace Povrch Vhodné pro:

Stedni Silni¢ni Silnice IIL. tfidy Asfalt Vsechny typy bicyklu

Cykloturistické mapy

KCT

Shocart 1:60 000 &. 159 Ceskobud&jovicko, ¢.160 Novohradské hory

1:100 000 ¢.19 Ceskobudgjovicko, Tiebonisko, Novohradské hory

Prabéeh cyklotrasy:

K . .

m Obec Oznadeni Km | Obec Oznacdeni
Trhové . ‘- N

0 Sviny Mésto nebo obec 9 | Locenice Mésto nebo obec

2 ]ﬁ;;kruv Technicka pamatka ég’ BraniSovice Mistni ¢ast

3 Brezi, Ulice nebo jiné mistopisné 15 BraniSovice, Ulice nebo jiné mistopisné
rozcesti oznaceni rozcesti oznaceni

6 | Neéchov Mistni ¢ast 18 | Dolni Stropnice Mistni ¢ast

Cyklotrasa & 1128 Zumberk — Svaty Jan nad Malsi

Obtiznost | Znaéeni | Komunikace Povrch Vhodné pro:

Stredni Silniéni | Silnice III. tfidy, ucelové | Asfalt,zpevnény i nezpevnény | MTB a trekkingové

komunikace

povrch

bicykly

Cykloturistické mapy

KCT

Shocart 1:60 000 &. 1159 Ceskobudgjovicko, &. 160 Novohradské hory

1:100 000 ¢&.19 Ceskobud&jovicko, Tieboiisko, Novohradské hory

Prubéh cyklotrasy:

Km | Obec Oznadeni Km | Obec Oznadeni

0 Zumberk Ulice nebo jiné mistopisné oznaéeni |10 | Lhotka Mistni ¢ast

1 Klazary Mistni ¢ast 10 | Kohout Hora, kopec nebo vrch
3 Kamenna Mésto nebo obec 15 | Besednice Mésto nebo obec

4 Kondra¢ Mistni ¢ast 17 | Nesmén Mistni ¢ast

6 Chvalkov Mistni ¢ast 19 | Locenice Mésto nebo obec

8 Slavée Meésto nebo obec 21 | Svaty Jan nad Malsi | Mésto nebo obec

8,5 | Zaluzi Mistni ast
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Cyklotrasa ¢. 1046 Nové Hrady — Horni Stropnice

Obtiznost | Znaceni | Komunikace Povrch Vhodné pro:
Lehka Silni¢ni | Silnice II. a III. tfidy, mistni a ucelové | Asfalt,zpevnény Vsechny typy
komunikace povrch bicyklt

Cykloturistické mapy : KCT 1:100 000 ¢&.19 Ceskobud&jovicko, Tiebofisko a Novohradské hory
Shocart 1:60 000 ¢,160 Novohradské hory

Prubé¢h cyklotrasy:
K . K .
m Obec Oznadeni m Obec Oznadeni
0 Nov_e Hrady, zelezni¢ni Feleznice 14 | Zumberk Ullcev nfzbo jiné mistopisné

stanice oznaceni
1 | Tomktv mlyn MIyn vodni nebo vétrny 15 | Bozejov Mistni ¢ast
3 | Kapinos, hajovna U11cev n’ebo Jine mIStopisne | g Svébohy Mistni ¢ast

oznaceni
10 | Zar Mésto nebo obec 21 Horni . Mésto nebo obec
Stropnice
Cyklotrasa ¢. 1191 Kamenna — Pohorska Ves
Obtiznost | Znaéeni | Komunikace Povrch Vhodné pro:
Stredni Silniéni | Silnice  III.  tfidy, 0celové | Asfalt,zpevnény MTB a  trekkingové
komunikace povrch bicykly

Cykloturistické mapy  : KCT 1:100 000 ¢.19 Ceskobudgjovicko, Tiebonisko, Novohradské hory
Shocart 1:60 000 ¢&. 159 Ceskobudé&jovicko, ¢. 157 Sumava-Lipensko

Prubéh cyklotrasy:

Km | Obec Oznaceni Km | Obec Oznaceni

0 Kamenna Meésto nebo obec 11 | Kuii Mistni ¢ast
Rychnov u Novych Hradu | Ulice nebo jiné mistopisné oznaceni | 14 | Luznice Mistni ¢ast

8,5 | Benesov nad Cernou Meésto nebo obec 15,5 | Pohorska Ves | Mésto nebo obec

Cyklotrasa ¢. 34 Ceské Velenice, hr. Pi. — Nakolice, rozcesti

Obtiznost Znaceni | Komunikace Povrch Vhodné pro:
Lehka, useky stfedn¢ | Silni¢ni | Silnice II. a III. tfidy, ucelové | Asfalt,zpevnény Vsechny  typy
obtizné komunikace povrch bicyklt

Cykloturistické mapy : KCT 1:100 000 & 19 Ceskobudgjovicko, Tiebonisko, Novohradské hory
Shocart 1:60 000 ¢.130 Novohradské hory
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Priubéh cyklotrasy:

K

m Obec Oznaceni m Obec Oznaceni
Ceské Velenice, hranicni ey Ulice nebo jiné
0 prechod (CZ/A) Hranicni pfechod 49 | Leopoldov mistopisné oznaceni
1 | Ceské Velenice Meésto nebo obec 52, Dolni Ptibrani Ul,lce . ’nebov ;e
5 mistopisné oznaceni
10,1 Vyzne Mistni st | Tokanigre | Ulice  nebo - jiné
5 5 mistopisné oznaceni
13 | Nakolice, rozcesti U1’1ce . ’nebov Jme 57, Cetviny Ul,lce . ’nebov e
mistopisné oznaceni 5 mistopisné oznaceni
16 | Nové Hrady, hrani¢ni pfechod | Hraniéni pfechod 59 Cetvmy, Ul,lce . ’nebov e
rozcesti mistopisné oznaceni
19 | Nové Hrady Meésto nebo obec 61 | Ticha Mistni ¢ast
22 | Veveii Mistni st g5 |V SvatthojUlice ~ mebo  —jin¢
Kamene mistopisné oznaceni
25 | U Kizku Ulrlce . ’nebov ~ jiné 66, Rycfvl’nov nad Mistni &t
mistopisné oznaceni 5 | Malsi
26 | Vrani hnizdo Ul,lce . ’nebov . %169 Dolr11w . Mésto nebo obec
mistopisné oznaceni Dvotisté
28 | Dlouha Stropnice Mistni ¢ast 71 | Trojany Mistni ¢ast
30 | Horni Stropnice Mésto nebo obec 73 | Rybnik Mistni ¢ast
33 | Dobré Voda Mistnf St g0 | Cosky Mistni st
Herslak
34 | Hojna Voda Mistni ¢ast 81, Horrvl%v . Mésto nebo obec
5 | Dvoftisté
35, . . s s 85, | Dolni s s
5 Staré Huté Mistni ¢ast 5 | Drkolnd Mistni ¢ast
36, Mignsky Vrch Ulice ~ mebo  jiné| g7 | orhertoy | Mistni ast
5 mistopisné oznaceni
gg’ Cerné Udoli Mistni ¢ast 89 | Téchoraz Mistni ¢ast
42, Zofin U1’1ce . ’nebov . gy Vyssi Brod Mésto nebo obec
5 mistopisné oznaceni
45 | Hut'sky rybnik Vodni plocha
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16.9 Priloha €. 9 — Trhosvinensko v obrazech

16.9.1 Trhové Sviny

(ptejato z http://www.tsviny.cz/nhory/nhory.htm, 31.3.2011)
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16.9.4 Horni Stropnice

(ptejato z http://www.tsviny.cz/nhory/nhory.htm, 31.3.2011)

16.9.5 Zumberk Cervené blato

(ptejato z http://www.tsviny.cz/tsviny/obrazem.htm, 31.3.2011)

16.10 Priloha €. 10 — Obrazkova priloha Cykloturistické nau¢né stezky
16.10.1Trhové Sviny

(ptejato z http://www.tsviny.cz/tsviny/obrazem.htm, 31.3.2011)
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16.10.2Biskiv hamr

(ptejato z http://www.tsviny.cz/tsviny/obrazem.htm, 31.3.2011)

16.10.3Néchov/Todné

(ptejato z http://www.tsviny.cz/tsviny/obrazem.htm, 31.3.2011)

16.10.4Nezetice

(ptejato z http://www.tsviny.cz/tsviny/obrazem.htm, 31.3.2011)
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16.10.5Rankov

(piejato z http://selskebaroko.unas.cz/rankov/rankov.htm, 31.1.2011)
16.10.60strolovsky Ujezd

...........

(ptejato z http://selskebaroko.unas.cz/rankov/rankov.htm, 31.1.2011)

16.10.7Rodisté Jana Zizky z Trocnova

(ptejato z http://foto.mapy.cz/5702-Rodiste-Jana-Zizky-Trocnov, 31.3.2011)
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16.10.8Cefejov

16.10.90téveék

(ptejato z http:/iwww.tsviny.cz/tsviny/obrazem.htm, 31.3.2011
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