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1 Uvod

Doprava je v moderni sp@leosti vyznamnym fenoménem. Oproti minulosti se
s ekonomickym a celospa@enskym vyvojem pdeba dojizdt do zandstnanici Skoly,
nebo touha cestovatlem volnéhaasu, vyraza zvysila. Péty jednotlivych geprav,
at’ uz v osobnti nakladni dopra¥ neustale rostou, dopravni prostor se zéijesa fes
vSechny snahy ve vyvoji modernich technologii i ktikuje pro @Zného dastnika
provozu. Kazdy jedinec se s dopravnim prostorehkasétjiz v raném &ku, a proto je
Vv Vv zajmu vSeobecné bezpesti provozu, jej kvalité pripravit na zvladani situaci
které mohou nastat.

Zmirgnou @ipravou kazdého jedince se musi zabyvat procesadonpvychovy,
diky kterému si kazdy vyt¥aznalosti a kompetence v jejich aplikagimz se stava
dopravig gramotnym. Dopravni gramotnost ale righa stat sama o s&ébKompetence
jednotlivych oboit gramotnosti séasté&né piekryvaji a vzgjemovliviuji. V sowtasné
dok® se pomirné casto diskutuje o snizujici se Fumk gramotnosti obyvatelstva a
jejich zakladnich sawsti. Mize to bytéast&né zvysSujicimi se naroky na jednotlivé
oblasti lidské Zivota, ale také rozvojem zejménaoggtnich technologii, které Zivot
zjednodusuji, ale nuti jedince odvykat si aive béZnych ¢innosti. Jednim ffikladem
maze byt vyzkum finatni gramotnosti obyvatel'R, ktery dopadl mnohemite nez
byl ocekavany vysledek. Celkovy tlak na vyteai projekti zvySujici jednotlivétasti
Funkéni gramotnosti tak roste. Proto je nutné se &ani na posileni kompetenci
dopravni gramotnosti. Naslefise bude zvySovat bezpmst obyvatelstva v procesu
mobility v béZném Zzivot i béhem volnéhocasu. PedevSim bezgma mobilita pak
ovliviiuje kompetence cestovatelské gramotnosti vyuziteloéstovnim ruchu, ktera se
sestava z mnohych oliofunkéni gramotnosti.

Cely proces dopravni vychovy se sestavznych oblasti, icemz k dosazeni
kvalitniho vysledku musi synergickyigobit vSechny slozky. Sami@mosti jecast
vychovy v rodinném progdi kterd v jedinci vytvio zakladni navyky na které pak
muze navazat vatlavaci systém. Ten &ma jiz v fredSkolnim ¥ku, tedy v matiskych
Skolach. Nasledna etapa ¥#hi na zakladni Skole, by aa predat nejeétsi c¢ast

znalosti z pohledu dopravni vychovy. Dal&ist utvéeni dopravni gramotnosti je



postavena na tematickych akcich organizovanychgiabei sowdasti Ministerstva
dopravy, organizaci BESIP.

V této diplomové praci se zatfim na situani analyzu procesu dopravni
vychovy cti v CR se spolenym Setenim Grovi dopravni gramotnosti u studénZe
zjisStenych vysledk pak vytipuji oblast ve které by se cely procesrdopi vychovy
mohl zlepsit. Vysledny projekt pak bude obsahowatkkétni typy a navrhy na zlepSeni
dopravni gramotnosti obyvatel, jako zakladnibedpokladu bezgaé mobility.



2 Literarni reSerse

2.1 Doprava a cestovni ruch
Zakladnim pedpokladem rozvoje cestovniho ruchu, je rozvoj kr§ednotlivych slozek

zakladnich sluzeb, mezi které patdoprava. Ta feklenuje prostorové rozdily mezi
mistem bydli& obtana a mistem cestovniho ruchdivadi (tastnika k objekim a
zarizenim cestovniho ruchu a vytvéak moznosti spéeby cestovniho ruchiiHeskova

a kol, 2006:109)Vztah dopravy a cestovniho ruchu je vSak vztahé&woustrannym,
protoZe rozvoj jednotlivych a drihcestovniho ruchu vyvolava vznik novych forem
dopravy, rekonstrukci existujici a vystavbu novéradwni si, vyrobu dopravnich
prostedki respektujicich pozadavky cestujicich a tedy dastniki cestovniho
ruchu(OrieSka, 1999: 19)Jakykoliv druh cestovniho ruchu vyuziva technolpgi¢o i
druh ktery se odehrava vipdnim nebo neobydleném prieti. Komunikéni a
dopravni technologie jsou v této oblasti ridgdit¢jSi. (Tribe, 2009:58)

Dle Ryglové (2005: 27)e doprava ve v3ech svych formach zakladni podanink
realizace cestovniho ruchu. Ne rozvoji dopravyepytcestovni ruchipmo zavisly, a to
piedevsim z pohledu historického vyvoje. Rozhodujast dopravnich systé&mbyla
vybudovana a slouzi i pro jiné hosptslk® &ely, cemuz odpovida i rozmisti
dopravni infrastruktury. V souvislosti s rozvojerestovniho ruchu se pakekiera
dopravni infrastruktura buduje vyhradpro poteby turistiky. Rikladem jsou lanovky,
lyzarské vleky, horské tratapod. To dale doklada Petri (1999: 75)podle nejz
doprava zajifuje p'epravu obyvatelstva do mist cestovniho ruchu a umjezarové
pohyb uvnit téchto oblasti. Doprava je tedy zakladni podminkauataé existence a
rozvoje cestovniho ruchu. Doprava v &ném systému cestovniho ruclisqbi silré
ambivalent® — vedle pozitivnich finogi pisobi také znmé negativié. Na jedné stran
je silnym impulzem pro rozvoj cestovniho ruchu dovych, doposud turisticky
nevyuzivanych oblasti, na steamdruhé vSak jeji rozvoj imasi fadu negativnich
jevil, z nichz rkteré jsou limitujici pro dalSi rozvoj turismu ves&. Sowasna doprava
narazi na vazné bariéry, bez jejichz odstinameni mozné &ekéavat jeji dalsi rozvoj a

rast.



Mezi nejvyznamajsi limity pafi:

Prekrvenost dopravniho systému. V dqisepravnich vrchal

na silnicich, ale i letiStich dochazi k podstatnézpomaleni
az zastaveni dopravniho systému, coz se negatdnazi

v ¢ase pepravy a zarovev rastu energetickych vydaj
Bezpe&nost a jistota fepravy. Protoze jistota a bezpest
béhem gepravy jsou zakladnim pozZadavkem pro rozvoj
cestovniho ruchu, musi jim byt v budoucnostinavana
zvySena pozornost

OhroZeni zZivotniho prostdi. Rozvoj dopravy @Ze znamenat
vazné poSkozeni prasti, ve kterém se cestovni ruch
odehrava. Tento ,kanibalizai* efekt dopravy k rychléemu
zavaadni ekologicky méa tvrdych forem dopravy.

Sezonnost. Nutnost uspokojit poptavku v sézowede

k vytvéareni takovych fepravnich nadkapacit, které je obtizné
vytéZzovat v obdobi minisezongCertik, 2001:12)

Podle Hladké (1997:30) se dopravnimi sluzbami v cestovnim ruchu rozurkbva

sluzby, které jsou spojeny se zabe&grém vlastni fepravy @astniki cestovniho ruchu

a jejich zavazadel,éetre poskytovani informaci o dopravnim spojeni, rezeawd mist

v dopravnich prosgédcich, prodeje dopravnich ceninfizgvani reklamaci jizdného

atd.

Dopravni sluzby séleni podle gkolika hledisek:

Pole druhu dopravy jde o sluzby Zelemij silniéni, letecké,
vodni a o specialni dopravu,

Z teritorialniho hlediska se jednd o sluzby vnitébsi

a mezinarodni dopravy

Z hlediska  periodicity jde o sluzby v pravidelné
a nepravidelné dah(Hladka, 1997:31)

Naklady atas pohybu zbozi, sluzeb a lidi se v poslednichchetieamaticky snizily.

Skute&né naklady na mezinarodni cestovani prudce Klestgjre jakocas potebny

k cestovani na dlouhé vzdaleno@fiuval, 2007:2)



2.2 Doprava a souvisejici pojmy
Sip (1997:3) uvadi, Ze dopravou rozumimeidomé gemisovani osob, naklag

energie a zprav z jednoho mista na druhé. Vznika gamostatny usek spoénské
¢innosti za dele clby prace v hospodském systému statu. Doprava je samostatnou
¢asti nevyrobni sféry a gatdo od¢tvi sluzeb. Na uiitém stupni rozvoje spatenské
vyroby predstavuje doprava oétwi, na kterém je fimo zavisly rozvoj spolenske
vyroby. Jednotlivé dopravy maji svoje typické dopriaprostedky a cesty, coz ma vliv
na organizacitizeni i ekonomiku provozu.

Doprava ve srovnani sigomyslem a zegdélstvim vyzn&uje podleBrinkeho (1995: 5)
celou fadu specifickych rys Je to pedevSim specifické vyuziti fpodniho
prostedi, bul’ jako pgirozenych dopravnich cestek, oceaf, vzduSného prostoru)
anebo zékladu pro ufié cesty. Pro dopravu je typickd&ewaha zvlastniho typu
rozmiséni — liniového (linearniho) na rozdil od bodovépievazujiciho v pimyslu, a
plosného (arealového)gvazujiciho v zeguélstvi.Také kolokh kapitalu a tvorbou
cen dopravni produkce — tafifa dopravného se doprava podstatdliSuje od jinych
odwtvi narodniho hospodstvi. Drdla (2005:7) vidi dopravu jakoc¢innost spjatou
s cile¥domym gemig'ovanim osob a hmotnych tedméti v nejiizngjSich
objemovychgasovych a prostorovych souvislostech za pouZithych dopravnich
prostedki a technologiiVanécek (1994:59)upresiuje, Ze doprava zahrnuje nakladani
materialu, jeho femiseni (prepravu) a vyloZeni materidlu. Terminu doprava bytho
nentli pouzivat tam, kde se jednd vyhr&dim osoby. Beprava zahrnuje pouze
piemistni z vychozi do konmé stanice. Tyka se pouze lidi, iktesami nastupuji
a vystupuji. Pokud se mluvi v obecné ravimg. o Zeleznici, ktera dopravuje zbozi
a prepravuje téz lidi, dava saqunost terminu doprava. Podobny nazor sdaiiéik
(2004:27) podle kterého je doprava pohyb (jizda, plavbi,depravnich prosedki po
dopravnich cestach @nnost dopravnich z&eni, kterymi se uskuiguje peprava.
Rozcdluje se podle progdi (podzemni, pozemni, vodni a vzdusna), dopragsty
(silni¢ni, drazni, vodni, leteckd, potrubni), fednttu prepravy
(osobni, nakladni),pohonu, 8m apod.

Eisler (2005:20)uvadi rekolik funkci dopravy. Krom své dominantni funkce, ktera

spaiva v gemig’ovani zbozi a osob m, ma doprava jakoéastiinfrastruktury dalSi



funkce. K nim paf funkce stimul&ni (investice do dopravni infrastruktury iniciuji
oziveni ekonomiky), sociadnstabiliza&ni (pied racionalizaci dopravni soustavy je dana
piednost zachovani socialniho smiru, nedoprava ma zr@ou social politickou
dimenzi, poruchy v dopravnim systému vyzna&nporuSuji stabilitu i vyvoj celé
ekonomiky a spolmosti), substittini (doprava je vyuzivana Kk substituci
¢innosti, napiklad v nakladni  doprav prace vrezimu JIT  substituuje
skladovani, v osobni dopravze regulovat soustd’ovani obyvatel do st apod.)
Dopravy se vyuziva k ovlitovani struktury spéeby i jeji velikosti, nafiklad

v souvislosti s nabidkou dalSich sluzeb — z4jezéireace. Saiasnd komunikéni
technika naopak zapafrovliviuje dopravu komplementérni, kterd jéeyazri jeji
dominantni funkci.

Produktem dopravniho podniku je podigslera (2005:3) premiseni, které
nelze vyrébt na sklad, skladovat. VeSkeré vykyvy trznich p@k&d je nutnortesit
dostaténou kapacitou, tj. dostatkem dopravnich piexditi, kapacity dopravnich cest
a odpovidajici strukturou pracovnich sil.. Dopraghizby jsou proto podi&uécika
(2004:27)vykony dopranich organizaci, doprayprovozovatel dopravy) ve prosich
pieprava@ a cestujicich. Souviseji ggpravou osob, staik nebo informaci, kterymi se
zabezpéuje proces femistni a vyneény na mistni, regionalni, narodni a mezinarodni
arovni. Indrova (2004:51) uvadi Ze dopravni sluzby nezbytnou podminku raeéz
cestovniho ruchu. Podkrancové (2003:45)0 jsou takoveé sluzby v cestovnim ruchu,
které jsou spojeny se zabegpeim vlastni pepravy @astniki a jejich zavazadel,
véetnd poskytovani informaci o dopravnich spojich, reaeéni mist v dopravnich
prostedcich, prodeje dopravnich cenin, figpvani  reklamaci jizdného apod.
V zavislosti na druhu dopravniho prigstku “tyto sluzby poskytuji fpmo dopravci
(dopravni spolénosti ) nebo je obstaravajitgpravci, zejména cestovni kandela
OrieSka (1999:19)

Komunikace (komunik&ni linka) je Mirvaldem (1994:22) charakterizovana
nasledova: komunikace jsou dopravni cestyéetné pevnych z#zeni (nadraZi,
zastavky...). Dopravni komunikai linka je dopravni spojeni, které se uskitge

konkrétnim dopravnim prastdkem mezi déma ¢i vice misty, v jednonti obou



smérech, pravidels, vétSinou podle stanovenéltasovéhaddu, na existujici dopravni
cest.

Dopravni cesta je pas terénu, spojujici dva koncbeély (a bezp®et bodi
mezilehlych), na &mz se uskutgiuje doprava. Tat@éast terénu byva obvykle tomuto
Ucelu uzmisobena, tzn. Upravena a technicky vybavena. Vdagojeti tedy dopravni
cesta nalezi do tzv. technické infrastruktutgleny (2004:7)

Brinke (1999:9) hovai o dopravnich komunikaich bodech, cozZ jsou mista lezici na
dopravnich komunikacich (cestach), vnichz se \Vauik dopra¥ uskuténuje
nakladka, vykladkagi pieklddka a v osobni doprawastup cestujicich do dopravnich
prostedki, vystup z nich, neboipstup z jednoho prasidku do druhého. Obegrse

tyto body nazyvaji stanice.

2.3 Druhy dopravy
Podle charakteru dopravni cesty a dopravnich fadist, které se po ni pohybuiji, se

déli doprava na jednotlivé druhy dopravavadlenka, et al, 2006:38-44)
«  Zeleznéni
e Silni¢ni
* Vnitrozemskou vodni
* Namani
* Leteckou
* Kombinovanou
* Nekonverni (ropovody,plynovody,visuté drahy apod.)
Cinnost jednotlivych drulndopravy vytvéi dopravni systém stéatu.
Dopravu @lime na:
* Veifejnou — je pistupna kazdému zargdem znamych podminekigpravni
podminky, jizdniad, cena zaippravu...)
* Neveaejnou — neslouzi Sirokeé kegnosti, nizeme ji chapat jako substitutiegé
dopravy.
Cilem veejné dopravy je vytda stabilni systém, ktery podporuje sociélni
a ekonomicky rozvoj regidn obydlenost a udrzitelnost krajiny. Naopak nedesig

zabezpéena dopravni obsluznostiie vest k vyklidovani malych sidel arpadre



k jejich zaniku. Vceské republice je navrhovana maximalni vzdalengst goostupnosti
k zastavkam J@jné dopravy 2 km u sidekgs 200 obyvatel a v pracovni dny jejich
zabezpeéeni 5 — 6 par spoji deng a vol& pracovniho volna alespo3 paif spoji
denrg. U sidel s méhnez 200 obyvatel se pitd s @Si dochazkou 3 km a se snizenim
poctu spoji. Mirvald (2000:48)
Zavazky veéejné sluzby jsou dleEislera (2005:45), zavazky dopravniho podniku
provést pepravy, které by jinak nerealizoval usledku podnikatelského principu
dosahnot zisk. Lze rozliSit zavazky, které by depeanepevzal \ibec, nebo ve
stejném rozsahu, nebo jen za jinych podminek. 2&vazrejné sluzby se skladaji
s prepravnich, provoznich a tarifnich zavazRozliSuje se zakladni a ostatni dopravni
obsluznost.
Dopravni systém podle toho ctepravuje, mzeme rozdlit na:
 Osobni dopravu — zabezjpge pepravu osob; wejnou osobni dopravu
zabezpeéuji: Zeleznéni doprava, sildini soprava, vodni doprava, letecka
doprava, MHD a taxisluzba; neegnou osobni dopravu uskuiglji podniky
vlastnici autobusy a sluzebni vozidla (zavodov&akag, individualni motoristé
apod.
* Nakladni dopravu —ippravuje zboZzi a hotové vyrobky:
1. ve sfé&e vyroby — peprava surovin a materialu §znych stadiich vyroby
2. ve sfée olehu — hotové vyrobky na misto vyroby

3. ve sfée osobni spéeéby — nap. s€hovani, peprava zavazadel

Vefejnou nakladni dopravu zabeZpg Zeleznini doprava, nakladni sikmni
doprava, vodni a letecka doprava. Neyea nakladni doprava je v podstativodova
doprava pro peeby podniku. Mize byt zabezpg®vana Zelezgni dopravou, silrini
dopravou nebo i nekonvémi dopravou.

Dale mizeme dopravudlit na:
* vnitrostatni — uskutguje se na Uzemi jednoho statu

* mezinarodni — uskutéuje se mezi ddma, Fipadre vice staty



Charakteristika dopravniho ogvi je urovana technickymi a ekonomickymi
kvalitami, které se vzajemsnovliviiuji a prolinaji. Technické kvality maji &ité
ekonomickeé dsledky a naopak, ekonomické kvality vyzadujtiigr technické kvality
(nag. knot-how).
Technické a kvalitativni poZzadavky kladené na jelirdddruhy dopravy:

* rychlost

» Kkapacita

* bezpeénost

* pravidelnost

e pohotovost

Pti charakterizovani jednotlivych dratdopravy hodnotime vyhody, nevyhody a vyuziti
toho kterého druhu dopravy. Jedna se o hodnocenizaldad vSeobecnych
poznatki, pficemz je nutno respektovat, Ze ¥ylkonkrétniho druhu dopravy zavisi také
na dalSich podminkach a ekonomickych kritériiclerdtsi stanovuje kazdygpravce
sam.(Svadlenka, et al, 2006:38-44)
Silni¢ni doprava
Silni¢ni doprava je obzvlaStpro cestovni ruch v séasnosti asi nejvyznangj§im
druhem dopravy. Podlé&rancové (2003:24)ji lze klasifikovat nasledovn podle
piepravni kapacity (individualni, hromadna), podlezsb poskytovanych tepravci
(pravidelna autobusova doprava, pravidelna zajezdimprava, nepravidelna zajezdova
doprava).Brinke (1999:60) spol&n¢ sMirvaldem (1994:25) ozna&uji automobilovou
dopravu za nejmladSi a nejrychleji se rozvijejcivatdy dopravy. Diky svym
pirednostem —operativnosti a rychlosti — &sp konkuruje gkterym starSim odstvym
dopravy, pedevsim Zelezuni.
Vyhody: (Svadlenka, et al, 2006:38-44)

e primé& geprava z mista zdroje na misto $pby

» vysoka manévrovatelnost

* jednoduchy systém nakladky a vykladky

* vysoka dostupnost
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» vysoka rychlost fepravy zbozi (diky tomu se sniZzuje mnoZzstvi zbogiocesu
prepravy)

* vySSi zodpowdnost za zbozi (menSi anonymitaipanipulaci se zbozim)

Nevyhody:

e se zvySovanim j@meérné vzdalenosti se naklady na jednotkiegsavniho
vykonu sniZuji pomaleji nez v jinych druzich dopyav

* V¢tSi patet obsluhujiciho personaldipadajicino na jednu tunugpravovaného
substratu

e zvySené uZittné hmotnosti nakladnich automdbivyzaduje vysSi vykony
motori a vySSi odporifjizdé poSkozuje pozemni komunikace (vyjeté koleje)

* nepiznivy dopad na Zivotni prasdi

Vyuziti:

» pieprava zboZi na kratSi vzdalenosti, na dlouhé end&ti tehdy, pokud to
vyZaduji zajmy pepravce s ohledem na rychlostepravy zboZzi, Ppadre
kvalitu zbozi (rychle se kazici zbozi, tata apod.)

e preprava osob na kratSi i delSi vzdalenosti a mezilmnieprava osob

* mezinarodni doprava giplédnutim k narodohospotikému efektu

Zeleznini doprava

Zeleznini doprava v cestovnim ruchu podheiesky (1999:20)zabezpéuje prepravu

Ucastniki Zeleznénimi vozy. K jejim gednostem pét hromadny charakter, plynulost

a bezpeénost. Zeleznini st ¢ini tuto prepravu malo zavislou na fipodnich

vlivech, nema na ni vliv denndi nocni doba a je provozovana ve vSechknich

obdobich. Witou nevyhodou je omezend dostupnogkterych, zvladt horskych

oblasti a sedisek cestovniho ruchu. V ramci ndkladni dopraryeleznice vyznann

podileji na objemu iepravy na sedni i &tSi vzdalenosti, kde konkuruji sitmii

dopraw. Mirvald (2006:6)

Vyhody:

* moznost vytvéet propojeni vyrobce a spebitele (vi€ka), ¢imz se zvysSuje

rychlost dodani zbozi, kvalitargpravy, snizuje se objenigkladkovych praci
a zlewviuje se peprava
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* ponxrné nizka nakladovost na 1 tunepravovaného substratu
» velka grepravni kapacita
* pomerné vysoka rychlost fepravy
» Ucast v kombinovanychippravach
Nevyhody:
» velké investini naklady na vybudovani dopravnich trati
» zhorSovani ekonomickych ukazdielse zkracovanim pmérmné pepravni
vzdalenosti — v fipact, Ze neni k dispozici vi&a, je nutné péitat s ndklady na
pocateEni operace
Vyuziti:
» preprava zbozi a hromadnych subsind stedni a dlouhé vzdalenosti
* mezinarodni feprava
» hromadné fepravy na kratSi vzdalenosti z shg na vigku
» pieprava osofbvadlenka, et al, 2006:38-44)

Letecka doprava:
Leteckd doprava tpdstavuje dle nazorOriesSky (1995:25) nejrychlejSi zfisob
piepravy, ktery umaluje rychlé spojeni mezi zéa vzdalenimi misty. fednosti
dopravy je vysoka igpravni rychlost, pohodli, kultura cestovani. Vyhddtecké
dopravy se projevuji jenontigoiepra¥ na Wtsi vzdalenosti. V fipadt blizSich citi se
tato vyhoda ztraci zimodu zn&né vzdalenosti leti§tod center rssta. Nevyhodou
letecké dopravy jsou vysoké provozni naklady ahotayplyvajici vysoké ceny
piepravného
Vyhody:

» vysoka rychlost fepravy
Nevyhody:

» vysoké naklady naippravu (pedevSim zboZi) vzhledem k vysoké spbt

a cerk pohonnych hmot
e umistni leti¥ mimo pfmyslova a obchodni centra, coZz vyZaduje existenci

dalSiho druhu dopravy ndibplizeni zbozZi a osob kigpraw
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Vyuziti

pieprava zbozi na dlouhé vzdalenosti

pieprava rychle kalitelného zbozi

rychla geprava osob

mezinarodni a mezikontinentalnigprava

rychla greprava pro zdravotnictvi a zachranné sluzby (viwgitiniku)

pieprava zboZi do jinak n&ptupnych oblasiiSvadlenka, et al, 2006:38-44)

Vodni doprava

Vodni doprava umaiuje grepravu dastniki cestovniho ruchu dopravnimi priedky

(plavidly) po vodnich cestach. Bamezi nejstarSi druhy dopravy pouZzivanédpra

osob. Jeji vyznam z hlediska cestovniho ruchu §eruzejména existenci vhodnych

toka a ploch fek, jezer, m#i). Nejvice rozvinuta je proto \imnorskych statech.

V naSich podminkach ma v cestovnim ruchu jenom jokya vyznam. OrieSka
(1999:38)
Vyhody:

nizsi podilové naklady na jednotkiepravniho vykonu

zvySovani pepravni vzdalenosti se projevuje zvySovanim praditkt prace

a snizovanim nakladna 1 tkm

nizsi investini naklady na dopravni cestu (pokud jsou vodni ycest
piirozené, které nevyZaduji velké investice do vylsyaale jen na udrzbu)

nizsi spateba pohonnych hmot na jednotku produkce

velké lozné prostory a velka tonaz dopravnich peosfi umoziuje grepravu

i nadroznérného zbozi

Nevyhody:

mensi rychlost fepravy

VétSi zavislost provozu na plavebnich, giomostnich a firodnich podminkach
v pfipad mezinarodnich vodnich cest nejednotnost ve vystawbkvalig
vodnich cest, kterd omezuje pohybovousabilost jednotlivych typ lodi

vliv vihkost na pgepravu zbozi
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Vyuziti:

* mezinarodni feprava zbozi

» dopravni spojeni s nigkymi pristavy

e preprava osob

» vyhlidkové plavby

« (Svadlenka, et al, 2006:38-44)
Zakladnim principem multimodalnichtgprav jak uvadiAdamec (2008:20) je
spoluprace mezi jednotlivymi druhy dopravy. Za nméidalni se proto povazuji takové
druhy pepravy vyuzivajic P cest od zdroje k cily alesgbdvou drulii dopravy. To
umoziuje vyuzivat pro kazdou cestu nejvhémin zpisob dopravy. Myslenka
spoluprace mezi jednotlivymi druhy dopravy je gong nova, nebt dlouhou dobu byl
dopravni trh pisre rozctleny a dochazelo ke konkurar sou&zi mezi izny i druhy
dopravy o pepravu osob a zboZzi.
V tomto duchu se dopravni politika zabyva strategic zangienim dopravniho
systému statu a jeho strukturou s cilem optimabtzopodily jednotlivych druin
dopravy na celkovych vykonech dopravniho systénta,zahlediska jejich efektivnosti,
ktera je podmiegna technickymi, technologickymi, ekonomickymi cHdeaistikami
a respektuje ochranu Zivotniho pteslti. Eisler (2005:15)
Zejména v mensich obcich astech je proto di&rytra (1999:39) kladen draz na

odklon tranzitni dopravy formou obchuanimo jejich zajmové Gzemi s tim.

2.4 Gramotnost
V obecném potdomi je pojem ,gramotnost® spojovan obvykle &enim a psanim.

Gramotnycloveék je takovy, ktery umtist a psat, negramotny to neumi. Tak&wa
odborniki se shoduje vtom, Ze gramotnost mécon spoléného se ¢tenim
a psanim, &kteri dodavaji, ze také s pibanim, ale o fesném vymezeni toho, co je
obsahem gramotnosti a jakeé i zatim souhlas nepanifeabusicova,2002: 11).
Barton (2007:13)zastava nazor Ze zcelgepna definice pojmu gramotnost je viceghén
nemoznosu zalezitostirds vSechny definice v publikacich, zaznamy ve \ddlgch
slovnicich, se jednd o komplexni koncept sestévagcz vice Gfil pohledi. A tak

definice gramotnosti bude leZet na hranici meziritegramotnosti a mnicimi se
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definicemi, ¢i jednotlivymi vyklady. Sowtiasny vyklad pojmu gramotnost, tak jak ho
uvadi Zapotoéna (1999:23) se nejvyce fiblizuje pojmu jako vzdlani-utvdeni si
obrazu o s#té-chapani vyznamu sta. Krome povinného elementarniho wdvani se
pojem gramotnost podldPupala (1999:35) vyjadiuje uKkita Urover spole&ensky
vSeobecné pozadované wlahosti, jejiz projevem je zakladni schopnéist a psat, ale

i pocitat (tzv. trivium). Konkrétni historickd situacedy ukuje pro své pdeby
konkrétni obsah gramotnosti. Jina&eno, pro danou dobu nevyhnutelny kulturni
nastroj se stava vseobecnym &adacim zavazkem.

V plejad riznych interpretaci gramotnosti Ize vysledovét zakladnich vykladovych
schémat, jeZz je mozné shrnout pod @&end klasické, kritické, funkcionalni, kulturn
antropologické a psycholingvistick@&abusSicova, 2002:55)

Gramotnost podle funkcionalniho vykladu nelze ¥tvjako jev sam o sah) ale jako
kulturni fenomén ve spojeni s kontextem,émid existuje. Nema absolutni hodnotu ve
smyslu dichotomie gramotnost-negramotnost. Obsamaginosti steji jako jeji mira
maji relativni a kontinualni charakter. Oboji jendatim, jaké pozadavky jsou
v konkrétnim prosedi kladeny na schopnosiist, psat a potat. Komplexrjsi
ekonomicky, spokensky a kulturni kontext vyZaduje rozvigdi gramotnostni
pozadavky (RabuSicova, 2002:56)

Funkéni gramotnost jfedstavuje ,vybavenostiovéka pro realizaci iznych aktivit
pottebnych pro Zivot v saasné civilizaci. Funé&ni gramotnost bychom tedy mohli
ozn&it za vysSi formu gramotnosti, nebgiedstavuje schopnost lidského jedince
nejencist, psatci pocitat, ale dinn¢ realizovat #zné ¢innosti vyZadované séasnou
dobou (vyplgni tiskopidsi, porozungni fec¢i smluv, ungéni odhalit manipulaci

v reklan®, najit nejvhodgjsi alternativu i vybéru z vice moznosti apod(Pricha, et
al., 2003:31)

2.5 Dopravni gramotnost
Zakladem pro pochopeni dopravni gramotnosti je &gpze jde o nakladani se

symboly, které maji rozmanity charakter (piktograngzykové kody, jiné vizualni
symboly) a to umaiuje jedincovi samostatny, bezpg a efektivni pesun z mista na

misto. Poji v sob poznatky, schopnosti ztaznych oblasti, které se generuji
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a v komplexu umaiuji konkrétnimu jedinci adekvatni existenci v novéphedtim
nepoznanémijfrodnim a socialnim pragdi. Zahrnuje:

» soustedni se na mobilitu jednotlivce v komplexu celé mipjlod pepravy
jednotlivce, pobytu, kultury cestovani, samostatngtobytu v neznamém
piirodnim a socialnim prastdi

» dopravni gramotnost zahrnujeeni, chapani a pouzivani jednotlivych syniibol
rozmanitého charakteru pro @Spou a efektivni mobilitu (ndp mezinarodni
pouzivani piktograrin pro oznéeni letiS¢, ozna&eni jednotlivych dlezitych
budov a instituci apod.)

» dopravni gramotnost se nez&uje pouze na mobilitu v nejblizSim socialnim
prostedi, ale jde o mobilitu i v SirSim socialnim piesti (kontext Evropskeé
unie — tzv. budouci osobni a pracovni mobilita)

» dopravni gramotnost se z#&je na chapani a respektovani kultury (pravidel)
cestovani,éteni a chapani znakv jizdnich fadech a mapach ve preésh
samostatného pohybu

e zahrnuje i1 schopnosti komunikace v jinojgagm prostdi a schopnost
respektovat kulturni pravidla jiného kulturniho gifedi po dobu existence
v tomto prostedi

Dopravré gramotnym je ten, kdo je schopny poroztijednotlivym symbaim tak, Ze
zna jak se podle nich samostatn bezpén¢ presouvat z mista na misto, gasré je
schopny (i v kratkéntase) v daném socialnim prostoru se adaptovat nkréiom
kulturni (predevsim socialni) podminky, je schopny pochopiespektovat dlezita
souvisejici pravidla a ty komplekn prezentovat ve vlastni uvazovani
a konani(Kikusova, 2004:7)

Mobilita jedince podleKoZzuchové a LepiSe (2006:22prispiva k pocitu zvySeni
vSeobecné autonomie a nezavislastivéka. Mobilita, ¢ili pohyblivost (z latinského
Voln¢ se pohybovat je pak vSeobecnym znakem svob&ldycka. Doprave-
gramotnostni kompetence k mokiliiovéka zasadnim Zisobem pispivaji. Na zaklag
riznych vyzkuni Ize dopravni gramotnost charakterizovat jako soubghto

kompetenci:
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schopnost samostatné efektivni mobility jedince

schopnost adaptovat se nazmy casovy Usek v daném sociélrkulturnim
prostedi

schopnost pochopit a respektovat souvztazna peaadiale je prezentovat ve
vlastnim uvazovani a jednani

schopnost samostatného pohybu v neznantéwdnim a socialnim prasdi
schopnost navazat socialni interakci, komunikovedmci socialnich pravidel
Vv cizim jazyce

schopnostesit problémy kazdodenniho Zivota

schopnost vyhledavat a pouzivat informace Zalain samostatné, efektivni
a bezpeéné mobility, ungéni samostatného spoluziti s jinymi socialnimi skityje
schopnost ziskat zpracovat a hodnotit nové poznatky

schopnost febirat zodpo¥dnost za své jednani

schopnost vyt si cile a dosahnout jich

Pro shrnuti obsahu dopravni gramotnosti, |ze poujitezeni zakladnich kompetenci
podleKikusové a Kozuchové (2005:16)

chapani a respektovani kultury (pravidel) cestgvéténi a chapani znak
v jizdnichfadech a mapach ve présp samostatného pohybu

schopnost jednotlivce zvladat jednotlivé situademplexu celé mobility — od
piepravy jednotlivce, pobytu, kultury cestovani pdytosr neznamémifrodnim

a socialnim prosedi

schopnost komunikace v cizojangém prostedi a schopnost respektovat
kulturni pravidla odliSného kulturniho préstli po dobu prodlévani v tomto
prostedi

¢teni, chapani a pouzivani jednotlivych synibatbozmanitého charakteru

vyznamnych pro usgnou a efektivni mobilitu.
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2.6 Dopravni psychologie

Psychologie uzita v doprase zabyva fgdevsim zkoumanim psychickych pracesi
raiznych c¢innostech osob fidicich dopravni prosdky a jinych dastniki
dopravy, zjiovanim jejich zavislosti na individualnich vlastieah clovéka, na
metodach vyuky, vycviku a vychovy, na dopravni tech. Gtikar,et al,2003:17)
Psychologie uzita v doprase zabyva fgdevsSim zkoumanim psychickych prajefi
raiznych c¢innostech osob fidicich dopravni prosdky a jinych dastniki
dopravy, zjiovanim jejich zavislosti na individualnich vlasttezh c¢lovéka, na
metodach vyuky, vycviku a vychovy na dopravni tecaKikusova, 2004:9)
Ustrednim problémem dopravni psychologie je tzv. systtwek (posadka)-dopravni
prostedek-dopravni prosdi. Tento systém se sklad&ady slozek, jez plni svou
funkci a grispivaji tak k dosazeni cile celého systému. Cihan byt tizné, nap
zajiséni dopravy a jeji bezpaosti. Clovék ma v systému obvykl#dici funkci. Jeho
¢innost probiha neéastji v nasledujicich na sebe navazanych etapach:tijenp
informaci 2. zpracovani informaci (zhodnoceni) ahomlnuti, 3.tfizeni. V silnéni
doprae je v pogedi vyzkum podminek bezgeeho provozu. Chovartidice je brano
jako sowéast chovani systémurgustavovaného vozidlem a silnici, kde slozky sytému
jsou ve vztahu vzajemné interakce a dostavaji se daésich systémovych
vztahi.(Zeleny,2004:13) Soubor osobnostnich komponent fivaaklad dopravniho
charakteru, z&hoZz odvozujeme dopravni chovani. Dopravni charaktér svoji
specifiku a vyjatuje ucity, obvykly zpisob jednanitidice pi ftizeni. Z poznani
charakteru Ize odvodit fpdpokladané chovani a naopak, z chovani lze soalit
piedpokladany charakter.

Zatimco kvalita dopravniho charakteru je svazajeisotlivymi slozkami osobnosti —
vlastnostmi a schopnostmi, dovednostmi, znalostmkaenostmi, dopravni chovani
ma socialni i situani dimenzi a je podmémo dopravnim progedim s jeho formalnimi

i neformalnimi normami.
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Na silnici se vyskytuje dopravni chovani:
 vsouladu sformalnimi (pravnimi) pravidy a snamm socialg-
psychologickymi, nap fidi¢ jede v souladu sipdpisy a chova se k druhym
fidicam slusi a tolerants
» shodné s formalnimi pravidly, ale odliSné od sawigsychologickych norem,
coz znamena, z&di¢ dodrzuje pravidla siléniho provozu, ale ndpprosazuje
se
e odliSujici se od formalnich pravidel, ale vyhovijicpravidiam
neformalnim, které v momentalni dopravni situatZzenbez rizika uplatnit
e odlisné od obou uvedenych norem, znamena to Zeristto£tSinou nedba
piedpigi ani dopravniho zri@ni acasto jede bez ohledu na ostatni.
(Havlik, 2005:15+16)

2.7 Dopravni vychova
Jako dopravni vychovu chapemeitist pedagogie dopravy, ktera se gane na cilené

ovliviiovani chovani vSechéastniki dopravy. Bitom jsou opatni dopravni vychovy
8jSi, ¢im vice se mohou opirat deuichozi vliv dopravni vychovyStikar,et

al., 2003:22)Dopravni vychova pét mezi nedilné saidsti vSeobecného v&dni deti

i dosgglych. Znalost pravidel provozu na pozemnich komacikh je chapana jako

z&kladni prvek proigZziti. Spravnym psobenim a pochopenirgchto zakonitosti se da

predejit mnohym dopravnim nehodam i jejich smrtelnyasledkm. Cilem dopravni

vychovy je fiprava @ti a dospivajicich na samostatny a béngeohyb v dopravnim

prostedi.

Do koncepce Ramcového #aévaciho programu vSak dopravni vychovu jako

samostatny f@dntt zaradit nelze. AvSak velkymifmosem by bylo Zazeni dopravni

vychovy mezi phiezova témat@Hladka,1997:103) Jednim ze zakladnich

fakton, ktery je nezbytny pro spravny postoj jedincdopravni struktie, je vychova

v této oblasti od nejutlejSiho¢ku. Ve WtSine zemi EU je samdejmé z@azovat

dopravni  vychovu jako jednu ze  slozek celkového heyného

systémuLimova,2006:49). To, Zze se kazdy setkava s provozem na pozemnich

komunikacich uz od nedutlejSiha@tdtvi a musireSit mnohdy i jeho &ku negiméiené
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situace, navozuje nutnost, aby dopravni vychovelé& &fi byla sowasti vychova
vzklavaciho systému .(Limova,2006:49). Dopravni vychova by se neéfa
zanenovat s dopravni gramotnosti, aléfeme ji charakterizovat takto:
» sousted’uje se na provoz a dopravriedpisy vztahujici se k této oblasti
o z&kladem dopravni vychovy je bezpest, ale jen f&s kontext poznani
dopravnich zngek
» jednotlivymi problémy se zaobira izolovabez vzajemného kontextu
» dopravni vychova se orientuje na systematicky aevivycvik jednotlivych
zrwenosti, gfevazr motorického charakteru
» dopravni vychova se zatuje zejména na nejblizSfipodni a socialni prostdi
bez kontextu na SirSi socialni priesti
» dopravni vychova se zatiuje jen na vijSi projevy chovani, s vyjd&dnim
zadouciho a nezadouciho chovani
* nezabyva sectenim a chapanim n#glad mezinarodé pouzivanych
piktogrami, ani chapanim znaékv cestovnicifadech a mapach
(Kikusova,2004:11)
Zamyslime-li se nad implementaci dopravni vychowy $kolniho vzdlavaciho
programu, musime pro uchopeni problematiky vychazeiw koncipovaného kurikula
Ramcového vztlavaciho programu pro zakladni vani. Z tohoto uhlu pohledu je
mozné analyzovat Zeenéni dopravni vychovy v jednotlivych vivacich oborech
a pfifezovych tématech a poukazat na mista, kde je neadupvychovu gima nebo
blizk4d vazba. VSechny ostatni kroky — tvorba Slabinivystum, strategii vyuky,
ucebniho planu, vzflavaciho obsahu dopravni vychovy a jeji zakomponodwdo
prifezovych témat fiteme zpracovavat jako jistd dopéeni, slouzici
Kk inspiraci, nebt jde jiz o cist¢ specifikum pojeti dopravni vychovy ve Skolnim
vzklavacim programu kazdé Skdllyimova,2006:61)
Jednim ze zakladnichiqrpoklad zlepSeni negBené situace v chovanicastniki
provozu na pozemnich komunikacich je dokonala tesyaicka dopravni vychova od
nejutlejSiho ¥ku. Tuto vychovu jefeba provad tak, aby se na jejim zakladytvéarely
spravné vztahy k ostatnintastnikim provozu na pozemnich komunikacich dopravni

ukazrénost vedla &i k tomu, aby poznaly a gdomily si mozna nebezpi ktera jim
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pii aktivni Gasti v provozu hrozi, uély je predvidat a udy jim piedchazet. Navyky
ziskané touto systematickou vychovou bdlynupewviovat ve ¥ku dosglosti samotnou
praxi (chodce fidice) tak, aby z§tn¢ pasobily na dalSi genera@KikuSova,1997:17)
Vzdélavaci oblast : Informiani a komuniké&ni technologie

Vzdélavaci obor umaiuje ziskat elementarni dovednosti v ovladani vegpo
techniky, orientovat se ve &¢ informaci a moderni technologie k jejich ziskani
v praktickém Zivat.

Obor mize napomoci dopravni vychédv ve vyhledavani iezitych
informaci, vyuzivani webovych portéls dopravni problematikou arghledi, které
souvisi s dopravni situaci, nehodovosti a prevents. Znalosti a dovednosti ziskané
vtomto vzdlavacim oboru mohou slouzit ro¥nh k prezentovani ziskanych
informaci, dat a graf zaky v ramci iznych projeki pro nejblizSi véejnost i své

spoluzaky(BESIP, Dopravni vychovaj

V soutasné dob hleda oddleni BESIP Ministerstva dopravy nové modely a ppgtu
jak ovliviiovat dopravni chovani mladych lidi. Ze zahtaich zkuSenosti a z dith
prizkumi v CR je Zejmé, Ze jednou z moZnych cest je emotiviggbeni a ukazka
realnych dopail dopravni nehody nejen na &b ale i na dalSkleny jejiho okoli.
Mnoho nezasscenych lidi ma dojem, Ze dopravni nehodou na $ildie korgi. Projekt
zaloZeny na emotivnimagobeni prosednictvim konfrontace s éb dopravni nehody

je jednou z moZnych cest, jak ovlivnit chovantimajicichtidici.(BESIP, The action¥

2.8 Marketing a marketingovy vyzkum
Marketing je ¥deckou disciplnou jvodem v anglicky mluvicich zemich. Trh jako

zaklad slova marketing (market) je pg&aym mistem, kde se setkavaji trzni subjekty:
prodavajici a kupujici. Marketing je multidisiplimé povahy(Heskova, et al, 2003:7)
Kotler(2001:24) definuje marketing jako socialniopes, P kterém jednotlivci

a skupiny ziskavaji co petuji, prostednictvim tvorby, nabidky a smy hodnotnych
produkti a sluzeb s ostatnimi. Marketing je proces planbadmplementace koncepci,

! Dopravi vychova [online, 2.12.2010] http://www.#ike.cz/Dopravni-vychova
2 BESIP, The Action [onlene, 2.12.2010] http://wwhreaction.cz
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cen, propagace a distribuce ideji, zbozZi a sluzebvptvaeni sngn, které uspokojuji
cile jednotliv@ a organizaci.

Marketingovy vyzkum je systematické cowani, shromafovani, analyzovani
a vyhodnocovani informaci, tykajicich secitgho problému (Kotler,2001:201).
Heskova  (2003:69) uvadi, Ze  marketingovy vyzkum  sped ve
specifikaci, shromaPovani, analyze a interpretaci dat, které slouzo jakdklad pro
rozhodovani v procesu marketingovétiweni. Marketingovy vyzkum je funkce, ktera
spojuje spdebitele, zakaznika a ¥ejnost s marketingovym pracovnikem
prostednictvim dat uZivanych kzfi8vdni a hodnoceni marketingovych
akci, monitorovani marketingového Usili a k zlepSgmchopeni marketingového
procesu.

Formulace problému je jednou z ndgkitéjSich ¢asti vyzkumu. Tematicky, obsahov
vymezuje oblast, na kterou se zdgfme v dalSicltastech vyzkumu.Pokud neni problém
piesré definovan, nmize se stat, Zze naklady vyzkumiegadhnou hodnotuiimosu, nebt
vysledky budou o ¢&&em jiném, nez zadavatel pebuje, a tudiz se cely projekt stava
pro praktick&izeni bezcennyr(f-oret,Stavkova,2003:83)

Efektivni marketingovy vyzkumny proces zahrnujg groki. Specifikace problému
a stanoveni vyzkumnych @jl Sestaveni pldn vyzkumu, Skr informaci, Analyza
informaci a Prezentace vyslédk

Pti sbéru primarnich informaci mohou byt pouzittyii zakladni gistupy: pozorovani,
skupino¥ orientované dotazovani, q@kum a experimentovaniKotler,2001:243).
Z&kladem dotazovani je pokladani otazek respoddent jejich odpowdi reSitel
ziskdva zadouci primarni UdajBotazniky obvykle obsahuji otazky, které se daji
¢iselre zpracovat, aby bylo mozné ziskat kvantitativniaabspaotebitelskych nazdr,
postofi a chovani.(Kotler,2001:245). Pricemz plati zasada, z&8m konkrétgji se
ptdme, tim konkrét)jSi odpowd’ dostaneme(Foret,Stavkovéa, 2003:118)

Marketingovy vyzkum zahrnuje zkoumani jea vztali na trhu, vliv marketingovych
nastrofi na znénu marketingového prasdi. Speciinost je dana pra&vvyzkumnym
charakterem celého procesu shrod@#ni, zpracovani, analyzy a interpretace dat.
Proces marketingového vyzkumu tvgposloupnost krak se&azenych v logickém
sledu.
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3  Metodika a cil prace
Cilem diplomové prace je zanalyzovat Uroaopravni gramotnosti naigdem

vymezeném segmentu. Dale provést similanalyzu dopravni vychovy ve Skolskych
a ostatnich organizacich. Nalézt a pojmenovat hlgvablémy dopravni vychovy a
rozvoje dopravni gramotnosti. Po provedeniiglmych Séeni, na zaklagl zjiSttnych
informaci, navrhnout afpmout vlastni doporéeni na zmny a inovace v systému
dopravni  vychovy, které by priman vedly krozvoji dopravni

a zprostedkovar, souvisejici, cestovatelské gramotnosti.

3.1 Metody a techniky

3.1.1 Analyticka €ast

Analyza pramen literatury (nastudovani odborné literatury, vytdedni odbornych

pojmu, vypracovani literarni reSerse)

Situani analyza v segmentu dopravni vychovy (ziskardrmfci o dopravni vycheév
ajejim pabshu vCR, ziskavani informaci z wenych zdroj a internetovych

stranek, osobni konzultace s pracovniky BESIP)

3.1.2 Synteticka €ast
Shrnuti zjiS¢énych dat ( zpracovani a zhodnoceni Zjigth poznatk, zpracovani

souhrnu informaci pe¢bného pro interpretaci navrkalepSeni)
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3.1.3 Aplika €ni €ast
Vypracovat projekt ke zlepSeni situace v doprayhew ( navrh na moznost zlepSeni

systému dopravni vychovy, vedouci k ziskani dodvn kompetenci, phh

vyuzitelnych pi pohybu v dopravnim prostoru)
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4 Vliv dopravni gramotnosti na cestovni ruch
Cestovni ruch jako proces, je komplexem mnohag#idgch ciniteli, které se

vzajemr¢ ovliviuji. Proto i na tastnika cestovniho ruchuigobi neustale celéada
faktoni a vlivi, s které musi jedinec vnimat, pracovat s nimi azizjat je. Za vSechny
faktory takto fisobici na fastnika v pibéhu procesu cestovniho ruchu lze jmenovat
prostedi pobytu, a to jak kulturni tak i geografickécigni chovani v ramci skupiny
a vici okoli a v neposledriadé proces dopravy a dopravni prostor. Rrédeprava jako
jedna ze zakladnich sluzeb cestovniho ruchu, pfgedince po celou dobu jeh@asti

na cestovnim ruchu. Doprava je v podstaadmiiujici sluzba cestovniho ruchu a jeho
rozvoj zavisi na rozvoji dopravy.

Aby byl (astnik cestovniho ruchu schopsdijmpout, vyhodnotit a reagovat na vSechny
podréty z vySe jmenovanych oblasti, je nutné abyl mytvoien dostatény soubor
kompetenci ze vSech oblasti. Kompetencefjeipvysledek gramotnosti a vyjage
schopnost a Zisobilost jedince, kterd v sdlzahrnuje ufitou Urovei znalosti a Uroue
aplikace této znalosti pro rozhodovani a nasledhévani jedince. Takovato
kompetence vznika tehdy, je-li jedince schopngitau Grover znalosti aplikovat
V praxi.

Dopravni gramotnost tedy oviiuje proces cestovniho ruchu a jehdastnika
tehdy, kdy je vyuzivana zakladni sluzba cestovmitohiu, doprava. iiPstudiu literatury
jsem narazil na rozdilnost vykladu vlivu dopravmamotnosti na cestovni ruciast
autoii uvadi gimi vliv dopravni gramotnosti na CR. Tento vyklgmbdva v tom Ze
jedinec se femig’uje do destinace cestovniho ruchu a tedy nutnénathywytvoieny
dostaténé kompetence z oblasti dopravni gramotnosti, dgtte k bezp&né mobilit.
Souwasny trend ovSem tento nazor lehce modifikuje aofiow vlivu dopravni
gramotnosti a gramotnost cestovatelskou, ktera piitéo ovliviiuje cestovni ruch.
Tento vyklad bere z dopravni gramotnosti pouzé&ast kompetenci které jsou peibné
pro bezpé&nou mobilitu a pidava k nim¢ast kompetenci z jinych oblasti, k tomu aby
byl vytvoien komplexni soubor znalosti peliny k mobili¢ v riznych kulturnich

prostedi.
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5  Situa éni analyza dopravni vychovy v CR

V métitku narodnich instituci se o vychovu v dogravCeské republice stara
piedevsim Ministerstvo Dopravy, které pro tento adtupuje jeji integralni odigni
BESIP. Ktery provadi preventividinnost v oblasti bezgaosti provozu na pozemnich
komunikacich v souladu se zakonetn 361/2000sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zsmach rkterych zakof (zédkon o silninim provozu), ve zmi
pozdsjsich predpidi.® Oproti motoristicky vysglym statim neni ve spolmosti stale
bezpénost silnEniho provozu vnimana jako priorita; pravniédemi Eastniki
silnicniho provozu na pozemnich komunikacich je oprospym statim na velice
nizké drovni, steji jako vymahatelnost prava. Napravu &sného stavu lze docilit
pouze koordinovanym ifstupem v oblasti represe i prevencéetw prijeti nékterych
nutnych zmén v pravni dpra¥ provozu na pozemnich komunikacich. Nedilnym
piedpokladem usgnosti navrhované strategie je nejen aktivndasti vSech
zainteresovanych subjeékta to jak z viejné spravy, tak i z oblasti podnikatelskych
subjekfi v dopra¥, nevladnich organizaci a @mnskych sdruzeni, ale i podpora Siroké
verejnosti celému projektu. Hlavnim cilem Stratege rdku 2010 je snizeni piu
usmrcenych v silghim provozu na 50 % daroenroku 2002. Zde jsou grafy
porovnavajici vyvoj skutmého a pedpokladaného @tu usmrcenych v letech 2004-
2010 v absolutnicktislech a v procentech. Strategie byla schvalen&sesim VIady
Ceské republiky ze dne 28. dubna 2@0894.Poctyrletém obdobi pléni Strategie se
ukazala jak velka pozitivaifatych opateni tak i rezervy, které jsou na urovni vSech
subjekfi a kterym je teba ¥novat zvySenou pozornost. MER — BESIP ve spolupréci
se zastupci kréja resori, véetrg nestatnich neziskovych organizaci zpracovali Reviz
a aktualizaci Strategie na obdobi 2008-2010 (20k2¢ra byla schvalena usnesenim
Vlady Ceské republiky ze dnel6.prosince 2@08584. Jeji platnost se¢gqupoklada do
doby, neZz bude vytdena a schvélena Strategie nova, kterd bude vychazet
z piipravovaného 4. Evropskéhodtho programu bezpeosti silnniho provozu:

3 <http:/lwww.ibesip.cz/Kdo-jsme>

4 <http://www.ibesip.cz/Narodni-strategie-BESIP>
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Koordinovanym pistupem v oblasti prevence se BESIP snaZi zvySoezp&nost na
pozemnich komunikacich¢etné snahy o fijeti nekterych nutnych zin v legislativni
oblasti provozu na pozemnich komunikacich. K tétaze pispiva Narodni strategie
bezpeénosti silntniho provozu, kterou vyt¥g koordinuje a naslednvyhodnocuje.
Hlavnim cilem Strategie je sniZeni¢po usmrcenych osob v sitftiim provozu do roku
2010 na 50% arownroku 2002.

v Obrazkw.1 vidime jak se tento cil digolnit:

Vyvoj potu usmrcenych osob na pozemnich komunikacichv CR
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Copyright & 2010
s Absolutni hodnoty Narodni strategie == == Predpoklad splnéni Narodni strategie BESIP - Ministarstvo dopravy

Zdroj http://www.ibesip.cz/zdroj.aspx?typ=5&Id=35h=1302640505

5.1 Tématické kampan é
Souasné tématické projekty které BESIP v&mné dob organizuje se

zan®iuji predevSim na mladé drzitelefidicského opraveni, jako jednu
z nejrizikowjSich skupin z hlediska nehodovosti, ktera v tosggmentu Uzce souvisi
scastym nedodrzovanim dopravnickegpisi. Jedna se tedy o preventivni kampan

které vys¥tluji a zdivodinuji pravidla, ale také gsobi jako podporné akce pro
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zdivodreni represivnich op#ni a slozek. Ze zahra&nich vyzkuni vypliva, Ze neni-li
prevence podgena represi, dosahuije jefiitinost maximals 12%>

5.1.1 The Action
Klicovy multimedialni preventivni projekt za&teny na mladé dastniky silnéniho

provozu. The Action zpro&tdkuje studeriim stednich Skol, tedy mladym &aajicim
fidicam, emotivni zazitek realnych dopaddopravni nehody. Zde nehdume

o nabouranych vozidlech, pottkanych blatnicich. Zde mluvime o trvalé invakdit
amnohdy i smrti mladych lidi, ktie piecenili své schopnosti nebo se chovali
nezodpowdre. Pravdivé pibéhy haséia, zachrangi, policisti a samotnych aifbi
dopravnich nehod dopiné tancem, hudbou a videoklipy. Projekt je orgavera@ od
roku 2004 a $ 317 reprizach se s nim seznamilo &A4B0 tisic studefit ze vSech
kraji Ceské republiky Na rok 2010 je planovano 87 repei29 nistech.®

Bezstarostny <, ktery mladi lidé znaji z televize, reklam, filna p&itacovych her, je
konfrontovan s realitou opravdového Zivota zasaiendopravni nehodou. Pomoci
modernich urfleckych prostdki a jovych zvrafi je divak vtazen do ifbéhu

a emoci, které se odehravaji nejen ubphu dopravni nehody, ale i po ni. Divak je
seznamen s moznymi dopady v pogdbralého zdravotniho postizeni, které mohou
provazet dastniky dopravni nehody po zbytek jejich Zivota.

Pri realizaci projektu The Action se také poprvé ednom pdodiu setkavaji zastupfii t
hlavnich slozek Integrovaného zachranného systédamué se podileji na likvidaci
nasledk dopravnich nehod (policisté, héish zdravotniti zachrang).

Pribéh multimedialni show nabizi silny emotivni proziek seznamuje divaky
s realnymi dopady dopravni nehody nathbale také na dalSi osoby v jejim okoli.
Forma preventivnihogsobeni, kterou pouZiva projekt The Action je vebpecificka.
Nesnazi se p@ovat o tom, jak se méacastnik silnéniho provozu chovat. &hkujici
neukuji divakim pravidla chovani. Zav si vytvai kazdy sam. Bezplatnggastaveni
jsou organizovanatpdevSim pro studentyistinich Skol a zaky 9#itl zakladnich
Skol. Vstup je zdarma. rBdstaveni trva cca 60 minut. Premiéra se ushilte
10. prosince 2004.7Bdstaveni The Action k 2. 12. 2010 &l pres 186 000 divak z

® www.ibesip.cz/dopravni-vychova
® http://www.ibesip.cz/Kampane-projekty/The-Action
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toho 156 000 \CR a 30 000 na Slovensku. Projekt The Action doveztace 2004
agentura EuroNet.CZ ve spolupraci s Ministerstveapravy - BESIP doCeské
republiky z Holandska, kde jiz tento projekikolik let usgsné preventivié pisobi na
mladé zainajici fidice. Autorska prava k projektu vlastni holandska efmist ITC.
Ceska verze byla realizaim tymem po konzultacich s odborniky upravenaz&ifena
tak, aby odpovidala mentaiteskych teenagéra mladych lidi a mohla je tak lépe
oslovit. Exklusivni licetni prava proCeskou a Slovenskou republiku a daldich 10

novychélenskych zemi EU vlastni do roku 2015 agentura HatdCZ’

5.1.2 DOMLUVME SE!
Kampai zanmeiena na mladéidice a proti jizd pod vlivem alkoholu. Koncept

kampar vychazi z obdobnych kampani v zahtar{iDesignated Driver, EUROBOB,
Captaine de Soireé€). Projekt DOMLUVME SE! spoke kaZzdor@né organizuiji jiz od
roku 2006 oddeni BESIP Ministerstva dopravy, Iniciativa zodpdaych pivovaru
Ceského svazu pivovarr a sladoven a FORUM PSR. Zakladnim sloganem
propagovanym i frontmany skupin Divokej Bill,#fiTsestry, Chinaski a Wanastowi
Vjecy je ,Pokud jedete za zabavou autem, domluetkdo buderidit a nebude pit

alkohol“®

5.1.3 Nemysli$ zaplatis!
NejnowjSi celostatni kampia Ministerstva dopravy za#hend na wkovou

v souwtasnosti nespiSe nejviditéjdim projektem, jelikoZ byla prezentovangegevsim
televiznimi spoty, zagfujici se na nejproblemétéjSi témata a iedkladana divakovi
velmi naturalistickym zfisobem. Viditelnost celé kampanvhodre dophovali
piedevsim billboardy. Celkova kampge ovSem mnohem komplegi, na jejim webu
zprostedkovava kampazkuSenosti &astniki nehod, nabizi mapu nejnebespgsSich
useki a mnoho dalSiho. V multimedialniasti internetovych stranek je régad

" <http://www.theaction.cz/default.aspx?ido=3&sh=895
8 <http://www.ibesip.cz/Prezentace-kampani/Domluvseéarea221>
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zajimay vytvorena aplikace, napodobuijici jizdu pod vlivem w&jjSich ruSivych
faktor.”

5.1.4 BESIP Team

Je ojedigly a specificky projekt Ministerstva dopravy - BEESktery si klade za
cil preventivie pusobit v oblasti bezgaosti silntniho provozu mezi potencialnimi
a pimymi (astniky silnéniho provozu. Jednotlivé akce BESIP Teamu se odafira
takzvarg "ptimo na ulici". Projekt BESIP Team sedimaje rokem 2009 vzdy zastavi
minimalns v 50 a maximalé v 62 mistechCeské republiky. Jednotlivé lokality budou
voleny tak, aby se v kazdém kraji uskutdy minimalné 3 akce.V roce 2009 se
uskuténi 62 akci BESIP Teamu. ESIP Team je unikatni prakoi Ministerstva
dopravy — BESIP. Tento ojedily projekt ugednostuje osobni zazitekipd nudnym
vyswétlovanim. V ramci putovani p@eské republice umabje BESIP Team viem
Gcastnikim  silniéniho  provozu vyzkouSet simulator narazu a zazit tani
naraz motorového vozidla do pevnéelazky pi rychlosti 30 km/h. BESIP Team
dale givazi zakladni informace o pravidlech s#niho provozu, expozici aiskych
autosedeek, spravnou vybavu jizdniho kola nebo autolék&sna fadu dalSich
informaci a zkuSenosti. Nawshici stank BESIP Team si také mohou vyzkouSet
automobilovy nebo motocyklovy trenazér nebo jen pagedt se Salkem kavy
a zhlédnout kratké vzthvaci filmy otom, co népstji poruSujeme v ramci
bezpe&nosti silntniho provozu a jaké toime mit dopady.
BESIP Team oslovuje kolemjdoucitimo na ulici a aktivé predava zkuSenosti
a informace. Cilem projektu je posilit bezpeaa cestach a preventwrpasobit na

castniky silnéniho provozu?®

5.1.5 Kampan bezpeéna obec
Narodni strategie bez@mosti silntniho provozu si klade za cil do roku 2010

snizit paet okEti dopravnich nehod na polovinu. JelikoZz vyznaniaét €chto olgti

zahyne v intravildnu obci, je nutné pro dosaZerievgvedeného cile vyrazmzvysit

o <http://www.nemyslis-zaplatis.cz/>

10 <http://www.besipteam.cz/>
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bezpé&nost silnéniho provozu na Uzemidst a obci. Vzhledem k vysokémudgbo obci
a neexistenci okresnichadi je treba vytvdit nejenteSeni pro obce, ale takéuzpb
vzajemné spoluprace a komunikace obci mezi sebobca s kraji. Na uzemi obci
dochazi k 70% dopravnich nehod. Z celkovéh@étypausmrcenych ip dopravnich
nehodach fipada 37% usmrcenych na nehody v obci. Celych 58etzrasnych a
60% lehce zramych je zafi¢inéno nehodami v obci. V ram€leské republiky existuje
n¢kolik projekti, jejichz cilem je vytvéeni bezpéného a zdravého prastli v ramci
obci, napiklad projekty ,Bezpéna komuna“, ,Zdrava #&sta“, ,Partnerstvi;
.Bezpena lokalita“, gipadre dilcich projekti zameienych na konkrétni cilovou
skupinu — ,Bezpéna Skola“ apod. Tyto projekty ovSem nejsou prildarantieny na
problematiku bezpmosti silntniho provozu a tato problematika je v ni¢hsto
akcentovana jen minimanZ vySe uvedenychudodi predkladame projekt ,Bezpra
obec”, jehoz cilem je shrnout dosavadni zkuSeneghorit metodiku pro aktivity obci
a podpdit zapojeni obci deeSeni bezpmosti silntniho provozu. Tento projekt bydin
pokryvat komplexni oblast bezp®sti silntniho provozu v obcich ganaje dopravni
vychovou, dopravnim zkligbvanim atd., az po informace o mozZnostech finantova

Gprav infrastruktury pro zvyseni bezpesti silntniho provozu.
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Obr.¢.:2, Schémaleneni projektu Bezpé&na obec
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Zdroj :www.bezpecnaobec.cz
St¢Zejni sodasti projektu je tvorba metodiky préinnost obci, obci s roz&nou
pusobnosti a kréj v oblasti bezp&nosti silntniho provozu. Tato metodika byéha
prispét k lepsi orientaci fisluSnych subjekt v problematice bezgaosti silnEniho
provozu, zejména by &a ukazat na moznosti zefektimi prace a nabidnout mozné
aktivity v této oblasti. Metodika péhodpovida pozadavikn vliady specifikovanym v
,Narodni strategii bezgeosti silntniho provozu“.Cinnosti budou dalglenny dle

oblasti a pislusnosti jednotlivym subjelan. *

M \www.bezpecnaobec.cz
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5.2 Dopravni vychova d éti a mladeze na Skolach
Aby bylo mozné dosahnou relevantniho a staléhoeniygopravni gramotnosti,

ktera by se automaticky promitla i do presti cestovniho ruchu, je nutné posilit vliv
dopravni vychovy fedevSim na &i a systematicky poktavat. Dopravni kompetence
pomahajici Gastnikovi cestovniho roku orientovat se v dopravmpirostoru éznych
kulturnich prostedi, se pla rozviji pouze u jedince, ktery ma zd&kainé zaklady
dopravni vychovy. V systému Skolstvi je dopraviéhow v sowasné dob vénovan
prostor pedevSim v matskych Skolach a na 1. zakladnich Skol. Ramcovlaxdci
program pro zakladni vtni, ktery obsahuje i dopravni vychovu, ovSem seabhje
samostatny if@dnmét a proto je vytiovana pouze v ramci jinychgdmeéta a zandtena na
problematiku bezpmé chize a orientace v provozu na pozemnich komunikdéich.
Nasledné vzélani starSich &i, probiha pedevsim diky oktavosti Witelt a vedoucich
mimo vywovani, diky systému prace dopravnidiist) specialnich kufs a krouzk.
DalSi vz&lani mladeze a mladych lidi v narodnim $t&dacim planu v podstatchybi.
Hlavni roly proto v dopravni vycheévpiebira autoSkolstvi a tématické oswé akce

zminéné v redchozim oddilu.

5.3 Dopravni vychova p FedSkolnich d éti
V osnovach vyuky na matekych Skolach je cilem dopravni vychoviegat

détem zakladni znalosti a zkuSenosti k vy spravnych navyk vztahi k okoli a

k lidem a v&povat jim ukazanost a vztah ke zdravi. Dale by dopravni vychowam
rozvijet vlastnosti, které ovliwji reakci @ti pii chovani v ukitych dopravnich
situacich, tj. pagt, pozornost, soudinost, ukaz#énost, ohleduplnost, vnimani i
orientaci v prostoru dase, vnimani nebezfiea vycvik prospsny pro jejich bezpmy
pobyt venku, v silfinim provozu. Zpsob vyuky dopravni vychovy musi byt
samozejm¢ piimeéieny Wkové skupig déti. Zakladnimi didaktickymi postupy

v segmentu &i matéskych 3kol, je pedevSim hra, zabava, pozorovani, hadanky a
soutzZeni a to zejménathem vychazek. Dittéto wkové skupiny se musi v dopravnim
prostoru pohybovat vyhradrs doprovodem, a to jak v préstli matéske Skoly, tak i

v prostedi rodinném.

12 \www.ibesip.cz/dopravni-vychova>
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Vyukové materidly vytviené pro éti predSkolniho ¥ku, musi odpovidat schopnostem
porozungni problematiky dopravy. Jsou zpracovany formowngetlichych obrazovych
material, Wi déti rozpoznavat fedevsim zakladni dopravni kg, signaly profizeni
dopravniho toky a pohyb ve skupidéti. Zaujeti této ¥kové skupiny je realizovano
formou her spojenych s dopravni tématikou. Orgamizdesip vypracovala pro
vzklavani ve Skolkach brozuru silpthem o Klukovi z peéitate, dopl@nou pexesem
pro procvéovani rozpoznavani symbola zng&ek, dale omalovanky a vyukove

materialy Mame zelenou a Jak se chovat na ulidifisé, na silnici.

5.3.1 Zakladni Skoly
Hlavni ¢ast rozsahu dopravni vychovy je sdadtna pra¥ do vyuky dopravni

vychovy v ramci vzdlani zaki zakladnich Skol. Velicetdezity pro tento segmengt
je fakt Zze uz se zZ#aji sami, nezavisle na dozoru, pohybovat v dagiravprostoru
a stavaji se tak dastniky dopravniho a fedevsSim silniniho provozu. KKiové
dovednosti a znalosti které byémkazdy jedinec ovladat se pak rozkladaji do
jednotlivych r@nika zakladniho vzéani.

Zéci by pak v jednotlivych fmicich neli oviadat nasledujici znalosti a bezpe
vykonavat aktivity jako:

1. roénik

- bezpeénd cesta do Skoly

- chize po chodniku, stezka pro chodce

- bezp€né pgechazeni vozovky na rovném gepledném Useku, pdagrhodu pro
chodce, nadchodu a podchodu

- vyznam s¥telnych signél pro chodce

- schopnost rozeznat nebezpé& mista

- nebezpéna mista pro fechazeni vozovky

- vidét a byt vickn — reflexni materialy za snizené viditelnosti

- uzivani cyklistické plby

- bezpé€ného chovani v automobilu — autoséidaa bezp&nostni pasy

- zdsady bezg@ého chovani v hromadné doptgmastupovani, vystupovani, chovani
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pii jizdé, chovani na zastavce)

- bezpén& mista pro hrydi, sd&kovani, lyZzovani

2. ro¢nik

- chize po silnici (krajnice — vozovka), nebezpéa mista pro dlzi po silnici

- chize fres Zelezrini prejezd bez zavor i se zavorami

- nebezpéi, ktera hrozi choden za sniZzené viditelnosti

- druhy hromadné dopravy

- vidét a byt vicn — reflexni materialy za snizené viditelnosti

- zasady bezgeého chovani v automobilu — autoséidaa bezpénostni pasy
- zpisoby pomoci starym a nemocnym lidem v pfegich hromadné dopravy
- zasady kazhna ohleduplnosti k ostatningastnikim silnicniho provozu
(nepekazet, neomezovat, neohrozovat ostatni)

- zdsady chovanitpjizdé v automobilu — zadrzné systémy

- vycvik zakladnich dovednosti na kole #lpa

3. ro¢nik

- dophovat zasady spravneho chovani chodce

- mista a Useky, kam je chdaha vstup zakazan

- vidét a byt vicgn — reflexni materialy za sniZzené viditelnosti

- zasady bezgeého chovani v automobilu — autoséidaa bezpénostni pasy
- swtelné signaly a pokyny policisty v sitimim provozu

- pravidla pro bezpmou jizdu na in-line, skateboardu a kalbbe

- vozidla se zvlastnimi vystraznymi znamenimi &oeana tyto signaly

- zpasob givolani prvni pomoci $ dopravni neho#l oSeteni drobnych porami
4. a 5. ranik

- upewiovat zasady spravného chovani chodce a cyklisty

- vyuka a vycvik pravidel silé&hiho provozu pro cyklisty (vyjizshi, jizda u pravého
okraje, zastaveni, vyhybanigajizdni, odb@ovani, jizda pes KiZzovatku atd.)

- povinné vybaveni jizdniho kdfa

13 Metodika dopravni vychovy BESIP pro Zakladni $koly
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Déti ve wkové struktiie Zaki zakladnich Skol do dopravniho prostoru zasahujeno
ve skupig, nebo s dohledem, ale ¢taaji se stavat plnohodnotnymicastniky
dopravniho systému. Jedna se o mobilitu ve #odochazky do Skoly, spolujizdy
v aug, pouzivani hromadné dopravy a pohyb na jizdnire.kdh vSechny tyto situace
je nutno dti dostaténé pripravit, vyswtlit vSechna potencialni rizika arguevsim
ukazat vhodné chovani vedouci k prevertedprizikovymi situacemi. Eebnice uené
pro 1. a 2. ronik se zamduji formou vykladu, her, #zovek, logickych rébus
a grafickych ukal na vys¥tleni zakladni problematiky samostatné&zd do Skoly a to
jak po chodniku tak pozemni komunikaciie®lada piklady Spatného pohybu
acinnosti na silnici. Wi déti rozpoznavat zné druhy dopravnich prdéstlki
a predstavuje jejich charakteristiku ve smyslu bé&ppsti. \enuje se problematice
bezpeénosti ditte jako spolujezdce v ayjtpredevsim z hlediska pouzivanétskych
autosedé&ek a pod. Tuto problematiku dale rozviji metodikguky pro teti tidy
zakladni Skoly. Spolu s pracovnimi listy a obrazlkyovu gipomina a opakuje
problematiku probiranou v nizSich ¢rdcich a hloulji se zangtuje na cestovani
dopravnimi prosedky. U spolujizdy automobilem vy&luje spravné vystupovani
a nastupovani na chodnik do silnice. Klade traz na chovani na zastavcé p
vyuzivani hromadné dopravy a v samotnych dopravipicstedcich. B jizdé na
kole, bruslich, nebo kol@tice zdiraziuje dilezitost chranit a vhodné helmy.
Vyukovy set pro zaky 4rid sestavajici se z metodiky préitele a pracovnich listje
jiz vyrazreji zaméien na bezpmou mobilitu @i jizdé na kole. Z tohoto wvodu je jiz
nutné dti dowit potiebné dopravni zily a ty co jiz znaji znovu proaiit. PIng
vyswtlit svételné signalytizeni provozu naikovatkach a procuit reSeni iznych
druhi dopravr-technickéhoteSeni kizovatek. Witelé by n€li détem gedat také
informaci o povinné vybayjizdniho kola a vybavu v podminkach sniZzené Mialitsti.
Pomoci pracovnich ligt metodika pesouvacast dopravni vychovy na rodiny a to
piedevsim z hlediska ohleduplného chovani podinnych vyletech, vysileni
nazorného objizthi a gedjiz€ni a pod. Neméh podstatnou slozkou vyukového

materialu jsou z&klady prvni pomoci a chovani kdgych situacich.
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Doplikovymi materialy pro ¥kovou skupinu Zak zakladnich Skol jsou zpracovany
formou karetnich her, puzzle, a obrazkovydfibdht kterd samostatndéti dokaze
zaujmout a formou zabavy jim igda potebné informace. Velice utezZitym
materialem, ktery vydala organizace BESIP, s nazBempéi ditste v dopra#™* ktery
je pro rodiny pomocnikem a radcem, v oblastech aoprvychovy. Samotna publikace
je rozclena do wgkolika kapitol, ktera rodie informuji o obecnych informacich
o nehodovosti dopravy gigkymi Eastniky, davaighled nebez@é pro di€ v dopraw

a nasthuje spravny psychomotoricky vyvoj di¢. Nasledujici kapitoly jsou rozigny
dle wkovych kategorii &i, a to vrozmezich 0-3, 4-6, 7-10 a vice jak &0 Tyto
kapitoly pak shodvnabada rode jak by se &i meli chovat v automobilu, na chodniku
,na kole a ve vlaku.

Skoda auto a.s. jako jeden z partnerganizace BESIP, vyvinula pro peby zvyseni
dopravni gramotnosti unikatni multimedialni webovaplikaci na internetovych
pojmenovanych Skoda hrou ( www.skodahrou.6Zz )nteraktivni formou je zde
zpracovana nefdezit¢jSi témata metodického planu pro vyuku &akakladnich
Skol, ktery byl prezentovan vysSe. Ten je réled do sedmi témat sikni bezpénostmi

s nejaizrejSimi ukoly, na 8Z musi @ti spravré reagovat aby se posunuli k dalSi arovni
témat. Samazjmou souasti jsou i dalSi hry, ale i informace z histongcemobilismu

v CR. Kroms toho portal obsahuje i téma ochrany Zivotniho tsea, kde pomoci
ukolu stylizovanych do nauné lesni stezky, gstuje v @tech odpo¥dnost za chovani
pii nakladani s odpady a k Zivotnimu presf.

Nemér dilezitym prvkem pasivni bezpeosti dti v dopra¥, ktery se prolina jak
metodickymi materidlu BESIPu, tak i ostatnimi popi@nymi projekty je vyuZzivani
reflexnich prvik za snizené viditelnosti, nebo jejicttipa aplikace do vhodného
obleteni dti. V sowtasné dob je jiz pouzivani této formy pasivni ochrany pong
rozSfteno a reflexni prvky existuji v n@gréjSim provedenich, fes pruzné
pasky, samolepky, ndSivky az titgad po reflexni fivésky na Skolni batoh ve fogm
postavéky. Takovéto reflexni prvky jsou distribuovanii pejrizn€jSich preventivnich

akcich psadanych PoliciCR, organizaci BESIRj Méstskou policii obci.

% http://www.ibesip.cz/148_Ucebnice-pomucky
1> www.skodahrou.cz

37



5.3.2 Mladez — projekty dopravni vychovy

Jak jiz bylo zmigno v Gvodu této kapitoly komplexni metodicky plapuky
starSich &ti a mladeze v oblasti dopravy neni zceladeen. Centrum dopravniho
vyzkumu sice zpracovalo pro Ministerstvo dopravytddiku dopravni vychovy pro
witele stednich $kol a dilist v ramci projektu Alarrtf, ale GpIna implementace do
ucebnich plan vSech Skol neprahla. Zmirgna metodika se &nuje pgevazré reSeni
krizovych situaci, problémovych mistzeni pod vlivem navykovych latek atd. V ramci
projektu Alarm byly vypracovany i testovaci otazkykruhi které by ndli studenti
ovladat. Jedinci by jako chodci, cyklisté, pasaZzéaut a jezdci na malém motocyklu
by meéli umét:
- chipat dopravni provoz jakizeny systém s pravnimigrpisy a zakonnymi
ustanovenimi, které umi zaravaplatiovat
- uvédomovat si moralni a pravni odganost chovani a jednani kazdéhlastnika
silni¢niho provozu
- uvédomele uplatiovat zasady delného a bezgaého chovani a jednéni, aktévn
prispivat k bezpé&nosti provozu
- poskytnout a fivolat prvni pomoc p dopravni nehodl
- znat nebezpmé disledky pozivani alkoholughterych lIéku a navykovych latek
- znét negativni vlivy dopravy na Zivotni priesti a znat zjssoby jeho ochrany
- znét obecné zasadyguchdzeni dopravnich nehod
- odpowdnost zaizeni motorového vozidla
Jediny sougedinym programem a systematickou vychovou &&mou na tuto
vékovou skupinu je road show — The action ktera jelrpbre popsana v oddilu
Tematické akce. 8iejni Ulohu proto v segmentu mladeZelpraji kometni autoSkoly
a jejich vycvik a piprava k ziskanitidicskeého opravéni. Kompetence ziskané
v kurzech autoskol neoddiskutovaielpros@sné, ale tat@innost uz ovsemipsahuje
z&kladni dopravni vychovu a Uraveopravni gramotnosti, jelikoZ bezjme& mobility
v dopravnim prostoru musi byt schopny i jedine@rktneni drzitelemiidicského

opravreni.

16 http://www.dopravnialarm.cz/materialy-ss/
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6  Vyzkum dopravni gramotnosti
Z&kladni soubor dat pro vyzkum dopravni gramoinasyvatelstva jsem ziskal

pii feSeni mé bakailgké prace V jejim ramci jset@Sil Urovér dopravni gramotnosti
v segmentu vysokoSkolskych studenve tech zemich Evropské unie. . Vzhledem
k rozsahu Séeni, zde bude prezentovana pouzgejhi ¢ast a kompletni dotaznikovée
Seteni i s mezindrodnim srovnani, budédgiena v piloze ¢.4 Vybranymi vysokymi
Skolami byly: Univerzita Jana Evangelisty Purkym Usti nad Labem, Technicka
Univerzita v Drad’anech a University of Panonia v Keszthely.

Otazky v dotazniku byly koncipovany k ziskani zékiich informaci o orientaci
v dopra¥, dopravni vycho¥ chovani a celkovych zvyklostech vysokoSkolskych
student pii cestovani. Vysledné vyhodnoceni bylo ugmi@no dle jednotlivych skupin
a otazek do tabulek v elektronické podoh &chto dat byly pozgi vytvoreny nazorné
a prehledné grafy, vypovidajici o jednotlivych vyslesdttiJako zakladnifpdpoklad pro
zarazeni dotaznik ke zpracovani slouzily dvotazky. VSichni respondenti, s jejichz
formul&i se pracovalo, byli z&kové skupiny 19-26 let a na jednotlivych univereitéa
studovali v prezetnim oboru. Navratnost dotaziilkbyla ve vSech ippadech velmi
vysoka, ovSem po roZténi a vyazeni chyb#& nebo nedpka vyplnénych
formul&t, zbylo k daldimu zpracovani 100 dotazZn#CR a po 40 dotaznicich z kazdé
zahranéni Skoly. JelikoZ se v diplomové préaci zabyvam nostmi zlepSeni dopravni
vychovy a nasledh dopravni gramotnosti obyvatel Geské republice, budu
v interpretaci vysledk dopravni vychovy od dat ziskanych v zah&¢arabstrahovat
a zaméiim se pouze na vysledky studiemtCR.
Celkovy paet dotaznik, ktery byl rozdan mezi studenty v Usti nad Labé&mil 150
formuld&u. Navratnost vyplenych formuld&i ke zpracovani fiesahovala 82%, 124
tazateli tedy odevzdalo sy formuld. V prvni fazi zpracovani vysledkbylo ovsem
kvili formalnim vadam nebo neuplnosti nutngkieré dotazniky wadit, z¢ehoz vyslo
110 platnych a zpracovatelnych dotaZnilZ tohoto objemu tvdly 63% tazateil
muzi, Zeny vyplnily dotaznik ve 4Fipadech.
U otazkyc¢.1: "Kdy jste se poprvé setkal(a) s dopravni vycu®/, nejvice respondent
(72,72%) oznélo odpowd "A", tedy na zakladni Skole.i€s 14,5% dotazovanych se s
dopravni vychovou nesetkalailvec. DalSi nejpietrejSi odpovdi byla varianta "C"
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(6,36%) , kde studenti uvdld nejcastji materskou Skolu a autoSkolu. Zbylé &v
skupiny, jak je viditelné na grafd.l, tvaily dohromady srovnatelné procento s
piedchozi skupinou. Chceme-li tedy efektivan pozitivré stimulovat dopravni vychovu
a jeji dopad, je vhodné se z&ih na pa@ateini stupa@, kdy z&ina na jedince gsobit.

Z vysledki otazky je tedy tejmé Ze by jsme sedtn pfi tvorbé projekii zaneiit na zaky
z&kladnich Skol. Na tomto stupni \&éini Ize pomoci dopravni vychovy u Zakytvorit
spravné dopravni navyky, se kterymi se v gg@dh stupnich vz#lani necha
efektivngji pracovat.

Graf 1: Kdy jste se poprvé setkal(a) s dopravnheyou?

@ Na zakladni Skole

B Na stfedni Skole

O Na vysoké Skole

O Jinde

B Nikdy jsem se nesetkal(a)

Zdroj: vlastni dotaznikové %eni.

Druha otazka zjiovala, kterym dopravnim prastki davaji studentiip svych cestach
piednost. Z vysledku zobrazenych na grafu je patrné, Ze nejoblib&g&im dopravnim
prostedkem je vlak, ktery pravideinvyuziva vice nez 37%studént v kombinaci
s autobusem jej vyuziva dalSich t#n26% respondefit Samostatnou automobilovou
dopravu vyuziva celych 10% studénpri kombinaci s jinymi dopravnimi pragtdky
pocet student dopravujicich se autem vzroste o 6,49%. Autobusamostaté se
piepravuje 9,09% dotdzanych. U moznosti "jiny", byéko nefastjSi odpovd
uvadna MHD a vzhledem k Usti nad Labem to byla doptastejbusy.
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Graf 2: Které dopravni prasdky nefasgji vyuZivate @i vaSich cestach do
Skoly/pracel/ve volnénrsase?

@ auto

@ autobus

O vak

o jiny

m autobus a vak

@ auto a hromadné

prostredky
m autobus

Zdroj: vlastni dotaznikové %eni.

Z vysledki otazky zjiujici frekvenci s kterou studenti vyuZivaji dopramuizeme
vycist, Ze minimala nékolikrat do tydne cestuje 3/4 dotazovanych (vizafgt.3).
29,87% studeirit totiz uvedlo Ze cestuji de&ira dalSich 46,72%¢kolikrat do tydne.
Pres 14% Usteckych studéntcestuje jen &kolikrat do nesice a s nejmensi
frekvenci, ¥tSinou jednou za dva dsice, vyuziva dopravnich préstki pouze 3,89%
responderit. S dopravou a dopravnim systémem se proto setl@vaéeméi
denrg, pomoci kompetenci ziskanych dopravni vychovojedmec v daném prostoru
dokaze efektivéa bezpén¢ pohybovat, bez zbytaych kongescii nehod.

Graf 3: Jaktasto vyuzivate dopravni prostiky?

@ Kazdy den

m Neékolikrat do tydne
O Nékolikrat do mésice
O Jind moznost

Zdroj: vlastni dotaznikové %eni.

Vysledky na dalSi otazku ,Co z nasledujicich moZinps doprav preferujete” jsou

zobrazeny v grafk.4. Tato otdzka se tyka preferenci podle kterydpoadenti voli

Mrivriw s
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ji volilo 44,15%, spolu s ekono®mosti 10,38% a s pohodlim 6,49% dotazovanych.
Faktory ekonontinosti a pohodli maji dle vysletikSeteni v stejnou vahu 10,38%.
Bezpei je dilezité pouze pro 5,19%studéntliné faktory pro preference cestujicich
jsou napiklad navaznost spija snadna dostupnost pri@stku.

Otazkac.5: "Jak daleko dojizdite do Skoly/prace", @ijigci vzdalenost, kterou studenti
pravidelrg absolvuji pi svych cestach, je ve skupinktera dojizdi 61-120km, 15,6%
student. Na velmi kratkou vzdalenost maximdéln30km, dojizdi vice nez
polovina, 55,84% studeintNejdale dojizdi 23,37% respondienkte’i zdolavaji pi své
cest vzdalenosti 121 a vice kilométr

Z celkového terénniho $eni které bylo realizovano v ramci projektu, v sowh
vyplyva Ze uarové dopravni gramotnostteskych studefit ve srovnani s kolegy
z ostatnich zemi je na dobré Urovrie$lo zde stale existuje prostor pro&ar@azlepseni
piistupu k doprani vycha@va jejim dopadim, coz jasa dokladaji nejiizrejSi statistiky
nehodovosti v dopra@va to zejménaip provozu na pozemnich komunikacich. e
vSemozné preventivni a represni akce vladnich argein se stale netlasnizit
nehodovost v tomto segmentu na poZadovandyagou Urové.

Pri dalSi analyze dotaznikového vyzkumu, Ize vypoxatde ténsi vSichni respondenti
se s dopravnim prostorentettivaji téndt denrg, diky preferenci rychlosti a pohodli se
velmi ¢asto gepravuji osobnim automobilem, i kdyZz segravuji na mensi azistni
vzdalenosti, tak se zapojuji do dopravniho systéPnuni kontakt s dopravni vychov na
zakladni Skole uatSiny student, pak dava moznost propracovani existujiciho systém
vyuky vedoucimu k efektiw)§imu dopadu na budouciho¢astnika dopravniho
provozu.

Tyto skuté€nosti vedou k moznosti vypracovani projektu dopramjichovy, ktery by se
zantioval na zefektivéni dopravni vychovy na zakladnich Skolach. Projaktmel
vést k vytvdeni dostateného pétu spravnych dopravni navigkkteré by ovliviovali
dopravrg-gramotnostni kompetence jedince #spivali k bezpé&ngjSi mobilité osob

v dopravnim prostoru
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7  Diskuse
Shrnuti vysledi provedenych S&ni je vhodné roziit do dvoucasti, prvni je

shrnuti situani analyzy piibéhu dopravni vychovy ¢R, druhougasti je dotaznikové
Seteni u studeritVS zji&ujici trover dopravni gramotnosti.

Situani analyza dopravni vychovy a jejihouptéhu ukazuje, Ze existuje
systematicky plan vadani, jehoz zarreni se liSi v ramci jednotlivych ékovych
segment, na které je zacilen. Pé&bé organizaci celého procesu je integralni orgamiza
Ministerstva dopravy, zabyvajici se be&apesti provozu BESIP. Tato organizace se
plné stara, nebo alespaspolupracuje, ve vSech wddvacich, vyukovych a ostovych
prvcich dopravé vychovného systému. Pro vyuku dopravni vychovyzakladnich
Skolach organizace BESIP zpracovdaehdednou metodiku vyuky pro Zaky 1. az
5. fid, ve které je pka obsazena problematika begpesti dti v dopravnim provozu
odpovidajici jejich ¥kové struktie. Zakladni metodiku pro vyklad v§ujicich jes¢
vhodre dophiuji pracovni listy nejizn¢jSimi typy zadani ukdl, pomoci kterych sidi
fixuji teoretické znalosti. V druhém stupniid zakladnich Skol jiz ttaz metodiky
dopravni vychovy pozvolna klesa. Z&mje se na opakovani nabytych znalosti
a procvtovani €chto poznatik pro bezpéi pri samostatné mobilitdéti v dopravnim
prostoru & uz na jizdnim kole, nebo in-line bruslich. Naskedmetodicky postup je sice
zpracovan i pro stdni Skoly a &ilisté, ale jeho implementace déabnich osnov neni
piiliS roz§fena a proto se mladez setkava s dopravni vychotemepSim v jiné forra
Mimo zminitné metodiky pro Skolni vyuku, existujada materid urcenych do
rodinného prosgedi, které samdejmé musi také stimulovat ditke spravnému chovani
v dopravnim prostoru. Zméné materialy jsou jednak z dilny BESIPu a délepiikéad
Policie CR ¢i jednotlivych méstskych policii, které je distribuuji v rdmci bezpestré
preventivnich akcich na Skolach, nebo veletrzictlomavni tématikou. V ramci
puasobeni v rodinném prdsdi je také mozné zahrnou projekty partnerinisterstva
dopravy, mezi kterymi bych vyzvednul podnik Skoddoaa.s. a jeji internetovy portal
Skodahrou.

Samostatnou kategorii této problematiky jsoudlendhci a osstové kampa#, kterych

je v sodasné dob celadrada a s &Sim ¢i mensim dinkem pisobi na cilové segmenty.
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Masow nejviditelr$jSi kampani posledni doby byla zajisté akce Nerdyzlaplatis!
kterd se zawfovala na nejastjSi prohesky fidi¢ca na silnici. Nejkomplex&sim
programem by se dala nazvat kathgaezpeéna obec, kterd v sébintegruje fadu
souwasti od stavelin technického planovani, az po marketingovou komagiik
V oblasti gimé dopravni vychovy jefeba zdraznit program The Action, ktery jako
road-show objizdi #sta po celé republice a zprmstkovava Gastnikim zajimavé
a poutavé posthy, @ibéhy a podeni z oblasti dopravni vychovy.

Vysledky dotaznikového eni, provedeného mezi studentiy\tysokych Skol
ukazuji, Ze studenti €eské republice maji ve srovnani se zaterdnii kolegy lepsi
z&klady dopravni gramotnosti, jako vychodiska proangptnost cestovatelskou.
Vzhledem k faktu Ze sledovany segment dotazovanpcbsel systémem dopravni
gramotnosti, jiz ped delSi dobou a tento systém se neustale zlepJuj@pracovava, je
mozné pedpokladat Ze by se ziskané kompetence dopravmiognasti n&li v pribéhu
¢asu zvySovat. Navyky k bezpre mobilig, by proto ngli byt neustéle prozergjsi.

ZvySe uvedeného vyplivad Z€eska republika, ma pammé komplexr
propracovany systém dopravni vychovytida mladeze. Setkavame se snim jiz
v predSkolnim ¥ku a v fiznych fazich nas doprovazi az do dibsgti, kde jizZ nefisobi
tak intenzivig, ale oltasré prostednictvim nejiizréjSich kampani. Kompetence
dopravni gramotnosti teskych studeitvykazuji hlubSi poddomost o problematice
bezpé&né mobility, nez je tomu u studéntahrantnich univerzit. Fes tyto skuténosti
se ovSem stale nedaplnit zakladni vychodisko pro bezpe® cestovani, kterym je
snizovani nehodovosti v dopravnim provozuedevsim u mladSichidica jsou
absolutnicisla nehodovosti neustale velmi vysoka a nevykaxilj§ klesajici tendenci.
Jednim z dvodi tohoto stavu jsou malé zkuSenostii pienasSeni teoretickych
védomosti do praktickych Ukdnv provozu. Pro praktickou vyuku a snazSi zaziti
dopravnich pedpigsi u dti a mladeze, by #ta slouZzit dopravni #isté. V nasledujicim
projektu se proto za#im na moznost vybudovani dopravnih@st vyuzitelného pro
Sirokou veéejnost v regionu se slabou dostupnosti podobnéfimerd. Projekt by
napomoci k pewjSimu vytvaeni kompetenci dopravni gramotnosti a tim

zprostedkovar ovlivnit i Groveai cestovatelské gramotnosti jedince.
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8  Projekt zkvalitn éni dopravni vychovy

Jak jiz bylo zmiano, nejvice kompetenci z oblasti dopravni gramdinedinec
ziskava Bhem studia na zakladni Skole. Pro zkvéhitinsystému dopravni vychovy je
nezbytné zavést vedle stavajici vyuky vram@eznych gedneta, jeSE jakousi
nadstavbovowast dopravni vychovy, ve které by se jedinec |épié s dopravou
a zafixoval si jednotlivé &domosti a pravidla. Nejvhodjsi formou pro v&povani si
now ziskanych wdomosti, je jejich aplikace do praktického &@ni, v bezpgném
dopravnim prostoru. Tim jsou pro skupinstid predevSim dtska dopravni iiste, kde
pod dohledem kvalifikovanych osob, ziskaji berge kontakt se simulovanym
dopravnim systémem a mohou $haplikovat své ¥domosti.

Moznosti plk vyuZivat rkteré z dtskych dopravnich st se v ramci
jednotlivych kraji velice liSi. Celko¥ se ve vSech 14 krajiateské republiky nachazi
zhruba 190 &skych dopravnich fist. Dvé tietiny z tohoto pé&tu tvori stala a pla
vybavena dopravniil$té. Zbyla ¥etina obsahuje kil htiSt¢ pojizdna, nebo nezcela
vybavena, pofipadt uréena pouze pro teoretickou vychovu. NejhorSi situabkediska
postu dopravnich fist je v Usteckém kraji. Na Gzemi tohoto kraje se aatlpouze
6 detskych dopravnichiist’, coz je pdet hluboko pod republikovym faimérem.

Hlavnim cilem v ramci mého projektu pro zlepSemiprdvni vychovy, je
vytvorit studii dtského dopravniho i$t¢ na Gzemi Usteckého kraje, které by
napomohlo k lepSi dostupnosti tohotorizani a pispélo k upeviéni znalosti éti.
Dalsim cilem mého projektu je vramci klasického néeptu dopravniho
hiiste, vytvoreni funkce volndasového centra, kde by se mohlo pohybo¥ttidnimo

vyuku ve Skole se svymi rodinami.

8.1 Provozovatel

Z hlediska zmi#ného regionalniho porovnanigo DDH, vy3el nejire Ustecky kraj.
Z toho to divodu bych lokalizoval realizaci celého projektu, dékterého z mst
vtomto kraji kde dopravni i$t¢ chybi a zaroue je, zejména pro zakladni
Skoly, obtizné jeho dosazeni. Jednim za vytipovamgst jsou i Lovosice, kdetsobi

3 zakladni Skoly a mnoho dalSich ¥l&Vacich z&zeni. Jako spolupracujici subjekt
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pro vystavbu a nasledny provoz celého dopraviihigte, jsem zvolil jednu ze
zékladnich 3kol. Jedna se Zakladni Skolu V3ehrdguade probiha vyuka Z&kl. az

5. tid.

V ramci tohoto subjektu budou &enéni dva pracovnici pro spravu étdkého
dopravniho Hsteé. Jejich hlavnim Ukolem z patku realizace tohoto projektu, bude
vypracovani zadavaci dokumentace prej®u soutZz na dodavku péebnych sluzeb
a praci. Hlavnim investhim vydajem projektu je bezesporu vystavba primarni
infrastruktury Histé, tedy pozem# stavebni prace. Vyu dodavatele tedy musi byt
vénovano maximalni usili.iPrealizaci vybavovani viceéélové &ebny, by Skola rla
byt schopna vyuZzit k dosazeni nejlepSi nabidky lsvstdvajicich dodavatel které
vyuziva g modernizaci vlastnich Skolnich prostor. Nehétyznamnou polozkou je
také vybaveni dopravnimi prostky které budou vyuZityipprovozu Histé. Predevsim

u vykéru dodavatele jizdnich kol by &o byt mozné dosahnout vyhodné
nabidky, nafiklad se zadvazkem servisu apod.

8.2 Provoz arealu

Bézné fungovani arealu vyukovéhorid® bude fungovat dle primarniho
a navazneho zatieni projektu. Dopravni vychova na tomtish bude pistupna nejen
Zalkam, subjektu provozovatele, ale také vSem okolniml&k, matéskym Skolam,
détskym druzindm a dalSim organizacimétéky domov, Klokanek...). Subjekty
v regionu proto bude nutné kontaktovat s nabidlkasazeni do harmonogramu vyuky, a
to jak pro teoretickou vyuku webrg, tak pro prakticky vycvik na dopravnintigti.
Oke slozky dopravni vychovy by pro Skolyghg probihat vzdy v dopolednich hodinach.
Vzhledem k nedostateému pd&tu dopravnich fist v regionu, bude mozné vytkib
harmonogram pro tyto subjekty na vSechny vSedni drtydnu. Pro vSechny
zainteresované organizace se také vyuzitim dopgmavmirealu, zjednodusitiptup
k oswtovym a dopravé vychovnym preventivnim akcim, organizovanych Rblic
CR, vladni organizace BESIP aj.
Komerni vyuziti areélu v odpolednich hodinach, je vhodvgztlit do dvou zakladnich
rovin. Prvnim prvkem tohoto za&mu je zgistupréni arealu veejnosti, po vyuce

z&kladnich Skol. ktomuto z&m je varealu navrZzen prostor pro poskytovani
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stravovacich sluzeb ( kavarna, rychléc¢eistveni ) s prostornou terasou. Funkci
volno¢asoveho pro rodiny, dafalji zony s hernimi prvky, ostatni prostory pro ki

a mnozstvi laviek v arealu. Nosnym bodem programu prdeyeost bude fjcovna
vozidel pro pohyb na dopravnimiidti. Ci moznost pouziti dopravnihofibté na
vlastnim jizdnim koleg¢i jiném odpovidajicim vozidle. Druhym prvkem korérgiho
vyuziti arealu je moznost pronajmuaelbny dopravnihoiist¢ autoSkolam v odpolednich
a veernich hodinach. Ziskaji tak dostatg a kvalite vybaveny prostor po svoji
teoretickou vyuku, Skolertidi¢t a dalSi aktivity.

V neposlednitade vznikne vybudovani arealu dopravnihdsth vhodné misto pro
realizaci véejnych program, jako je BESIP Team - ojedily a specificky projekt
Ministerstva dopravy - BESIP, ktery si klade za pikventivié pasobit v oblasti
bezpeénosti silnEniho provozu mezi potencialnimi aimymi Castniky silnéniho

provozu.

8.3 Materialn é technicka zakladna

Celé teSeni tak bude fgpivat nejen kvychav k bezpénosti, ale také
k vytvoreni spravnych dopravnich nawvykkteré pispivaji ke zmifiovani kongesci
dopravy, pedevsim v réstskych dopravnich prostorech.
Jak jiz bylo zmigno, kron® primérni funkce dopravni vychovy, bude komplexinab
také funkci volngasového prostoru pro rodiny &tehi. V arealu se budou nachazet
doprovodné sluzby se stravovacim odbytovyifediskem a prostornou terasou pro
navsevniky, 4 zony s hernimi prvky, 1 zonu s interaktimrhernim prvkem, 15 lagek
a v neposledniac prostory se zeleni dotkgji cely vzhled aredlu.
Pro vystavbu infrastruktury dopravnihéide ( 70 x 60 mefir ) s gipoctenim rezervy
pro plochu nistské zele# je potebny pozemek o rozloze cca 5200nmedy 70 x 75
metri. Takovyto pozemek poZadované velikosti je mozis&atiod vedeni #sta a to
v lokalité kiizeni ulic Rivozni a zamecka, kde se nachazi rekultivovany meke
rezervy pro plochu afanské vybavenosti. V této lokalibude aredl dopravnihai$te
plynule navazovat na ostatniéstské plochy volngasovych zon, jako jeffrodni areal

,0smicka“ s in-line drahou, w®stské koupali$t kryty plavecky bazén, &stsky
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atleticky stadion, zimni hokejovou halu a parkyldghy ) méstské zeletr Dojde tak
k ptirozené adaptaci arealu da@stského prostoru.

8.3.1 Primarni infrastruktura

Zakladnim aspektem celého projektu je vyerd plnohodnotného dopravniho
prostoru, simulujici-ho skutay provoz. Dopravni iist¢ tedy bude tvieno siti
komunikaci, se vS8emi prvky modernitiizeni a projektovani komunikaci. Krém
klasickéhoieSeni kiZzeni jednotlivych komunikaci bude pouZzito i krubbe objezd.
Cast komunikace o vice jizdnich pruzich bude vybawsstémem variabilniho zreni
jizdnich pruli, které dovoluje zrnu uziti jizdniho pruhu dle aktualnich provoznich
podminek. DalSim tdezitym prvkem je zapracovani nejriigdich znén v legislativ o
provozu na pozemnich komunikacich, jako je povgiediy cyklisty v protismru apod.
Jedn& se o soubor dopravnich komunikaci, chdgdhiZzeni komunikaci, dopravniho
zn&eni, systémutizeni dopravy a ostatnich pivkdopravniho prostoru utigici
komplex celého st¢. Pozemni komunikace bude vybudovana o normalie®&ice
1,5m v jednom jizdnim pruhu, coz dovoli dostate prostor pro pohyb vSech typ
vozidel pouzitelnych v prostoruriBté. Celkova délka komunikace je projektovana na
582m, etre rozSitujicich jizdnich prutr. Parkovist, zastavky autobus prostor pro
vyjezd Hastského zachranného sboru adcod plocha, budou dle projektu zabirat
prostor 224rh Pro &el vybudovani vSech komunikaci a ploch musi bylevspravny
typ povrchového materialu. Vzhledem k nizké ryctile®zidel na dopravnim if$ti
Hotova konstrukce, lezici na podkladové a sbrussBay je bezsparovy monoliticky
komplex, ktery ma pruznost asfaltovych é&sina svoji tuhosti a Zivotnosti se blizi
betonu. B znaeni dopravniho prostoru je gitdno s klasickymi Zelezo-zinkovymi
znakami, standardni velikosti na pozinkovanych sloapciToto reSeni umozni
znanou usporu finadnich prostedki oproti, dnes &ngji uzivanymi znagkami
z hlinikové slitiny, jelikoz celkova Zivotnost zteni bude prodlouzena uklidem zeai
mimo provozni sezonu do zazemi dopravniltdth Pro vodorovné zrani bude
pouzito klasickych naskovych materiai, bilé a Zluté barvy o #ach 12,5

a 25cm, s vyrobcem uvédbu Zivotnosti 24 gsiai.
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Nedilnou sloZzkou zakladni infrastruktury dopraviis# je budova pro zazemi o plose
60nt, ve které se dle projektu bude nachézet garaagkiadréni potebného materialu
a vozidel pouzivanychtpdopravni vyuce. Jako vozidel pro vyuku bude vimZiednak
jizdnich kol o velikostech 14, 16, 18, 20 a 24 paldale Slapacich a elektrickych
auticek, pogiipad elektro-kol. Péet vozidel musi byt dostatey pro komplexni vyuku
jedné tidy zakladni Skoly. Celkovy provozni park bylnebsahovat 20 vozidel vSech
zmirgnych kategorii. Po dvou jizdnich kolech od kazdbkesti, 5 Slapacich aut, 5

elektrickych vozidel ( aut, nebo elektro-kol ).

8.3.2 Doprovodna infrastruktura

Aby mohlo dojit k zefektivéni dopravni vychovy na zékladnich Skolach, je
v projektu zahrnuta i debna dopravni vychovy. Nejednotnost materialnihbavgni
zpasobuje, Ze ne vSechny Skoly maji dostatek vhodmebstoru a hlavé potrebnych
pomicek pro kvalitni dopravni vychovu. Pracuji pouzessandardnimi vyukovymi
materialy, ¥tSinou tiséného typu, bez moznosti dodatého nazorného vykladu.
Pristup k projektovanédaebre, Skolam umozni nazo¥$i vyuku pomoci nejiznéjSich
pomicek, multimedialni tabule a specialnich aplikaco mtopravni vychovu di.
Navrhovana velikost vyukovych prostor byela byt kapacitd dost&ujici pro jednu
tiéidu zakladni Skoly, tedy max. 25 Zakdarmonogram vyuky by &h byt vypracovan
podobré jako v gipact samotného dopravnihdi$te a vyuzivani tebny zakladnimi
Skolami tedy bude probihat v dopolednich hodin&cpozdjSim case existuje moznost
komekniho vyuziti kebny pro pdaeby soukromich autoSkol, zadlem teoretické
vyuky jejich klient.
Projekt pdita sroz&enim klasické fisobnosti dopravniho fi$t¢ i o funkci
volnocasoveho centra,iedevSim pro rodiny sétini. Za timto @elem bude v areélu
vybudovano gkdisko stravovacich sluzeb. Forma druhu a rozsadbizeného
sortimentu bude zaviset na daném najemci prostproaozovateli sluzby. Najemné
bude kalkulovano fixnéastkou a variabilni slozkou za Uhradu energii. Nag bude
mit za povinnost dodrzovani smluvizakotvené oteviraci doby ( po dobu d@eai

aredlu pro viejnost), cast&éné bude omezen prodej dapbvého sortimentu ( zakaz
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prodeje alkoholu, cigaret a pod. ). Sasti stediska se stane terasa pro konzumaci
a posezeni nav&iniki, s planovanou kapacitou 4 stgro 4 osoby.

K dotvoreni funkce mista pro traveni volnébasu je v arealu gitano se 4 zonami
obsahujicimi herni prvky proétd. Herni prvky budou v jednotlivych zénach undist

s ohledem na hrutzré starych dti. ObsaZzeny budou pruzinové, provazovépwsd

a dewené herni prvky, dale skluzavka a higad i piskovist. VétSina hernich pruk
bude umisina v blizkosti budov a prostoru stravovaciheizzni, d¥ herni zony se
ovSem budou nachéazetiiimo v prostoru dopravnihariBté s gristupem po chodnicich

vedle silnéni komunikace.

8.4 Dopravn é technické reSeni

Oblast dopravniho inZenyrstvi je Zn& rozsahla aclenitd. Ri pohledu na
dopravni inZenyrstvi z pohledu vlivu na beapest a plynulost sildniho provozu, toto
téma v sob obsahuje fedevSim: KiZovatky, Zelezrini prejezdy, nebezgeé
zat&ky, nebezpénd klesani, zefeci objekty branici v rozhledu, i&ové uspeadani
komunikace, fi¢cné a podélné sklony vozovky,igzhody pro chodce, dopravni
znaseni, stezky pro cyklisty atd.

Obrazelké.3 : Schémaleneni problematiky dopravniho inZzenyrstvi.

Problemaftika : —
|, Zkhichnowvani ‘ ‘ yvehlosmiho ] ‘ ELcchioh pag ‘

s chodce
clwowvani

[ Dopravni ‘

inZenyrstvi

L O oz ‘ [ . . X ‘ ‘ Stezky pro ‘
Dopravni znaceni 7

lerizovatloy cvklisty

Zdroj : http://www.ibesip.cz/Bezpecna-obec/Doprawaenyrstvi
Popis dopravé technickéhd'eSeni celého systému vyukovehasts, Ize z&it na jeho

samotném konci, kde se nachazi 130mlka cvina plocha. Ta bude &ena pro

Y http:/lwww.ibesip.cz/Bezpecna-obec/Dopravni-inzstyi
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osvojeni si zakladniho ovladani a beapsEho pohybu pomoci vyukovych dopravnich
prostedki.

Pfi prajezdu dopravnim igt¢tm smérem od hlavni budovy, je prvnim pouzitym
dopravnim prvkem, vyhrazena zastavka pro autolmmngena znakou 1J4c a Zlutym
vodorovnym zn&nim V1la ) na kterou nesméastnik silnéniho provozu vjiZet.
Druhym pouzitym prvkem, ktery nasledujé prijezdu je zaéinajici vyhrazeny jizdni
pruh pro cyklisty (IP20a , V14) z kterého se ogllje na stezku pro cyklisty (C8a).
Bezprostedre nasleduje fechod pro chodce (IP6) po jehoZejeti se dostavame
k prvnimu kltovému feSeni dopravnihoii$te, kiizeni komunikaci. Provoz na zéto
kiizovatce budefizen bul’ swtelnymi signaly semaforu, nebo pomoci dopravniho
znaeni upravujiciho fednost (P2, P4,P6) v kombinaci s otlinacimi a pitbéznymi
pruhy. Tyto pruhy bude jeStv jednom smru mozno upravovat pomoci elektronického
fizeni na¥stidel gred Kizovatkou. astnik provozu ma nyni moznost odiborpravo

( parkovist s @icnym stanim ), nebo pokifavat v gfimém sndru, ¢i odbaiit vlevo. Ri
priajezdu prvni kizovatkou se dostavame k prvku kde se zvysiepgizdnich pruh
(IP18a ) a naslednse slévaji oft do jednoho ( IP18b ).iPdalSi jizé je nezbytné
vénovat pozornost konci stezky pro cyklisty ( C8bjtarého je také mozné odhbdo
jediné jednosrrné komunikace v aredlu ( IP4b ) do které je immetavan novy
dopravni pedpis z posledni novelizace, jizda cykKlistv protisnéru povolena
(E14 , V14 ). Naslednje zaazen prvek obytné zony ( IP26a , IP26b ) seérgmym
profilem krajnice, rozruSujicim standardni jizdmulpy. Uprosted obytné zony je
umisén zpomalovaci retardér ( Z12 ) pro jizdu 30Km/hP@ 1), dnes v takovychto
lokalitach @Zn¢ umig’ovany. Pokré&ovanim v gimé jiz&¢ mijime v pdadi druhy
piechod pro chodce ( IP6 ) a moznost aiitbgpravo na objezdové parkowdt IP11b ).
Po levot@ivé zat&ce je z#&azen nechramy Zeleznini piejezd ( A32a ) po jehoz
piekonani nasleduje konec obce ( I1IS12b ) a jedaosirkomunikace ( IP4b , B2 ) se
stoupanim fesahujicim 12% ( A5b ) a nebeZpeu levot@ivou zatékou ( Alb ).

V nasledujicim nebezpeém klesani ( A5a ) je tazen unikovy bezgaostni pruh
(P14 ). Rijezdem zpt do obce ( IS12a ) s&dstnik silnéniho provozu dostava &p

na popisovanou komunikaci.
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Pokud v prvnim kliovém bod, tedy hlavnim kKZeni komunikaci, gastnik odboi
vlevo, néasleduje kruhovy objezd iemi vyjezdy. Po prvnim z vyjeidnasleduje
vyuseni jednosnmirné komunikace se zakazem odéoi vpravo ( B24a ) mimo cyklist

( E14 ). V gimém sndru nasleduje komunikace s obytnou zonou a datenaadalsi
stezka pro cyklisty ( C8a ). Né&stni desky (A3la,b,c ) upozmiji na nasledujici
chrargny Zeleznini prejezd ( A32a ). Ukateni tétocasti komunikace je realizovano
sekvenci dvou snigk komunikaci setyimi prechody pro chodce ( IP6 ), slepou
komunikaci ( IP10a) a dwma parkovisti na kraji komunikace s podélnym (@)1
a picnym stanim ( IP11b).

Do posledni zasti dopravniho iist¢ je nutné vjet fes druhy vyjezd z kruhového
objezdu po amZ néasleduje dalSi sitlka komunikace do které je mozné pomoci dvou
najezdi vjet vobou srmrech. Hlavni prvky tétocasti tvai autobusova zastavka
v jednom jizdnim pruhu ( 1J46 ) a dale simulovangexdni misto ha&ského
zachranného sboru, sesinymi signalyfizeni provozu.

Velice dilezitym prvkem celéhdeSeni je systém elektronickélitzeni dopravnich
signali, a to jak semaforu na hlavniikovatce, tak variabilnich néstnich desek
a viceproudé komunikaci, dale na Zelémhin pejezdu a signalu u vyjezdu ha&si
Tento systém budéizeny mikroprocesorovymradicem MD-1 ktery jako jediny
umoziuje integraci vice s¥elnych signal, profizeni vSech zmimych komponent, ale
také napiklad umo#uje tfizeni provozu ,rakouskym® modelentikovatky coz v praxi
znamena, Ze signafippiechodu zelené do Zluté, zeleny signal 3x blikhe.

Na pongérné malé ploSe je tedy procastnika simulovaného sitititho provozu
piipravena cel&ada, dopravnich situaci, s kterymi je mozno s€wné praxi setkat

a jejichfeSeni vyZaduje jednak teoretické znalosti, ale palktické procuieni.

'8 http://www.azd.cz/fileadmin/user_upload/katalogguktu/pdf/cs/MD-1_cz.pdf
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8.5 Kalkulace naklad d

Realizace vystavby dopravnihorid® je pongrné zavaznym investnim
nakladem, se kterym se bude musé&tavatel vypdadat. Jelikoz se jednd o projekt
stavby véejné vybavenosti, je mozné ziskat pozadovany pokeote magistratu
meésta,éimz se ziska Uspora oproti kortreir vystavig. Celkova suma vynaloZzenych
prostedki se proto bude skladat z vydajpa vystavbu infrastruktury, realizace
dopravniho zngeni, aplikace s#elné signalizace, ndkupu dopravnich piecit,
vybaveni @ebny a doplkové vybavy. Na vSechny zngmé polozky je nutné
vypracovani viejné soutze, aby byla dosaZzena nejlepsi cena na trhucerpai se
zbyteéné finarkni prostedky. Pro vytveéeni nasledné kalkulace jsem vychazel
z dostupnych cen, ptipad jsem poptaval kalkulace od dodavatelskych subjeke
vSechny oslovené firmy byly sdmné s projektem, ale vzdy se mi pélta ziskat
cenovou nabidku od minim&@m2 subjekt, pricemzZ jsou pouzity vzdy niziastky.

V realné hospodéké soutzi by jist bylo mozné dosahnout j&StizSich cen
u rekterych polozek (zejména stavebnich praci) a tithitscelkovy naklad na realizaci
projektu. Nej¥tSim podilem investice, jsou bezesporu stavebrigmspojené vystavbou
primarni i dophkové infrastruktury fste. V nasledujici tabulce vidimetghled
jednotlivych vydaij na konkrétn€innosti.

Tabulka 1:

Cena/ks | Celkova cena
150000
2266000

1240000
210000
3866000
Zdroj: vlastni

Pripravné prace zahrnuji skryvku zeminy, jako&mmého povrchu na pozemku a dalSi
postupy ped zapdetim vlastnich praci. Pokladka vozovky neobsahweze tvorbu
samotného povrchu, ale také wyiteoi podkladovych vrstev, gebnych pro kvalitni
pokladku povrchového materidlu. Tim byl zvolen Hefaementovy beton, ktery
vykazuje dlouhou odolnost a Zivotnost pomalém povrchu a je takéipnivy cenou za

metr vozovky. Pro zazemi byla jako budova zvolema®nni montovana stavba, kterou
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nabizi vice subjeltna trhu. Tyto stavby se hodi pro realizaci podabnstaveb, jako
uceben, Skolek, kanceida a podobn. Vyhodou je rychlost a jednoduchost
vystavby, nizk& energétiost provozu stavby a celkova cena budovy. Nasledna
rekultivace zahrnuje zatraémi nezastasnych ploch a vysadbaevin a kei.

Po realizaci vystavby vozovky nasleduje etapa &amia celého fist¢ dopravnim

znaenim. Kalkulaci pro tuto etapu zobrazuje nasledtgioulka

Tabulka 2:
Typ zna €eni Pocet (ks,metr) Cenal/ks,metr Celkovéa cena
86 81737
18715 31983
88 20343

Zdroj: vlastni
Pro oznéeni KiZovatek a vSech ostatnich dopraviechnickychieSeni je pouZito
celkem 86 dopravnich zéek. Nastik vodorovného zngni bude proveden ve
standardni Upray pomoci bilé a Zluté barvy. Zvlastnosti je uziécalniho materialu
na jednom z fechod: pro chodce, jako vodici linku pro osoby se zrakopostiZzenim.
Mezi komponenty je zahrnut ostatni materiakebny pro instalaci zgeni.
Dopravni zn&eni bude na jednéfikovatce doplino o s¥telnou signalizacitizeni
dopravy. Ktomu je v projektu pouzito dvou semafgch sestav. DalSi stelna
signalizace bude pouzita u Zelezriho gejezdu a také u mista pro vyjezd zachrannych
sloZek. Signalizace bude vyuZito téZ u ckré@ho pechodu pro chodce. Cely systém
bude tidit mikroprocesorovyradic. Prehled vydaj} na jednotlivé polozky zobrazuje
tabulka 3.
Tabulka 3:

Typ signalizace (ks) Cenalks | Celkova cena

Zdroj: vlastni
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Dulezitym prvkem celého dopravnihd@i$té, jsou dopravni progtdky které budou
pouzity @i vyuce a pro pdeby pijcovny. Jedna se o soubor jizdnich kol ve velikostech
vhodny pro ¥tSinu dti v pozadovanémékovém segmentu. Vozovy park je dogino
détska auta na Slapaci a elektricky pohonétPgednotlivych dopravnich prasdki
jsou zobrazeny v tabulce4:

Tabulka 4.

Cenalks | Celkova cena

Zdroj: vlastni
Praktickou vyuku na dopravninfiéti bude dopiovat teoretickd vyuka v projektované
ucebrg. Tu je nutno vybavit s dosté&teou kapacitou a spravnymi paokami. Hlavnim
prvkem bude dnes velmi moderni systém interaktiatiule. Jako dopék budou
poiizeny nazorné poaicky dopravni vychovy. Materialni peu webny vidime
v nasledujici tabulce.
Tabulkag. 5:

Cenalks | Celkova cena

Zdroj: vlastni
Posledni skupinu vydaj tvofi polozky dophkové vybavy, které budou dotied
charakter volngasového arealu pro rodiny a celkoformovat vzhled mista. émito
dopliky proto jsou pedevSim herni prvky, sgzené do skupin podle technologie.
Nalezneme zde pruzinové,tevé, dewné herni prvky, skluzavku a piskowst
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Specialnim hernim prvkem je v projektu mySlenaradgvni herni sestava. Pro pohodli
béhem traveni volnéhdasu nav&vnika v aredlu bude také slouzit 10 l&ek, vhodr
rozmisténych ve volném prostoru dopravnih@idte. Naklady na ptizeni zmigného
mobilide zobrazuje Sesta kalkatd tabulka.

Tabulkag. 6:

Cenalks | Celkova cena

114210

Zdroj: vlastni
Do kalkulace nejsou zahrnuty naklady na vybaverslu#mého mista stravovacich
sluzeb, jelikoz pesna profilace a pibné vybaveni budou zdalezet na konkrétnim
najemci prostor. Proto bude kanetreSeni pednttem smluvniho vztahu s ndjemcem.
Celkové finakni vydaje patebné na realizaci projektuiste tvori sowet vSech vyse
prezentovanych poloZzek a jsou zobrazeny v tab&ilcé Detail@jsi tabulky finagni
kalkulace s fesnymi vydaji na jednotlivé polozky jsou sasti giloh. Prezentovany
jsou souhrnné tabulky za jednotlivé kategorie.
Tabulkag. 7:

Skupina vydaj G Celkova cena

3866000
134063

114210

Zdroj: vlastni
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8.6 Financovani

Projekty, soutZze a dalSi aktivity z oblasti bezpmsti silntniho provozu Ize financovat
z rekolika zdroji. Na Urovni mistni samospravy bylm byt samo#ejmosti, Ze obce ze
zakona dbaji o bezpeost svych otani také v oblasti siliniho provozu, tedy jednim
z finartnich zdrofi by msl byt rozpaet obcé®.

Na vySSi drovni krajské samospravy, jsou ze zakguskytovany finatni
prostedky, které maji za cil zvysit bezpmst silnEniho provozu. V oblasti statni
spravy vznika moznost financovani takovychto prije@ast&ne ze zdrofi Ministerstva
dopravy a doténich tituli Statniho fondu dopravni infrastruktury. Nemakast
finanénich zdrofi je mozné ziskat i od soukromych subjekbrmou sponzorskych
zdroji. Stéle vice firem se Zma wnovat problematice spalenské odposdnosti
organizace a jsou schopny podporovat regionalnékiyn

Nutno zminit také moznosgerpani finatinich prostedki z fondi EU pripadreé dalSich

zahranénich fond: ziizenych za timtodelent®.

Obrg.4: Schéméleneni problematiky financovani
Fimancovani Eur ke £ ) Cogt-henefit
projekti ze SFDI FIopsie Tandy anabyza projekti

gy 1 L

Financovani
Finaic ovani
= nadace BESTP

Zdroj: .<http://www.ibesip.cz/Bezpecna-obec/Financowani

19 7droj : http://www.ibesip.cz/Bezpecna-obec/Finarami
20 7droj: http://www.ibesip.cz/Bezpecna-obec/Finaramiv
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Struktura financovani projektu dopravniho obsattijekupiny subjeki, které budou
vynakladat finatni prostedky. Prvnim zdrojem financi pebnych pro vznik
dopravniho Hst¢ je Evropsky fond regionalniho rozvoje (ERDF). Rifegnictvim
Regionalniho opetaiho fondu severozapad lze v aktudlni wWzv 22 Zadat v rdmci
prioritni osy 1 tedy Regenerace a rozvajsin finaréni prostedky na podporované
aktivity. V této oblasti budou podporovany projeknerené na :
* Revitalizace, modernizace, zatrakémh a doplgni chykgjici technické
a oltanské infrastruktury mist, mestskych casti, obnova historickych
a kulturnich pamatek, tj. stavebndobnova nebo dostavba budovgetns
souvisejici  dopravni a technické infrastruktury, et  vefejnych
prostranstvi, visjného os#tlent, zelew a zaizeni pro volnsasové aktivitg*
VySe podpory ze Strukturalnich foh@&U (ERDF) niize dosahnout az 85 % celkovych
verejnych zmsobilych vydaj projekii. VySe podpory ze Strukturalnich fandeU
(ERDF) se v fipadt projekt vytvéiejicich gijmy vypocitd metodou finadni mezery.
Mira spolufinancovani z ¥ejnych zdroj CR (narodni viejné zdroje) musi dosahnout,
v navaznosti na poskytnuté zdroje Strukturalnicdiio EU, minimal® 15%
z celkovych veejnych zgisobilych vydaj projeki.??
DalSic¢ast finagnich prostedki je (&elné ziskat z obecniho rozfo, jako fFispevek na
regeneraci stskeé infrastruktury a zlepSenidainské vybavenosti. JelikozZ realizatorem
projektu bude Zakladni Skola VSehrdova, tak jakmisi®va organizace pod spravou
meésta, je mozné jeji rozget navysit o¢ast finatnich prostedki potrebnych pokryti
pongrné ¢asti projektu. Vzhledem k podminkam opsrido programu a omezenému
rozpaitu mesta lze dekavat minimalni moznyifspivek z obecnich zdrdj a to 15%
celkovych néklad projektu. AZ 85% lze nasledruhradit z fond Evropské unie. Tim
by byly celkové naklady projektu uhrazeny. Nebuddinsde predpokladat maximalni
vySi dotace z ERDF je nutné zbylé prestky ziskat od mistnich podnikatelskych
subjekfi formou sponzorského daru.

2 hitp://www.nuts2severozapad.cz/wp-content/upl@@is!/03/p5b09_vyzva22_opll_ul.pdf
22 hitp://www.nuts2severozapad.cz/wp-content/upl@@is!/03/p5b09_vyzva22_opll_ul.pdf
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9  Zaver

Doprava je dlezitym prvkem Zivota kazdého jedince v moderni lapwsti.
Setkdvame se s ni kazdod&npii svych cestach do zasstnani, za studieri v ramci
volnéhoc¢asu. Jako jedna ze zékladnich slozekittaké nedilny fedpoklad rozvoje
cestovniho ruchu, jelikoZ pomahé&gonat prostorové dasové rozdily mezi destinaci
cestovniho ruchu a bydl&h. Spoléensky a ekonomicky vyvoj pakupobi i na
dopravu, dopravni prostor se stava neustéle pro§éje kompaktijSi a \aci okoli
schopnosti a znalosti, které jsme postugasu ziskali diky dopravni vych&vSoubor
vSech &chto kompetenci v seébzahrnuje dopravni gramotnost, kteraiza byt
u kazdéhalovéka na fizné arovni, pré¥ diky piistupu k dopravni vychayv

Situatni analyza stavu dopravni vychovy ukézala Z&eské republice existuje
pongrné propracovany systém v teoretické vyuce dopravihaeyy. Jiz od zakladni
Skoly se ¥tSina dti s dopravni vychovou setkava a ufvai tak zakladni soubor
védomosti pouzitelnych v dopravnim prostoru. Hlavt@pa celého systémy dopravni
vychovy se naslednnachézi bhem vyuky na zakladni Skole.éBem povinné Skolni
dochazky je tak vSem poskytnut n&gi objem informaci peéeébnych pro ziskani
dostaténého pétu  kompetenci dopravni gramotnosti, jako podmirdgzpené
mobility. Pro tuto fazi je tznymi organizacemi a toipdevsSim BESIPem, vytven
sobor metodickychijrucek a pokyifi a webnic pro vydujici a také pracovnich it
pro zaky, diky nimz je vyklad dopravnich témat swmoitelny a pro zaky dostates
poutavy. Na sednich Skolach se mnoho jeding dopravni vyukou nesetkavaisebit
na tuto ¥kovou skupinu tak mohou specialni programy a akeegntivré-oswtoveho
charakteru, které jsou padany pro Sirokou wejnost, nebo na zakladzvlaStnich
prilezitosti. ZvIastni skupinou potom tiigiipravné kurzy autoSkol, které stgina jiz
ziskanych wdomostech, doplji je o specialni pozadavky pravidel stmiho provozu
a vSechny teoretické znalostiepadji do praxe pomoctetnych jizd a cveni. Pro
nékoho je to také prvni moznostiigenou a kontrolovanou praxi v u¥amém d¢i

verejném dopravnim prostoru. Pgawmerovnomdrny kontakt s moznosti pro@avani
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teoretickych znalosti v praxi, je dle mého nazardenou z hlavnich limit zvySovani
bezpénosti dopravniho provozu. Z hlediska igei Urovi dopravni gramotnosti
u studeni ve srovnani se zahr&mn totiz vyplynulo ZeceSti studenti maji dobrou
aroveir znalosti ve sledované oblasti a kompetérsoubor dopravni gramotnosti je
u nich tak ¥tSi nez je tomu u studeént jinych zemi. Statistiky nehodovosti a ostatni
ukazatele nedostatks dopra¥ ovSem stéle vykazuji pamné vysoké hodnoty a jejich
usmernéni jde pomalejSim tempem, nez by bylo vSeobepnzadovano. Zejména
ujedindi s malou praxi se tak jedna o pom zavazny problém. Witym
vychodiskem, které byfjspivalo ke zvySeni bezpmosti mobility olgani by bylo
zavedenicastjSiho praktického c¥eni kEhem celého procesu dopravni vychovy.
Pristup k bezpgnému dopravnimu prostoru, kde by mohl probihatatasty vycvik, je

v n¢kterych regionech problematicky a prékteré jedince Spa#ndosazitelny.

Navrh mého projektu tak spiwa ve vytvdeni dopravniho itsté, v lokalitt se
slabou siti podobnych #aeni. Tento areal by je koncipovan tak, aby pasksft
dostateény prostor pro vyuku dopravni vychovy v praktickéeoretické rovia a byl
piistupny vzdlavacim institucim z regiony, ale také rodindmétmd pro traveni
volného ¢asu. Z hlediska odborné&asti se v aredlu nachézi rozséahlé dopraviiiteh
nabizejici prostor pro proaénitady dopravni fedpid pii feSeni konkrétnich situaci.
Dale je v projektu p&tano s debnou pro teoretickou vyuku s dostaiym paitem
pomicek usnansujicimi nazorny vyklad. Atraktivitu pro traveni vaho ¢asu bude
vytvaret moznost vyuziti arealu ¥egnosti, dopikové herni zény pro dii, dostatek
prostor pro posezeni a také nabidka stravovadidels! Posileni jistotyfprozhodovani
v realném dopravnim provozu tak bude posileno diloZnosti cuieni v uzaveném
dopravnim prostoru a jedinec tak ziska SirSi koewpe#t dopravni gramotnosti

napomahajici bezpeejSi mobilite.
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10 Summary

Transportation is an important element of life ekl individual in modern
society.We see it everyday when they travel to wiwlstudy and in leisure. As one
of the fundamental components are also integrasdak up the assumption of
tourism as helping to overcome the spatial and teaipdifferences between
destinations, tourism and residence. The socialemodomic development then has
to transport, road space is becoming ever moreexiad, more compact and to the
surrounding complex. The orientation of the ovenainsportation system and
traffic, we use the skills and knowledge that wguaied over time due to traffic
education. The set of all of these competencidgaracy includes transport, which
may be in everyone to varying degrees, thanks tesscto transport education.
Situational analysis of the transport of Educasbowed that in the Czech Republic
has a relatively sophisticated system in the thealeteaching traffic education.
Since most elementary school children traffic etiocato meet and form the basic
body of knowledge applicable in the transport afd® main phase of the transport
systems of education are then located during teeucation at primary school.
During the compulsory school attendance is theestrgamount given to all the
information needed to obtain a sufficient numbertmaiffic literacy skills as a
condition of safe mobility. For this phase, varioogganizations and especially
BESIP, created manuals and methodological guidelaral textbooks for teachers
and worksheets for pupils, making the interpretatiof transport issues
understandable and engaging enough for studentsedondary schools, many
people with traffic education is failing. Reactinig this age group can special
programs and events a preventive nature of publicaion, which are organized
for the general public, or special occasions. THerm a special group of
preparatory courses driving schools that build eaaly acquired knowledge, to
complement the special requirements of the ruleshefroad and all theoretical
knowledge transfer into practice through numeroigs tand tutorials. For some, it
Is also the first opportunity to run and supervigedctice in a confined space or
public transport. It is uneven contact with praeticmowledge in practice is, in my
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opinion one of the principal limit increases trafBafety. In terms of IP transport
level of literacy among students in comparison vather countries is shown that
Czech students have a good level of knowledge & rionitored area and
competency of literacy is a set of traffic they argger than that of students from
other countries. Accident statistics and otheraatlirs of deficiencies in transport,
however, still show a relatively high value andediing it at a slower pace than was
generally required. Especially for individuals wiittle experience is of a rather
serious problem. Certain ways that would contribioteenhancing the mobility of
citizens would be the introduction of more frequeractical exercises during the
whole process of traffic education. Access to dedéfic area where it could be
adequately trained, in some regions is problenfaticsome individuals and poorly
accessible.

The proposal of my project is to create the trartsfield, in the area with a weak
network of similar facilities. This area should Hesigned to provide sufficient
space for teaching road safety education in praicdad theoretical level and is
open to educational institutions in the region, hlgo families with children to
spend their free time. In terms of expertise in @nea of ground transportation is
extensive offering space to practice a number affitr regulations in specific
situations. In addition, the project counts witle tiheoretical classroom instruction
with sufficient tools usnanglijicimi graphic interpretation. The attractiveneds
leisure activities will create the possibility afing the public area, additional play
areas for children, ample space for sitting ando aleffer catering
services. Strengthening the security in determinthg real traffic will be
strengthened with the ability to exercise in anlesed space and transport the

individual to gain wider transport literacy skiliglp secure mobility.

Key words: traffic, literacy, traffic educationatnee polygon, travel
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Priloha 1: Schéma dopravnihtigte
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Priloha 2.:
Prehled dopravniho zdani

Pocet
Typ zna ky (ks) Cena/ks | Celkova cena
- 2880
n 2880
n 6120
1996
1996
2994
- 3992
1690
1690
1640
2398
4796




1 1710
3420
22
1020
1020
1352
%0
190
86 81737

Typ zna €ky Pocet (m) | Cena/ks | Celkova cena

575 8050
16296
a2

3456
286
1

4 56

o160
2040
s 234
6 156

1871,5 31983

Pocet (m) | Cenal/ks | Celkova cena

~

7663

5000

7680

88 20343

Celkova cena: 134063




Ptiloha 3.:
Dopravni zn&eni

Pocet
Typ zna €ky (ks) Cenal/ks | Celkova cena
753
753
753
2880
| 4 2880
| 4 2880
| 6 | 6120
| 6 | 6120
| 8 | 6024
1996
1996
2994
998
998
| 4| 3992
998
2994
2994
1690
1690
1690
676
2460
1640
2398
4796
3420
1710
1710
3420
342
1020
1020
1352
790
790
81737
Typ zna €ky (m) Cena/ks | Celkova cena
8050
16296
442
3456

286




Celkova cena

7663

5000

7680

| Celkova cena:

Swtelna signalizace

Typ signalizace

Dopravni progedky

Cenalks |Celkova cena

Vybaveni ¢ebny

Pocet
Typ (ks) Cena/ks |Celkova cena

23400

21090




i 10000

Doplikova vybava

T (ks) Cenal/ks | Celkova cena

114210

Celkové néklady
Skupina vydaj G Celkova cena

3866000
134063

114210




Priloha 4.:

Dotaznikove Séeni

Celkovy paet dotaznik, ktery byl rozdan mezi studenty v Usti nad Labé&mil 150
formuld&u. Navratnost vypléenych formuld&i ke zpracovani fiesahovala 82%, 124
tazateh tedy odevzdalo sy formuld. V prvni fazi zpracovani vysledkbylo ovSsem
kvili formalnim vadam nebo neuplnosti nutngkieré dotazniky wadit, z¢ehoz vyslo
110 platnych a zpracovatelnych dotazniK tohoto objemu tvidly 63% tazatal muzi,
Zeny vyplnily dotaznik ve 41ifpadech.

U otazky ¢.1: "Kdy jste se poprvé setkal(a) s dopravni vychovou?' nejvice
responderit (72,72%) ozné&lo odpowd "A", tedy na zakladni Skole.i® 14,5%
dotazovanych se s dopravni vychovou nesetkalewe. DalSi nejpeetrejSi odpowdi
byla varianta "C" (6,36%) , kde studenti ugkdejéastji materskou Skolu a autosSkolu.
Zbylé dw skupiny, tvaily dohromady srovnatelné procentoiggchozi skupinou
Druha otazka zjivala, kterym dopravnim praetki davaji studentiib svych cestach
piednost. Z vysledku zobrazenych na grafu je patrné, Ze nejoblib&g&im dopravnim
prostedkem je vlak, ktery pravideinvyuziva vice nez 37%studénta v kombinaci
s autobusem jej vyuziva dalSich t##n26% respondefit Samostatnou automobilovou
dopravu vyuzZiva celych 10% studénpii kombinaci s jinymi dopravnimi pragdky
pocet student dopravujicich se autem vzroste o 6,49%. Autobusemostatéi se
piepravuje 9,09% dotdzanych. U moznosti "jiny", byéko nefastjSi odpovd
uvadtna MHD a vzhledem k Usti nad Labem to byla doptasiejbusy.

Z vysledki otazky zji§ujici frekvenci s kterou studenti vyuZivaji dopramiizeme
vycist, Ze minimala nekolikrat do tydne cestuje 3/4 dotazovanych. 29,8t¥%eent
totiz uvedlo Ze cestuji dedra dalSich 46,72%¢kolikrat do tydne. Bes 14% usteckych
student cestuje jen &olikrat do nesice a s nejmensi frekvencét$inou jednou za dva
mesice, vyuziva dopravnich préstiki pouze 3,89% respondént

Graf 3: Jaktasto vyuzivate dopravni prostky?

S dopravnimi sluzbami, prdstky a pokrytim dopravy v regionu jeétsina
dotazovanych spokojena. Z odgdy na otazkw.4: ,Jak jste spokojen(a) s pokrytim,
dopravnimi prostiedky a sluzbami v regionu“zjistime, Ze 7,79% studeénje velice
spokojeno a celych 70,12% spiSe spokojeno. 2,5%gonelent nedokaze situaci v



regionu posoudit. Nespokojenych studejet v porovnani se spokojenymi né&mpouze
6,5% studerit je velice a 12,98 spiSe nespokojeno. Pokles spokefi s dopravou a
sluzbami niZzeme vypozorovat v zavislosti na délce cestyspole&né analyze otazky
spokojenosti spolu otazkotl5: "Jak daleko dojizdite do Skoly/prace”, zjistujici
vzdalenost, kterou studenti pravidelabsolvuji pi svych cestach, je patrné, Ze nejvice
nespokojenych je ve skuginktera dojizdi 61-120km. Tato skupina je zastoapen
15,6% studerit Naopak nejspokojeési jsou respondenti dojizfici maximalré 30km,
kterych je celkow 55,84%. Relativéh malo nespokojenych cestujicich se nachazi také
ve skupir 23,37% respondeint kteri zdolavaji pi své cest nejwtsi vzdalenosti 121 a
vice kilometfi. Jednoznéné vyzniva otazkai.6. Kde 89,96% respondénnhéjakych,
vétSinou studentskych, slev vyuziva a pouze 10,04%destfi cestuje za plné jizdné.
Otazka,Co z nasledujicich moznosti pi dopravé preferujete” se tyka preferenci
studenty rychlost dopravy. Samostajnvolilo 44,15%, spolu s ekonokinosti 10,38%

a s pohodlim 6,49% dotazovanych. Faktory ekoknosti a pohodli maji dle vysledk
Seteni v stejnou vahu 10,38%. BeZpge dilezité pouze pro 5,19%studéntJiné
faktory pro preference cestujicich jsou fiklad navaznost spibja snadna dostupnost
prostedku.

Prevaha internetu jako informiaiho média se projevuje i veigobu hledani vhodnych
spoji a jejich¢adi u mladych lidi. Dle otazkyJak se negastji informujete o ¢asech

H-N1}

dopravnich spoji* 68,83% studeidtvyhledava tyto informace na internetu a 12,98%
pak dophuje informace z jizdnickadi praw internetem. Stejné procento vyhledava své
spoje pouze vV jizdnickadech. Porrné malé procento 3,89% studéntyuziva pro
ziskani informaci mobilni telefon. Zbyla procenwsponderit se informuji jinak,
nagiklad utidice dopravniho prostdku.

Otazka byla koncipovana ke zfigt Grovré orientace v jizdnicltddech a schopnosti
¢ist a porozurét informacim, které obsahuji. Pomoci zobrazeny&togrami, které se
bézre uzivaji v jizdnichradech, se zji®valo, v jaké nie studenti dmto informacim
rozumi. Na grafit. 6 vidime, Ze necelétvrtina (23,37%) respondanpresrE zna co

jednotlivé symboly pedstavuji. Bes 62% studefittémto symbohm spiSe rozumi.



Necelych 13% studeint si zobrazenymi informaci neni jistych. Pouze dsji
dotazovanych uvedla, Ze nezna vyznam uvedenycbguiin.

Otazka 11:"Kam ukladate zavazadlo béhem cesty?" Naprosta wtSina (93,50%)
student ma @ prepra® svoje zavazadlo u sebe. Do zavazadlového prostoru
dopravniho progedku jej uklada zbylych 6,50% respondentinou moznost zadna z
dotazovanych neuvedl. Tyto vysledky vyplyvaiegevSim z toho Ze studentit$ino u
cestuji jen s jednim néiis velkym zavazadlem, takze jej@umohou mit pimo u sebe,

nebo jej pedevSim fi cest autobusem ukladaji do zavazadlového prostoru.
Némecko - studenti Technické Univerzity Ddany

Dotaznikové Seéeni v Drd#’'anech bylo napldnovano v celkovém rozsahu 50
dotazniki. Navratnost vyplénych dotaznik byla velmi vysoka, tést 100%. Ke
zpracovani bylo po wgazeni chybnych formuié prijato 40 formuldia. Z toho pdétu
bylo 31 respondefitmuzl a 9 dotazovanych Zen. U otazky: ,When have you first
met the education in transportation?” zjistujici prvni kontakt s dopravni vychovou
vétsina studerit uvadi stedni $kolu (42,5%). Na rozdil ddR kde studenti uvad s
velkou gevahou zakladni Skolu, ji vdshecku uvedlo pouze 22,5%. Zmg rozdil l1ze
vypozorovat také u studeénktefi se s dopravni vychovou setkali na vysoké Skotke Z
se s ni setkalo 10%meckych a VCR pouze necelé procento studerBrovnatelné
jsou vysledky dotazovanych kfese s dopravni vychovou nikdy nesetkali (17,5%mn
se s ni setkali jinde (7,5%). OvSem zde studeBtidZzd’anech uvéaéi pouze autoskolu.
Pti svych cestach pouzivaji ®aptji viak a autobus. 37,5% procent respondesttida
tyto dva dopravni prostdky, 22,5% studeatnegasgji cestuje autobusem a 12,5%
vlakem. Vzhledem k velikosti &t je v dopra¥¢ drail’anskych studeft mnohem
responderit, a to gedevSim tramvajovy provoz. samostatnou automobiicdapravu
nejastji vyuziva jen 2,5% dotazovanych, coz je v porovnérCeskou republikou
zhruba 4krat méh Z vysledki na teti otazku lze Wist, Ze nejvice dotazovanych
cestuje dopravnimi prastdky kazdy den, a to celych 84,6%. Cekkm®e darici, ze
némecti studenti vyuZivaji dopravéastji nez cesti. Nekolikrat do nesice cestuje 3,8%
a rekolikrat do tydne 11,5% respondénZarover vzdalenost kterouipsvych cestach

studenti pekonavaji, je v porovnani se studenty UJEP kra&d%i2% rémeckych



student dojizdi ze vzdéalenosti 0-30km. Maximéla 60km vzdalenosti dojizdi 26,9%
dotazovanych. NejSi dojezdovou vzdalenost, kterou respondenti azidku uvedli
,Cini 120km a na tuto vzdalenost cestuje 3,84% stuiderS dopravnim pokrytim,
dopravnimi prosedky a sluzbami je nespokojeno pouze velmi malécqrm
dotazovanych. Na otazku ktera tuto problematddi odpowdélo 73% studerit Ze jsou
spiSe a 23% studenvelice spokojeni. SpiSe nespokojenych dotazovaijsah 4% a
velice nespokojen nebo bez nazoru neni nikdo.Grafzobrazuje jaké faktory studenti
v Draztanech p dopraw preferuji.

V otazce: ,Which of following possibilities do you prefer?” Jsme zjistili, Ze stefn
jako pro z studenty £R, i kdyZ ne tak razantnje pro © nejdilezitéjsim faktorem
rychlost dopravy. 26,9% ji oztido samostaté, pro dalSich 15,3% studé@ntje
nejdilezitéjSi v kombinaci s bezgém a pro 11,5% v kombinaci s pohodlim. Dale
kladou remedti studenti porarné velky diraz (23,07%) na ekonotfmost a 19,23%
dotazovany nejvice preferuje begZpeFaktory, jako nafklad plynulost dopravy,
nehraji @i rozhodovani §lis vyznamnou roli.

Dochazkova vzdalenost na zastavku dopravniho fiedigal je pro wtSinu studerit v
Drazdanech krat3i nez v Usti nad Labem. NegijSi skupina 57,7% respondént
dochazi na zastdvku 0-5 minut. Maximél@0 minut vzdalenou zastavku ma v
Drazdfanech 26,9% studant NejmenSi skupi dotazovanych (15,3%) trva cest k
dopravnimu progeédku od 11 do 30min. Delg§asovou vzdalenost nemusi absolvovat
Zadny z dotazovanych studén¥ otazce, jak studenti ngstji ziskavaji informace o
¢asech dopravnich sgnjdotazovani dle iedpoklad nejvice uvadi internet, a to v
celé polovig piipadi. Vice studerit nez vCR ziskava informaceifimo v jizdnimiadu
(26,9%), nebo pomoci mobilniho telefonu (11,5%)ta@s respondenti své inforrra
zdroje kombinuji a nedavajirgdnost jen jednomu médiu. Porovnanim vyshedkou
skupin u otazky¢.10: ,Do you know the meaning of this pictograms used in
timetables?” |ze vypozorovat, Z€esti studenti piktografim pouZzivanych v jizdnich
fadech rozurji vice nez studenti v &necku. Pouze 11,53% dotazovanyeémto
symbolim zcela rozumi. Odped "B", spiSe ano, ozkdo 73,4% studerit

Vyobrazenym symbdm pak spiSe nerozumi celych 15,3% resporident



Jisté rozdily v navycichéhem dopravy , jsou znatelné i v otdzce ukladanazadia v
dopravnim prosedku. Bshem dopravy jej u sebe méa ngétotazovanych, nez-li ¢R
(85%). Proto jej vice studentuklada do zavazadlového prostoru v dopravnim
prostedku (12,45%) a 2,55% responderdi dle svych odpadi posila zavazadlo
samostaté

Mad'arsko - studenti fakulty Georgikon v Keszthely

Terénni Seeni v Malarsku probhlo ve stejném rozsahu jako v i&st v
Drazdanech. Mezi studenty bylo tedy rozdano celkem Sondwéri dotazniku. | v
tomto @ipact muzeme hovtit o téneti 100% navratnosti. Po ¥gzeni chybnych
dotazniku a v ramci vyvazenosti zahtanich Seteni bylo zpracovano 40 dotazfiika
vysledné informace.

S dopravni vychovou se dle otazkWhen have you first met the education
in transportation?” v piipact mafarskych studeiitsetkalo nejvice dotazovanych na
stredni Skole, a to 40%. Na Skole zakladnflandopravni vychovu 32,5% a aZz na
vysoké Skole se s ni setkalo 12,5% studleBtejré jako v Nemecku se zde mimo Skolu
setkalo s dopravni vychovou 7,5% studerni ovSem uvaéli ,Ze dopravni vychovu je
ucili doma. Stejné procento nfarskych studeiit se s dopravni vychovou nikdy
nesetkalo.

Jako dopravni pro&dek voli 35% respondeénautomobil a stejné procento studesé
pravidelr dopravuje autobusem. Vlak je v oblibenosti aziatimh mist, kdyzZ jej pro
sveé cesty voli 20% dotazovanych. 2,5 % stuilstitda dopravni progedky a jezdi bdi
autobusem nebo vlakem. Vzhledem k velikostista Keszthely je zde pammé
rozStenym dopravnim prosdkem kolo, na kterém rgjstji jezdi 7,5% mistnich
student. V porovnani s Bmeckem ,je frekvence s kterou studenti vyuzivaprdeni
prostedky mensi a dala by seimpvnat k situaci vCR. 52% dotazovanych vyuziva
dopravu ®kolikrat do tydne. Kazdodegncestuje 40% studeint Mezi skupinu, ktd
necestuji flis ¢asto pati 2,5% studerit, kteri uvedli Ze vyuZivaji dopravni prastiky
jednou za dva #sice, a také 5% dotazovanych s frekvenci dopravyndkolikrat do

meésice. Otazka®. 4, feSici spokojenosti nespokojenost s dopravnim systémem a



sluzbami, vykazuje podobné vysledky jako GR, jen procento nespokojenych
responderit je vySSi. Velice spokojenych je v této otazce 1Q@%dent, spiSe
spokojenych je zde, oproti usteckym studentz mensi poet dotazovanych, a to
47,5%. odpo¥d’ "spiSe nespokojen”, oztikp 20% dotazovanych studéntV podstat
jedenkréat vice respondénheZ vCR, tedy 15%, zaSkrtlo, Ze jsou v této otazce velice
nespokojeni. Posoudit situaci si netroufa 2,5% estiid Nejvice (37,5%) méarskych
student dojizdi do Skoly 0-30km. Btdni i stedré dlouhé dojezdové vzdalenosti pak
zdolava porérné mere student. Na vzdalenost 31-60km cestuje jen 10% a maxiénaln
120km zdolava 17,5% respondé&nNaopak vzdalenost 120 a vice kilonfetnusi i
svém dojizeni prekonat 35% studeint Hlavni preferenci je i v M#arsku rychlost. U
otazky,Which of following possibilities do you prefer?”, je samostathtento faktor
nejdilezitéjSi pro 35% studefit V kombinaci s bezgém jej pak volilo 12,5%, s
pohodlim 7,5 a s ekonotmosti 7,5% dotazovanych. Déle je dotazované stydent
dulezité pohodli, a to z 12,5% samostati,5% v kombinaci s ekonotmosti a 2,5% s
bezpeim. Ekonoménost dopravy je rozhodujici pro 7,5% responteat spolu s
bezpeénosti pak pro dalSich 5% dotazovanych.
Cesta na zastavku dopravniho predku trv4, ve srovnani sqachozimi vysledky,
studentm v Keszthely nejdéle. 10% dotazovanych trva ceataastavku dokonce déle
nez 30min. Do 1/2hodiny s na zastavku dostane 32¢8ponderit a stejny poet
student pak dochazi 6-10min. Nejrychleji, tedy do 5minnsezastavku dopravniho
prostedku dostane 25% studént Srovnatelné vysledky jak@R tak s Nmeckem,
nalezneme u otazky9: ,Where are your information about transport conection
most often from?“. Nejvice (70%) studetitse informuje o svych spojich na internetu.
Pomoci jizdnihdadu hleda spoje 10% dotazovanych a 2,5% stadettmu vyuziva
mobilni telefon.
Na otazku:,Do you know these pictograms used in timetabels?“zda dotazovani
znaji piktogramy pouZzivany v jizdni¢hdech, ¥tSina dotazovanych ozéiga odpovd’
"spiSe ano" a to v 80%. Zcela tyto symboly zna poR5% dotazovanych. Studént
ktefi spiSe neznaji vyznam vyobrazenych Znbiglo v Mad’arsku 17,5%. Jak fiieme
vidét na grafu¢ 14, mezi dotazovanymi studenty nebyl nikdo, kdozbgla nerozu
dopravnim piktograrim.



Béhem cesty dopravnim préstkem si u sebe ponechava své zavazadlo 47,5%
responderit. Porovname-li tento vysledek s ostatnimi, zjistitlege zhruba o polovinu
student méré nez v gedchozich fipadech. Naproti tomu vice studéntez v jinych

zemich (52,5%), si uklada své zavazadlo do prastimpravnim prosedku.



Dotazniky
Cestovatelskd gramotnost studéiv'S
Dobry den, jmenuji se Jan Tunkl a jsem studentenonBhkiické fakulty
Jihaseské univerzity vCeskych Budjovicich. Ve své bakatdké praci se anuji
problematice Grouwh cestovatelské gramotnosti vysokoskolskych studexsledky
prace budou vyuzity ip diskusich o moznostech zlepSeni dopravniho systgko
nedilné so&asti cestovniho ruchu. Mohu Vas pozadat o zodpawi rekolika otazek?

1 Kdy jste se poprvé setkal(a) s dopravni vych@vou
a)na zakladni Skole b)naestini Skole c)na vysoké Skole
d)jinde (uve'te kde).............. e)nikdy jsem se nesetkal(a)
2 Které dopravni progedky nefas¥ji vyuzivate pi vaSich cestach do
Skoly/pracelve volnédase?
a) auto b) autobus  c)vlak d) jiny(uite jaky)..............
3 Jakcasto vyzivate dopravni prastky?
a) kazdy den bykolikrat do tydne c)ékolikrat do nésice
d) jind moznost(uuéte jaka) .....................
4 Jak jste spokojen(a) s pokrytim, dopravnimi piedky a sluzbami ve vaSem
regionu?
a)velice spokojen(a) b)spiSe spokojen(a) c)spSpakojen(a)
d)velice nespokojen(a) e)nemohu posoudit
5 Jak daleko dojizdite do Skoly/prace? (v kilometyech

a)0-30 b)31-60 €)61-120 d)121 a vice
6 Vyuzivate gakych slev/vyhod/pdopraw?
a) ano(uvéte jaké)...........cooviiinnns b)ne
7 Co z nasledujicich moznosti dopraw preferujete?
a) rychlost b)ekonormost c)pohodli d)bezpe
e)jiné(uvete jaké).....................

8 Jak dlouho Vam trva cesta na zastavku dopravnibet@dku?
a) 0-5 min b) 6-10 min ¢) 11-30 min d) vice jakn$
9 Jak se nejfastji informujete ocasech dopravnich spii
a) na internetu b) v jizdniradu ¢) mobilnim telefonem

d) jinak (uvelte jak).................
10  Vite co znamenaji uvedené piktogramy pouzivaregnighradech?
@t @ rR @ % @ % vo@
a) ano b)spiSe ano c) spiSene  d)ne

11 Kam ukladate zavazadl@lem cesty?

a)mam ho u sebe b) do zavazadlového prostoru \adofmm prostdku

c) posilam jej samostatn d jinak(uvelte jak)................

12 Vas ¢k?

a) 15-18 b) 19-26 €)27-40 d)41-60 e) 61cav

13 VaSe pohlavi?

a) muz b)Zzena

14 Kolik obyvatel mé& obec ve které Zijete?

a) mér nez 5000  b)5001-10 000 C)10 001- 25000  d) 255WQO0



e) 50 001- 100 000 f) vice jak 100 000

15 Jaka je vaSe s@asna profese?

a) student b) za#éstnan(a) C) pracujici a studujici sasre
d) nezamistnany(a) e) na matké dovolené f) vitthodu

g) jina(uvelte jakd).........

Mnohokrat d ékuji za vypln éni dotazniku!




