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1. Uvod

Automobilova doprava je pro mnohé z nas nezbytsowasti ¥ cestach do
zanestnani, skol, fadi, zdravotnickych zazeni, ale i za zabavati pii cestovani do
zahranii.

S nafistajicim pdtem vlastégnych osobnich automolilse stava pro d@any
jejich vyuzivani mnohdy nutnou alternativou k nedégici dopravni obsluznosti
verejnou hromadnou dopravou, pro niz je charaktekigtiarcity pocet autobusovych
a vlakovych spdi, u kterych dochézi ke z&@e redukci, pedevSim v malych obcich -
s nizSi hustotou obyvatelstva, které jsou primaavislé na finatnich prostedcich
daneho regionu. Kigkonavani vzdalenosti k vyignému cili jsou okané &chto obci
negastji odkazani prav na vlastni vozidla, ipadre na jiné alternativni zisoby
piepravy: jizdni kola, kol&kové brusle¢i samotnou chizi. Pro zlepSeni fiepravni
potreby olgani z obci vyznaujicich se nedostateou dopravni obsluznosti se stava
aplikace systému carpool velice zajimavyasenim pro zvySovani ura¥rkvality
dopravni obsluznosti,ipdevsim v méhosidlenychéastech regionu. Tento systém na
arovni spravy regiol ¢i za podpory mistni &ki skupiny by mohl fungovat jako
podpirny systém ke zlepSeni Uravhvality dopravni obsluznostiemuz nasgdeu;i jiz
prokshlé kampad nejen v zahrati, ale i v Ceské republice, n&pna Znojemsku.

Carpool (nebo-li spolujizda) je provozovan v &mné dob prostednictvim
rozsahlé nabidky internetovych stranekegkém jazyce, nabizejici moznost spolujizdy
profidi¢e i spolucestujici. Siroka nabidka carpoolinguggastji vyuzivana studenty,
jako mért nakladny zfisob gepravy i dojizdéni do Skol, za zabavou a sportem. Tento
systém redukuje et jizd jednotlivé, zvySuje obsazenost vozidel, snizuje&gtocest
realizovanych osobnimi automobily a také redukuggativni dopady na Zivotni
prostedi.

Cilem této diplomové prace je zpracovat dostupsia dypovidajici o dopravni
obsluznosti a objektivni analyzou na nich prokazdg zavedeni systému carpool do

problémovychiasti regioi je vhodn&i nikoliv.



2. Literarni reSersSe

2.1 Vymezeni zakladnich pojni v dopravé

Pozemni komunikacge definovana jako dopravni cesté&ema k uziti silninimi
a jinymi vozidly a chodci, §etré¢ vSech sogasti slouzicich k zaji&hi takového uziti
a jeho bezpmosti. (Zemléka, 2010)

Pozemni komunikace seild dle urkeni, technického vybaveni a dopravniho
vyznamu v souladu se zdkonnymi normami:

Dalnice je silnicni komunikace spojujici nejvyzna)gi centra, sgrové rozclena,

S omezujicimi fistupy i @ipojeni, slouzici pouze pro provoz stnich motorovych
vozidel s konstrukni rychlosti stanovenou pravidly daného provozuiizé&hi

s ostatnimi komunikacemi je mimoutawé. DAalnice jsou ve vlastnictvi statu a ve
spraw Reditelstvi silnic a dalnic.

Silnice je vaejre pristupna komunikace pro spojeni sidel a jejich &traki obvody.
Silnice maji Uroviové a mimourokové KiZovatky, jsou s omezenym i neomezenym
piistupem. Silnice sestl na jednotlivé tidy.

Silnice I. tFidy - jsou uteny pro dalkovou a mezinarodni dopravu. Silniceritly
vystawné jako rychlosti silnice jsou ¢eny pro rychlou dopravu a jsotigtupné pouze
stanovi zvlastni fedpis. Rychlostni silnice ma obdobné stavelechnické reSeni

a vybaveni jako dalnice. Jsou ve vlastnictvi stéte spray RSD.

Silnice IlI. t¥idy - jsou uteny pro dopravu mezi okresy. Jsou ve vlastnictajukr
Silnice lll. t¥idy - jsou uteny k vzajemnému spojeni obci, nebo k jejich napapa
ostatni pozemni komunikace. Jsou viasynkraji. (Zemlika, Mynaik, 2008)

Dopravni sit’ je kon€na mnozina uzl a Usek, které tyto uzly spojuji; pro
kazdou dvojici uZl existuje alespd jedna cesta spojujici oba tyto uzlyitém kazdy
Usek ma danou propustnost a délku, vigadu bd’ v délkovych jednotkach, nebo jako
dobu, potebnou k projeti Useku. Dopravnit spredstavuje pevnowdast (pevny
podsystém) dopravnich systénfTuzar, 1997)

Preprava je vysledek pemiseni, resp. vysledny efekti@mig’ovaciho procesu,



tj. vlastni vysledna z#ma prostorového byti ¥ase, ekonomicky tzv. realizace uzitné
hodnoty dopravy (vlastnihoigmis&ni). V SirSim smyslu zahrnuje kr@nvlastniho
piremistni i dalSi nezbytnéinnosti s timto procesem spojené (celni formaptjjsteni,
zaji¥ovani grepravnich doklaid atd.) (Zeleny, 2007)

Dopravni prostiedky tvoii soubor pohyblivych zézeni (lodi, letadel,
automobil, vlaki, apod.), jimiz se uskui#uje p'eprava. Z hlediska prasdi se dli na
pozemni, vodni a vzdusné, z hlediska funkce naadakla osobni. (Brinke, 1999)

Trasa je posloupnost uila na sebe navazujicich Ugeakezi €mito uzly (nap.
vozidlo které zasobuje &ity soubor prodejen, se pohybuje po stanovené .tideai
vylouceno, Ze dkterymi Useky, pop projede i vicekrat). (Tuzar, 1999)

Trat’ je trasa, jejiz uzly jsou po dvotizné (nap. usek zelezini si€ z Prahy do
Chocre je, ve smyslu zavedené terminologie’trarotoze je souvisla a orientovana, je
to trasa, dale Zzadné stanice ani zastavky, tj. adty, se na ni neopakuji). (Tuzar,
1999)

Dopravni spojenije postupné igmistni po rekteré trase mezi éwma uzly.Spoj
je dopravni spojeni, ktera se pravidelpakuje v ufenémcase.Linka je mnoZina
spoji do dané trase (napmnoZina vSech rychlikz Plzré do Brna, ukita autobusova
linka MHD apod.) (Tuzar, 1997)

Dostupnostvyjadiuje ugitou miru moznosti a kvality spojeni mezi jednotfiv
misty, sidelnimi celky, vyznamnymi centry nebo hasko-geografickymicastmi
stdti a kontineni. Obsahem tohoto problémového okruhu je proto zii@alani
piedpoklad rozvoje dopravy, které &sti lezi mimo moznosti operatodopravy
acasteéne prekryvaji i kompetence infrastrukturainich agenfige o pistup k vystav
a modernizaci dopravni infrastruktury s obecnynemilvytvéet dostatéené kapacity
pro rostouci poptavku porgpra¥ a se specifickym cilem vyti& podminky pro
alternativni nabidku dopravnich systénez ve svych tkledcich jsou s to odbouravat
zagz rostoucich intenzit siloni dopravy na progtdi a sniZovat vSeobetmostouci
rizika dopravy pro uzivatele. Jinymi slowgceno, jde o snahu regulovat racionalnim

zpiasobem stranu nabidky dopravnich sluzeb. (Zeleny70



2.2 Vearejnd hromadna doprava

Podle Zemblky (2010) se v rdmci ¥ejné hromadné dopravy Ize setkat &wito
subsystemy:
1) Zeleznéni osobni dopravy - pro hromadnotepravu osob na kratké a dlouhé
vzdalenosti, upldje se pedevsim ve form piiméstské a dalkové (vysokorychlostni)
dopravy.
2) Hromadné silrdini (autobusova) doprava - préepravu mensiho mnoZstvi osob na
kratké a sedni vzdalenosti fedevsSim fiméstska doprava) - pro dalkovou dopravu
neni vhodna.
3) Letecka osobni doprava - pro mensi proudy desthj na dlouho a velmi dlouhé
(mezikontinentalni lety) vzdalenosti.
4) Vodni osobni doprava - pro kratké dedhi vzdalenosti (vnitrozemska nebo
poliezni), na velké vzdalenosti (oceanska plavba);Sichgpodminkach &sinou jako
rekre&ni.
5) Méstska (hromadna,iip. autobusovd) doprava - pro hromadndeppavu osob na
Uzemni ohrariené sidleni jednotky; pro silné proudy cestujidehvyuziva podzemni
draha (metro), podpovrchova tramvaj, rychlodrahdn{§stska a réstska, tramvajova
rychlodraha), tramvaj; pro slabsi proudy cestulicimlejbus, autobus, nekonwven
doprava.
6) Ozubnicové a lanové drahy - uplaji se i pozadavku pekonani ¥tSich vyskovych
rozdili, nez umoiuje napiklad standardni adhezni draha.
7) Nekonvegini doprava - zvlastni druh dopravy z pohledu p@uZibpravni cesty
(drahy s magnetickym pol&&m, pohyblivé chodniky, kabinkova doprava atd.).

Podle Tuzara (1997) je systém osobni dopravy wsté#inim nititku rozsahly
a slozity a je proto vhodné jej dekomponovat nasgstémy podle oborového nebo
uzemniho hlediska, tzn. nama podsystémy siléni, kolejové, letecké a jiné dopravy,
tyto dale na podsystémy dalkovéfimestské a ristské dopravy, podsystémy
individualni a hromadné dopravy a podsbrvSechny systémy hromadné osobni
dopravy lze charakterizovat:

- misty nastupu, vystupu dgstupu cestujicich (uzly),



- useky mezi dvojicemi u#| které jsou fekonavany vzdy jedinym dopravnim
prostedkem,
- spolénym cilovym chovanim, tzn. respektovanim pozadavichle, pohotové,

bezpené a komfortni dopravy.

2.2.1 Zeleznéni doprava

Skupina Ceské drahy tv@na matiskou spolénosti CD, a. s. a dagnymi
spole&nostmi poskytuje komplexni sluzby spojené s obsludedhy, provozovanim
Zeleznéni nakladni a osobni dopravy a dale déplé a navaznéinnosti, gedevsim
v opravarenstvi, Zelezmim vyzkumu, zkuSebnictvi, telematice, ubytovacich
a stravovacich sluzbéach, wtévani.CD jsou nejetsim ¢eskym osobnim Zelezmim
dopravcem s dlouholetou tradici. Na zaklathjednavky a smluvniho vztahu z&jfici
CD, a. s. obsluhu celostatnich i regionalnich drahspra¢ SZDC, s. 0. Objemem
osobni pepravy seCD, a. s.fadi mezi deset nejvyzna®jgich Zelezninich podnik
v Evropské unii. Hlavnimi objednateli sluz€lD v osobni doprayjsou kraje a stat
zastoupeny Ministerstvem dopravy. (Zetké, 2010)

Zeleznéni doprava v Evrapv sowasné dob prochazi komplikovanym obdobim,
kdy pominuly tradini divody jeji nepostradatelnosti. Ma totiz celi@du alternativ a je
vystavena silné konkurencifggevsim dopravy siléini. Své vyléné postaveni ztratila
i v oblasti strategické. Je to dano tim, Ze popaul sluzbach Zelezmi dopravy klesa
tak, jak se v souvislosti se sniZovanithkého ptimyslu a €2by surovin sniZuji objemy
pieprav obech a také v souvislosti s vyraznym rozvojem indivithidautomobilové
dopravy. Novym pozZadavkn na pepravu jako je rychlost, ¢asnost, spolehlivost,
operativnost — Zelezini doprava tért neni schopna vyhet: (OdiiSkova, Konwna,
Nenicka, 2005)

Vyvoj v Ceské republice je obdobou evropskych zkuSenosti.se pouze tim, Ze
k nému doslo v podstat v kratSim ¢asovém obdobi. Co trvalo v zapadni Ewop
desetileti, zde prailo za rgkolik let. Na druhé stran tak jako v zahrani, tak i vCR
se zdinaji projevovat okolnosti podporujici nejen zachioly ale i rozvoj Zelezémi
dopravy. Jde i@devSim o ndist dopravi pretizenych mist na hlavnich sitnich



tazich, dopravnich kongesci vestech a st zatze Zivotniho progedi, coz oslabuje
hlavni vyhody silnini dopravy. (On&Skova, Konvéna, Nentka, 2005)

2.2.2 Méstska hromadna doprava

Doprava, ktera je uskutigovana pro pdeby mésta a jeho méstskych oblasti,
se nazyva rstska doprava. Pod pojmengstska hromadna doprava (MHD) rozumime
provozovani pravidelné periodické hromadrtéppavy osob v sidelnich aglomeracich
a v nejblizS§i piméstské oblasti specialnimi hromadnymi dopravnimi spealky.

Z hlediska podilu viejné dopravy naippravnim trhu je v prvéadé nutné vymezit
klicové faktory, na nichz zpravidla zavisi postoj ubBdia Mezi nejdilezitejSi
bezesporu pé#trychlost. Ta se podstatisi podle toho, zda je MHD provozovana na
komunikacich slouzicich vytmé MHD nebo zda je po nich vedena smiSen
s individualni motorizovanou dopravou. {&ta, 2005)

Zakladnim charakteristickym znakeméstské hromadné dopravy (MHD) je
pieprava velkého mnoZstvi osob ve velkych #&edstich ndstech a mstskych
aglomeracich. Mezi tistské aglomerad@dime vCR aglomeraci praZzskou, aglomeraci
brrénskou, aglomeraci ostravskou. Tyto aglomerace js@jMtSi, s nejetSim
vyznamem. Mezi aglomeraceigeme z#adit jeSt aglomerace dalSich krajskychesh
buctjovickou, plzéiskou, Uusteckou, kralovéhradeckou, pardubickou, rditdeou
a zlinskou. (Zeméika, 2008)

Dle Zemlgky (2008) MHD ne}astji délime na:

- silni¢ni zaji¥ovanou autobusy, trolejbusy, gyrobusy,

- kolejovou zajiovanou tramvajemi, metrem, Zeleznici,

- nekonvegini zaji¥ovanou pozemnimi lanovymi drahami, jednokolejnicovy
drahami, visutymi drdhami, pohyblivymi chodniky.

V posledni dob nabyva stale &Siho vyznamu v MHD integrovany dopravni
systém (IDOS), kde zejména v ramci velkycbstra aglomeraci se podileji na z&jst
hromadné fepravy osobiizné druhy (obory) dopravy sitmi a kolejové. Zakladnim
znakem tohoto systému je jederepravni dokument (jizdenka), jednotny jizdéad
a jednotné fepravni podminky. (Zenika, 2008)



2.3 Integrovana doprava

Integrovanou dopravou se rozumi z&iani dopravni obsluznosti Gzemi
verejnou osobni dopravou jednotlivymi dopravci v siimi dopraé spole&né nebo
dopravci v silnkni dopra¥ spole&né s dopravci v jiném druhu dopravy nebo jednim
dopravcem provozujicim vice druldopravy, pokud se dopravci podileji na qoih
piepravni smlouvy podle smluvnichigpravnich a tarifnich podminek. (Zakon
& 111/1994 Sb.)

Integrovany dopravni systém je systém vice @irblomadné dopravy fetreg
fizenych navaznosti na individualni automobilovoyrdeu) sndtujici k zabezpg&eni
Ucelné a hospodarné dopravni obsluhy zajmovékemi z hlediska ekonomickych
i mimoekonomickych pdeb osob a organizaci systémemcdaych. Cilem IDS je
zabezpeéeni &elné a hospodarné dopravni obsluhy zamového Uzerhiediska
ekonomickych i mimoekonomickych geb osob a organizaci systémemcdaych.
(Zemlicka, 2010)

IDS Ceské Budjovice

Od 1.3.2010 psobi v kraji spolénost s rdenim omezenym JIKORD (Jibesky
koordinator dopravy) zaloZzena a plulastrena Jih@eskym krajem. Jejim ukolem je
predevsim zajifovat dopravni obsluznost kraje s efektivnim vynd&iim véejnych
financnich prostedki. Prostedkem dosazeni tohoto cile je koordinace Zetezni
osobni dopravy a vejné autobusové linkové dopravy (koordinace mezranimi
obory) a koordinace v ramci jednotlivych obomDalSim prosedkem je odstrami
soukzhu linek a spa} Zeleznéni a silnéni dopravy a nahrada mélo vyuZzitych wviak
dopravou autobusovouidtl zavedenim IDS na Uzemi kraje (keofzemrE omezeného
systému Taborska) budeeba provést podrobné ekonomické vyhodnoceni, aby

zavedeni systému nezvysilo dotace (kompenzace$atmnd dopravy. (Zemika, 2010)

IDS Téaborsko
Jde o jiz zavedeny IDS, ktery integruje linky MHDabor, vybrané useky
piiméstskych autobusovych linek s vybranymi Useky €askych drah, a to v lokalit



mést Tabor - Sezimovo Usti - Plana nad Luznici. QestolDS je SdruZeni &st a obci
okresu Tébor. Pouzivany tarif je pasmovy (3 paswmaystému se vyuzivaji Smluvni
piepravni podminky a Tarif IDS Taborsko. (Zetki, 2010)

2.3.1 Integrovany systém hromadné fepravy osob

Jednou z osddéenych a konkurenceschopnych alternativ rozmahajicse
individualniho motorizmu je systémova integracdéey® hromadné dopravy. Pojem
integrované viejné osobni dopravy znamend jak harmonizaci provegionalni,
piiméstské a rsstské hromadné dopravy a jejich koordinaci s dalkoslopravou, tak
integraci podsystéimverejné hromadné osobni dopravy, jako jsou drahy ebasty, za
pomoci ¢asové a prostorové koordinace provozuespupného jednotného tarifu
a multimodalnich terminala v neposledniad i integraci motorizované individualni
a verejné dopravy diky napsysténim Park+Ride. (Stba, 2005)

Integrované dopravni systémy hromadiiéppavy osob se dnes jevi jako jedna
z finartn¢ nejefektivrgjSich alternativ k prudce rostoucimu individualnimotorizmu.
Jejich konkurenceschopnost vychazi z wvyuZiti a kapk pednosti a vyhod
individualniho motorizmu v hromadné osobni dograjako je ¢asova disponibilita,
rychlost, pohodli a ifgprava "door-to-door" v ramci systému s integrovany
provoznimi, technickymi, tarifnimi a fepravnimi standardy. Integrovany systém
hromadné fepravy osob (IDS) fedstavuje vysSSi organiga-ekonomickou formu
verejné osobni dopravy. ddinost IDS spéiva gredevsim v optimalni gbé prepravni
prace mezi zahrnutymi druhy dopravy a dopravci lsntidosahnout maximalniho
uspokojeni pepravni poptavky ip udrzitelném vlivu dopravy na Zivotni prosti

a s minimalnimi vynaloZenymi naklady. {8ia, 2005)

2.3.2 Hlavni zdsady integrovaného dopravniho syste

Mezi hlavni zasady IDS podle&y (2005) pat:
- dobrovolnostlenstvi astniki,
- decentralnfizeni dopravni obsluhy z regibnr kraj,

- komeegni doprava, dopravci v IDS jsou soukromopravnintijekity,



- prahlednost a adresnost finarich toki,
- efektivnost.

Integrovanou dopravni obsluhu Uzemi lze defingatad systém, ktery se zabyva
tou oblasti osobni dopravy v zajmovém regionu, \eré jsou feSeny otazky
identifikace gepravnich pdeb obyvatel a jejich optimalniho uspokojeni. Prax@na
forma dopravniho systému musi byt schopna uspoRgjitimum gepravnich pdtb
obyvatel @i vynaloZzeni piméfenych naklad, pricemz musi respektovat dynamizujici
se vyvoj spolénosti a specifika daného regionu. Konkeeta znamena, Ze vzhledem
k prepravnim paebam obyvatel regionu jsou v rémci existujicich rmpotek
navrhovany a optimalizovanyrgpravni sluzby dopravg ktei jsou na daném Gzemi
zapojeni do dopravni obsluhy. Snahou organizaiof je nabidnout optimalni vedeni
linek, eliminovat soukh jednotlivych drufi dopravy, koordinovat jizdnirady,
optimalizovat "nasazeni" dopravnich piesiki, nabidnou odpovidajici dopravni
a pepravni vykony, apod. V optimalizovaném systému sty byt omezeny na
minimum ty situace, kdy n&p mezi ugitym zdrojem a cilem cesty je nabizena
obyvatetim sluzba pepravy ve stejné trasetase hned ¢kolika druhy véejné dopravy
(nag. autobusem, tramvaii vlakem,) nebo je cestujici nucen mnohokrggsfpupovat,
intervaly dopravy jsouiflis dlouhé, dopravni pragtdky jsou malo vyuZzivané, jizdni
fady nejsou koordinované a vzajefmmenavazuji, apod. Dopravni systém vSak nelze
reSit parcialy, ale systémay ve vSech jeho slozkach d&i pespektovani veskerych
souvisejicich vlivi. Zakladni slozky dopravniho systému fiviepravni pateby,
dopravni i, jizdni fady, technicka zakladna a vykony dopravniho systé@tirba,
2005)

2.4 Individualni doprava

Podle Zemliky (2010) mezi subsystémy individualni dopravytpat
1. Individualni automobilova doprava - vyznaitegevsim pro dopravu rekkgd, kde
neni vytvdena dostatma nabidka Jejné dopravy, vhodna je i v kombinaci
(navaznosti) s dopravou tegnou (systémy park and ride, kiss and ride); neudéidje

vyuZivani pouze osobnich automabil dopra¥ pravidelné a na velké vzdalenosti.



2. Taxisluzba - jako dopdk k nabidce viejné dopravy, vhodna na kratSi vzdalenosti.
3. Motocyklistick&d doprava - vhodna pro kratSi Medasti, mensi zatovani zivotniho
prostedi nez doprava automobilova.

4. Cyklisticka doprava - vyznamny druh dopravy natkeé vzdalenosti, umaanje
ndvaznost na jiné obory ¥gné dopravy (systémy bike and ride, CityBike).

5. RSi dopravy - pro kratké vzdalenosti, snadno nawaznig dalSi dopravni obory
verejné i nevéejné, uplatdni predevsSim v ramci stské dopravy (eskalatory, vytahy,
atd.).

6. Statickd dopravy (téZ znama jako "doprava v WKld- vyuZivaji se parkovist
odstavné plochy pro dopravni pr@stky, parkovaci domy.

2.4.1 Automobilova doprava

Doprava silni¢ni pati v sokasné dob ve vSech ekonomicky rozvinutych
I rozvijejicich se statech k nejprogresiyrse rozvijejicim obam. Jejimi zakladnimi
piednostmi je relativni rychlost, dostupnost, operaist, rychla fzpasobivost
zménam poptavky a schopnost bezprobléaealizovat systém ipprav. VyuZziva
velmi husté s# pozemnich komunikaci, jejichZz rozhodujitsti budovaly staty po
staleti — gf navazovala na historické stezky pro jezdce a ppv@akud ma dostateou
kapacitu dopravnich cest, ma sohledem na flexibdopravni jednotky — od
individualni grepravy po mnoZstvi cestujicich, odpovidajicich éhi vlaku a od
balicki po mnoZstvi desitek tun néfgi pruznost a pohotovost. S ohledem na zpravidla
nejhustsi sidopravnich cest ma ze vSech drygozemni dopravy nejsnazsi dostupnost,
nejvyssi rychlost fgmiseni. Proto se z dopkoveé funkce k dopravvodni a Zelezgni
stal s rozvojem jeji dopravni techniky vedouci dpdzemni dopravy,igpravujici po
vhitrozemskych pozemnich komunikacich prakticky m&echny vzdalenosti —
i vdisledku neuplného Zkenéni vSech jejich vstupnich nakiaddo néaklad
provozovatel dopravy. (OnéiSkova, Konvtna, Nentka, 2005)

Pa&inaje rokem 1990 doslo v sitmi dopra¥ CR k nejhustsim a nejrychlejsim
zménam v ramci celého sektoru dopravy, protoZe tadstexaly nejlepsi podminky pro
transformaci a realizace trznich podminek. To pafimekteré skuténosti:
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- silni¢ni doprava zajidije prepravy , z domu do domu®, je velmi flexibilni z ldliska
dostupnosti a zémam gepravnich pdeb a provoznich podminek v prostoruiase.
Pouziva se jako nahradni doprava iipad® poruch nebo iekazek v jinych druzich
dopravy.

- podnikani v silnini dopra¥ je kapitalo¢ nejmér nara@né ze vSech drahdopravy,
kapital vloZzeny do podnikani se relatdrychle obraci.

- silnicni doprava je po#iné malo naréna na odbornou Zgobilost k jejimu
provozovani

- forma provozovani silgini dopravy nema prvky monopolu, nezahrnuje vlastni
dopravni cestu a regulaci na ni, ktera byedpostiovala rékteré provozovatele nebo
jim poskytovala gjaké technologickéi ekonomické preference a vyhody

- pravidla ekonomiky silini dopravy jsou relativh jednoduché, mihledné a lehce
pochopitelné. (OndSkova, Konwna, Nenéka, 2005)

Nezanedbatelnym argumentem siivii dopravy je vyrazné sniZovani sfaity
pohonnych hmot a emisi Skodlivin a hluku, &muz dochazi v sildéni dopra¥ vlivem
technického rozvoje. Od konce sedmdesatych do poladevadesatych let poklesly
emise Skodlivin v sildini dopraé vlivem konstrukce motdr ekologitéjSich
pohonnych hmot, lepSi konstrukce pneumatik velmmazgg. (OndisSkova, Konwvéna,
Nenicka, 2005)

2.5 Doprava a zivotni prostedi

Doprava paf mezi tzv. liniové zdroje zr&teni a je trvalym a mym zdrojem
Skodlivého isobeni na své okoli. Hlavnimgiaky jsou emise Skodlivych toxickych
latek (COx, CxHx, NOx, aldehyd pevnychc¢astic), hluk, dopravni nehody a zabor
pudy.

Dopravni proces z&tuje Zivotni prosedi:
- svou energetickou namoosti,
- zngistovanim ovzdusi, vody aigy exhalaty, pohonnymi hmotami a odpady,

- pasobenim hluku,

11



- vibracemi a desy pidy v disledku pohybu dopravnich préstki, zejména
v méstskych aglomeracich. ba, 2005)

Vezmeme-li v Uvahu dopravu a jeji vliv na degradawotniho prostedi
(spalovani fosilnich paliv, ale i ekologické Skopi vyrob¢ dopravnich prosedki,
piipadré dopravnich cest), ideme zlepSeni s orientaci na naSi spwa budoucnost
spatovat ve fech sndrech:

- omezeni netelnych (zbyténych) cest,
- podpora Zivotniho prastdi mér narusujici zpsob gepravy
- prechod na ekologické palivo. (Zawada, 2004)

Vliv dopravy na Zivot spolmosti se kvalitativay liSi od vlivu jinych od¥tvi
vyroby a sluzeb. Tato rozdilnost se projevuje j@kwysledcich pracovniho procesu
dopravy, tak i v prostorovém &sovem psobeni dopravy na jeji Zivé i nezivé okoli.
Doprava pitom pasobi na vSechny slozky Zivotniho ptesti (girozené i vytvéené
lidmi). (Kampf, Drahotské, 2007)

2.5.1 Pozitivni vlivy dopravy

Pozitivni vliv dopravy je mozné konkretizovat takt
- v narodohospodéké poloze je doprava stimulatorem socidah ekonomického
rozvoje acinitelem aktivizujicim proces hmotné vyroby. Ulotlapravy ve vyrobnich
procesech je jednozéwe tvoriva. Vyplyva z toho nevyhnutelnost zohiewat jeji
Ulohy @i vypracovani strategii ekonomickéhistu.
- doprava aktivé pasobi na tvorbu narodnihd@ichodu a zasti se na jeho tvo#lprimo
z(kastuje.
- doprava je tllezitych faktorem teorie a praxe prostorové ekorkgynstatu a oblasti,
predevsim lokalizace a rajonizace vyroby.
- rast pohyblivosti obyvatelstva je v podstgiozitivni jev, s vyjimkou obligatornich
cest, vyplyvajicich z nevyhnutelnosti dochazky dogstnani, za vzdanim, gipadre
za nevyhnutelnymi péeébami. Vyplyva z toho, Ze jeaba uspokojit kazdou pebu
premistni obyvatelstva.
- doprava umaiuje hospodéskou a kulturni vyrnu mezi sidly a oblastmi, udrzuje

ucelenost statu, spaensko-hospodaky soulad a p@adek, a to celkem spolehtiv
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s vyjimkou oblasti, kde jec¢innosti dopravy z jakychkoliv fi¢in (hlavrg
atmosférickych) omezeria naruSena.
- neni mozné zapomenou na ulohy dopravy vyplyvaigeji funkce v obranném
systému statu.
- je tteba zvyraznit dlohu dopravy v mezinarodni ¥y hlavre v ekonomické oblasti
a wdecko-technické spolupraci. (Kampf, Drahotska, 2007

Dusledkem pozitivniho jsobeni dopravy je zvlé%pii jeji souwasné technické
arovni i pisobeni negativni - znehodnocovani Zivotniho peo$t Ovliviiuje to hlave
pouzivana dopravni technika - dopravni pexdity a dopravni cesty. Rozhodujici
pritom jsou:
- zpisob pohonu vozidel,
- zpisob vedeni vozidla (kolejove, nekolejové apod.),
- vedeni trasy komunikace: intravilan, extravilgmtah, obchvat, segregace tras
dopravnich systétn
- technicky stav komunikaci,
- technicky stav vozidel,
- zpasob a technik&zeni a organizace dopravy,
- disciplina @astnili dopravy. (Kampf, Drahotska, 2007)

2.5.2 Negativni vlivy dopravy

Ohlédneme-li od dynamicky se rozvijejici a spefesky problematické otazky
individualni automobilové dopravy (dale IAD) veéstech, je to fedevSim mastska
hromadna dopravy (dale MHD) a% doprava, ktera je z dopravniho hlediska pro
meésta Zivotr dilezitd. Zatimco vykony IAD stale stoupaji, vykonkivi preferované
vefejné dopravy &hem 90. let minulého stoleti ziv& poklesly. To s seboutipeslo
negativni dopady v oblasti zhorSeni kvality Zivbtmiprostedi, zvySeni nehodovosti
a dalSi ztraty na lidskych zivotech i obrovské gtraaterialni. (Schmeidler, 2010)

Negativni vlivy dopravy vyplyvajici z fyzikalniclzdkonitosti, psobicich pi
uvedeni dopravniho prdstlku do pohybu, b udrzovani v pohybu a zabrad. S tim

VIS e

prostedi, které je mozné roglit na pisobeni:

13



- hluku,

- vibraci a otes1,

- exhalaci a mikroklimatu,

- prasnosti,

- oswtlent,

- nehodovosti a Urazovosti,

- zngistovani vody,

- esteticky a psychickycheiinka,

- klicich winka komunikaci, jejich ploSnych nardlapod.
Omezovani d&hto negativnich vlie na Zivotni prosedi pati na celém sité
k vyznamnych Ukaim. (Kampf, Drahotska, 2007)

2.6 Mobilita

"Mobilita je osvobozujici a posiljici. Ale i dobrych ¥ci mize byt ilis.
Rostouci poet lidi, testujicich si svou svobodu a silu ucpaaai planetu a jeji tepny."
(Adams, 2000)

Mobilitou vytv&ime svou realitu. NaSe rozhodnuti kam acpse Fesuneme,
i rozhodnuti o tom, jaky zvolime préstek, a v neposlediiact nase volba &akou
cestu ¢i prostedek vyuzit. To vSe vypovidd o redlijedince, ktery (nelinil
rozhodnuti, i o realitjeho prostoru, nadpmesta. (Schmeidler, 2010)

Mobilita - jeden z fenomé&nmoderniho sita je v sodasnosti pojimana jako
dulezita sodast kvality Zivota a &ast na ni se zZina gicitat k zakladnim lidskych
pravim. Mobilita je nevyhnutelna soast sodasného zivota. Jak v hospaést&i, tak ve
volném ¢ase. Jeji negativni dopady poznamenavaji nas Z8tdle vice dopravnich
prostedki ucpava nistské ulice. Replniné dopravni tepny stejnjako kongesce se
stavaji sovasti kazdodenniho Zivota.éci jiz pred delSi dobou odhalili vztah mezi
hospodéskym fistem zems a potebou mobility. JednoduSgeceno se zvySovanim
Zivotni Urovre roste doprava a naopak. Mobilita je zakladnikedpokladem pro
fungovani hospodatvi nasi doby. (Schmeidler, 2010)
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Mobilita, jako potenciédl pohybu, jeho abstraktoinfia, nachazi svou realizace
nejen v pohybu jako takovém, ale i v dopravnich sfpeaicich a dopravnich
komunikacich. VSe toto je vyjéhim schopnosti a peby lidi pohybovat se. Jedna se
0 soubor zawru, strategii a voleb. (Canzler, Kaufman, Kesselr@f)8)

Je nutno poznamenat, Ze probléistupu k mobili¢ je SirSi nez jen problém
dostaténé silntni si€. Celd dopravni infrastrukturacetré silnicni sit tvoii pouze
zaklad a nezbytnou podminkdigiupu k mobilig. Stejré dulezité je ale napkni této
infrastruktury dopravni obsluznosti. Nelzaegpokladat, Ze kazdy &dn mize
disponovat svym vlastnim dopravnim preskem a zejména ¢t, stai lidé
a handicapovani jsotasto odkazani na ¥&nou dopravu. Kvalitni wejna doprava
a tim kvalitni dopravni obsluznost #osowéast naplini prava obani pristupu
k mobilité. (Schmeidler, 2010)

Mobilita predstavuje stanoveni odpmif na otazky: Pro koho j@ ma byt doprava
zabezpéena? Kdo cestuje? Kdy cestuje? Odkud a kam cesRieXkolik zakaznik
bude peprava organizovana? Kolik je takovych osob? Mtbillzce souvisi
s problematikou bydleni, zawstnanosti, Skolstvi, obchodu a sluzeb. Pi@&eni &chto
zakladnich lidskych p#eb ovliviiuje organizaci a 2Zfsob zaji&ni dostupnosti
z dopravniho hlediska. Jedna se tedy o&jigbozadavik zakaznik. (Seminé dopravni
obsluznosti regiol 1999)

Mobilita Gzce souvisi s problematickou bydlenim#atnanosti, Skolstvi, obchodu
a sluzeb. PravieSeni &chto zakladnich lidskych pi@b ovliviwuje organizaci a zjsob
zajiseni jejich dostupnosti z dopravniho hlediska. Jesinéedy o zjifovani poZzadavk
zékaznik. (Kudl&kova, Chla, 2004)

Mobilitu je mozno dinné ovliviiovat ekonomickymi nastroji jako je nidklad
zpoplatgni uzivani pozemnich komunikacti internalizace externich nakhad
v dopraw¥. Pro kvalitrgjSi rozhodovani v oblasti udrzitelné mobility jetné pouzit mix
zadkonodarnych a davych nastraj, investtni politiky, subvenci a néarodnich
a regionalnich rozvojovych ograni. (Kudl&kova, Chla, 2004)

Pojem mobilita pochazi z latinského slova mobiigré je mozné interpretovat
jako pohyblivy ¢i ptemistitelny. Jednu z mnoha vSeobecnych definiceilityolize
formulovat takto: "Mobilita je fechod individua mezi definovanymi jednotkami
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systému". Pro oblast dopravy Ize tuto definici délee specifikovat. "Definovanymi
jednotkami systému" minime mista jakékoliv aktivign. body, kde je vykonavéana
urgita ¢innost pracovni procesy, nakugy rozlicné aktivity volnéhocasu. "Rechod
mezi definovanymi jednotkami” je procesem prostéfray gfemiséni. Z tohoto dvodu
je pro dopravu primarnifpdevsim prostorova mobilita. (Malochovd, 2004)

Prostorova mobilita osob nabyva dvou forem, jed@d tzv. migréni mobilitu
a cirkularni mobilitu. Migrani mobilita je definovana jako trvala Zma mista bydligt
Naopak kazdodernse opakujici z&na mista je prazena pojmu cirkularni mobilita,
ozna&ovana téz jako kazdodenni mobilita. Cirkularni nfibbje mozno dale€lenit na
tzv. elovou mobilitu (=cesta k cili) a samt@inou mobilitu, tzv. z&Zitkovou mobilitu,
kde &elem aktivity je samotna cesta. (Malochova, 2004)

Mobilita se stava zwinym slovem, ale znamend@zné \ci pro tizné lidi.
V redlném Ziva mobilita znamena schopnost planovat cestuspolehnuti se na
pouziti jak véejné, tak i soukromé dopravy. Znamena také schoplasahnou cilové
misto v realnéntase cestovani a spiga i v odvaze nepouzit vlastni auto, protoze
ostatni druhy dopravy jsou pro cestovani vhggin Jde tedy o svobodu volby
nejvhodréjSiho druhu dopravy, a proto je s@asna mobilita vSe, co se tykd moznosti
volby. (Melichar, Drahotsky, Salava, 2005)

2.6.1 Faktory ovliviiujici mobilitu

Mezi faktory ovliviiujici mobilituradi Chla, Kudlakové (2004) tyto faktory:
- socioekonomické faktory nabidka dopravy, moznost bydleni, stugantstnanosti,
dostupnost mist rekreace, dostupnost mist ngkdigponibilni realny fijem, nabidka
a dostupnost pracovnich mist, ekonomicky potengionu, politicka situace na
daném uzemi,dkova struktura obyvatel daného Uzemi, Zivotni styktovni doba, cena
dopravy, kilometricka vzdalenost, ¢ obyvatel, moZnosti alternativnich déuh
dopravy, podminky provozovani jednotlivych diutiopravy, podil okani se snizenou
mobilitou, mobilita pracovni sily
- demografické faktory: infrastruktura, Urové vzdlani obyvatel daného Gzemi,
moznosti komunikace, prostorové usfdéni, moznosti alternativnich dtutiopravy
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- dopravni faktory: poptavka do dopra&y vykonnost dopravni infrastruktury,
organizace dopravni obsluznosti na daném Uzemmpdy provozovani jednotlivych
druhi dopravy, fungovani vrihiho trhu, omezeniitp vystaviE noveé infrastruktury,
kvalita v dopra¥, bezpénost a spolehlivost v dopré&vinternalizace externich nakiad
spolehlivost a dostupnost sluZzeb, spravedlivé tgmoistedi pro vSechny dastniky
dopravniho systému, harmonizace financovani dopragvy zakladni dopravni
obsluznost, legislativni ofeni dané problematiky, nehodovost, mnoZzstvi dosthpn
pohonnych hmot, plynulost provozu, propojeni sistédmu mobility

- enviromentalni faktory: dopady dopravy na Zivotni présti, ochrana Zivotniho
prostedi, naklady fisuzované viejnosti vlivam dopravy na Zivotni prasdi,
kongesce, systematicka podpora Setrnychidddpravy, organizaceiznych projeki,
mnoZstvi dostupnychiipodnich zdraj.

Jednotlivé faktory se sami@jm¢ navzajem prolinaji, ovliwji a pisobi ve vice
oblastech zarove Samozejme existuje mnoho dalSich fakfgrovliviwujicich mobilitu.

Jedna se vSak o faktoryigobici jiz v ramci skterych vySe uvedenych faktor

2.7 Dopravni obsluznost

Zakladni dopravni obsluznostizemi kraje je zajighi primérené dopravy po
vSechny dny v tydnu z adodu véejného zajmu, i@devsSim do Skol, do radi,
k soudim, do zdravotnickych z&eni poskytujicich zakladni zdravotni¢pé do
zanestnani, vetne dopravy zpt, prispivajici k trvale Unosnému rozvoji tohoto
Guzemniho obvodu. (Chia2007)

V nejuzsSim chapani lze z&kladni dopravni obsluznesly rozunst nagiklad
dopravu osob: - do zamstnani, - do Skol, - do nemocnic, - n&dy, - na policii,
- k soudim a to v pracovnich dnes a obvyklyckednich hodinach (1x de&artam
a 1x denn zpet). Vzhledem ke z&ni zakona vSak |ze za zakladni dopravni obsluznost
povazovat i ufity "minimalni" standard dopravniho spojeni, ktefispiva k trvale
udrzitelnému rozvoji fislusné oblasti. Jagjmeé, Ze zahrnuje i dalStndody cest (naip
nakupy, navévy pacienti v nemocnicich, atd.). Tento rozsah s&mliSit dle mistnich

podminek a zvyklosti. Zakon dale umioje nabidnout obyvatelstvu ditly "vysSi
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standard" neZ je obvyklé viiglusném kraji, a proto zékon definuje termin ostat
dopravni obsluznost. (Chia2007)

Zakladnim pojmem pro stanovovani standartu Grodopravni obsluznosti
verejnou hromadnou dopravou je pojem zakladni doprafsiuznost (dale jen ZDO).
Do naSi legislativy byl tento pojem zaveden zakonenil11/1994 Sb., o silémi
dopra¥ a obdobi zakonent. 266/1994 Sh. o drahach. (Kraft, 2007)

Ostatni dopravni obsluznostje zajiStni dopravnich pdeb nad ramec zakladni
dopravni obsluznosti Uzemniho obvodu. Na zajiStostatni dopravni obsluznosti
uzavira obec nebo kraj zavazekejaé sluzby a ze svého rozpw hradi prokazatelnou
ztratu dopravci pléenim zavazku fednetné veéejné sluzby. (Chka 2007)

2.8 Mobility management

Dnes jiz hoj@ pouzivany termin Management mobility je definovgako
"organizace inteligentniho cestovani”, kdy cestuyiéZze dosahnout svého cile snadno
a s minimalnimi pekazkami nebo si zvolit praci z domu presinictvim teleworkingu.
(Schmeidler, 2010)

Cilem je udrzet vysoké objemy mobility (tj. dost@gti) a sotasré vyznami
redukovat negativni isledky dopravy nalovéka a Zivotni prosedi. (Schmeidler,
2010)

Tento celostni pohled nazyvany Mobility managemeate MM) se da ilozit
jako racionalni nabidka mobility a jedna se prindanpoptavko¥ orientovany gistup
v osobni a nakladni dopravvyzadujici nové spolupracetfadu nastraj k podpde
zmeény postofi a chovani sgrem k udrzitelnym drulm dopravy. (Schmeidler, 2010)

Motorové vozidlo je instrument atrbe dopravit cestujici agei z jednoho mista
na druhé a znamena dosazitelnost nefedgm stanovenych mist, ale vSech vybranych
destinaci. To je hlavni vyhoda individualniho domido prostedku ve srovnani
s hromadnou, kolektivni dopravou. Automobil je prbivatele také zboZi a to hned
v mnoha ohledech.i®dreé je to médium a symbol svobody a svobody pohybho Je

vyhodou je princip svobodného Wi trasy atasu k cestovani. (Schmeidler, 2010)
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Konstituovani Mobility Managementu (dale MM) odgdslo na potebu
takovych pistupa v feSeni tizivého problému neustale se zvySujici poptdpo
mobilité, které jednoduSe nespoléhaji na &@wnovych silnic nebo zavadi vysglych
technologii. Vedle &hto "tvrdych" opatni je zde totiz naléhava peba vice
"mékkych" opateni, které poskytnou Siroké pasmu sluzeb zabyvagcipotebami
uzivateli a ovliviujici je ke znéné jejich dopravnich zvyklosti. (Schmeidler, 2004)

Celostni pohled nazyvany Mobility management sepiddozit jako racionalni
nabidka mobility a jednd se priméarm poptavko¥ orientovany pistup v osobni
a nakladni dopray vyZadujici nové spoluprace fadu nastraj k podpde zmény
postofi a chovani sgrem k udrZitelnym druim dopravy. Jde tedy o Sirokou
problematiku, kterou na narodni Urovni ma pe&vat vlidda v ramci své dopravni
politiky, vladnich usneseni na cé&sk tzv. trvale udrzitelnému rozvoji v doprav
Predstavuje komplexn pojaty gistup s dlouhodobymi cili a konkrétnimi nastroji
s vyuZzitelnosti na mistni Urovni a z&mnim na lidi, jejich pdeby prostednictvim
zmeny postofi a chovani. (Schmeidler, 2004)

Cilem je udrzet vysoké objemy mobility (tj. dost@gti) a sotasré vyznami
redukovat negativnitgledky dopravy na&lovéka a Zivotni prosedi. Vedle novych
technologii a optimalizace dopravnich sysiée o to, analyzovatidody mobility
a porozunit potrebam spolkénosti. Optimélnim se jevi propojenost vSech dopivn
modi (zpasohi), nikoli jejich konkurence. Budoucnost maji komiatelné systémy
s optimalnimi ekonomickymi charakteristikami. Pro@ nutné v ramci vyzkumu
vytvorit ideje, strategie, technologie a sluzby, kter@&uAly specifickych pednosti
raznych dopravnich pragtdka tak, Ze jejich silné stranky budou vyuZzity v raroelého
systému. Cile je udrzeni mobility, zvySovani ekorakych charakteristik dopravy,
zlepSovani infrastruktury a jeji vykonnosti, zngmh nasledk dopravy na Zivotni
prostedi, zvySovani dopravni bezp®sti a optimalni spolupraceiznych druli
dopravy v jednotném systému - multimodalita. (Scicilee, 2004)
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2.8.1 Udrzitelné druhy dopravy

UdrzZitelné druhy dopravy jsou pro peby Mobility management definovany
jako: mSi a cyklisticka doprava, sdileni automébil car-pooling (pro dojizshi do
zanestnani, placeny autostop), car-sharing (podilovélustastnictvi) a vieejna
hromadna doprava (jakakolicetrg taxi). MM se vymezuje &i "Trafic System
Management" (management dopravniho systému), dolayes nabidko¥¢ orientovany
piistup, snazici se o optimalizaci kapacit dopravikiahidon telematickymi zfsoby,
cenovymi systéemy a podofin(Ackoliv nékteré nastroje mohou byt u obodigtupi
podobné, management dopravniho systému je vicetiieagn naieSeni koncového
vystupu, kdezto management mobility tentiisfjup gedchéazi. Pro MM je zvI&St
dulezité ovliviiovani lidské volby dopravyipdtim, nez se lidé rozhodnou, jak budou

cestovat.) (http://www.czrso.cz/index.php?id=39)

2.9 Carpool

Zakladni mysSlenkou systému carpool je zvySeni orsasti osobnich
automobiti. Ta za posledni desetileti klesla jak vetsvtak i u nas. Car-pooling
(sdilena doprava) znamena, zé&kalik obyvatel utité oblasti sdili spota¢ osobni
automobil do stejné cilové lokality. Busou jejich cile vdsné blizkosti, nebo lezitip
spol&né cest, anebo je jejich cilem parkovi&SPark and Ride. Tito lidé sdili automobil
0 své vlastni #li, at’ uz je motivuje snizeni provoznich naklasebo moznost vyuzit
vyhrazenich fednostnich systému pro plobsazené vozidla a zkratit taéts Fepravy.
(Jezek, 2007)

Co je car-pooling? Vokbychom tento termin mohlitglozit jako ,spolujizda“.
V kontextu managementu mobility mame na mysli zeimérganizovani spaleého
dojizdini zangstnané osobnimi automobily nebo mikrobusyjgemz hlavnim cilem je
zvySit obsazenost vozidel, jimiz se zsmanci pepravuji a v neposledrifad take
nabidka pruznéhdasoveho ramce, kdy si zastnanci sami voli skupinové odjezdy
podle svoji pracovni doby.Tato definice nenternpavajici, nicméhzakladnim cilem
zastava redukce @tu jizd jednotlivdé, ktefi se gepravuji ze stejného nebo blizkého

zdroje do spokného cile. Sdilenim jizdy dochazi k usporam na pofich hmotéach,
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pojistni a udrzk vozidla, nedidka také k Uspe ¢asu (zejména v oblastech, kde
obsluznost MHD nefunguje wastych intervalech). K nezanedbatelfésové Uspi@
dochéazi také diky tomu, Ze v zemich, které tentstésy praktikuji, existuje také
moznost vyuZivat specialni jizdni pruhy pro uzil@sgpolujizdy (obdoba prefer&mich
pruhi pro MHD nebo cyklisty), cozimasi vyhody zejména v délopravni Spiky.
Kromé toho spolujezdci mohotias kEhem jizdy vyuzit také k jinym d@lim nez je
samostatnéizeni vozidla (suéna, cteni, rozhovory). Celkovym imosem je pak
redukce negativnich vlivz dopravy na ovzdusi (ugehé jizdy = méh emisi, meéa
vozidel = menSi kongesce). Osobiinpsy niZzeme shrnout nasledavnmeére stresu
béhem dojizéni, finartni Uspory na cestovném, vice volnétasu, mensi p&tba
parkovaciho prostoru (= za celou skupinu parkujeizeol vozidlo). V pripac
mimoradnych udalosti, kdy se uzivatel spolujizdyipbtije dostat v nedohodnutou
dobu doni nebo v pipac, Ze pracuje f&as a ostatni spolujezdci pebuji odjet
diive, ve &tSing pripadi existuje program tzv. ,zatené cesty dodf (Guaranteed
Ride Home program), ktery byva sponzorovan! bpfimo zamgstnavatelem (nap
formou specialniho kontraktu s taxisluzbou) nebgstskym dadem (praxe z USA).
V idedlnim gipad: jsou gedevsim ¥tSi podniky vybaveny softwarem, ktery uniajie
bezplatné a rychlé propojeni vSech moZznosti d&jizd jednoho zdroje do jednoho cile
a zamdstnanci tak maji moznost zaregistrovat se onlingidgt ¢asové i kapacitni
moznosti pro jejich Ppadnou spolujizdu. fack pripadi je tato praxe nezbytna,
protoze firmy nemaji k dispozici neomezeny@bparkovacich mist a Zdhto divodi
dochéazi k firozené regulaci jednotlivych jizd osobnim autonheri do prace.Car-
pooling je doptkovym opatenim k celému systému alternativni dopravy, ktexy j
managementem mobility nabizen v ramci dajiddzangstnandé ¢i jinych cilovych
skupin v dané lokakt vSechny moZznosti vyuziti MHD, cyklistické a3 dopravy.
V rdmci multimodality a intermodalnigettzai je car-pooling vhodnou variantou i pro
cast gepravnihoretézce (nap. spolujizdou ze sidla firmy na hlavni vlakové ragdr
a dale Zelezgini dopravou do blizké vesnice....). (PliSkova, 2007)

Carpool je podle Oudese (2004) vzajemna dohat#talika motoristi jezdit na
pravidelné cesty z Uspornychwbdi stridaw vzdy ve vozidle jednoho z nich.

Carpooling je dopravni sluzbou organizovanou vikyod spol€énostech, ktera
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podporuje své za#stnance k vyzvedavani svych kolegri jizdé do prace a z prace,
aby minimalizovali poet svych osobnich automobibri jizdé do a ze sidla firmy.
Vyhody, které |ze ziskat, jsou obzvi&gtilezité, jak @i snizovani pouzivani osobnich
automobil, tak i @ snizovani parkovacich mist. Carpool ma vésmmé praxi ékolik
druhi. Prvni forma se vyziaje tim, Zefidi¢i a automobily jsou k dispozici v jeden
konkrétni den, ktery jeipdem zndm, ditym problémem je v tomtoifpact pridéleni
zanestnand k automobiim. Druhou formou je, Ze sediru vSech zainteresovanych
zanestnand, ktery bude psobit jakotidi¢ a vyzvedne své kolegy. Krantoho existuji
dvé varianty &chto dvou forem carpoolu. V prvni varigntarpoolé #idi vozidlo do
prace i na cestz prace. Druhou variantou je, Ze cesta do prazepeace jefeSena
nezavisle na sa@b (Baldacci, Maniezzo, Mingozzi, 2004)

Car-pooling je sdileni jizd v soukromém vozidlezimd&v¢ma a vice osobami. To
zahrnuje pouziti soukromého nebo sluzebniho vopdbagepravu jednoho nebo vice
cestujicich. Carpooling je nejjednodussi a &amySi domluvou pro spolujizdu. Ta
obvykle sestava ze dvou aiyi osob pi dojizdkni za praci. Carpodle mohou
vyzvednout cestujiciho z jeho domova nebo si cestujohou najit zfisob jak se dostat
k fidicovo domu ve stanovenyas, gipadré se mohou sejit na konkrétnim ndist
Carpooling je definovan jako snah@ici motorovych vozidel, ki@ souhlasi se
spolujizdou z mista bydli&to zangstnani. (Kum Kum, Ahmad, 2007)

2.9.1 ZkuSenosti s vyuzivanim carpoolingu

Tato kapitola poukazuje na zkuSenosti s aplikgstésnu carpool v zemi jejiho
vzniku v USA, dale na kampankteré probhly ve sta Nizozemi a také \Ceské
republice na Znojemsku.

Carpooling byva népstji vyuzivan prostednictvim internetovych strdnek nejen
v zahrandi ale i v Ceské republice, kde mame moznost volby&kolika webovych
stranek zprogedkovavajicich poptavku spolucestujicim a nabid#itam. Fikladem
internetovych stranek zabyvajicich se carpoolinggesou www.spolujizda.cz,
www.autospolujizda.cz, www.stopem.kvalitne.cz, wweawopskaspolujizda.wz.cz,
www.dopravime.cz, www.jeduzakorunu.org, www.autpsta a mnoho dalSich. Tyto

stranky se od sebe liSianymi moznostmi nahlaseni jizdy, formou zab&epé Gdaj
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nejentidic¢t ale i spolujezdt, vysi zprostdkovatelskych poplatka také podilem na
benzin praidice.

V USA, jenzZ je kolébkou carpoolingu, vznikl spéeigizdni pruh zvany carpool
lanes (oznéovan diamantem), ve kterém je umddo projizdt fidicam, jejichz
automobil je obsazen d&wma a vice pasazéry (liSi se podle oblasti jejihaZzixsani).

Vystavbou carpool lanes v USA nedoslo ke snizextupautomobil, ani ke
snizeni hodnot emisi. Po vystéwiiového jizdniho pruhu, vyhrazeného pro carpoolery
se uvolnilo ve stavajicich jizdnich pruzich migteré zaplnily "solédici”. Z vysledka
prizkumu po zavedeni carpool lanes v USA je patrnénameastal éekavany efekt.
Vybudovanim novych jizdnich priihpro carpoolery se uvolnilo misto ve stavajicich
jizdnich pruzich, ve kterych doslo ke zvySenétpd'solaidic¢a” a tim i zvySeni emisi.
(www.moderntransit.org)

DalSim statem, ktery ma zkuSenosti s aplikaciésyst carpool je evropsky stat
Nizozemi, ve kterém pr@&hla narodni kampana podporu tohoto systému v roce 1995,
jejimz divodem byla nizka vytizenost osobnich autonigbiterou si vlada stanovila
zvySit do roku 2010. Touto kampani informovala @daddgejnost prosednictvim
billboard, rozhlasu a televize a byla iniciovana nizozemskgmisterstvem dopravy,
verejnych praci a vodniho hospddivi a kazdoréng je opakovana.

Prizkumem, ktery byl proveden po dvou letech o zavideylo zjiS€no, Ze
s timto systétmem se seznamilo az 99 % obyvatéimdna vytizenost osobnich
automobil vzrostla z 1,2 na 1,3.&&5ina obyvatel si mysli, Ze carpoolingigSenim ve
snizovani kongesci a jetfipnivé pro Zivotni prosedi. Pizkum dale poukazal, Ze je
tieba nejprve dojit ke z¢n¢ mysleni, vzbudit kladné reakce a nastedaplnit tento
potencial. Velké moznosti ve vyuzivani tohoto syai§gsou u holandskych firem, kde
100 % podnik spolujizdu zna. (www.cdv.cz).

Dale nizozemské ministerstvo dopravy z#éio kampar na konkrétni skupiny.
Konkrétni zamifeni bylo na leti& Schiphol. Leti& Schiphol mam velky pet
zanestnand, dojizcjicich kazdodenh do této lokality. Z nichz ti, ki fidili osobni
automobil sami, museli parkovat svoje vozidla nadalergjSich parkovistich
a pepravovat se kyvadlovou autobusovou dopravou. Radiomista u letigt byla

rezervovana proridi¢e vyuZzivajici spolujizdu. S touto parkovaci pobtik byly
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zverejneény propagéani materidly, které o tomto systému informovaly gbizely
k registraci do databaze spolujizdy, jejiz rege#raimo#ovala moznost parkovat
v centralnicasti letis¢. Tato kampa je kazdordné opakovana pro dosazeni trvalé

zmeny. (www.cdv.cz).

2.9.2 Vyhody

Na vyhody carpoolingu je poukazano v nasledujibiatiech:
- carpoolé Seti penize sdilenim nékladna fizeni jednoho automobilu. Jizdou
v jednom automobilu se $etha pohonnych hmotach, mytném, parkovani a @drzb
vozidla,
- vyuzivani carpoolu odl€hje silninimu provozu,
- sniZuje zné&isteni Zivotniho prosedi,
- sSnizuje stres z jizdy pro ty, kfgsou spolucestujicimi,
- poskytuje noveé socialni kontakty,
- setkame se i s moznosti vyuZziti carpoolu ve faima zamistnand, kteri zistavaji
déle v préaci, na jejich odvozu dam(maze byt podptena firmou, ve které jsou
pracovnici zaréstnani,ci mistni taxi spolénosti),
- rychlejSi cestovani neZziippouZiti veéejné dopravy bez ipstupovani, tedy tzv.
piepravy "od domu k domu”,
- pohodli praridi¢e i spolucestujici,
- pro carpool jsou vyhrazeny specidlni jizdni prakgné carpool lanes, jenz umaoj
rychlejSi cestovani, je-li osobni automobil obsadetma a vice pasazéry (zalezi na
oblasti v USA, kde tyto jizdni pruhy nalezneme),

- n¢které firmy, nabizeji vyhodijsi parkovaci mista pro carpolery.

2.9.3 Nevyhody

V systému carpool Ize spavat i ugité nevyhody:
- fidi¢i nesou Bemeno pipadné Zaloby ze strany cestujicichiippc nehody,
- cestujici pedem nezn&idi¢e, ani urové jeho fidicskych schopnosti. Je zde nutna

vzajemna dvéra meziiidicem a spolujezdcem.
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3. Metodika a cil prace

3.1 Cil prace

Hlavnim cilem diplomové prace je aplikace systémarpool ve vybraném
regionu. Diéim cilem prace je zpracovat dostupna data vypoicida dopravni
obsluznosti regionu a objekti¥ma nich prokazat, zda zavedeni systému carpool do

uréitého regionu je inosn&i nikoliv a nasleds zhodnotit dopady jeho zavedeni.

3.2 Metodicky postup

Zpracovani diplomové prace bylo zahajeno studidivomé literatury tykajici se
piedevsim oblasti individualni automobilové dopraWgle pro samotnou implementaci
systému carpool byl nezbymutny skr dat potebnych k objektivnimu posouzeni
arovre kvality dopravni obsluznosti. VSechna nashromidaddata byla dosazena do
vzorce sestaveného pro vyhodnoceni Ukokwality dopravni obsluznosti. Na zaktad
vysledki poukazujicich na aroviekvality dopravni obsluznosti je navrhnut regiom pr
aplikaci systému carpool giplédnutim na finaéni prostedky, jenZ sebou tento systém

piinasi.
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4. Aplika¢ni ¢ast - systém carpool

Pro aplikaci systému carpool byl vybran Jibsky kraj, ktery se daldeni na
7 okres a 623 obci. Jmenovitna okresCeské Budjovice se 108 obcemi esky

Krumlov se 45, Jiniichtiv Hradec se 105, Pisek se 74, Prachatice se Gko8ice se
111 a Tabor se 109 obcemi.

Obr. 1: Dopravni mapa Jihoteského kraje
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V Jihateském kraji je zaznamenavana stale se zvysSujieinzit dopravy,
zejména silnini. V Zeleznini dopra¥ sice ges jeho Gzemi nevedou hlavni Zelémnni
koridory, presto je zde kolik dalezitych uzh. Mezi zajimavosti jiznictCech paiti
zbytky korgspezni Zeleznice (prvni na evropské pewhinspojujici mésto Ceské

Budgjovice s hornorakouskym Lincem. Sitni st’ zaji¥uje dostat&nou zakladni
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dopravni dostupnost sidel, Uzemi kraje vSak v¢asmé dob neni napojeno na
republikovou dalnini st.

(http://www.cbudejovice.czso.cz/xc/redakce.nsfifckteristika _kraje)

4.1 Sestaveni vzorce pro urowedopravni obsluznosti

K aplikaci systému carpool bylo zapeibi zjistit kvalitu dopravni obsluznosti
jednotlivych obci, ve kterych by mohl byt tento t&ye pouZzit. Nejvhod§Sim
posouzenim Kkvality dopravni obsluznosti bylo jgjiselné vyjadeni, které by
umoziovalo porovnavani nejenom mezi jednotlivymi obcerie i okresy, fipadré
kraji. Pro vyjadeni kvality dopravni obsluznosti &selnych hodnotach bylo nutné
stanovit si ukazatele, které bylo moz#iselre vyjadit (i pro obsahly soubor obci),
nezkreslovaly by vysledek a smysluplpoukazovaly na vyslednou hodnotu Urévn
dané obcei okresu.

Urovei kvality dopravni obsluznosti je tiena véejnou hromadnou dopravou,
ktera v sob zahrnuje dopravu autobusoveéuvlakovou. Jejich Urove se da vyjatit
poétem spoji z dané obce do cilovéhosata (pro dely této prace do okresnihoista).
Pro obyvatele je tézitezita kilometrova vzdalenostéas fepravy, z &chto parametr
byla vytva‘ena rychlost fepravy - jako dalSi ukazatel. V Gvahu byl dale bréatel na
pramérnou obsazenost dopravniho ptedku obyvateli. Dale s individualnim
posouzenim iezZitosti jednotlivych drubh preprav byla fdélena vaha jak pro
autobusovou, tak vlakovourgpravu, jenz jsou zakladem dopravni obsluznost. Pr
implementaci systému carpool bylo zajimavé do ¥fpairovre dopravni obsluznosti
(prostednictvim vzorce) zahrnout nejen hromadnou dopralei,zohlednit i dopravu
automobilovou, kteraipsestavovani vzorce musela mit stejné parameiuy g@prava
hromadna. Zjistitelna byla rychlostigpravy, pimérnd obsazenost vozidel @y
a individualre pritazena vaha. Ret spoji musel byt adekvatnk autobusové a vlakove
piepra¥ vyjadiren jako sotin celkového p&u automobii v dané vesnici
a piimérného pdétu vyjizckjicich automobil. Jelikoz byly pro jednotlivé druhy
dopravy vybrany stejné pramné, mohou se tyto druhygprav mezi sebou porovnavat

a jejim sétenim lze dosahnout celkové Ur@évtiopravni obsluznosti pro danou oligc
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okres.

K navrhnuti systému carpool bylo zafsdti vyhodnotit dopravni obsluZznost
posouzeni byl sestaven vzorec, do kterého byloénutiwdré zvolit pronenné, které by
nejlépe ukazovaly na parametry kvality dopravnil@bsosti. Pro jednotlivé ukazatele
tvorici irover dopravni obsluznosti byl sestaven dale popsangeezpodle Bhoz byla
vypccitana nejen dif ale i celkova dopravni obsluznost pro cely désky kraj se

7 okresy a 623 obcemi.

Z davodu velkého pé&tu zkoumanych obci byly vybrany a do vzorce dospzen
ty promenné, které bylo mozno vyhledat,ciira dopditat, aniz by byla naruSena
vypovidajici schopnost dopravni obsluznosti jedmath obci a okre§ potazmo
Jihateského kraje.

Vzorec se sklada zefitcasti podle drul dopravy. Zahrnuje autobusovou,
vlakovou a automobilovou dopravu. Tyto druhy doprdwly vybrany jako realné
moznosti vyuZiti pepravy pro vSechny obyvatele Jieského kraje. Roztenim vzorce
do tech¢asti je mozné pozorovat jak Urdivdopravni obsluznosti jednotlivych diiuh
dopravy ve vSech obcich a okresech d#s&eho kraje, tak i celkovou uravdopravni
obsluznosti (po steni pronénnych obsazenych v jednotlivych druzich dopravy).

Pro zjednoduSeni ve vygo Grovré dopravni obsluznosti bylo pro jednotlivé
spoje p@itana vzdy jen cesta z dané obce do okresnigiancesta zjp nebyla brana
v uvahu.

Analyza dopravni dostupnosti a zhodnoceni odopravni obsluznosti jak
verejnou hromadnou dopravou (autobusovou i Zeted)pi tak i dopravou
automobilovou ¢i jejich kombinaci jsou cilem této prace. Pro amalydopravni
obsluznosti byl vyuzit jizdniad IDOS pro rok 2011/2012 platny od 11.12.2011 -
8.12.2012. Zakladni zkoumanou jednotkou u jedngathivdruhii pieprav je poet spoj.

Souwasti vzorce uvedeného nize je i automobilova daprag kterou je @itdno
spolu s autobusovou a vlakovou dopravou, Je K piiildadana nejmensi vaha, a sice
z davodu preferovani autobusové a vlakové dopravyies o dokaze do jisté miry

zvySit dopravni obsluznostiippiipadném zavaghi carpoolu v d&ch oblastech, které
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vykazuji velice nizkou, fpadré Zadnou Urovié dopravni obsluznosti. V tomtdipact
je ukazatel arowh automobilové dopravni obsluznostidleZzitou prongnou

(s konkrétnim vysledkemippripadné realizaci systému carpool.

4.1.1 Proménné obsazené ve vzorci

Do vzorce byly zvolenpoéty spoja pro jednotlivé druhy dopravy v pracovni dni
od 5:00 do 23:00 hodin, zidodu moznosti dostat se do z&mani ve fismenném
provozu. Po6ty spoji byly exponentem @&@Steny od extrémnich hodnot. Hodnota
exponentu 0,7 byla stanovena pokugak, aby vysledna hodnota Ur@vdopravni
obsluznosti byla optimatovlivnéna vysokym pétem spoji. P vétSim exponentu se
piiliS vyrazré projevi vysoky poet spofi, pii mensSim exponentu bylo jiz ovligni
poétem spoii piiliS malé. Automobilovy spoj adekvatrk autobusovému a vliakovému
spoji byl vypaitan jako sotin celkového p&tu osobnich automoliilv dané obci
a piimérného pdétu vyjizdgjicich automobil, kterycini 24 % podle Stani lidu, doni
a byti 2001.Jako vyhovujici standard @l spoji u vSech obci v Jilkeském kraji byl
stanoven podle SBP Consult na 8 a vice ispgn (v kombinaci autobusové
a vlakové pepravy).

Dale byla zohled¥na doba trvani prepravy a vzdalenost z dané obce do
okresniho mista. Z €chto dvou prordnnych byla vytvéena rychlost fepravy pro
kazdy druh dopravy. Rychlostgpravy je vyjagena podilem pgu kilometii z dané
obce do okresniho ¢ata acasem v minutdch nasobené 60 minutami, aby byldagth
piepravy vyjadena v kilometrech za hodinu. Byla-li doba trvainizdalenost konkrétni
piepravy nejméatrikrat delSi nez gimérna hodnota, nebyla do vy§ta zahrnuta.

Paiitano bylo i spramérnou obsazenostiu kazdého pouzitého dopravniho
prostedku. Pro autobusovourgpravu ¢ini pramérna obsazenost 36 osob a pro
automobilovou 1,9 osob, kter4 byla zjish z Rirucky Indikatory pro monitoring
a hodnoceni Opetaiho programu Doprava. #nérna obsazenost vlaku 23 osob byla
zjisténa z vyreni zpravyCeskych drah.

Jednotlivé druhy dopravy byly individu&mhodnocenyahami, jejichz soget je
roven 1. Zelezrini dopra¥¢ byla pitazena nejvyssi vaha 0,4. Zahrnuje se dejué

hromadné dopravy, je séasti zakladni dopravni obsluznosti, uige pepravu
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velkého pdétu cestujicich i objemijSich zavazadel. TéZ autobusova doprava jé&sii
verejné hromadné dopravy a zakladni dopravni obsldzrade s menSim potencidlem
nez doprava vlakova, ma vahu 0,35. Automobilovaralg, ktera s ithlédnutim

k mozné aplikaci systému carpool je ve vzorci aaséma spolu s autobusovou
a vlakovou dopravou, s niz vytifaiceleny pohled na celkovou dopravni obsluznest, j
ohodnocena vahou 0,25. Hodnoty vah byly stanovemyzaklad pritazovani bod

k jednotlivym kritériim nesouci sebou jednotlivéidy preprav.

VSechny prordnné obsazené v jednotlivych druzich dopravy obsatmzdilné
veli¢iny, u kterych chceme, aby nabyvaly nejvySSich lmbdiproto jsou ve vzorci
v souinu, aby se tim zvysila hodnota dopravni obsluiznogbho konkrétniho druhu
dopravy. Vysledné hodnoty vyplyvajici ze vzorceugiok porovnani jak difch arovni

dopravni obsluznosti, tak celkové Urovni dopravmsloZnosti danych obci a okfes
4.1.2 Popis vzorce pro urovié dopravni obsluznosti

5 5
[cABA O (5*60) * 0AB(36) * v(0,35)] + [cVA%* (5*60) * 0V(23) * v(0,4)] +

[CAMA 07 % (g*eo)* 0AM(1,9) * v(0,25)]

CAB - patet autobusovych spij
n07 _ v&echny spoje byly dany na exponencial (0,7jiwodu sniZeni extrémnich

hodnot.

5
. (5*60) - rychlost gepravy (v km/h), péet km z obci do okresnihodsta dleno

¢asem v min. * 60 min.

* 0AB(36) - pfimérna obsazenost autoliuje 36 osob

* v(0,35) - pirazend vdha 0,35 pro autobusovou dopravu, kteraejgice
vyuZivanou véejnou hromadnou dopravou

* CV - patet vlakovych spdij

* 0V(23) - pimérna obsazenost viédke 23 osob
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v(0,4) - gifazena nejvyssi vaha 0,4 pro vlakovou dopravupvwodu moznosti

pievozu objemsSich zavazadel a dalSich vyhod

cAM - automobilovy spoj adekvaink autobusovému a vlakovému spoji byl
vypaocitan jako pomr celkového p&tu osobnich automolil v obci
k pramérnému pdétu vyjizdgjicich automobil, ktery¢ini 24 %

0AM(1,9) - piamérn& obsazenost automabje 1,9 osob

v(0,25) - gitazena vaha pro automobilovou dopravu, ktera sp@utsbusovou
a vlakovou dopravouipdstavuje zakladni dopravni obsluznost, byla stanav
na 0,25.

4.1.3 VyuZiti vzorce

Vyhodnoceni celkové aro¥ndopravni obsluznosti i dilch drovni dopravni
obsluznosti mohou byt podkladem nejen pro obec¢ady) které by zastavaly funkci
zprostedkovatele v systému carpool, ale i ptgppdnou dokumentaci, gebnou pro
ziskani dotace, ze které by bylo financovano zavieaesamotny chod systému carpool.
Po zavedeni systému carpool slouzi vzorec ke snbvo@pSeni (za dity casovy

horizont) Urovi dopravni obsluznosti v dané obci, mezi obc&rnkresy.

4.2 Analyza vhodnosti implementace systému carpool

Na z&klad vypoctu urovre celkové dopravni obsluZznosti u vSech 623
zkoumanych obci byly vysledné hodnoty réledly do 3¢asti, na zaklad standardu
dopravni obsluznosti obci dle ¢gia spoji podle analyzy provedené SBP Consultem.

Veskeré vstupni Udaje a vyjitané hodnoty dopravni obsluznosti byly shrnuty do
jediné komplexni vysledné tabulky. Naslédato tabulka byla sé#tiéna dle vypditané
dopravni obsluznosti a roddna na 3asti podle velikosti dopravni obsluznosti, ale
s podminkou, Ze prvrdiast zahrnuje vSechny obce, kde j€gicspof O - 2 v pracovni
den, (takovyto p&et spofi je povazovan za nevyhovujici). Obce zahrnuté dmipr
skupiny jsou nekritit¢jSimi obcemi z pohledu dopravni obsluznosti a budtaniit
z&klad pro pipadnou implementaci systému carpool. Druh& sku(stéde seéidéna dle
dopravni obsluznosti) musi obsahovat vSechny obgetem spoj v rozmezi 3 - 7,
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které spadaji do minimalniho standardu dopravniudhssti a spokné s 1. skupinou
obci budou zahrnuty do aplikace systému carpot®ti Tskupina zahrnuje obce nad
8 spoji, které vyhovuji pozadavku standardu dopravni d@pslati a tato jedina skupina
obci nebude s@asti i implementaci carpooolingu

arovné dopravni obsluznosti, na obce disponujici nejmz§¥ipadre Zaddnym pétem

spoji a také na konkrétni obce, které se s nedd@statedopravni obsluznosti potykaiji.

Tab. 1: Rozdleni obci do skupin podle standardu dopravni obsluiosti

Skupina obci | Pdet spoja | Standard dopravni obsluznosti
1. 0-2 nevyhovujici

2. 3-7 minimalni

3 nad 8 vyhovujici

Zdroj: vlastni zpracovani

e

¢i vlakovych spaj, presto neiistavaji hodnoceny nula body diky Grovni dopravni
obsluznosti automobilovych spioj Vliv automobili je u €chto obci nejvysSi. Obce
s nejnizsi dopravni obsluznosti jsou obcemi, zeyktenevyjizdi ani jeden autobusovy
¢i vlakovy spoj, Zije v nich fevazr velice malo obyvatel, nachazeji se na silnici Ill.
tiéid a od nejbliZzSi autobusové zastavky, ktera sbamor jiné obci je @i vzdalenost
1 km a vice. Naopak v obcich s ngfii dopravni obsluznostittheme pozorovat, Ze se
jedna o obce s&Sim patem obyvatel, nachazejici se na silnicich I. &idl, disponuji
nejen autobusovymi, ale i vlakovymi spoji a podivwy automobilové dopravy zde
klesa v porovnani s obcemi s minimalningéjeon spoj.

Pouze v jediném okrese v Jieském kraji, v okres€esky Krumlov, nizeme
pozorovat, Ze podle rozkgni obci dle velikostni struktury, dosahuji oboeestkosti do
100 obyvatel, jenz byvaji nejslabSi skupinou \Wtpospofi, vyhovujicimu pétu

autobusovych i vlakovych spoglle zvoleného standardu.
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Tab. 2: Primérny poé&et spoji okresu Cesky Krumlov dle velikostni struktury
obyvatel

Primérny y Priimérny podet spoji Primémny | Pramémy podet
y Pocet y o
Obce podet obi podet automobili na
obyvatel autobusovy| vlakovy | automobilovy] automobili 1 obyvatele
do 100 obyvatel 73 2 8 4 9 38 0,52
od 101 - 500 obyvatel 325 19 10 2 35 144 0,44
od 501 - 1000 obyvatel 699 8 13 6 66 277 0,40
od 1001 - 3000 obyvatel 1589 12 12 4 150 627 0,39
nad 3000 obyvatel 5182 3 23 5 521 2171 0,42

Zdroj: vlastni zpracovani

V celém Jihoéeském kraji se nachazi 3 okresy, ve kterych lezéatedisponujici
autobusovycki vlakovym spojem.

V okresu Ceské Budjovice nalezneme takové obcs#, tcoZz je nejvice obci
z celého Jihteského kraje. Prvni obci je Vlkov s pouhymi 18 dadigli (je obci

e

s nejnizsim pétem obyvatel \Ceské republice), s bodovym ohodnocenim 4 v celkové
dopravni obsluznosti, nachazi se na silnici iy, nejblizsi autobusovéa zastavka je od
obce vzdalena 3,7 km, kterd se nachazi v obci ¥aice. Vzdalenost od okresniho
mesta je 21 km. Neexistuje zde Zadny autobusowakovy spoj. Moznostigpravy by
umoziovalo 21 automobhil, které jsou v obci k dispozici. Také obec Zavraglkazuje
hodnotu celkové dopravni obsluznosti 4. V obci nemiznost autobusového ani
vlakového spojeni, ale nejblizSi autobusova zastg@k/zdalena 1 km k zastavceidv
Koroseky - Homole. Obec lezi na silnici llEidy, od okresniho #sta je vzdalena
11 km, Zije v ni 43 obyvatel disponujicich 25 autdnity. Posledni obec Adamov, kterd
nema zZadny autobusowi vlakovy spoj je od okresniho &sta vzdalena 6,4 km,
obyvatelé musi k nejblizSi autobusové zastavce ddoRova vzdaleného fiblizné

1 km, obec se nachazi na silnici IHidly, ma 568 obyvatel, kievlastni 253 automoliil

a celko¥ obec Adamov navySuje Uravecelkové dopravni obsluznosti na 14 bod

| pres nejvy3si peet obci bez autobusového a viakového spoje vykaakiesCeské
Budgjovice pouhych 28 % obci s nedostaieu dopravni obsluznostigmito procenty
ma nejmensi relativni get obci ze vSech oknes Absolutré vykazuje 30 obci

s nedostatsmou dopravni obsluznosti, tim &&li na 2. misto po okregesky Krumlov

s 23 obcemi.
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Tab. 3: Celkova tGrovai dopravni obsluznosti okresuCeské Budjovice

Uroveii Uroveit Uroveit Uroveit Uroveit .
. ! S ! . Vliv
Nazev obce autobusoye vlakove, automobllqve celkove' doE)ravnll automobili
dopravni dopravni dopravni dopravni | obsluznosti beZ v %
obsluznosti | obsluznosti | obsluznosti | obsluznosti automobili
Vlkov 0 0 4 4 0 100
Zavraty 0 0 4 4 0 100
Adamov 0 0 14 14 0 100
Hvozdec 14 0 2 16 14 12
BosSilec 15 0 5 20 15 24
Usilné 16 0 4 20 16 21
Libni ¢ 16 0 5 21 16 22
Hiry 18 0 5 23 18 23
Hranice 20 0 3 24 20 15
Nak¥i 23 0 3 26 23 13
Komatice 22 0 5 27 22 18
Jankov 22 0 5 27 22 18
Borovnice 25 0 2 27 25 8
Modra Hitirka 25 0 2 28 25 8
Heiman 25 0 3 28 25 11
Hosty 25 0 4 29 25 13
Zaboviesky 24 0 5 29 24 18
Mazelov 25 0 4 29 25 13
Kamenna 25 0 4 29 25 15
St¥izov 26 0 3 29 26 10
Stryéice 29 0 1 30 29 4
Hradce 0 30 1 31 30 3
Slawte 25 0 8 33 25 24
Cizkrajice 29 0 5) 34 29 14
Hlavatce 33 0 3 36 33 9
Cenkov u Bechyré 35 0 1 36 35 4
Mokry Lom 34 0 2 36 34 6
Hartmanice 34 0 4 37 34 10
Lipi 32 0 6 38 32 17
DrahotéSice 33 0 5 38 33 13

Zdroj: vlastni zpracovani

jsou Drslavice se 43 obyvateli viastnicimi 84 aunbitii. Do nejblizSi obce Kratusin za
piipadnymi spoji musi obyvatel&gkonat vzdalenost necely 1 km. Také obec BoSice
vykazuje nulovy péet spofi. Ma 290 obyvatel vlastnici 135 automdbiOd nejblizSi
obce Bohumilice, kterd& umbidje autobusové spojeni je vzdalena 3,5 km. Obec
Kiistanov disponuje 2 autobusovymi spoji, v Urovni ausmyé dopravni obsluznosti

ma 11 bod. Spolu s obcemi Drslavica BoSice spada do 1. skupiny obci

Druhym okresem, ktery ma 2 obce s zadnymi spoiji jBrachatice. Prvni obci

s nedostataou dopravni obsluznosti.
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Tab. 4: Celkova urovai dopravni obsluznosti okresu Prachatice

Uroveti Uroveit Uroveii Uroveii Urovei .
. . S . . Vliiv
. autobusoveé vlakové automobilové celkové dopravni -
Nazev obce . . . ., < . automobili
dopravni dopravni dopravni dopravni | obsluznosti bez V%
obsluznosti | obsluznosti | obsluznosti | obsluznosti automobila
Drslavice 0 0 4 4 0 100
Bosice 0 0 10 10 0 100
K ¥iStanov 11 0 3 14 11 23
Luzice 15 0 1 16 15 8
Zabrdi 16 0 1 17 16 8
Strazny 12 0 6 18 12 33
Budkov 17 0 2 19 17 11
Zéalezly 17 0 5 21 17 21
Stozec 6 12 3 22 19 13
Kratusin 21 0 1 22 21 5
Nicov 20 0 2 22 20 11
Zelnava 19 0 4 22 19 17
Zablati 19 0 4 23 19 19
Lipovice 20 0 & 23 20 13
Horni Vlitavice 16 5 4 25 21 17
Vrbice 24 0 2 25 24 6
BuSanovice 22 0 3 26 22 13
Buk 22 0 5 26 22 17
Nové Huté 24 0 2 26 24 9
Lenora 15 5 7 27 20 26
Borova Lada 23 0 5 27 23 17
Kvilda 25 0 4 29 25 12
Chvalovice 28 0 3 30 28 9
Nova Pec 16 12 5 33 28 14
Kubova Hut 21 13 2 35 33 4
Radhostice 33 0 3 36 33 8
Lazisté 33 0 4 37 33 11
OlSovice 36 0 2 37 36 4
L ¢ovice 19 18 2 39 37 4
Zbytiny 22 15 4 41 37 10
Mi éovice 38 0 4 43 38 10
Dvory 42 0 1 43 42 3
Nebahovy 38 0 5 43 38 12
Dub 38 0 6 43 38 13
Ktis$ 37 0 7 44 37 15
Chroboly 24 16 4 44 40 8

Zdroj: vlastni zpracovani

Treti okresCesky Krumlov vykazuje 1 obec s zadnym spojem, jebgc Srnin
s patem 300 obyvatel, na kterouipada 128 automoliil Od Ceského Krumlova je
vzdalena 5,4 km ze silnice Ikidy. NejblizSi autobusova zastavka je v obids&né ve
vzdalenosti 1,5 km od obce Srnin. Druhou obci rnéiedo 1. skupiny je obec MalSin,
ktera disponuje se 2 autobusovymi spoji, od moznogiziti dalSiho autobusového

spoje je vzdalena 8 km od obce RoZzmberk nad VitaVoobci bydli 126 obyvatel s 61
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registrovanymi automobily. Obce Srnin a MalSin afa shod® 11 bodi v celkové
arovni dopravni obsluznosti a ttial % z celkového pidu obci v tomto okrese. Zarave
je okresem, ktery ma nejmenSi¢pb obci s nedostateou dopravni obsluznosti.
V 1. skupirt se nachazi 2 obce, ve 2. skupRil obci. Tyto obce tvd 51 % a po
okreseCeské Budjovice s pouhymi 28 % obci jsou 2. nejlepsim okmese

Tab. 5: Celkova Grovai dopravni obsluznosti okresuCesky Krumlov

Uroveii Urovei Uroveii Uroveii Urovei .

. ) L . . Vliv
. autobusové viakové automobilové celkové dopravni e
Néazev obce . p . ., . . automobili

dopravni dopravni dopravni dopravni | obsluznosti bez o
obsluznosti | obsluznosti | obsluznosti | obsluznosti automobila v

MalSin 8 0 3 11 8 24
Srnin 0 0 11 11 0 100

Chlumec 4 13 1 18 17 8
Mojné 19 0 5 24 19 20
Rozmital na Sumaw 19 0 5 24 19 20
Pohorska Ves 20 0 5 25 20 20
Predni Vytoi 22 0 4 26 22 15
Swétlik 23 0 4 26 23 14
Horni Dvo¥isté 11 12 3 27 23 12
Sobénov 22 0 6 29 22 22
Boletice 16 14 8 33 30 10
Malonty 20 0 14 33 20 42
Bohdalovice 29 0 5 34 29 14
Omlenice 17 14 4 36 32 11
Rozmberk nad VIt. 18 15 4 37 33 10
Pridoli 30 0 7 37 30 19
Zvikov 37 0 2 39 37 6
Bujanov 21 14 4 39 35 10
Lipno nad Vlitavou 21 14 4 39 35 10
Ho¥ice na Sumay 21 13 7 41 35 17
Netiebice 24 14 4 42 38 10
Nova Ves 37 0 5 42 37 12
Horni Plana 17 13 13 43 30 30

Zdroj: vlastni zpracovani

V kazdém okrese v Jikleském kraji je mozna aplikace systému carpool, a to
v téch obcich, které spadaji pod zvoleny standard &up@poji a zarové jsou
v celkové dopravni obsluznosti vyhodnoceny nejnigisly. V okreseCesky Krumlov
tvoii obce s nedostajici dopravni obsluznosti 28 %,eské Budjovice 51 %,
Prachatice 57 %, Tabor 60 %, Jitiiv Hradec 61 %, Pisek 62 % a Strakonice 63 %.
Dle bodového hodnoceni celkové dopravni obsluindesahuje negtsSiho
praméru za 1. a 2. skupinu obci okres Jiohtiv Hradec s 45 body(esky Krumlov

a Strakonice 44 bdyl Pisek 41, Prachatice se %ské Budjovice 36 a nejmensiho
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praméru 34 dosahl okres Tabor.

Na zaklad vypaitu celkové dopravni obsluznosti u 7 okresJihateském kraji
dosahl nejnizSiho bodovehoupméru v 1. a 2. skupih obci nesplujici standard
dopravni obsluznosti okres Tabor. NejvySSicgio obci absoluth i relativne
(k celkovému p&tu obci v okrese) ma wehto dvou skupinach okres Strakonice.
Vzhledem k nejutSimu p@tu obci nespiujici standard dopravni obsluznosti ze vSech
zkoumanych okrésv Jihaieském kraji je nejvhod§sim okresem k pouZziti systému
carpool, do kterého by byly zahrnuty vesSkeré olate vypatu s nejslabsi drovni
dopravni obsluznosti.

U kazdého okresu v Jibeském kraji se nachazi obce, které svoji Urovnialop
obsluznosti neodpovidaji standardu. Aplikace systéarpool se iive v kazdém
okrese stat vhodnym dajdem ke zvySovani uroéndopravni obsluznosti. S pomoci
vzorce pro urovie dopravni obsluznosti je moZzné sledovat po zavesisiému carpool
menici se hodnoty dosazované do vzorce a vysledigré kby nély jednotlivé obce

posouvat do vySSich skupin podle réledi obci dle standardu dopravni obsluznosti.

4.2.2 Zvoleni oblasti pro implementaci systému cagml

Podle vypdtu arovre celkové dopravni obsluznosti v r@tehi obci do 2 skupin
s nedostéujicimi pacty spoji, zaujima okres Strakonice nejhorsSi postavenicupobci
v jiznich Cechach. Obci, které spadaji do 1. skupiny s newjicim paitem spoj, se
nachazi 10 (Hornosin, Chobot, Krty-HradedeH, Radjovice, Zahotice, Zvotoky,
Nova Ves, Budy& a DrouZetice), relativhtyto obce tvéi 9 % z celkového piu
111 obci na Strakonicku. V tab. 6 v polozce "Utoeelkové dopravni obsluznosti" je
znézorgno bodoveé rozfi od 10 - 17 pedstavujici 1. skupinu obci s nevyhovujicim
poctem spoj. Ve 2. skupig obci s minimalnim standardem v guo spoj je
3. nejhorSim okresem s 60 obcemi po okreserigimd/ Hradec s 61 obcemi a Taborem
s 62 obcemi. V relativnim vyjdeni obsazuje 4.fgku s 54 % obci. Celkova urove
dopravni obsluznosti obci je v tab. Gamena od 18 - 41 badve 2. skupid obci
S minimalnim poétem spoj.

V soutu za ol skupiny nevyhovuje standardu 70 obci (jejicitatyje uveden

v tab. 6) z celkovych 111 obci je to 63 % obci. €kiStrakonice v absolutnim
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i relativnim vyjadeni p@&tu obci za 1. a 2. skupinu obci je nejvysSi z aeléh

Jihateského kraje.

Tab. 6: Celkova urovai dopravni obsluznosti okresu Strakonice

Uroveri Uroveii Uroveii Uroveii Uroveii .
) . L . . Vliiv
. autobusové vlakové | automobilové celkové dopravni o
Nazev obce . . . | . . automobili
dopravni dopravni dopravni dopravni | obsluZnosti bez 0
N . N . N . N . L v %
obsluznosti | obsluznosti | obsluznosti | obsluznosti automobili
Hornosin 8 0 2 10 8 22
Chobot 10 0 2 12 10 15
Krty-Hradec 11 0 3 14 11 21
Brezi 12 0 2 14 12 12
Radéjovice 14 0 1 15 14 6
Zahor¢ice 14 0 2 16 14 10
Zvotoky 15 0 2 16 15 10
Nova Ve« 15 0 2 17 15 12
Budyné 15 0 2 17 15 9
DrouZetice 16 0 2 17 16 11
Pohorovice 15 0 2 18 15 14
Ulehle 17 0 2 19 17 11
Tchorovice 8 9 3 20 17 16
Mnichov 16 0 4 20 16 21
Ceelovice 18 0 3 20 18 13
M ékynec 20 0 1 21 20 6
Vacovice 20 0 2 21 20 8
LaZany 20 0 1 21 20 7
Pivkovice 19 0 3 22 19 13
Predmir 17 0 5 22 17 22
Krejnice 21 0 2 23 21 8
Kladruby 21 0 3 23 21 12
Kufimany 23 0 1 24 23 4
Lnare 9 9 7 24 18 27
Bilsko 20 0 4 24 20 16
Stozice 18 0 6 24 18 25
Némegice 23 0 2 25 23 8
Velka Turna 10 14 2 25 23 8
Litochovice 20 0 5 26 20 21
Kalenice 24 0 2 26 24 8
Lib étice 25 0 2 26 25 6
Pracejovice 22 2 & 27 24 10
Buzice 24 0 3 27 24 12
Mut &nice 26 0 2 28 26 7
Chrast’ovice 25 0 4 29 25 13
Krajni ¢ko 27 0 2 29 27 6
Hlupin 27 0 2 29 27 7
Horni Po¥iéi 24 2 3 29 26 11
Uzenice 26 0 3 29 26 10
TreSovict 28 0 2 29 28 6
Hoslovice 27 0 3 30 27 10
Hajany 27 0 3 30 27 8
Kocelovice 27 0 3 30 27 11
Bezd&dovice 11 16 3 30 27 11
Truskovice 26 0 4 30 26 14
Hajek 30 0 1 31 30 3
StraSice 28 0 3 31 28 9
Kvaskovice 29 0 2 31 29 7
Chlum 28 0 4 31 28 12
Paracov 29 0 2 31 29 6
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Ceprovice 28 0 4 32 28 13
Meéichov 28 0 3 32 28 11
Cheltice 26 0 6 33 26 19
Milejovice 31 0 2 33 31 6
Drazov 29 0 4 33 29 12
Skaly 32 0 1 33 32 4
Kadov 29 0 5 34 29 14
Osek 26 0 8 34 26 23
Hostice 19 14 1 34 33 4
Sousedovic 30 0 4 34 30 11
Kraselov 31 0 3 34 31 10
Bél¢ice 10 17 8 35 27 23
Lom 32 0 4 36 32 11
Stéchovice 32 0 4 36 32 11
Uzenicky 34 0 g 37 34 8
Doubravice 34 0 4 38 34 9
Nebiehovice 36 0 3 39 36 8
Milo inovice 35 0 4 39 35 10
Drachkov 38 0 3 41 38 7
Volenice 33 0 8 41 33 18

Zdroj: vlastni zpracovani

Z hlediska piimérného pétu spoji rozdtleného podle piiu obyvatel je pdebné
se zamifit predevSim na skupinu obci do 100 obyvatel, kdémprny paiet
autobusovych a vlakovych spapegekrauje standard dopravni obsluznostiaférny
pocet autobusovych spibpdosahuje 6 a vlakovy 0 spoje. Do této skupiny abglvspada
27 obci, které maji v pgméru 66 obyvatel. B porovnani s ostatnimi okresy
Jihateského kraje je okres Strakonice 2. nejslabSim amgném pd@tu spoji ve
skupirg do100 obyvatel po okresgeské Budjovice a v této skupthma nejvy3si podil
obci (27) ze vSech zkoumanych oKres

V tab. 7 je také uvedenypnérny patet automobil na 1 obyvatele, ktery se
zvysujicim se p&tem obyvatel klesa. Tento trend sniZzovani vykazolees Pisek
a Tabor. V ostatnich okrese€leské Budjovice, Cesky Krumlov, Jindchav Hradec
a Prachatice, dochazi k fétu do 0,05 v p&iu automobil na 1 obyvatele, a to pouze
ve skupig nad 3000 obyvatel.
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Tab. 7: Praimérny pocéet spoji okresu Strakonice dle velikostni struktury obyvaté

. Priimémy poéet spoji Priimémy | Primémy podet
Priamémy ; . « o

Obce . Potet obcf pocet automobili na 1

pocet obyvatel ] ] L -
autobusovy |  vlakovy | automobilovy| automobili obyvatele

do 100 obyvatel 66 27 0 8 35 0,53
od 101 - 500 obyvatel 236 66 1 26 108 0,46
od 501 - 1000 obyvatel 762 9 13 2 79 329 0,43
od 1001 - 3000 obyvatel 1271 5 18 8 132 549 0,43
nad 3000 obyvatel 5661 3 22 10 579 2413 0,43

Zdroj: vlastni zpracovani

Na zaklad vypoctu urovre celkové dopravni obsluznosti byl objektévma
zaklad pouzitych dat vyhodnocen nejslabSim okresem ¥typabci absoluth
i relativre okres Strakonice. V 1. skugimbci s nedostajicimi paity spoji je 10 obci,
ve kterych bydli celkoy 717 obyvatel a vlastni 380 automabilTato skupina bude
tvorit zaklad @i implementaci systému carpool. K 1. skupiabci bude ppojena
i 2. skupina obci, ktera se vyzhge minimalnim pétem spoi, zahrnuje 60 obci, ve
kterych se nachazi celké\2697 obyvatel a 5739 automdbilTimto slogenim bude
do aplikace systému carpool¢eno celko¥ 70 obci s 13414 obyvateli a 6119
automobili, které budou vyuZzity na spdéleé cesty za za¥stnanim, do Skol, radi
a zdravotnickych Zézeni.

K propojeni obci s minimalni a nedostateu dopravni obsluznosti by mohlo
dojit prostednictvim tzv. carpoolovych skupin, ve kterych leyabce, potazmo ¢hné
spojovali. Na Strakonicku Ggobi Mistni akni skupina LAG Strakonicko, ktera
sdruzuje pevaznouwast obci (ostatni obce nejséleny MAS, ale spolupracuji s MAS),
které se implementace systému carpoolu tykaji. pkaupraci mezi obcemi by mohlo
byt vyuZzito prostednictvim tohoto otanského sdruzeni.
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Obr. 2: Mistni akéni skupina LAG Strakonicko
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Zdroj: (http://www.strakonicko.net/mas/user/20080%%20MAS. pdf)

Obce zapojené do uzemi MAS:

- Svazek obci g¢dniho Pootavi

- Svazek obci Strakonicka

- Svazek obci dolniho Pootavi

- Svazek obci Sumavského Podlesi

- Svazek nist a obci okresu Strakonice

Implementaci tohoto systému do jiz zgrifich obci se &ekéava zlepSeni celkové
arovreg dopravni obsluznosti. Toto zlepSeni je mozné \fjgatostednictvim vzorce
pro vypaet celkové urové dopravni obsluznosti. ZlepSeni dopravni obsluZnjest
znatelné na dvou pramnych, které je feba sledovat pro vyhodnoceni celkové

dopravni obsluznosti. 1. pr@mnou je pimérna obsazenost vozidel, 2. prémou je
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potet vyjizdjicich automobil. Ciselnym zaznamenavaniméchto prongnnych
a naslednym dosazenim do vzorce je mozn&ityah ¢asovych intervalech vyhodnotit
k jak velkému zlepSeni doslo.

Pri aplikaci tohoto systému je pisano se 2 varianty. 1. varianta je "pesimisticka”,
ktera pa@ita s naiistem o 20 % u obou pramnych. Piimérna obsazenost automabil
v této variant je 2,28 osoby a pmérny paiet vyjizdgjicich automobil je 29 %.
Piavodni hodnoty dosazované do vzoto@ 24 % vyjizajicich automobil a ptimérna

obsazenost automobije 1,9 osoby.

Tab. 8: Varianta "pesimisticka"

Aktualni stav Nardast o 20 %
Prumernqoobsazenost 1.9 228
automobila
Prumern)_/ Pocet vyjizdéjicich 24 29
automobili v %

Zdroj: vlastni zpracovani

2. varianta péita s naiistem o 50 % také u obou prénmych. Kde pimérna
obsazenost automobil vzroste na 2,85 osoby a tpmérny paiet vyjizcEjicich

automobiti na 36 %.

Tab. 9: Varianta "optimisticka"

Aktualni stav Naruast o 50 %
Prumerngoobsazenost 1.9 2.85
automobila
Prumerny POcet vyjizdéjicich 24 36
automobila v %

Zdroj: vlastni zpracovani

Pti predpokladaném zlepSeni dopravni obsluznosti a dosazsovych hodnot do
vzoregtku se i variang "pesimistické” obce Nova Ves, Budya Drouzetice, které se
vyznauji nedostattnou dopravni obsluznosti fgnesou do 2. skupiny obci
s minimalnim pétem spoji (18 a vice boidl). Fri 2. variang "optimistické" se dostavaji
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do 2. skupiny 4 obce (Zvotoky, Nova Ves, BudynDrouZetice). 1. a 2. skupina obci
jsou od sebe v tab. 10 bareéwdliSeny.

Tab. 10: Zména celkové Urovré dopravni obsluZznosti okresu Strakonice ve

2 variantach

, Celkova Urovai 1. varianta 2. varianta

Nazev obce . . . T o

dopravni obsluznosti pesimistickd optimisticka
Hornosin 10 11 12
Chobot 12 13 14
Krty-Hradec 14 15 17
Brezi 14 15 16
Radéjovice 15 16 16
Zahor¢ice 16 16 17
Zvotoky 16 17 18
Nova Ves 17 18 19
Budyné 17 18 19
DrouZetice 17 18 19

Zdroj: vlastni zpracovani

4.3 Financovani systému carpool

Na zaklad financni nar@nosti by mohl byt systém carpool zaveden ve dvou
variantach. Prvni variantou je pridnictvim obce, ktera by zastavala funkci
zprostedkovatele. DalSi varianta je finak naranéjSi. Spd@ivala by na zalozeni
webové aplikace, kterd by slouZila pouze k vyuZivéarpoolingu. Pra&v vyuzivani
internetovych stranek zafigjicich spolujizdu byva n&sgji pouzivano nejenom
v zahranti, ale i v Ceské republice, odkud vesel tento systém pfiSinu lidi ve
znamost. B zavadni systému carpool (prasdnictvim webové aplikaa@ obce, ktera
by zastavala funkci zprasidkovatele) by @& byt vytvoren navrh zjednoduSeného
finanéniho rozpdétu, ktery mize byt podkladem pro kazdy okré&isobec, ve kterém by
k implementaci doSlo. V dalSich kapitolach je fitiinnar@nost implementace systému
carpool navrhnuta na 70 obci okresu Strakonitesr§jSi finarcni rozpaet by tvdil

sourdst dokumentace pebné k ziskani dotace z Evropské unie.
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4.3.1 Redpokladana finantni naro¢nost

Podle mozZnosti odliSného druhu implementace cdiqppg rizné finagni
naranosti, vykEru oblasti a jeji velikosti tive byt rozliSna finatni struktura néklail

Na zaklad provedenych vyp#ia bude nastigéna a popsana v jednotlivych bodech
nakladi predpokladana finami nar@nost implementace carpoolingu ve dvou
variantach se zapojenim minim&li0 obci, které nevyhovuji standardu dopravni
obsluznosti v okresu Strakonice a rée8a o dalSich 60 obci ze 2. skupiny obci

s minimalni dopravni obsluznosti.

V pripack 1. varianty "bez webové aplikace" jde o nejghéarané financovani.
Mezi fidicem a spolujezdcem je zprimtikovatelem carpoolu obec. V této variahy
musely byt vynaloZzeny naklady na administrativnfiracovnika zastavajiciho funkci
zprostedkovatele, (jiz je obec) néklad ve forn& odmen, v zavislosti na pu hodin
stravenych <innosti spojenou s carpoolingem (odhadovana jedinaodens za 70
K¢). Vybeér tarifu se zvyhodénim pro SMS zpravy za 1490¢Knesicné. Naklady na
reklamni kamp#& prostednictvim letakk ve vySi 200 ks za 4094 K k dosahnuti
podwdomi o tomto systému a osloveni co g&jiho p&tu obyvatel pro zapojeni se do

tohoto systému. A také odima pro zpracovatele vytieného letaku.

Tab. 11: Varianta bez webové aplikace

CenasDPHv K
Piedpokladané naklady
na 1 obec na 1 obecipzatlenéni 10 obci

Tisk letaki (200 ks) 4094 409

Odmena za zpracovani letdk 2000 200

Tarif se zvyhodinim pro SMS zpravy 1490 1490

Odmena pro zprosedkovatele na obecnintiai 1400 1400

Celkem 8984 3499

Zdroj: vlastni zpracovani

Kdyby vesSkeré naklady na aplikaci carpoolingu peaziti webové aplikace nesla
pouze 1 obecinily by celkové naklady 8984 & Fricemz pravidelné gsicni naklady
by se pohybovaly u kazdé obce zapojené do tohatigisy ve vySi 2980 Kza tarif se
zvyhodrénim pro SMS zpravy a za odmu pro zprosedkovatele na obecninfatk.

Pti zapojeni 10 obci spadajicich do 1. skupiny obwéws/hovujici dopravni obsluznosti
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muzeme poitat s jednorazovymi naklady na 1 obec ve vySi 3d89M¢esicni naklady
zustavaji pro kazdou obec ve vysi 2980. Kpii postupném zapojovani dalSich obci do
této aplikace se nebudou¢sitni naklady na provoz sniZzovat. Celkové jednorazové
nakladycinici 6004 K budou rozpéteny podle vysledného p obci zapojenych do
aplikace.

Druhd varianta je finameé nara@néjsi, je zaloZzena na zprastikovani carpoolingu
variant bez webové aplikace. Zahrnuje v 8aotaklady na vytvieni a naslednou spravu
webové aplikace, reklamu préstinictvim stojaft umiseénych ged kazdym obecnim
Giradem, ktery je zZdenén do této aplikace (kalkulovano je s celkovynitemn 70 obci,
které se pibéZné mohou zapojovat do aplikace), o&ima za zpracovani plakado
reklamnich stojain a odn¢na za vypracovani podklagro ziskani dotace z EU. Dale
budou u této variantyinit mésicni naklady 11 200 K za spravu vytviené weboveé
aplikace (350 K za hodinu, v fedpokladaném g@tu 32 hodin).

Tab. 12: Varianta s webovou aplikaci

Predpokladané naklady Cenas DPH VK
Reklamni stojany (70 ks) 281 400

Tisk plakati do reklamnich stojan(150 ks) 5022
Odmena za zpracovani plakat 2 000
Vytvoieni webové aplikace 30 000
Sprava webové aplikace 11 200
Odmena za zpracovani poklaghro ziskani dotace 3000
Celkem 332622

Zdroj: vlastni zpracovani

4.3.2 Moznosti financovani

Financovani 1. varianty "bez webové aplikace"

Pti financovani carpoolingu bez webové aplikace budimanini prostedky
tvoreny z rozpotu zapojenych obdii kraje pod ktery spadaji. Podle o zapojenych
obci do systému budou jednorazové naklady ve W§BA 8K rozpateny mezi obce

pongrnym podilem¢i tyto ndklady ponese kraj. Financovani pravidemyassicnich
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nakladi ve vysi fiblizné 2980 K& ponese rozp@t dané obce nebo rozfm kraje, dalSi
moznosti je spolupodileni se danych obci a krajén@ncovani carpoolingu &itymi
procenty. Kazda obec nemusi byt zpfedkovatelskou obci (tyka sergalevsim
mensSich obci s kratSi vzdalenosti od sebe), tuglilhehou na ®si¢cnich nakladech
podilet (rozdlit si) obce d¥ ¢i tii. V delSim horizontu vyuZivani carpoolingu se moho
casté&ne ¢i uplné uSetit mésicni naklady, v zavislosti na pravidelnosti cest, mpéti

a komunikaci mezi obyvateli zapojenymi do tohotstéynu.

Financovani 2. varianty "s webovou aplikaci”
V této finartn¢ nakladrjsi variant je paitdno s financovanim prdstdnictvim
ziskané dotace z Evropské uni@$p regionalni opetai program NUTS Il Jihozapad

Z prioritni osy 1 pod nazvem dostupnost center.

ROP NUTS Il Jihozapad

Regionalni opekai program NUTS Il Jihozapad jecen pro region soudrznosti
Jihozapad sestavajici z Jieského a Plzmského kraje. Zagtuje se na zlepSeni
dopravni dostupnosti a propojeni regioriu modernizace progdkl verejné dopravy,
podporu rozvoje infrastruktury i sluzeb cestovniltachu, gipravu mensSich
podnikatelskych ploch a zlepSovani podminek k %ivet obcich a na venkév
piedevsim prosednictvim  zkvaliténi vzcklavaci, socialni a zdravotnické
infrastruktury.

O podporu mohou Zadat kraje, obce, svazky obgarozace #izované nebo
zakladané kraji¢i obcemi, cirkevni pravnické osoby, Skoly, nestatdziskové
organizace, podnikatelé, profesni organizacéané a dal$iRidicim organem ROP JZ
je Regionalni rada regionu soudrznosti Jihozapathn€ovan je z Evropského fondu
pro regiondlni rozvoj (ERDF). Regionalni opgraprogram NUTS Il Jihozapad (ROP
JZ) spada mezi regionalni op&maprogramy v cili Konvergence a je pré& myé¢lernéno
633,653 mil. €.

ROP JZ obsahuje 4 prioritni osy réhgici oper&ni program na logické celky,
a ty jsou dale konkretizovany prestinictvim tzv. oblasti podpory, které vymezuji,§ak
typy projekti mohou byt v rdmciipslusné prioritni osy podpeny.
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Dostupnost center
Na prioritni osu 1 je z fondEU vy¢leréno 286,1 mil. €, tj. 45,15 % ROP JZ.

Nap. vystavba, rekonstrukce a modernizace silnic llll.attidy, odstraovani
bodovych zavad na silnicich 1l. a llifidy a mistnich komunikacich -fikovatky,
piejezdy, mosty, fiprava koncepci, programa projekéi na rozvoj dopravni
obsluznosti, vystavba a modernizace parkbyio @estup na viejnou dopravu,
podpora ptizeni vozidel viéejné dopravy, podporargneny autobud na ekologicky
pohon, dopravni terminaly, ZeleZni stanice, zastavky, inforiai systémy, vystavba,
rekonstrukce a modernizace infrastrukturyepeych regionalnich letiSapod.
(http://www.strukturalni-fondy.cz/getdoc/0a684fe 1b844e94-9ba9-
844af71e0636/ROP-NUTS-II-Jihozapad)

4.4 Vyhodnoceni dopad zavedenim systému carpool

Implementaci systému carpool jéekavano zlepSeni celkové ar@vdopravni
obsluznosti - i vyuzivani carpoolingu a sledovani g vyjizc&jicich automobil
a obsazenosti vozidel se &m vysledné hodnoty v Grovni automobilové dopravni
obsluznosti (dosazenim nbwantienych hodnot do vzorce), ktera zamvemeni
i celkovou urové dopravni obsluznosti a dané obce vyzvedne z hgolmaitazujicich
na nedostatemou dopravni obsluZznost déisel s dostataou dopravni obsluznosti.
Zvyseni celkové dopravni obsluznosti poukadze n&ivgbsazenost automalilvyssi
pocet vyjizcgjicich ¢i projizdkjicich automobii.

V této praci byly nastimy dw mozné varianty zlepSeni Uravrdopravni
obsluznosti. 1. varianta piba s naistem obsazenosti automabila pdtem
vyjizdéjicich a projizdjicich automobit o 20 %. 2. optimistt¢jSi varianta poita
s nafistem u &chto proménnych o 50 %. Tyto divarianty spolu se séasnym stavem
arovre dopravni obsluznosti znazmije graf ¢. 1, kde cervena kivka zna&ici
pesimistickou variantu poukazuje na 3% zlepSeniralop obsluznosti, zelen&ikka
s optimistickou variantou vykazuje snizeni obciesymovujici a minimalni dopravni
obsluznosti 0 6 % (zlepSeni u 9 obci) z celkovéhtiup70 obci, oproti modrétice

znazoiujici sowasny stav dopravni obsluznosti.
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Graf 1: Zména arovné dopravni obsluznosti okresu Strakonice
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Zdroj: vlastni zpracovani

Nezanedbatelnou strdnkou organizovaného d®jizge sdruzovani, stmelovani
a poznavani novych obyvatel Zijicich v obcich zapg¢h do tohoto systémugtsi
komunikativnost, vymiovani si zkuSenosti, informaci. Dochazi &SV vytizenosti
osobnich automoliil a Uspoe finartnich prostedki pii sdileni vozidla. SniZzovani
externich néklai redukci negativnich vliv z dopravy na ovzduSi, {m jizd

jednotlivai a k usporadm na pohonnych hmotach.
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5. Zawr

Tato diplomova préace byla z&mena na aplikaci systému carpool, jako vhodného
zpasobufieSeni snizovani individualni automobilové dopraMg. zaklad dostupnych
dat vypovidajicich o kvalit dopravni obsluznosti, byly vybrané Gdaje (péome)
dosazeny do vytweného vzorce pro vyget celkové Urové dopravni obsluznosti,
podle jehoz vysledk mohlo dojit k posouzeni uro¥rkvality dopravni obsluznosti
zkoumanych obcich, nasleflk vyhodnoceni a zvoleni daného regionu piigpgdnou
implementaci carpoolu. Sestaveni vzorce a naslegaiedky byly nezbyté nutnym
krokem k objektivni analyze slouzici pro vybrangiomu k aplikaci systému carpool.

Zanalyzovano a nasledirvyhodnoceno progdnictvim vzorce bylo 7 okrés
nachazejicich se v jiznighechéach. Vypéty bylo poukdzano na okres Strakonice, ktery
vykazoval nejnizsi urovedopravni obsluznosti, a to u 70 obci z celkovébaiplll
obci, coz pedstavuje 63 % obci s nedostateu dopravni obsluznosti. Pro tyty obce
byly navrhnuty varianty pro zlepSeni dopravni obshsti navySenim dvou pramnych
obsaZzenych ve vzorci u automobilové dopravy, ktévéii: praimérny paet
vyjizdgjicich ¢i projizdkjicich automobil a ptimérnou obsazenost automabiVypocty
bylo dosahnuto zlepSeni Uravdopravni obsluznosti obci na Strakonicku az o 884,
sniZzuje pdet 63 % obci s nedostét®u dopravni obsluznosti na 55 %. Na soubor 70
obci byly také sp#itany potebné finatini prostedky na implementaci tohoto systému,
pro rehoz byly navrhnuty dva mozné igoby aplikace. Prvni eventualita je fidaé
meére narana, zprosedkujicim¢élankem carpoolingu mezidicem a spolujezdcem je
obec. Jednoradzové i pravidelné néklady se pohybujadech tisicikorun, a to za
finanéni podpory obcti kraje. Ri vyuzivani carpoolu v delSirasovém horizontu se
mohou casté&n¢ ¢i uplné uSetit mésicni naklady, v zavislosti na pravidelnosti cest,
znamosti a komunikaci mezi obyvateli zapojenymitoleoto systému. Druha varianta,
alternativy je kalkulovano s pouzitim finarichprostedki z Evropské unie.

U kazdého okresu v Jibeském kraji se nachazi obce, které svoji Urovnialoyp
obsluznosti neodpovidaji standardu. Aplikace systaarpool se five v kazdém

okrese stat vhodnym dajdem ke zvySovani Uro¥ndopravni obsluznosti. S pomoci
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vzorce pro urovie dopravni obsluznosti je mozné sledovat po zavesisiému carpool
menici se hodnoty dosazované do vzorce a vysledigré kby nély jednotlivé obce
posouvat do vysSich skupin podle réleti obci dle standardu dopravni obsluznosti.
Jednotlivd nashroma&da data jsou dostupna pro vSechny obce v okreseatedkého
kraje, a tudiZ je mozZné porovnani mezi obcemi @okra sotasného stavu dopravni
obsluznosti a fi)padné vyhodnoceni zadity ¢asovy horizont po implementaci systém
carpool.

DalSim cilem bude fpdevSim samotna implementace systém carpodiidibe
obydlenych oblasti regionu, ktetasto souviseji s nedost&te®u dopravni obsluznosti,
a to na zaklaglvyslednych hodnot vyptenych dle vzorce. Aplikaci tohoto systému je

ocekavano zlepSeni mobility obyvatelstva a také rpgsgionu.

50



6. Summary

This thesis was focused on the application of aaipas a suitable way of
solutions for reducing individual car transportsBd on the available data say about the
quality of transport services, have been selectd (Variables) is substituted into the
formula created to calculate the total level of lputvansport under whose results could
be to assess the level of quality of transportisesvsurveyed villages, then to evaluate
and select the region for possible Carpool impldatem.

Subsequently analyzed and evaluated through tineufa was 7 districts located
in southern Bohemia. Calculations have been idedtiDistrict that showed the lowest
level of public transport, and in 70 municipalitiest of 111 municipalities, which
represents 63% of the municipalities with inadequatansport infrastructure. For
Employing these communities were designed to imgrdkansport options for
increasing the serviceability of two variables udgd in the formula for automobile
traffic, which is the average number of outgoing passing cars and the average
occupancy of cars. Calculations were reached toaugpthe level of transport services
to municipalities by 8%, which reduces 63% of mipadities with inadequate transport
infrastructure to 55%.

The aim will be to further explore possibilities itnplement a system to carpool
sparsely populated areas of the region, to imptbeemobility of the population and

development of the region.
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Piiloha €. 1: Celkova Grovei dopravni obsluZnosti okresuCeské Budjovice

Autobus Rychlost Uroveh 3 Viak Rychlost Uroven, Automobil Rychlost . . Urove_n . Urovenl Uroven dopravni| Vv
. .| autobusové A viakové o Pocet Podet | automobilové | celkové . -
Nézev obce - - " autobusove . — - - viakové . - - " automobilové o . .| obsluZnosti bez| automobilii
poc.et délka v ca_s v prepravy doprfivm _ poc.et délka v ca_s v plepravy dopriavm _ poc.et délka v ca_s v plepravy automobili | obyvatel doprfivm _ dopriavm | automobili V%
Spojii km min. obsluznosti | spoji km min. obsluznosti| spojii km min. obsluznosti | obsluznosti

Adamov 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 61 6,4 9 43 253 568 14 14 0 100
Betice 9 37 54 41 41 0 0 0 0 0 12 33 34 58 51 105 3 44 41 6
Borek 58 5 15 20 74 0 0 0 0 0 135 6,3 9 42 561 1316 10 84 74 12
Borovany 31 17 25 41 57 10 21 20 63 47 417 17 22 46 1738 3960 15 119 104 13
Borovnice 6 11 20 33 25 0 0 0 0 0 14 9,5 13 44 60 105 2 27 25 8
BorSov nad Vitavou 37 6 12 30 47 9 8 9 53 23 163 75 12 38 678 1609 6 76 70 8
Bosilec 4 24 55 26 15 0 0 0 0 0 24 26 23 68 102 207 5 20 15 24
Branisov 14 8 12 40 55 0 0 0 0 0 26 6,7 9 45 107 228 3 58 55 6
Brehov 13 15 17 53 69 0 0 0 0 0 19 15 19 47 79 120 3 72 69 4
Cakov 15 13 20 39 56 0 0 0 0 0 30 14 18 47 125 259 4 60 56 6
Cejkovice 20 12 17 42 74 0 0 0 0 0 42 10 14 43 174 325 4 79 74 6
Cenkov u Bechyr 8 43 68 38 35 0 0 0 0 0 5 37 40 56 21 47 1 36 35 4
Cizkrajice 7 26 45 35 29 0 0 0 0 0 31 25 27 56 129 249 5 34 29 14
Dasny 24 10 14 43 86 0 0 0 0 0 32 8,7 10 52 134 306 5 90 86 5
Divgice 6 27 47 34 15 9 22 24 55 47 59 22 26 51 247 566 4 66 62 6
Dobré Voda uC.B. 111 5 12 25 146 0 0 0 0 0 250 45 7 39 1041 2469 14 160 146 9
Dobsice 9 38 56 41 41 0 0 0 0 0 11 33 35 57 46 114 2 43 41 5
Dolni Bukovsko 10 28 45 37 40 0 0 0 0 0 167 26 25 62 695 1559 17 57 40 30
Doubravice 27 5 10 30 65 0 0 0 0 0 30 5,6 8 42 125 295 3 69 65 5
Doudleby 10 28 20 84 91 0 0 0 0 0 42 12 17 42 176 397 4 95 91 5
DrahotéSice 8 21 35 36 33 0 0 0 0 0 29 20 19 63 122 268 5 38 33 13
Drazi¢ 11 51 67 46 53 0 0 0 0 0 27 44 42 63 114 217 5 58 53 8
Dritet 13 26 50 31 24 15 26 30 52 52 168 24 28 51 698 1532 9 84 75 10
Dubiéné 9 5 7 43 43 0 0 0 0 0 47 51 7 44 196 337 5 48 43 10
Dubné 24 11 20 33 66 0 0 0 0 0 141 9,5 13 44 589 1360 11 77 66 14
Dynin 15 25 34 44 37 7 29 29 60 58 35 24 21 69 144 316 4 99 95 4
Habfi 8 14 21 40 37 0 0 0 0 0 14 12 17 42 58 92 2 39 37 5
Hartmanice 7 32 48 40 34 0 0 0 0 0 19 32 32 60 79 166 4 37 34 10
Hefmai 6 10 18 33 25 0 0 0 0 0 23 9,5 13 44 96 182 3 28 25 11
Hlavatce 6 23 32 43 33 0 0 0 0 0 15 21 20 63 64 148 3 36 33 9
Hlincova Hora 12 7 8 53 65 0 0 0 0 0 37 7,6 11 41 155 355 4 69 65 6
Hluboka nad Vitavou| 52 12 22 33 66 11 9 10 54 25 498 11 12 55 2076 4913 20 111 90 18
Homole 45 8 9 53 97 9 11 15 44 27 128 6,3 7 54 534 1234 8 131 123 6
Horni Kn &Zeklady 13 34 60 34 44 0 0 0 0 0 11 30 39 46 47 107 2 46 44 4
Horni Stropnice 14 33 60 33 45 0 0 0 0 0 157 35 35 60 654 1540 16 61 45 26
Hosin 31 10 17 35 49 3 7 11 38 19 84 8,3 12 42 350 794 4 72 68 6
Hosty 5 40 64 38 25 0 0 0 0 0 19 38 37 62 81 160 4 29 25 13
Hradce 0 0 0 0 0 9 13 18 43 30 8 13 18 43 35 66 1 31 30 3




Hranice 7 48 120 24 20 0 0 0 0 0 24 42 51 49 101 209 3 24 20 15
Hrd &jovice 41 7 20 21 36 3 5 8 38 15 170 55 8 41 710 1582 7 58 50 12
Hiiry 4 10 19 32 18 0 0 0 0 0 55 73 10 44 228 494 5 23 18 23
Hvozdec 3 16 31 31 14 0 0 0 0 0 12 14 18 47 50 99 2 16 14 12
Choty¢any 16 13 21 37 33 4 18 17 64 42 27 12 14 51 114 209 2 78 75 3
ChraStany 8 50 65 46 43 0 0 0 0 0 75 42 40 63 311 725 10 53 43 19
Jankov 6 16 33 29 22 0 0 0 0 0 45 16 21 46 186 381 5 27 22 18
Jilovice 20 27 53 31 31 10 27 28 58 55 119 24 31 46 495 952 6 92 86 7
Jivno 28 7 10 42 93 0 0 0 0 0 38 8 11 44 159 253 4 98 93 4
Kamenna 6 30 55 33 25 0 0 0 0 0 29 29 32 54 120 293 4 29 25 15
Kamenny Ujezd 47 10 16 38 70 7 14 16 53 34 225 91 14 39 936 2217 8 112 104 7
Komarice 6 17 35 29 22 0 0 0 0 0 36 15 17 53 148 279 5 27 22 18
Kvitkovice 8 15 23 39 36 0 0 0 0 0 15 13 17 46 64 103 2 39 36 6
Ledenice 26 13 18 43 92 0 0 0 0 0 263 13 17 46 1096 2318 17 109 92 16
Libin 21 16 21 46 83 0 0 0 0 0 45 17 22 46 188 352 5 88 83 6
Libni & 4 12 25 29 16 0 0 0 0 0 45 8,7 12 44 186 435 5 21 16 22
Lipi 7 12 19 38 32 0 0 0 0 0 67 11 15 44 281 577 6 38 32 17
LiSov 55 12 15 48 171 0 0 0 0 0 444 12 14 51 1851 4164 28 199 171 14
Litvinovice 37 4 11 22 59 0 0 0 0 0 203 32 5 38 846 2138 12 71 59 17
Lodenice 21 23 39 35 64 0 0 0 0 0 65 21 27 47 271 619 7 71 64 9
Mazelov 7 20 40 30 25 0 0 0 0 0 24 21 24 53 102 205 4 29 25 13
MladoSovice 13 26 48 33 42 0 0 0 0 0 46 22 28 47 193 290 5 48 42 11
Modré Hiirka 6 33 59 34 25 0 0 0 0 0 9 27 28 58 39 76 2 28 25 8
Mokry Lom 10 18 34 32 34 0 0 0 0 0 12 18 23 47 51 102 2 36 34 6
Mydlovary 12 24 33 44 54 0 0 0 0 0 33 18 21 51 139 307 5 58 54 8
NE] 5 25 44 34 23 0 0 0 0 0 23 22 27 49 95 219 3 26 23 13
Nedabyle 27 6 11 33 71 0 0 0 0 0 35 6,6 8 50 145 317 5 76 71 6
Neplachov 14 23 31 45 36 8 26 26 60 54 47 21 19 66 195 350 5 94 90 5
Nova Ves 28 8 13 37 48 10 9 9 60 26 77 81 11 44 320 694 4 78 74 6
Nové Hrady 15 36 60 36 30 10 37 37 60 69 255 34 34 60 1064 2567 14 113 99 12
Ole3nice 14 27 41 40 54 0 0 0 0 0 83 26 29 54 344 781 9 63 54 14
Olesnik 20 18 30 36 63 0 0 0 0 0 84 19 22 52 350 763 9 72 63 12
Ostrolovsky Ujezd 10 15 27 33 36 0 0 0 0 0 19 15 17 53 78 147 3 39 36 8
Petiikov 0 0 0 0 0 10 32 33 58 62 33 30 39 46 137 273 3 64 62 4
Pistin 22 16 21 46 86 0 0 0 0 0 56 15 14 64 233 544 8 94 86 9
Pland 37 6 6 60 162 0 0 0 0 0 27 4,4 5 53 113 284 4 166 162 2
Plav 10 10 15 40 43 0 0 0 0 0 43 9,8 14 42 178 378 4 48 43 9
RadoSovice 16 17 19 54 81 0 0 0 0 0 19 18 24 45 79 173 3 83 81 3
Roudné 46 6 11 33 103 0 0 0 0 0 92 53 9 35 382 918 6 109 103 6
Rudolfov 93 4 10 24 124 0 0 0 0 0 270 58 8 44 1127 2430 17 140 124 12




Rimov 12 16 26 37 45 0 0 0 0 0 86 16 21 46 358 800 8 53 45 15
Sedlec 15 21 25 50 72 0 0 0 0 0 50 20 18 67 209 501 8 80 72 10
Slawe 7 27 54 30 25 0 0 0 0 0 66 26 28 56 274 568 8 33 25 24
Srubec 105 4 10 24 135 0 0 0 0 0 185 6,7 10 40 769 1761 12 147 135 8
Staré Hodkjovice 35 5 11 27 71 0 0 0 0 0 116 54 9 36 483 1075 8 79 71 10
StraZkovice 29 12 17 42 97 0 0 0 0 0 48 12 13 55 198 393 6 103 97 6
Stry¢ice 9 22 46 29 29 0 0 0 0 0 7 19 25 46 28 53 1 30 29 4
Stifzov 6 14 24 35 26 0 0 0 0 0 20 12 16 45 85 194 3 29 26 10
Svaty Jannad MalSi 15 24 39 37 53 0 0 0 0 0 55 22 29 46 228 529 6 59 53 10
Sewktin 21 18 27 40 42 7 22 24 55 47 140 17 20 51 583 1373 8 97 89 8
Stépanovice 21 15 19 47 86 0 0 0 0 0 73 16 18 53 305 712 8 94 86 9
Temelin 23 28 33 51 58 8 42 45 56 74 94 29 28 62 392 839 7 139 132 5
Trhové Sviny 34 21 30 42 107 0 0 0 0 0 660 21 22 57 2749 4948 41 148 107 28
Tyn nad Vitavou 30 33 40 50 67 6 51 58 53 83 874 33 31 64 3642 8424 35 185 151 19
Usilné 4 7 15 28 16 0 0 0 0 0 44 59 9 39 182 389 4 20 16 21
Véelnd 76 7 14 30 78 7 8 9 53 23 178 6,1 10 37 740 1594 7 108 101 6
Vidov 25 8 13 37 76 0 0 0 0 0 59 6,6 9 44 246 499 6 82 76 7
Vitin 18 15 23 39 64 0 0 0 0 0 41 15 17 53 169 358 5 69 64 8
Vikov 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 21 21 60 21 18 4 4 0 100
Vrdbée 18 14 17 49 47 8 15 20 45 34 66 12 12 60 275 593 5 86 81 6
Vrato 63 4 8 30 118 0 0 0 0 0 32 43 6 43 135 278 4 122 118 3
VSemyslice 15 37 50 44 37 7 48 54 53 80 116 33 33 60 483 978 8 125 117 6
Zabor 15 18 29 37 54 0 0 0 0 0 39 17 22 46 161 321 5 58 54 8
Zahéji 13 19 38 30 39 0 0 0 0 0 49 17 20 51 204 440 6 45 39 13
Zvraty 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 11 11 60 25 43 4 4 0 100
2iv 13 19 27 42 32 13 15 13 69 38 354 16 19 51 1473 3718 15 85 70 17
Zvikov 8 11 16 41 38 0 0 0 0 0 30 12 16 45 126 272 4 42 38 9
Zabovresky 6 13 25 31 24 0 0 0 0 0 50 12 16 45 210 421 5 29 24 18
Zar 19 28 50 34 57 0 0 0 0 0 31 27 27 60 130 319 5 62 57 8
Zimutice 16 33 58 34 51 0 0 0 0 0 74 31 32 58 309 597 9 60 51 15

Zdroj: vlastni zpracovani




Piiloha ¢. 2: Celkovéa trovai dopravni obsluznosti okresuCesky Krumlov

Autobus Rychlost Uroved . Viak Rychlost Uroven, Automobil Rychlost . y Urove_n . Uroven, Urovei dopravni| Vv
Nézev obce ~ autobusové autobusoye ~ vlakové vlakove, ~ automobilové Potet - Pocet automobllc?ve doprfxvm .| obsluznosti bez |automobili v
potet | délkav| &asv N dopravni potet | délkav| easv | . dopravni | poet |délkav| tasv . automobili | obyvatel dopravni obsluZnosti automobili %
Spojii km min. prepravy obsluznosti | spoji km min. prepravy obsluznosti| spojii km min. prepravy obsluznosti celkem

Bene3ov nadCernou 9 32 52 37 37 0 0 0 0 0 142 30 29 62 592 1309 15 52 37 29
Besednice 13 26 50 31 41 0 0 0 0 0 86 22 21 63 360 872 11 51 41 21
Bohdalovice 7 11 19 35 29 0 0 0 0 0 36 10 12 50 148 318 5 34 29 14
Boletice 5 15 22 41 16 7 22 34 39 14 33 8,6 9 57 139 274 3 33 30 10
Brloh 11 22 35 38 44 0 0 0 0 0 99 21 23 55 411 1037 10 54 44 19
Bujanov 9 26 43 36 21 8 63 110 34 14 57 23 28 49 239 561 4 39 35 10
Cernd v PoSumavi 9 22 34 39 23 7 32 49 39 14 72 21 17 74 299 817 7 44 37 16
Dolni Dvoristé 9 28 41 41 24 8 75 117 38 15 120 28 23 73 500 1270 10 49 39 20
Dolni Tiebonin 28 9 14 39 86 0 0 0 0 0 141 9,7 10 58 586 1207 14 100 86 14
Frymburk 8 26 45 35 32 0 0 0 0 0 120 24 26 55 499 1340 12 44 32 27
Holubov 11 13 22 35 24 9 11 19 35 15 103 14 16 53 430 1034 6 45 39 14
Horni DvoriSté 5 39 81 29 11 6 82 131 38 12 43 33 40 50 179 522 3 27 23 12
Horni Pland 7 29 50 35 17 6 37 57 39 13 187 29 25 70 778 2229 13 43 30 30
Hofice na Suma¥ 10 15 27 33 21 7 15 24 38 13 78 15 13 69 326 801 7 41 35 17
Chlumec 1 15 27 33 4 8 43 80 32 13 9 11 10 66 38 79 1 18 17 8
ChvalSiny 12 11 16 41 51 0 0 0 0 0 118 11 11 60 491 1204 13 64 51 20
Kéjov 24 5 8 38 44 7 5 8 38 13 153 6,2 6 62 639 1590 10 67 57 15
Kaplice 15 21 27 47 39 8 58 100 35 14 820 19 18 63 3418 7345 33 86 53 38
Kiemze 14 17 32 32 25 9 13 23 34 15 272 15 17 53 1135 2700 13 53 40 24
Lipno nad Vitavou 9 42 70 36 21 8 97 163 36 14 50 32 34 56 207 609 4 39 35 10
Lougovice 9 39 63 37 22 8 94 161 35 14 146 32 35 55 609 1824 9 44 36 19
Malonty 8 31 88 21 20 0 0 0 0 0 125 28 27 62 521 1290 14 33 20 42
Mal$in 2 42 105 24 8 0 0 0 0 0 15 22 25 53 61 126 3 11 8 24
Mirkovice 20 6 7 51 90 0 0 0 0 0 44 6,8 7 58 184 436 6 97 90 6
Mojné 4 11 20 33 19 0 0 0 0 0 29 11 11 60 119 232 5 24 19 20
Netiebice 15 31 64 29 24 8 56 97 35 14 53 13 14 56 220 471 4 42 38 10
Nové Ves 13 24 50 29 37 0 0 0 0 0 41 22 27 49 169 416 5 42 37 12
Omlenice 7 26 44 35 17 8 65 107 36 14 55 19 23 50 230 500 4 36 32 11
Pohorska Ves 5 42 84 30 20 0 0 0 0 0 29 35 34 62 121 295 5 25 20 20
Piedni Vytoii 5 48 87 33 22 0 0 0 0 0 23 39 42 56 95 222 4 26 22 15
Pridoli 5 6 8 45 30 0 0 0 0 0 73 6 8 45 303 679 7 37 30 19
Prisetna 40 4 7 34 98 0 0 0 0 0 25 39 5 47 103 201 3 101 98 3
RoZmberk nad Vit. 6 24 36 40 18 8 83 129 39 15 40 24 24 60 167 372 4 37 33 10
RoZzmitél na Sumaé 4 35 63 33 19 0 0 0 0 0 39 19 24 48 161 443 5 24 19 20
Sobénov 6 28 57 29 22 0 0 0 0 0 40 23 22 63 167 350 6 29 22 22
Smin 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 31 54 6 54 128 300 11 11 0 100
StiteZ 12 15 18 50 61 0 0 0 0 0 43 12 11 65 181 425 7 68 61 10
Swtlik 5 17 30 34 23 0 0 0 0 0 21 15 16 56 86 256 4 26 23 14




VeleSin 16 13 20 39 34 8 51 92 33 13 393 13 14 56 1638 4021 17 65 47 27
Vétini 39 6 10 36 101 0 0 0 0 0 350 6,1 7 52 1457 4180 24 125 101 19
VéZovata Plaré 12 11 18 37 45 0 0 0 0 0 15 12 12 60 62 125 3 48 45 6
Vy$si Brod 8 33 50 40 21 8 87 147 36 14 230 28 32 53 959 2624 11 47 35 24
Zlata Koruna 42 6 11 33 56 9 5 7 43 18 72 75 8 56 300 731 5 80 75 7
Zubtice 19 9 10 54 92 0 0 0 0 0 46 9,5 9 63 191 419 7 99 92 7
Zvikov 14 29 65 27 37 0 0 0 0 0 9 12 12 60 38 67 2 39 37 6

Zdroj: vlastni zpracovani




Piiloha ¢. 3: Celkova urovai dopravni obsluznosti okresu Jindtichiv Hradec

Autobus Rychlost Uroved . Viak Rychlost Uroveq Automobil Rychlost . . Urove_n . Uroven, Uroveii dopravni| ~ Vliv
Nézev obce - - ” autobusové autobusoye - - ” viakové vlakove/ - - ” automobilové Potet o Potet automobllqve doprfxvm .| obsluZnosti bez| automobili
poc(let délka v ca.s v plepravy doprfivm , poc(let délka v ca.s v plepravy dop[avm . poegt délka v ca.s v plepravy automobili | obyvatel dopr?vm . obsluznosti automobili V%
Spojii km min. obsluznosti | spoji km min. obluznosti | spojii km min. obsluznosti celkem

Béiiovice 4 50 98 31 17 0 0 0 0 0 12 47 43 66 50 104 3 20 17 14
Bednérec 10 12 14 51 32 7 10 14 43 15 12 10 10 60 48 101 2 49 48 3
Bednéretek 4 16 30 32 11 7 15 20 45 16 17 15 15 60 69 199 2 29 27 7
Blazejov 10 10 19 32 20 1 8 17 28 3 55 79 8 59 231 371 5 27 23 17
Boietin 7 26 46 34 29 0 0 0 0 0 11 20 24 50 45 95 2 31 29 7
Biezina 4 29 49 36 20 0 0 0 0 0 19 20 23 52 81 119 3 23 20 14
Budet 8 51 73 42 39 0 0 0 0 0 26 48 44 65 109 229 5 44 39 11
Budiskovice 9 42 85 30 30 0 0 0 0 0 77 43 39 66 322 799 11 40 30 26
Cep 5 42 90 28 19 0 0 0 0 0 26 34 35 58 107 191 4 23 19 19
Cizkrajov 9 43 90 29 17 5 98 207 28 8 58 37 37 60 242 552 5 30 25 16
Cerveny Hradek 9 49 87 34 34 0 0 0 0 0 25 46 42 66 105 209 5 39 34 12
Ceské Velenice 3 70 125 34 9 11 81 109 45 22 261 50 51 59 1087 3548 14 45 31 31
Cesky Rudolec 12 27 38 43 52 0 0 0 0 0 102 28 25 67 426 955 13 65 52 20
Cime 12 13 25 31 38 0 0 0 0 0 73 12 10 72 305 710 11 49 38 22
Clunek 12 13 22 35 44 0 0 0 0 0 57 11 9 73 238 488 9 53 44 18
Datice 14 39 60 39 31 7 87 145 36 13 888 36 31 70 3700 7786 38 82 44 47
Desna 10 60 175 21 22 0 0 0 0 0 64 53 57 56 265 630 8 30 22 26
Destna 6 15 25 36 27 0 0 0 0 0 72 16 19 51 300 748 8 35 27 22
Divéi Kopy 10 19 25 46 49 0 0 0 0 0 9 17 15 68 37 65 2 52 49 5
Dobroho& 8 42 70 36 33 0 0 0 0 0 4 40 37 65 18 49 1 35 33 4
Dolni Péna 2 10 17 35 12 0 0 0 0 0 27 58 7 50 112 231 4 16 12 23
Dolni Zd'ar 16 7 10 42 63 0 0 0 0 0 13 57 6 57 56 139 3 66 63 4
Domanin 12 37 63 35 43 0 0 0 0 0 39 32 35 55 161 355 5 49 43 11
Doiiov 10 19 27 42 27 15 18 23 47 29 12 19 17 67 49 80 2 57 55 3
Drunée 4 26 54 29 16 0 0 0 0 0 5 21 25 50 22 48 1 18 16 7
Dunajovice 9 41 72 34 34 0 0 0 0 0 30 32 34 56 127 219 5 39 34 12
Dvory nad Luznici 1 52 95 33 4 10 70 88 48 22 41 39 40 59 170 345 4 30 26 12
FrahelZ 3 36 58 37 10 9 35 50 42 18 15 30 34 53 63 158 2 30 28 6
Hadravova Rostka 11 17 57 18 21 0 0 0 0 0 5 16 14 69 21 51 2 22 21 7
Halamky 2 51 91 34 12 0 0 0 0 0 18 39 37 63 75 161 4 15 12 24
Hamr 11 39 98 24 28 0 0 0 0 0 41 27 27 60 171 354 6 34 28 18
Hatin 8 15 26 35 32 0 0 0 0 0 27 85 11 46 111 209 4 36 32 10
Hefmanet 9 31 56 33 33 0 0 0 0 0 12 24 29 50 50 93 2 36 33 6
Horni Mezifitko 13 32 67 29 37 0 0 0 0 0 13 21 25 50 53 116 2 40 37 6
Horni Néméice 13 30 83 22 28 0 0 0 0 0 12 24 27 53 48 94 2 30 28 7
Horni Péna 14 8 17 28 39 0 0 0 0 0 59 57 6 57 246 598 8 46 39 16
Horni Radouii 10 15 17 53 57 0 0 0 0 0 26 15 20 45 107 243 3 61 57 5
Horni Skrychov 4 5 14 21 7 16 3 6 30 19 12 49 7 42 51 124 1 27 26 4




Homi Skrychov 4 5 14 21 7 16 3 6 30 19 12 4,9 7 42 51 124 1 27 26 4
Homi Slatina 8 52 113 28 26 0 0 0 0 0 19 46 42 66 78 157 4 29 26 13
Hospiz 15 10 16 38 54 0 0 0 0 0 43 7 7 60 180 404 6 60 54 11
Hrachovistg 7 41 68 36 31 0 0 0 0 0 9 37 40 56 39 78 2 33 31 6
HriSice 7 43 80 32 27 0 0 0 0 0 32 41 37 66 132 326 6 33 27 17
Chlum u Trebont 11 28 55 31 35 0 0 0 0 0 225 24 23 63 937 2143 21 56 35 37
JaroSov nad NeZéarkou 28 8 9 53 69 17 7 12 35 23 119 81 8 61 494 1106 8 101 93 8
Jilem 11 29 67 26 30 0 0 0 0 0 17 22 24 55 69 110 3 33 30 9
Kaélehy 2 6 11 33 11 0 0 0 0 0 8 8,4 9 56 34 80 2 13 11 14
Kamenny Malikov 6 14 25 34 25 0 0 0 0 0 7 13 13 60 30 62 2 27 25 7
Karda$ova Retice 11 12 17 42 29 16 12 14 51 33 218 13 12 65 909 2277 13 75 62 18
Klec 7 29 55 32 27 0 0 0 0 0 17 23 28 49 71 173 3 29 27 9
Kostelni Radoui 8 10 10 60 56 0 0 0 0 0 32 11 15 44 134 290 4 59 56 6
Kostelni Vydi{ 8 42 105 24 22 0 0 0 0 0 19 37 33 67 81 164 4 26 22 16
Kunzak 20 16 17 56 58 1 18 37 29 3 133 16 14 69 553 1524 10 71 61 14
Lasenice 23 13 19 41 80 0 0 0 0 0 58 8,8 7 75 241 566 10 89 80 11
Lodhérov 11 6 10 36 42 0 0 0 0 0 65 9,5 11 52 271 623 7 49 42 15
Lomnice nad LuZnici 11 32 50 38 26 9 38 54 42 18 179 25 30 50 746 1760 9 53 44 17
LuZnice 8 36 64 34 18 10 43 60 43 20 46 27 32 51 193 429 4 42 38 8
Majdalena 10 38 55 41 26 10 59 83 43 20 53 29 28 62 220 489 5 51 46 9
Nova Bysfice 12 19 35 33 23 1 33 69 29 3 314 17 15 68 1308 3399 18 44 26 41
Nova Olesna 6 16 20 48 36 0 0 0 0 0 10 15 14 64 43 109 3 39 36 6
Nova Welnice 24 14 20 42 49 9 12 20 36 15 222 14 13 65 923 2376 13 78 64 17
Nova Ves nad Luznici 1 58 104 33 4 9 75 103 44 19 37 45 45 60 156 372 4 27 23 14
Novosedly nad NeZar. 20 22 32 41 73 0 0 0 0 0 73 17 21 49 304 637 7 80 73 9
Okrouhl4 Radouii 11 13 14 56 64 0 0 0 0 0 26 13 17 46 107 187 3 68 64 5
Pet 11 34 62 33 22 5 95 201 28 8 45 34 32 64 189 404 4 35 30 13
Pisetné 8 58 103 34 31 0 0 0 0 0 56 46 49 56 233 568 7 38 31 19
Pistina 7 19 25 46 38 0 0 0 0 0 14 15 19 47 60 179 2 41 38 6
Plavsko 4 13 27 29 16 0 0 0 0 0 52 11 13 51 216 451 6 23 16 27
Plese 11 15 20 45 52 0 0 0 0 0 21 16 15 64 88 184 4 56 52 7
Pluhiiv Zd’ar 6 25 55 27 21 0 0 0 0 0 71 14 18 47 294 611 7 28 21 25
Polst 4 11 19 35 20 0 0 0 0 0 14 8,3 10 50 60 105 2 22 20 11
Porédraz 4 42 69 37 21 0 0 0 0 0 12 31 35 53 50 104 2 23 21 10
Por¢drazka 4 40 65 37 21 0 0 0 0 0 11 29 32 54 45 74 2 23 21 9
Popelin 5 19 35 33 13 7 18 23 47 17 55 18 18 60 231 503 5 34 30 14
Pribraz 7 14 23 37 31 0 0 0 0 0 27 13 11 71 111 251 5 36 31 15
Rap$ach 6 47 85 33 25 0 0 0 0 0 63 36 39 55 264 562 8 33 25 23
Ratibof 7 11 17 39 33 0 0 0 0 0 19 75 10 45 79 182 3 35 33 8
Rodvinov 26 5 7 43 53 9 5 7 43 18 61 6,2 7 53 254 472 4 76 71 6
Rose 7 13 21 37 31 0 0 0 0 0 24 9,4 12 47 98 210 3 35 31 9




Rositka 3 19 34 34 16 0 0 0 0 0 7 19 23 50 28 61 1 17 16 8
Slavonice 10 43 95 27 17 5 105 216 29 8 227 37 40 56 947 2625 12 37 25 32
SmrZov 10 34 68 30 32 0 0 0 0 0 15 29 34 51 64 100 3 35 32 7
Staiikov 4 25 44 34 19 0 0 0 0 0 24 23 22 63 101 227 4 24 19 19
Staré Hobzi 8 47 66 43 40 0 0 0 0 0 58 44 45 59 243 542 8 47 40 16
Staré Mésto pod LandSt| 6 31 50 37 28 0 0 0 0 0 49 29 29 60 205 505 7 35 28 20
StréZ nad NeZarkou 28 13 20 39 87 0 0 0 0 0 88 12 15 48 366 858 8 95 87 9
Stmilov 16 21 24 53 79 0 0 0 0 0 148 16 19 51 615 1445 13 92 79 14
Stifbiec 10 18 30 36 39 0 0 0 0 0 53 18 23 47 220 457 6 45 39 13
StiiZovice 15 17 35 29 24 1 13 28 28 3 65 14 15 56 272 576 5 32 27 16
Studend 14 28 37 45 62 0 0 0 0 0 238 24 25 58 992 2401 20 82 62 24
Suchdol nad Luznici 5 50 75 40 16 10 65 89 44 20 367 34 33 62 1528 3659 18 54 36 34
Swétce 3 17 29 35 16 0 0 0 0 0 17 18 22 49 70 153 3 19 16 14
Trebtice 5 46 89 31 21 0 0 0 0 0 27 45 39 69 112 300 5 26 21 20
Tiebai 23 33 40 50 56 10 47 65 43 20 982 26 28 56 4092 8709 33 109 76 30
Uezdec 5 18 24 45 30 0 0 0 0 0 9 19 17 67 36 70 2 32 30 7
Velky Ratmirov 7 8 16 30 25 0 0 0 0 0 29 73 9 49 122 217 4 29 25 13
Vicemil 5 21 50 25 17 0 0 0 0 0 8 19 24 48 34 84 2 18 17 9
Visiiova 3 19 30 38 18 0 0 0 0 0 8 18 18 60 35 77 2 20 18 10
Vl¢etinec 15 18 25 43 62 0 0 0 0 0 6 18 16 68 25 54 2 64 62 3
Volfifov 12 38 103 22 27 0 0 0 0 0 72 32 38 51 301 707 8 35 27 22
Vydi 4 10 20 30 17 0 0 0 0 0 14 77 10 46 60 129 2 19 17 12
Zablati 4 45 74 36 21 0 0 0 0 0 7 29 34 51 31 74 2 22 21 7
ZahoH 10 18 22 49 53 0 0 0 0 0 14 19 17 67 59 122 3 56 53 6
Zahradky 10 28 48 35 38 0 0 0 0 0 27 23 27 51 112 231 4 42 38 9
Zdar 10 16 23 42 26 9 16 25 38 16 12 16 16 60 51 89 2 44 43 4
Zupanovice 8 56 145 23 21 0 0 0 0 0 7 50 54 56 31 60 2 23 21 7

droj: vlastni zpracovani

Priloha¢. 4: Celkova urovai dopravni obsluznosti okresu Pisek




Uroveii

Urovei

Uroveii

Urovei

Autobus Rychlost . Viak Rychlost 3 Automobil Rychlost . . L - | Uroveii dopravni Viiv
< .| autobusové . | viakové o Pocet Potet | automobilové | dopravni P -
Nézev obce - - " autobusové . " - " vlakové P — - " automobilové e . < .. | obsluZnosti bez| automobili
poegt délka v cag v prepravy dopr?vm _ poegt délka v ca.s v prepravy dop[avm ) poagt délka v ca; v pFepravy automobili | obyvatel dopr?vm ) obsluznosti automobili V%
spojii | km min. obsluznosti| spoji | km min. obluznosti | spoji | km min. obsluznosti celkem
Albrechtice nad Vit. 14 20 31 39 53 0 0 0 0 0 95 16 19 51 394 840 9 62 53 15
Bernartice 22 19 30 38 71 0 0 0 0 0 142 21 17 74 591 1273 18 90 71 20
Borovany 7 28 36 47 39 0 0 0 0 0 30 28 22 76 123 209 6 46 39 14
Boudy 10 23 29 48 52 0 0 0 0 0 22 22 21 63 93 174 4 56 52 8
BoZetice 6 42 63 40 30 0 0 0 0 0 29 34 33 62 122 375 5 35 30 14
Branice 7 26 47 33 16 8 28 36 47 18 28 22 22 60 116 304 3 38 35 8
Cerhonice 8 18 35 31 29 0 0 0 0 0 16 20 19 63 65 142 3 32 29 10
Cimelice 18 25 22 68 65 12 26 24 65 34 105 23 30 46 437 995 6 105 99 5
Cizova 31 7 8 53 73 12 8 8 60 31 115 9 12 43 479 1018 6 110 105 5
Dobev 23 10 16 38 73 0 0 0 0 0 91 10 11 52 380 741 9 82 73 11
Dolni Novosedly 32 6 7 51 126 0 0 0 0 0 24 6 7 50 102 215 4 129 126 3
Drhovle 17 10 14 43 67 0 0 0 0 0 56 11 15 44 232 500 6 73 67 8
Hei'maii 2 16 32 30 6 15 7 8 53 32 25 12 14 51 103 240 2 41 38 6
Horosedly 9 33 58 34 34 0 0 0 0 0 15 30 36 50 62 115 3 37 34 7
Hrazany 6 41 70 35 27 0 0 0 0 0 32 37 40 56 133 285 5 31 27 15
Hrejkovice 10 43 77 34 36 0 0 0 0 0 48 31 31 60 200 482 7 43 36 16
Chysky 8 43 73 35 33 0 0 0 0 0 111 39 36 65 464 1095 13 46 33 29
Jetdtice 6 21 39 32 14 8 23 30 46 18 29 18 17 64 121 286 3 36 32 9
Jickovice 6 44 69 38 29 0 0 0 0 0 10 25 26 58 41 90 2 31 29 7
Kestiany 13 8 13 37 48 0 0 0 0 0 74 8 11 45 309 652 7 55 48 13
Kluky 9 12 24 30 30 0 0 0 0 0 65 10 11 53 270 553 8 38 30 20
Kostelec nad Vitavou| 13 35 77 27 35 0 0 0 0 0 45 29 31 56 189 388 6 42 35 15
Kovarov 8 43 75 34 32 0 0 0 0 0 154 34 36 57 643 1457 15 47 32 32
KoZli 3 14 24 35 16 0 0 0 0 0 5 31 40 47 22 47 1 17 16 6
Krélova Lhota 11 35 55 38 44 0 0 0 0 0 25 28 36 47 105 201 3 48 44 7
K¥enovice 19 17 26 39 67 0 0 0 0 0 17 18 15 72 70 155 4 71 67 6
K¥izanov 16 26 44 35 53 0 0 0 0 0 10 23 21 66 41 97 2 56 53 4
Kuet 8 37 70 32 29 0 0 0 0 0 20 20 21 57 83 171 4 33 29 11
Kvétov 6 25 55 27 21 0 0 0 0 0 15 23 24 58 63 111 3 24 21 12
Lety 10 31 29 64 69 0 0 0 0 0 33 30 36 50 138 264 4 74 69 6
Milevsko 17 33 50 40 36 8 34 43 47 19 986 28 25 67 4108 9061 40 95 55 42
Minice 5 31 54 34 23 0 0 0 0 0 5 29 26 67 21 36 2 25 23 6
Mirotice 17 20 23 52 82 0 0 0 0 0 130 19 17 67 542 1191 15 97 82 16
Mirovice 10 35 60 35 22 12 33 31 64 33 155 31 39 48 644 1597 8 63 56 12
MiSovice 8 30 46 39 36 0 0 0 0 0 30 29 27 64 127 208 5 42 36 13
Myslin 2 39 110 21 4 8 35 41 51 20 10 34 42 49 41 88 1 26 25 4
Nerestce 6 29 35 50 22 12 30 34 53 28 13 28 34 49 53 107 1 51 50 3
Newzice 5 26 57 27 18 0 0 0 0 0 19 25 32 47 81 151 3 21 18 13




Okrouhla 16 28 47 36 54 0 0 0 0 0 7 24 21 69 28 70 2 56 54 4
Olesna 7 17 22 46 39 0 0 0 0 0 13 16 15 64 56 104 3 42 39 7
Orlik nad Vitavou 6 31 40 47 35 0 0 0 0 0 39 30 38 47 163 326 5 40 35 12
Osek 7 32 67 29 24 0 0 0 0 0 14 26 28 56 58 124 3 27 24 10
Oslov 6 15 18 50 38 0 0 0 0 0 25 14 15 56 106 352 4 42 38 10
Ostrovec 7 16 32 30 15 12 18 21 51 27 37 17 22 46 156 441 3 44 42 6
Paseky 9 16 23 42 42 0 0 0 0 0 20 12 15 48 83 142 3 45 42 7
Podoli | 22 14 22 38 72 0 0 0 0 0 41 15 13 69 171 353 7 79 72 9
Probulov 6 28 46 37 28 0 0 0 0 0 7 27 34 48 30 47 1 29 28 5
Protivin 34 14 25 34 50 20 13 13 60 45 489 14 15 56 2037 4983 20 115 95 18
Pieborov 8 35 59 36 33 0 0 0 0 0 15 31 29 64 63 129 3 36 33 9
Predotice 30 11 15 44 103 0 0 0 0 0 48 12 16 45 200 472 5 108 103 5
Prestnice 4 38 65 35 20 0 0 0 0 0 32 34 33 62 132 288 5 25 20 21
Putim 4 5 12 25 8 16 4 5 48 31 51 7 9 44 211 502 3 42 39 8
Rakovice 4 26 32 49 28 0 0 0 0 0 26 24 21 69 107 220 5 33 28 15
Razice 4 9 17 32 11 9 8 10 48 21 41 10 11 53 170 411 3 34 31 10
Sepekov 10 34 55 37 23 8 37 49 45 18 139 30 28 64 581 1354 10 51 41 19
Skaly 3 19 30 38 10 8 13 18 43 17 30 14 19 44 124 270 2 30 27 8
Slah¢ice 9 22 29 46 46 0 0 0 0 0 41 20 20 60 172 300 6 52 46 12
Smetanova Lhota 6 24 53 27 12 12 23 26 53 28 29 21 27 47 121 275 2 42 40 6
Stehlovice 7 23 42 33 16 8 26 33 47 19 12 21 20 63 50 104 2 37 35 5
Télin 9 13 20 39 39 0 0 0 0 0 22 10 12 49 92 159 3 42 39 8
TemeSvar 20 14 20 42 74 0 0 0 0 0 13 12 11 65 54 114 3 77 74 4
Varvazov 7 20 37 32 27 0 0 0 0 0 22 21 27 47 92 189 3 30 27 10
Veseltko 16 25 37 41 61 0 0 0 0 0 21 20 18 67 87 191 4 65 61 7
Vlastec 6 11 13 51 22 8 15 18 50 20 18 10 10 60 73 199 2 44 42 5
Vlksice 4 45 69 39 22 0 0 0 0 0 18 37 37 60 76 139 3 26 22 13
Vojnikov 1 14 39 22 5 0 0 0 0 0 9 7 10 44 39 65 2 6 5 26
Vraz 6 13 25 31 14 8 15 17 53 21 31 13 17 46 129 283 2 37 35 6
Vrcovice 1 13 37 21 3 8 8 9 53 21 13 6 9 41 54 152 1 25 24 5
Zahoii 28 8 15 32 42 8 11 13 51 20 85 8 9 55 356 788 6 67 62 9
Zbelitov 6 35 58 36 27 0 0 0 0 0 34 28 28 60 141 330 5 33 27 16
ZbéSicky 5 26 37 42 28 0 0 0 0 0 7 26 24 65 31 141 2 30 28 7
Zhot 8 39 66 35 33 0 0 0 0 0 26 35 33 64 109 276 5 38 33 13
Zvikovské Podhradi 7 18 22 49 41 0 0 0 0 0 23 17 18 57 94 198 4 45 41 8
Zdér 9 12 15 48 48 0 0 0 0 0 30 12 15 48 123 236 4 52 48 7

Zdroj: vlastni zpracovani

Priloha¢. 5: Celkova urovai dopravni obsluznosti okresu Prachatice




Autobus Rychlost uroveri Viak Rychlost urovef Automobil Rychlost . . Urovedi | Uroveil vroveii Viiv
Nazev obce - autobusové| autobusoye - vlakové vlakove, - automobilové Poeet. . Potet automobuo,ve dopr? vt . doPravn] automobili
potet |délkav| tasv . dopravni potet |délkav| tasv | . dopravni | potet | délkav| asv Yenrav automobilii | obyvatel dopravni obsluznosti | obsluznosti bez| V%
Spojii km min. prepravy obsluznosti | spoji km min. prepravy obluznosti | spoji km min. prepravy obsluZnosti celkem automobild
Babice 11 22 34 39 45 0 0 0 0 0 10 24 27 53 43 94 2 47 45 4
Bohumilice 16 32 52 37 32 13 74 217 20 11 27 24 26 55 112 306 3 46 44 6
Bohunice 12 18 24 45 55 0 0 0 0 0 4 17 21 49 18 43 1 56 55 2
Borova Lada 5 45 79 34 23 0 0 0 0 0 31 36 39 55 131 268 5 27 23 17
BoSice 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 32 21 27 47 135 290 10 10 0 100
Budkov 3 13 22 35 17 0 0 0 0 0 13 11 15 44 56 91 2 19 17 11
Buk 9 21 58 22 22 0 0 0 0 0 29 18 19 57 121 280 5 26 22 17
Busanovice 5 18 32 34 22 0 0 0 0 0 25 16 20 48 103 238 3 26 22 13
ékyné 16 31 50 37 33 12 77 231 20 10 158 24 28 51 659 1581 8 52 43 16
Drslavice 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 10 13 45 43 84 4 4 0 100
Dub 12 18 35 31 38 0 0 0 0 0 42 15 17 53 175 426 6 43 38 13
Dvory 11 12 20 36 42 0 0 0 0 0 7 10 13 44 31 70 1 43 42 3
Horni Vltavice 6 39 65 36 16 5 49 168 18 5 37 33 28 71 153 404 4 25 21 17
Hracholusky 17 10 15 40 63 0 0 0 0 0 53 10 13 46 219 488 6 68 63 8
Husinec 45 8 10 48 87 13 4 6 40 22 127 7 9 47 529 1397 7 116 109 6
Chlumany 36 10 12 50 133 0 0 0 0 30 10 13 45 124 336 4 136 133 3
Chroboly 6 9 10 54 24 8 9 13 42 16 46 9 10 52 193 484 4 44 40 8
Chvalovice 11 25 63 24 28 0 0 0 0 0 16 26 31 50 67 166 3 30 28 9
Kratusin 5 16 31 31 21 0 0 0 0 0 6 9 12 45 23 53 1 22 21 5
K¥istanov 2 18 35 31 11 0 0 0 0 0 15 19 18 63 61 93 3 14 11 23
Ktis 7 16 22 44 37 0 0 0 0 0 50 19 20 57 209 494 7 44 37 15
Kubova Hut’ 9 35 60 35 21 10 52 112 28 13 10 32 30 64 41 108 2 35 33 4
Kvilda 5 50 80 38 25 0 0 0 0 0 19 43 43 60 78 181 4 29 25 12
Lazisté 8 12 20 36 33 0 0 0 0 0 31 11 14 47 130 319 4 37 33 11
L &ovice 15 26 69 23 19 12 77 133 35 18 17 21 26 48 70 134 2 39 37 4
Lenora 5 27 43 38 15 6 39 151 15 5 72 27 22 74 299 796 7 27 20 26
Lhenice 15 17 30 34 49 0 0 0 0 0 180 18 22 49 748 1830 14 63 49 22
Lipovice 7 16 40 24 20 0 0 0 0 0 20 15 18 50 84 191 3 23 20 13
LuZice 3 22 42 31 15 0 0 0 0 0 5 23 25 55 20 37 1 16 15 8
Mahou$ 13 21 35 36 47 0 0 0 0 0 17 25 28 54 71 149 3 50 47 6
Malovice 15 24 38 38 54 0 0 0 0 0 65 24 26 55 269 624 8 62 54 12
Mi éovice 10 13 22 35 38 0 0 0 0 0 36 14 18 47 152 331 4 43 38 10
Nebahovy 11 6 11 33 38 0 0 0 0 0 48 6 8 45 202 453 5 43 38 12
Némdice 15 25 42 36 51 0 0 0 0 0 22 25 27 56 93 186 4 55 51 7
Netolice 20 19 28 41 72 0 0 0 0 0 252 19 21 54 1048 2701 20 91 72 22
Nicov 6 42 97 26 20 0 0 0 0 0 10 38 37 62 42 75 2 22 20 11
Nové Pec 7 27 49 33 16 6 48 78 37 12 44 36 31 70 183 528 5 33 28 14
Nové Huté 4 38 54 42 24 0 0 0 0 0 11 34 34 60 44 78 2 26 24 9




OlSovice 7 22 31 43 36 0 0 0 0 0 6 22 24 55 27 45 2 37 36 4
Pé&nov 14 12 16 45 62 0 0 0 0 0 13 10 12 49 56 123 2 64 62 4
Radhostice 8 19 32 36 33 0 0 0 0 0 19 17 21 49 79 174 3 36 33 8
Stachy 13 37 57 39 51 0 0 0 0 0 115 33 33 60 480 1204 13 63 51 20
Stozec 2 34 65 31 6 7 39 68 34 12 24 34 33 62 102 210 3 22 19 13
Strazny 5 34 110 19 12 0 0 0 0 0 36 34 31 66 148 443 6 18 12 33
Strunkovice nad Blanici| 10 10 15 40 25 12 9 14 39 20 124 11 12 55 518 1202 8 53 45 14
Svata Mafi 16 22 30 44 66 0 0 0 0 0 66 20 21 57 276 562 8 74 66 11
Sumavské Hostice 18 18 20 54 88 0 0 0 0 0 38 16 17 56 157 385 5 94 88 6
TéSovice 50 5 5 60 200 0 0 0 0 0 30 7 8 50 125 276 4 204 200 2
Tvrzice 12 16 25 38 47 0 0 0 0 0 13 16 19 51 54 111 2 50 47 5
Ujezdec 17 15 23 39 61 0 0 0 0 0 6 14 17 49 24 66 1 63 61 2
Vacov 16 38 80 29 43 0 0 0 0 0 148 33 38 52 617 1378 13 56 43 23
Vimperk 18 25 30 50 48 16 68 197 21 13 932 23 24 58 3883 7802 33 94 61 35
Vit &ovice 26 8 9 53 113 0 0 0 0 0 49 8 11 46 205 488 5 118 113 5
Vlachovo Biezi 27 12 15 48 104 0 0 0 0 0 156 11 14 47 651 1726 12 116 104 11
Volary 8 19 30 38 21 7 29 42 41 15 363 19 17 67 1513 4014 20 55 35 36
Vrbice 8 39 92 25 24 0 0 0 0 0 7 34 39 52 28 67 2 25 24 6
Zablati 4 19 35 33 19 0 0 0 0 0 35 12 15 48 145 358 4 23 19 19
Zabrdi 4 15 32 28 16 0 0 0 0 0 7 9 12 45 30 50 1 17 16 8
Zélezly 7 21 63 20 17 0 0 0 0 0 35 18 22 49 147 302 5 21 17 21
Zbytiny 11 11 20 33 22 7 18 26 42 15 37 14 12 70 156 316 4 41 37 10
Zdikov 13 34 48 43 55 0 0 0 0 0 178 30 29 62 743 1756 18 73 55 24
Zarovna 16 16 22 44 66 0 0 0 0 0 12 14 18 47 51 117 2 68 66 3
Zelnava 4 32 59 33 19 0 0 0 0 0 16 32 27 71 67 129 4 22 19 17
Zernovice 16 4 5 48 72 0 0 0 0 0 25 5 7 45 106 253 3 76 72 4

droj: vlastni zpracovani




Piiloha ¢. 6: Celkova urovai dopravni obsluznosti okresu Strakonice

Autobus Rychlost Uroveri . Viak Rychlost Uroven, Automobil Rychlost . . Uroveln . Uroven, Uroven, Viiv
< .| autobusové ) viakové L Poget Potet | automobilové [ dopravni dopravni .
Nézev obce ~ autobusové . ~ = vlakové P = ~ = automobilové Lo . . . L X automobili
potet | délkav| &asv . dopravni potet | délkav| dasv . dopravni potet |dékav| &asv N automobili | obyvatel dopravni obsluznosti [obsluznosti be: o
; ) piepravy . . ) . prepravy . ) ) ) prepravy . . o v %
spojii | km min. obsluznosti | spoji | km min. obluznosti | spoji | km min. obsluznosti celkem automobili

Bavorov 11 28 41 41 28 11 42 50 50 25 153 26 24 65 637 1479 10 63 53 17
Béltice 7 37 107 21 10 9 38 58 39 17 116 33 33 60 482 1015 8 35 27 23
Bezdédovice 7 30 80 23 11 9 29 47 37 16 35 26 27 58 145 325 3 30 27 11
Bilsko 6 18 40 27 20 0 0 0 0 0 21 21 20 63 87 209 4 24 20 16
Blatn& 20 26 35 45 46 9 27 41 40 17 721 23 23 60 3003 6787 29 91 63 31
Bratronice 10 16 22 44 47 0 0 0 0 0 6 15 19 47 23 55 1 48 47 2
Biezi 3 52 117 27 12 0 0 0 0 0 8 37 45 49 35 72 2 14 12 12
Budyné 2 22 30 44 15 0 0 0 0 0 5 23 21 66 21 49 2 17 15 9
Buzice 5 30 51 35 24 0 0 0 0 0 19 22 25 53 78 135 3 27 24 12
Cehnice 13 12 12 60 78 0 0 0 0 0 51 12 11 65 213 469 8 86 78 9
Cetelovice 5 21 47 27 18 0 0 0 0 0 17 19 24 48 70 167 3 20 18 13
Cejetice 5 13 26 30 12 15 7 8 53 32 102 11 13 51 424 924 6 50 44 12
Cepiovice 5 18 26 42 28 0 0 0 0 0 25 19 20 57 106 190 4 32 28 13
Cestice 13 16 19 51 66 0 0 0 0 0 106 16 20 48 443 927 10 75 66 13
Citenice 5 28 58 29 11 16 30 24 75 48 52 30 25 72 218 453 5 65 59 8
Doubravice 9 16 28 34 34 0 0 0 0 0 29 14 19 44 121 251 4 38 34 9
Drahonice 11 15 26 35 40 0 0 0 0 0 41 16 14 69 172 349 7 47 40 15
Drachkov 7 6 8 45 38 0 0 0 0 0 19 6 8 47 81 162 3 41 38 7
DréZov 5 21 29 43 29 0 0 0 0 0 30 20 25 48 124 247 4 33 29 12
DrouZetice 4 5 11 27 16 0 0 0 0 0 12 4 6 43 51 109 2 17 16 11
DiesSin 8 18 23 47 43 0 0 0 0 0 31 18 22 49 131 295 4 48 43 9
Hajany 6 32 53 36 27 0 0 0 0 0 12 28 29 58 50 110 3 30 27 8
Hajek 11 29 68 26 30 0 0 0 0 0 4 27 34 48 18 35 1 31 30 3
Hlupin 7 16 30 32 27 0 0 0 0 0 11 14 18 47 47 92 2 29 27 7
Horni Poki¢i 13 13 25 31 24 1 24 62 23 2 32 10 10 60 132 308 3 29 26 11
Hornosin 2 46 124 22 8 0 0 0 0 0 10 33 33 60 40 77 2 10 8 22
Hoslovice 7 18 34 32 27 0 0 0 0 0 20 16 21 46 84 191 3 30 27 10
Hostice 10 9 18 30 19 9 9 17 32 14 16 10 14 43 66 163 1 34 33 4
Cheltice 6 29 50 35 26 0 0 0 0 0 40 29 28 62 166 417 6 33 26 19
Chlum 6 31 51 36 28 0 0 0 0 0 20 27 28 58 84 188 4 31 28 12
Chobot 3 34 91 22 10 0 0 0 0 0 8 30 31 58 33 59 2 12 10 15
Chréstovice 6 11 20 33 25 0 0 0 0 0 25 11 13 51 106 244 4 29 25 13
Jinin 17 9 8 68 106 0 0 0 0 0 18 9 9 59 77 165 3 109 106 3
Kadov 6 37 58 38 29 0 0 0 0 0 40 24 30 48 165 375 5 34 29 14
Kalenice 7 18 38 28 24 0 0 0 0 0 10 16 17 56 41 87 2 26 24 8
Katovice 37 11 15 44 69 1 27 65 25 2 132 6 6 59 549 1343 9 80 72 11
Kladruby 4 15 25 36 21 0 0 0 0 0 14 13 13 60 59 149 3 23 21 12
Kocelovice 6 35 59 36 27 0 0 0 0 0 17 31 32 58 71 168 3 30 27 11




Krajni &ko 5 23 34 41 27 0 0 0 0 0 10 21 27 47 43 96 2 29 27 6
Kraselov 7 16 26 37 31 0 0 0 0 0 25 10 13 46 103 221 3 34 31 10
Kraslovice 8 22 30 44 41 0 0 0 0 0 20 22 19 69 85 164 4 45 41 10
Krejnice 4 19 31 37 21 0 0 0 0 0 7 17 18 57 30 68 2 23 21 8
Krty-Hradec 3 10 26 23 11 0 0 0 0 0 15 9 9 57 64 119 3 14 11 21
Ku¥imany 4 8 12 40 23 0 0 0 0 0 4 10 14 43 16 24 1 24 23 4
Kvéskovice 5 13 18 43 29 0 0 0 0 0 14 14 19 44 59 113 2 31 29 7
Lazanky 14 21 40 32 43 0 0 0 0 0 8 18 23 47 34 85 2 45 43 3
Lazany 5 19 38 30 20 0 0 0 0 0 8 17 22 46 32 113 1 21 20 7
Lib &ovice 12 30 48 38 46 0 0 0 0 0 49 31 30 62 203 473 7 53 46 13
Lib étice 5 8 13 37 25 0 0 0 0 0 9 7 10 44 38 76 2 26 25 6
Litochovice 6 17 38 27 20 0 0 0 0 0 31 17 16 64 131 297 5 26 20 21
Lnéare 5 39 105 22 9 9 34 98 21 9 81 32 30 64 337 739 7 24 18 27
Lom 10 25 51 29 32 0 0 0 0 0 15 27 21 77 63 128 4 36 32 11
Magkov 16 23 40 35 30 10 23 35 39 18 26 25 24 63 108 294 3 51 48 6
Malenice 10 17 21 49 31 9 18 33 33 14 59 20 19 63 247 648 5 50 45 10
Megichov 7 18 32 34 28 0 0 0 0 0 23 16 19 51 97 236 3 32 28 11
Mékynec 3 28 40 42 20 0 0 0 0 0 4 23 22 63 15 36 1 21 20 6
Milgjovice 10 10 21 29 31 0 0 0 0 0 8 14 14 60 32 65 2 33 31 6
Milojiovice 6 7 9 47 35 0 0 0 0 0 30 9 11 49 124 300 4 39 35 10
Mnichov 3 13 23 34 16 0 0 0 0 0 28 10 11 52 117 255 4 20 16 21
Muténice 6 4 7 34 26 0 0 0 0 0 17 4 6 38 70 205 2 28 26 7
Mystice 10 35 44 48 52 0 0 0 0 0 32 32 28 69 132 288 6 58 52 10
Nebkehovice 7 5 7 43 36 0 0 0 0 0 15 7 7 59 62 139 3 39 36 8
Néméice 5 16 28 34 23 0 0 0 0 0 13 14 18 47 53 105 2 25 23 8
Némétice 12 9 9 60 74 0 0 0 0 0 12 10 10 60 51 123 3 76 74 3
NihoSovice 16 10 11 55 82 0 0 0 0 0 39 12 12 60 163 310 6 88 82 7
NiSovice 14 13 23 34 27 9 14 26 32 14 26 15 14 64 108 227 3 44 41 7
Nova Ves 3 22 42 31 15 0 0 0 0 0 12 19 24 48 51 67 2 17 15 12
Novosedly 14 12 18 40 55 0 0 0 0 0 37 9 9 60 153 354 6 60 55 9
Osek 6 11 19 35 26 0 0 0 0 0 56 11 11 60 234 672 8 34 26 23
Paratov 5 11 15 44 29 0 0 0 0 0 12 12 16 45 50 88 2 31 29 6
Pivkovice 3 17 25 41 19 0 0 0 0 0 11 19 17 67 47 81 3 22 19 13
Pohorovice 4 36 80 27 15 0 0 0 0 0 11 21 20 63 44 82 2 18 15 14
Pracejovice 8 8 12 40 22 1 29 69 25 2 37 5 7 45 153 318 3 27 24 10
Predmik 6 44 115 23 17 0 0 0 0 0 38 35 42 50 157 334 5 22 17 22
Predni Zborovice 24 6 5 72 84 9 5 8 38 16 8 7 9 45 32 65 1 101 100 1
Predslavice 16 18 32 34 51 0 0 0 0 0 30 19 20 57 126 255 5 55 51 8
Prechovice 17 11 17 39 61 0 0 0 0 0 9 11 12 55 39 105 2 63 61 3
Pre¥ovice 30 7 7 60 140 0 0 0 0 0 48 6 7 53 202 423 6 146 140 4




Radgjovice 3 17 33 31 14 0 0 0 0 0 4 16 21 46 17 36 1 15 14 6
Radomysl| 22 9 9 60 66 10 9 14 39 18 126 7 8 56 524 1199 8 91 84 9
Rado3ovice 37 4 4 60 95 9 3 5 36 15 65 4 8 30 269 663 3 113 110 2
Rovna 19 6 6 60 102 0 0 0 0 0 32 5 6 52 134 249 4 106 102 4
Repice 16 5 11 27 24 9 3 5 36 15 48 4 5 44 199 474 3 43 39 7
Sedlice 14 17 18 57 45 10 17 26 39 18 132 16 17 56 551 1319 8 72 63 11
Skaly 6 14 20 42 32 0 0 0 0 0 6 15 20 45 25 69 1 33 32 4
Skogice 11 17 23 44 51 0 0 0 0 0 25 19 16 71 104 225 5 56 51 9
Slanik 21 4 7 34 62 0 0 0 0 0 15 5 5 56 64 153 3 65 62 4
Sousedovice 6 6 9 40 30 0 0 0 0 0 31 6 8 44 131 260 4 34 30 11
StoZice 6 28 69 24 18 0 0 0 0 0 36 29 27 64 151 307 6 24 18 25
StraSice 7 24 43 33 28 0 0 0 0 0 18 19 24 48 74 181 3 31 28 9
Strunkovice nad Vol. 30 7 6 70 95 9 6 10 36 15 12 8 10 46 51 113 1 112 111 1
Stielské Hostice 16 15 22 41 36 1 21 58 22 2 93 12 11 65 388 914 7 45 38 16
Skvoretice 10 20 23 52 56 0 0 0 0 0 39 19 21 54 163 341 5 62 56 9
Stéchovice 8 14 24 35 32 0 0 0 0 0 21 12 12 60 89 223 4 36 32 11
Stekeit 19 10 11 55 93 0 0 0 0 0 94 9 11 50 393 836 9 102 93 9
Tchorovice 3 38 76 30 8 9 32 96 20 9 26 29 26 67 108 243 3 20 17 16
Truskovice 6 31 54 34 26 0 0 0 0 0 25 31 31 60 103 181 4 30 26 14
Trebohostice 9 11 15 44 44 0 0 0 0 0 30 10 13 46 124 302 4 48 44 8
TreSovice 5 9 13 42 28 0 0 0 0 0 9 11 14 47 38 82 2 29 28 6
Ulehle 4 11 22 30 17 0 0 0 0 0 12 11 14 47 50 108 2 19 17 11
Unice 10 9 10 54 58 0 0 0 0 0 8 7 10 44 32 54 1 60 58 2
Uzenice 6 36 62 35 26 0 0 0 0 0 16 29 31 56 66 134 3 29 26 10
Uzenicky 8 34 56 36 34 0 0 0 0 0 18 31 36 52 77 122 3 37 34 8
Vacovice 4 23 40 35 20 0 0 0 0 0 8 22 26 51 34 62 2 21 20 8
Velkd Turna 3 14 24 35 10 7 12 19 38 14 18 13 14 56 73 162 2 25 23 8
Vodiiany 13 29 40 44 33 11 34 37 55 27 732 26 24 65 3052 7086 31 91 60 34
Volenice 8 15 25 36 33 0 0 0 0 0 55 13 13 60 230 538 8 41 33 18
Volyn& 33 12 14 51 75 9 11 20 33 14 284 13 14 56 1184 3109 14 103 89 13
Zaboii 10 19 29 39 43 0 0 0 0 0 36 16 21 46 152 314 4 47 43 9
Zahor&ice 3 14 28 30 14 0 0 0 0 0 8 13 16 49 34 62 2 16 14 10
Zvotoky 3 24 45 32 15 0 0 0 0 0 8 16 20 48 34 67 2 16 15 10

Zdroj: vlastni zpracovani




Priloha¢. 7: Celkova Urovai dopravni obsluznosti okresu Tabor

Autobus Rychlost Urove . Viak Rychlost Uroven/ Automobil Rychlost . . Urove_n . Uroven, Uroveii dopravni| ~ Vliv
Nézev obce - - = autobusové autobusoye = - ~ vlakové vlakovel ~ ~ = automobilové Pmet. . Pocet automobllqve dopr?vm .| obsluZnosti bez| automobili
poegt délka v ca§ v prepravy dopr?vm . poegt délka v ¢a§ v prepravy dop[avml po“‘?t délka v ca§ v prepravy automobilii | obyvatel doprfxvm . obsluZnosti automobilit V%
Spojii km min. obsluznosti | spoji km min. obluznosti | spoji km min. obsluznosti celkem
Balkova Lhota 10 8 16 30 19 11 9 10 54 27 12 8 10 48 50 114 1 47 46 3
Betice 2 14 44 19 7 0 0 0 0 0 10 12 13 55 42 69 2 9 7 24
Bechyng 13 25 33 45 34 8 24 48 30 12 522 24 26 55 2177 5485 21 67 46 31
Bélet 5 22 41 32 21 0 0 0 0 0 19 22 29 46 81 180 3 24 21 11
Borkovice 3 38 55 41 19 0 0 0 0 0 27 30 35 51 112 232 4 23 19 17
Borotin 6 18 35 31 23 0 0 0 0 0 60 16 19 51 249 591 7 30 23 22
Bradacov 4 29 52 33 19 0 0 0 0 0 7 24 27 53 29 56 2 21 19 8
Bireznice 7 28 65 26 22 0 0 0 0 0 20 24 24 60 85 183 4 26 22 15
Budislav 8 24 45 32 30 0 0 0 0 0 41 23 28 49 171 371 5 35 30 15
CernySovice 3 20 39 31 14 0 0 0 0 0 10 18 18 60 40 73 2 17 14 13
Dirna 5 27 40 41 27 0 0 0 0 0 47 26 33 47 196 453 5 32 27 16
Dlouhé Lhota 4 12 20 36 21 0 0 0 0 0 21 13 17 46 87 167 3 23 21 12
Dobronice u Bechyr 6 33 59 34 25 0 0 0 0 0 14 20 22 55 57 111 3 28 25 9
Dolni Hofice 12 16 22 44 31 9 17 20 51 22 81 17 19 54 337 825 6 59 53 9
Dolni Hrachovice 16 12 21 34 52 0 0 0 0 0 13 25 16 94 53 141 4 56 52 8
Drahov 5 34 77 26 18 0 0 0 0 0 20 31 36 52 83 157 3 21 18 15
Dréachov 6 30 48 38 17 12 23 27 51 27 32 25 28 54 134 270 3 46 43 6
DraZice 20 8 12 40 70 0 0 0 0 0 80 7 9 47 334 774 8 78 70 10
DraZi¢ky 8 9 23 23 22 0 0 0 0 0 11 7 8 53 47 129 2 24 22 9
Drhovice 19 10 15 40 68 0 0 0 0 0 19 10 11 52 81 191 3 71 68 4
HasSkovcova Lhota 10 29 58 30 32 0 0 0 0 0 7 24 26 55 31 70 2 34 32 5
Hlasivo 9 14 22 38 38 0 0 0 0 0 17 14 20 42 71 175 2 41 38 6
Hlavatce 8 19 35 33 30 0 0 0 0 0 48 16 20 48 201 367 6 36 30 15
Hodétin 6 24 58 25 19 0 0 0 0 0 11 23 21 66 44 99 3 21 19 12
Hodonice 12 33 54 37 45 0 0 0 0 0 19 26 25 62 80 157 4 49 45 8
Chotémice 5 28 52 32 22 0 0 0 0 0 12 26 33 47 51 111 2 24 22 9
Chotoviny 24 8 13 37 43 11 9 7 77 38 167 10 12 50 695 1721 9 90 81 10
Choustnik 10 20 40 30 32 0 0 0 0 0 52 19 25 46 215 506 5 38 32 14
Chrbonin 8 23 46 30 28 0 0 0 0 0 20 19 20 57 82 141 3 31 28 11
Chynov 32 10 13 46 66 10 12 14 51 24 233 12 12 60 969 2299 13 102 90 13
Jedlany 3 18 28 39 18 0 0 0 0 0 11 14 17 49 46 63 2 20 18 10
Jistebnice 14 16 25 38 31 10 17 20 51 24 192 15 17 53 801 2046 10 64 54 16
Katov 5 21 38 33 22 0 0 0 0 0 8 22 27 49 35 68 2 24 22 7
Klenovice 15 17 23 44 64 0 0 0 0 0 61 18 20 54 253 612 7 71 64 10
Komérov 8 26 92 17 16 0 0 0 0 0 17 23 27 51 72 123 3 19 16 15
Kosice 9 14 26 32 19 19 11 12 55 40 77 14 18 47 319 723 5 63 59 7
Kosin 13 7 10 42 55 0 0 0 0 0 8 6 8 45 32 62 1 56 55 3
KratoSice 5 17 36 28 19 0 0 0 0 0 10 17 22 46 41 112 2 21 19 8




Krtov 4 18 30 36 21 0 0 0 0 0 13 19 23 50 56 146 2 23 21 10
Lib gice 0 0 0 0 0 8 7 14 30 12 10 6 8 48 43 103 1 13 12 9
Lom 6 10 15 40 30 0 0 0 0 0 16 7 9 47 68 145 3 33 30 8
MalSice 18 10 14 43 41 8 11 19 35 14 194 9 9 59 807 1837 11 66 55 17
Mazice 3 40 59 41 19 0 0 0 0 0 15 29 34 51 61 115 3 22 19 12
MeziFi¢i 18 9 14 39 37 11 10 12 50 25 14 10 11 52 60 174 2 63 61 3
Mezna 5 30 60 30 20 0 0 0 0 0 13 26 32 49 53 115 2 22 20 10
Mlada VoZice 22 19 30 38 71 0 0 0 0 0 255 20 26 46 1064 2721 17 88 71 19
Miyny 7 27 50 32 27 0 0 0 0 0 15 22 29 46 61 137 2 30 27 8
Myslkovice 7 19 37 31 26 0 0 0 0 0 36 17 18 57 148 381 5 31 26 17
Nadgjkov 10 22 30 44 48 0 0 0 0 0 84 20 23 52 349 744 9 56 48 16
Nasavrky 4 6 13 28 9 11 6 6 60 30 7 6 9 43 30 69 1 40 39 2
Nemysl 9 24 43 33 34 0 0 0 0 0 30 15 18 50 126 294 4 38 34 11
Nova Ves u Chynova 23 7 10 42 81 0 0 0 0 0 31 13 16 49 131 281 4 86 81 5
Nova Ves u Mladé Voz. | 13 22 43 31 40 0 0 0 0 0 20 21 24 53 83 177 3 43 40 8
Oldiichov 13 24 47 31 40 0 0 0 0 0 25 23 26 53 106 226 4 44 40 9
Oparany 20 18 20 54 95 0 0 0 0 0 155 17 16 64 646 1394 17 112 95 15
Plana nad LuZnici 91 9 15 36 107 17 7 9 47 31 319 9 11 48 1328 3666 13 151 138 9
Pohnénec 17 12 19 38 59 0 0 0 0 0 8 16 18 53 33 58 2 61 59 3
Pohnani 5 21 40 32 21 0 0 0 0 0 8 17 18 57 35 79 2 23 21 8
Pojbuky 4 31 70 27 15 0 0 0 0 0 14 26 30 52 59 115 3 18 15 14
Prehafov 7 24 55 26 22 0 0 0 0 0 39 24 29 50 161 346 5 27 22 18
Psarov 7 26 60 26 22 0 0 0 0 0 15 25 32 47 62 135 2 24 22 10
Radenin 12 16 32 30 37 0 0 0 0 0 57 17 18 57 239 503 7 44 37 17
Radétice 7 29 70 25 21 0 0 0 0 0 24 28 30 56 100 219 4 25 21 16
Radimovice u Tabora 6 6 14 26 19 0 0 0 0 0 9 7 9 45 37 69 2 21 19 8
Radimovice u Zete 18 6 14 26 42 0 0 0 0 0 39 5 7 46 162 375 5 47 42 10
Radkov 5 10 22 27 18 0 0 0 0 0 18 10 12 48 77 168 3 21 18 13
Rataje 10 28 51 33 36 0 0 0 0 0 23 24 27 53 96 209 4 39 36 9
Ratiborské Hory 25 10 14 43 88 0 0 0 0 0 78 11 12 55 324 750 9 97 88 9
Rodna 7 26 54 29 24 0 0 0 0 0 12 21 24 53 50 88 2 27 24 9
Roudna 14 14 20 42 34 21 14 16 53 41 55 15 17 53 231 519 4 78 74 5
Remitov 1 22 54 24 5 0 0 0 0 0 11 19 26 44 47 74 2 7 5 26
Repet 13 14 24 35 46 0 0 0 0 0 31 15 16 56 130 250 5 50 46 9
Ripec 10 20 27 44 28 19 23 27 51 37 27 26 29 54 114 299 3 68 65 4
Sedlgtko u SokEslavé 8 20 39 31 28 0 0 0 0 0 14 18 21 51 57 114 2 31 28 8
Sezimovo Usti 152 5 8 38 159 12 4 5 48 25 597 5 8 41 2486 7330 17 201 184 8
Skalice 7 19 38 30 25 0 0 0 0 0 54 15 19 47 224 471 6 31 25 19
Skopytce 6 16 34 28 21 0 0 0 0 0 16 16 21 46 65 146 2 24 21 10
Skrychov u MalSic 5 16 48 20 13 0 0 0 0 0 13 14 14 60 54 130 3 16 13 17




Slapsko 6 26 41 38 29 0 0 0 0 0 17 25 29 52 72 158 3 32 29 9
Slapy 23 6 10 36 41 8 6 12 30 12 49 5 5 58 204 485 4 57 53 7
Smilovy Hory 8 27 47 34 32 0 0 0 0 0 40 27 29 56 167 372 6 38 32 15
Sohéslav 19 19 25 46 45 26 20 15 80 72 812 20 24 50 3384 7285 26 143 117 18
Stadlec 9 21 40 32 32 0 0 0 0 0 68 19 20 57 285 592 8 40 32 21
SudomFice u Bechyré 13 19 27 42 32 8 19 34 34 13 72 18 17 64 300 665 6 51 45 12
Sudomé¥ice u Tabora 16 13 16 49 43 11 14 12 70 35 30 12 14 51 125 297 3 80 7 3
Sviny 3 36 51 42 20 0 0 0 0 0 40 32 38 51 167 337 5 25 20 20
Svrabov 5 5 11 27 18 0 0 0 0 0 6 6 8 47 23 58 1 19 18 6
Sebiov 12 24 44 33 40 0 0 0 0 0 36 24 31 46 152 356 4 45 40 10
Tiehtjice 5 29 48 36 24 0 0 0 0 0 9 29 36 48 36 72 2 26 24 6
Tucapy 10 20 35 34 37 0 0 0 0 0 82 20 25 48 340 i 8 45 37 18
Turovec 14 10 12 50 69 0 0 0 0 0 21 10 13 45 88 230 3 71 69 4
Ustrasice 5 12 24 30 20 0 0 0 0 0 30 11 14 47 124 304 4 24 20 16
Val 3 36 97 22 10 0 0 0 0 0 31 35 40 53 129 231 4 15 10 30
Vesce 8 29 57 31 28 0 0 0 0 0 30 23 26 53 124 271 4 33 28 13
Veseli nad LuZnici 13 26 32 49 37 25 27 24 68 59 577 29 33 53 2405 6578 21 118 96 18
Vilice 5 26 40 39 26 0 0 0 0 0 18 26 33 47 73 172 3 29 26 9
Vlastibo¥ 7 29 67 26 22 0 0 0 0 0 36 22 26 51 151 315 5 27 22 18
Videves 5 21 31 41 27 0 0 0 0 0 8 22 23 57 35 76 2 29 27 7
Vikov 0 0 0 0 0 9 32 35 55 23 14 36 39 55 59 151 2 25 23 7
Vodice 8 23 30 46 43 0 0 0 0 0 19 23 23 60 80 185 4 46 43 8
Zadni Stiitez 3 34 126 16 8 0 0 0 0 0 5 28 28 60 20 33 1 9 8 15
Zahof{ 4 30 69 26 15 0 0 0 0 0 5 26 26 60 22 57 1 16 15 9
ZalSi 3 42 63 40 19 0 0 0 0 0 32 28 33 51 134 270 4 23 19 19
Zhoi u Mladé Vozice 13 23 43 32 42 0 0 0 0 0 9 23 26 53 37 95 2 44 42 4
Zhot u Tabora 3 13 19 41 19 0 0 0 0 0 19 9 12 47 81 159 3 22 19 13
Zlukov 4 32 62 31 18 0 0 0 0 0 25 29 32 54 106 259 4 22 18 18
Zvérotice 8 25 58 26 24 0 0 0 0 0 43 20 22 55 178 372 6 30 24 19
Zelet 7 15 25 36 30 0 0 0 0 0 95 13 16 49 396 923 9 39 30 23
Zigov 3 33 103 19 9 0 0 0 0 0 21 31 35 53 87 185 3 12 9 27

Zdroj: vlastni zpracovani




