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1 Uvod

Cestovani je staré jako lidstvo samo, uz odpraddvna lidé cestovali za potravou, praci,
pfed nebezpefim, nemocemi, politickymi idejemi, za dobrodruzstvim a slavou.
V soucasné dob¢ lidé cestuji prfedevsim za odpocinkem a rekreaci. Pro tyto ucely byla
postavena celd mésta, hotely, letisté, dalnice a mnohé dalsi. Ekonomiky mnohych stati
mohou existovat na takové urovni jen diky cestovnimu ruchu a pfijmim, z ného

plynoucich.

Samotny cestovni ruch by vSak nemohl existovat bez primarni a sekundarni
nabidky cestovniho ruchu, protoze kazdé misto je néfim zvlastni, nécim pfitazlive,
kazdé misto ma sviij genius loci. A je to pravé ta neopakovatelnost ptirody, historie,
tradic, uméni, a nebo je to pouze touha lidi poznavat a objevovat... ta touha, kterd vede

lidi po staleti na nova mista.

V soucasné dobé€ je na svété mnoho mist, ktera maji velky turisticky potencial,
ovSem diky Spatné dostupnosti, nedostatené materialné-technické vybavenosti,
politické nestabilité, a nebo pouze diky malé informovanosti potencionalnich
navstévnikil jej nedokaZi naplno vyuzit. Takovych mist nalezneme nejen ve svété,
ale i u nas v Ceské Republice mnoho. Tato prace se zaméfi na problémy ve zvolené
oblasti Tyna nad Vltavou a pokusi se vice zhodnotit potencial daného izemniho celku.

Historie mikroregionu Vltavotynska saha az do stiedni a mladsi doby bronzové,
jak dokazuji nesCetné archeologické nalezy v okoli Tyna nad Vltavou. Samotné mésto
bylo zalozeno na obou biezich feky Vltavy jiz na pocatku 11. Stoleti a nachézi se zde
mnoho technickych pamaétek, jenz se dochovaly az do dneSni doby a odkazuji
na manualni zru¢nost nasich predkd. Mezi nejvyznamnéjsi pamatky se fadi Podzemni
labyrint, Otac¢ivé hledisté, Ocelovy most ¢i pozistatky Rakousko-Uherského cvicisté

nedaleko Tyna nad Vltavou. Z novodobych technickych skvosti miZeme jmenovat



napiiklad kontroverzni jadernou Elektrarnu Temelin, které rozdéluje lidi ale i narody
na dvé poloviny.

V této praci jsou krom¢ databdze technickych pamatek zpracovany i navrhy
turistickych tras a jedné cyklotrasy, po ne pfiliS znamych technickych pamatkach,
které vSak maji své kouzlo s nadechem historie a zruc¢nosti svych staviteli. Pojd'me si
jednotlivé pamatky piedstavit, spole¢né s krasnou ptirodou Jiznich Cech.

Diplomova prace navazuje na projekt ¢. SD/OEZI/452/10, ktery poukazal
na nékteré¢ unikatni mistni technické atraktivity. Prace dale ukazuje dal$i vyznamné

technické pamatky ve sledované oblasti a jejich vyuziti v cestovnim ruchu.



2 Literarni resSerse

2.1 Vymezeni cestovniho ruchu

V obecné rovinné je cestovni ruch definovan jako kratkodoby piesun lidi na jina mista,
nez jsou mista jejich obvyklého pobytu, za Gcelem pro né pfijemnych ¢innosti Horner
a Swarbrooke (2003:55). Podobn¢ tento pojem vymezuje i Orieska (2010:7), ktery jesté
dodava, Ze cestovni ruch je soubor ¢innosti zaméfenych na uspokojovani potieb
souvisejicich s cestou a pobytem osob mimo misto trvalého bydlisté, obvykle ve volném
Case, za ucelem ziskani komplexniho zazitku podminéného odpocinkem, poznavanim,
spoleCenskymi kontakty, zdravim, rozptylenim a zabavou, kulturnim nebo sportovnim
vyzitim. Nekteré z téchto potieb je mozno uspokojit i mimo rdmec cestovniho ruchu,
ale pravé ucast na ném predstavuje kvalitativné vyssi stupen uspokojeni. Heskova a kol.
(2011:9) chape cestovni ruch jako vyznamny spoleCensko-ekonomicky fenomén jak
z pohledu jednotlivce,tak i spolecnosti. Kazdoro¢né predstavuje nejvétsi pohyb lidské
populace za rekreaci, poznavanim a naplnénim vlastnich sn z pifijemné dovolené.
Podobné na definici cestovniho ruchu nahlizi i autoti Foret a Foretova (2003:9), ktefi ho
vidi jako dulezitou soucast tzv. primyslu volného ¢asu a jeho ekonomické, ekologické,
socialni, politické a mnohé dalSi dopady jsou neoddiskutovatelnou soucdsti promén
dnesniho svéta.

Ryglova (2005:5) uvadi, Ze souc¢asné vymezeni cestovniho ruchu umoziuje blize
charakterizovat jednotlivé casti jeho vécného projevu, formy a druhy ucasti
obyvatelstva na cestovnim ruchu. Cestovni ruch je nutno chépat v jednoté jeho dvou
rovin. Prvni rovinou je oblast spotieby, kdy cestovni ruch je bran jako zplsob
uspokojovani potieb a z druhého hlediska se jedna o oblast podnikatelskych ptilezitosti
v mnoha oborech lidské ¢innosti, kdy je vyznamnou soucasti ekonomiky spole¢nosti.

Studium oboru cestovni ruch je na jedné stran¢ zajimavé, na druhé strané se mize

zdat jako slozité. Cestovni ruch je jako odvétvi primyslu velmi komplikovany



a navzdjem provazany systém. Tento obor je zvlastni tim, jaky je jeho vyznam pro
spoleCnost a jaka pozitiva a negativa pfinasi naSemu narodnimu hospodarstvi. Francova
(2003:12) dodava, Ze v neposledni fad¢ nelze zapomenout na to, ze cestovni ruch je

vyznamnym zdrojem piijmi.

2.2 Vymezeni technické pamatky v cestovnim ruchu

Soukup, David (2005:5) vymezuji technickou pamatku jako hmotné pozistatky
dokladajici vyvoj védy, vyroby a techniky ve vSech historickych souvislostech,
které jsou neodmyslitelnou soucasti nasi historie.

Po dlouha 1éta bylo na technické pamatky nahliZzeno jako na ,,méné cenné* a to
z toho divodu, Ze se pamatkova péce konstituovala na zaklad¢é archeologie a umélecké
historie. Takto nastavené parametry fadu let neumoznovali povazovat technické
dédictvi za adekvatni ostatnimu klasicky chapanému pamatkovému fondu.

Novotna (2008:9) uvadi, ze je naSe zem¢ bohatd na kulturni a historické
pamatky. Kromé pfitazlivych hradi a zamka, pozoruhodnych chrdmt a dalSich
pamétihodnosti existuji i pamatky technické, které jsou neméné zajimavé. Stoji vSak tak
trochu stranou pozornosti a pfitom jsou to praveé ony, jenz jsou svédectvim o dovednosti
¢eskych rukou, o jejich vyznamném podilu na rozvoji techniky a primyslu v nasi vlasti.

Heskova a kol. (2006:8-10) rozdélila technické pamatky do kategorii podle oblasti
pusobeni. Mizeme tedy technické pamatky rozdélit do kategorie po zpracovani
zemédelskych produktd (Spychar, sypka, pivovar, vodni mlyny a ostatni), technické
pamatky po zpracovani dfeva (pila), vodohospodaiské technické atraktivity (rybniky,
prehrady, kaSny, vodojemy, vodarenské véze, vodni kandly, vodni elektrarny a ostatni
stavby), dopravni technické atraktivity (silnicni mosty, zelezni¢ni mosty, lodni pfistavy,
zelezni¢ni traté, konéspiezné zeleznice), technické atraktivity jako pozustatky tézby
surovin (ryzoviste), technické atraktivity po hutnické vyrobé a kovovyrobé (hamry,
kovéarny, strojirna a ostatni vyrobni stavby), technické atraktivity po ostatni vyrobé

(papirna, ostatni vyrobni stavby), ostatni technické pamatky a atraktivity stavebniho



charakteru (méstska opevnéni, liniovd opevnéni, zvonice, pranyie, pamatniky) a muzea
(hornicka, historickych hracich pfedmétt, historickych vozidel, staré zemédélské

techniky, muzeum grafitovych dold, postovni muzeum, plavebni, muzeum Sumavského

skla atd.).

2.3 Zakon na ochranu technickych pamatek

Soukup, David (2005:5) zminuji zakon o kulturnich pamatkach, ktery zacal platit jiz
vroce 1958. Tehdy bylo do statniho seznamu kulturnich pamatek zapsano néco pres
1000 objektt a aredldi. S vyvojem poznani byl tento seznam dopliiovéan a dnes ¢ita néco
ptes 2000 polozek. Z pocatku byly chranény jen takové technické pamétky, které mély
doloZenou unikatnost a byl kladen daraz na jejich stafi a architektonickou hodnotu.
Postupné tak byly pfijimdny uméleckou vetejnosti i dal$i kdysi nepiijatelné
architektonické slohy — tedy slohy 19. stoleti, kdy byla nejvétsi doba rozmachu
industridlni revoluce.

Vedle klasické ochrany technickych pamatek na misté¢ samotném, muizeme
pamatky zachrénit i jejich prenesenim. Velmi krasné a unikatni objekty muizeme
obdivovat nasich nejznaméjsich skanzenech.

Dalsi metodou ochrany je plo$na ochrana formou pamatkové rezervace nebo
pamatkové zony. Stejné tak jako jsou u nds chranéna mésta, existuji i pamatkové
rezervace technického dédictvi.

NejvysSim stupném ochrany u nas je prohlaSeni pamatky za narodni kulturni

pamatku. Takto je u nas chranéno 10 technickych pamatek.



2.4 Uchovani technické pamatky

Soukup, David (2005:5) dale uvadgji, ze pro uchovani technické pamatky, je praveé
muzejni poslani jeji nejlepsi naplni. Je vSak tfeba si uvédomit, ze ne vSechny pamatky
se vejdou do muzei, tudiz se musi vyiesit problém, jak se o takovouto pamatku spravné

postarat. Nasledné autofi rozd€luji technické pamatky na:

e Objekty vytvorené k jednomu ucelu

e Stavby viceucelové

Objekty vytvoiené k jednomu tcelu, maji jen malou $anci na nové vyuziti. Jako ptiklad
muzeme jmenovat: tézebni véze, vysoké pece, vapenka, kandly, rybni¢ni soustavy
zafizeni pro vétrnou a vodni energii atd.

Stavby vicetcelové, které maji podstatné kratsi historii, pochdzeji v drtivé vétsing
Z obdobi primyslové revoluce. Jejich podstatou je univerzalni vnitini prostor. Jsou to
byvalé textilni tovarny, montazni haly, sklady, nebo strojirenské zavody. Nejcastéji byly
budovany na okrajich mést a dnes jsou jiz soucasti méstské aglomerace. Tyto budovy
se piimo nabizeji novému vyuziti at uz formou nové vyroby, kulturniho

a spolecenského vyuziti nebo pro novy styl bydleni.

2.5 Zakladni podminky rozvoje cestovniho ruchu

Némcansky (1999:11) konstatuje, ze ucast na cestovnim ruchu se Vv posledni dobé
roz§ifila na vSechny vrstvy obyvatelstva a stala se jednim z méfitek Zivotni Grovné.
Cestovnim ruchem se dnes pracovné zabyvd mnohem vice lidi, oteviela se nova
rekreacni Gzemi a tudiZ se 1 rozSifila 1 nabidka cestovniho ruchu ve svété. Na toto

tvrzeni navazuje autorka Petrt (1999:6-9), ktera uvadi zakladni podminky vzniku,



ale i rozvoje cestovniho ruchu jako rozvoj vyrobnich sil, ktery podminuje jak rst,
tak rychlost a sméry ristu, jakoz i stagnaci cestovniho ruchu. Dal§i nezbytnou
podminkou rozvoje je bezpecnost v dané lokalit¢. Bez dodrzeni téchto zakladnich
podminek by nebyl mozny ani rozvoj cestovniho ruchu.

Mimo tyto zdkladni podminky existuje jest¢ celd fada dalSich podminek,
které ptisobi na rozvoj cestovniho ruchu. Tyto podminky lze rozd¢€lit do nasledujicich

zakladnich skupin.

e Ekonomické

e Ekologické

e Demografické

e Pracovni

e Materialné-technické

e Administrativni

Mezi ekonomické Cinitele patii pfedevsim celkova troveil ekonomiky zemé, vyjadiena
hrubym domécim produktem a slozenou platebni bilanci. Dale mezi tyto podminky patii
dosazeny stupent materidlni stranky zivotni urovné, vySe disponibilnich pfijmt
obyvatelstva a celkova troveil cen na trhu zboZzi a sluzeb. Mezi ekologické Cinitele se
fadi pfiznivé pfirodni a celkové Zivotni prostiedi. Patii sem dostatek rekreacniho
prostoru, zajimavé ptirodni atraktivity, pfiznivé klima a cCist¢ ovzdus$i. Demograficke
¢initelé zahrnuji vSechno, co se tyka obyvatelstva jeho stavu a slozeni. Patfi sem hustota
obyvatelstva, jeho vékové a rodinné slozeni, zdravotni stav. Dal§im dtlezitym faktorem
je 1 pracovni zabezpeleni, respektive zabezpeCeni cestovniho ruchu dostateCnym
podtem pracovnikil s odpovidajici kvalifikaci. Uroven a pocet kvalifikovanych
pracovnikl zavisi predev§im na urovni systému Skolstvi. Mezi materialné-technické
podminky patii pfedevS§im ubytovaci a stravovaci zafizeni, doprava, sportovné rekreacni
zafizeni ale 1 dostate¢na sit’ obchodl a sluzeb vCetné sméndaren, ale i1 zdravotnické
a bezpecnostni sluzby. K administrativnim podminkdm rozvoje cestovniho ruchu patii

vyjezdni a vstupni formality zahrani¢niho cestovniho ruchu tj. pasové, vizové, celni
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a sménarenské predpisy. Dale sem patii zprostiedkovaci a obchodni sluzby cestovnich
kancelaii a agentur.

Ktomuto rozdéleni ptidava jest¢ autorka Hladka (1997:12) skupinu
psychologické faktory, do kterych patii napiiklad zajmy, zaliby c¢lovéka, jeho
charakterové vlastnosti a schopnosti.

Hrala (2002:7) s touto problematikou jesté spojuje rust zivotni urovné a fond
volného cCasu, ktery se stava dulezitym fenoménem a dotykd se i rozvojovych zemi,
které jsou stale intenzivnéji zapojovany do mezinarodniho cestovniho ruchu.

Podobné ¢lenéni pouziva vétsina autort, i kdyz néktefi autofi pouzivaji rozdilna

oznaceni pro jednotlivé skupiny podminek rozvoje cestovniho ruchu.

2.5.1 Postaveni cestovniho ruchu v narodnim hospodarstvi

Autorka Indrova (2004:105-110) chape cestovni ruch pievazné jako samostatnou oblast
narodniho hospodaistvi (v pojeti nckterych zahrani¢nich autorti jako ,,turisticky
prumysl©). Ztéto definice lze odvodit i postaveni cestovniho ruchu v narodnim

hospodaftstvi, které lze spatfovat zejména ve vlivu a postaveni cestovniho ruchu:

e Ve spotiebé obyvatelstva

e Ve vztahu cestovniho ruchu k odvétvové struktufe narodniho hospodafstvi
e Ve vytvareni podnikatelskych pfileZitosti

e Ve vyznamném plsobeni na rozvoj Uzemnich celkd

eV globalnich dopadech na narodni hospodafstvi

e V multiplikovanych ucincich cestovniho ruchu na narodni ekonomiku
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2.5.2 Cestovni ruch jako oblast podnikatelskych prilezitosti a

vyznamny faktor zaméstnanosti

Cestovni ruch ma vyznamnou ulohu pfi vytvaieni podnikatelskych prilezitosti
a zameéstnanosti v riznych odvétvi narodniho hospodéistvi a riznych oborech lidské
Cinnosti. Pfitom je dulezita skuteCnost, ze cestovni ruch vytvari podnikatelské
prilezitosti a zaméstnanost rovnéz i V ekonomicky méné rozvinutych oblastech a Casto i
Vv mistech, kterd by byla jen obtizn¢ jinak ekonomicky efektivné vyuzitelna (hory,
podhtfi, pobiezi, jezera apod.) DalSim velkym pfinosem je fakt, ze cestovni ruch
vytvaii pracovni mista v Siroké Skale profesi a rdznorodé naro¢nosti, od méné

kvalifikovanych, ptes stfedn¢ kvalifikovana az po vysoce kvalifikovana mista.

2.5.3 Vliv cestovniho ruchu na rozvoj uzemnich celkt

Postaveni jakéhokoliv tizemniho celku je zévislé ptedevS§im ptirodnimi, kulturné-
historickymi a ostatnimi atraktivitami, jakoz to i jeho vybavenosti materialng-
technickou zakladnou — infrastrukturou poskytujici sluzby ucastnikim cestovniho
ruchu. V fad¢ mista oblasti, které nemaji jiné moznosti rozvoje ekonomickych ¢innosti,
se cestovni ruch stavd dominantnim Cinitelem jejich rozvoje s vyznamnymi

ekonomickymi dopady, které plynou predevsim z:

Vydajl ucastnikll cestovniho ruchu a jejich presunu z mista bydlisté do mista

cestovniho ruchu

e Danovych pfijma a rGznych poplatkll, které se stdvaji vyznamnymi zdroji mistnich
rozpoctu

e Vytvareni podnikatelskych pfileZitosti a zaméstnanosti

e Vytvareni investiCnich pfileZitosti
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o ZlepsSovani celkové infrastruktury a vybavenosti nejenom pro samotné ucastniky
cestovniho ruchu, ale i pro mistni obyvatelstvo

e Podnécovani rozvoje fady ekonomickych aktivit véetné mistnich remesel

Tim cestovni ruch zhodnocuje pfirodné a kulturné historicky potencial danych mist,
ktery by bez cestovniho ruchu zistaval nevyuzit. Podobné se vyjadiuji k této
problematice 1 autofi Dwyer, Forsyth, Dwyer (2010:778), kteii jesté¢ dodavaji,
ze velikost pfinosu destinaci z turismu se odviji od zdmoznosti turistl a jejich ochotou

utracet v dané lokalité.

2.6 Pojmy v cestovnim ruchu

Vymezeni pojmia subjekt cestovniho ruchu, objekt cestovniho ruchu, staly obyvatel,

navstévnik, turista, vyletnik, cestujici, rekreacni prostor a volny cas.

2.6.1 Subjekt cestovniho ruchu

Heskova a kol. (2011:11) vidi subjekt cestovniho ruchu jako reprezentujiciho tcastnika
cestovniho ruchu. Z ekonomického hlediska je jim kazdy, kdo uspokojuje své potieby
spotifebou statkii cestovniho ruchu v dobé cestovani a pobytu mimo misto trvalého
bydlisté a obvykle ve volném case. Je nositelem poptavky a spotiebitelem produktu
cestovniho ruchu.

Némcansky (1999 I1. dil:66) k definici subjektu cestovniho ruchu jesté dodava
definici potfeb a motivi. Tvrdi, Ze Clovék neuvazuje a nejedna pii koupi sluzby
Vv cestovnim ruchu racionalné, potifeby a motivy subjektu cestovniho ruchu jsou velmi

riznorodé¢ a ¢astecné i protichiidné.
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e Potfeba vznikd z pocitu nedostatku a vyvoldva v ¢lovéku prani nebo nutnost tento
pocit odstranit.

e Motiv je tézko jednoznacné urcit a jsou do jisté miry individualni.

2.6.2 Staly obyvatel

Lednicky (2004:17-18) popisuje v mezinarodnim cestovnim ruchu stalého obyvatele
jako osobu, ktera zije v zemi alespon jeden rok pted cestou do jiné zemé na dobu kratsi
nez jeden rok. V domacim cestovnim ruchu ve vztahu k ur¢itému mistu je za stalého
obyvatele povazovana osoba, kterd v tomto misté Zije alespon Sest po sobé jdoucich

mésict pied piijezdem do jiného mista na dobu kratsi Sesti mésici.

2.6.3 Navstévnik

Podle samého autora je navstévnikem osoba, kterd v mezindrodnim cestovnim ruchu
cestuje do jiné zemé, nez v niz ma své trvalé bydlisté na dobu nepiekracujici jeden rok,
pficemz hlavni Gcel je jiny neZz vykondni vydéleéné cinnosti v navstivené zemi.
V domécim cestovnim ruchu je navstévnikem osoba, ktera ma bydliSt¢ v dané zemi
a ktera cestuje na jiné misto v zemi mimo své bydlisté, na dobu kratsi nez Sest mésic,

pficemz hlavni ucel jeji cesty je jiny neZ vykondvani vydélecné Cinnosti.

2.6.4 Turista

Turista v mezinarodnim cestovnim ruchu je osoba, ktera cestuje do jiné zemé, nez je jeji

obvyklé bydlisté na dobu zahrnujici alespon jedno pienocovani, avSak ne delsi jednoho

14



roku, pricemz hlavni ucel jeji cesty je jiny nez vykondvani vydélecné cinnosti
V navstivené zemi. V domacim cestovnim ruchu je turistou osoba, ktera cestuje
do jiného mista z mista trvalého bydlisté v ramci jedné zem¢ na dobu zahrnujici alespon
jedno prenocovani, ale na dobu krat$i nez Sest mésici a ani zde neni hlavni cil
vydéletnd cinnost. Pfitom lze rozeznavat v zavislosti na délce pobytu turisty na

dovolené a kratkodob€ pobyvajici turisty.

2.6.5 Vyletnik

Francova (2003:18) vymezuje pojem vyletnik, jako docasného navstévnika, ktery se

zdrzi v dané navstévované zemi pouze jeden den, aniz by v této zemi pfenocoval.

2.6.6 Rekreacni prostor

Petrit (1999:31,32) poukazuje na to, Ze zhlediska zdravotnich a rekreacnich cilt
cestovniho ruchu lze fici, ze urcujicim faktorem cestovniho ruchu jsou ptirodni
podminky, pfirodni prostiedi. VétSinou se jedna o geograficky mensi Uzemi
S pfiznivymi a relativné stejnymi pfirodnimi podminkami, které nejsou naruseny (nebo
pouze minimaln¢) negativnimi vlivy primyslové a zemédélské Cinnosti, jezZ umoziuje

realizaci aktivit cestovniho ruchu.

2.6.7 Volny cas

Collin vroce 1994 definuje (Horner, Swarbrooke, 2003:54), Ze volny ¢as je ,,Casem,

kdy muzete délat, co chcete. Tentyz autor definuje oblast sluzeb pro vyuziti volného
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Casu, jako firmy poskytujici zbozi a sluzby vyuzivané lidmi béhem jejich volného Casu
(dovolené, kina, divadla, zabavni parky atd.)

Tyto definice jsou tak vSeobecné, Ze mohou zahrnovat nesCetné mnozstvi
ruznych ¢innosti a organizaci, které na prvni pohled nemusi mit mnoho spole¢ného.
Volny cas lze vyuzit napiiklad k horolezectvi, hrani spolecenskych ¢i hazardnich her,

nebo navstévami kostela.

2.7 Subjekty poskytujici nebo zajistujici sluzby

Podle autorky Hladké (1997:31-34) jsou to subjekty pisobici v oblasti cestovniho
ruchu, jez zabezpecuji zakladni sluzby cestovniho ruchu. Tyto subjekty dale rozdéluje

do nasledujicich kategorii:

e Subjekty zajistujici ubytovaci sluzby
e Subjekty zajistujici stravovaci sluzby

e Subjekty zajistujici dopravni sluzby

2.7.1 Subjekty zajist'ujici ubytovaci sluzby

Subjekty poskytuji rizné typy ubytovani, mizeme je rozd¢lit na hromadna ubytovaci
zafizeni a ubytovani v soukromi.

Mezi hromadna ubytovaci zatizeni se fadi hotely a obdobna zaiizeni (hotely,
apartment hotely, motely, botely, horské hotely, hotely na pobtezi a obdobnd zatizeni
zabezpecujici hotelové sluzby), specializovana zarizeni (IéCebna zafizeni, pracovni
a prazdninové kempy, vefejné dopravni prostiedky, konferen¢ni centra), jina
hromadna ubytovaci zafizeni (prazdninova ubytovaci zafizeni, turistické ubytovny,

mista pro turistické kempovani a jind hromadna zafizeni).
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Do ubytovani v soukromi se fadi: vlastni pribytek (rekreacni chaty, chalupy,
domy uzivané ¢leny domacnosti), pronajimané pokoje v rodinnych domech, bydleni
pronajaté od soukromniki, ubytovani zaji§tované piibuznymi ¢i prateli, jiné typy

individualniho ubytovani.

2.7.2 Subjekty zajist'ujici stravovaci sluzby

Tyto sluzby zajistuji restauracni zafizeni, jenz plni v cestovnim ruchu fadu funkci.
Snimaji z ucastnikli cestovniho ruchu starost o zabezpeceni pokrmii a napoja,
zakladniho 1 doplnkového stravovani. Svou nabidku pfizpiisobuji casu i mistu

provozovani restauracniho zatizeni.

2.7.3 Subjekty zajist'ujici dopravni sluzby

Doprava prostiednictvim dopravnich prostfedktt a komunikaci zajistuje prepravu
obyvatelstva do mist cestovniho ruchu a zarovein umoziiuje pohyb navstévnik uvnitf
téchto oblasti. Doprava je tedy zakladni podminkou rozvoje cestovniho ruchu. Dopravu

muzeme ¢lenit na:

e Zelezni¢ni
e  Silniéni
e Leteckou

e Vodni

Specialni (lanovky, vleky apod.)
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2.8 Marketing v cestovnim ruchu

Morrison (1995:14) vymezuje marketing jako plynuly proces probihajici v dil¢ich
krocich, prostfednictvim néhoz management v odvétvi pohostinstvi a cestovniho ruchu
planuje, zkouma, napliiuje, kontroluje a vyhodnocuje ¢innosti navrzené k zajisténi
zakaznikovych skrytych potfeb a ptani, tak i cill své organizace. K dosazeni nejveétsi
ucinnosti vyzaduje marketing usili kazdého jednotlivce, a jeho vykonnosti se dale

Kotler v 90. letech 20. stoleti jak uvadé&ji Horner a Swarbrooke (2003:29),
definuje marketing jako spolecensky a fidici proces, jehoZ pomoci jednotlivci a skupiny
ziskavaji to, co chtéji a potiebuji, prostfednictvim vytvafeni a vymény vyrobkt a hodnot

S druhymi.

Poddle Morrisna (1995:16) stoji marketing na Sesti zakladech:

Uspokojeni zdkaznikovych potieb a pfani - hlavni ohnisko marketingu.

Nepretrzitost podstaty marketingu — marketing je plynulou cdinnosti fizeni, nikoliv

jednordzové provedenych rozhodnuti.

e Sled dil¢ich krokl marketingu — spravny marketing je procesem mnoZstvi po sobé
nasledujicich krokd.

e Klicovd uloha marketingového vyzkumu — pouZivani marketingového vyzkumu
k pfedvidani a identifikaci zdkaznikovych potfeb a skrytych pfani je podstatné pro
ucinny marketing.

e Vzajemna vnitfni zavislost organizaci cestovniho ruchu — mezi organizacemi v nasem
odvétvi existuje mnoho prileZitosti ke spolupraci v ramci marketingu.

e Siroké a mnohostranné Usili organizace — marketing je vyhradni odpovédnosti jednoho

oddéleni. Jeho nejvétsi ucinnost zajisti usili vSech organizaci ¢i divizi.
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Horner a Swarbrooke (2003:29) uvad¢ji, ze ruzné definice marketingu predstavuji
odlisené ptistupy odbornikti k jeho filosofii. Je definovan mnoha zplsoby, zdlraziujici
odli$na stanoviska, coz muze byt odrazem dosavadni neznalosti rozvijejiciho se oboru

marketingu.

2.8.1 Marketing sluzeb

Podle Morrisna (1995:19) neprobihal marketing Vv oborech pohostinstvi a cestovni ruch
stejné jako v ostatnich oborech. Jako diivod Morrison uvadi, Ze mnoho manazert ,,vyslo
z muzstva“ tedy byli to byvali zaméstnanci aerolinii, kuchafi, recepéni a mnozi dalsi,
kteti se rozhodli podnikat v cestovnim ruchu a zacali zakladat letecké a dopravni
spole€nosti, restaurace, hotely a mnohé dalsi zatizeni. Tito lidé vSak neméli potiebné
zkusenosti s marketingem, a proto se v tomto odvétvi marketing opozdil zhruba o 10 az
20 let.

Tyto zkuSenosti m¢lo jen par manazert. S timto tvrzenim se ztotoznuje i Payne
(1996:33) jenz uvadi, ze marketing pfisel do sluzeb pomémé pozdé. Casteéné to lze
a ur¢itou omezenosti tradicniho mixu 4P v marketingu sluzeb.

Podle Morrisna (1995:19) je dal$im divodem pro zaostavani odvétvi cestovniho
ruchu fakt, ze zasadni technologické zmény pfisli pozdé€ji nez v ramci distribuéniho

a vyrobniho odvétvi.

2.8.2 Marketingovy mix

Podle Payne (1996:31) je marketingovy mix vSestrannou a obecné platnou a uznavanou

koncepci marketingu. Zahrnuje ¢tyti klicové prvky, zvané 4P. Jsou to:
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e Produkt — nabizeny produkt nebo sluzba
e Cena - prodejni cena a podminky
e Propagace — komunikaéni program v ramci marketingu, produktu ¢i sluzby

e Misto - distribu¢ni a logistické funkce zajistujici dostupnost produktu ¢i sluzby

Ukolem kazdého manaZera je pii vyvoji marketingového programu shromazdit prvky
marketingového mixu a s jejich pomoci zajistit soulad mezi schopnostmi a moznostmi
podniku a vnéjSim prostfedim. Pro uspéch marketingového programu zavisi na stupni
souladu mezi vnitinim a vnéj$im prostfedim podniku. Hrabankova a Hajek (2002:52)

dopliuji jeste:

e Packing cili tvorba balikl sluzeb

e Partnership neboli spoluprdce

Tvorba balikil a sluzeb se vyuziva pti navstévach kazdé destinace, pii které se zajist'uje
doprava, ubytovani, stravovani, ptipadn¢ nakup dalsich sluzeb. Tvorba balikl sluzeb
hostim nabizi vétsi pohodli, hospodarnost, moznost napldnovat si prostiedky pro
zajisténi produktu. Vyhody tvorby balikli sluzeb spocivaji v tom, Ze lze napf. cilené
roz§ifit poptdvku mimo sezonu, zvySovat pfitaZlivost destinace pro specifické cilové
trhy, spole¢n¢ budovat vztahy s vetejnosti, zvysit primérné trzby na jednoho zakaznika,
prodlouzit délku pobyt atd.

V cestovnim ruchu dochdzi k neustalym zméndm, které kladou zvySené naroky
na fizeni jeho systému. Jedinym zptsobem mensich podniki a jednotlivych podnikatelti

jak obstat v konkurenci, je spoluprace neboli diiraz na spole¢né vyuzivani zdroju.
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2.8.3 Marketingova komunikace

Heskova a kol. (2011:142-47) uvadi komunika¢ni mix jako kombinaci nasledujicich
nastroji: reklamy, osobniho prodeje, podpory prodeje a public relations. Zamérem
celého komunika¢niho mixu je ovliviiovat spotiebni chovani zakaznika. V cestovnim
ruchu je efektivnim nastrojem public relation (PR). V dosavadni praxi vSak tyto néstroje

nejsou plné vyuzivany. Déle autorka rozdéluje PR do n¢kolika obori:

e Vytvareni firemni identity
e Krizovd komunikace
e Lobbing

e Organizovani akci (Event Management)

2.8.4 Urceni cilu

Kiralova (2003:77-79) rozdéluje pojem cile v marketingu, jako cile kratkodobé
a dlouhodobé, na zakladé uz definované mise, tak aby byly cile realné, motivujici a aby

bylo mozné jejich plnéni vyhodnocovat. Reédlnost cili umozni:

e Determinovat co se musi udélat

e Vybrat efektivni strategie

e Spolupracovat pfi stanoveni operacnich plan( jednotlivych zafizeni cestovniho ruchu
e Stanovit standarty na vyhodnoceni vysledku

e Vyhodnotit vysledky

Takto stanovené cile jsou dobrym voditkem pro urceni cilii jednotlivych zafizeni
cestovniho ruchu v destinaci.
Dlouhodobé cile ur¢i druzeni napiiklad pro oblast vytvafeni image, zvySeni

podilu na trhu, rozvoje nové produktové tady apod. Tyto cile obvykle nejsou
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kvantifikovany a nevztahuji se ke specifickému casovému obdobi. Pii urovani

dlouhodobych cilli by se mélo brat v ivahu:

e Stupen rozvoje destinace

e Stupen ochrany kulturnich, technicky a jinych pamatek
e  Kulturni identita destinace

e Pfedpoklady rekreacni aktivity a sportovniho vyziti

e Zmeény v demografické skladbé obyvatel

Kratkodobé cile jsou takové, jenz pomahaji jednotlivym zafizenim cestovniho
ruchu stanovit své vlastni cile za G¢elem naplnéni dlouhodobych cili v souladu s misi

destinace. Operacni cile jsou:

o Méritelné

e QOrientovany na vysledky

e Vztahuji se k urcitému ¢asovému obdobi
e Vztahuji se k urcitému segmentu trhu

e Je definovana odpovédnost za jejich dosazeni

Cile nelze stanovit na zaklad¢ dohadl, domnének ¢i intuice. Zakladem pro jejich urceni
musi byt vysledky analyzy vnitinitho a vnéjSiho prostfedi destinace, tak by odraZzeli

skute¢nou situaci na trhu.

2.8.5 Vyuziti primého marketingu v cestovnim ruchu

Heskova a kol. (2011:147-49) uvadi definici od Asociace piimého marketingu
jako ,,Pfimy marketing je interaktivni marketingovy systém, ktery pouziva jedno nebo

vicero reklamnich médii pro vytvareni méfitelné odezvy transakce v jakémkoliv misté®.
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To znamend, ze piimy marketing zahrnuje v podstaté¢ vSechny trzni aktivity,
které vytvareji primy kontakt s cilovou skupinou. Je také casto oznacovan za marketing
piimych vztahi. Proto, aby byl marketing efektivni, musi splynout rtizné nastroje
marketingu, jako jsou napiiklad: reklama, podpora prodeje, vyzkum trhu atd., v jeden
proces.

Piimy marketing umoziiuje oslovit cilové skupiny osobnéji a rychleji. Komercni
osloveni pomoci pifimého marketingu musi obsahovat prvek zpétné vazby, aby byla
umoznéna zpétna reakce.

Databaze zdkaznikli je organizovany soubor dulezitych dat o jednotlivych

zakaznicich nebo obchodnich partnerech, ktery je aktudlni, pfistupny a vyuzitelny.
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3 Cil a metodika

Cilem diplomové¢ prace je vytvofit databazi technickych pamatek ve sledované oblasti -
Tyna nad Vltavou.
Dil¢im cilem je ndvrh naucné stezky se zaclenénim technickych pamatek vcetné

navrht jejiho financovani.

3.1 Metodika

Diplomova prace se sklada z analytické, syntetické a aplikacni Casti.

V analytické casti byla pouzita data ziskana ze sekunddrnich zdroji. Jedna se
piedevsim o odbornou literaturu, propagacni materialy a internetové zdroje. Spoluprace
probihala i s infocentrem v Tyné nad Vltavou a mistnimi podnikateli. Ze ziskanych dat
byla sestavena literarni reSerSe a situacni analyza, kterd byla zaméfena predevSim na
tvorbu databaze technickych pamatek v Tyné nad VItavou a jeho okoli.

V syntetické ¢asti bylo vyuzivano primarnich dat ziskanych z dotaznikového
Setfeni, které probihalo v Tyné nad Vltavou, Hluboké nad Vltavou, Ceskych
Budé&jovicich a na Holiday World 2012 v Praze. Pro dotaznikové Setfeni bylo vytisténo
tii sta dotaznikli, z niz bylo spravné vyplnéno 294. Byly také realizovany fizené
rozhovory s podnikateli v Tyné nad Vltavou a to formou osobniho dotazovani. Mezi
podnikateli byly zastoupeny osoby podnikajici v ubytovacich, stravovacich sluzbach
a soukromnici vlastnici vyrobni podniky. Celkem bylo dotdzano 9 jednotlivych
podnikateld.

V aplikaéni ¢asti byly vyhodnoceny dotazniky a fizené rozhovory. Na zakladé
ziskanych dat byly vytvofeny tfi naucné stezky po technickych paméatkach. Dvé pro pési
turistiku a tieti pro cykloturistiku v Tyné nad Vltavou a jeho okoli. Dale byl zpracovan
navrh financovani nauc¢nych stezek z regionalniho opera¢niho programu ROP Il NUTS

Jihozapad, ktery slouzi k ¢erpani dotaci z Evropské unie.
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3.2 Hypotézy

3.2.1 Definice hypotézy

Dle Hubika (2006:5) je hypotéza nastroj, jehoz hlavni funkci je vysvétlit urcity jev, a pokud
se tvrzeni potvrdi, bude hypotéza piijimana jako platny poznatek — do té doby,

nez se ukaze, ze jde o omyl nebo se objevi lepsi poznatek ¢i nova hypotéza.

Pro Diplomovou praci byly stanoveny dveé hypotézy H1 a H2.

e H1: Navstévnici Vltavotynska znaji mistni technické pamatky.

e H2: Udastnici cestovniho ruchu by vrdmci nauénych stezek radi navstivili
i technické pamatky.
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4 Situaéni analyza

4.1 Mikroregion Vitavotynsko

Mapa: ¢.1 Mikroregion Vltavotynsko
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Zdroj:www.tnv.cz, 2012

4.2 Tyn nad Vitavou

Tyn nad Vltavou je jednim z nejstarsich sidel na jihu Cech. Mé&sto je rozloZeno po obou
brezich feky Vltavy, nedaleko jejiho soutoku s LuZznici. Pocatky Tyna nad Vltavou se
datuji jiz do prvni poloviny XI. stoleti, kdy bylo zemi v majetku prazského biskupstvi.

Bylo zde vybudovano opevnéné sidlo biskupského spravce a v jeho blizkosti se
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rozrostla osada. Na mist¢ pivodniho spravniho sidla byl v prvni poloviné XIII. stoleti
zalozen hrad. Hrad zanikl koncem XVII. stoleti, dnes miizeme na jeho misté spatfit
renesancni kamenny most, hradni piikop a pozustatky valt.

K roku 1229 se vztahuje prvni pisemna zprava o mésté, ktera mimo jiné zminuje
dfevény most, tehdy jediny na useku Vltavy mezi Ceskymi Bud&ovicemi a Prahou.
Meésto bylo v prabéhu historie vyznamné rovnéz jako piekladisté soli z gmundenské
oblasti, byly zde postaveny dvé solnice, sul se zde skladovala i prodavala. K ptepravé
soli a dalsiho zbozi byly pouzivany jak lodé€, tak vory. Vltavotynsko zlstalo centrem

vorafstvi az do pocatku 20. stoleti. Zdroj:www.tnv.cz

4.2.1 Technické pamatky v Tyné nad Vitavou

4.2.2 Muzeum

Muzeum bylo dokonceno v roce 1699 jako hlavni sidlo arcibiskupské spravy panstvi,
nahradou za hrad, ktery byl po tficetileté valce zpustly. Pozlstatky hradu bychom mohli
najit v zameckych zdech, budova je totiz ¢astecné postavena z ptvodniho hradniho
kamene. Zakladem pro stavbu zamku se staly parcely tii gotickych domi na horni

stran€ namésti. Architektem stavby byl pravdépodobné Ital Antonio de Alfieri.

Zamek je dodnes nejrozsahlejSim objektem méstského centra. Praceli zamku
je puvodni, rann€ barokni s klasicistnimi Gpravami a stfeSnimi Stitky. Vstupni portal

s osténim pochazi az z obdobi po roce 1800.

V interiérech se dochovala zajimava klasicistni dveini osténi, ktera jsou dnes
soucasti expozice Méstského muzea, dale je zde umisténa expozice vltavinl, loutek,
historie regionu a voroplavby, pamétni sifi Alfréda Radoka a také sezonni vystavy.

Sklepy zdmku jsou castecné tesany ve skale a usti v nich podzemni chodby. Pivodné
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snad bylo pocitano s propojenim vsech sklepli na namésti a vytvotreni podzemni sité pro
pfipad vale¢ného nebezpeci. Zda k realizaci tohoto zaméru doslo, je nejisté,
speleologicky prizkum odhalil chodby jen do urovné kasSny na namésti, dale je jedno
rameno zaslepeno a druhé zasypano. Podle ruznych zprav mélo podzemi navazovat na
hradni sklepy. Pfi budovani silnice v ulici pod hradem se tato teorie ¢astecné potvrdila,
nebot’ se propadla ¢ast povrchu. Podle povésti mély podzemni chodby dokonce ustit az
v zameCku v Hnévkovicich. Zdroje: www.tynnadvltavou.cz, Sudova, Kucerova,
Svecova (2010:6)

Oteviraci doba méstského muzea

Tabulka: ¢.1 Oteviraci doba méstského muzea

po ut - pa SO ne
brezen - duben | 9:00-16:00 | 9:00-16:00 | - -
kvéten 9:00 - 16:00 | 9:00 - 16:00 | 10:00 - 16:00 | 10:00 - 16:00
cerven - srpen = 9:00-17:00 | 10:00-17:00 | 10:00-17:00
zari 9:00 - 16:00 | 9:00 -16:00 | - 14:00 - 16:00
tijen - listopad 9:00 - 16:00 | 9:00 - 16:00 | - -
prosinec 9:00 - 16:00 | 9:00 -16:00 | - 14:00 - 16:00

Zdroj:www.tnv.cz

e  Vstupné: plné 30K¢

e snizené déti od 6 let, studenti, seniofi, invalidni osoby: 20,- K¢
e détido 6 let: zdarma

e mimosezénni vystavy: 10,- K¢

Zdroj:www.tnv.cz

4.2.3 Podzemni labyrint

Podzemni labyrint v Tyné nad Vltavou se rozkladd pod naméstim a vstup je z mistniho
muzea, chodby jsou stfedovekeé, podle archeologickych nélezli vznikly patrné v 15.

stoleti. Jsou ru¢né razeny ve skalnatém podlozi. Pivod vzniku labyrintu neni zcela
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objasnén, v zdsad¢ existuji tfi teorie: odvodnéni namésti se zasobarnou pitné vody,
ukryt pfed nebezpecim vcetné Unikové cesty nebo tézba dosud neurcené¢ho nerostu.
Trasa je dlouhd pies 160 m, je tfeba ji projit obéma smeéry, celkova délka
prohlidky je tedy cca 320 m. Z hlavni trasy odbocuje nékolik slepych ramen,
navstévnikiim se diisledné doporucuje drzet se privodce. Soucasti trasy jsou dve studny
s pitnou vodou, uméle vzniklé jezirko, zajimavé jsou stopy razicich nastrojii na sténach
¢1 nedokonceny vystup chodby na povrch tzv. nadlom. Pii CiSténi podzemi byly
nalezeny stfepy datované do obdobi 15. - 18. stoleti a u¢inén jeden zajimavy nalez -
zelezné kule ze stielné zbrang.
ze stisnénych prostorti, snizenou pohyblivosti a respira¢nimi problémy - chodby jsou
uzké, nizké, v ne€kolika mistech s cca 10 cm podzemni vody a zvySenou vlhkosti. Na
zacatku prohlidky je umisténa maketa nejuzs§iho profilu, kde si névstévnici mohou

vyzkousSet, zda projdou celou trasou, nebo pouze jeji prostornéjsi ¢asti.

Tabulka:¢.2 Oteviraci doba Podzemniho labyrintu

Mésic Den cas den cas

Kvéten sobota, nedéle 10:00- 16:00

Cerven utery-patek 14:00-16:00 sobota-nedéle 10:00-17:00
Cervenec-Srpen | Utery-nedgle 10:00-17:00

Zari nedéle 14:00-16:00 | -m-m-mmmmmmes | e

Zdroj:www.tnv.cz

Vstupné:

e 3-6letzdarma

o 6-15let 40 K¢

e 15 avice 60K¢

o Drzitelé karticek ZTP 40K¢

Zdroj: www.tnv.cz
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4.2.4 Silniéni pfihradovy most (Ocelovy most)

Na vyznamném strategickém misté¢ (v minulosti jediné mozné misto piechodu Vltavy
mezi Ceskymi Bud&jovicemi a Prahou) stal dievény most — podle dochovanych zprav
z roku 1229. Na jeho misté byl v roce 1892 postaven novy ocelovy most.

Most ma dvé Sedesatimetrova pole, a je podepieny jednim kamennym pilifem
uprostied Vltavy, stény jsou sloZzeny znosnikii spojenych segmentovymi prvky
ptihradové konstrukce, spojené nytovanim. Rekonstruovan byl vroce 1996.

Most je urcen pouze pro pé&si turistiku a cyklisty. Zdroj: Heskova a kol. (2006:46)

4.2.5 Otacivé hledisté

Otacivé hledisté bylo postaveno v roce 1983 na pocest st¢ho vyro¢i znovuotevieni
Narodniho divadla. Je umisténo v Bedfichovych sadech na misté stfedovékého hradu.
Bylo vybudovéno za necelé dva mésice s kapacitou 220 divaki, v Cervenci byly
zahdjeny prace, jiz v zaii se zde hral Tyliv "Strakonicky dudak". Od zahajeni ¢innosti
zde bylo uskutecnéno do zati roku 2001 v tomto krasném piirodnim aredlu 23 inscenaci
se 525 predstavenimi a vice nez 100 tisici divaky. Po Tylové ,,Strakonickém dudakovi"
se zde vysttidaly napt. Goldoniho " Poprask na laguné a Benatskd Maskarada", dvakrat
Jirdskova ,,Lucerna", Klicpertv ,,Zensky boj", veselohra reziséra Jana Humheje
,,Podskalsti vorafi aneb vstavej ma mild", Tylova ,,.Lesni panna aneb cesta do Ameriky",
Drdovy ,,Dalskabaty hiiSna ves aneb Zapomenuty Cert" rovnéz dvakrat, Shakespearovy
,»Veselé panicky winsdorské", BrdeCkiv ,Limonadovy Joe", Herrmaniv ,,Otec
Kondelik a Zenich Vejvara", Klicperiv ,,Hadrian z Rimst". Prostiedi se téz zalibilo
i rezisérovi Ceské televize Miroslavu Sobotovi, ktery zde v roce 1996 a 1997 natacel
dva uspésné zabavné programy Pfisté u vas... Tentokrat v Tyné nad Vltavou. Vstupné

na samotné hledisté je zdarma. Zdroj: www.tnv.cz
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4.2.6 Pozustatky hradu

Na misté hradu stala jiz na pocatku 11. stoleti dfevéna tvrz, sidlo biskupského ufednika,
spravce zdejSiho uzemi, nélezejiciho prazskému biskupstvi. Tato tvrz — ve starocestiné

»tejn — dala vznikajicimu méstu sviij nazev.

Biskup Tobid$s z Bechyné vybudoval v druhé poloviné 13. stol. na misté
puvodniho dievéného sidla kamenny hrad, jako ochranu obchodnich tras a obranu
mésta. V roce 1562 Jan Cabelicky hrad renesanéné prestavél, z tohoto obdobi pochazi
jediny relikt stavby — most pies hradni pfikop. Roku 1601 nalezel hrad nejprve krali,
poté piimo mestu a po r. 1621 opét prazskému arcibiskupstvi. V druhé poloviné 17.
stoleti prestala hradni budova svym uc¢elim vyhovovat (sprava panstvi sidlila na zdmku
v blizkych Hnévkovicich a od r. 1699 v nové budové na vitavotynském namésti), hrad
byl navic ponien v prubéhu tficetileté valky. Kamen z poskozené budovy byl vyuzit
jako stavebni material, ¢imz hrad témét zmizel ze svéta. Posledni zbytky zficeniny byly
zdemolovany na konci 19. stol., kdy byl aredl hradu pfeménén na méstsky park,

jak dokumentuje kamen s pamétni deskou z r. 1912.

Pivodni podoba hradu je dnes tézko Cditelnd. Pravdépodobné se jednalo
0 patrovy bezvézovy objekt, zastavba kopirovala tvar hradni ostrozny. V podzemi
hradisté jsou dochovany barokni sklepy v celkové délce cca 55 m. Do dnesni doby se

kromé& podzemi zachoval také most ptes hradni piikop. Zdroj: www.tnv.cz

4.2.7 Arcibiskupsky pivovar

Prvni zminka o pivovaru nad méstem je ze 16. stoleti. Pivovar nalezel ptivodné¢ méstu
a v roce 1684 presel pod spravu tynské vrchnosti, prazského arcibiskupstvi. V roce
1721 si vrchnost zajistila trvalé zruSeni konkurenéniho méstského pivovaru v radnici

a stala se vyhradnim vyrobcem piva v Tyné. Po této udélosti se zacala kvalita piva
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zfejmé zhorSovat, protoze radni manual z 11.5.1727 zaznamenava, Ze si tynsti méstané

svazeji domt pivo z Neznasova a Kolod¢j nad Luznici.

Pivovar vlastnilo arcibiskupstvi do konce 2. sv. valky, od mezivale¢ného obdobi
se v ném vsak jiz pivo nevarilo. Poté ptfesla budova do soukromych rukou a po roce
1960 byla adaptovana pro dnesniho uzivatele, firmu Microna Holding s.r.o.
Nad vjezdem z Pivovarské ulice (naproti parku) je vytesan arcibiskupsky znak. Stejny
znak muzete vidét na hlavni pivovarské budové s charakteristickym ,,ozubenym"

kominem. Zdroj: www.tynnadvltavou.cz

4.2.8 Solnice

Solnice byla postavena v roce 1708. Jejim stavitelem je pravdépodobné italsky
stavitel Antonio de Alfieri. V Solnici se stl skladovala, ¢ast soli se prodavala ptimo
v misté, ¢ast se expedovala dale do vnitrozemi. Solnice pfestala slouzit svému tucelu
v roce 1830, kdy se stat zfekl vyhradniho prava na dovoz soli. Budova zacala pustnout.
Spolu s tehdy jesté existujici solnici na protéjSim brehu v Podskali ji koupil zndmy
budéjovicky lodmistr Vojtéch Lanna a vytvofil zde lodénici. V roce 1891 vénoval
Lanntiv syn Vojtéch ob¢ solnice chudinské nadaci. Star$i solnice v Podskali byla
zbofena po prvni svétové valce, novéjsi na Malé Strané€ se stala sidlem tynskych bratii
Silenych, kteii zde vyrabéli riizné typy Fiénich plavidel. Modely t&chto lodi je mozné
vidét v tynském muzeu. Na fasdd¢ objektu naleznete zajimavé fresky, znazoriujici

moiskou pannu a dva lvy se solnymi beckami. Zdroj: www.tynnadvltavou.cz
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4.2.9 Rozhledna

Na misté dnesni rozhledny stal ptivodné dfeveny altan, s nimz se vltavotynska firma
M. Mary prezentovala v roce 1922 na Okresni vystavé v Tyné nad VItavou. Pavilonek
poté zakoupil mistni Sadarsky a okraslovaci spolek za 6 000 korun a postavil jej jako
rozhlednu na skale nad Vltavou, odkud byl hezky vyhled na mésto. Na misté pavilénku
byla ve 30. letech 20. stol. vybudovana Zelezobetonova patrova rozhledna,

pravdépodobné podle projektu mistniho stavitele Jaroslava Vojny.

Nedaleko rozhledy stavalo ptivodné méstské popravisté, dodnes se zde dochoval
nazev na Spravedlnosti. Zajimavou historii se miize rovnéz pochlubit cesta k rozhledné,
dnedni Alej Miru, dfive Stromofadi princezny Stefanie. Alej byla vysazena na pocest
belgické princezny Stefanie u pfileZitosti jejiho siiatku s korunnim princem Rudolfem
Habsburskym v r. 1881. VétSina lip v této aleji je tedy vice nez sto let stara.

Od rozhledny je pfijemna prochazka k soutoku Luznice a Vltavy.

Z rozhledny je hezky vyhled na feku Vltavu a na mésto Tyn nad Vltavou,
nejlepsi viditelnost je na jafe a v zimnich mésicich, kdy nejsou strané Vltavy porostlé

vegetaci. Zdroj: www.tnv.cz
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4.3 Technické pamatky v okoli Tyna nad Vitavou

4.3.1 Jaderna elektrarna Temelin

Jaderna elektrarna v Temeliné lezi necelych 5 kilometrti jiho-zapadné od Tyna nad
Vltavou. Ma celkem ¢tyfi 154 metri vysoké chladici véze, které ¢ni az do vzdalenosti
nékolika desitek kilometrti. At je naS nazor jakykoliv je neoddiskutovatelnou
skutecnosti, ze temelinskd elektrarna je mimotadné zajimavym technickym zatizenim.

Jeji projekt byl vypracovan v roce 1985, samotna vystavba provoznich objektii
pak zacala o ctyfi roky pozd&ji. V novych politickych pomérech po sametové revoluci
padlo rozhodnuti snizit pivodné planovany pocet bloktl ze Ctyf na dva a soucasné doslo
k modernizaci technologie. Hlavnim smyslem bylo zvySeni spolehlivosti a bezpec¢nosti
zafizeni na uroven zapadnich atomovych elektraren. Stavba byla dokoncena v roce 2000
a jesté¢ téhoz roku doslo k zavezeni paliva do reaktoru. Poté ndsledovalo obdobi
zkusebniho provozu, Vv té chvili se temelinska elektrarna stala s vykonem 1962 MW
nejvétsim energetickym zdrojem v Ceské republice. Spoleéné s jadernou elektrarnou
Dukovany vyrobi asi 45% elektrické energie v Ceské republice. V Temeling pracuji
vyrobni bloky s tlakovymi reaktory VVER 1000 typu V 320. Dostatek vody zajiStuje
blizké vodni dilo Hnévkovice na Vltave, vybudované soucasné s elektrarnou.

Vlastni jadernou elektrarnu si vSak prohlédnout z bezpecnostnich davodi
nemuZeme, a proto se v blizkosti elektrarny nachazi informacni centrum elektrarny
Temelin ve vzorné rekonstruovaném renesancnim zdmecku Vysoky hradek v Biezi

u Tyna nad Vltavou. Zdroj: Soukup, David (2005:137-138)
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4.3.2 Zamek Vysoky Hradek — informaéni centrum JE Temelin

Bfezi ze zameckem zvanym Hradek se nachdzi 5 km jihozapadné od Tyna nad Vltavou,
v tésné blizkosti Jaderné elektrarny Temelin. Zamek je dvouktidla patrovd budova.
Uprostied pruceli obracen¢ho k jihu je dvoupatrova véz. Po pravé, vychodni strané véze
je patrové staveni s klenutym ptizemim, ziejmé byvald tvrz, v narozich podeptena.
Zapadni kiidlo je pristavek z 19. stol. Zamek je ve vlastnictvi Jaderné elektrarny

Temelin a je vyuzit jako informa¢ni centrum jaderné elektrarny.

Prvni zminka o vsi Bfezi pochazi z roku 1367, kdy vladykou Albertem z Bfezi
vymiel tento rod a panstvi ziskali jeho pfibuzni vladykové z BySova. Jako prvni z nich
se uvadi Oldfich v r. 1440. Pfed r. 1520 drZeli Bfezi bratfi Jan a Mikuld§ Rendlové
z Usavy. Roku 1526 je Mikul4$ prodal Janu Nebiehovskému z Nebiehovic a r. 1556
koupil tvrz Zikmund Malovec. Véaclav Malovec prestavél r. 1805 své sidlo na zamek.
Jeho syn FrantiSek jej pak r. 1825 prodal Josefu Hirschovi. Ve vlastnictvi jejich
potomkil pak byl az do r. 1945. Zamek je dvoukiidla patrova budova. Uprostied priceli
obraceného k jihu je dvoupatrova véz a v ni nad vchodem znak Malovct s letopoctem
1805 a pismeny WM (Vaclav Malovec). Po pravé, vychodni strané véze je patrové
staveni s klenutym ptizemim, zfejm¢e byvala tvrz, v narozich podepiend. Zapadni kiidlo

je ptistavek z 19. stol..

Ve druhém poloving 20. stol. zamek patfil mistnimu JZD. Po zahajeni stavby
jaderné elektrarny byl pieveden do jejiho vlastnictvi a elektrarna jej vlastni dodnes.
Cely zamek byl zrestaurovan a v soucasné dobé je otevien Siroké vefejnosti. Je zde
instalovana interaktivni expozice jaderné -elektrarny Temelin, model reaktoru,
3D kinosal, pocitacové ukazky a mnohé dalsi. V blizkosti se nachézi park, ve kterém je
zamecek umistén. Pro vetejnost je otevien denné od 10:00-16:00 a v mésici Cervenec —

srpen 9:00-17:30. Vstupné je zdarma. Zdroj: www.turistik.cz
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4.3.3 Prehrada a vodni elektrarna Hnévkovice

Asi 4 km jihovychodné od Tyna nad Vitavou byl tok teky VItavy piehrazen hrazi
Hnévkovické prehrady, kterd zde byla jako viceucelové vodni dilo postavena

v souvislosti s vystavbou Jaderné elektrarny Temelin.

Hlavnim cilem, ktery byl sledovan vystavbou vodniho dila Hnévkovice
(vystavba 1986 - 1992), bylo zajisténi dostateCnych zasob technologické vody
pro nedalekou elektrarnu Temelin. Pro tento ucel je u pfehrady postavena vykonna
Cerpaci stanice. Nadrz slouzi ik vyuzivani hydroenergetického potencidlu ve vodni
elektrarné se dvéma soustrojimi s Kaplanovymi turbinami s instalovanym vykonem

2 x 4,8 MW.

Piehradni jezero se tihne od hraze asi 15 km proti proudu Vltavy a zasahuje
téme&f az k Hluboké nad VItavou. Betonova gravita¢ni hraz piehrady je 30,5 m vysoka
2191 m dlouha. Nadrz za hrazi ma rozlohu 312 ha aje v ni zadrzeno 22 mil. metra
krychlovych vody. Soucasti hrdze jsou tfi ptelivy 12 m Siroké a plavebni komora.
Provoz vodni elektrdrny je plné automatizovan aje dalkové fizen z centrdlniho
dispeginku vitavské kaskady ve Stéchovicich, ktera #idi iprovoz nedaleko leZici

hydroelektrarny Kotensko. Zdroj: http://www.jiznicechy.org/cz/

Nedaleko Hnévkovic se nachdzi zelezobetonova konstrukce mostu pies feku

Vltavu, pomoci néhoz piekonava feku tranzitni plynovod. Zdroj: Kocourek (2004:142)

4.3.4 Prehrada a vodni elektrarna Korensko

Vodni dilo Kofensko bylo vybudovano nafece Vltavé nedaleko obce NeznaSov asi
5km zéapadné od Tyna nad VItavou. Elektrarna byla postavena soucasné s vodnim
dilem Hnévkovice. Do provozu byla uvedena v roce 1992. Reku zde piehrazuje jezové

téleso vysoké 5m adlouhé témér 80 m. Jeho ukolem je udrZovat stalou hladinu
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a odstranit tak nedostatky zptisobené v méstské aglomeraci Tyna nad Vltavou kolisanim
hladiny Orlické prehrady. Soucasti vodniho dila je prito¢nd vodni elektrarna se dvéma
soustrojimi s horizontalnimi Kaplanovymi turbinami S instalovanym vykonem

2 x1,9 MW a plavebni komora.

Zdrz vytvofena jezem ma objem 2,8 mil. m krychlovych vody a zasahuje proti
proudu az k vodnimu dilu Hnévkovice. Provoz vodni elektrarny je automaticky fizen
Z centralniho dispecinku Vltavské kaskady ve Stdchovicich. Zdroj:

WwWw.jiznicechy.org/cz

4.3.5 Kralovctliv mlyn

V Hnévkovicich na pravém bifehu Hnévkovické piehrady je v sousedstvi jezu
dochovana budova vodniho a obilného mlyna, vyuzivajici silu feky Vlitavy. K pohonu
mlynského kola piivodné slouZzilo pét dfevénych kol na spodni vodu, pozdéji byl mlyn
pohanén Kaplanovou turbinou. Mlyn je poprvé zminovan jiz v roce 1490, soucasna
podoba zdéné reprezentativni budovy pochazi z ptestavby v letech 1922-1923. Mlyn je
posledni dochovany objekt s provozuschopnou casti technologického zafizeni v jizni
¢asti stiedniho Povltavi, vodni silu zde dnes vyuziva mala vodni elektrarna. V soucasné
dobé je budova mlynu opravena. V tésné blizkosti mlynu se nachazi jez, ktery je

vhodny v letnich mésicich ke koupani. Zdroj: Sudova, Kucerova, Svecova (2010:14)

4.3.6 Elektrarna Novy mlyn

Na biehu feky Vlitavy nedaleko vesnice Doubravka stdval odedavna mlyn zvany Novy.
Prvni zminka o ném je z roku 1718. Roku 1929 byla na jeho misté dokoncena elektrarna
protivinského pivovaru. Spolu s vystavbou elektrarny byl zvySen mistni jez az na 2,8

metri a u levého bifehu vybudovana 62 metri dlouha vorova propust.
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Jez propust a ndhon elektrarny se zachoval do dneska a je zaplaven orlickou pfehradou.
Budova elektrarny byla zbofena a nad hladinu ¢ni jeji trosky jako ostrivek,

patrny i na leteckych snimcich. Zdroj: www.zanikleobce.cz

4.3.7 Lihovar Ponésice

Rodinny lihovar Ponésice byl zaloZen v roce 2002. Byl vybudovan v hospodarské ¢asti
jihoceského staveni v malebné vesniCce PonéSice (nedaleko Tyna nad Vltavou).
Rada spokojenych zakaznikii a jiz vyhlaSena kvalita pon&Sickych destilatd a likéra
napliiuji ¢as pana majitele od pond¢li do nedé¢le.

Lihovar disponuje vS§im potiebnym pro vyrobu kvalitniho destilatu.
Cely vyrobni proces (od pifijmu ovoce po vysledny produkt) je, diky obrovskému
nadSeni pro techniku a preciznost majitele Lihovaru PonéSice, plné mechanizovany.
Kolorit lihovaru na druhou stranu dokresluje nepostradatelnost lidské ruky — kazda
lahev, kterd z Lihovaru PonéSice vzejde, je rucné etiketovana, okolkovana a nasledné
findlné ocisténa.

Po telefonické domluvé je mozna exkurze do lihovaru za symbolickych 65 K¢.

Délka prohlidky je cca 30 min. Zdroj: www.lihovarponesice.cz

4.3.8 Chvalesovicky lihovar

Chvalesovicky lihovar se nachdzi ve zcela zrekonstruovaném venkovském staveni
Vv malebné obci ChvaleSovice. Samotna rekonstrukce probéhla vroce 2002 a nyni
staveni funguje jako lihovar. Nalezneme zde i mostarnu a kvasirnu, kde se zpracovava
zaklad kazdé kvalitni palenky, a také zde nesmi chybét utulnd degusta¢ni mistnost.

Vsechny palenky jsou zde vypalovany bez ptidanych barviv, aromat a testi. Po domluvé
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je mozné prohlidnout si lihovar za 250 K¢&. Délka prohlidky je cca 30 min. Zdroj:

http:www.chval-lihovar.cz

4.3.9 Muzeum historickych vozidel a staré zemédélské techniky,

selska jizba v Pofezanech

Muzeum historickych vozidel a staré zemédélské techniky se nachazi v soukromych
prostorach obce Pofezany. Tato obec Pofezany lezi na kiizovatce mezi Hlubokou nad
Vltavou zamostim a Tynem nad Vltavou.

Muzeum je soukromé a veiejnosti bylo otevieno v r. 2000. Jedna se o tiipodlazni
budovu a venkovni pfistfeSek, vSe o celkové rozloze cca 1900 m2. V aredlu je
parkovis$t¢ zdarma. Moznost nakupu pohledii a upominkovych pifedméti muzea.
Také piti a suSenek. Muzeum je rozdéleno na nékolik ¢asti: nakladni a osobni
automobily, motocykly, jizdni kola, koniské kocary, brycky a sané, stara zem. technika,
traktory, selské jizba, nafadi, modely vlackl, automobila a letadel, psaci a Sici stroje,
détské kocarky a oddéleni vojenské historie. Déle tu funguje sménné burza nahradnich
dili. VSechny exponaty jsou originaly a také se pujcuji na nataceni filmt a pohadek,
svatby a jiné akce.

Mezi nejznaméjsi patii biskupsky kocar zn. Berlina, stary pies 250 let. Ten byl k
vidéni v téchto pohadkach: Princezna ze mlejna, Nejkrasnéjsi hadanka, Z pekla Stésti aj.
Pohtebni kocar byl pouZit pfi symbolickém pohibu Petra Voka v Tieboni v r. 2011.
Nejstarsi automobil, ktery je z r. 1926 zn. Chevrolet byl ve filmech: Ptehlidce velim ja,
Golemka, Dny zrady a Svatd hiiSnice. Za zminku déle stoji nakladni automobil,
ktery byl pfedélan na dievoplyn v dobé 2. svétové valky, munice z obdobi vlady Marie
Terezie, valecné némecké motocykly. Z doby americké pomoci Evropé (UNRA) po 2.
sveétove valce pochazi nékteré traktory a motorovy pluh.

Oteviraci doba: celoro¢né¢ od 9:00 do 17:00 mimo pond¢li. Po dohod¢ lze
muzeum navstivit i mimo oteviraci dobu. Vstupné: dospéli:50 K¢, studenti: 30 K¢,

Déti do 10 let: 20 Zdroj: www.muzeum.wz.cz
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4.3.10 Purkarec — vorarské muzeum

K 75. vyroc¢i zaloZeni spolku Vltavan v roce 1977 byla pro veiejnost oteviena
i tradic jihoCeské voroplavby®. ,.Sin“ byla vybudovana svépomoci, pivodné
v domku &.p. 33 pani Marie Slechtové. Nejvétsi podil na vybudovani mél nejstarsi ¢len
spolku (od roku 1924) br. FrantiSek VondraSek — jednatel spolku, lesni d¢€lnik,
plavec s vratenskym patentem pro plavbu az do Hamburku a téz pracoval jako
pifevoznik. Pan Vondrasek sam vyrobil pro ,,Sini“ nejzdkladnéjSi exponaty a ve
vitavanské kronice zevrubné popsal postup vazani vorii a pramenti. V tomto objektu
byla expozice voroplavby az do roku 1993. V roce 1991 pani Slechtové uplatnila narok

na vraceni objektu.

31N voroplavby byla znovu oteviena v roce 1995 v objektu ¢.p. 86. Na objektu
byly provedeny nezbytné stavebni upravy. ,,Siii*“ byla roz§ifena o informativni expozice
dalSich spolkt Vltavanu Praha, Davle a Stéchovic. V ,,Sini“ jsou rovnéz informace
CEZu o vodnich elektrarnach, o ¢innosti Povodi Vltavy v Ceskych Budgjovicich a o JE
Temelin. Sin obsahuje sbirku dobovych pfedmétl, nafadi a dokumentt. Jsou zde
instalovany informativni panely o spolcich Vltavan. Sin je dokladem prace a zptsobu
Zivota vorafi a §ifafti v povodi Vltavy. Sin podava téz informace o vodnich elektrarnéch
CEZ, a. s. Muzeum je piistupno od kvétna do zafi: od 9:00 do 17:00 hodin, kazdy den

mimo pondé€li. Zdroj: www.hluboka.cz

4.3.11 Bila Hurka

Ve vesni¢ce Bila Hurka se nachazi zdénd zvonice, jenZ se fadi mezi nejzajimavéjsi
zdéné zvonice v Cechach. Roku 1773 doSlo k pfestavbé a vyvySeni o jedno patro.
Ovsem svij stitedoveky plivod nezapte, prozrazuji ji totiz zachovald stfilnova okénka ve

ttech spodnich podlazich.
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Stavba je Cctyfpodlazni, hranolovd na obdélnikovém piadorysu. Stifecha je
barokni, stavova, vyvrcholena plasticky ztvarnénou lucernou.V soucasné dob¢ se zde
nachazeji dva zvony: Zikmund a Marie. Zvonice je postavena jizn¢ od kostela sv.

Stépana a je napojena na ohradni zed’ hibitova. Zdroj: Heskova a kol. (2006:32)

4.3.12 Rozhledna Vysoky Kamyk

Prvni stavba na Vysokém Kamyku (627m, nejvyssi vrchol Protivinskych hor) se datuje
zde byl vyty¢en dodnes dochovany trigonometricky bod I. fadu), kterd se Casem
rozpadla. Piesné o deset let pozdé€ji zde byla rovnéz pro geodetické ucely postavena
16m vysoka zdéna sedmiboka véz. Obdobnych zeméméficskych vézi bylo v letech
1939-1941 na uzemi CR postaveno celkem devét (kromé Vysokého Kamyku jesté na
Koniském vrchu u Zahotan, kopci Mezivrata u Votic, na Svidniku u Obratang,
na Studeném vrchu v Brdech — dnes slouZi jako rozhledna, na vrchu Melechov u Ledce

nad Sazavou, na Vysoké u Kutné¢ Hory, na Pecném u Ondfejova a na vrchu Ladvi na

okraji Prahy).

A )

V¢éz na Vysokém Kamyku slouzila zeméméticum relativné kratce, zhruba do 70.
let minulého stoleti byla vyuzivana jako turisticka rozhledna. Pozdé&ji vSak vyhled
znemoznily vyS$§i vrcholky okolnich bukli a povétSinou nepfistupnd stavba zacala

pomalu podléhat zubu casu.

Novodobé ,,0ziveni“ myslenky vybudovat na Vysokém Kamyku rozhlednu
spada do roku 2006, kdy spolec¢nost T-Mobile a.s. projevila zajem navysit pivodni véz
o ocelovou konstrukci slouzici jako vysila€. V odborném vyjadieni Agentury ochrany
ptirody a krajiny CR k planované stavbé bylo doporuteno nastavbu vyuzit jako

turistickou rozhlednu a maximalné ji vzhledove pftiblizit plivodni stavbé rozhledny
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S castecnym oplasténim ocelové nosné konstrukce dievénymi prvky. Z hlediska
odolnosti proti vnéjSim vliviim, zejména pak vétrnym poryviim, bylo dale navrzeno
drevéné oplasténi tvofené sedmibokou vzestupnou Sroubovici sestavenou z dievénych
hranolti (umozni prostup vétrnych poryvu konstrukci, v dadlkovych pohledech zaplnuje
opticky hmotu stavby a zaroven piekryva vlastni ocelovou nosnou konstrukei). Jelikoz
se stavba nachdzi na uzemi ptirodni rezervace ,,Velky a Maly Kamyk®, musela Vlada
CR vroce 2008 udélit vyjimku z ochrannych podminek. Zaroveii bylo pozadovano,
aby z divodu nezadouciho ruseni chranénych ptaka byly stavebni prace provadény

pouze od srpna do prosince.

Soucasnd nastavba zachovava pidorys geodetické véZe, tj. sedmithelnik.
Na trovni atiky zdéné stavby je ukoncena zelezobetonovou prefabrikovanou deskou,
do kter¢ je kotvena ocelova sedmiboké nastavba s vietenovym schodistém. Zakladovou
konstrukce tvofi piloty s hloubkou 6m a zakladovy prah, spojujici jednotlivé piloty.
Celkem bylo na nastavbu véZe pouzito 70 tun oceli. Technologicka cast stavby
zdkladové stanice je umisténa uvniti stavajici zdéné rozhledny, ktera byla nové

omitnuta.

Nastavba puvodni véze byla provedena v obdobi srpen az listopad 2011
¢eskobudgjovickou spoleénosti Realistav s.r.o. podle navrhu ateliéru Opus s.r.o.
z Ceskych Budgjovic. Kolaudace nastavby, jejiz naklady ¢&inily 19 mil. K¢,
probéhla v tnoru 2012. Oficialné byla pro turisty oteviena 1. kvétna 2012. Zdroj: www.

rozhledny2.webzdarma.cz

4.3.13 Zaklady mostu Hladna

Na vltavském bifehu pod vsi Hladnou u Albrechtic nad Vltavou je moZno spatfit
zajimavé torzo - pilif zapocaté, ale nedokoncené stavby mostu. Jeji ptivodni zamyslenou
podobu dokumentuji plany, zachované ve sbirkach Méstského muzea Tyn nad Vltavou

a Statniho okresniho archivu Ceské Bud&jovice.
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Zacatkem 2. svétové valky byla na tehdej$im vitavotynském okrese planovana
stavba silnice, spojujici obce Albrechtice nad VItavou na levém vltavském biehu s obci
Doubravou na biehu pravém. Potfeba pifimého dopravniho spojeni mezi Gzemim na
obou biezich zde byla naléhavé pocitovéana jiz odedavna. Recisté Vitavy mélo byt podle
puvodnich predstav piekonano prostiednictvim piivozu v Albrechtické Hladné, v misté
zvaném 'U Marka'. Ke zméné situace doslo v souvislosti s politickym vyvojem a béhem
okupace byly prace na mostu pieruseny. Jednou ze zajimavosti je, Ze na vojenskych
mapach uzivanych némeckou armadou byl most zanesen jiz jako dokonceny,
coz znacn¢ piekvapilo némecké jednotky, které se sem v kvétnu 1945 stahly s imyslem
prekrocit Vltavu na levy bieh a pokracovat v ustupu smérem k Pisku. Némci byli
posléze donuceni dojit az k Podolskému mostu, kde doslo k velké koncentraci vojsk.

Po skonceni valky skute¢né prace kratky ¢as znovu pokracovala, pocitalo se
dokonce se SirSim mostem, ktery by mél vétsi nosnost a odpovidal i vojenskym
pozadavkum. Stavba opét zacala v Cervenci 1945. V roce 1947 bylo rozhodnuto

o ukonceni stavby. Nepomohlo piipomenuti jiz prostavéné ¢astky pies 1 milion korun,
nepomohlo dokonce ani odvolani na slova predsedy vlady Klementa Gottwalda,
jenz prislibil 'povzneseni zanedbaného jihoceského kraje jak po strance hospodarské,
tak i komunika¢ni'. Ministersky ufednik odpovédél jedinou vétou, odkazujici stavbu
mostu do neurcitého budoucna. A tak tu rozestavény most na dokonceni ¢eka dodnes.

Zdroj: www.technickepamatky.cz

4.3.14 Barokni sousosi a Velky Depot

fwew

Tvcw

stavby potiebné pro cviceni a velké mnozstvi hospodaiskych budov a skladist.
Zdroj: Energie, Krajina, Lidé (¢. SD/OEZI/452/10) Dnes Velky Depot pfipomina

tragickou udalost zroku 1753 — pii pripravé prezenéniho cviceni rakouské,
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armady jemuz meéla byt pfitomna samotna cisafovna Marie Terezie, explodoval
Vv laboratoftich stfelny prach.
Velky Depot se nachdzi pobliz silnice z Tyna nad Vltavou do Tabora, piiblizné

2,5 km za méstem. Zdroj: Sudova, Kuéerové, Svecova (2010:11)

4.3.15 Branovicka tvrz

Nejstarsi historickou zpravu o Branovicich z roku 1396 lze pravdépodobné spojovat
se starou tvrzi. Dal§i pisemné zminky mame k dispozici z let 1535, kdy se uvadi
na Branovicich Albrecht BySovec z BySova, a z roku 1571, kdy od n¢ho ziskala zdejsi
dviir Kristyna Cabelicka z Cejkov a spojila jej s vitavotynskym panstvim jejiho manzZela
Prokopa Cabelického ze Soutic. Jejich syn Ferdinand pak roku 1600 zapsal své
manzelce na Branovicich véno ve vysi 5000 kop grost. Po smrti Ferdinanda a jeho Zzeny
se majitelé Casto stiidali, az se staly Branovice roku 1672 kone¢n¢ jednou z mnoha ¢asti
rozsahlého majetku Schwarzenberkll. Presto byla vSak mladsi Branovicka tvrz nadale
udrzovéna a jesté v roce 1751 ji archivar Petr Kaspar Svétecky popisuje jako patrovou

kamennou budovu s klenbami a malovanymi stropy v patie.

Vychodni ¢ast soucasného obdélného branovického dvora je tedy dochovanou
ukazkou rezidencniho sidla z prvni poloviny 16. stoleti. K ohradni zdi pfileha
na severozdpad¢ dvoukiidla hospodarskd budova, na jizni strané pak nachazime
jednoduchy obytny objekt, vedle néhoz se dochovala ptivodni hlavni vstupni bréna
s oblouc¢kovou atikou. Po roce 1600 vznikla na jiZzni stran€ zajimavd renesancni
zahrada, uzaviena ohradni zdi se sgrafitovou vyzdobou a ndroZnimi vézickami
a pristupnd od jihu bosovanou branou. Z pivodni budovy renesan¢ni tvrze se dochovala
pfiblizn€ polovina, upravena na barokni sypku a novodobé dostavovand. Celek tvrze,
dvora apfilehlé zahrady dodnes predstavuje zajimavy piiklad nadpramérného

a pohodIného slechtického sidla. Zdroj: www.hrady.cz
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5 Terénni setreni

Pro ziskani informaci od respondentii bylo zvoleno dotaznikové Setieni. Dalsi informace
byly ziskany od mistnich podnikatelii za pomoci fizenych rozhovorti.

V prvni fazi byl sestaven dotaznik, ktery mél 14 otdzek. Na zaklad¢ tohoto
dotazniku probéhla pilotaz na vzorku 25 respondenti. Po vyhodnoceni pilotaze doslo
ke korekei otazek, co se ty¢e obsahu tak i po¢tu otazek na kone¢nych 17 otazek.

Samotné dotaznikové Setfeni probihalo od zati 2011 do bfezna 2012 ve méstech
Tyn nad Vltavou, Hluboka nad Vltavou, Ceské Bud&jovice a na veletrhu Holiday World
2012 v Praze. Pro terénni Setfeni bylo vyhotoveno na 300 dotazniki, ze kterych bylo
spravné vyplnéno 294. V dotazniku byly oteviené i uzaviené otazky, otazky s jednou,

a nebo vice moznymi odpovéd’mi.

Ve druhé fazi byly sestaveny otazky pokladané pii fizenych rozhovorech
mistnim podnikatelim. Rizené rozhovory probihaly v bfeznu 2012 v Tyné nad Vltavou
a jeho okoli. Bylo osloveno 9 podnikateld v riznych oborech podnikani.

Bylo pokladano celkem 7 otazek, ve kterych byly otazky uzaviené, ale i oteviené.

5.1 Grafické vyhodnoceni terénniho Setreni

Graf:¢.1

1) Navstévujete technické
pamatky?

Zdroj: vlastni vyzkum
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Z dotazanych respondentli navstévuje vétSina technické pamatky, konkrétné celych

67%. Naopak 33% dotazanych procent technické pamatky nenavstévuje.

Graf:¢.2
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Zdroj: vlastni vyzkum

Z vysledkt vyplyva, ze nejvice dotazanych znd Otacivé hlediste¢ v Tyné nad Vltavou
15%, ptehradu Hnévkovice 13%, ocelovy most ptes Vitavu 12%, Vysoky Hradek 12%.
Naopak méné znamé jsou pamatky Mestské muzeum 9%, Podzemni labyrint 8%,
prehrada Kofensko 7%, muzeum historickych vozidel v Pofezanech 7%, Chvalesovicky
lihovar 4%, Arcibiskupsky pivovar 3%, rozhledna Semenec 4% a Kralovciv mlyn 2%.

4% respondentil pak nezna ani jednu z vySe uvedenych technickych pamatek.
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Graf:¢.3

3) Mél by jste zajem navstivit nékterou z
vyjmenovanych pamatek?

Zdroj: vlastni vyzkum

Respondenti projevili zdjem o navstévu technickych pamatek. Konkrétn€ se pro
navstévu technické pamatky vyjadiilo 84%, naopak 16% respondenti nema zajem

0 navstévu.
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47



Nejvetsi zdjem o navstévu projevili dotazani o Podzemni labyrint 17%, Arcibiskupsky
pivovar 14%, ChvaleSovicky lihovar 11%, Otacivé hledisté 11% a Rozhlednu na vrchu
Semenec 10%. Dale pak Muzeum historickych vozidel v Pofezanech 7%, Kralovclv
mlyn 7%, ptehradu Kotensko 5%, M¢stské muzeum 5%, piehradu Hnévkovice 4%

a Ocelovy most pres feku Vitavu uvedlo 4% dotazanych.

Graf:¢.5
5) Odkud jste se o mistnich technickych
pamatkach dozvédél/a?
Z medii
4%
O technickych
pamatkach jsem

nevédél/a
27%

Na informaénim
centru Tyna nad
Vlitavou
4%

Zdroj: vlastni vyzkum

Nejvice respondenti pii ziskavani informaci vyuzivali internet a to konkrétné¢ 52%,
dale turistické mapy 13% a shodné respondenti uvedli media a turistické infocentrum
v Tyné nad Vltavou, oboje vyuzilo 4% dotazanych. Naopak velka ¢ast respondenti 27%

o technickych paméatkach nevédéla.
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Graf:¢.6

6) Vyuzivate turistické trasy pfri
navstévé technickych pamatek?

Ne (pokracujte
otazkou ¢.8)
28%

Zdroj: vlastni vyzkum

Respondenti vyuzivaji hojné turistické trasy a to celych 72%, naopak 28% respondentti
uvedlo, Ze turistické trasy nevyuziva. Prace se primarné zaméii na turisty, jenz vyuzivaji
turistické trasy a sekundarné€ se bude snazit pfitdhnout i ostatni turisty, kteti turistické

trasy zatim nevyuzivaji.

Graf:¢.7
7) Jakym zplGsobem nejcastéji

navstévujete pamatky po turistickych

trasach?

jinak
20%

Zdroj: vlastni vyzkum
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Nejoblibenéjsi ptepravou po turistickych trasach je pési turistika 54% a cykloturistika
26%. Jinak se ptepravuje 20 % respondent.

Diplomové prace se tedy na zdkladé vyzkumu zaméii na pé&si a cykloturistiku
a bude se snazit pro navstévniky vytvofit turistickou a cyklistickou trasu po technickych

pamatkach.

Graf:¢.8

8) Jaka vzdalenost je pro Vas prijatelna pro
pési turistiku?
Do 3 km

15 km a vice 10%

11%

Zdroj: vlastni vyzkum

Tato otazka je dilezitad pro zjisténi optimalni délky turistické trasy po technickych
pamatkach. Nejvice optimalni trasa pro pé&si turistiku je od 3 do 6 km 34%, dale témér
shodné ziskala trasa 6 az 10 km 22% a 10 az 15km 23%, do 15km a vice ziskala 11%
a do 3 km 10%. Délka navrhované trasy se bude odvijet od téchto vysledkd.
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Graf:¢. 9

9) Jaka vzdalenost je pro Vas prijatelna pro

cykloturistiku?

Do 6 km
4% 0Od 6 do 10 km

8%

0Od 10 do 15 km
19%

20 km a vice
43%

Zdroj: vlastni vyzkum

Respondenti odpovédéli, Ze nejpiijatelnési délka cyklistické trasy po technickych
pamatkach je 20 km a vice 43%, s malym odstupem se na druhé misto zaradila délka
trasy od 15 do 20 km 26% a od 10 do 15 km 19% dotazanych. Na tyto délky tras se
bude prace hlavné¢ zamétrovat. Naopak nejméné ziskaly trasy do 6 km 4% a od 6 do 10

km 8%.

Graf:¢.10

10) Vlastnite cyklistické kolo?

Zdroj: vlastni vyzkum
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Drtiva vétSina respondentll 86% vlastni cyklistické kolo. Naopak mensi Cast 14%

cyklistické kolo nevlastni.

Graf:¢c.11

11) Pokud nevlastnite cyklistické kolo,
zapujcili by jste si ho v mistni cyklistické
ptijcovné?

Zdroj: vlastni vyzkum

Z respondentil jenz nevlastni cyklistické kolo by si jej 65% dotdzanych zaptjcilo
vV mistni cyklo-ptj¢ovné. Naopak 35% dotazanych a¢ vlastni kolo nemaji, by si jej

nezapujcilo.
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Graf:¢.12

12) Uvital/a by jste vytvoreni naucné
stezky po technickych pamatkach v Tyné

nad Vitavou a jeho okoli?
Ne
12%

Zdroj: vlastni vyzkum

Dotazovani lidé na otazku zda by uvitali vytvoreni nau¢né stezky po pamatkach v Tyné
nad Vltavou a jeho okoli odpovedéli kladn¢ a to celych 88% dotazanych. Naopak 12%
by neuvitalo vytvoreni nau¢né stezky. Na zakladé téchto ziskanych dat se vytvoii ndvrh

naucné stezky po technickych pamatkach.

Graf:¢.13
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Nejvetsi cast dotazanych pochazela z Jihoceského kraje 37%, na druhém misté byl kraj
Stiedocesky 25 %, shodné byl zastoupen kraj Zapadocesky a Praha po 11%,
Moravskoslezsky 3%, Jihomoravsky a Vysocina po 2% a Kralovéhradecky 1%.

Zajimavosti je jeden respondent ze Zapadoslovenského kraje.

Graf:¢.14

14) Kolik je Vam let?
0-20let
9%

61 a vice
15%

Zdroj: vlastni vyzkum

Nejvice respondentil bylo mezi 26 — 45 lety a to skoro cela jedna tfetina konkrétné 30%,
dalsi pocetnou skupinou byly osoby mezi 46 — 60 a to celych 27 %. Celkem tyto dvé
skupiny tvofily celych 57 % dotazanych. Dalsi pocetnou skupinou byli respondenti
ve skupiné 21- 26, kterou tvofilo celkem 19% dotdzanych. Mensi pocet respondentil

bylo starSich 61 let 15% a 0 -20 let, kde bylo celkem 9% dotazanych.
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Graf:¢.15

V dichodu 15) V soucasné dobé jste?

Nezaméstnany
16%
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samostatné
vydélecné ¢inna
11%

Zdroj: vlastni vyzkum

Nejvice dotazanych bylo zaméstnanych 37%, dals$i pocetnou skupinou byli studenti
29%, nasledovani 16% respondenty, ktefi jsou nezaméstnani, 11% osob samostatné

vydélecné ¢innych a nejmensi skupinu tvofili lidé v diichodu 7%.

Graf:¢.16

16) Kolik penéz jste ochotni nejvice utratit
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Zdroj: vlastni vyzkum
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Na otazku, kolik penéz jsou respondenti ochotni utratit za navstévu technickych
pamatek za den a noc, odpovédéli: Nejvice jsou lidé ochotni utratit v rozmezi 101 — 250
K¢ 48% a do 100 K& 42% dotazanych. Tento limit by nemél byt problém dodrzet,
ponévadz je vétsina technickych pamatek piistupna zdarma. Dalsi skupina 251 -500 K¢

9% a 501 K¢ a vice 1% dotazanych.

Graf :17

17) Kolik dnd hodlate stravit v Tyné nad
Vitavou?

5 avice dnl

4 dny 10%
3dny 3%
10%

Zdroj: vlastni vyzkum

Nejvice navstévnika se v Tyn¢ nad Vltavou zdrzi pouze jeden den a to celych 55%.
Tuto délku pobytu v Tyné nad Vltavou bude prace také zohlednovat pii sestavovani
turistickych tras, co se tyce Casové naro€nosti. Na dva dny piijede 22 % lidi, tfi dny pak

10% lidi, na 4 dny 3% lidi ana 5 a vice dnd 10 % lidi.

5.2 Shrnuti dotaznikového Setreni

Z dotaznikového Setfeni vyplyva, Ze respondenti navstévuji technické pamatky
a to konkrétné 67% dotazanych. Maji piehled o technickych pamatkach v okoli Tyna

nad Vltavou a radi by navstivili nékterou z vyjmenovanych pamatek 84% respondentt.
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Nejcastéji se dotazovani dozvédéli o technické pamatce z internetu 52% respondentil
a vetSinou pifi navstéveé vyuzivaji turistické trasy a to celych 72% dotazanych.
Vyuzivaji pfi tom pési turistiku a cykloturistiku. Dotazovani vlastni své cyklistické kolo
86%, ti ktefi jej nevlastni maji z4jem o zapljceni z mistni cyklistické pijéovny. Drtiva
vétSina by uvitala vytvoreni nauc¢né stezky po technickych pamatkéch a to celych 88%
dotazanych. Navstévnici piijizdi nejcastéji z Jihoceského a Stredoceského kraje, celkem
62% dotazanych, jsou 26-45 let a 46 -60 let staii, dohromady tvoii 57% respondentu.
Nejcastéji patii mezi zaméstnané 37% dotazanych a jsou ochotni utratit mezi 101 — 250
K¢ za osobu na vstupném po technickych pamatkach. Tuto podminku diplomova prace

zohlednuje, v navrhach moznych turistickych tras, jsou pouze tfi pamatky, kde se plati

vvvvv

5.3 Vyhodnoceni fizenych rozhovoru s mistnimi podnikateli

Na zaklad¢ fizenych rozhovort, které probihaly v bfeznu 2012 mezi mistnimi
podnikateli v Tyné nad Vltavou a jeho okoli byly zjistény tyto poznatky:

Vsichni podnikatelé by uvitali vytvofeni nauc¢né stezky po technickych
pamatkach. Stejné dopadla 1 druhéd otazka, zda by uvitali, aby do Tyna nad VlItavou
ptijelo vice navstévnikil, i zde vSichni shodné odpovédéli ano. K otdzce, co by Vam
pfineslo vybudovani turistické stezky po technickych pamatkach, nejcastéji odpovidali
zvySeni piijmi a zlepSeni povédomi podniku mezi navstévniky. Dalsi otazku,
zda by méli zijem o zaClenéni jejich podniku do letaku s turistickou trasou,
vSichni odpovédéli, Ze ano. Na otazku, zda maji u svého podniku stojany na cyklisticka
kola, vétsina odpovédéla negativng, pouze nékteré podniky maji svij vlastni stojan,
a nebo je v blizkosti jejich podniku. Na dalsi otazku, zda by byli ochotni si takovyto
stojan potidit, odpovédéli negativné. Na posledni otdzku, co by raddi zménili,
byla nejc¢astejs$i odpoveéd’, Ze jim chybi vice zakaznikl, a proto jakoukoliv ¢innost pro

zvySeni poctu navstévniki velice vitaji.
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5.4 Vyhodnoceni pracovnich hypotéz

Pro diplomovou préci byly stanoveny dvé hypotézy H1 a H2:

e H1: Navstévnici Vltavotynska znaji mistni technické pamatky.

e H2: Udastnici cestovniho ruchu by vradmci naucnych stezek radi navstivili
i technické pamatky.

Hypotéza H1 se potvrdila, navstévnici znaji technické pamatky Vltavotynska, pouze 4%

dotazanych neznali ani jednu z vyjmenovanych technickych pamatek.

Hypotéza H2 se také potvrdila, celych 88% procent respondentt by uvitalo vytvoreni
naucné stezky po technickych pamatkach na Vitavotynsku.
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6 Navrhy turistickych tras

6.1 Trasa A: Trasa po technickych pamatkach v Tyné nad

Vitavou

Mapa:¢.2 Trasa A: Trasa po technickych pamatkach v Tyné nad Vlitavou
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Zacatek turistické trasy je na namésti Miru (1) v Tyné nad Vltavou, tady bude
instalovana prvni spolecnd informacni tabule pro vSechny tii trasy. Jako prvni pamatku,
Ize navstivit Méstské muzeum, kde se nachazi expozice vltavind, loutek, historie
regionu a paroplavby, pamétni sin a periodické sezonni vystavy Sudova, Kucerova,
Svecové (2010:6). Dalsi zajimavosti je Podzemni labyrint, ktery nav§tévnika zavede na
tajuplnou cestu do nitra samotného mésta.

Odtud se vyjde po Cervené turistické trase asi 1,4 km az k vrchu Semenec,

kde je situovana rozhledna (2), ze které je krasny vyhled na okolni krajinu a to hlavné
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V podzimnich a zimnich mésicich. Zde bude instalovdna naucna tabule s trasou po
technickych pamatkach a také bude ukazovat vyhled na ostatni technické pamatky
Vv okoli na dohled z rozhledny.

Dalsim cilem je Ocelovy most (3) pfes feku Vltavu vzdaleny 1,2 km.
Od rozhledny vyrazit nazpét po Cervené turistické trase a asi po 500m zahnout vpravo
do ulice Na Vinicich, ktera vede az k Ocelovému mostu. Na druhém bichu bude
realizovana informac¢ni tabule odkazujici na vSechny tfi trasy po technickych
pamatkach.

Za mostem zahnout vlevo do ulice Zizkova, ulici Zizkova projit a po piejiti
silnice vejit do ulice Solni, kde se zhruba po 300 metrech nachazi Solnice (4).
Zde bude instalovana dalsi informacni tabule odkazujici na historii budovy.

Od Solnice se vydat nazpét po ¢ervené turistické trase a po 600 m na kruhovém
objezdu zahnout vpravo do ulice Ke Hradu. Po par metrech 1ze pfijit k Bedfichovym
sadim, zde zahnout vpravo k mostu pies hradni piikop (5), tady bude instalovana
informacni tabule pro vSechny tfi trasy. Piejit most a pokraovat k Otac¢ivému hledisti
(6). Toto hledité je unikatni a bylo postaveno po vzoru Ota¢ivého hledisté v Ceském
Krumlové. I zde bude instalovdna informacéni tabule odkazujici na tfi nové trasy po
technickych pamatkéch.

Bedtichovy sady projit az do ulice Pivovarska. Zde je situovan Arcibiskupsky
pivovar (6). Bude instalovana nova informaéni tabule informujici o novych tiech
trasach po technickych paméatkach.

Odtud se vydat zpét ulici Ke Hradu az na kruhovy objezd a po Cervené znacce
se dostanete zpét na namésti Miru (1). Cela trasa ma necelych 5km a je vhodna i pro
méné zdatné turisty. U kazdé informacni tabule bude nainstalovan odpadkovy kos.

Obsah informac¢nich tabuli neni soucésti diplomové prace.
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6.2 Trasa B: Trasa po pamatkach za doby Marie Terezie

Mapa:€.3 Trasa B: Trasa po pamatkach za doby Marie Terezie
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Zacatek turistické trasy je na nadmeésti Miru (1) v Tyné nad Vltavou, tady bude
instalovana prvni spolecnd informacni tabule pro vSechny tii trasy. Jako prvni pamatku,
Ize navstivit Méstské muzeum, kde se nachazi expozice vltavint, loutek, historie
regionu a paroplavby, pamétni sin a periodické sezonni vystavy Sudova, Kucerova,
Svecova (2010:6). Dalsi zajimavosti je Podzemni labyrint, ktery navitévnika zavede na
tajuplnou cestu do nitra samotného mésta.

Odtud pokracovat po Cervené turistické trase 300m az ke kruhovému objezdu,
zde zahnout vpravo na fialovou turistickou trasu a pokracovat 400 m k Ocelovému
mostu (2) pres feku Vltavu. Zde dojde k rozsiteni stavajici informacni tabule o novou
odkazujici na tfi nové turistické trasy po technickych paméatkach.

Po ptekonani Ocelového mostu zahnout vlevo do ulice Zizkova, ulici Zizkova
projit a po piekroceni silnice vstoupit do ulice Solni, kde po zhruba 300 m naleznete
Solnici (3). Zde bude instalovana nova informaéni tabule odkazujici na nové vzniklé

turistické trasy.
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Od Solnice se vydat nazpét po ¢ervené turistické trase a po 600 m na kruhovém
objezdu zahnout vpravo do ulice Ke Hradu. Po par metrech Ize pfijit k Bedfichovym
sadim, zde zahnout vpravo k mostu pifes hradni piikop (4), tady bude instalovéana
informacni tabule pro vSechny tfi trasy. Pfejit most a pokraCovat k Otacivému hledisti
(5). Toto hledi§té je unikatni a bylo postaveno po vzoru Ota¢ivého hledisté v Ceském
Krumlové. 1 zde bude instalovdna informacni tabule odkazujici na tfi nové trasy
po technickych pamatkéach.

Bedfichovy sady projit az do ulice Pivovarska. Zde je situovan Arcibiskupsky
pivovar (6). Bude instalovdna nové informacéni tabule informujici o tfech novych
trasach po technickych pamatkach.

Dale jdéte po zluté turistické znaéce zhruba 4 km az k sousosi Velky Depot (7).
Velky Depot, jenz odkazuje na neStastnou udalost, kdy doSlo k vybuchu stfelného
prachu. Nedaleko souso$i bude vybudovana informacni tabule 0 historii barokniho
souso$i z 18. stoleti. Projekt pocitd s vybudovanim odpoc¢inkového mista v krasném
prostfedi barokniho sousosi, dojde zde k vybudovani détského htisté, stolkli a lavicek
k posezeni a odpocinku turistu.

Po prohlidce barokniho sousosi je moznost pokracovat k samotnému Depotu (8),
ktery slouzil jako kasarna pro vojaky. Pokracovat rovné od souso$i po polni cesté
az khlavni silnici, zde zahnout vlevo a po zhruba 500 m zahnout opét vlevo.
Kasarny jsou vSak Vsoucasné dobé v dezolatnim stavu. Po prohlidce jit nazpét
K baroknimu sousosi. Odtud vyrazit nazpét po Zluté stezce az k lesnimu
rozcesti, zde odbocit vlevo a vydat se do vsi Smilovice vzdalené 1,5 km od lesniho
rozcesti. Ve Smilovicich odbocit vpravo na fialovou turistickou stezku a pokracovat
zhruba 300 m obci. Pfed koncem obce odbocit vpravo na polni cestu, po které po 1 km
lze piijit az k hlavni silnici. Zde pokracovat 80m po hlavni silnici a pak pfejit silnici
a pokracovat dale 600m po polni cesté az k Branovické tvrzi (9). U Branovické tvrze
bude instalovana informacni tabule.

Od Branovické tvrze pokracovat zpét po polni cest€¢ az k hlavni silnici,
zde odbocit vlevo. Po hlavni silnici pokracovat 900 m a pak zahnout vlevo az do obce
Pted¢ice. Odtud jit rovné po silnici 1.1 km. Na rozcesti odbocit vlevo na polni cestu.

Po cesté pokracovat 800 m az do Zadniho Podskali a napojit se na fialovou turistickou
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cestu. Po fialové trase se po 1,2 km dostanete az na namésti Miru (1) v Tyné nad
Vltavou. Cela trasa je dlouha 18 km a je vhodna pro zdatngjsi turisty. V ramci projektu
bude u kazdé informacni tabule nainstalovan odpadkovy kos. Obsah informacnich tabuli

neni soucasti diplomové prace.

6.3 Trasa C: Cyklotrasa po technickych pamatkach okoli Tyna
nad Vitavou

Mapa:c.4 Trasa C: Cyklotrasa po technickych pamatkach okoli Tyna nad Vltavou
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Zdroj: www.mapy.cz, 2012

Zacatek turistické trasy je na ndmeésti Miru (1) v Tyné nad Vltavou, tady bude
instalovéana prvni spolecné informacni tabule pro vSechny tfi trasy. Jako prvni pamatka,
lze navstivit Méstské muzeum, kde se nachazi expozice vltavint, loutek, historii

regionu a paroplavby, pamétni sifi a periodické sezonni vystavy Sudova, Kucerova,
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Svecova (2010:6). Dalsi zajimavosti je Podzemni labyrint, ktery navitévnika zavede na
tajuplnou cestu do nitra samotného mésta.

Jet po Cervené stezce az ke kruhovému objezdu. Na kruhovém objezdu odbocit
vpravo do ulice Ke Hradu. Po par metrech Ize pfijet k Bedfichovym sadiim, zde zahnout
vpravo k mostu pres hradni piikop (2), tady bude instalovana informacéni tabule pro
vSechny tfi trasy. Pfejet most a pokracovat k Otacivému hledisti (2). Toto hledisté je
unikétni a bylo postaveno po vzoru Ota¢ivého hledisté v Ceském Krumlové. I zde bude
instalovana informacni tabule odkazujici na tfi nové trasy po technickych pamaéatkach.
A stojany na cyklistickd kola.

Bedtichovy sady projet az do ulice Pivovarské. Zde je situovan Arcibiskupsky
pivovar (6). Bude instalovdna nové informacni tabule informujici o tfech novych
trasach po technickych pamatkéch a stojany pro cyklisticka kola.

Odtud jet po ulici Pivovarska smérem k fece Vitave az na ulici Legii, zde zatocit
vlevo a pokracovat po fialové turistické stezce 3,7 km az do vsi Hnévkovice. Zde je
moznost vybéru del§i 30 km, nebo kratsi 19 km cyklistické trasy. Zdatné&jsi turisté na
zacatku obce Hnévkovice odboci vlevo (4) a pokracuji 5,7 km do obce Potezany.

V obci Pofezany (5) nalezneme muzeum historickych vozidel, u kterého bude
instalovana informac¢ni tabule a stojan na cyklistickd kola. Po prohlidce muzea
pokracujte po fialové stezce nazpét 5,7 km do obce Hnévkovice.

V obci Hnévkovice na pravém biehu feky Vltavy u jezu naleznete nové
opraveny Kralovciv mlyn (6) z 15. stoleti. U mlyna bude instalovana informacni tabule
a stojany na jizdni kola. Po prohlidce pokracovat po fialové turistické trase az k vodni
piehrad€ Hnévkovice.

Vodni dilo Hnévkovice (7) bylo postaveno jako zasoba vody pro nedalekou
atomovou elektrarnu Temelin, ptehrada soucasné funguje i jako vodni elektrarna.
Zde bude vybudovano odpocinkové misto pro cykloturisty. Bude zde realizovano
détské hristé, lavicky a stolky pro odpocinek. Dale tu bude instalovana informacni
tabule a stojany na cyklisticka kola.

Od prehrady jet rovné 4,5 km po cesté az k jaderné elektrarné Temelin. Zde je
situovano informacni centrum Vysoky Hradek (8). Tady bude instalovana informacni

tabule a stojany na cyklisticka kola.
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Poté jet po fialové stezce 7,3 km az k Ocelovému mostu (9) pres feku Vitavu
v Tyn¢ nad Vltavou. U mostu dojde K rozsifeni stavajici informacéni tabule o novou
odkazujici na tfi nové turistické trasy po technickych pamatkach.

Dale pokracovat po fialové cyklistick¢é trase az ke kruhovému objezdu,
kde odbocit na cervenou trasu, ktera vas dovede az na namésti Miru (1). Celkova délka
cyklotrasy je 30 km a je urcena pro zdatné&jsi cyklisty. Kratsi verze 19 km je vhodna pro
méné zdatné turisty. U kazdé informacéni tabule bude nainstalovan odpadkovy kos.

Obsah informacnich tabuli neni soucasti diplomové prace.
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7 Financni kalkulace

Zamér vybudovani pésich stezek a cyklostezky bude zpracovan a podan v rdmci vyzvy
Regionalniho  operacniho  programu NUTS II.  Jihozdpad pod ndzvem
,»Za technickymi pamatkami Vitavotynska“. A cilem tohoto projektu bude vytvoteni
dvou péeSich tras po technickych pamatkdch mikroregionu Vltavotynska a jedné
cyklostezky v tomto mikroregionu.

Moznosti financovani a finan¢ni kalkulace byla konzultovana na Krajském uradé
sIng. Petrem Simandlem z odboru kancelafe feditele, odd&leni kontroly dotatnich

tituld.

Oblast podpory 3.1 Rozvoj infrastruktury cestovniho ruchu
Cislo vyzvy: 06/2012/3.1A
Prioritni osa: 3 — Rozvoj cestovniho ruchu
Oblast podpory: 3.1 Rozvoj infrastruktury cestovniho ruchu
Na zdkladé¢ pravidel stanovenych vyzvou a na zékladé ptirucky pro fesitele této vyzvy
byla stanovena finan¢ni kalkulace nakladi celého zaméru. Financéni kalkulace

se skladaji:

e Z hlavnich zptisobilych vydaju a vedlejsich zptisobilych vydaju.
e Zvedlejsich zpusobilych vydaji, které mohou cinit maximalné 10%

z celkovych zpiisobilych vydajh projektu.

Projekt bude realizovan Méstskym ufadem Tyn nad Vltavou, tzn. bude spadat v ramci
této vyzvy do kategorie financovani 85% z evropskych fondii a 15% finan¢ni spoluticast
zadatele. Spoluticast byla konzultovana na odboru regiondlniho rozvoje v Tyné nad

VItavou.
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7.1 Financ¢ni kalkulace projektu ,,Za technickymi pamatkami
Vitavotynska“

e Hlavni zplsobilé vydaje

e Vedlejsi zplsobilé vydaje

7.1.1 Hlavni zpusobilé vydaje
e Vydaje na pfipravu projektové Zadosti a jejich pfiloh

e Finanéni ndklady na vybudovani dvou pésich stezek a jedné cyklostezky

e Vydaje na publicitu

7.1.1.1 Vydaje na pripravu projektové zadosti a jejich priloh (vydaje

mohou €init maximalné 5% z celkovych zptsobilych vydaju)

Tyto naklady obsahuji naklady na: vytvoieni projektové dokumentace zaméru vcéetné
stavebniho povoleni pro realizaci dvou pésich stezek a jedné cyklostezky, naklady na
zpracovani zadosti projektu a ndklady spojené s vyb&rovymi fizenimi na realizaci
jednotlivych stezek. Tyto ndklady mohou tvofit maximalné 5% z celkovych zptsobilych

vydaji na projekt.

Tabulka: ¢.3 Vydaje na pripravu projektové ¢innosti a jejich priloh
Vytvoreni projektové dokumentace 56 000

Naklady na zpracovani Zadosti projektu 35000

Naklady spojené s vybérovymi Fizenimi na 743000

realizaci jednotlivych stezek

Zdroj: Vlastni kalkulace
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v v

7.1.1.2 Finanéni naklady na vybudovani dvou pésich stezek a jedné

cyklostezky
Tyto ndklady v sobé zahrnuji ndklady na vybudovani dvou pé&Sich turistickych tras
a jedné cyklostezky, ndkup informacnich tabuli, cyklo-stojanil, pozemk, informacnich

smérovek, lavicek a stolki, détska hiisté a zakoupeni cyklistickych kol jejich vybaveni.

Tabulka: ¢.4 Trasa A: Trasa po technickych pamatkach v Tyné nad Vitavou

Polozka Informacni | Cena navrhu | Informacni Odpadkovy | Cena Zemni prace
tabule cena | informacni smérovka v | ko§ v K¢ pozemkii | a montaz Vv

v K¢é tabule v K¢ K¢

K¢
Informacni tabule
Informacni tabule Jipacle; 3990 2* 948 2764 600 9 000

na vrchu Semenec

Informacni tabule
Ocelovy most
Informacéni tabule ISR 3990 2*948 2764 9 000

Solnice

Informacéni tabule
hrad

Informacéni tabule 0] 3990 2764 8 000

W

Otacivé hledisté
Informacni tabule

Arcibiskupsky

Celkem 107 030 27 930 10 428 19 348 3600 60 000

Zdroj: Vlastni kalkulace

pivovar
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Tabulka: ¢.5 Trasa B: Trasa po pamatkach za doby Marie Terezie

Polozka Naklad v | Navrh smérovka | Odpadkovy [ Cena Cena zemnich

informacni pozemki v | praci a montaze

tabule v K¢ K¢ v K¢
Informaéni
tabule barokni
sousosi
Informacni
tabule Velky
Depot
Informacni
tabule na

BraniSovska tvrz

Stoleéek barokni
sousosi 2x 2 X 10 000
9908,40

Lavicky barokni

sousosi 4x

Détské hristé
barokni sousosi 54200 @ -----m--ee-- 9 000 38 800

S N N S N N S

293 959,2

Zdroj: Vlastni kalkulace
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Tabulka: ¢.6 Trasa C: Trasa po technickych pamatkach okoli Tyna nad VItavou
Polozka Niklad v Ké | Cena smérovka | Odpadkov Zemni prace
navrhu v K¢ y ko§ v K¢ | pozemkii v | a montaz v
informacni K¢

tabule v K¢

Informacéni tabule
Porezany

lnformaéni Ll 15 290 3990 2 X948 2 764 9000

Krélovcﬁv mlyn

Vysoky Hradek

Porezanv

Cyklo-stojan

Cyklo-stojan 7¢ 2 x8379,60 10 000
Vysoky Hradek

Lavi¢ka prehrada 6x6 904,80 30 000
prehrada

trekingovych kol

15X 990 ceeeeeeeeeoesceeeeees s e e

816 107 15 960 7584 13 820 26 400 206 000

Informacéni tabule
prrehrada
Hnévkovice
Informacéni tabule JREWAS) 3990 2 X948 2764 9000
Cyklo-stojan
namésti Miru
Cyklo-stojan <¢ 3x8379,60 15 000
Otacivé hledlste
Cyklo-stojan e 2 x8379,60 10 000
Kralovcuv mlyn
pirehrada
Hnévkovice
Stolecek pf“ehrada
Hnévkovice
Hnevkov1ce (19

Détské hristé

Hnévkovice
[ Porizeni = 25x WEREALN)
Porizeni
detskvch kol
Dos ela (B ewAaEDe| 25x 990
Zamek na kolo 40x RUDEKE]
Servis 40 kol 4oxas00 L

Zdroj: Vlastni kalkulace
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Tabulka: ¢.7 Celkové naklady na vybudovani dvou péSich stezek a jedné cyklostezky

Naklady na trasu

Trasa A: Trasa po technickych pamatkach
v Tyné€ nad Vltavou

Trasa B: Trasa po pamatkach za doby Marie JAkRleWA
Terezie

Trasa C: Trasa po technickych pamatkach
okoli Tyna nad Vltavou

NGRS 1608 166,2

Zdroj: Vlastni kalkulace

7.2.1.1 Vydaje na publicitu dle podminek ROP NUTS Il. Jihozapad

Tyto naklady v sobé zahrnuji ndklady na propagaci prostfednictvim webovych stranek,
pomoci tisténych materiall, usporadani konference pro diseminaci vysledkl a propagaci

stezek v reklamnich spotech v radiu.

Tabulka: ¢.8 Propagace prostfednictvim webovych stranek
Cinnost Vydaje na propagaci

Z¥izeni internetovych stranek
Vytvoieni obsahu webovych stranek 20 000

Sprava internetovych stranek po dobu
trvani projektu

Spravovani domény

Zdroj: Vlastni kalkulace
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Tabulka:¢.9 Propagace pomoci tiSténych materiali
Cinnost Vydaje na tisténé materialy

Propagacm predméty (propagace projektu) 40 000

Zdroj: Vlastni kalkulace

Tabulka:¢.10 Usporadani konference pro diseminaci vysledkii projektu

Cinnost Vydaje na diseminaci

Pronajem prostor pro poradani
konference
Cestovni vylohy ucastniki 30 000

R %000

Zdroj: Vlastni kalkulace

Tabulka:¢.11 Propagace v reklamnich spotech v radiu

Vysilani spotu po dobu 6 mésici 90 000

Zdroj: Vlastni kalkulace
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Tabulka:¢.12 Celkové vydaje na propagaci

Ve na propagci

— _

Propagace pomoci tiSténych materiala

Usporadani konference pro diseminaci
vysledkii projektu
Propagace V reklamnich spotech v radiu 93 000

Zdroj: Vlastni kalkulace

7.2.1.2 Celkova kalkulace hlavnich zpusobilych vydaja projektu

Tabulka: ¢.13 Celkova kalkulace hlavnich zpusobilych vydaji projektu
Vydaje

Vydaje na pripravu projektové Zadosti a 116 000

jejich priloh

Celkové naklady na vybudovani dvou pésich  [JRelor oW

stezek a jedné cyklostezky

Celkové vydaje na propagaci 374 760

[ Celkové hlavni zpiisobilé vydaje 1 2008 926,2

Zdroj: Vlastni kalkulace

7.2.2 Vedlejsi zpasobilé vydaje

Vedlejsi zpasobilé vydaje mohou ¢init v ramci vyzvy 23 ROP NUTS 11 Jihozapad 10%
z celkovych zpisobilych vydaji projektu.

e Osobni naklady spojené vyhradné s fizenim projektu

e Vydaje spojené s realizaci projektu
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7.2.2.1 Osobni naklady spojené vyhradné s fizenim projektu

Jedna se o dohody o pracovni ¢innosti, ktera bude probihat po dobu realizace projektu

18 mésict. Jedna se o tyto pracovni pozice:

e Manazer projektu

e Asistent projektu

Tabulka: ¢.14 Osobni naklady spojené vyhradné s Fizenim projektu

Manazer 5 586 x18 mésicu 100 548

Asistent 1 330 x 18 mésici 23940

124 488

Zdroj: Vlastni kalkulace

7.2.2.2 Vydaje spojené s realizaci projektu

e Stavebni dozor
e Autorsky dozor véetné dozoru BOZP

Takto ¢ast projektu bude realizovana sluzbou, tzn. smlouvou o dilo.

Tabulka: ¢.15 Vydaje spojené s realizaci projektu

Stavebni dozor trvani 4 mésice 40 000
Autorsky dozor BOZP po dobu 4 mésici 12 000
52 000

Zdroj: Vlastni kalkulace



7.2.2.3 Vydaje na ucetni

e Ucetni
e Mzdova ucetni

Kalkulace je provedena na 18 mésicti a tyto ucastnici projektu budou pracovat na

dohodu o provedeni ¢innosti

Tabulka: ¢.16 Vydaje na ucetni
eetnt po dobu 18 mésics s
Mzdova ucetni na 18 mésicu 11 970

Zdroj: vlastni kalkulace

7.2.2.4 Celkové vedlejsi zpusobilé vydaje

Tabulka: ¢.17 Celkové vedlej$i zptsobilé vydaje
Yydaje

Osobni naklady spojené vyhradné s iizenim 124 488
projektu

Vydaje spojené s realizaci projektu 52 000

Vydaje na ucetni 35910
‘Celkem | 212398

Zdroj: Vlastni kalkulace
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8 Navrhy a opatreni

Navrh se tyka vybudovani ptj¢ovny cyklistickych kol a vybaveni pro navstévniky Tyna
nad Vltavou. Tento navrh vniknul na zakladé skute¢nosti, ze ve mésté¢ Tyn nad Vltavou
zadna vefejna pujcovna kol vsoucasné dobé neexistuje. Nejbliz§i pijcCovna
cyklistickych kol se nachazi v obci Hnévkovice vzdalené 4 km, ale ponévadz je
umisténa ve stfedni $kole, je ptij¢ovani kol pies letni prazdniny zna¢né ztizeno.

V ramci projektu dojde k nakupu 25 trekingovych kol pro dospélé, 15 kol pro
déti a vybaveni, jako napfiklad helmy a zdmky na kola. PGj¢ovna bude umisténa
v budové informacéniho centra, bude oteviena po dobu otevieni informacniho centra
a bude fungovat zcela zdarma po dobu udrzitelnosti opera¢niho programu,
tak aby neodporovala podminkam regionalniho  operaéniho  programu.
Zajemci o zapujceni kol budou ptedkladat dva platné doklady a bude pozadovana vratna
kauce. Na zaklad¢ platnych dokladd bude vystavena smlouva o vypujéce cyklistického

kola a jeho potfebného vybaveni. Cyklisticka kola budou pojisténa.
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9 Zaver

Cilem diplomové prace byla tvorba databaze technickych pamatek ve sledované oblasti
Tyna nad Vltavou a jeho okoli a navrh nau¢né stezky véetné jejiho financovani.

Pro tuto praci byly stanoveny dvé hypotézy H1 a H2. Hypotéza H1, navstévnici
znaji technické pamatky Vltavotynska, se potvrdila. Pouze 4 % dotazanych neznaly ani
jednu z vyjmenovanych technickych pamatek. Druha hypotéza H2, i¢astnici cestovniho
ruchu by v ramci nau¢nych stezek radi navstivili i technické pamatky, se také potvrdila.
Celych 88 9% respondentli by uvitalo vytvofeni naucné stezky po technickych
pamatkach na Vltavotynsku.

Po prostudovani literatury a osobni navstéve technickych pamatek v okoli Tyna
nad Vltavou byla vytvoifena databaze technickych pamatek, potencionalnich pro
vytvofeni zajimavé turistick¢ trasy. Byla provedena pilotdz a na zaklad¢ vysledkt
pilotaze byl sestaven dotaznik, ktery byl po odborné konzultaci s vedoucim diplomové
prace podroben korekci. Byly také provedeny fizené rozhovory s mistnimi podnikateli,
aby bylo zjisténo, zda pro né bude mit samotna prace piinos. Prob¢hla také konzultace
v infocentru v Tyné nad Vltavou.

Na zakladé dat ziskanych z dotaznikového Setfeni a fizenych rozhovort byla
sestavena nejprve jedna turistickd trasa, jez nese nazev ,,Trasa A: Trasa po technickych
pamatkach v Tyné nad Vltavou*, ktera mapuje technické pamatky v Tyné nad Vltavou.
Trasa je dlouha necelych 5 km, a tudiz je vhodna i pro méné zdatné turisty. Pozdé&ji byl
tento projekt rozsifen o dalsi trasu po technickych pamatkach s ndzvem ,,Trasa B: Trasa
po pamatkach za doby Marie Terezie®, tato trasa meéfi necelych 18 km a patii
trasa pro cyklisty s nazvem ,,Trasa C: Cyklotrasa po technickych pamatkach okoli Tyna
nad Vltavou. Tato trasa méti necelych 30 km (resp. 19 km jeji kratsi verze).

U kazdé technické pamatky lze najit informacni tabuli spolu s odpadkovym
kosem, u cyklistické trasy nalezneme u technickych pamatek také cyklo-stojany.
Na trase B vznikne odpocinkové misto u Velkého Depotu, kde budou umistény lavicky,
stolky a détské drevéné hiisté. Na trase C vznikne podobné odpocinkové misto

u ptehrady Hnévkovice. I zde budou na pravém biehu feky Vltavy situovany lavicky se
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stolky a vétsim détskym hfistém. V pfiloze je zpracovana fotodokumentace jednotlivych
pamatek turistickych tras, vybaveni jednotlivych zastavek po technickych pamétkach,
détska hiiste a cyklisticka kola.

Vramci projektu dojde kvybudovani pujéovny cyklistickych kol
a cyklistického vybaveni. Cyklistickd pujcovna bude situovana v ramci infocentra
a puj¢ovani kol bude zcela zdarma, pouze na vratnou kauci a po predlozeni dvou
platnych dokladu.

Pro moznost financovani projektu bylo po konzultaci na krajském uiad¢ s Ing.
Petrem Simandlem zvoleno &erpani z evropsky fondd, pii spolutdasti zadatele 15%
a 85% z evropskych fondi. Konkrétné¢ z ROP NUTS 1II Jihozapad. Podrobna kalkulace

navrhu financovani je zpracovana v této praci, stejn¢ jako ptilozena vyzva €. 23.
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10 Summary

One of the aims of my diploma work was establishing the database of technical
memories in Tyn nad Vltavou area with its surrounding. After finishing that I made
suggestion of 3 nature trails with financial plan.

| predicted 2 theories T1 and T2.

Theory 1: Visitors know the technical memories in this areca Vltavotynsko. This theory
was confirmed. Only 4 per cent of people in questionnaires did not know even one of
listed technical memories. Theory 2: The visitors would like to visit at least one of
technical memories in this area during their holiday within nature trail. This theory was
confirmed as well. 88 per cent of asked people answered that they would like to visit
new nature trail with technical memories in VItavotynsko.

After reading information of technical memories in this area and my personal
visiting that region | made a database of technical memories, which are interesting and
could be implemented into these nature trails. | specified pilotage. According to the
results of this pilotage | established a questionnaire. After consulting it with my diploma
manager | made some corrections in this questionnaire. | also discussed this idea with
regional entrepreneurs because | wanted to know if they accept it as a beneficial work.
I visited info centre in Tyn nad Vltavou as well.

According to results of the responds in the questionnaire and the results of
discussions with entrepreneurs | set up the first nature trail. Trail A: Technical
memories in Tyn nad VlItavou, which implements the most important technical
memories in Tyn nad VItavou. That trail is 5 km long and it is recommended to even
not very well trained tourists.

Then | proposed the second nature trail. Trail B: Technical memories from the age of
Marie Terezie. This trail is 18 km long and it is suggested to more capable tourists.

The last trail was proposed for bikers. Trail C: Cycle rout along the technical memories
in Tyn nad Vltavou surrounding. This trail is 30 km long [or rather 19 km long in

shorter version].
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Next to every technical memory in my planned trail you can find information
board and rubbish bin. At cycle rout you can find cycle stand next to every implemented
technical memory as well. On the trail B | propose resting area at Velky Depot. Benches
with tables and small children play ground will be placed there as well. | attached the
photo - documentation of every technical memory implemented in these three trails and
the photo - documentation of equipment of particular stoppings along these nature
trails, photos of suitable bikes for renting, and the photo of children play ground at the
appendix.

Within the project | plan to establish bike rental company. The tourists will be
allowed to rent a bike for free only after declaring of two identifying documents and
after paying returnable bail. The bike rental company will be situated at info centre.

After consulting the way of financing of this project with Mr. Petr Simand at
Regional council | decided to finance it with money obtained from European fond,
where the demander must pay 15 per cent of project financial budget. | suppose that
investor will apply in ROP NUTS Il Jihozapad. Detailed calculation of proposal of
financing of this project is developed in this diploma work, too. | attached the invitation

to tender of Regional council number 23 as well.

80



11 Zdroje

11.1 Odborna literatura

1. DWYER, L., P. FORSYTH a W. DWYER. Tourism economic and policy. 2010. vyd. 855 s.

CHANNEL VIEW PUBLICATIONS. ISBN 978-184541-152-7.

2. FORET, M. a V. FORETOVA. Jak rozvijet mistni cestovni ruch. 1. vydani. Praha: Grada
Publishing, 2003. 180 s. ISBN 80-247-0207-X.

3. FRANCOVA, E. CESTOVNI RUCH. 1. vydani. Olomouc: Univerzita Palackého v Olomouci,
2003. 199 s. ISBN 80-244-0719-1.

4. HESKOVA, M. A KOL. Cestovni ruch pro vyssi odborné a vysoké skoly. 2. vydani. Praha:
Fortuna, 2011. ISBN 978-80-7373-107-6.

5. HESKOVA, M. A KOL. Unikdtni technické atraktivity jiznich Cech. 2006. vyd. Praha:
Profess Consulting s.r.o. ISBN 978-80-7259-053-7

6. HLADKA, J. TECHNIKA CESTOVNIHO RUCHU. 1. vydani. Praha 7: Grada Publishing, 1997.
168 s. ISBN 80-7169-476-2.

7. HORNER, S., SWARBROOKE, J. Cestovni ruch, ubytovdni a stravovdni, vyuZiti volného
Casu. Praha 7 : Grada Publishing, a.s., 2003. 488 s. ISBN 80-247-0202-9.

8. HUBIK, S. Hypotéza: Metodologicky ndstroj vyzkumu ve spolecenskych véddch. Ceské
Budéjovice: JihoCeska univerzita, 2006. 80s. ISBN 80-7040-842-1.

81



10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

HRABANKOVA, M. a T. HAJEK. MANAGEMENT CESTOVNIHO RUCHU. 1. vydani. Ceské
Budéjovice: Jihoceska univerzita, 2002. 82 s. ISBN 80-7040-580-5

HRALA, V. Geografie cestovniho ruchu. 4. upravené vydani. Praha 7: IDEA SERVIS, 2002.
173 s. ISBN 80-85970-36-8.

INDROVA, J. A KOL. Cestovni ruch I. Praha: Vysoka $kola ekonomicka, 2004. 114 s. ISBN
80-245-0799-4.

KIRALOVA A. MARKETING destinace cestovniho ruchu. 1. vydani. Praha: EKOPRESS.
2003. 173 s. ISBN 80-86119-56-4.

KOCOUREK, J. Cesky atlas - Jizni Cechy. Praha : Freytag a berndt, 2004. 390 s. ISBN
80-7316-159-1.

LEDNICKY, V. STRATEGIE VYUZITI TECHNICKYCH PAMATEK A PRUMYSLOVE
INFRASTRUKTURY V CESTOVNIM RUCHU. 1. vydani. Ostrava: VSB-TU, 2004. 126 s. ISBN
80-248-0611-8.

MORRISON, A. MARKETING POHOSTINSTVI A CESTOVNIHO RUCHU. 1. vydani. Praha 1:
VICTORIA PUBLISHING, 1995. 523 s. ISBN 80-85605-90-2.

NEMCANSKY, M. ODVETVI CESTOVNIHO RUCHU: VYBRANE KAPITOLY I. DiL. Ostrava:
MORAVIAPRESS-REPRO, 1999. 278 s. ISBN 80-7248-034-0

NEMCANSKY, M. ODVETVI CESTOVNIHO RUCHU: VYBRANE KAPITOLY Il. DIL. Ostrava:
MORAVIAPRESS-REPRO, 1999. 265 s. ISBN 80-7248-034-0

82



18.

19.

20.

21.

22.

23.

NOVOTNA D. Technické pamdtky. 2008. vyd. Praha: Olympia. ISBN 978-80-7376-110-3.

ORIESKA, J. Sluzby v cestovnim ruchu. 1. vydani. Praha 7: IDEA SERVIS, 2010. 405 s.
ISBN 978-80-85970-68-5.

PAYNE, A. Marketing sluZeb. 1. vydani. Praha 1: Grada Publishing, 1996. 248 s. ISBN 80-
7169-276-X.

PETRU, Z. Zdklady ekonomiky cestovniho ruchu. 1. vydani. Praha 1: IDEA SERVIS, 1999.
107 s. ISBN 80-85970-29-5.

RYGLOVA, K. Cestovni ruch. 1. vydani. Brno: B.1.B.S., 2005. 67 s. ISBN 80-86575-92-6.

SOUKUP, V. a DAVID, P. 222 technickych skvostii Ceské republiky. 2005. vyd. Praha:
Libertas a.s. ISBN 80 -7011-867-9.

11.2 Ostatni literatura

1.

ENERGIE KRAJINA LIDE: Regiondlni trasa primyslovym dédictvim z Ceskych Budéjovic
do Tyna nad Vitavou. Jihocesky Unverzita v C. Bud&jovicich Ekonomicka fakulta. C.

SD/OEZI/452/10

SUDOVA, M., J. KUCEROVA a M. SVECOVA. Katalog turistickych produkt Vitavotynska
a okoli. Tyn nad Vltavou: MAS Vltava, 2010.

83



11.3 Internetové zdroje

1. Arcibiskupsky pivovar. Tynnadvitavou [online]. 2003 - 2005 [cit. 2012-07-22]. Dostupné

z: http://www.tynnadvltavou.cz/default.asp?key=59 &Ing=czech

2. Branovice nova tvrz. Hrady [online]. 1995-2012 [cit. 2012-07-15]. Dostupné z:
http://www.hrady.cz/?01D=2991

3. Hladna - zaklady mostu. Technickepamatky [online]. [cit. 2012-08-04]. Dostupné z:

http://www.technickepamatky.cz/

4. HNEVKOVICKA PREHRADA. Jiznicechy [online]. [cit. 2012-07-12]. Dostupné z:

http://www.jiznicechy.org/cz/index.php?path=ost/hnevkov.htm

5. Chvalesovicky lihovar a palenice. Chval-lihovar [online]. 2009 [cit. 2012-07-23].

Dostupné z: http://www.chval-lihovar.cz/

6. Lihovar PonéSice. Lihovarponesice [online]. [cit. 2012-07-22]. Dostupné z:

http://www.lihovarponesice.cz

7. Muzeum historickych vozidel, stara zemédélska technika a selska jizba v Pofezanech u
Tyna nad Vitavou. Muzeum [online]. 2006 - 2011 [cit. 2012-08-10]. Dostupné z:

http://www.muzeum.wz.cz/

8. Méstské muzeum Tyn nad Vitavou. Tnv [online]. [cit. 2012-09-10]. Dostupné z:

http://www.tnv.cz/cz/kultura/mestske-muzeum/

9. Novy mlyn. Zanikleobce [online]. 2008 [cit. 2012-007-01]. Dostupné z:

http://www.zanikleobce.cz/index.php?obec=6283

84


http://www.tynnadvltavou.cz/default.asp?key=59_&lng=czech
http://www.jiznicechy.org/cz/index.php?path=ost/hnevkov.htm
http://www.muzeum.wz.cz/

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Otacivé hledisté v Tyné nad Vitavou. Tnv [online]. 2005 [cit. 2012-08-10]. Dostupné z:
http://old.tnv.cz/kultura-a-volny-cas/divadelni-spolecnost-vitavan/otacive-

hlediste/2006-02-09-4.html

PREHRADA KORENSKO. Jiznicechy [online]. [cit. 2012-07-12]. Dostupné z:

http://www.jiznicechy.org/cz/index.php?path=ost/korensko.htm

REGIONALN{ OPERACNI PROGRAM JIHOZAPAD. Rr-jihozapad [online]. 2011 [cit. 2012-

08-23]. Dostupné z: http://www.rr-jihozapad.cz/?menu=pro-zadatele

Rozhledna. Tnhv [online]. [cit. 2012-05-25]. Dostupné z:

http://www.tnv.cz/cz/turisticke-informace/rozhledna-semenec/

Rozhledna Vysoky Kamyk. Webzdarma [online]. [cit. 2012-06-09]. Dostupné z:
http://rozhledny2.webzdarma.cz/vysokykamyk.htm

Solnice. Tynnadvltavou [online]. 2003 - 2005 [cit. 2012-06-15]. Dostupné z:
http://www.tynnadvltavou.cz/default.asp?key=57_&Ing=czech

Tynsky  hrad. Tnv  [online]. 2005 [cit. 2012-08-20]. Dostupné z:
http://www.tnv.cz/cz/turisticke-informace/pamatky/pamatky/hrady-tvrze-a-

zriceniny/tynsky-hrad.html

Tyn nad Vitavou. Tnv [online]. [cit. 2012-07-04]. Dostupné z: http://www.tnv.cz/cz/tyn-

nad-vltavou/o-meste-tyn-nad-vitavou/

Vitavotynské podzemni chodby. Tnv [online]. [cit. 2012-07-03]. Dostupné z:

http://www.tnv.cz/cz/kultura/mestske-muzeum/podzemni-chodby/

Vorarské muzeum v Purkarci. Hluboka [online]. 2012 [cit. 2012-09-10]. Dostupné z:

http://www.hluboka.cz/kultura/vorarske-muzeum-v-purkarci

85


http://www.tynnadvltavou.cz/default.asp?key=57_&lng=czech
http://www.tnv.cz/cz/tyn-nad-vltavou/o-meste-tyn-nad-vltavou/
http://www.tnv.cz/cz/tyn-nad-vltavou/o-meste-tyn-nad-vltavou/
http://www.tnv.cz/cz/kultura/mestske-muzeum/podzemni-chodby/
http://www.hluboka.cz/kultura/vorarske-muzeum-v-purkarci

20. Zamek Vysoky hradek - Infocentrum JE Temelin. Turistik [online]. 2000 - 2012 [cit.
2012-08-03]. Dostupné z: http://www.turistik.cz/cz/kraje/jihocesky-kraj/okres-ceske-

budejovice/temelin/zamek-brezi-ic-j-e-temelin

86


http://www.turistik.cz/cz/kraje/jihocesky-kraj/okres-ceske-budejovice/temelin/zamek-brezi-ic-j-e-temelin
http://www.turistik.cz/cz/kraje/jihocesky-kraj/okres-ceske-budejovice/temelin/zamek-brezi-ic-j-e-temelin

12 Seznam mapek, tabulek a grafi

12.1 Mapy

Mapa:c.1 Mikroregion Vltavotynsko, str. 26

Mapa:¢.2 Trasa A: Trasa po technickych pamatkach v Tyné nad Vltavou, str. 59
Mapa:c.3 Trasa B: Trasa po pamatkach za doby Marie Terezie, str. 61

Mapa:¢.4 Trasa C: Cyklotrasa po technickych pamatkach okoli Tyna nad Vltavou, str. 63
12.2 Tabulky

Tabulka:g.1 Oteviraci doba Mé&stského muzea, str. 28

Tabulka:¢.2 Oteviraci doba Podzemniho labyrintu, str. 29

Tabulka:¢.3 Vydaje na pfipravu projektové ¢innosti a jejich piiloh, str. 67
Tabulka:¢.4  Trasa A: Trasa po technickych pamatkach v Tyn¢ nad Vltavou, str. 68
Tabulka:¢.5  Trasa B: Trasa po pamatkach za doby Marie Terezie, Str. 69

Tabulka:¢.6 ~ Trasa C: Trasa po technickych pamatkach okoli Tana nad Vltavou, str. 70
Tabulka:¢.7 Celkové naklady na vybudovani dvou pésich stezek a jedné cyklostezky, str. 71
Tabulka:¢.8  Propagace prostfednictvim webovych stranek, str. 71

Tabulka:¢.9  Propagace pomoci tisténych materiald, str. 72

Tabulka:¢.10  Uspotradani konference pro diseminaci vysledkil projektu, str. 72
Tabulka:¢.11  Propagace v reklamnich spotech v radiu, str. 72

Tabulka:¢.12  Celkové vydaje na propagaci, str. 73

Tabulka:¢.13  Celkova kalkulace hlavnich zptsobilych vydaju projektu, str. 73
Tabulka:¢.14  Osobni naklady spojené vyhradné s fizenim projektu, str. 74
Tabulka:¢.15 Vydaje spojené s realizaci projektu, str. 74

Tabulka:¢.16 ~ Vydaje na ucetni, str. 75

Tabulka:¢.17  Celkové vedlejsi zpusobilé vydaje, str. 75

87



12.3Grafy

Graf: ¢.1
Graf:¢.2
Grafi¢.3
Graf:¢.4
Graf:¢.5
Graf:¢.6
Graf:¢.7

Graf:¢.8
Graf:c.9
Graf:¢.10
Grafi¢.11

Graf:¢.12
Graf:¢.13
Graf:c.14
Graf:¢15

Graf:c.16

Graf:¢.17

Navstévujete technické pamatky? Str. 45

Znate nazvy téchto pamatek? Str. 46

MEl by jste zajem navstivit nékterou z vyjmenovanych pamatek? Str. 47
Pokud ano tak které? Str. 47

Odkud jste se o mistnich technickych pamatkach dozvédel/a? Str. 48
Vyuzivate turistické trasy pti navstéve technickych pamatek? Str. 49

Jakym zplisobem nej¢astéji navstévujete pamatky po turistickych trasach?
Str. 49

Jaka vzdalenost je pro Vas ptijatelna pro pési turistiku? Str. 50

Jaka vzdalenost je pro Vas pfijatelna pro cykloturistiku? Str. 51

Vlastnite cyklistické kolo? Str. 51

Pokud nevlastnite cyklistické kolo, zaptjcili by jste si ho v mistni cyklistické
pujcovne? Str. 52

Uvital/a by jste vytvoreni nau¢né stezky po technickych pamatkach v Tyn¢ nad
Vltavou a jeho okoli? Str. 53

Z jakého kraje pochazite? Str. 53

Kolik je Vam let? Str. 54

V soucasné dobé¢ jste? Str. 55

Kolik penéz jste ochotni nejvice utratit za vstupné na technické pamatky na
osobu a den? Str. 55

Kolik dni hodlate stravit v Tyné nad VItavou? Str. 56

88



13 Pfilohy

13.1 Seznam priloh

Ptiloha:¢.1  23.Vyzva
Ptiloha:¢.2  Fotografie technickych paméatek
Piiloha:¢.4 Fotografie vybaveni turistickych tras

Ptiloha:¢.5  Vybaveni détskych hiist
Priloha:¢.6  Cyklisticka kola
Ptiloha:¢.7  Dotaznik

Priloha:¢.8  Otazky pokladané pfi fizeném rozhovoru

13.1.1 23. Vyzva

Vyhlédseni 23. vyzvy ROP Jihozépad véetné schvaleni veSkeré dokumentace — piiloha

¢. 2 VRR 3.7.2012 C. tisku: 26K/2012

Piiloha ¢. 2
Texty vyzev pro oblast podpory v ramci 23. kola vyzvy ROP NUTS II Jihozapad:

Regionalni rada regionu soudrznosti Jihozapad vyhlasuje

VYZVU K PREDKLADANI ZADOSTI



v souladu s Regionalnim opera¢nim programem NUTS II Jihozépad, tykajici se

Prioritni osy 3 — Rozvoj cestovniho ruchu,

Oblast podpory 3.1 Rozvoj infrastruktury cestovniho ruchu

Aktivita - Vystavba turistickvch cest (pouze nové cyklostezky a cyklotrasy) véetné

doprovodné infrastruktury a znaceni

Cislo vyzvy: 06/2012/3.1A

Program: Regiondlni operacni program NUTS II Jihozapad

Prioritni osa: 3 — Rozvoj cestovniho ruchu

Oblast podpory: 3.1 Rozvoj infrastruktury cestovniho ruchu

Alokace vyzvy: 140 000 000 K¢ 1

1 Alokace je piepoctena kurzem 24 K&/1€.

2 Tuto procentni strukturu je povinen zadatel dodrzet jako minimalni. Podil Zzadatele
muze presahnout doporuc¢enou mez, avSak dotace RR nesmi tuto hranici pfeséhnout.
Procentni struktura financovani projektu dle jednotlivych zdrojii:

A. Projekty nezakladajici veFejnou podporu:

a) projekty krajii a obci, projekty organizaci zrizovanych/zakladanych kraji a obcemi,
projekty dobrovolnych svazkii obci a verejnopravnich NNO

RR =85 %
Zadatel =15 %
RR =46 %



Minimalni pFipustna vySe celkovych zptsobilych vydaji na 1 projekt: 2 000 000,-

K¢

Maximalni pripustna vySe dotace na 1 projekt: nestanovena

Terminy vyzvy:

Datum vyhlaseni vyzvy: 4. 7. 2012

Zahajeni piijmu zadosti: 4. 7. 2012
Ukonceni ptijmu zadosti: 1. 10. 2012 12.00 hod

Vsechny zddosti dorucené po tomto terminu nebudou prijaty.

Pfedbézny termin zvetejnéni vysledkli na webovych strankach RRRSJ: leden 2013

Ptedpokladany termin podpisu Smlouvy o podminkach poskytnuti dotace: 9. 4. 20133

3 Nejpozdé&ji do 6 mésicti od tohoto data musi byt zahajena fyzicka realizace. Bude-li

deklarovano, Ze fyzicka realizace bude zahajena az po této lhuté, bude projekt vyfazen v

ramci hodnoceni pfijatelnosti.

Nejzazsi datum ukonceni fyzické realizace projektu: 31. 12. 2014

Vymezeni zpiisobilych Zadatelii:

v

Kraje podle zdkona ¢. 129/2000 Sb., o krajich (krajské zfizeni) ve znéni pozdéjsich
predpisl

Obce podle zidkona ¢. 128/2000 Sb., o obcich (obecni zfizeni) ve znéni pozdéjsich
predpis

Dobrovolné svazky obci podle § 46 a dalsich zakona ¢. 128/2000 Sb., o obcich
Organizace zfizované nebo zakladané kraji a obcemi podle § 23 a dalSich zakona ¢.
250/2000 Sb., o rozpoétovych pravidlech Uzemnich rozpoctl ve znéni pozdéjsich
predpist

Nestatni neziskové organizace podle zakona ¢. 83/1990 Sb., o sdruzovani obcand ve

znéni pozdéjsich predpisti (oblanska sdruzeni), zakona €. 248/1995 Sb., o obecné



prospésnych spolecnostech a o zméné a doplnéni nékterych zdkonl ve znéni
pozdéjsich predpist (obecné prospésné spolecnosti), zakona ¢. 3/2002 Sb., o svobodé
naboZenského vyznani a postaveni cirkvi a naboZenskych spolecnosti a o zméné
nékterych zakonu (zakon o cirkvich a naboZenskych spole¢nostech) ve znéni pozdéjsich
predpist (cirkevni pravnické osoby) a zakona ¢. 227/1997 Sb., o nadacich a nadacnich

fondech a 0 zméné a doplnéni nékterych

4
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souvisejicich zdkonti (zdkon o nadacich a nadacnich fondech) ve znéni pozd¢jsSich

predpisi (nadace)

e Malé a stfedni podniky (MSP) podle definice Nafizeni Komise (ES) ¢. 70/2001 ve znéni
Natizeni Komise (ES) ¢. 364/2004, o pouziti ¢lankd 87 a 88 Smlouvy o ES u statni

podpory malého a stfedniho podnikani pouze subjekty podnikajici minimalné dva roky

Zajmova sdruzeni pravnickych osob podle § 20f az § 20i obcanského zékoniku s tim, ze

podnikaji minimalné dva roky

Zaméreni kola vyzvy:

Specifickym cilem oblasti podpory je posileni vzijemné provazanosti atraktivit
cestovniho ruchu, zvySeni podilu turisticky atraktivnich a k Zzivotnimu prostiedi
Setrnych zplsobll dopravy, rozsifeni nabidky moznosti pro trdveni volného Casu. V
ramci tohoto opatifeni nebude podporena rekonstrukce stavajicich cyklostezek a
cyklotras.
V ramci oblasti podpory 3.1 v rdmci této vyzvy je mozno podporovat projekty zamefené
na nasledujici aktivity:

e Vystavba novych cyklostezek véetné doprovodné infrastruktury a znaceni a déle také

znaceni a doprovodna infrastruktura novych cyklotras.



Misto predkladani Zadosti:

Zadost musi byt dorucena osobné v zapeceténé obalce na piislusny uzemni odbor

implementace programu:

Uzemni odbor implementace programu Ceské Budéjovice

Oddéleni administrace zadosti

Jeronymova 1750/21

370 01 Ceské Budgjovice

Uzemni odbor implementace programu Plzeii
Oddéleni administrace Zadosti

Podébradova 2842/1

301 00 Plzen

Obalka s Zadosti musi obsahovat:

1. 2 x tiSténou verzi zadosti (vytisk Benefit7); tistény vystup elektronické verze zadosti
bude pevné spojen, posledni strana podepsana zadatelem nebo jeho opravnénym
zastupcem (v tomto piipadé musi byt pfiloZzena ovéfend plnd moc zadatele tomuto
opravnénému zastupci);

2. 2 x prtilohy zadosti (viz Priru¢ka pro zadatele 3.1, obsahujici podrobnosti k
jednotlivym ptiloham); pfilohy musi byt ocislované podle seznamu ptiloh uvedeného v
zadosti a podle tohoto seznamu setfazené, pokud maji ptilohy vice nez 1 list, musi byt
tyto listy pevné spojeny, na seznamu piiloh musi byt uveden pocet stran jednotlivych
ptiloh. Ptilohy jsou v jednom vyhotoveni origindlem nebo ovéfenou kopii, v druhém
vyhotoveni postacuji prosté kopie.

Vlastni obalka musi byt fadné zalepena, s ptelepenim spoje samolepkou s podpisem,
pfipadné i razitkem Zadatele pfes spoj a vyraznym napisem ,,neotvirat”. Na obalce musi

byt piipevnén identifikacni Stitek generovany spolu s vytiskem zadosti z Benefit7.



Soucasn¢ s zadosti ptfinese zadatel pfedavaci protokol ve 2 pare (vzor ke stazeni na
www.rr-jihozapad.cz). Predavaci protokol neni pfilozen do obalky, zadatel jej predklada
samostatng. 5
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Dalsi informace

Elimina¢ni hranice v ramci vécného hodnoceni pro projekty, které mohou byt
podpoieny, je 60 %.

Soucasti Usneseni o schvaleni vybéru projekti k realizaci Vyborem Regionalni rady
regionu soudrZnosti Jihozdpad mlZe byt také seznam néhradnich projekti.

Vsechny naélezitosti vztahujici se k realizaci programu ¢i pfipravé projektid vcéetné
dokumentace k vyzve jsou bliZze uvedeny na internetové strance www.rr-jihozapad.cz.

Zdroj: www.rr-jihozapad.cz.
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13.1.2 Fotografie technické pamatky

Obrazek:¢.1 Muzeum a vchod do Podzemniho labyrintu

Zdroj: vlastni foto

Obrazek:¢.2 Rozhledna na vrchu Semenec

Zdroj: vlastni foto



Obrazek:¢.3 Ocelovy most pies Feku Vitavu
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Zdroj: vlastni foto

Obrazek:¢. 4 Solnice

Zdroj: vlastni foto




Obrazek:¢.5 Hradni most

Zdroj: vlastni foto

Obrazek:¢.6 Otacivé hledisté

Zdroj: vlastni foto




Obrazek:€.7 Arcibiskupsky pivovar

Zdroj: vlastni foto

Obrazek:¢.8 Barokni sousoS$i Velky Depot

Zdroj: vlastni foto




Obrazek:¢.9 Velky Depot

Zdroj: vlastni foto

Obrazek:¢.10 Branovicka tvrz

Zdroj: vlastni foto




Obrazek:¢.11 Kraloveuv mlyn

Zdroj: vlastni foto

Obrazek:¢.12 Muzeum historickych vozidel Poi'eZany

Zdroj: vlastni foto




Obrazek:¢.13 Prehrada Hnévkovice

Zdroj: vlastni foto

Obrazek:¢14 Vysoky Hradek

Zdroj: vlastni foto




13.1.3 Fotografie vybaveni turistickych tras

Obrazek:¢.15 Informaéni tabule

Zdroj:www.urbania.cz, 2012

Obrazek:¢16 Stojan na kola

Zdroj: www.urbania.cz, 2012


http://www.urbania.cz/

Obrazek:¢.17 Informaéni smérovka

Zdroj: www.urbania.cz, 2012

Obrazek:¢.18 Odpadkovy koS

Zdroj: www.urbania.cz, 2012


http://www.urbania.cz/

Obrazek:¢.19 Stul

Zdroj: www.urbania.cz, 2012

Obrazek:¢.20 Lavicka

Zdroj: www.urbania.cz, 2012



13.1.4 Vybaveni détskych hrist’

Obrazek:¢.21 Détské hristé Hnévkovice

Zdroj: wwwe.piccolino.cz, 2012

Obrazek:¢.22 Détské hiisté Barokni sousosi Velky Depot

Zdroj: www.piccolino.cz, 2012



http://www.piccolino.cz/
http://www.piccolino.cz/

13.1.5 Cyklisticka kola

Obrazek:¢.23 Trekingové kolo

Zdroj:www.kola-online.cz, 2012

Obrazek:¢.24 Détské kolo

Zdroj:www.kola-online.cz, 2012



13.1.6 Dotaznik

Dobry den,

jmenuji se Jakub Dobe$ a studuji na Jihoceské univerzit¢ ekonomickou fakultu.
Pisi diplomovou praci na téma Technické paméatky jako soucast cestovniho ruchu
Vv oblasti Tyna nad Vltavou. Chtél bych Vas poprosit o vyplnéni kratkého dotazniku.
Informace jsou zcela anonymni. Odpovédi na otdzky vam nezaberou vice nez 5 minut.

Za vyplnéni dotazniku pfedem D¢ekuyji.

1) Navstévujete technické pamatky?
e Ano

e Ne

2) Znate nazvy téchto pamatek?

e Méstské muzeum v Tyné nad Vitavou
e Podzemni labyrint

e Otdcivé hledisté v Tyné nad Vltavou

e Rozhledna na Vrchu Semenec

e Ocelovy most pres Vltavu

e Pfehrada Hnévkovice

e Pfehrada Kofensko

e Kralovclv mlyn

e Vysoky Hradek (infocentrum Temelin)
e Muzeum historickych vozidel v Pofezanech
e Arcibiskupsky pivovar

e Chvalesovicky lihovar

e Anijednu pamatku neznam



3)

4)

5)

Mél byste zajem navstivit nékterou z vyjmenovanych technickych pamatek?
Ano

Ne (pokracujte otdzkou €.5)

Pokud ano, tak které?

Méstské muzeum v Tyné nad VItavou
Podzemni labyrint

Otacivé hledisté v Tyné nad Vltavou
Rozhledna

Ocelovy most pres Vitavu

Pfehrada Hnévkovice

Pfehrada Kofensko

Kralovclv mlyn

Vysoky Hradek (infocentrum Temelin)
Muzeum historickych vozidel v Pofezanech
Arcibiskupsky pivovar

Chvalesovicky lihovar

Odkud jste se o mistnich technickych pamatkach dozvédél/a
Z internetu
Na informacnim centru Tyna nad Vitavou

Turistické mapy

Od znamého

O technickych pamatkach v okoli Tyna nad Vitavou jsem nevédél/a



6) VyuZivate turistické trasy pfi navstévé pamatek?
e Ano

e Ne (pokracujte otdzkou €. 8)

7) Jakym zpUsobem nejcastéji navstévujete pamatky po turistickych trasach?

e PéSituristika
e Cykloturistika
e Motocyklem
e Autem

8) Jakd vzdalenost je pro vas prijatelna pro pési turistiku?

e Do3km

e 0Od3dob6km

e 0d6do10km
e 0d10do15km
e 15km avice

9) Jakd vzdalenost je pro vas pfijatelna pro cykloturistiku?

e Dob6km

e 0Od6do10km

e 0d10km do 15 km
e 0Od15km do 20 km
e 20km avice

10) Vlastnite cyklistické kolo?

e Ano (pokracujte otazkou ¢.12)
e Ne

11) Pokud nevlastni cyklistické kolo, zapUjcili by jste si kolo v mistni cyklistické pljcovné?

e Ano
e Ne



12) Uvital/a byste vytvoreni naucné stezky po technickych pamatkach v okoli Tyna nad

Vitavou?
e Ano
e Ne

13) Z jakého kraje pochazite?

@ K@ ittt ettt ettt e e et ettt b s e e et sheeheeae et e eh e bt es e e aeeseentesheseeeneenee

14) Kolik je Vam let?

e 0-20let
o 21-26let
o 26-45let
o 45-60let
e 61 avice

15) V soucasné dobé jste?

e Student

e Zaméstnany

e (Osoba samostatné vydélecné ¢innd
e Nezaméstnany

e Vdichodu

16) Kolik jste ochotni utratit nejvice za vstupné na technické pamatky na den na osobu?
e Do 100K¢
e 101-250K¢

e 251-500 K¢
e 501 Kcavice

17) Kolik dni hodlate stravit v Tyné nad VlItavou

e Nalden
e Na2dny
e Na3dny
e Na4ddny

e Na5dnl avice



13.1.7

Dobry den,

Otazky pokladané pfri fFizeném rozhovoru

jmenuji se Jakub Dobe$ a studuji na Jihodeské univerzité v Ceskych

Bud¢&jovicich. Pisi diplomovou praci na téma Technické pamatky, jako soucast

cestovniho ruchu v oblasti Tyna nad Vltavou. Pro mou préci je dilezity i ndzor mistnich

podnikatelti, a proto Vas prosim o vyplnéni kratkého a anonymniho dotazniku.

Informace budou pouzity v ramci diplomové prace. Dékuji

1)

2)

3)

4)

Uvital/a by jste vytvoreni naucné stezky po technickych pamatkach v Tyné nad
Vltavou a jeho okoli?

e Ano

e Ne (Dlvod)

Mél/a by jste zajem o to, aby se do Tyna nad Vltavou pfijelo podivat vice
navstévnika?

e Ano
e Ne

Co by Vam pfineslo vytvoreni turistické trasy po technickych pamdatkach?

Mél/a by jste zajem o zaclenéni vaseho podniku do letacku s turistickou trasou?



e Ano
e Ne

5) Mate u svého podniku stojany na cyklisticka kola?
e Ano
e Ne

6) V pfipadé Ze stojany na cyklistickd kola nemate, byl by jste ochoten si stojany
pofidit?
e Ano
e Ne

7) V cem vidite ,bolava mista“ a co chcete zménit?



