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1. Uvod. Cil prace

Oboustranny vztah dopravy a cestovniho ruchu je zfejmy. Nicméné po dlouhou dobu
cestovni ruch vyuzival dopravni cesty, které historicky vznikly na zakladé rozvoje
jinych hospodarskych odvétvi. Z velké ¢asti toto tvrzeni plati i dnes, avSak v poslednich
desetiletich se stava cestovni ruch hospodafskym odvétvim, které vyznamnym

zpusobem zacalo ovliviiovat rozvoj a modernizaci dopravnich siti.

Vodni doprava je z velké casti tvofena namoini dopravou, kterd je v dneSni dobé
vyuzivana predevsim k prepraveé ndkladi na velké vzdalenosti a to pfevazné na trovni
mezikontinentalni. Pfeprava osob pomoci vodni dopravy je v pozadi ostatnich druhii
dopravy, protoze narazi na nevyhody, jimiz jsou zejména mala piepravni rychlost
a omezena dostupnost cilovych mist. OvSem své postaveni si vybudovala v oblasti
rekreacnich plaveb, ptedev§im se jednd o ocednské vyletni plavby, kde muze vyuzit
naopak svych ptrednosti jako je zna¢na prepravni kapacita. V takovém ptipad¢ se miize

plavidlo (vyletni lod’) stat samo o sobé¢ atraktivitou cestovniho ruchu.

Vnitrozemské vodni doprava je pfirozené plné odkézana na vyskyt splavnych vodnich
cest, jako jsou feky, jezera, priplavy apod. Je vSak pomérné dobie vyuzitelnd pro

cestovni ruch, paklize jsou splnény nékteré specifické pozadavky.

Vnitrozemska vodni doprava je piimo zavisla na prostiedi, ve kterém se vyskytuje. Na
primarni 1 sekunddrni nabidce konkrétni destinace. Pokud je spravné zvolen usek
vnitrozemské vodni cesty, vyuzity pro cestovni ruch, miiZze elegantné doplnit nabidku
produktii v regionu. V takovém piipadé muze plavba nabidnout nevSedni pohled
na atraktivity cestovniho ruchu v dané destinaci. Vyuziva pfi tom jedine¢né atmosféry

na palubé lodi, se vS§emi vyhodami i nevyhodami vnitrozemské vodni dopravy.

Vnitrozemska vodni doprava v Ceské republice ma pouze doplitkovy charakter
k ostatnim druhtim dopravy. Na druhou stranu Ceska republika disponuje velkym
mnozstvim vodnich tokti a ploch, které v kombinaci s pfirodnimi atraktivitami

a kulturné-historickymi podminkami skytaji zna¢ny potencial pro cestovni ruch.

Jednim takovym vodnim tokem je Vltava. Reka Vltava byla jiz v davné historii hojné

vyuzivanou vodni spojnici mést, zakladanych pfi jejim toku. AZ novodoba vystavba



nekterych vodnich dél s absenci plavebnich komor prerusila skutecnou splavnost

Vltavy.

Obnoveni splavnosti Vltavy si klade za cil projekt Dokonceni vltavské vodni cesty
v Giseku Ceské Budgjovice — Tyn nad Vltavou, ktery je hlavnim pfedmétem diplomové
prace. JihoCesky tok VItavy se tak plavebné napoji na nadrz vodniho dila Orlik. Tim se
vyrazné rozsii turisticky potencial celého uzemi v okoli feky az do Ceskych Budgjovic.
V budoucnu, po dokonceni plavebnich zatizeni na Orliku a Slapech, by méla vzniknout
jiz souvisla vltavské vodni cesta, kterd bude ptes Labe napojena na celou sit’ evropskych

vodnich cest.

Hlavnim cilem diplomové prace je prostfednictvim analyzy zhodnotit moZznosti
vyuziti regiondlni vnitrozemské vodni dopravy pro cestovni ruch. Prace se zabyva
rekreacni plavbou na Vltavé v jiznich Cechach. Analyza projektu Dokonéeni vitavské
vodni cesty se bude tykat zejména prvniho tseku mezi Ceskymi Budg&jovicemi

a Hlubokou nad Vltavou.

Vedlej$im cilem je zanalyzovat zbylé dvé etapy projektu Dokonceni vitavské vodni

cesty a jejich budouci vyuziti pro cestovni ruch.

Dal$im cilem prace je navrhnout opatfeni ke zlepSeni stavu a vytvofit projekt na

zaklade zjisténych informaci a nedostatki.
Pfinosem prace je vypracovani projektu a navrhi nékolika opatfeni, které by mély
vést ke zvyseni atraktivnosti rekreacni plavby po vltavské vodni cesté v jiznich Cechach

pro cestovni ruch.



2. Literarni reserse

2.1 Doprava

Brinke (1999: 7) uvadi, ze doprava piedstavuje jednu z nejrozsahlejSich sfér
ekonomiky a podle svého vyznamu a ulohy v narodnim hospodafstvi je rovnocennym
partnerem pramyslu a zemédélstvi. Je jiz od pocatku existence lidstva nerozlu¢nou
soucasti Cinnosti Clovéka a s postupnym vyvojem lidské spolecnosti v ni hraje stale

v

vyznamnéjsi ulohu.

Vedle toho Sip (1997: 3) charakterizuje dopravu jako védomé piemistovani osob,
nakladt, energie a zprav zjednoho mista na druhé. Doprava je samostatnou casti
nevyrobni sféry a patfi mezi odvétvi sluzeb. Na ur¢itém stupni rozvoje spolecenské
vyroby piedstavuje doprava odvétvi, na kterém je piimo zavisly rozvoj spolecenské

vyroby.

Dale pak podle Pekové, Pilného a Jetmara (2008: 499) Ize dopravu definovat jako
¢innost spjatou s cilevédomym pfemistovanim osob a hmotnych predméti
v nejriznéjSich objemovych Casovych a prostorovych souvislostech. Svétovym trendem
v dopravé je spojeni rychlosti, bezpecnosti, hospodarnosti a minimalniho poSkozovéni
zivotniho prostiedi. V osobni dopravé je treba respektovat pohodli a kulturnost

cestovani.

2.1.1 Funkce dopravy

Eisler (2005: 27) vymezuje nékolik funkci dopravy. Kromé své dominantni funkce,
ktera spociva v pfemistovani zbozi a osob, ma doprava jako soucast infrastruktury dalsi

funkce. K nim patii napt. funkce:

- stimulacni (investice do dopravni infrastruktury iniciuji oziveni ekonomiky),

- Socialng¢ stabiliza¢ni (pfed racionalizaci dopravni soustavy je davéna prednost
zachovani socidlniho smiru, nebot’ doprava ma zna¢nou socialné politickou
dimenzi, poruchy v dopravnim systému vyznamné porusuji stabilitu i vyvoj celé
ekonomiky a spolecnosti),

- substitu¢ni (doprava je vyuzivana k substituci ¢innosti, napt. v ndkladni dopravé

prace v rezimu JIT substituuje skladovani. Doprava se vyuziva k ovliviiovani



struktury spotieby i jeji velikosti, napf. v souvislosti s nabidkou dalSich sluzeb —
zajezdy, rekreace. Soucasna komunikacni technika naopak zaporné ovlivituje
(jakozto substitut) dopravu.

- komplementarni, ktera je pfevazné jeji dominantni funkei.

2.1.2 Vyznam dopravy

Rozsah dopravy nejvice ovlivituje spolecenskd délba prace, ktera si vyzaduje pfesun
riznych materidli, vyrobkd, sluzeb a obyvatel. Tyto ¢innosti podporuje zejména
specializace a kooperace v riiznych odvétvich lidskych ¢innosti, vcetné obchodu.
Vyznam dopravy stoupd s rozvojem nejriznéjSich vyrobnich Cinnosti a rozsifovanim
poctu poskytovanych sluzeb, s celkovym socidlnim rozvojem a se zvySovanim volného

Casu ob¢anu vyuzivaného také naptiklad pro zabavu, rekreaci, aj.

Kazdy moderni stat potiebuje dopravni soustavu, kterd je dostate¢né hustd, rychla,
bezpe¢na a flexibilni. Dobfe vybavend dopravni sit' je jednim ze zdakladnich

ptedpokladi pro ekonomicky a socidlni rozvoj spolecnosti, nebot”:

zajiSt'uje piesun surovin, vyrobkil a obyvatel,

- zajiStuje zasobovani obyvatel pfedméty denni potteby, hlavné potravinami,
a ovliviiuje tak jejich cenu,

- prispiva k rozvoji lidskych sidel a zvysuje kvalitu zivota jejich obyvatel,

- umoziuje vyuzivani surovin v odlehlych oblastech,

- vyznamné ovliviiuje ceny surovin a vyrobki na riiznych mistech,

- posiluje uroven obrany statu, aj. (Pekova, Pilny, Jetmar, 2008: 500).

2.1.3 Doprava v cestovnim ruchu

Ryglova (2005: 27) konstatuje, ze doprava ve vSech jejich formach je zakladni
podminkou realizace cestovniho ruchu. Na rozvoji dopravy je cestovni ruch piimo
zavisly. Rozhodujici ¢ast dopravnich systémi byla vybudovana a slouzi pro jiné
hospodatské tcely, tomu odpovida 1 rozmisténi dopravni infrastruktury. V souvislosti
s rozvojem cestovniho ruchu se néktera dopravni infrastruktura buduje vyhradné pro

potieby turistiky. Piikladem jsou lanovky, lyzatské vleky, horské trat€ apod.



Indrova (2004:51) vychazi ztoho, Ze dopravni sluzby jsou nezbytnou podminkou
realizace cestovniho ruchu. MiZeme je charakterizovat jako sluzby spojené
S pfemisténim ucastniki cestovniho ruchu z mista bydlist¢ do mista realizace cestovniho
ruchu. Na jejich kvalit¢ do zna¢né miry zavisi spokojenost ucastnika cestovniho ruchu
a splnéni jeho predstav, pifani a vlastnich cilii v misté cestovniho ruchu. Dopravni

infrastruktura ma pro rozvoj cestovniho ruchu zasadni vyznam.

Duval (2007: 32) oznacuje rozvoj dopravy jako proces, ktery mize nastat na riznych
prostorovych trovnich a S riiznou mirou integrace spoleéné s rozvojem cestovniho

ruchu:

Na urovni destinace zahrnuje rozvoj mimo jiné planovéni a politicka opatieni, vCetné
oblasti implementace a kontroly; fizeni zdroji a spravy, fyzickych zmén v krajiné
a jakychkoli vyslednych dopadi; kulturni dopady cestovniho ruchu, propagace
a marketing. Zde je mozné dopravu pouzit nejen jako zprostfedkovatele (v menSich
sitich), ale také jako atrakci (napf. bali¢ek historického vyletu vlakem). Doprava by

meéla byt zaclenéna do rozvoje destinace, planovani a marketingového rozhodovani.

Hall (2004: 47) dodava, ze obecnéji feCeno, mira dopravni integrace muze piekrodit
mnoho prostorovych oblasti a zapojit vice prvk. Ty mohou zahrnovat dostupnost

kvalitnich zafizeni souvisejicich s dopravou v ramci destinace i mimo ni.

2.1.4 Dopravni sluzby

Heskova a kol. (2006: 109) vymezuje rovnéZz dopravni sluzby v cestovnim ruchu,
kterymi rozumi takové sluzby, které jsou spojené se zabezpefenim vlastni piepravy
ucastnikid a jejich zavazadel vcetné poskytovani informaci o dopravnim spojeni,
o rezervovani mist v dopravnich prostfedcich, o prodeji dopravnich cenin, o vyfizovani
reklamaci apod. V zavislosti na druhu dopravniho prostfedku je poskytuji ptfimo

dopravci (dopravni podniky) nebo je obstaravaji prepravci (napt. cestovni kancelate).

Orieska (2010: 37) tika, ze dopravni sluzby umoziuji pfepravu ucastnika cestovniho
ruchu z mista trvalého bydlisté do cilového mista a zpét a pohyb v cilovém misté. Jejich
poskytovani souvisi s rozvojem osobni piepravy, ktera je z historického hlediska jednou
ze zakladnich pfi¢in cestovani a cestovniho ruchu. Vztah dopravy a cestovniho ruchu je

ale oboustrannym vztahem, protoze rozvoj jednotlivych forem a druhti cestovniho ruchu



vyvolava vznik novych forem dopravy, S pfihlédnutim k pozadavkim tucastnika

cestovniho ruchu.

Gucik (2004: 27) nahlizi na dopravni sluzby jako na vykony dopravnich organizaci,
dopravci ve prospéch prepravel a cestujicich. Souviseji s piepravou osob, statkii anebo
informaci, kterymi se zabezpeCuje proces premisténi a vymeény na mistni, regionalni,

narodni a mezinarodni arovni.

2.2 Infrastruktura

Eisler (1998: 25) definuje infrastrukturu jako skupinu narodohospodaiskych odvétvi,
ktera zajist'uji predpoklady pro celkovy rozvoj ekonomiky. Sem patii zejména budovani
dopravniho a spojového systému, energetickych zdroji, vodohospodaiskych zatizeni,
byti, Skol, zdravotnictvi, vyzkumnych instituci apod. Podle toho se infrastruktura déli

na ekonomickou (napt. dopravni a energeticky systém) a socialni (napft. zdravotnictvi).
2.2.1 Dopravni infrastruktura
Dopravni infrastruktura je tvofena slozkami dopravy.

Mirvald (1994: 17) uvadi jako =zakladni slozky dopravy dopravni prostiedky
(automobily, vlaky, lod¢, letadla), dopravni cesty (silnice, zeleznice, namoini linky),
dopravni zatizeni (nadrazi, benzinova Cerpadla, letistni pfistavy). Tyto slozky ve vztahu

s prostiedim, kde se realizuje doprava, urcuji druhy dopravy.

Stejné nahlizi na véc Brinke (1999: 4), ktery oznacuje jako zakladni slozky dopravy
dopravni prostfedky, dopravni cesty a dopravni zafizeni. Dopliuje, Ze dopravni
prostiedky tvofi soubor pohyblivych zatfizeni, jimiz se uskutec¢iiuje doprava. U spoju je
materidlnim nosi¢em signdl. Dopravni cesty zahrnuji vzdusny prostor, hladinu oceand,
fek a jezer a pevninsky prostor, vétSinou upraveny pro pohyb dopravnich prostiedkli
anebo kvysilani signald. Dopravni zafizeni piredstavuji technické objekty slouzici
dopravé a spojim — napft. letiste, nadrazi, pfistavy, ale téz radiové a televizni vysilaci

stanice atd.

Pekova, Pilny, Jetmar (2008: 499) nahlizi na dopravni infrastrukturu tak, ze doprava

a jeji slozky jsou nezbytnou soucésti kazdé mistni infrastruktury. Rozsah a kvalita



dopravy je vyznamnym ukazatelem technické a socialné-ekonomické urovné obce,

mésta, regionu 1 statu.

2.2.2 Terminologie v dopraveé

Vykonem dopravy je preprava. Kazdy druh dopravy se uskutecnuje podle predem
stanovenych pozadavku, specifikovanych v prepravnich podminkach, jejichz souhrn
se oznacuje jako prepravni ad; z casového hlediska podle plani prepravy. Dopravni
sluzby jsou placenymi sluzbami. Seznam cen a souhrn podminek, podle nichz se
pfeprava uskutecniuje, obsahuje prepravni tarif. Kazdy druh dopravy mé svij tarifni

systém. (Orieska, 2010: 37)

Za zakladni terminologii v dopravé povazuji autofi pojmy jako komunikace,
komunikac¢ni linka, tah, dopravni bod, dopravni uzel, dopravni sit, deviatilita sité,
hustota sité, konektivita dopravni sité, hierarchie sit€. Tyto pojmy nejsou pro ucely této

diplomov¢ prace prilis dilezité.

2.3 Trh dopravy (dopravni trh)
Hornerova a Swarbrooke (2003: 310) definuji zakladni segmentaci dopravniho trhu:

-z geografickych Ciniteld, tj. kde lidé bydli a kde pracuji, coz urcuje potencialni
poptavku po doprave na urcitych linkach,

-z demografickych ¢initeld, mimo jiné udaje o vé&ku, pohlavi nebo dokonce
naboZenském vyznani,

-z davodl, pro¢ lidé cestuji, zejména z rozdilu mezi obchodnimi cestami
a cestami ve volném Case

- zrozdill v ndkupnim chovani.

Sip (1997: 20) definuje piepravni trh, a fika, Ze individualni zajmy jednotlivych
subjekti dopravniho systému se prosazuji na ptepravnim trhu jednak na rovni stietu
nabidky a poptavky uvnitf jednotlivych druhii dopravy, nebo na trovni rtiznych druhii
dopravy. Vznika konkurence na pfepravnim trhu. Pfipadné vykyvy trhu nelze

vyrovnavat skladovanim jako na trhu zbozi. Tato skutenost vyrazné ovliviiuje strukturu
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kapitalu ve prospéch investi¢niho (fixniho) majetku a zvySuje podil nezavislych naklada

Vv celkovych nakladech.

2.3.1 Podnikani v dopravé

Podle Eislera (1998: 24) ma podnikéni v dopravé sva tuskali. Doprava (na rozdil od
Sirokého spektra vyroby zbozi v moderni spole¢nosti) ma nezastupitelny charakter, jde
tu vSak o volbu dopravce, kterého si zdkaznici (piepravci €i cestujici) zvoli. Podnikani
Vv dopravé (jako jinde) je Cinnost, kterou uspokojujeme cizi potieby, ale volba tohoto
druhu podnikani musi uspokojit i potfeby naSe, a to nejen kvuli zisku, ale urcité

i z mnoha jinych davodu.

Sip (1997: 19) poukazuje na to, ze podnikani v dopravé je podle Zivnostenského
zakona koncesovanou zivnosti. Kromé zivnostenského podnikéni pfichdzi samoziejmé
v avahu i dalsi formy uvedené v obchodnim zakoniku, napf. obchodni spolecnost,

komanditni spolecnost, spole¢nost s ru¢enim omezenym, akciova spole¢nost a druzstvo.
Spole¢enska odpovédnost podniku

Pfi¢iny rlstu zajmu o toto téma bezesporu souviseji s rostouci pozornosti vefejnosti
vicéi negativnim efektim globalné fungujici svétové ekonomiky, ve které sehrala svou
roli média a obcanské iniciativy. Pozornost je vénovéna roli firem pfi poSkozovani
zivotniho prostredi, formovéani Zivotniho stylu spotiebiteld, odpovédnosti firem za
chovani a jednani vii¢i dodavatelim a odbératelim i na trhu prace. Jde tedy o chovéani,
kter¢ jde nad rdmec regulace pomoci béznych zakonl. V poslednich né¢kolika
desetiletich vzniklo nékolik vyznamnych iniciativ na globalni i evropské urovni, které
koncept nejen definovaly, ale také utvarely a dotvafely. Téma se tak stalo soucasti
politick¢ agendy a oteviela se otazka vyuziti regulatornich ndstrojii usmériovani
aktivity podnikatelské sféry ve sméru ke strategii trvalé udrzitelnosti a spolecCensky

odpovédného podnikani. (Zadrazilové, 2010: 1)
2.3.2 Produkt dopravy

Eisler (2005: 125) tvrdi, ze produkt dopravniho podniku lze charakterizovat podle:
sortimentu, resp. nabidky rtiznych druhl sluzeb; image, coz je pojem, ktery si kazdy
atedy i dopravni podnik velmi chrani; ochrannd znadmka hraje svou ulohu témeér

podobn¢ jako image; design, vytvarna a ergonomicka uprava se setkava s ohlasem
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U prepravcu a cestujicich Casto; obal neni v zékladni pfemistovaci sluzbé vyznamny;
zaruky jsou obvykle zarukou kvality; sluzby v podnikéni v dopravé jsou ve smyslu

zaru¢nich oprav a dal$iho servisu sebou samymi.

2.3.3 Marketing v dopravé

Mezi mnoha definicemi marketingu lze vidét diametralni rozdil mezi socialnim
a manazerskym piistupem marketingu. Socidlni definice poukazuji na roli marketingu
ve spolecnosti. Marketing je socialni proces, pii kterém jednotlivei a skupiny ziskavaji
to, co si pfeji a co potiebuji, prostiednictvim tvorby, nabidky a smény hodnotnych
produktl a sluzeb s ostatnimi. Peter Drucker, vyznamny teoretik managementu, tika:
,Lze predpokladat, Ze i v budoucnu bude existovat urCitd potieba prodeje. Cilem
marketingu je vSak ucinit prodej nadbytecnym. Jeho cilem je poznat zédkaznika a jeho
potieby tak dokonale, aby se vyrobky pro néj ur¢ené prodavaly samy. Idealni marketing
musi dosdhnout toho, aby zakaznik byl plné ptfipraven koupit si dany vyrobek. Pak jiz
sta¢i, aby byl tento vyrobek k dispozici. Marketing (management) je proces planovani
a implementace koncepci, cen, propagace a distribuce ideji, zbozi a sluzeb pro vytvaieni

smén, které uspokojuji cile jednotlivcd a organizaci. (Kotler, 2001: 24, 25).

Pti realizaci marketingového piistupu v dopravnim podniku je dobré si uvédomit, Ze
nabizi sluzbu, ktera je neskladovatelna. Znamena to, ze kazda ptilezitost, kdy byl zajem
o premisténi, které jsme nasimi prostfedky neuskute¢nili, je prakticky jednou provzdy
ztracena. To koresponduje s orientaci podniku na maximalizaci trzeb jako zakladniho
cile. Nabizeji se rizné marketingové koncepce dopravnich podnikd. Mély by vychazet
z toho, ze ptepravce ¢i cestujici dobfe zna nabizené sluzby na piepravnim trhu a je si
védom vazby mezi cenou sluzeb a jejich technickymi parametry (kvalitou pifepravy).
Zvolend marketingova koncepce vytvaii ramec pro tvorbu vhodné marketingové
strategie. Casto jich Ize uplatnit i vice, podle toho, jakou povahu méa dany segment

ptepravniho trhu, resp. nabizena ¢i poptavana sluzba. (Eisler, 2005: 123, 124)
2.3.4 Destinaéni management a marketing

Destinace cestovniho ruchu piedstavuje stiedisko cestovniho ruchu, region nebo stat
jako cestovni cil. Casto je pouZzivan zkraceny termin destinace. Destinace je geograficky

prostor, ktery host voli jako cil G¢asti na cestovnim ruchu. Destinace zahrnuje komplex
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sluzeb pro potieby cestovniho ruchu. Obecné je chapana jako smérovani, cil cesty,

misto navstivené ucastnikem cestovniho ruchu. (Heskové a kol., 2006: 15)

Turistickd destinace potiebuje byt odpovidajicim zplisobem fizena, to znamena, ze
potiebuje profesionalni management, ktery by ji fidil. S ohledem na skutecnost, Ze se
rozviji trzni ekonomika uzce spojena s marketingem, mél by to byt marketingové
orientovany management.

Ukolem destinaéniho managementu je koordinace &innosti jednotlivych subjektii tak,
aby byly naplnény cile rozvoje cestovniho ruchu v destinaci, vybudovéna a trvale

rozvijena pozitivni image destinace. (Hrabankova, 2002: 49)

Vymezeni marketingu destinace (destinacniho marketingu) vychazi z obecné platnych
definic marketingu. Marketing destinace stoji podle Seatona a Bennetta na péti
stavebnich prvcich: za prvé je to filozofie orientace na zakaznika, za druhé analytické
postupy a koncepty nutné k rozvijeni filozofie, za tieti techniky sbéru dat, za ctvrté
planovaci funkce a okruh strategickych rozhodnuti, za p4té organizac¢ni struktura nutna
pro uskuteénéni planu. V teorii marketingu destinace vymezuje Coltman dvé definice
marketingu destinace: zaprvé marketing destinace jako filozofie fizeni, stanovujici
umisténi produktu na trh na zéklad¢ spotiebitelské poptavky zjist€né vyzkumem
a pfedpovéd'mi s cilem realizace maximalniho zisku, a za druhé marketing jako fizeny
souhrn cilenych aktivit vyvazujicich cile destinace s potiebami klientu.

(Palatkova, 2006: 23, 24).

2.4 Druhy dopravy

VétSina autord  rozd€luje dopravu z nékolika hledisek. Nejcastéji je doprava
V literatue délena z ekonomického hlediska, podle izemniho rozdé€leni a podle typu

pouzité¢ho dopravniho prostiedku.

Z ekonomického hlediska se shoduji naptiklad Brinke (1999: 9) a Sip (1997: 3), kteii
rozdéluji dopravu na nakladni a osobni. Dopravu nédkladni dale déli na dopravu ve sféfe
vyroby (pieprava surovin, vyrobkl a energie v riznych stadiich vyrobniho procesu), ve
sféfe obéhu (pfeprava hotovych vyrobkli z mista vyroby do mista spotieby) a ve sfére

osobni spotieby (pfeprava piedmétii osobni potieby podle potieb jejich uzivateld).
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Dopravou osobni ptedstavuje piepravovani osob — cestujicich, ktefi zaroven predstavuji
bezprostiedni spotiebitele dopravni produkce. Na rozdil od nakladni dopravy se stava

cestujici aktivnim ucastnikem dopravniho procesu, ktery mtize také ovliviiovat.

Goeldner (2009: 119) d¢li dopravu na leteckou, kterou déli na charterovou,
soukromou a pravidelnou. Silni¢ni pak déli na autobusovou (pravidelna, charterova),
automobilovou (soukroma auta, pronajata), motocyklovou, obytny viiz, karavan, obytny
piivés, stanovy obytny piivés a ostatni. Zelezni¢ni dopravu rozdéluje na soukromou
a komer¢ni. Vodni dopravu cleni na vnitrozemskou (soukromd, komercni
(charterové/pravidelnd)) a namoini, jez je d€lena stejné jako vnitrozemska. Jako ostatni
dopravu pak chape — pési, snézny skutr, kola, konimi taZzené dopravni prostredky,

vzdusné, lanové a lyzatské vleky.

Heskové a kol. (2006: 109) ¢leni dopravu podle druhu dopravy (silni¢ni, zelezni¢ni,
letecké, vodni a ostatni dopravy), z teritorialniho hlediska na vnitrostatni a mezinarodni,

Z hlediska periodicity na pravidelnou a mimofadnou.

Podle Hornerové, Swarbrooka, (2003: 305) existuje velké mnozstvi zpusobu dopravy

a vSechny maji z pohledu zdkaznika urcité silné a slabé stranky. Patii k nim:

- letecka doprava — pravidelné a charterové lety,

- zelezni¢ni doprava — moderni vlaky a historické parni soupravy,

- Vodni doprava — zdbavni plavby, trajekty, priplavni cluny,

- silni¢ni doprava — soukroma auta, pronajatd auta, taxisluzba, dalkové autobusy,
mistni autobusova doprava, kola, motocykly, ko¢ary tazené konmi,

- doprava v terénu — koné, chlize, lanovka, lyzaisky vlek.

2.4.1 Vodni doprava

Vodni doprava umoziiuje prepravu ucastniki cestovniho ruchu dopravnimi prostiedky
(plavidly) po vodnich cestach. Vodni doprava patfi mezi nejstar$si druhy dopravy
pouzivané k ptepraveé osob. Jeji vyznam z hlediska cestovniho ruchu je uréen zejména
existenci vhodnych vodnich tokli a ploch (fek, jezer, mofi a oceanlt). Nejvice rozvinuta
je proto v ptimoiskych statech. V nasich podminkach ma v cestovnim ruchu zatim stéale
okrajovy vyznam.

Vodni doprava se vyznacuje malou pfepravni rychlosti a podstatné omezenou
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dostupnosti stfedisek a oblasti cestovniho ruchu, s vyjimkou stiedisek na motském
pobiezi. Proto se Casto vyuziva pro rekreacni plavby, spojené s moznosti ubytovani
a stravovani na lodi. Vyhodou vodni dopravy je znacnd ptepravni kapacita plavidel
piedevsim v namoini dopravé. Podle druhu pouzivané dopravni cesty se vodni doprava
déli na dopravu vnitrozemskou a namoini, z hlediska periodicity na pravidelnou

a nepravidelnou dopravu. (OrieSka 2010: 94).

Stejné jako existuji rizné typy pozemni dopravy a jejich vztahy k cestovnimu ruchu,
podle Duvala (2007: 119) zkoumani integrace mezi namoini dopravou a cestovnim
ruchem také odhaluje zna¢né rozdily a slozitosti. Namoini dopravu, jako celek, lze
obecné rozdélit mezi pfepravu zbozi a prepravu osob, kterd vV rdmeci Sir§i segmentace
neni zcela odlisna od pozemni a letecké dopravy (v mnoha situacich lidé a zbozi
dopravu sdili). N&které ostrovy a souostrovi spoléhaji na namoini dopravu kvuli dovozu
zbozi a osob z ostrova na ostrov. Podobné, ucastnici cestovniho ruchu casto vyuzivaji
rizné typy namoini dopravy pro jeden z funkénich divodi, které jsou piimo

integrovany v ramci $irSiho cestovniho ruchu.

2.5 Vnitrozemska vodni doprava

Mirvald (2002: 22) uvadi, Ze vnitrozemska plavba vyuziva pro své vodni cesty feky,
jezera, kanalizované vodni toky, priplavy a kanaly uréené pro specialni udely. Reky
jsou regulovéany prohlubovanim jejich koryt, koncentraci pritokli do uzkych ¢asti koryta
(kynety) a Gipravou biehli. Na kanalizovanych tocich se buduji prehrady, které vzdouvaji
vodni hladinu. Plavba se také realizuje na kandlech budovanych pro ucely energetické,
zavlaZovaci a odvodnovaci.

Dale dodava, Ze nelze vzdy odlisit vodni cesty pro vnitrozemskou plavbu a ndmoini
plavbu. Pfedevsim vnitrozemské vodni cesty se znacnou plavebni hloubkou umoziuji
proplouvat ndmoinim lodim a naopak nékterd vnitrozemské plavidla mohou vplouvat
do mofi. Vnitrozemska plavba stejn¢ jako namoini doprava je Gsporna ve srovnani se
silni¢ni a Zelezni¢ni dopravou a to zhlediska pracovnich sil, spotieby energie
a materialll. Spotieba paliv ve vnitrozemské plavbé je na stejny piepravni vykon
Vv priméru o 50 % niZs§i ve srovnani se zelezni¢ni a téméf pétkrat niz§i nez v silni¢ni

doprave.
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Brinke (1999: 62) si uvédomuje, Ze vnitrozemska vodni doprava ve svétovém
dopravnim systému nalézd uplatnéni piedev§im v piepravé hromadnych substratii na
stiedni a velké vzdalenosti, pfiCemz vétSina objemu i vykonu se realizuje v hospodaisky
vyspélych zemich, v jejichz dopravnim systému vSak mnohdy hraje podfadnou tlohu.
Pteprava osob v globalnim méfitku je jen okrajovou zalezitosti a ma urcity vyznam jen
v rozvojovych zemich, na néz piipadaji asi tii Ctvrtiny piepravniho vykonu vSech

ekonomicky vyspélych stat rozvojovych zemi.

Eisler (1998: 139) tvrdi, ze pro provoz vnitrozemské vodni dopravy jsou

charakteristické tyto skute¢nosti:

- omezenost dopravnich cest a moznost jejich rozsifovani z divodl ekologickych
¢i vysoké kapitalové narocnosti na investice;

- zavislost provozu na pocasi, které snizuje zcela nezavisle na pozadavcich trhu
a vuli fidicich pracovnikl vyuziti dopravnich prostfedkti a zvySuje tim provozni
naklady;

- omezeni poptavky dané vhodnosti zbozi a pozadavky na kvalitu piremisténi
(zeyjména rychlost a spolehlivost) ze strany pfepravci;

- vhodnost pro ptfepravu hromadného zbozi a zasilek mimotadnych rozméra

a hmotnosti.

2.5.1 Svétova sit’ vodnich vnitrozemskych cest

Podle Brinkeho (1999: 63) je znacn€ nerovnomérnd — na jedné strané existuji rozsahlé
oblasti s velmi hustou siti, na druhé stran¢ oblasti, v nichz cesty téméf nebo zcela
chybéji. Celkova délka vSech vodnich vnitrozemskych cest se odhaduje na 0,5 mil. km,
z toho asi desetinu tvoii cesty umélé (priplavy). Stupent vyuziti vodnich cest je
ovlivitovan tadou Ciniteli fyzicko-geografickych (dostatek vody, vodni rezim, spadové
pomery, zamrzani atd.) a ekonomickych (pfedevsim hospodaiska vyspélost prilehlych
oblasti), z nichz druhé jsou uréujici. Moderni technika umoznuje zmirnit vliv pfirodnich
podminek — napft. usplavnit nékteré feky ¢i jejich Casti nebo vybudovat umélé vodni
cesty; takové projekty se vSak realizuji vétSinou jen ve vyspélych statech, nebot’

rozvojové zeme k nim nemaji dostatek investic.
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Mirvald (2002: 25, 29) vymezuje nésledujici oblasti vyrazné koncentrace vnitrozemské

vodni dopravy:

Zapadni Evropa

Za kolébku vodnich cest moderniho charakteru, které vyuzivaly nastupujiciho
pokroku techniky, se povazuje Britanic od 18. stoleti. V souasnosti je v Britanii
5 systému vodnich cest — feky Temze, Severn, Mersey, Humber a dale systém ve
Skotsku. Prvni staré priplavy jsou v soucasnosti kulturni a technické pamatky.
Vyznamnym evropskym prostorem, kde se zna¢né vyuzivaji vodni cesty pii prepravé

nakladu je Francie s Beneluxem. Zdejsi vodni cesty jsou mlad$iho data nez britské.

Stiedni Evropa

Sit’ vodnich cest tu byla pievazné budovana az po vzniku zelezni¢ni sité na rozdil od
Britanie. Transkontinentalni osu tvofi systém Ryn — Mohan — Dunaj. Dalsi dopravni
systém tvofi pruplavy v Poraii, kde se nachazi jeden znejvétSich vnitrozemskych
ptistavit v Evropé¢ Duisburg — Ruhrort. Napojeni Hamburgu na vnitrozemskou sit’
obstarava Elbe—Seitenkanal. VVodni cesta feky Labe je propojena s Odrou. V Polsku je

vyznamna oderska vodni cesta propojena s fekou Vislou.
Rusko

Patefni systém vnitrozemské plavby v Rusku tvofi feka Volha propojena
S Moskevskym priiplavem, priplavem Volzsko — donskym a Kamsko — pecorskym. Na
Sibifi jsou intenzivné vyuzivany vodni cesty po Obu, Yrtysi, Jeniseji, Léné a Amuru.
S vyjimkou Amuru je jejich nevyhodou dlouhodobé zamrzani, které se protahuje az na

8 mé&sicll v roce. Pfekazkou plavby je také zna¢ny spad zejména na hornich tocich.
USA

Vodni cesty v USA maji celkovou délku pres 40 000 km a jsou hlavné soustiedény ve
vychodni ¢asti s meridianovym priibéhem. Objem piepravy dosahuje rocné dvé miliardy
tun nakladd. Soucasti systému vodnich cest USA jsou Velka jezera, kde v nékterych
usecich se plavi namoini lodé¢ a zdejsi pfistavy patii k nejvétSim vnitrozemskym
pristavim v USA, jako napt. Chicago a Detroit. Hlavni osu systému vodnich cest tvoii
povodi feky Mississippi, k némuz nélezi povodi Ohia, Arkansasu, RedRiveru, Missouri

a Kasaii. Casté jsou priiplavy vedené soub&zné s moiskym pobiezim.
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Dalny Vychod

Pro ptepravu v nejlidnatéj§i zemi svéta Cing, ma vnitrozemska plavba mimofadny
vyznam, nebot’ se tu tfetina vSech nékladi pfepravuje po vodé. Vnitrozemska plavba
v Ciné mé svétovou $pi¢kovou tiroveii srovnatelnou s USA. Obdobné jako v Rusku ma

mimotadné vyuziti i v osobni doprave, coz neni ve svété obvyklé.
Jizni Amerika

Pfestoze nejvyznamnégj$i vodni osu tvofi feka Amazonka, jeji vyuziti je na nizké
urovni pro mnohé spadové anomadlie. Vyznamnéjsi je vnitrozemska plavba na fece
Parand. DalSim problémem pii vyuziti vodnich cest je nesoulad mezi geoekonomickymi

centry a siti vodnich cest.
Afrika

Podstatny podil na vnitrozemské plavbé Afriky ma feka Kongo, ktera je vSak
izolovana od mofte. Dal§imi vyuzivanymi vodnimi toky pro dopravu jsou predevsim Nil,
Niger, Benue a néktera jezera. DalSi rozSifovani vnitrozemské plavby v Africe brani

nizka ekonomicka uroven, rozkolisanost vodnich tokll a ¢etné pefeje i jiné piekazky.

2.5.2 Pojmy ve vnitrozemské plavbé

Zakladni charakteristikou vnitrozemské vodni cesty je délka splavnych tokii, kterd je
souctem splavnych usekil, na nichZ je mozZno realizovat dopravu. Délka splavnych
vodnich cest zahrnuje délku splavnych tokii na nasem uzemi a délku s nimi
bezprostfedné souvisejicich splavnych vodnich cest v cizing. Délka plavebniho obdobi
je ta ¢ast kalendainiho roku, v niZ nebyla zastavena plavba z riiznych divodl. Stav
plavidel je celkovy evidencni pocet plavidel, kterymi podnik v daném obdobi
disponuje — lodé osobni (tratové, mistni, s nosnymi kiidly, katamarany, vznaSedla
apod.), motorové nakladni lodé¢ (s vlastnim pohonem), remorkéry, ¢luny (plavidla bez
vlastniho pohonu). Lodni park se dale ¢leni podle zpiisobu plavby (remorkéry a ¢luny

tlacné nebo vlecné) a podle druhu pfepravovaného nakladu. (Eisler 2005: 76, 77).
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2.6 Vnitrozemska vodni doprava v CR

Vnitrozemskou vodni dopravou rozumime dopravu po vnitrozemskych vodnich
cestach. Vnitrozemskd vodni doprava se v dopravni soustaveé uplatni jako dopravni

obor, ktery:

a) uspokoji piepravni naroky hospodarné, s nizkou energetickou narocnosti
a s minimalnimi ekologickymi vlivy;
b) je vhodny pro pfepravu substratil, u kterych neni rozhodujici rychlost piepravy, tzn.

pfedev§im pro ptfepravu hromadného sypkého a tekutého zbozi, ale 1 pro piepravu

kusovych zésilek shromadnénych kontejnerizaci;

c¢) vzhledem k relativné tidké siti vodnich cest nenabizi ploSnou obsluhu celého zemi
a pro obsluhu vsech i drobnych zdroju a cilti piepravnich proudli vyzaduje spolupraci

jinych dopravnich obord, zejména Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy;

d) ma velky vyznam pfi zajiStovani dopravnich vazeb mezi vnitrozemim a ndmoinimi

pristavy, zejména pii piepravé hromadného sypkého zbozi,

e) je mimofadné¢ vyhodny a vhodny pro pfepravu tézkych a nadrozmérnych kusi.

(Hospodaiska komora CR, 1996: 101)

Eisler (2005: 8) uvadi, ze v CR tvofi sit’ vodnich cest 303 km splavnych vodnich tokd,
a to na Labi v tiseku Chvaletice — hranice Némecka a na Vltavé v ¢asti Slapy — Mélnik.
Tato sit’ navazuje na vodni cesty v Evropské unii. Ostatni ¢asti splavnych toka jsou
izolovéany a pouzivany jen jako mistni, pfi¢emz celkova délka téchto useku je 324 km.
V CR je devét vefejnych piistavii a 21 vefejnych piekladist a navic jesté fada

prekladist’, které jsou ve spravé vodnich cest. Kapacita vodnich cest je dostatecna.

Podle Oriesky (2010: 95, 96) se v naSich podminkach uplatituje jenom vnitrozemska
doprava na tekach, jezerech a vodnich nadrzich, ptipadné na kanalech (Battv kandl).
Splavnymi useky tfek nasi republiky jsou Labsko-vitavskd vodni cesta (hlavné velka,
mala a osobni plavba) a Batliv kandl na Moravé, celkova délka splavnych Usekil ¢ini
355 km. Pro osobni plavbu slouzi také napt. nadrz Lipno, Orlik, Slapy aj. Ostatnimi
vodnimi cestami jsou feky (Luznice, Otava, Séazava), piehradni néadrze (Baska,
Brnénskd, Hracholusky, Jesenice, Nechranice atd.) a rybniky (Oleksovice, Svét, Velké
Déiko). Sluzby osobni vodni dopravy poskytuje hlavné Ceska plavba labské, ktera
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provozuje osobni lodni dopravu na fekach Vltavé a Labi, Evropskda vodni doprava
Praha, Prazska paroplavebni spolecnost a Prvni vSeobecna ¢lunovaci spolecnost, které
provozuji osobni vodni dopravu v Praze, resp. dalsi firmy, které provozuji sluzby
rekreaéni dopravy zejména na piehradnich jezerech. Vefejnou vodni dopravu v Ceské
republice upravuje zakon ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozdéjsich

predpisii.

2.6.1 Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky

Dne 1. dubna 1998 bylo rozhodnutim tehdejsiho Ministerstva dopravy a spoji CR
ziizeno Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky (dale jen ,,RVC CR®), organizaéni
slozka statu ziizena k zabezpeCeni piipravy a realizace vystavby a modernizace
dopravné vyznamnych vodnich cest a dal§ich staveb nutnych pro provoz na vodnich
cestach. Mezi jeho investi¢ni ¢innost patii modernizace a vystavba plavebnich komor,
vystavba pfistavil a pfistavist, zdvihani mostl ptes feky, budovani povodiové ochrany
plavidel a realizace rozvojovych zdmérii typu vystavby plavebniho stupné Dé&Cin,
splavnéni Vltavy v useku Ceské Budé&jovice — Tyn nad Vltavou a dalsich. RVC CR tak
navazuje na tradice prvorepublikového Reditelstvi pro stavbu vodnich cest. Projekty
realizované RVC CR jsou financovany ze Statniho fondu dopravni infrastruktury.

(Bukovsky, 2010: 26)

2.6.2 Statni plavebni sprava

Pekova, Pilny a Jetmar (2008: 504) uvadi, Ze Statni plavebni sprava je statnim ufadem
Vv oblasti fi¢ni dopravy, kde plni tikoly statni spravy a statniho dozoru ve vnitrozemské

plavbé. Je podiizena Ministerstvu dopravy.

Od ftijna 1995 piisobi Statni plavebni sprava jako plavebni ufad a plni ukoly statni
spravy a statniho dozoru ve vnitrozemské plavbé s cilem zabezpecit jeji rozvoj a jeji
bezpec¢ny a plynuly provoz. Mezi hlavni ¢innosti Statni plavebni spravy patii posouzeni
zéadosti o stavby na sledovanych vodnich cestach a pfi splnéni pozadavkl stanovenych
prislusnymi piedpisy je vydan souhlas k jejich ztizeni; schvaleni zfizeni a provozovani
pfistavl; kontroly fadného znafeni vodnich cest plavebnimi znaky; vydani souhlasu

K umisténi plavebnich znakli na sledovanych vodnich cestach; kontroly udrzby
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plavebnich objekti a jejich vybaveni v fddném stavu a zajiSténi stanovenych parametra
vodni cesty; kontroly dodrZzovani podminek technické a provozni zptisobilosti u plavidel
v provozu, odborné zpusobilosti jejich viidct a ¢lend posadek a tplnost piredepsanych
listin na plavidlech; dohled na dodrzovani pravidel plavebniho provozu stanovenych
Radem plavebni bezpeénosti, viidci plavidel a ostatnimi uéastniky plavebniho provozu;
dohled na stav vytyceni vodnich cest a piistavli signalnimi plavebnimi znaky, na stav
soucasti vodni cesty z hlediska jejich zptsobilosti pro bezpecnost plavebniho provozu;
dohled na dodrzovéni zasad pozarni prevence na plavidlech; kontroly dodrzovéni
povinnosti provozovateli plavidel, jez vyplyvaji ze zdkona o vnitrozemské plavbé.

(http://www.spspraha.cz/)

2.6.3 Povodi Vlitavy, s. p.

Povodi Vltavy je statni podnik s cilem zlepSovat moznosti vSestranného vyuzivani
povrchovych a podzemnich vod v celém hydrologickém povodi Vltavy tak, aby ziistalo

vyznamnym mistem zdravého Zivotniho prostiedi a plnohodnotného Zivota lidi.

Na tzemi o celkové rozloze 28 708 km? spravuje Povodi Vltavy, statni podnik vice
nez 23 000 km vodnich tokt, z toho je 5 470 km vyznamnych vodnich tokd, témeét 12
000 km urcenych drobnych vodnich toki a dalSich téméf 6 500 km neurcenych
drobnych vodnich tokti. Dale mé pravo hospodafit se 116 vodnimi nadrZemi, z toho je
31 vyznamnych vodnich nadrzi, 20 plavebnimi komorami na Vltavské vodni cesté, 47

pohyblivymi a 292 pevnymi jezy a 19 malymi vodnimi elektrarnami.

Zakladnim poslanim statniho podniku je vykon funkce spravce povodi, spravce
vyznamnych, uréenych a dalSich drobnych vodnich tokt, provoz a udrzba vodnich dél
ve vlastnictvi statu, k nimz ma pradvo hospodafit; vykon dalSich prav, povinnosti
a svefenych cCinnosti; vykon prava hospodafit s nemovitym a movitym urcenym
majetkem ve vlastnictvi statu; nakladani s vodami na vodnich dilech, ke kterym ma
pravo hospodafit podle podminek stanovych vodopravnimi ufady; zajisténi vyjadfovaci
¢innosti k zdmérliim investort a vlastnikdi nemovitosti v povodi; zabezpeceni ochrany
pfed povodnémi spadajici do povinnosti spravce vodnich tokl, spravce povodi
a vlastnika vodnich dé&l; zajiStovani odborné pomoci vodopravnim ufadim pfi

rozhodovaci ¢innosti. (http://www.pvl.cz/profil-statniho-podniku)
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2.7 Dopravni politika Ceské republiky

Dopravni politika statu izce souvisi s jeho geografickou polohou. V soucasné dob¢ se
dopravni politika CR piizptisobuje podminkam naseho vstupu do EU. V roce 1994 byl
vypracovan Ministerstvem dopravy dokument o rozvoji dopravnich cest. Hlavnim cilem
je optimalni vyuziti dopravy pro narodni ekonomiku véetné socialnich dopada a vlivu
na Zivotni prostiedi. Podle tohoto dokumentu dopravni politika CR musi pro budouci

obdobi spliiovat zejména tato kritéria:

- ucelné vyuziti zdroji izemi; vyuziti komparacni vyhody geografické polohy statu,
- ucelné propojeni s evropskou dopravni siti; zajiSténi dopravni obsluhy uzemi,

- dodrzovani kritérii pro zajisténi kvality zivotniho prostiedi,

- zvySovani bezpec¢nosti dopravy a jeji spolehlivosti, aj.

Hlavni ukoly statu v nadchéazejicim obdobi pfi rozvoji dopravy lze formulovat do téchto

zakladnich bodu:

- tvorba dopravni politiky CR odvozené od zasad dopravni politiky EU; budovéni,

udrzba a provozovani dopravnich cest v péci statu,

- odpovédnost za minimalizaci dopadi dopravy na zivotni prostiedi; podpora

informacnich a fidicich systémi v doprave,

- odpovédnost za pfipravu a realizaci efektivnich programii vyuzivani pomoci EU.

(Pekova, Pilny, Jetmar, 2008: 502, 503).

Pernica (2001: 93) konstatuje, ze Evropska dohoda zakladajici p¥idruzeni CR k ES
uklada v ¢lanku 84 Ceské republice harmonizovat pravni piedpisy a dalsi dokumenty
s ptedpisy ES. Ty pak o dopravnich sitich fikaji, ze stat je zodpovédny za rozvoj
dopravnich siti mezindrodniho a celostatniho vyznamu. Na druhé stran¢€ je podpora statu

v Evropské unii omezena tak, aby nenarusovala spravedlivou hospodaiskou soutéz.
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2.7.1 Cile dopravni politiky CR v oblasti vnitrozemské vodni dopravy

Globalnim cilem Dopravni politiky CR pro 1éta 2005-2013 je vytvofit podminky pro
zajisténi kvalitni dopravy zamétené na jeji ekonomické, socidlni a ekologické dopady
V ramci principti udrzitelného rozvoje a polozit redlné zdklady pro nastartovani zmén
proporci mezi jednotlivymi druhy dopravy. Vnitrozemska vodni doprava, vyznacujici se
oproti ostatnim druhim dopravy relativné malymi negativnimi dopady na Zzivotni
prostiedi a vysokou bezpecnosti provozu, zajistuje velmi maly podil na pfepravnim
vykonu v CR. Dopravni politika CR si klade za cil zvy3eni piepravniho vykonu
vnitrozemské vodni dopravy o 100 % do roku 2010 a o 150 % do roku 2015. Jednim
Z opatfeni je vystavba a modernizace infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest jako
prostfedku pro zajisténi kvalitni dopravni sité. Konkrétni projekty tento vécny cil

Dopravni politiky CR naplituji. (Bukovsky, 2010: 24).

2.8 Projekt Dokon¢€eni vitavské vodni cesty

Myslenka na dokonceni splavnosti Vitavy pro rekreacni plavbu a naplnéni tak zdkona
o vnitrozemské vodni plavbé zacala nabyvat redlnych kontur s pfichodem nového
tisicileti.

Piiprava a realizace staveb nutnych pro provoz na vodnich cestach nalezi Reditelstvi

vodnich cest Ceské republiky, které je organizacni sloZkou statu, ziizenou

Ministerstvem dopravy, dle ust. § 51 odst 1., zak. ¢. 219/2000 Sh.

Prvnim a zasadnim krokem pro budouci vyuZiti vltavské vodni cesty se stal projekt na
splavnéni Horni Vltavy, ktery predlozilo Reditelstvi vodnich cest CR. Po¢ita s realizaci
konkrétnich staveb, které umozni rekreac¢ni plavbu v 33 km dlouhém useku mezi
Ceskymi Budéjovice a Tynem nad Vltavou. JihoGeska Vltava se tak plavebné napoji na
nadrz vodniho dila Orlik a tim zaroven vyrazné rozsifi turisticky potenciél celého uzemi

v okoli pfehradniho jezera a feky az do Ceskych Budgjovic.

Dokonceni vitavské vodni cesty dle zakona ¢. 114/1995 Sb. se stalo tématem dalSiho
projektu, ktery zpracoval JihoCesky kraj. V souladu s jeho cilem se kraj, coby
samospravny organ, ujal kooperacni a koordinacni ulohy pii dokoncovani Vltavské
vodni cesty v souladu s § 3 odst. 4 pismeno b) bod 2. Zakona ¢.114/1995 Sb.

0 vnitrozemské plavbé tak, aby dobudovani této vodni cesty ze strany statu, resp. jim
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ziizené organizace Reditelstvi vodnich cest CR, bylo v souladu s dal§imi koncepénimi
zamery a projekty na tizemi Jihoceského kraje. Jednalo se o zakotveni vltavské vodni
cesty do Koncepce dopravni infrastruktury JihoGeského kraje a predevsim do Uzemniho
planu Velkého tzemniho celku Jihoc¢eského kraje.
(http://www.c-budejovice.cz/cz/rozvoj-mesta/mesto-a-voda/stranky/projekt-vitavska-

vodni-cesta.aspx)

Projekt Dokonéeni vitavské vodni cesty v useku Ceské Budgjovice - Tyn nad Vltavou
byl z maximalniho mozného podilu financovan z fondu Evropské unie, tj. 85 %. Zbyla
Castka tvofici 15 % celkové sumy byla uhrazena ze Statniho fondu dopravni

infrastruktury (SFDI).

2.9 Statni fond dopravni infrastruktury

Uéelem fondu je rozvoj, vystavba, udrzba a modernizace silnic, délnic, Zelezni¢nich
dopravnich cest a vnitrozemskych dopravnich cest. Statni fond dopravni infrastruktury
ma vlastni rozpocet, ktery schvaluje Poslaneckd snémovna. Vrcholna instituce se
samostatnou rozpoc¢tovou kapitolou ve statnim rozpoctu je Ministerstvo dopravy. Statni
fond dopravni infrastruktury (SFDI) je zfizen zakonem 104/2000 Sh. ze dne 4. dubna
2000 s ucinnosti k 1. 7. 2000. (Pekova, Pilny, Jetmar: 2008, 503)

Kromé vlastniho financovani vystavby a udrzby Fond dale poskytuje pfispévky na
prizkumné a projektové prace, studijni a expertni ¢innosti zaméfené na dopravni
infrastrukturu. Mezi pfijmy Fondu patfi i pfevody vynost silni¢ni dané, pfevody podilu
z vynosu spotiebni dan¢ z uhlovodikovych paliv a maziv a ptevody vynost z poplatkt
za pouziti vybranych druhti délnic. Timto zpisobem je zajisténo, ze ¢ast vynosul, které
doprava produkuje, se do dopravy vraci. Prispévky Evropské komise, poskytované
prostfednictvim pfislusnych Evropskych fondli, poplynou rovnéz do SFDI.
(http://www.sfdi.cz/)

2.10 Strukturalni a regionalni politika EU

Eisler (1998: 25) uvazuje, ze aby infrastruktura pomahala ucinné ekonomickému

a socidlnimu rozvoji, musi byt budovana v predstihu. Pfevazné jde o oblast statnich
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investic, nebot’ kapitalové vklady do infrastruktury jsou znacné, zisky relativné malé
a navratnost vlozenych prostfedki pomald. To je obvyklé pro soukromy sektor malo

ptitazlivé a Casto také nad jeho kapitélové sily a moznosti
V dnesni dobé¢ se vyuziva fondi Evropské unie.

Evropska unie a jeji Clenské staty prekonavaji obdobi ekonomickych otiesi, které
vyplyvaji z globalniho propojeni ekonomik. Z uvedené¢ho divodu se EU v dalSim
obdobi zaobirala otdzkami strategického vyznamu velmi intenzivné. Cilem politiky EU
je navrhnout moznosti a prostiedky, jako dosahnout oziveni ekonomiky, vytvofit
podminky na zaméstnanost a v konecném dusledku zvySit Zivotni tUroven

obyvatelstva EU. (Novacka, 2010: 60)

Regiondlni politika Evropské unie, nazyvana téz politika hospodaiské a socialni
soudrznosti (HSS), je odrazem principu solidarity uvnitt Evropské unie, kdy bohatsi
staty prispivaji na rozvoj chudsich statd a regionti, aby se zvysila kvalita zivota obyvatel

celé Evropské unie.

Dle evropskych nafizeni mé politika HSS za kol podporovat harmonicky a udrzitelny
rozvoj ekonomickych Cinnosti, vysokou Uroven zaméstnanosti, ochranu a zlepSovani
zivotniho prostfedi na uzemi EU. Tieti pilit HSS ptfedstavuje teritoridlni koheze, tedy
podpora uzemni provazanosti a soudrznosti Unie. Vyznamna role v této souvislosti patii
také preshrani¢ni, nadnarodni a meziregionalni spolupraci. V souladu se tieti a ¢tvrtou
kohezni zpravou Evropské komise se regionalni politika orientuje na realizaci
lisabonské strategie. Prosazuji se proto pfedev§im inovace podporujici udrzitelny rist,
konkurenceschopnost a zaméstnanost pfi napliiovani ambici zménit Evropu v jesté

pfitazlivéjsi misto pro investice a praci. (http://www.strukturalni-fondy.cz)

V souladu se svymi principy, zejména s principem solidarity, EU formulovala
regiondlni a strukturalni politiku, kterd by prostfednictvim nové vytvoieného systému
nastroji a finan¢nich zdroji umoznila postupné snizovat rozdily mezi hospodaiskou
a socialni trovni regiond v Evropé. Vzhledem k tomu, Ze tyto nerovnosti s privodnimi
jevy, zejména s vysokou nezaméstnanosti a nizkou pifijmovou urovni, vznikaji
v disledku nevhodnych hospodatskych a socidlnich struktur, bylo nezbytné pfistoupit
K postupnému vyrovnavani téchto rozdilt piedevSim cestou napravy nevyhovujicich

struktur v primyslu, v zemédélstvi a sluzbach. S timto zadmérem doslo k rozvoji
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hospodaiské a socidlni soudrznosti, ktera realizuje regionalni a strukturalni politiku
prostiednictvim strukturalnich fondt, Fondu soudrZznosti a dalSich, zejména Fondu pro
zemédélstvi a venkov. Vyznamnou pomoci po vstupu CR do EU je vyuziti
strukturalnich fondl, zejména u téch regionl, které disponuji slabSim rozvojovym
potencialem, ale zaroven maji ptredpoklady pro efektivni vyuziti vlozenych prostredk.
Pijde o regiony s probihajici ekonomickou a socialni prestavbou, u kterych se socialné-

ekonomické zmény neobejdou bez vyraznych podpor z evropskych fondu a iniciativ.

S pocatkem programového obdobi 2007 — 2013 jsou spojeny nové zasady strukturalni
politiky soudrznosti, a to s vétSim propojenim jak na ostatni evropské politiky
a integrované sméry, tak na narodni politiky. VyuZivani podpor z fondii EU v souladu
s politikou soudrznosti bude podfizeno vétsSimu mnozstvi kontrol a auditii a vystaveno
méné zasahtim ze strany Evropské komise do procesu jejich realizace. Rozhodujicim
kritériem uspéSnosti tohoto procesu budou konkrétni piinosy pro jednotlivé ¢lenské

zemé EU. (Bohackova, Hrabankova, 2009: 1, 2, 3)

2.10.1 Financovani cestovniho ruchu z fondu Evropské unie

Financovani rozvoje cestovniho ruchu vychazi ze systému, ktery Evropska unie
pfijala uz v minulosti a konkretizuje ho v kazdém programovacim obdobi v souladu
s rozpoctovou politikou. Interdisciplinarni charakter cestovniho ruchu umoziuje Cerpat
finan¢ni prostiedky z vice fondi EU.

Kazda ¢lenska krajina pred zacatkem programovaciho obdobi si na zakladé narodniho
rozvojového planu stanovuje Ndrodni strategicky referencni ramec, ktery piedklada
Evropské unii. Soubor téchto strategickych dokumenti clenskych zemi EU je
podkladem na pfipravu programovani fondl, jejich nastaveni z obsahového
a hodnotového aspektu. Vyuziti evropskych fondl v kazdé Clenské krajiné je
determinované ne jenom vySkou alokace finan¢nich zdrojii. Zalezi na rozhodnuti
¢lenského statu EU, jaké parametry stanovi v jednotlivych opera¢nich programech a do
jaké miry vytvoii moznosti a rozsah financovani resp. spolufinancovani pro cestovni

ruch. (Novacka, 2010: 77-79)
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2.10.2 Evropsky fond regionalniho rozvoje (ERDF)

Natizeni o Evropském fondu regionadlniho rozvoje urcuje jeho ulohu a oblast
pusobnosti, do niz patii podpora vetejnych a soukromych investic na pomoc odstranéni
rozdili mezi regiony v celé Unii. ERDF byl zaloZen v roce 1972, fungovat zacal od
roku 1975 a od roku 1988 je integrovan do regionalni politiky EU. Jeho vyznam se tak
neustale zvy$uje. Ukoly ERDF vyplyvaji jednak pfimo ze zakladajicich smluv v jejich
jednotlivych upravach (specialni ustanoveni o ERDF), jednak z tukold strukturalnich

fondu.

ERDF v soucasné dob¢ podporuje predevsim projekty soustiedéné na regiondlni rozvoj,
hospodaiské zmény, vétsi konkurenceschopnost a izemni spolupraci v ramci EU. Mezi
priority pro financovani tak patfi vyzkum, inovace, ochrana zivotniho prostiedi
a prevence rizik, dtlezitou ulohu maji i nadale investice do infrastruktury, a to zejména
v nejménd rozvinutych regionech. U¢inné a efektivni provadéni opatieni
podporovanych ERDF zavisi na fadné spravé véci verejnych a partnerstvi mezi vSemi
ptisluSnymi tizemnimi a socioekonomickymi partnery, zejména regiondlnimi a mistnimi
organy, a se vSemi dal§$imi vhodnymi subjekty b&hem riznych fazi provadéni

opera¢nich programii. (Marek, Kantor, 2009: 29)

Novacka (2010: 80) definuje ERDF jako fond, ktery je zaméfeny na rozvoj nejméné
rozvinutych regioni EU. Financuje infrastrukturu, investice do tvorby pracovnich
prileZitosti, mistni rozvojové projekty a pomoc mikropodnikiim, malym a stfednim

podniktim.
2.10.3 Operacni program doprava (OPD)

Operacni program Doprava je uren pro realizaci dopravnich aspektii hlavnich
strategickych cili Nérodniho rozvojového planu. Jeho globdlnim cilem je zlepSeni

dostupnosti dopravou. Specifické cile zahrnuji:

- Zlepseni zelezni¢ni dopravy na siti TEN-T (Trans—European Transport
Networks);

- ZlepSeni silni¢ni dopravy na siti TEN-T;

- ZlepSeni Zelezni¢ni dopravy na siti mimo TEN-T,;

- ZlepSeni dopravy na silnicich I. tfidy mimo TEN-T,;
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- ZlepsSeni méstské hromadné dopravy vystavbou metra a systému fizeni silni¢ni
dopravy v hl. m. Praze;
- ZvySeni multimodality v niakladni prepravé a zlepSeni vnitrozemské vodni

dopravy.
Jeho prioritnimi osami potom jsou:

- Modernizace Zelezni¢ni dopravy na siti TEN-T;

- Vystavba a modernizace dalni¢ni a silni¢ni sit¢ TEN-T;

- Modernizace zelezni¢ni sité mimo sit’ TEN-T;

- Modernizace silnic I. tfidy mimo TEN-T,;

- Modernizace a rozvoj prazského metra a systémua fizeni silniéni dopravy
Vv Praze;

- Podpora multimodalni nakladni prepravy a rozvoj vnitrozemské vodni
dopravy;

- Technicka pomoc OP Doprava. (Marek, Kantor, 2009: 39)
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3. Metodika

3.1 Metodika a techniky
Pti psani diplomové prace byl zvolen nésledujici postup:
3.1.1 Analyticka ¢ast

Pted vypracovanim diplomové prace probéhlo studium odborné literatury, které bylo
nutné k ziskani teoretickych vychodisek a ke zpracovani literarni reserSe. Studium bylo
zaméfeno na oblast cestovniho ruchu, dopravy, pfedev§sim na vnitrozemskou vodni

dopravu a financovani cestovniho ruchu a dopravy.

V analytické ¢asti je provedena situacni analyza, ktera je v prvni ¢asti zaméfena na
Ceské Budgjovice, jakozto hlavni zdrojovou oblast pro navitévniky plavby. Dale

atraktivity v okoli celé délky plavby a mésto Hluboka nad Vltavou.

Analyze je podroben také samotny projekt Dokonceni vltavské vodni cesty. Diiraz je
kladen na prvni tsek mezi Ceskymi Budé&ovicemi a Hlubokou nad Vltavou,
problematika jeho financovani a vyuziti pro cestovni ruch. Dale je feSena budoucnost
jak prvniho useku, tak celého projektu v podobé dobudovani zbylych dvou usekli mezi
Hlubokou nad Vltavou a Tynem nad Vltavou. Pozornost je vénovana také projektu
Mésto a voda, ktery na projekt navazuje a jeho dokonceni by vyrazné€ zvysilo atraktivitu

celé myslenky splavnéni Vltavy v jiznich Cechach.

Nedilnou soucasti analytické ¢asti je realizace terénniho Setfeni za icelem identifikace
soucasného stavu cestovniho ruchu v oblasti a dalSich moZnosti jeho rozvoje. Pro ucely
diplomové prace byly realizovany fizené rozhovory s osobami
zainteresovanymi V projektu Dokonéeni vitavské vodni cesty v tiseku Ceské Budgjovice
— Tyn nad Vltavou a s odborniky v oblasti cestovniho ruchu. Déle bylo realizovéano
dotaznikové Setfeni, jehoz respondenty byly navstévnici vyletnich lodi na pravidelné

lince.
3.1.2 Synteticka ¢ast

Na zéklad€ poznatkl z analytické ¢asti, véetné dat ziskanych z terénniho Setfeni, byly
vyhodnoceny vysledky. Vystupem je zhodnoceni projektu Dokonceni vltavské vodni
cesty v aseku Ceské Budéjovice — Tyn nad Vltavou a jeho piinosu pro cestovni ruch.

Dale jsou v této ¢asti vyhodnoceny hypotézy.
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3.1.3 Aplika€ni ¢ast

Na zaklad¢ zjisténych informaci a skuteCnosti byly vypracovany navrhy opatieni,
které by vedly ke zlepSeni nynéjsi situace. Zaroven byl vytvoren projekt s cilem lepsiho

vyuziti vitavské vodni cesty pro cestovni ruch.

3.2 Hypotézy

Hypotéza je tvrzeni o dvou nebo vice proménnych, které mize byt testovdno za
pouziti empirickych dat. Na pocatku poznani stoji domnénka, kterou hypotéza

rozpracovava. Hypotézu nelze nikdy dokazat, pouze potvrdit ¢i vyvratit.

V diplomové praci byly stanoveny nasledujici hypotézy:

1) Splavnéni Vltavy v useku Ceské Budgjovice - Hluboka nad Vltavou pfineslo
vys$§i pfijmy provozovatelim podnikli cestovniho ruchu (ubytovaci a stravovaci

zatizeni) v Hluboké nad Vltavou.

2) Dotace z Opera¢niho programu Doprava, ¢erpana pro financovani projektu, byla

vyuzita icelné a neméla vliv na dotace Cerpané na ostatni druhy dopravy.

3) Neexistuje ucelena marketingova strategie podporujici projekt splavnéni Vitavy

V jiznich Cechach.
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4. Situaéni analyza

Vybér vhodného useku vyletni plavby po vnitrozemskych vodnich cestach je klicovy.
Proto je nutné zanalyzovat vSechny oblasti, kterymi plavba prochazi, tzn., kde probiha
nalodéni, atraktivity lemujici vodni tok, pfipadné zastavky a cilovou ¢i otocnou stanici.
V projektu Dokonéeni vltavské vodni cesty v tseku Ceské Bud&jovice — Tyn nad
Vltavou je jiz zprovoznén prvni tsek z Ceskych Budgjovic do Hluboké nad Vltavou. Je
tedy nutné zanalyzovat Ceské Budg&jovice jako hlavni cil navitévnikd cestovniho ruchu,
z kterych se budou pravdépodobné z velké Casti skladat také navstévnici na vyletni lodi.
Dale je potieba zanalyzovat prostiedi uzce blizké fece Vltava v useku Ceské Bud&jovice
— Hluboka nad Vltavou a konecné mésto Hluboka nad Vltavou. Déle bude pfedmétem
analyzy druhy tisek mezi Hlubokou nad Vltavou a Vodnim dilem Hnévkovice, ktery je

jiz dokoncen a jeho provoz se spusti 4. kvétna 2013.

4.1 Ceské Budéjovice

Ceské Budgjovice jsou nejvétsim jihoGeskym méstem (témét 100 000 obyvatel) leZici
na soutoku Vltavy a MalSe 150 km jizn€ od Prahy. Sidli v ném krajské ufady a je
nejvétsim pramyslovym a komunikaénim centrem jiznich Cech. Mésto leZi v rovinatém
terénu Ceskobudgjovické panve, pouze vychodni pfedmésti $plhaji na pozvolny svah

LiSovského prahu. (Chromy, 2003: 25).

Piesny pocet obyvatel Ceskych Budé&ovic byl k 1. lednu 2013 93467, mésto lexi

vV nadmoiské vySce 381 m a katastralni vyméru ma 55,56 km?.
4.1.1 Geografické vymezeni Ceskych Budéjovic

Ceské Budgjovice jsou statutarnim méstem JihoGeského kraje a jsou soudésti
turistického regionu a turistické oblasti Jizni Cechy. Ceské Bud&jovice jsou téZ okresem

Jihoceského kraje s celkovym poctem 109 obci.
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Mapa 1: Jihocesky kraj

Zdroj: http://www.ceske-budejovice-jihocesky-kraj.cz/mapa/

Mapa 2: Geograficka mapa spravniho obvodu ORP Ceské Budéjovice
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4.1.2 Historie mésta

Ceské Budgjovice byly zalozeny r. 1265 &eskym kralem Pfemyslem Otakarem II. na
soutoku fek Vltavy a MalSe. Diky panovnikové¢ pfizni a vyhodné poloze na dalkovych
obchodnich cestdich se rychle hospodéisky vzmdhaly. Brzy se staly obchodnim

a femeslnym centrem celého kraje.

Nejvétsiho rozkvétu bylo dosazeno v 16. stoleti, pfedevSim vlivem rozsahlé tézby
stiibra v okolnich dolech a ziskii plynoucich do méstské pokladny z vateni piva,
rybni¢niho hospodateni ¢i obchodu se soli. Stavba konéspiezni Zeleznice, prvni na
evropském kontinents, vedouci po trase Ceské Budg&ovice — Linec v 19. stoleti,

podnitila rozvoj obchodu a priamyslu.

Udalosti 20. stoleti (rozpad Rakouska-Uherska a vyhlaseni nezavislosti v roce 1918,
dvé svétové valky, Gtyficet let komunismu) znamenaly pro Ceské Budgjovice dlouhé
obdobi stagnace. Novy dech viak mésto nabralo po roce 1989 a dnes jsou Ceské

Budgjovice moderni a rozvijejici se hospodatskou i kulturni metropoli jiznich Cech.

V obdobi po zméné rezimu se vyrazné zvedl cestovni ruch. S tim souvisel rozvoj
ubytovacich zafizeni a zvySeni poctu restauracnich zatizeni. V Ceskych Bud¢jovicich
predev§im dominuji navstévnici z némecky mluvicich zemi. Pro snaz§i dopravu po

mesté se vytvorily nové cyklostezky vedouci jiznim a severnim smérem.

4.1.3 Atraktivity cestovniho ruchu

Namésti Premysla Otakara IL

Klenotem Ceskych Budgjovic je jejich historické jadro s mmnoZstvim cennych
cirkevnich i svétovych staveb, s gotickymi, renesan¢nimi a hlavné pak baroknimi domy,
s unikatné zachovanym podloubim podél uli¢ce Ceské, Plachého, Knézské,

Dr. Stejskala i kolem celého ndmésti.

Ve stfedu namésti se nachdzi barokni Samsonova kasna z 18. stoleti se sochou
Samsona zéapasiciho se Ivem. Nedaleko kasny je v dlazbé zasazen tzv. bludny kdmen, na

jehoz misté stavala ve sttedoveéku Sibenice.
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Historicka radnice

Nejnapadnéjsim objektem je budova barokni radnice na ndmeésti Pfemysla Otakara II.
postavena mezi lety 1727 - 1730 podle plant schwarzenberského knizeciho stavitele

Martinelluha na misté stars$i renesan¢ni radnice a dvou sousednich domd.
Cernd v&z

Nepiehlédnutelna dominanta mésta byla se svymi 72 metry do nedavné doby nejvyssi
stavbou ve mésté. V minulosti slouzila jako zvonice a hlaska. Z jejiho ochozu je

nadherny vyhled na celé mésto a nejblizsi okoli. V tésném sousedstvi se nachazi

barokni chram sv. Mikulase ze 17. stoleti.

Dlouhy most

150 m proti proudu od Lannovy lodénice se nachazi architektonicky zajimava stavba,
Dlouhy most. Je hlavni mostni komunikaci Ceskych Bud&jovic. Na proté&jsim biehu,
pfimo pod mostem zac¢ina 11 km dlouha cyklisticka stezka do Hluboké nad Vltavou. Za
dlouhym mostem je vidét Jiraskiiv jez, postaveny v roce 1932.

DalSimi dilezitymi misty jsou Piaristické namésti ¢i Panska ulice. Ve mésté se
nachazi JihoCeské muzeum, Muzeum konésptezky, JihoCeské motocyklové muzeum,
Budvar muzeum Ceské Bud&jovice a Muzeum energetiky. Vyznamné je téz byvalé
hornické méstecko Rudolfov s nau¢nou stezkou v okoli a obec Dobra Voda s baroknim

kostelem Panny Marie Bolestné.

Turistické atraktivit¢ mésta odpovida velké mnozstvi hoteld a penzionti. Znamy

Grandhotel Zvon stoji pfimo na namésti. Severné od centra se ty¢i Hotel Clarion.

Mezi technické pamatky se da zaradit Dlouhy most, tuzkarna KOH-1-NOOR
HARDTMUTH nebo vodarenskd v€z. Pfirodnimi atraktivitami jsou park Stromovka,

Vrbenské rybniky nebo Tiané u Spack.

4.1.4 Cestovni ruch v oblasti

Ceské Budgjovice jsou nepochybné vyznamnym &eskym méstem s historickym
odkazem. V oblasti nabidky disponuji Ceské Budg&jovice né&kolika vyznamnymi
historickymi objekty, ale piesto pon¢kud zaostavaji za dal§imi jiho¢eskymi pamatkami,

jako je zdmek v Ceském Krumlové nebo Hluboka nad Vltavou. Naproti tomu je
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v Ceskych Budgjovicich dobréa struktura ubytovacich kapacit, coZ ¢ini z mésta mimo
jiné vynikajici zazemi pro nav§tévniky vyletnich cili na Ceskobud&jovicku, ale i jinde
vV jiznich Cechéach. Jako jednu ze stéZejnich oblasti pro rozvoj cestovniho ruchu lze
povazovat oblast kultury, resp. kulturni akce. S tim souvisi také aktivity nékolika
soukromych subjektti, které se odehravaji v oblasti tvorby kulturné-zabavnich
programii. Ty jsou pro Ceské Budg&ovice spolu s kulturnimi udalostmi idealnim
nastrojem turistického incomingu. DulleZitou roli hraje v piipadé Ceskych Bud&jovic

také gastroturistika, pfedevsim ve spojeni s Budvarem, a tradice vystavnictvi.

Ceské Budgjovice mohou podle nékterych expertii velmi dobfe téZit z centralni
polohy v ramci kraje (eventualné turistického regionu), a také z dostupnosti zajimavych

mist ve svém okoli.

Destinace Ceské Bud&jovice ma centralni polohu vzhledem k turistickému regionu
Jizni Cechy, a spolu s celym regionem se jedna o dobie zavedenou znatku. Mésto je
relativné dobfe dostupné z Prahy a je blizko k Rakousku a Némecku, je zde dostatek

v

kvalitnich ubytovacich kapacit a oproti Praze ptiznivéjsi ceny.

Ceské Budgjovice se na druhou stranu potykaji s celou fadou nedostatkil, které
prameni ptedev§im z nevyjasnéné pozice a nedostatecné¢ vyhodnocenych mozZnosti
Vv oblasti cestovniho ruchu. Ve mésté¢ a nejuzsim okoli chybi znacka UNESCO nebo
hrad. Dale se jednd o nedostatecné oznaCeni historickych budov, nekvalitni
informovanost turisti o nabidce nebo nedostatecnou spolupraci S cestovnimi
agenturami. DalSim problémem mize byt i velké namésti, které neni vzdy vhodné

k praktikovani v§ech aktivit cestovniho ruchu

Vzhledem ke specifikam nabidky Ceskych Budé&jovic a silné vnitini konkurenci uvnitt
turistického regionu, by se mély Ceské Bud&jovice stat skutenym centrem turistického
regionu, formalnim i neforméalnim leaderem a zdzemim pro turisty 1 profesiondly
v sektoru cestovniho ruchu. Cestovni ruch mésto podporuje piedevsim projekty, které

skytaji potencial rozvoje podnikatelskych a pracovnich pftilezitosti (napt. Mésto a voda).
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4.2 Vltava v jiznich Cechach

Reka Vltava byla odedavna vyuZivana k piepravé nakladi i osob. Je historickou vodni
cestou, ktera méla pro &eskou zemi, ale i samotné Ceské Budgjovice velky vyznam.
V zékoné¢ o vnitrozemské plavbé 114/1995 Sb. je i v soucasnosti zafazena mezi

vyuzivané vodni cesty.

Vodohospodatsky zakon nafizujici splavnéni Vitavy z Mélnika do Ceskych Budgjovic
vznikl jiz v roce 1901. Plavba na Vltavé neni v soucasnosti mozna v celé délce piivodné
planované vodni cesty, protoze provoz lodi pferusSuji nckterd vodni dila. K tomuto
pferuSeni doslo za minulého rezimu, kdy dokonceni plavebnich zafizeni nemélo ze
strategickych divodi podporu. K navraceni splavnosti vede jasna cesta, kterd
Vv soucasné dob¢ neni uz moc dlouha. Vratit Vltave jeji historicky vyznam a umoznit jeji
opétovné splavnéni si klade za cil projekt Dokonceni vitavské vodni cesty v tseku
Ceské Budgjovice — Tyn nad Vltavou. Po dokonéeni tohoto projektu bude Vltava
splavnéna od Ceskych Budgjovic az do Prahy a tim v podstaté napojena na sit

evropskych vnitrozemskych vodnich cest.

Dnes je v plném proudu vyhlidkova plavba ve sméru Ceské Bud&jovice — Hluboka
nad Vltavou, tedy usek I v projektu Dokonéeni vitavské vodni cesty v tiseku Ceské
Budéjovice — Tyn nad Vltavou. Vychozim bodem plavby vyletni lodi je Lannova
lodénice v Ceskych Budé&jovicich, ktera slouzi jako pfistavi§té. Zakotvit zde mohou jak
lodé¢ urcené pro pravidelnou osobni dopravu, tak i soukroma plavidla. Lod€ zde mohou
stat zdarma, avSak nikoliv neomezen¢ dlouho. K otd¢eni lodi slouzi obratist¢ pod

Jirdskovym mostem.

Navstévnikim se v prabéhu plavby nabizi jinym zplsoben nedostupné pohledy na
Ceské Budgjovice z hladiny Vltavy, dale po proudu feky jsou k vidéni krasy jihodeské
ptirody, ticha zakouti nebo nizké mosty. Mnoho navstévniki jen vyuziva tiché relaxace
za klidné projizd’ky méstem bez semaforti a dopravnich komplikaci. Zajimavosti je také
projizd’ka plavebni komorou v Ceském Vrbném a vrcholem plavby je vyhled na zamek

Hluboka.
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4.3 Hluboka nad Vlitavou

Me¢ésto Hluboka nad Vltavou lezi na obou biezich feky Vitavy. Jeho historie je spjata
s kralovskym hradem Hluboka, zalozenym spolu s nedalekymi Ceskymi Bud&jovicemi

v poloving 13. stoleti kralem Pfemyslem Otakarem II.

Jednoznacné€ nejvyznamnéjsi turistickou atraktivitou je zamek Hlubokd, ktery je
jednim nejvyhledavangjsich turistickych cilt v Ceské republice. Od roku 1661 do
r. 1947 byl zamek v drzeni rodu Schwarzenbergt, kteii jej v letech 1839 -1871
ptrestavéli do dnesni podoby v duchu romantické novogotiky podle vzoru anglického
Windsoru. V zamku je soustfedén bohaty interiér s cennym nabytkem, jedinecné

fezbaiské prace, mnozstvi obrazii, vzacnych goblénti, uméleckého skla a porcelanu.

Okolo zamku se rozkladd rozsahly anglicky zamecky park s mnoha vzacnymi
dfevinami, ze kterého jsou krasné vyhledy na blizké Ceské Budg&jovice, Novohradské
hory a Sumavu. Park pfechdzi v parkovité upravenou po staleti cilend utvaienou
hospodaiskou krajinu s rybniky (Bezdrev, Municky, Nadé¢je, Zvolenov, Pofi¢sky)
a stromotfadimi staletych dubti s kocarovymi cestami, rozlehlymi oborami

a bazantnicemi.

V soucasnosti je Hlubokd nad Vltavou rychle se rozvijejicim méstem, podporujici
mistni podnikatelské aktivity se Sirokou nabidkou kulturnich, sportovnich, relaxacnich
a gastronomickych pftilezitosti. Hlubokd nad Vltavou nabizi zazemi, které uspokoji
kazdého navstévnika - hotely, pensiony, kempy, chaty, ubytovani v soukromi,
40 restauraci, letni plovarna s toboganem, kryty bazén se saunou, moderni 3D kino,
oteviené 1 kryté tenisové kurty, zimni stadion, baseballovy areal, jizdarna, golfové
htisté, adrenalinovy park, détsky areal, Adventure minigolf, fitness, husta sit’ cyklotras
v okoli a cyklostezka do Ceskych Budg&jovic, vodni doprava, p&si a nauéné stezky,

vodni lyZovani, blizké letist¢ Hosin.
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4.4 Etapa |, Ceské Budéjovice — Hluboka nad Vitavou

Projekt Dokonéeni vitavské vodni cesty v useku Ceské Bud&jovice — Tyn nad Vltavou
pocita se splavnénim Vltavy na celkem 33 km od krajského mésta az do Tyna nad
Vltavou. Nositelem projektu je Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky. Projekt
vychéazi z toho, Ze rekreacni plavba na dopravné vyznamnych vodnich cestach je
dalezitym ekonomickym a volnocasovym fenoménem v Evropé. Horni Vltava v tseku
od Tiebenic (Slapy) do Ceskych Bud&jovic je idealnim prostorem pro rozvoj rekreaéni
plavby, navic je podle Zakona ¢.114/1995 Sb. o vnitrozemské plavbé zafazena mezi
vyuzivané¢ dopravné¢ vyznamné vodni cesty s parametry I. tfidy dle mezinarodni
klasifikace vodnich cest. Cilem projektu je tedy obnovit splavnost Vitavy v useku mezi
Ceskymi Bud&jovicemi a Tynem nad Vltavou pro rekreaéni plavbu a navazat tak na

splavilovani Vltavy v minulosti.

Usek Ceské Budéjovice - Hluboka nad Vltavou o délce téméf 9 km je prvni &asti
projektu. Cilem projektu je spojit dvé turistickda centra JihoCeského kraje po vodé
a umoznit tak rozvoj dalsi oblasti dopravy — rekreacni plavby po fece. Soucasti projektu

je také vybudovani zékladni infrastruktury pro rekreacni plavbu.

Tabulka 1: Shrnuti udaji o prvni etapé projektu

Zakladni udaje o projektu

Lokalita Jihocesky kraj, feka Vltava, fkm 239,61 - 229,04
Realizace 2008 - 2011
Financovani 85 % z Evropského fondu pro regionalni rozvoj

15 % ze statniho fondu dopravni infrastruktury

Investor Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky

Provozovatel Povodi Vitavy, s.p.

Dodavatel praci HOCHTIEF CzZ, a.s.
Zdroj: vlastni zpracovani

Projekt je spolufinancovan Evropskou unii z Evropského fondu pro regionalni rozvoj
prostiednictvim Opera¢niho programu Doprava, oblast podpory 6.2 Rozvoj

a modernizace vnitrozemskych vodnich cest sit¢ TEN-T a mimo TEN-T

Pro plavebni drahu v useku Vltavy, ktery zadind pod Jiraskovym jezem v Ceskych
Budgjovicich a kon¢i nad jezem Hluboka nad Vitavou, byly v ramci projektu provedeny

stavebni Gpravy s témito parametry:
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e Plavebni hloubka — 1,6 m (marze 0,3 m).
« Sitka plavebni drahy — 20 m.
e Polomér oblouku — 400 m.

Projekt 1. Giseku tvoti soubor na sebe navazujicich staveb:

Zajisténi plavebni hloubky 1,6 m ve zdrzi jezu Ceské Vrbné véetnd obratists.

Koncové ptistavisté Lannova lodénice délky 60 m.
Modernizace jezu Ceské Vrbné osazenim dvou klapek o hrazené vysce 3,0 m.

Ochranny ptistav Ceské Vrbné pro 23 malych plavidel a min. 2 osobni lodg.

- Plavebni komora Ceské Vrbné o spadu az 7 m.

Zajisténi plavebni hloubky 1,6 m ve zdrZi jezu Hluboké nad Vltavou prohrabkou
dna v délce 4000 m.

Obrizek 1: Splavnény tsek Ceské Budé&jovice — Hluboka nad Vtavou
3
Hluboka anlt. ({“’%\j plavebni komora u jezu
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Zdroj: http://www.rvccer.cz/strategicke-zamery-a-stavby/projekty-opd/i.-usek-dokonceni-

vitavske-vodni-cesty-v-useku-ceske-budejovice-hluboka-nad-vltavou
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Zajisténi plavebni hloubky 1.6 m ve zdrzi jezu Ceské Vrbné v&etn& obratists

Pozadované hloubky 1,6 metrii bylo dosazeno prohrabkou dna a vybudovanim obratisté
o priméru 50 m pod Jiraskovym jezem v Ceskych Budg&ovicich. Vznikla Gprava fedistd
umoziuje otaceni lodi o délce az 43 metry. Zahloubeni dna si vyzadalo zajiSténi stabilizace

vyvaru stavajiciho jezu a vorové propusti.

Koncové pristavi§té Lannova lodénice délky 60 m

Piistavi§té v prostoru byvalé Lannovy lodénice pod Dlouhym mostem v Ceskych
Budé¢jovicich o délce 60 metrt je uréeno pro kratkodobé stani osobnich lodi a malych
plavidel. Témé&f v centru mésta poskytne cestujicim bezpecny néstup a vystup. Plovouci

molo je k pilifam pfipevnéno tak, aby vydrzelo i stoletou vodu.

Modernizace jezu Ceské Vrbné osazenim dvou klapek o hrazené vysce 3.0 m

Smyslem stavebnich uprav jezu, ktery slouzil od roku 1968 piedevsim jako
stabilizacni stupenl koryta s energetickym vyuzitim spadu ve vodni elektrarné, bylo
pfedevsim zajistit udrzovani plavebni hladiny bez rozsahlych uprav ve zdrzi. Zaroven se
zlepsil manévrovaci prostor pro spravu feky pfi zimnim rezimu i pii povodnovych

situacich.

Realizace I. tseku projektu byla zahajena v zafi roku 2008. Vétsina dil¢ich staveb
byla dle planu dokoncena v roce 2010, kdy si splavnénou Vltavu vyzkousSeli pasazéfi
rekrea¢nich plavidel pii zkugebnim provozu. Vyjimku tvoii ochranny piistav v Ceském
Vrbném, kde z objektivnich divodi musel byt termin dokonceni posunut do bifezna

2011.

4.4.1 Pristav Ceské Vrbné

Velky potencial pro cestovni ruch ma piistav v Ceském Vrbném. Ten byl vybudovan
jako komplexni areal uréeny pro sportovni i osobni plavbu. Tzv. marina v Ceském
Vrbném vyuziva existenci uz fungujici umelé slalomové a vodni traté ve vodackém
Centru Lidy Polesné, k némuz se ptirozené pfimyka pfistavisté i s potfebnym socidlnim
1 technickym zdzemim. Ochranny pfistav umoznuje kotevni stani pro maximalné
23 malych plavidel a 2 velké lod€. Pristav je koncipovan jako trojuhelnikovy bazén,
uzavieny za ochrannou hrazi s vjezdem, hrazenym pro piipad velké vody vzpérnymi

vraty. V piistavu tak jsou lod¢ dostatecné chranény pied ptipadnymi povodnémi.
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Sportovni podniky pofadané na oblibené slalomové draze mohou byt vitanou
zaminkou pro zakotveni lodi pravé na tomto misté. Stejné€ tak se nabizi moznost pierusit
plavbu, pohodIné¢ zakotvit lod’ a vyuzit kvalitni cyklostezky k navstéveé okolich mést, at’
uz to budou Ceské Budgjovice & Hlubokd nad Vltavou. Na nové kotviste

s doprovodnou infrastrukturou navaze i nové feSeni dopravni obsluznosti celého arealu.

Vjezd do mariny je situovan proti proudu feky nad vtokovym objektem do kanalu
vodni slalomové drahy. Pfremosténi vjezdu do bazénu je feSeno mostem s pojezdovou
vyskou pro plavidla 5,25 metru. Plocha bazénu je cca 0,46 ha, hloubka pak 2 metry.
Plavidla se mohou pifimo v pfistavu napojit na rozvody pitné vody a elektrické energie.

K nezbytnému zazemi pfistavu patii i restaurace a Cerpaci stanice pohonnych hmot.

Navrzenym pifemosténim vjezdu do mariny se ochranny pfistav Ceské Vrbné stal
dosud jedingm mistem v ramci Ceské republiky, vybavenym sklopnym mostem. Toto
feSeni umoziuje bézny provoz na mistni obsluzné komunikaci a pfi zdvizeni mostu
I bezproblémovy vjezd vyssich plavidel do pfistavu. Areal Centrum Lidy Polesné, bude
slouzit jako zdzemi mariny pro dalsi sportovni vyziti, jako je naptiklad jizda na divoké

vodg¢, rafting, ¢i divacky atraktivni sledovani zavodi na divoké vode.

4.4.2 Protipovodiiova opatreni

Nezbytnost zvysené ochrany mésta Ceské Bud&ovice pied povodnémi prokazaly
udalosti roku 2002. Povoden, ktera se dostavila ve dvou na sebe navazujicich vlnach,
prekonala vSechny dosavadni pfedstavy o mozném rozsahu a nasledcich ptirodniho
Zivlu.

Prace na protipovodiiové ochran¢ mésta, jejichz investorem je Povodi Vltavy, s.p.,
byly zahajeny v srpnu 2008. V useku feky od Dlouhého mostu po jez v Ceském
Vrbném byly prace ukonfeny v druhé poloviné roku 2009. Na protipovodiovou
prohrabku dna navézala stavba obratisté lodi pod Jirdskovym jezem v rdmci 1. etapy
projektu Dokonéeni vitavské vodni cesty v tiseku Ceské Bud&jovice — Tyn nad Vltavou,

jehoz investorem je Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky.

Sjednocenim realizacnich terminii staveb obou investori se podafilo minimalizovat
¢as, po ktery omezovaly bézny provoz v okoli feky. Prohloubenim vitavského koryta

V ramci protipovodiovych opatfeni v tseku od Dlouhého mostu po Novy most byly
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navic dosazeny i nezbytné parametry pro rekreacni plavbu, coz je v zajmu projektu na

splavnéni Vltavy i projektu Mésto a voda statutarniho mésta Ceské Budgjovice.

4.4.3 Mésto a voda

Dosazeni splavnosti Vitavy zaroven vytvaii zédkladni pfedpoklad pro naplnéni zameért

rozvojového projektu ,,Mésto a voda“ statutarniho mésta Ceské Budgjovice.

Rozvojovy projekt statutarniho mésta Ceské Budgjovice, ktery nese nazev Mésto
a voda, ma za cil vyuzit ve prospéch obyvatel i navstévnikti dosud skryty potencial, jez
nabizi jiZ samotna poloha mésta na soutoku fek Vltavy a MalSe. Zamérem projektu je
vratit fekdm Zivot, minimalné takovy, jaky jim v historii zcela pfirozené¢ ndlezel.
Zakladnim predpokladem pro naplnéni této vize je splavnénd Vltava. Navazuje proto
a zarovet dopliiuje projekt Dokonceni vitavské vodni cesty Reditelstvi vodnich cest
Ceské republiky, jehoZ prvni etapa v useku Ceské Budgjovice - Hlubokéa nad Vltavou
byla zavrSena v ¢ervnu 2011. Ke splavnéni Vltavy pfispély i nutné upravy ti¢niho

koryta, realizované v rezii Povodi Vltavy, s.p. v rdmci protipovodiiovych opatieni.

Vratit feky Clovéku je hlavnim cilem projektu. To vSak znamena vytvotit podél nich
zazemi, odpovidajici pozadavkiim dnesni doby. Pravé to je strategii projektu Mésto
avoda s vyctem moZnych staveb i1 finanéné¢ méné narocnych uprav, jejichZz navrh

vypracoval Atelier 8000 s. r. o.

Realizaci projektu Mésto a voda by se zvyraznil piinos vnitrozemské vodni dopravy
v jiznich Cechach. Moznost prodlouzeni plavby do historického centra Ceskych
Budgjovic, na soutok Vitavy a Malse a dale, by jesté povysil potencial celého projektu
Dokonceni vltavské vodni cesty. Nutnou podminkou pro realizaci projektu Mesto
avoda je dobudovéni plnohodnotného zdymadla na Jiraskové jezu. Tim by vznikla
jedinecnd moznost vpluti piimo do centra, jejiz UspéSnost je jiz dadvno ovéfena
provozem malych plavidel na Jiraskové zdrzi v letech 2002 — 2005.

DalSim a neméné podstatnym diivodem pro oZiveni Vlitavy i MalSe je ta skute¢nost, Ze
krajské metropoli dosud chybi takovy turisticky produkt, ktery by ji zviditelnil

v konkurenci pfirodnich atraktivit regionu. Jednd se o unikatni Sanci, jak prodlouzit

pobyt navstévnikll ve méste a zajistit tak vyssi pf{jmy mistnim sluzbam.

42



Vize projektu

Hlavnim cilem je ozivit feky ve mésté. Jednd se o vize a nameéty, jejichz konecné
technické feSeni mlze doznat i zasadné€jSich zmén v ptipadé realizace. Ta bude zavisla
na finanénich prostfedcich, ndzorové shod¢ verejnosti a v nékterych ptipadech i na
aktivitach a napadech podnikavych jednotlivcti, ochotnych spojit své zdméry se zajmem

meésta.

Méstské molo slepé rameno

Slepé rameno MalSe je pfirozenym pfistavem, nachazejicim se piimo v centru mésta.
Oblast Slepého ramene, pivodné tseku vitavského koryta, je historicky mistem, kam
zajizd€ly lod¢ a vory, a kde se na n¢ nakladala stl. Slepé rameno by mélo opét ziskat

status tzv. méstského ptistavu — tedy mola, kde by pfistavaly lod¢.

Pohyblivy jez u Pfedniho mlyna

Vlastni hradici konstrukce jezu bude doplnéna biehovymi pilifi oblozenymi
kamenem. Schodisté a pochtizna plocha podél pilifii budou také tvofeny kamennymi
deskami. Pilife budou osazeny kapsami pro ovladani dolni hradici konstrukce pro

provozovani plavby.

Sklapéci most u Pfedniho mlyna

Most bude slouzit k pfevedeni dopravy pfes nové budované koryto jezové propusti.

Automatické fizeni manipulace s mostem bude moZzno realizovat z ovladaciho panelu.

Lannuv plavebni kanal — Sokolsky ostrov

Lannliv plavebni kanal bude ptedstavovat pfimé propojeni toku Vltavy se Slepym
ramenem MalSe, které umozni rekreacni plavbu do bezprostiedni blizkosti historického

centra Ceskych Budgjovic.

Plavebni komora u Jiraskova jezu

Plavebni komora u Jiraskova jezu bude vstupnim objektem z VItavy do Lannova
plavebniho kanalu, ktery pomiize ptekonat spad hladin 3,7 m. Komora bude vystrojena

prvky v historizujicim stylu.

Déle by méla byt vybudovana piij¢ovna lodék Maly jez a Sokolsky ostrov, pobytova

louka pod Novym mostem a pfistav pro vyletni lodé¢ Novy most.
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4.5 Etapa Il, Hluboka nad Vitavou — Vodni dilo Hnévkovice

V roce 2012 byla dokoncena také druhd etapa projektu Dokonceni vitavské vodni
cesty. Usek Hluboké nad Vltavou — Vodni dilo Hnévkovice. Stavebni ipravy piekonaly
nejvetsi prekazku tohoto useku — jez Hluboka nad Vltavou, postaveny v roce 1931.
Rekreaéni plavbé na trase od Ceskych Budgjovic se tak zpiistupnila vodni nadrz
Hnévkovice, kde bylo diive mozné provozovat pouze izolovanou plavbu. Zdymadlo

vV Hluboké nad Vltavou se do provozu spousti 4. kvétna 2013.
V ramci projektu byly provedeny nasledujici stavebni Gpravy:

- Vystavba plavebni komory na jezu Hluboké nad Vltavou spadu 3 m.
- Zajisténi plavebni hloubky 1,6 m ve zdrzi Vodniho dila Hnévkovice prohrabkou

dna v délce 2 km.

Pocita se i1 se stavbou stani pro osobni lodni dopravu Hluboka nad Vltavou - Hamry

V podobé€ plovouciho mola s bezbariérovym piistupem.

Druhy usek nabidne nadhernych a tajiplnych deset kilometrii reservace a soutésky.
Navstévnici se mohou kochat panenskou ptirodou spolu s daniky v obofe, volavkami na
bfezich a vazkami nad vodou. Stejné tak i dalSich deset kilometrti jezera ptes Purkarec
po Hnévkovice. To vSe od voniciho jara az do barevného podzimu. Purkarec je dnes
jedinou voraiskou obci, ktera piezila vystavbu pitehrady Hnévkovice, nachazi se zde
muzeum voroplavby. V Purkarci je moznost provozovani nevsedniho vodniho sportu —
vodni lyZovani. Dals§i moznosti vyuZiti nového Gseku vodni cesty je zapijceni obytné
lodi v obci Jeznice, na levém biechu prehrady Hnévkovice. Odtud je mozné plout
smérem do Hluboké nad Vltavou a dale do Ceskych Budg&jovic. Neni tfeba byt
drzitelem prukazu viidce malého plavidla (VMP) — zajemci jsou pouze prosSkoleni. Jen
dvacet minut chiize z Purkarce déli od zficeniny Karlova hrddku, pod nimz také

pfistavaji lod€ na pravidelné lince.

Naklady na kompletni vystavbu druhého useku jsou financovany vyhradné ze Statniho

fondu dopravni infrastruktury.
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Obrazek 2: Etapa |1 projektu Dokonceni vitavské vodni cesty
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Zdroj:http://www.c-budejovice.cz/cz/rozvoj-mesta/mesto-a-voda/stranky/projekt-vitavska-
vodni-cesta.aspx

4.6 Etapa lll, Vodni dilo Hnévkovice — Tyn nad Vitavou

Cilem staveb III. useku celého projektu je obnovit splavnost Vltavy mezi zdrzi

vodniho dila Hnévkovice a Tynem nad Vltavou pro rekreacni plavbu. Tento usek je
dlouhy 13,3 km.

Obnovenim splavnosti v ramci celého projektu az po Tyn nad Vltavou se jihoCeska
Vltava plavebné napoji na naddrz Vodniho dila Orlik a tim vyrazné rozsifi turisticky

potencidl plavby o celou Orlickou nadrz na Vlitaveé a Otavée.

Projekt ¢ita nasledujici stavby:

Vystrojeni plavebni komory Vodniho dila Hnévkovice se spadem 15 m vcetné
stavebnich Uprav.

Zajisténi plavebni hloubky 1,6 m ve zdrzi jezu Hnévkovice .

Modernizace jezu Hnévkovice a vybudovani plavebni komory u tohoto jezu se
spadem 2 m.
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- Zajisténi plavebni hloubky 1,6 m ve zdrzi Vodniho dila Koifensko prohrabkou

dna v délce 3,5 m.

Vodni dilo Hnévkovice bylo vybudovano v letech 1986 -1991 pouze s hrubou stavbou
plavebni komory bez technologické ¢asti. Prace na vystrojeni komory jednokiidlovymi
deskovymi vraty byly zahajeny v roce 2009. Dokonceni staveb celého III. useku se

predpokladalo v roce 2013.

Ovsem momentaln¢ je stavba zpozdéna a dokonceni vSech nutnych stavebnich uprav
vroce 2013 nebude realizovano. Nejen v dusledku povodni v 1ét¢ 2013 se ocekava

dokonceni tfetiho useku az v roce 2015.

Po dokonceni vSech tii etap projektu Dokonceni vitavské vodni cesty a po dokonceni
modernizace lodnich zdvihadel na Orlické a Slapské piehrad¢ vznikne souvisla vodni
cesta z Ceskych Budgjovice az do Mélnika v celkové délce 240 km. Miize tak vzniknout
souvisla Labsko-Vltavska cesta, kterd je jedinou vodocestnou spojnici mezi Ceskou

republikou a pfistavy v Severnim a Baltském mofi.

Ve Versailleské smlouvé z roku 1919 byl zakotven volny pfistup vnitrozemskych
stath k mofi, protoze si politici uvédomovali dilezitost nezavislého napojeni na
mezinarodni trhy. Diky tomuto aktu ma Ceska republika po vodé tradiéné
nezpoplatnény piistup k ndmoinim ptistaviim. Na siti vodnich cest EU je v soucasnosti

platna svoboda plavby lodi z jakéhokoli statu EU.

4.7 Plavba v I. aseku projektu

Na fungujicim prvnim useku z Ceskych Budgjovic do Hluboké nad Vltavou je mozné
absolvovat vyhlidkovou plavbu velkou vyletni lodi nebo si zapijcit motorovy ¢lun.
Cenik plaveb pro nadchdzejici sezonu (kvéten az fijen 2013) je uveden v nésledujici

tabulce. Cena plavby prvniho useku je shodna s cenou pro rok 2012.
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Tabulka 2: Cenik rekreaénich plaveb

dospély
CB - Hluboka 140 K&
CB - Hluboka - Purkarec 280 K&
Hluboka - Purkarec 140 K&
Hluboka - Hnévkovice 260 K¢
CB - Hluboka - HnévKkovice 400 K&

dité do

15-ti let

TOKE

140 K&

TOKE

130 K&

200 K¢

pes

50 Ke

50 Ke

50 Ke

50 Ke

50 Ke

kolo

30Ke

30Ke

30Ke

30Ke

30Ke

zpateéni

240 KE /120 K&

500 K¢ /250 K&

240 KE /120 KE

450 K& /225 K&

700 K& /350 K&

Doba plavby
9 km /90 min

19 km / 150 min

10 km /60 min

18 km / 110 min

27 km /170 min

Zdroj: http://www.lodnidoprava.info/cenik-lodni-dopravy_18.html

Vyhlidkova plavba z Ceskych Budéjovic do Hluboké nad Vltavou trva devadesat

minut, jelikoz se stavi v pfistavu v Ceském Vrbném.

Vroce 2013 je z diivodu povodiovych $kod pozastavena plavba mezi Ceskymi

Budgjovicemi a Hlubokou nad Vltavou. V provozu byl prakticky pouze mésic, od

kvétna do zminénych povodni. Jizdni ad s pravidelnymi odjezdy plati pouze pro trasu

z Hluboké nad Vltavou do Purkarce (Hnévkovicka prehrada) a zpét. Lodé vyplouvaji

dvakrat denné. Vznikla také nova kratsi trasa z Hluboké nad Vltavou na Karlav hradek

a zpét. Tato vyhlidkova plavba je provozovana tiikrat denné.
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5. Vlastni vyzkum

Zakladnim zdrojem vlastniho vyzkumu V této praci jsou fizené rozhovory. DalSim
zdrojem je dotaznikové Setieni. Rizené rozhovory byly realizovany v obdobi od
listopadu 2012 do tinora 2013. Respondenti byli vybrani na zaklad¢é zainteresovanosti
nebo uréité odpovédnosti k projektu Dokondeni vitavské vodni cesty v tseku Ceské

Bud¢jovice — Tyn nad Vltavou.
5.1 Rizeny rozhovor

Rozhovor je ucelena soustava tstniho jednani mezi tazatelem a respondentem, v némz
vyzkumnik ziskdva informace prostfednictvim otdzek, sméfujicich ke zjiSténi
skuteCnosti, vztahujicich se ke zkoumané spoleCenské realité. Rozhovor je mozno
definovat jako systém verbalniho kontaktu mezi tazatelem a dotazovanym s cilem ziskat
informace prostfednictvim otazek, které klade tazatel. Naroky na zvladnuti situace
rozhovoru se li$i podle tématu, kterému je vénovano, podle pozadované hloubky
informa¢niho zadméru, typu nastroji a pomicek a také podle typu respondenti.

(Bartlova, Hnilicova, 2000: 22)

Hlavni charakteristiky fizenvch rozhovoru:

- Pracnd a nakladna technika sbéru informaci.

- Anonymita vyzkumu je malo pfesvédciva.

- Neni vyloucen ,,efekt tazatele®.

- Pro respondenta je velmi obtizné vynechat odpovédi na nékteré otazky.
- Odpovida ten, kdo byl vybran do vzorku.

- Vyssi uspésnost dokoncenych rozhovort.

Pti teoretickém vymezeni typli rozhovoru autofi zpravidla vyuzivaji déleni na
strukturovany, polostrukturovany a nestrukturovany piipadné na standardizovany,

polostandardizovany a nestandardizovany.

Strukturovany rozhovor (fizeny) ma jasn¢ formulované jak presné znéni otazek, tak
i jejich poradi, které nesmi byt zaménéno. Vyhodou této metody je jednoduché
vyhodnocovani potfizenych informaci (Casto jsou vyzadovany co nejstruc¢néjsi
odpovédi), nevyhodou naopak nemoznost pfirozené komunikace v pribéhu dotazovani.

Trvani rozhovoru mtize byt casové omezeno.
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Polostrukturovany rozhovor je ¢astecné fizeny rozhovor, kdy jsou pfedem piipravené
dané soubory otazek, které musi odeznit, avSak jejich pofadi se mize ménit. Tazatel
muze znéni otdzek pozménit na zaklad¢ znalosti respondenta, mize také pokladat
doplnujici otazky. Pfi této variantné je zpracovani ziskanych informaci jednodussi, nez

u volného rozhovoru. (Reichel, 2009: 111, 112)

5.2 Realizace fizenych rozhovoru

Terénni Setfeni formou fizenych rozhovorii bylo realizovano podle nésledujiciho

postupu:

1. Piipravna faze

a) Vymezeni objektu a predmétu vyzkumu
b) Formulace cild vyzkumu

c) Stanoveni zkoumaného vzorku

d) Urceni mista a Casu realizace vyzkumu

2. Realizaéni faze

3. Zpracovani vysledku a jejich interpretace

1. Pfipravna faze

la) Vymezeni objektu a predmétu vyzkumu

Objektem vyzkumu byla problematika vyuziti vnitrozemské vodni dopravy pro
cestovni ruch. Pfedmétem vyzkumu byl projekt Dokonceni vitavské vodni cesty v iseku
Ceské Budgjovice — Tyn nad Vltavou. Hlavnim pfedmétem bylo zhodnoceni prvniho
fungujiciho tseku Ceské Budgjovice — Hluboka nad Vltavou a jeho piinos pro cestovni

ruch.
1b) Formulace cili vyzkumu

Hlavnim cilem vyzkumu bylo zodpovézeni hypotéz stanovenych v diplomové praci.
Dal§im cilem bylo lepSi pochopeni dané komplexni problematiky, a také ziskéani
dostate¢ného mnozstvi relevantnich informaci pro identifikaci problémui. Diky tomu

mohla byt navrzena néktera opatfeni a vytvoren projekt.
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I¢) Stanoveni zkoumaného vzorku

vvvvv

potiebné informace. Dotazovani byli respondenti, ktefi maji o dané problematice
dostatek informaci a jsou schopni upfesnit nékteré zalezitosti, které nejsou zcela patrné
z jinych zdroju. Byli tedy vybrani odbornici na cestovni ruch v JihoCeském kraji,
provozovatel¢  vnitrozemské vodni dopravy, podnikatelé ztad ubytovacich
a stravovacich zafizeni a osoby schopné vysvétlit problematiku financovani projektu

Dokonéeni vltavské vodni cesty v useku Ceské Bud&jovice — Tyn nad Vitavou.
1d) Urceni mista a ¢asu realizace vyzkumu

Urceni mista a Casu rozhovoru probihalo na zdkladé¢ moznosti a pfani tdzaného.

Zpravidla se jednalo o kancelaf daného respondenta.

2. Realizaéni faze

V realizacni fazi vyzkumu byli kontaktovani vSichni respondenti, ktefi byli soucasti
planovaného vzorku. Ne vSechny pldnované rozhovory byly uskutecnény, zejména
z diivodu casové vytizenosti tdzanych osob. Pied samotnym rozhovorem bylo dbano na
vysvétleni smyslu rozhovoru a toho, co by mélo byt jeho cilem, na vytvoteni ptatelské
atmosféry a zajiiténi diskrétnosti. Rizené rozhovory probihaly formou kladeni predem
ptipravenych otazek. Nékteré dotazy vyZadovaly pouze stru¢nou odpovéd’, k jinym bylo
nutné delsi zamysleni a pfipadny dalsi rozvoj diskuze na dané téma. Béhem realizace
doslo i k uréitym problémim. Mezi né patii zejména neochota odpoveédét na jisté otazky

nebo rusivé elementy v pribéhu rozhovoru a nedostatek ¢asu tazanych.

S vétsinou osob byly rozhovory realizovany formou osobni schiizky, v takové ptipadé
se jednalo o polostandardizovany rozhovor. U nekterych osob, po vzdjemné dohodé,
probéhlo dotazovani elektronicky a to formou pouze nékolika otazek. V takovém

ptipadé€ se jednalo o standardizovany rozhovor.
3. Zpracovani vysledkl a jejich interpretace

Vyhodnoceni terénniho Setfeni a jeho interpretace je predmétem kapitoly 6.
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Dotazanymi respondenty byly:

1.

O N o O

Stépan Machart, provozovatel vnitrozemské vodni dopravy v tseku Ceské
Budé¢jovice — Hluboka nad Vltavou, v Tteboni na rybniku Svét a v Hluboké nad
Vltavou. Majitel spoleénosti Ceskobudé&jovicka plavebni a. s. a Ceskobritska
plavebni, s. r. 0. Mistopfedseda sdruzeni provozovatelii osobni lodni
dopravy, o. s.

David Machart, provozovatel rekrea¢ni plavby v tiseku Hluboka nad Vltavou —
Purkarec a v Tyné nad Vltavou. Spolec¢nost Jihoc¢eska plavebni, a. S.

Ing. Kamila Hrabakova, vedouci odboru kultury a pamatkové péée Krajského
uradu Jihoceského kraje.

Vit Bene§ — referent realizace Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky
a predseda obcanského sdruzeni Open rivers.

Bc. David Stastny — predseda komise cestovniho ruchu v Hluboké nad Vltavou.
Frantidek Jelen, ¢len zastupitelstva Ceské Budgjovice.

Ing. Martina Kacirkova, feditelka Parkhotelu, Hluboka nad Vltavou.

Lucie Haasova, FB manazerka v hotelu Zavis, Hluboka nad Vltavou.
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6. Vyhodnoceni vlastniho vyzkumu

6.1 Vyhodnoceni fizenych rozhovort

Zasadni zdroj pro vypracovani této diplomové prace jsou fizené rozhovory, které byly
realizovany V obdobi od listopadu 2012 do tnora 2013. Shrnuti vysledki a zjisténi
vcetné zodpovézeni hypotéz je shrnuto v této kapitole. Pro zdznam rozhovora byl pouzit

tzv. zdznamovy arch v kombinaci s nahravacim zatizenim (diktafonem).

1. Soudasny stav

V soucasné dobé provozuji vodni dopravu na Vltavé v jiznich Cechach tfi spoleénosti.
Ceskobudgjovicka plavebni, a. s. a Ceskobritska plavebni, s. r. 0. vuseku Ceské
Bud¢jovice — Hluboka nad Vltavou. Tento usek bude v sezon¢ 2013 prodlouzen az
k vodni nadrzi Hnévkovice. Dosud izolované realizovala vyhlidkové plavby v useku
Hluboké nad Vltavou — vodni nadrZz Hnévkovice spolecnost Jihoceské plavebni, s. r. 0.,
ovSem v roce 2013 tuto Cinnost prozatim pozastavila a bude dale pokracovat pouze ve
vyhlidkovych plavbach v Tyné¢ nad Vltavou. Déle bude ptfed sezénou 2013
zru$ena spole¢nost Ceskobudgjovicka plavebni, a. s. Pokracovat v pfepravé velkymi
vyhlidkovymi lodémi bude pouze spole¢nost Ceskobritska plavebni, s. r. 0. Ta vyuziva
dvé velka plavidla (MalSe a Vojtéch Lanna) pro cca 80 osob a mimo linky téZ dvé mala

plavidla do 12 osob.

Na téchto lodich je mozné poradani podnikovych akci a rautt, svateb, pomérné hojné

se vyuzivaji pro rizné oslavy nebo firemni porady.

Podle majitele plavebni spoleénosti Stépana Macharta je jednoznaéné nejvétsi
atraktivitou v prubéhu plavby zamek Hluboka, pod kterym plavba ptimo prochazi. Dale
podle n¢j plavba nabizi zazitky z prijezdu zdymadel a ticha zakouti feky Vlitavy. Navic
po otevieni druhé¢ho tseku plavby se stane rovnocennou atraktivitou ptirodni kanon
feky Vltavy mezi Hlubokou a Purkarcem a plavba po Hnévkovické piehrad€. Od roku
1993, kdy lodni dopravu na vodni nadrzi Hnévkovice provozuje, byla vzdy
nejvyuzivanéjsi trasa plavby do Karvanickych skal tzv. PonéSické soutésky a zpét do
Hluboké nad Vltavou. Stépan Machart také o¢ekava nartist zdjmu o plavbu na Karliv

Hradek a zpétnou plavbu ,,unavenych® cyklisti zpét z Purkarce.
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Prestoze se oCekava nartst z4jmu o plavbu na Vltavé, otdzkou zastava, zda napiiklad
700 K¢ za plavbu z Ceskych Budgjovice pres Hlubokou na Hnévkovickou piehradu
neni pfili§, zda ji navstévnici budou ochotni zaplatit, a zda bude z hlediska ceny

dostate¢n¢ atraktivni pro cestovni kanceléie a dalsi balicky sluzeb.

Open rivers, 0. S.

Dilezitym ¢&lankem ve fungovani rekrea¢ni vodni dopravy na Vltavé v Ceskych
Budé¢jovicich je obcanské sdruzeni Open rivers, o. S. Impulsem pro vznik obcanského
sdruzeni bylo zahdjeni plavby na Hornovltavské vodni cest¢ a organizovani festivalu
Vlitava Open 2011. Mezi hlavni ¢innosti sdruzeni, podle jeho ptedsedy Vita Benese,
patii provozovani pidj¢ovny lodi, pofddani kulturnich a spolecenskych akci
a organizovani sportovnich a volnocasovych akci. Ze snahy o popularizaci vodnich cest
a souvisejicich aktivit vychéazi cile sdruzeni: podpora rozvoje plavby na vodnich
cestach; podpora rozvoje vodnich sportovnich aktivit; podpora rozvoje turistického
ruchu souvisejiciho s vyuzitim vodnich cest; podpora tvorby prostiedi bezpe¢ného
Z hlediska rekreacni plavby a ostatni rekreacni dopravy jako je péS$i a cyklistické;
podpora rozvoje vyuziti kulturnich pamatek, kulturniho dédictvi a rozvoje krajiny;

ochrana ptirody a krajiny; ochrana zivotniho prosttedi; péce o iizemi.

Obganské sdruzeni Open rivers operuje v Lannové lodénici a v pfistavisti v Ceském
Vrbném. Sdruzeni provozuje ptijéovnu motorovych ¢lunt pro 6-8. V roce 2013 bude
realizovat také lodni piepravu po celém useku od Ceskych Budgjovic k Hnévkovické

piehradé prostiednictvim mensich lodi.

Podle ptedsedy sdruzeni Vita BeneSe moZnost zaptijceni lodi vyuzilo v roce 2012 dvé
sté z4jemctli, coz znamena pres dvé st¢ hodin zapljceni plavidel. Obcanské sdruzeni
Open Rivers za podpory mésta Ceské Budgjovice zalalo provozovat také piivoz

v Ceském Vrbném, ktery nahradi v této lokalité tolik chybg&jici most pro p&si i cyklisty.

Vznik projektu ptij¢ovna lodi a lodni doprava vznikl v roce 2012 a je spolufinancovan
Statutarnim méstem Ceské Bud&jovice. Sdruzeni Open Rivers dostalo jiz v roce 2011
dotaci z mésta 248 tisic korun a podle ¢isel z roku 2012 neni pfili§ uspésny. Piesto je
v ndvrhu dalSich 341 tisic korun. V nové sezoné 2013 se ofekava narlst zdjmu 1 diky
zvySené marketingové aktivité sdruzeni Open Rivers, které vytvotilo projekt Vltava

resort.
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2. Zhodnoceni dvou let fungovani prvniho useku

Prvni tsek nové splavnéné Vltavy v tiseku Ceské Budéjovice — Hluboka nad Vltavou
ma za sebou jiz dvé sezony. Pravidelné linky na této trasy pluji od kvétna do fijna, tudiz

mame za sebou jiz 10 mésicti pravidelné rekreacni plavby.

Prestoze plavba po Vltavé skyta velky potencidl, da se fici, ze zatim nebyl naplnén.
Provozovatel mistnich plavebnich spole¢nosti Stépan Machart hodnoti uspéch projektu
takto. ,,Prvni plavebni sezona vroce 2011 byla uspéSnd predevsim diky pfirozené
zvédavosti mistnich — tedy ,,Budé&jovi¢akli” a obecné 1 Jiho¢echti z blizkého okoli. Ptes
negativni antikampai politikdi (mistnich) a obecné negativistickych masmédii byla ona
zvidavost silnéjsi nez zpolitizovand kampan. Rok 2012 pak ptes silici krizi pocet
pasazéra piili§ nesniZil, pouze rezidenty nahradili klienti z celych Cech. Lodé pluly
zdanlivé ,,poloprazdné®, ale jezdilo vice spoju, takze celkovy pocet cestujicich byl
nakonec pfiblizn€ stejny. Trzby za plavby klesly zhruba o tficet procent, vzhledem
k tomu, Ze spole¢nosti nabidly jizdenky na slevovych portalech za nizsi ceny.* Jestli
plavebni spole¢nosti vykazovaly zisk nebo ztratu majitel neuvedl. Nicméné vzhledem
k tomu, ze plavbu podle slov majitele provozuji bez jakékoli finanéni pomoci ¢i dotaci
a vétsina plavidel byla financovana zuvéri a pujcek, navratnost investice bude
dlouhodobéjsi. ZvySeni navstévnosti se ocekdva vnové sezoné diky prodlouzeni

plavebni cesty na piehradu Hnévkovice.

Tabulka 3: Pocet pirevezenych nav§tévniki a pravidelnych plaveb v prvnim tGseku

rok pocet navstévniku pocet plaveb (tam a zpét)
2011 14 141 975
2012 13422 1100

Zdroj: vlastni Setieni

To, Ze zpolitizovand kampan a negativni medialni vlivy ovlivnily pohled ob¢anti na

projekt Splavnéni Vltavy v jiznich Cechach, dokazuje anketa portalu idnes.cz.
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Graf 1: Anketa portalu iDnes.cz

Vytate moznost lodni
dopravy na Vitavé?

m Ano

M Ne

Zdroj: http://zpravy.idnes.cz/mel-to-byt-turisticky-hit-ale-vltavu-brazdily-poloprazdne-lode-
psl-/domaci.aspx?c=A121029_ 180313 budejovice-zpravy_sou

David Machart, majitel spolec¢nosti JihoCeska plavebni s. r. o., kterd provozovala
plavbu na trase Hluboka nad VItavou — Purkarec uvedl, Ze na této trase v roce 2012
odvozili 700 lidi. Je to zoufale mélo, aby se to spolecnosti vyplatilo, potfebovali by
minimalné pét tisic zakaznikd. Také proto se rozhodli pro rok 2013 provoz plavby na

této trase ukoncit a zaméfit se pouze na rekreacni plavbu v Tyné€ nad Vltavou.

David §t’astn3'l, ¢len komise cestovniho ruchu v Hluboké nad Vltavou, uvedl, ze vodni
doprava po Vltavé zatim méstu Hluboka nad VItavou nic vyrazného nepfinesla a je
treba vyckat na dokonceni vSech tsekt projektu. Presto si mysli, Ze ma v sob& obrovsky
nevyuzity potencial. Je nutné spojit vyznamné regiony a propojit jednotlivé atraktivity
cestovniho ruchu, a tim pfitdhnout vice turistd. Napiiklad na Batové kanale se sveze
okolo 65 tisic lidi. Zhruba k takovym cislim je podle jeho slov tfeba se priblizit.
Splavnéni Vlitavy povazuje za velice zajimavy a rozvojovy projekt, ktery piinese mnohé
nejen pro jizni Cechy. Nevidi tedy diivod, pro¢ by splavnéna Vltava neméla byt
uspesnd. Dle jeho odpovédi se splavnéni Vitavy nebuduje jako atrakce pro pfisti sezony,
ale pro vyuziti celych generaci. Navic si mysli, Ze Hnévkovicka nadrz skryva vysoky
rekreani potencial, ktery zatim mnoho lidi neobjevilo, protoze nadrz od svého
napusténi nebyla téméf piistupnd. Krasu Hnévkovické piehrady tedy mohou turisté

objevit z paluby lodi po otevieni druhé tseku.
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3. Profil navstévnika plavby

Na zakladé rozhovoru s provozovateli plavebnich spolecnosti byl vytvoren profil

navitévnika rekrea¢ni plavby v iseku Ceské Budgjovice — Hluboké nad Vltavou.

Za dv¢ fungujici sezony vyuzilo pravidelnou plavbu 90 % tuzemskych navstévnikta
a 10 % zahrani¢nich navs§tévnikd. Téméf polovina z ¢eskych navstévnika byla z regionu

jizni Cechy. Z dalich regiont to byla zejména Praha.

Vékové slozeni bylo téméf rovnomérné. Ucastnily se viechny vékové skupiny od déti
po dichodce. Slozeni navstévnikti se ménilo podle ¢asového obdobi. Na jate plavbu
navstévovali vice pary a jednotlivei, v kvétnu a ¢ervnu mnoho déti v rdmci Skolnich
vyleti. O prazdnindch pomérné rovnomérné, V zafi a fijnu spiSe skupiny v rdmci

nabidek cestovnich kancelafi.

Zakoupeni plavby je mozné jednosmérné s vystoupenim v Hluboké nad Vltavou nebo
zpateéné. Podil lidi, ktefi vyuzivali plavbu jednosmérné nebo zpate¢né je 50/50. Mnoho
autobusovych zdjezda praktikuje zptsob ,,lodi na Hlubokou, autobusem zpét (nebo
daly.

Rekreacni vnitrozemska plavba by méla byt pro navstévnika uréité zazitkem. Podle
informaci, které intern¢ zjiSt'ovali provozovatelé plaveb, navstévnici nejvice ocenovali
zazitky jako klid, pohoda a moznost zhlédnuti pfirodnich atraktivit v okoli vodni cesty.
Nejvétsi atraktivitou je jednoznaéné zamek Hluboka nad VItavou. Jako ,adrenalinovy*
zazitek také vétSina znéavstévnikl povazovala propluti plavebnimi komorami
(zdymadly). V zati 2012 bylo realizovano nékolik plaveb ve zkuSebnim rezimu po
Hnévkovické nadrzi a vSechny skupiny povaZovaly samotné pluti mezi levobiezni

zameckou starou oborou a pravobtezni ponéSickou oborou za absolutni zazitek.

Mezi nedostatky, které naopak navstévnici vytykali, patii absence mistni dopravy
v Hluboké nad Vltavou, napt. od pfistavu na zamek ¢i od pfistavu do ZOO Ohrada.
Nebo nelogi¢nost piistavu Lannova lodénice v Ceskych Budgjovicich, ktery mél byt

podle vétsiny z nich zbudovan na pravém biehu, v Gsti Mlynské stoky, blize k centru.
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4. Celkovv piinos projektu pro oblast a cestovni ruch v oblasti

Vnitrozemska vodni doprava je oproti ostatnim druhiim dopravy vyrazné omezena.
Na druhou stranu mé své vyhody. Je schopné ulehcit silni¢ni pfepraveé, snizit pocty

kamidni na nasich cestach. Dalsim dilezitym pozitivem jsou ekologické efekty.

Lodni doprava, piedev§im vyhlidkové plavby, jsou ve vétSiné evropskych zemi
samoziejmym doplitkem turistickych atrakci. V kazdém takovém mésté je to turisticka

sluzba doplnujici celkovou nabidku aktivit, a vzdy je velmi vyhledavana.

Vétsina respondentii hodnotila piinos splavnéni Vltavy v jiznich Cechach podobns.
Plavba pfinasi nejen nové moznosti zdbavy a odpocinku, ale také novéa pracovni mista
a prosperitu regionu. Jedna se o rozsifeni nabidky pro cestovni ruch, snaha o vytvoteni
typického produktu, ktery bude atraktivni pro navitévniky Ceskych Budgjovic a okoli.
Lodni spojeni s atraktivni Hlubokou nad Vltavou bude v budoucnu pro Ceské
Bud¢jovice pfinosem a vyznamnym ekvivalentem ve zptisobu spojeni obou oblibenych
turistickych destinaci. V krajské metropoli, protkané¢ vodnimi toky a lezici na soutoku
MalSe a Vltavy, pak tato atraktivita vyslovené chybéla. Po prodlouzeni vodni cesty na
soutok ftek, tedy do historického centra, bude plavba jednou z nejvyhledavanéjSich
atrakci. Kazdé mésto by se mélo lodni dopravou chlubit, okoli feky je velmi atraktivni
arekreacni plavba funguje jako vyborny dopln€k pro cykloturisty. Z Hluboké nad
Vltavou vede nova cyklotrasa do Purkarce, odkud lze dojet po nové budovanych
usecich cyklostezky az do Tyna nad Vltavou. TakZe by mél byt velmi oblibeny
kombinovany vylet, kdy jednu cestu je mozné absolvovat lodi a druhou na kole. Dosud

byla tato moZnost vyuzivana pouze okrajove.

Projekt splavnéni Vltavy od pocatku vyvolava diskuze o jeho efektivnosti. Podle
referenta realizace Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky a predsedy obdanského
sdruzeni Open rivers Vita BeneSe projekt splavnéni Vitavy nemtze dosdhnout okamzité
efektivity, respektive pfimé a rychlé finan¢ni navratnosti. Pfinosy se projevi zejména ve
zvySené zaméstnanosti, rozvoji podnikatelskych mozZnosti a aktivit, zlepSeni kvality
zivota obCanii a zvySeni celkové atraktivity regionu, coz v disledku pfinasi vyssi

prosperity regionu.
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Piinos pro ubytovaci a stravovaci zafizeni

Podle provozovatele plavby byla nabidnuta spoluprace a predany reklamni plavebni
materidly vSem hotelim a penzionim v Hluboké nad Vltavou. Nékterd ubytovaci

zafizeni méla sluzbu ve své nabidce a vkladaly moznost plavby do balicki sluzeb.

Ovsem jestli jim projekt jako takovy, tudiz moznost piijezdu turisti po vodé, ptineslo
urCité zvysSeni trzeb, se nepotvrdilo. Na zdkladé rozhovorti se zastupci ubytovacich

zatizeni byly zjistény nasledujici informace.

Prvni usek projektu Dokonéeni vitavské vodni cesty v useku Ceské Bud&jovice —
Hluboka nad Vltavou podle vyzkumu v ubytovacich a stravovacich zatizenich nepfinesl
nijak vyrazny pfiliv turisti do Hluboké nad Vltavou a mistnich ubytovacich zatizeni. D4
se fici, Ze navs§tévnici v urCité mife vymeénili zpusob dopravy ze silnice na vodu.
Respondentky z uvedenych hotelt a penziont uvedly, Ze splavnény usek mezi Ceskymi
Budgjovicemi a Hlubokou nad Vltavou ur€ité nezvysil pocet ptfenocovani v hotelu.
Pouze urcité procento osob vyuzije stravovacich sluzeb. V ramci zvyhodnénych
pobytovych balickli maji zdkaznici moznost rezervace mist na lodi. Nicméné vétsi
zajem byl o dosud izolovany usek z Hluboké nad Vltavou do Purkarce. Dle vyzkumu
hoteli pfenocuje vétsina zikaznik@i cestovnich kancelaii a agentur v Ceskych
Budg¢jovicich, jelikoz je tam vétsi kulturni vyziti nez v Hluboké nad Vltavou, a tuto
aktivitu vyuZziji jen diky programu cestovnich kancelaii a agentur. VétSina ubytovacich
zafizeni v Hluboké nad Vltavou bere moznost plavby po Vltavé do Ceskych Budgjovic
spiSe jako zpestieni pro své klienty, ale tato moznost jim prozatim nepfinesla zadné

znatelné vyhody.

5. Budoucnost projektu (II. a ITI. usek)

Investor projektu Dokonéeni Vltavské vodni cesty v usek Ceské Budgjovice — Tyn
nad Vltavou Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky dokonéilo druhy usek k vodni
nadrzi Hnévkovice koncem roku 2012. Provoz bude zahajen v kvétnu 2013. Zavérecny
usek do Tyna nad Vltavou je momentdlné¢ mirné¢ zpozdén, nicméné dokonceni se

planuje v roce 2015.

Podle referenta realizace Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky Vita Beneie se

otevienim nového useku vyrazné zatraktivni plavba v této ¢asti feky. Nejen, ze 28 km je
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jiz slusna délka vodni cesty 1 pro celodenni vylet, ale hlavné ¢ast plavby z Hluboké nad
Vltavou k piehradé Hnévkovice vede krasnou krajinou, kterd se rozprostira okolo

prehradni nadrze. Okoli feky je velmi atraktivni i pro cykloturisty.

K plavbé neodmyslitelné patii piistavy. Jeden takovy se zacina budovat ve dnes
zaneseném a nevyuzivaném meandru u levého biehu Vitavy pod zdmkem Hluboka nad
Vltavou. Vznikne zde moderni stani pro 73 malych plavidel a jednu velkou osobni lod’.
Ptipojky vody a elektiiny pro kazdou lod’ budou samoziejmosti, stejné¢ jako skluz pro
spousténi lodi a misto pro odevzdani odpadi. Lodé navic budou v pfistavu v bezpeci

1 v dob¢ povodni.

Umisténim pfistavu pfimo pod hlubockym zadmkem vznikne v roce 2014 novy
vychozi bod pro fadu turistd, ale i atraktivni misto k navstéve, vhodné dopliujici celou
volno¢asovou zénu. Po dokonéeni splavnosti Vitavy v useku Ceské Bud&jovice — Tyn
nad Vltavou budou nésledovat zbudovani lodnich zdvihadel Orlik a Slapy. To budou
sami o sob¢ jedinecné turistické atrakce. Na svéteé jich moc neni a vSude kde jsou,
nachazeji se U nich vyhlidkové ploSiny a turisticka centra. Spousty navs§tévnikd se na né
chodi divat i bez toho, aby vyuzili lodni dopravu. Navic po vybudovani téchto zdvihadel
bude Vltava splavna od Ceskych Budg&jovic pfes Labe az ke statnim hranicim
s Némeckem. Investor staveb, Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky pocita s tim, Ze
do Hluboké nad Vltavou budou moci piijet mala plavidla bez nadsazky tfeba az z

Hamburku.

6. Financovani projektu

Néklady na splavnéni Vltavy z Budé&jovic do Tyna nad Vltavou vyjdou celkové na
2,165 miliardy korun.

Je nutno pfiznat, Ze investice v podobé projektu Dokonceni vltavské vodni cesty
v tiseku Ceské Bud&jovice — Tyn nad Vltavou je Sirokou vefejnosti vesmés kritizovéana.
VétSina vetejnosti, vcetné nekterych politickych ptisluSnikl, napada cely projekt,
zpochybiiuje jeho opodstatnénost, a rad¢ji by financni prostiedky do néj vlozené videli

zcela na jiném miste.

Clen zastupitelstva mésta Ceské Bud&jovice Frantisek Jelen uvedl v rozhovoru vie na

pravou miru. ,,Realita je takova, Ze na financovani vodnich a pozemnich cest ma statni
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rozpocet zcela samostatné a od sebe oddélené polozky. Navic zde byla moznost pozadat
o dotaci na splavnéni Vltavy z Evropského fondu pro regionalni rozvoj prostiednictvim
Operaéniho programu Doprava. Kdyby Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky
nemelo podporu Jihocechl pro jiz pfipraveny projekt Dokonceni vitavské vodni cesty
na trase Ceské Budgjovice - Tyn nad Vltavou, o evropské penize, uréené na rozvoj lodni
dopravy, by Ceska republika v tomto piipadé piisla. Ceské Bud&jovice by rovnéz piisly
o Sanci poskytnout svym ob¢antim moderné koncipovany vodacky areal v Ceském
Vrbném, kde kromé pfistavisté lodi vzniké takika v sousedstvi okolnich sidli§t’ nové
upravené prostfedi pro letni rekreaci a sportovani. Také pfistavisté u Lannovy lodénice
a jeho okoli by se nestalo dal$im mistem s pfedpokladem zaujmout nejen navstévniky
meésta, ale 1 mistni podnikatele, poskytujici sluzby v oblasti cestovniho ruchu. To jsou
divody, pro¢ mésto Ceské Budgjovice projekt na splavnéni Vltavy piivitalo a pro¢ &ini

v§e proto, aby se jeho vize staly co nejdiiv skute¢nosti.*

Provozovatel plavebni spole¢nosti Stépan Machart dodava, e stovky milionéi korun
byly ucelovou dotaci z Evropské unie a nedaly se pouZit na nic jin¢ho, nez na plavebni

cesty. Takze neslo za to postavit tfeba dalnici.

K tomu dodava Vit Benes, Ze jen velmi Spatny hospodai by nechal tyto penize
vV obdobi ekonomické krize bez uZitku zahdlet jen proto, Ze k jejich plnému vyuziti
chybi investice, kterd je z pohledu ostatnich dopravnich cest zanedbatelna. Splavnéni
Vltavy je projekt, ktery se ptipravoval 1éta. Rozhodnuti o realizaci ucinila vlada vedena
CSSD v roce 2004 prosté proto, Ze projekt byl piipraven a byly na n&j pfi vstupu do
Evropské unie penize. Protoze se jedna o projekt nadregionalni a nad¢asovy, pokracuji
Vv ném i dalsi vlady.

Kamila Hrabakova z odboru kultury a paméatkové péce Krajského tradu Jihoceského
kraje pfipomind, Ze nékteré ndzory poukazuji na to, ze by bylo Iépe investovat
prostiedky do silni¢ni infrastruktury. O tom, ze je potfeba investovat napiiklad do
dalnice D3, rychlostni komunikace R4 a dalSich silnic, neni pochyb. V evropskych
a statnich fondech je k dispozici dostatek volnych finan¢nich prostredka, které mtizeme
proinvestovat do dalnic ¢i Zelezni¢nich staveb. BohuZel v téchto oblastech nejsou
projekty z riznych divodu pfipraveny. Proto se muze stat, Ze tyto finan¢ni zdroje
nebudeme schopni vtomto programovém obdobi evropskych dotaci viibec

proinvestovat.

60



Tabulka 4: Piehled financovani projektu

I 888 mil. K¢ 133,2 mil. K¢ 754,8 mil. K¢

Il. 551 mil. K¢ 551 mil. K¢ -

1. 726 mil. K¢ 108,9 mil. K¢ 617,1 mil. K¢
Celkem 2165 mil. K¢ 793,1 mil. K¢ 1371,9 mil. K¢

Zdroj: vlastni zpracovani

Z tabulky je zfetelné, ze druhy usek byl financovan zcela z ndrodnich zdroji a to
konkrétn¢ ze Statniho fondu dopravni infrastruktury. Prvni a druhy tsek byl financovan
z 15 % ze Statniho fondu dopravni infrastruktury a z 85 % bylo uhrazeno z Evropského

fondu pro regionalni rozvoj prostfednictvim Opera¢niho programu Doprava.

Tabulka 5: Srovnani schvalenych piispévki OPD podle druhu dopravy

Silni¢ni, dalniéni 2,4 66,625 mld. K& 45,94%
Zelezniéni 1,3 64,725 mld. K& 44,63%
Ostatni (metro) 5 8,250 mld. K¢ 5,68%
Vodni 6 2,975 mld. K¢ 2,05%

Zdroj: www.strukturalni-fondy.cz

Z tabulky je zifejmé, ze oproti ostatnim druhtim dopravy je podil piispévkl na vodni
dopravu z Operacniho programu Doprava nizky. Dulezitym faktem je, ze pokud by se
dané prostiedky vramci osy 6, do které spadaji investice do vodni dopravy,
nevycCerpaly, nebyla by moznost je automaticky prevést do jiné osy. Proto je zifejmé, Ze
dotace z Operac¢niho programu Doprava na projekt Dokonceni vltavské vodni cesty
v tseku Ceské Budgjovice — Tyn nad Vltavou byla vyuzita Géelné a neméla vliv na

dotace Cerpané na ostatni druhy dopravy.

Dalsi investici navazujici na projekt Dokonceni vltavské vodni cesty byla
rekonstrukce lodniho vytahu na ptehradé Orlik. Tato Gprava umozni dalSim 700 lodim
registrovanym v Ceské republice, které se difve do voziku nevesly, vyuzit jeho sluzby.
Investorem projektu je Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky a Povodi Vltavy.

Naklady na projekt ¢inily 1,14 mil. K¢ a do provozu byl spustén v roce 2012.
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7. Vltava resort

Investorem projektu Dokonéeni vitavské vodni cesty v useku Ceské Bud&jovice — Tyn
nad Vltavou je Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky. To se stara o realizaci Staveb
a po jejich dokonceni pteda vodni cestu do spravy Povodi Vltavy, s. p., které provozuje
a udrzuje vodni cestu a vodni dila, ktera jsou po realizaci ve vlastnictvi statu. Plavbu po
Vltavé na novych tusecich vSak provozuji soukromé spole¢nosti. Dlouho celému
projektu chybéla ucelend a smysluplna marketingova kampan, kterd by oslovila

potenciondlni zdkazniky. Prave za timto Gcelem vznikl projekt Vltava resort.

Projekt Vltava resort bude spustén az v kvétnu roku 2013, udaje o ném byly ziskany
na zdkladé rozhovoru s ptedsedou obcanského sdruzeni Open rivers Vitem BeneSem.
Sdruzeni Open rivers zpocatku poradalo pouze projekt Vitava open. Pozdéji se vSak
rozhodli vytvorit ucelenou marketingovou strategii, v ramci projektu, ktery nazvali
Vltava resort. Cilem tohoto projektu je vytvofit platformu pro rozvoj cestovniho ruchu
a volno¢asovych aktivit na fece Vltavé a jejim okoli v iseku od Ceskych Budé&jovic do
Tyna nad Vltavou. Pravé tento usek feky Vltavy a jejiho okoli byl nazvan Vltava resort.
Projekt se snazi ptedlozit zajemciim komplexni ptehled aktivit daného tzemi. Do
projektu Vltava resort je zapojeno mnoho partnerti od ubytovacich a stravovacich
zafizeni v oblasti po rlizna sdruZeni ¢i provozovatelli volnocasovych a sportovnich

aktivit v okoli.

Projekt Vltava resort zahajil také svou marketingovou a medialni kampan. Bylo
vytvoreno 20 000 letaki, které byly umistény do 200 informaénich center po celé Ceské
republice. Dale probiha tiskova recenze v Deniku a Mladé front€¢ Dnes, rozhlasova
reklama na radiu Beat a jsou umistény Bannery na rtiznych portalech cestovniho ruchu.

Zamérem je zvolit média s celostatnim pokrytim.

Projekt je financovan z grantu, ktery se podafilo ziskat ze Statutarniho mésta Ceské
Budgjovice, a to cca z 55 %, zbyvajici ¢ast tvoii sponzorské dary. Fungovani projektu
Vltava resort je i v dalSich letech prozatim zavislé na grantu ze strany Statutarniho

mésta Ceské Bud&jovice, proto je jeho budoucnost nejista.

Projekt Vltava resort je samoziejmé zajimavy i pro ubytovaci zafizeni v oblasti.
Zastupci hoteld v Hluboké nad Vltavou potvrdili, Ze jsou v tomto projektu jiz

zainteresovani.
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6.2 Vyhodnoceni dotaznikového Setreni

Dotaznikové Setfeni bylo realizovano ptedevSim =z divodu odhaleni potieb
a pripominek navstévniki, ktefi jiz plavbu absolvovali. Diky tomu bylo mozné vytvotit
smysluplny a tucelny projekt. Realizace probihala v obdobi plavebni sezony
2012 (kvéten — zafi), kdy byl v provozu pouze prvni usek z Ceskych Bud&jovic do
Hluboké nad Vltavou. Celkem bylo 154 dotaznikti vyplnéno spravné. Ty se staly
pfedmétem analyzy pro vyhodnoceni vysledkt. Respondenty byly vyhradné navstévnici
hromadné pravidelné plavby. Dotazovani probihalo v Lannové lodénici v Ceskych

Budgjovicich, v piistavu v Ceském Vrbném a v Hluboké nad Vltavou, ptistavu Hamry.

Graf 2: Informacni zdroj

Jak jste se dozvédél/a o moZnosti plavby v tomto tseku?

M internet

M rozhlas

M tisk

B od pfibuznych ¢i znamych

B nabidka cestovni kanceldfe
nebo agentury

m plakat nebo jiny propagacni
material

Zdroj: vlastni Setfeni

Za zdroj informaci respondenti nejcastéji uvedli tisk (25 %). V rtiznych novinach
a casopisech vyslo nespocet ¢lankli o projektu splavnéni Vltavy, at’” uz pozitivnich ¢i
negativnich. Nicméné do povédomi navstévnikd, jak je vidét z dotaznikového Setfeni, se
diky tomu dostal. 17 % respondentii vyuzilo hromadnych nabidek cestovnich kancelari

nebo agentur. Dal§im dilezitym zdrojem byly informace od pfibuznych ¢i znamych.

Z toho je patrné, Ze informacni a medialni kampan neni jesté dotazena do konce. Tuto

problematiku jiz fesi projekt Vltava resort, nicmén¢ je nutné ho jesté rozsifit.
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Graf 3: Motiv navstévy

Jaky byl motiv Vasi navstévy?

M zazitek

B poznavani

M pfirodni atraktivity

m doplnék k cykloturistice
M pifeprava do Hluboké nad

VItavou nebo zpét
M jiny

Zdroj: Vlastni Setfeni

Druhé otazka se tykala motivll navstévy vyhlidkové lodé€. V této otazce bylo mozné
zaSkrtnout vice odpovédi zaroven. Hlavnim motivem navstévy byl pro vétSinu
respondentl zazitek (86 %), poznavani (49 %) a pfirodni atraktivity (36 %). Celych
28 % uvedlo, ze jiny. Nejcastéji uvadéné jiné divody byly zvédavost, klid (starsi
generace) a romantika na palubé lodi (v pfipadé part). Rozsitit zazitkovy cestovni ruch
v oblasti byl jeden z hlavnich cild splavnéni Vltavy. Z vysledku je vidét, ze se ho dafi
napliovat. Nicméné bylo by vhodné potencial celého projektu pro zazitkovy cestovni

ruch vyuzit Iépe, a nabidku jesté rozsifit.

Tieti otazka zjistovala, zda jsou navsStévnici ubytovani v nékterém z ubytovacich
zatfizeni v Hluboké nad Vltavou. 89 % respondentt uvedlo, ze nikoli. To znamen4, Ze
hosty ubytovacich zatfizeni je plavba vyuzivdna, Ze by vSak splavnéni Vltavy jako
takové pfineslo ubytovacim zafizenim vyS$i navsStévnost a piijmy, se potvrdit neda.

Tomu odpovidaji také vysledky fizenych rozhovort.
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Graf 4: Typ plavby

Jaky typ plavby jste zvolil/a?

M jednosmérna

M zpatelni

na kole tam a na lodi zpét nebo
naopak

Zdroj: vlastni Setfeni

Volba typu plavbu mezi jednosmérnou a zpatecni byla témét vyrovnana. Pouze trasu
z Ceskych Budgjovic do Hluboké nad Vltavou nebo pouze naopak vyuzilo 44 % viech
respondentl. V takovém ptipadé se obvykle vraceli zpét autobusem nebo stravili delsi
dobu v cilovém misté. Moznost vzit si na palubu lodi kolo vyuzilo 14 % respondentt
S tim, Ze jednu cestu absolvovali na kole a druhou lodi. Tento trend by se mél jesté

stupniovat, protoze takova mozZnost je pro cykloturisty velice zajimava.

Patad a Sestd otazka se tykala spokojenosti navstévnikl. Zjistovaly, jaké atraktivity
béhem plavby ocefiuji, a na druhé strang, s ¢im nebyli spokojeni — co by se mélo zlepsit.
Tyto otazky bylo oteviené, proto riznorodost odpovédi byla Sirokd, nicméné urcité

zavéry se vyvodit daji.

Jako hlavni atraktivitu respondenti nejcastéji uvadeli zdmek Hluboka nad Vltavou
avyhled na n& z paluby lods. Déle ocefovaly piistav v Ceském Vrbném, plavebni

komory a vodni cestu jako takovou.

V nedostatcich se respondenti pomérné shodovali. Velka ¢ast z nich uvedla, ze se jim
nelibi samotnd vyletni lod’ a jeji vybaveni. Za velky nedostatek povazuji to, ze
Vv priibéhu plavby neni zajistén zvukovy ¢i audiovizualni doprovod. Nékteti navstévnici

byli vylozené nespokojeni s tim, Ze vice neZ polovinu cesty ,,neni nic k vidéni®.

Posledni tfi otazky se tykaly demografickych udaju, pohlavi, véku a kraje, odkud

navitévnik piijizdi.
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Graf 5: Kraj

Kraj, odkud pfrijizdite?

40%
35%
30%
25%
20%
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0% T
Jihocesky Praha Jihomoravsky Stfedocesky Ostatni

Zdroj: vlastni Setfeni

Graf 6: Vék

Jaky je Vas vék?
60 let a vice
50-60 let
36—50let
26— 35 let
do 25 let
0:% 5:% 1(I)% 15I% 2(;% 25% 30%

Zdroj: vlastni Setfeni

Nejvice respondentti bylo z Jihoceského kraje, dalSim vyznamnym zdrojovym mistem
je hlavni mésto Praha. Nejvyznamnéjsi vékovou skupinou bylo rozmezi 36 - 50 let.
Mirné to je ovlivnéno tim, Ze malé déti v doprovodu rodi¢t nebyly soucasti pruzkumu
Z hlediska vyplnéni dotazniku. Nicméné i tak se da fici, ze plavbu vyuzivaji spiSe starsi

lidé. Z respondentt bylo 54 % Zen a 46 % muzi.
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6.2 Vyhodnoceni pracovnich hypotéz

Hypotéza 1

Splavnéni Vltavy v useku Ceské Bud&jovice - Hluboka nad Vltavou pfineslo vyssi
piijmy provozovatelim podnikli cestovniho ruchu (ubytovaci a stravovaci zatizeni)

v Hluboké nad Vltavou.

Tuto hypotézu nepotvrzuji. Na zaklad¢é fizenych rozhovord se zastupci nékterych
ubytovacich zafizeni v Hluboké nad Vltavou bylo zjisténo, ze dle jejich vlastniho
Setfeni nebylo zaznamenano znatelného nartistu poctu hostd a tim i vySSich piijmu
v disledku vzniku rekreaéni plavby z Ceskych Bud&jovic do Hluboké nad Vltavou. To
potvrzuje také vysledek dotaznikového Setieni, kde pouze 11 % respondentti uvedlo, ze
jsou v Hluboké nad Vltavou ubytovani. Z tohoto poctu nelze presné urcit, u kolika
z nich byla atraktivita v podobé rekreacni plavby hlavnim motivem navstévy mésta.
Vyssi ptinos se ocekava do budoucna, po splavnéni vSech tsekii. Hluboké nad Vitavou
se nachazi uprostied Vltava resortu a je centrem mnoha nové vzniklych aktivit. Téz

dobudovanim pfistavu se jesté¢ pozvedne turisticka atraktivita celého mésta.

Hypotéza 2

Dotace z Operacniho programu Doprava byla vyuZita ucelné a neméla vliv na dotace

¢erpané na ostatni druhy dopravy.

Tuto hypotézu potvrzuji. Na zékladné fizenych rozhovori bylo zjiSténo, ze dotace
mohla byt pouzita vyhradné¢ pro financovani vodni dopravy. Spolufinancovani
z Evropské unie probéhlo v ramci Operacniho programu Doprava, prioritni 0Sy 6.
Oblast podpory 6.2 rozvoj a modernizace vnitrozemskych vodnich cest. Aby dotace
mohla byt ¢erpana, musel byt pfipraven konkrétni projekt, jimz byl projekt Dokonceni
vltavské vodni cesty v iiseku Ceské Budé&jovice — Tyn nad Vltavou, ktery spliioval
véechna kritéria. Zadny jiny subjekt nemél p¥ipraven relevantni projekt. Z uvedeného
vyplyva, ze dotace byla vyuzita naprosto uceln¢ a smysluplné a neméla vliv na ostatni

druhy dopravy.
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Hypotéza 3

Neexistuje ucelend marketingova strategie doprovazejici projekt splavnéni Vltavy
v jiznich Cechéach.

Tuto hypotézu nepotvrzuji. V pribéhu vypracovani této prace byl vytvoren projekt

Vltava resort, ktery je pfedmétem kapitoly 6.1.
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7.Navrhova cast

Na zakladé provedené situacni analyzy a vysledkt terénniho Setfeni byly vytvotreny

nasledujici navrhy na zlepseni a dalsi rozvoj vitavské vodni cesty v jiznich Cechach.

7.1 Vytvoreni organizace destinaéniho managementu pro oblast

Vitava resort

Projekt Dokondeni vitavské vodni cesty v tseku Ceské Budgjovice — Tyn nad Vltavou
je hodnotny projekt s velkym piedpokladem rozvoje do budoucna. Realizace tohoto
projektu je ryze v kompetenci statu a ten ho po dokonceni ptedd do spravy Povodi
Vltavy, s. p. a Statni plavebni spravy. V zajmech téchto subjekti neni starat se
o strategicky plan daného tizemi nebo jeho dalsi rozvoj. Cilem tohoto navrhu je tedy
vytvofit organizaci destinacniho managementu, ktera by tento rozvoj zajiStovala.
Zakladnim kamenem je projekt Vltava resort. V tomto projektu byla poprvé vymezena
destinace s nazvem Vltava resort, ktera lemuje Vltavu v okoli nové splavnénych useki.
Nové vznikld organizace by méla na tento projekt navézat, zajistit jeho dal§i rozvoj
arozsifit ho o dal$i nutné skute¢nosti pro jeho udrZitelnost do budoucna. Nazev

organizace bude v novém znéni Vltava resort, o. p. s.

1. Urcéeni vize a zasadnich cilu organizace

Hlavnim cilem je vytvofit organizaci destina¢niho managementu za ucelem
komplexniho rozvoje cestovniho ruchu v destinaci Vltava resort. Tento rozvoj bude

organizace soustavné a ucelené udrzovat. Mezi dil¢i cile patfi:
o zlepseni image projektu splavnéni Vltavy v jiznich Cechach,
o predlozit zajemcim kompletni informacni servis a piehled aktivit v oblasti,
o vylepsit marketingovou a medidlni ¢innost celé oblasti,
o zajistit rozSifeni turistickych aktivit v oblasti,

o do ptisti plavebni sezony zalozit informacni centrum Vltava resort.

Vizi organizace je do ti let zvysit navstévnost Vltava resortu alespon trojnasobné.
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2. Zvoleni pravni formy organizace

Vzhledem ke stanovenym cilim byla zvolena jako pravni forma organizace obecné
prospésna spolecnost. Takova spolecnost, podle zakona ¢. 248/1995 Sb., o obecné
prospésnych spolec¢nostech, poskytuje vefejnosti obecné prospésné sluzby za predem
stanovenych, a pro vSechny uzivatele stejnych podminek. Vrcholnym organem
spoleCnosti je spravni rada, ve které zaseda alespon jeden Clen z kazdého ¢lenského
subjektu. Pocet Clenti spravni rady musi byt délitelny tfemi. Druhym nejvyS$im
organem je feditel, ktery je statutdrnim organem, jenz fidi ¢innost obecné prospésné
spole€nosti, a jedna jejim jménem. DalSimi orgény spolecnosti jsou dozoréi rada,
oddéleni marketing, finance, oddéleni strategického rozvoje a spoluprace, projektové

oddéleni a oddéleni informacni centrum.

Obrazek 3: Organizacni struktura Vitava resort, 0. D. S.

Spravni rada
Dozor¢i rada

Reditel

Organizacni a
metodicke centrum

Marketing Finance Strategicky rozvoj Projektové odd. Informaéni centrum
a spoluprace

Zdroj: vlastni zpracovani

3. Clenské subjekty

Projekt Vltava resort byl vypracovan a je spravovan jedinym subjektem, obcanskym
sdruzenim Open rivers. Pro splnéni hlavniho cile organizace, je nutné, aby se do Vltava
resort, 0. p. S. zapojily jak podniky cestovniho ruchu v oblasti, tak mésta a obce. Je plné
V jejich zajmu, aby se rekreacni plavba v tomto uzemi dale rozvijela. Takovy rozvoj
totiZ ptinese vétsi blahobyt také méstiim a kraji v podob€ vyssi zaméstnanosti a zvySeni
turistické atraktivnosti. Zakladajicimi subjekty tedy jsou mésta Ceské Budgjovice,
Hluboka nad Vltavou, Purkarec, Hnévkovice, Tyn nad Vltavou a Jihocesky kraj. Ze

soukromé sféry je vhodné Clenstvi ubytovacich a stravovacich zatizeni, provozovatelli
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vodni dopravy, zdjmovych sdruzeni, mistnich ak¢nich skupin a dalSich podnikatelskych

subjektt, které jsou plavbou piimo ,,zasazeni.

4. Pfedmét ¢innosti spole¢nosti

e Zajistovat propagaci vodni cesty ve Vltava resortu a dalsich aktivit, které nabizi.

e Koordina¢ni ¢innost a podil na rozvoji plavby.

e Prezentace na veletrzich cestovniho ruchu.

e Sprava a aktualizace internetového portalu www.vltavaresort.cz.

e Poradani akci typu Vltava open, zamykéni plavebni sezony, poradani fame tripti
pro touroperatory a jiné doprovodné a animacni programy.

e Realizace partnerské spoluprace pfi stimulaci rozvoje turistickych a rekreac¢nich
aktivit ve Vltava resortu.

e Zpracovani dlouhodobého strategického planu pro rozvoj vitavské vodni cesty.

e Priprava a dokumentace rozvojovych projektt a jejich realizace.

e Vyuziti svéfené¢ho a vytvoreného majetku, jeho pronajem a ptjcovani tak, aby
bylo zajisténo jeho nejlepsi mozné vyuZiti pro cestovni ruch.

e Prosazovani zajmu regionu jako celku.

e Spoluprace s obdobnymi pravnickymi osobami.

Jeden z cilt organizace je do pfiSti sezony zalozit informaéni centrum Vltava resort.
Cinnosti tohoto centra bude bezplatné podavani informaci, jak osobni formou na
pobocce, tak telefonicky nebo elektronicky. Informaéni centrum Vltava resort se bude
také starat o distribuci propagacnich materialit do ostatnich informacnich center. Dale
bude zajistovat komunikaci s médii a propagaci raznych akci ve Vltava resortu.
Informacni centrum bude také spravcem webového portalu. Sidlo informacniho centra
bude vybudovéano v Ceskych Bud&jovicich u Lannovy lodénice, kde bude mimo jiné

probihat prodej propagacnich a upominkovych pfedméti Vlitava resortu.

5. Financovani spole¢nosti

Soucasny projekt Vltava resort je financovan z 55 % grantem Statutdrniho mésta

Ceské Budgjovice a zbylych 45 % tvoii sponzorské dary. Na dalsi roky neni zatim
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financovani jisté. Je nutné si uvédomit, Ze statni projekt splavnéni Vltavy v jiznich
Cechach byl financovan téméf bez ucasti kraje, mést nebo obci. Rekreaéni plavba pro
né nyni predstavuje diillezitou soucast nabidky cestovniho ruchu. Proto je stézejni, aby
se prave kraj, mésta a obce také zapojily do financovani dal§iho rozvoje Vitavské vodni
cesty Vjiznich Cechach. Projekt Vltava resort by v dal§ich letech pouze ze
sponzorskych dart pravdépodobné neptezil. Pro financovani organizace Vltava resort,
0. p. s. byla tedy zvolena souéinnost mezi soukromym a vefejnym sektorem. Cinnost
organizace bude zajisténa bez vyuziti dotaci z Evropské unie. Pouze u nékterych dil¢ich
projekts, vytvofenych organizaci, by bylo v pfipadé moznosti zazadano o dotaci

z evropskych fondu.

Pro uréeni ro¢niho rozpoctu organizace je nutné vymezit pomérné ¢astky, kterymi se
budou jednotlivi zakladatelé podilet. Zalozeni spolecnosti je uvazovano k 1. 1. 2014.
Prvni rok fungovani se nepiedpokladaji vyznamné vynosy z ¢innosti, proto bude
financovani nakladti z velké Casti zavislé na cizich zdrojich, tj. piispévcich svych

zakladatelu.

Obecné prospésna spolecnost miize vyuzit vetejnych rozpocti (statni rozpocet nebo
rozpoCty uzemné samospravnych celkil). Subjekty jako stat, kraj nebo obec mohou
poskytnout dotaci obecné prospeSné spolecnosti podle zdkona &. 218/2000 Sb.,
0 rozpoctovych pravidlech. Velikost dotaci od jednotlivych obci bude vyméfena na
zakladé poctu obyvatel. Dal§im dtlezitym zdrojem jsou pfispévky podnikatelskych
subjektii. Velikost téchto ptispévkl bude piepocitana na zaklad€ miry zainteresovanosti.
Piispévky podnikateld mohou byt ve formé finanéni ¢i jiné, napt. v podob€ vouchert na
sluzby, zvyhodnénych pobyti, slevovych kupond, apod., které se vyuziji pro propagaci
a pti poradanych akcich. Spolecnost dale vyuzije sponzorskych dar od raznych nadaci,
sdruzeni a dal3ich subjektii. Cast financovani prob&hne z vlastnich zdrojii ziskanych
prodejem upominkovych predméti v informacnim centru a drobnych trzeb
Z poradanych eventd. V prvnich letech provozu bude muset Vltava resort, 0. p. s. vyuzit
také avéru, ktery pokryje pocatecni nesoulad mezi naklady a vynosy. V dalSich letech
by bylo vhodné uvaZovat o koupi novych vyletnich lodi, které by se poskytnuly

K prondjmu provozovatelim plavby.

Vyhodou je, Ze u obecn¢ prospésné spolecnosti nejsou predmétem dané piijmy

z ¢innosti, které vyplyvaji zjejich poslani v pfipadé, ze naklady pirevySuji vynosy;
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z dotaci, ptispévku a jinych podpor z vefejnych rozpocti a z tirokd z vkladi na bézném
uctu.

Tabulka 6: Financovani Vitava resort, o. p. s.

Zdroj %

verejné rozpocty

- statni rozpocet 10%

- krajsky rozpocet 15%

- rozpocty obci 35%
prispévky podnikatelskych subjektt 15%
sponzorské dary 10%
trzby z vlastni ¢innosti 5%
avéry 10%
Celkem 100%

Zdroj: vlastni zpracovani
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7.2 Vytvoreni nabidky pro mladé lidi

Provozovatelé plavby v tiseku Ceské Bud&jovice — Vodni dilo Hnévkovice nabizeji
vice moznosti nez pouze plavbu velkou vyletni lodi. Navstévnici si mohou vypujcit
mensi lod’, kterou vede kapitan nebo ji po zaskoleni fidi sami. Dale je mozné vypujcit si
motorovy ¢lun nebo sjet slalomovou drahu v Ceském Vrbném na raftu. Soukromy
podnikatel puj¢uje v Jeznici hausboty nebo rybarské lodé. V Tyné nad Vltavou
provozuje vyletni plavby JihoCeska plavebni, s. r. 0., kterd potada ¢tyti okruzni plavby

vcetné jedné vecerni. Potencial vodni cesty Vltava resortu lze jesté¢ vhodné rozsifit.

Z dotaznikového Setfeni vyplynulo, ze v€kovy primér navstévnikd plavby je spiSe
vyssi. Podle provozovatele, plavbu navstévuji rizné vékové skupiny od mladych part,
pres rodiny s détmi, po diichodce. Existuje vSak jest¢ jeden segment zakaznikd, ktery je
mozné oslovit - mladdez. Segment mladSich uc€astnikl cestovniho ruchu je dileZitou
soucasti poptavky, tudiz je vhodné se na jejich potieby zaméfit. Témét kazdy, kdo
rekreacni plavbu vyhledava, o¢ekava néjaky zazitek. Pro vyznamnou ¢ast mladych lidi
nemusi pasivni pozorovani ptirodnich a kulturnich atraktivit plavby takové ocekavani
naplnit. V dnesni dobé mladi lidé chtéji své zazitky prozivat aktivné, prahnou po
zabavé, netradi¢nich zazitcich, které je vytrhnou ze stereotypu. Pravé to by méla

spliiovat oteviena party na palub¢ lodi.
Cil ndvrhu

Cilem navrhu je rozsifit segment navstévnikl vyletnich lodi v Gseku Ceské
Budéjovice — Hlubokd nad Vltavou a vyuzit vodni cestu i ve ve€ernich a noc¢nich

hodinéch.
Zakladni udaje

Uspotadani oteviené party je pln€ v kompetenci provozovatelti plavby. S podobnym
typem akci do budoucna provozovatel pocitd jako se zpestfenim nabidky. Momentélné
na tomto useku disponuje dvéma velkymi plavidly. Jejich maximalni kapacita je 80
0sob. Pro uspofadani atraktivni a vydélecné diskotéky by bylo zapotiebi ponékud vétsi,
a modern¢j$i lod¢. Pokud je uvaZovdno se vznikem obecné prospé$né spolecnosti
Vltava resort, bylo by mozné takovou lod’ zjejich zdroji koupit a dat néjakému
podnikateli do pronajmu. Dalsi moznosti je, ze ptijde novy provozovatel, ktery bude mit

k dispozici vétsi lod’.
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Technické predpoklady

Zadny zakon nebo vyhlaska noéni plavbu prakticky nezakazuji, parametry vltavské
vodni cesty to umoznuji. Pouze je zapotiebi, aby to umoznil spravce toku, tedy Povodi
Vltavy, s. p. a prodlouzil provozni dobu pfistavist, ktera je nyni od 8:00 do 20:00.
Provozovatel lodni dopravy je povinen dodrzovat ustanoveni zdkona ¢. 114/1995 Sb.
o vnitrozemské plavbé, vyhlasky Ministerstva dopravy (dale jen MD) ¢. 344/1991 Sb.,
vyhlaSky MD €. 241/2002 Sb. a plavebni vyhlasku ¢. 1/2012 Statni plavebni spravy
o0 provoznim opatieni na vodni cesté Vltava v tseku Ceské Bud&jovice — Hluboka nad

0 osvétleni lodi a zpiisnéna bezpecnostni opatieni.

Organiza¢ni zajiSténi

Diskotéka bude oteviena kazdy tyden v sezoné od kvétna do zafi, ve stfedu, patek
a Vv sobotu od 21:00 hodin. Lod’ vypluje z Lannovy lodénice v Ceskych Budg&jovicich do
Hluboké nad Vltavou, kde probéhne delsi zastavka s vyhledem na zdmek Hluboké. Poté
parnik vypluje zpét, konec je planovan ve 2.00 hodin. Provozovatel diskotéky zajisti
nainstalovani tane¢niho parketu, vyzdoby a dekoraci, baru a dalSich potiebnych véci,
které se mizou po skonceni party odinstalovat a lod’ tak mize dalsi den fungovat jako
vyhlidkova. Dale je potfeba pfitomnost profesionalniho DJ, hostesek, osvétlovace,
barmand a ostrahy. Pfipraven bude také doprovodny program jako barmanska show,
kouzelnické vystoupeni, maskarni party ¢i ohnostroj. Pfi vstupu se bude podavat
welcome drink, béhem plavby rizny vybér alkoholickych a nealkoholickych napoju,
véetné specidlnich drink®, doplikové drobna jidla. Vstup bude povolen od 15 let,

alkohol a tabdkové vyrobky podavané samoziejmeé od 18 let.

Financovéani provozu bude vyhradné¢ na provozovateli, pfedpoklddany vstup na

diskotéku je 200 K¢.

Marketingova ¢innost

Pro¢ party na parniku? Atraktivni pro vSechny navstévniky bude hlavné netradi¢ni
prostor konani akce. Plout na vlnadch Vltavy a zaroven se oddéavat tanci v rytmu
oblibené hudby je vskutku zajimavy zazitek. Pokud tanec omrzi, sta¢i vyjit na palubu,

opfit se o okraj lodi a v klidu si vychutnat romantickou no¢ni atmosféru plavby.
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V Ceskych Budgjovicich momentalné neni dostate¢na nabidka v oblasti noéniho
zivota. Mnoho mladych lidi odjizdi za zédbavou do jinych, vétSinou i menSich meést.

Proto by party parnik, s tim co nabizi, nemé&l mit v podstaté zadnou konkurenci.

Projekt Vltava resort, mezi jehoz Cinnosti patii propagace Vitavské vodni cesty
v jiznich Cechach, dosud zvolil pomémé konzervativni medialni kampaii. Reklama
v tisku je v Deniku a Mladé fronté¢ Dnes, rozhlasova reklama na radiu Beat. Pro novy
segment je potieba vytvofit odpovidajici medialni kampan. Stézejni bude spoluprace
s radiem Kiss Jizni Cechy, jehoz posluchaéi jsou potencionalnimi navitévniky noéni
plavby. Dillezitym médiem jsou také socidlni sité jako Facebook nebo Twitter. Tiskova
inzerce prob&hne v Casopisech Koktejl a 21. stoleti a v tydeniku 5 + 2 dny. Dulezité je
také zahrnout party do balickl cestovnich kancelafi a prostfednictvim voucheri na
slevové portaly. Timto zplisobem by se méli oslovit zdkaznici jak z fad turistd, tak
rezidenti. Dale bude vytvofen plakat s pozvankou na party, ktery by mél evokovat

jedine¢nou atmosféru diskotéky na lodi.
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7.3 DalSi navrhy

Atraktivnim roz$ifenim nabidky je vytvofeni tematickych plaveb, které by bylo
nejlépe organizovat na mensich lodich s kapacitou kolem 20 osob. Takové plavby by se
spojily s ur¢itym tématem a navstévou okolnich zafizeni. Napiiklad gurmanské plavby,
pii kterych by navstévnici méli moznost ochutnat rizné pokrmy a napoje jiz na palubé
lodi a poté mistni speciality v okolnich stravovacich zafizenich. Ptijemnym dopliikem
by mohla byt také vinnd plavba. Mimo to se mohou zorganizovat naptiklad
adrenalinové plavby spojené s navstévou adrenalin parku a dalSich podobnych aktivit.
Nabizi se také plavba za historii, jez by byla spojena s navstévou kulturnich atraktivit

a historickych pamatek.

Dalsim vhodnym projektem je zajiSténi dopravy navazujici na plavbu. Jedna se
0 dopravni spojeni od ptistavl k riznym atraktivitdm cestovniho ruchu. Navstévnici
plavby by jisté¢ ocenili, kdyby napiiklad v Hluboké nad Vltavou existovala mozZnost
rovnou piesednout na autobus, ktery je doveze pfimo k zamku nebo do Zoologické

zahrady.

Rozmanitost nabidky ubytovacich zatizeni by elegantn€ doplnil botel. Takovy projekt
pravdépodobné zavisi vyhradné na vlastni iniciativé podnikatelské sféry. Nicméné
botel, naptiklad s vyhledem na zamek Hluboka, je jisté atraktivni a mohl by se zaslouzit

0 rozsifeni sezony v oblasti vodni cesty.

Jednou z moZnosti pro rozvoj oblasti je vybudovat urcita zatfizeni cestovniho ruchu na
tizemich obci, napiiklad v piistavu v Ceském Vrbném, a tyto prostory pronajmout.
Ptipadné by se mélo uvazovat o prodeji ¢asti téchto ploch, ¢imz by se zvysila ochota
podnikatelskych subjektt angazovat se do budovani doplitkové turistické infrastruktury

v oblasti Vltava resortu.

Dtlezitou skutecnosti je, Ze se béhem pfistich let musi obnovit lodni park. Neni nutné
ho wvybavit supermodernimi vyletnimi lodémi, které jsou k vidéni v nékterych
vyznamnych evropskych méstech. Lidé v Ceské republice jsou zvykli na parniky, které
vsak Vv dnesni dobé musi spliovat urcité parametry. Je dilezité vzit na védomi fakt, ze
zakaznici z jinych krajli, a zejména z jinych zemi, jsou zvykli na vétsi komfort pfi

vyhlidkové plavbé, nez ktery je nabizen na nové splavnéné Vltavé.
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8. Projekt modernizace vyletnich lodi

8.1 Predprojektova faze
Pted zah4jenim praci bude provedena predprojektova tvaha.

Identifikace problému

Prostfednictvim dotaznikového Setifeni bylo zjisténo, které nedostatky nejvice vadi
navitévnikiim vyletni plavby v useku Ceské Budé&ovice — Hluboka nad Vltavou.
Respondenti uvadéli, ze v prvnim Gseku neni dostatek atraktivit v okoli feky. S tim lze
momentalné jen téZko néco udé¢lat. Dale nebyli spokojeni se stavem vyletnich lodi
a s audiovizualnim doprovodem béhem plavby. Obnova lodniho parku je zminéna
v predchozich ¢astech této prace, a do budoucna se sni musi pocitat. Soucasny
provozovatel by koupi nové lodi v podstaté odepsal nynéjsi parniky. To samé by
nastalo, pokud by ptisel dalsi provozovatel s novou lodi. V takovém pfipadé by vyrazné
omezil konkurenceschopnost Ceskobritské plavebni. Nicméné konkurence zlepsuje
sluzby a v§eobecné by to bylo ku prospéchu véci. V soucasné dobé se vsak jevi jako
vhodny krok vytvofit projekt na rekonstrukci vyletnich lodi. Jedna se o dvé lodé

(Vojtéch Lanna a MalSe), které provadéji pravidelnou rekreacni plavbu v prvnim tseku.

Cil projektu

Projekt je realizovan s cilem zvySeni atraktivnosti vnitrozemské vodni dopravy, na
fece Vltavé v jiznich Cechach, pro cestovni ruch. Dalsim cilem projektu je zlep3eni
sluzeb pravidelné vyletni plavby v ramci projektu Dokonceni vltavské vodni cesty
viseku Ceské Budgjovice — Tyn nad Vltavou, a tim naplnéni potfeb navitévniki
plavby. Produktem projektu je modernizace vyletnich lodi a vytvoreni kvalitniho
audiovizualniho doprovodu béhem pravidelné rekreacni plavby. Piedkladatel projektu je
provozovatel plavby a majitel lodi, ktery je zaroven i pfijemcem projektu. Dalsimi
pfijemci jsou ostatni podnikatelské subjekty ve Vltava resortu, obce a kraj, protoZe na

tyto subjekty ma projekt pozitivni dopad.

Nazev projektu

Projekt bude mit nazev Modernizace vyletnich lodi na Vitavé v jiznich Cechéach za

ucelem zvySeni atraktivnosti rekreacni plavby.
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Uzemni alokace projektu

Fyzicky budou montazni prace provedeny v ochranném pftistavu v Ceském Vrbném.

Vzhledem Kk tomu, Ze projekt je realizovan na lodich, neexistuje jedno konkrétni misto,

kde bude dokon&eny projekt umistén. Uzemni alokace takového projektu je izemi, které

bude mit z projektu a jeho sluzeb prospéch. Konkrétné se jednd o nové vytvoieny

prazdninovy region Vltava resort. Modernizované lodé popluji z Ceskych Bud&jovic

ptes Hlubokou nad Vltavou, Purkarec az k Hnévkovické piehrad¢, od roku 2015 do

Tyna nad Vltavou.

Obrazek 4: Vltava resort
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Zdroj: http://www.vltavaresort.cz/plavba

Zduvodnéni projektu

Projekt naplnuje cil prioritni osy, kterym je zlepsit kvalitu ploch a zafizeni pro

volnocasové aktivity a rekreaci.

V piipadé tak kvalitni vodni cesty jakou je nové splavnéna Vltava v jiznich Cechéch,

je zasadni, aby po ni pluly také dostate¢né kvalitni lod¢. K dispozici je mnoho moznosti

pro individudalni plavbu. Hromadna pravidelna rekreacni plavba je vsak tim, co by mélo

byt pychou vodni cesty. Lodni park plné nevyhovuje souasnym pottebam zékazniki,
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proto je nutna jeho rekonstrukce. Cilem rekonstrukce interiéru lodi je to, aby se

navstévnici plavby citili v maximalnim pohodli a Cistoté.

Kvalitni ozvuceni lodi je Vv pfipadé pravidelné rekreacni plavby stézejni. Je nutné si
uvédomit, ze mnoho navstévnikii nevi, kudy pravé pluji, nemaji presné informace
0 atraktivitach cestovniho ruchu v okoli. Zvukovy doprovod béhem plavby musi
korespondovat s tim, co je pravé k vidéni, ¢i pfipravit navstévnika na to, co ho ¢eka.
V piipadé useku z Ceskych Bud&jovic do Hluboké nad Vltavou je vhodné vyuzit
zagatku cesty ke kratkému vykladu o historii Ceskych Budgjovic, hlavnich atraktivitach,
pfipadné o mistech, které jsou z lodé viditelné. V prabchu cesty bude vyklad zaméten
na okoli vodni cesty, rizné mistni zajimavosti ¢i legendy. Vhodné je doplnit text
kratkou zminkou o historii lodi a 0 projektu splavnéni Vltavy v jiznich Cechach. Vyklad
bude nahran na pfenosné zafizeni, pfehravan a ovladan kapitanem z kormidelny. Ten
ma pro doplnéni k dispozici také mikrofon. Dal§im dopliikkem bude umisténi dvou
plochych obrazovek ve spodnich ¢astech paluby. Ty budou slouzit jako obrazovy
doprovod k mluvenému textu. Mimo text pob&zi na jejich obrazovkach informace
0 dalSich atraktivitich v novém prazdninovém regionu VlItava resort a spoty
provozovateli riznych aktivit, které¢ Ize v tomto regionu provozovat. Dale je vhodné
promitat uZite¢né informace pro cyklisty, jako jsou vizudlni prohlidky cyklistickych tras

apod.

8.2 Projektova faze

Popis projektu

Projekt vytvoii Projektovy atelier, s. r. o., ktery bude mit pravomoc ke koordinaci
praci jednotlivych firem a vytvofi harmonogram projektu. Z této spolecnosti bude
béhem rekonstrukce pfitomny manaZer projektu. Veskeré ¢innosti na projektu budou
evidovany jako outsourcing od externiho podniku, ktery bude svou cast praci fidit
Z hlediska technického a persondlniho. Na tyto spoleCnosti bude vypsdno vyberové
fizeni. Kontrakt bude podepsan s tim dodavatelem, ktery ptedlozi navrh, jenz bude
nejvice vyhovovat predstavam zadavatele. Po prostudovani nabidek riznych podnikd,
byla vybrana spole¢nost DEXON CZECH, s. r. 0., pro ozvuceni lodi a spole¢nost

Opravy plavidel, s. r. 0. pro rekonstrukci interiéru lodi.
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Modernizace lod€ Vojtéch Lanna

Lod” Vojtéch Lanna je dvoupalubova osobni lod’. Spodni paluba je uzaviena,
Vv poloviné délky plavidla se nachazi vyvysend kormidelna a pod ni prostor se vstupy na
obou stranach lodi. Tento prostor déli spodni palubu na dva oddé€lené salony pro
cestujici. Kapacita lodi je 75 osob. Na zadi lodi je schodisté vedouci na horni otevienou
palubu. Lod’ Vojtéch Lanna byla vyrobena roku 1960 v Mad’arsku, tudiz jeji technicky
stav jiz neni na Spickové urovni. V loiiském roce byl proveden novy natér a vybudovana

horni paluba. Nicméné¢ interiér a zafizeni lodi nutn€ potiebuje rekonstrukci.

Podlahy na spodni palubé budou zhotoveny z tropického dieva a dlazby. Strop bude
kazetovy ze svétlého dieva oSetfeny protipozarnim natérem a ze sadrokartonu. Stény
budou zmasivnich palubek (mahagon) opatfenych protipozarnim natérem
a keramického obkladu. Toalety budou nové vybaveny. Bar bude kompletné
zrekonstruovan v souladu se stylem podlahy. Dolni paluba bude osvétlena novymi
stropnimi svitidly. Obménény budou dekorace jako zaclony, apod. Vyménény budou
stoly, lavice a Zidle. Na dolni palubé bude namontovano 6 stolti (4 ve piedni ¢asti u baru
a 2 v zadni casti), a 16 lavic. Na horni palub¢é budou ¢tyfi stolky s dvanacti zidlemi,
dalSich Sest Zidli a jedna dlouhd lavice na zadi. Podlahy na horni palubé budou
z tropického dieva oSetfené¢ho lazurovacim lakem. Osvétlena bude lampic¢kami. Komin

lodi se upravi tak, aby mél Sikmé vyusténi a kout z komina neSel pfimo na horni palubu.

Dilezitou casti rekonstrukce bude vytvoreni lepSiho zazemi pro cyklisty. Podél celé
délky plavby, ve vSech usecich, jsou vyborné¢ podminky pro cykloturistiku. V dalSich
sezonach bude pocet navstévnikli, ktefi budou cestovat spole¢né se svym bicyklem
vyrazné stoupat. Je nutné se na jejich potieby zaméfit a vytvofit jim bezchybné
podminky. Pravé propojeni plavby s cykloturistikou je budoucnosti celého projektu
splavnéni Vltavy. V souCasné dob& neni pro stani kol vyhrazen Zadny prostor

a cykloturisté je nechavaji vétsinou v izkém prostoru pii vstupu do lod¢.

U obou vchodu se zasadi vedle schodisté rampa pro hladky najezd kola do lodi. Bude
vyhrazen prostor 1,5 m x 1,8 m na obou stranach u vstupt, kde budou stojany pro osm
kol. Dale se vyuzije prostor zadi lod¢, kde bude prostfednictvim zdvésnych hakl na

sténéch prostor pro dalsich deset kol.

81



Tabulka 7: Piehled tprav interiéru lodi Vojtéch Lanna

Mistnost Podlaha Strop Stény Zarizeni
Ly , o . toly - 6,
Tropické dievo Kazetovy - svétla dyha Masivni palubky Isa\(/)ilze 166
+izolace (protipozarni natér), (protiporazni natér) d¥evény bar
Dolni paluba + podkladové +izolace, +izolace zézem\i/ rol
hranoly + podkladové hranoly + podkladové hranoly c instp
73 m2 69 m2 41m2 dgkora‘é’e
s . L K ”
WC Fen Dlazba Sadrokarton Keramicky obklad mlovzae(:Io
4 2,25 m2 3m2 13,2 m2 uzr\éadlo '
‘ , L Klozet,
WC musi Dlazba Sadrokarton Keramicky obklad umyvadio
2,25 m2 3m2 13,2 m3 srcadlo !
Tropické dievo Stoly - 4
+izolace iidley 10’
Horni paluba + podkladové X X lavice - 1’
hranoly Komin ’
38,5m2
Cena celkem 64 750 K¢ 49 820 K¢ 45 670 K¢ 98 000 K¢

Zdroj: vlastni zpracovani

Audiovizualni doprovod

Lodé jsou velmi vlhké prostory a tomu musi byt ozvuceni pfizptsobeno. Je nutné dbat
na dostatecny prafez ptipojovacich vodict a také na to, Ze to, co neni vlhkuodolné
(ustiedna, zesilovac, subwoofery) musi byt peclivé zakryto. Pfi instalaci je nutné
zafizeni plavidla. Na lod" bude instalovana

respektovat velitelsko-povelové

reprosoustava SP 512 w ¢ernd, dvé ploché zavésné obrazovky a osvétleni.

Veskeré elektromontazni a rekonstrukéni prace na plavidle musi respektovat zédkony,
pfedpisy a smérnice pro vnitrozemskou plavbu. Materidly pouzité pii této rekonstrukci

musi byt v souladu s predpisy Ceskoslovenského Lloydu.
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http://www.dexon.cz/vysledky-vyhledavani.php?text=zesilova%C4%8D&zpusob=1&kat=1&cl=&por=&inz=&t=Zesilova%C4%8De+#hlavni-menu

Tabulka 8: P¥ehled audiovizualniho za¥izeni

Prostor Polozka KS Cena v KC celkem
Zavésny reproduktor 4 6 400
) Podhledovy reproduktor 6 7200
D\fél:;npéa:’t&lc):a Regulator hlasitosti 1 1000
LCD obrazovka 2 18 000
Stropni svitidla 16 14 400
Rozhlasové ustfedna 1 11000
Kormidelna | oyladaci modul 1 2 000
Mikrofon 1 1400
Vodévzdorny reproduktor 3 6 000

Horni paluba | Antena ptijimace - tuner FM 1 800

Svitidlo vodéodolné 4 3 000
Naklady X X 71200

Zdroj: vlastni zpracovani

Casovy harmonogram

S rekonstrukei se za¢ne po skonceni plavebni sezony v fijnu 2013. Do té¢ doby bude
vypracovan projekt a ptedana projektova dokumentace. Montazni prace budou zahajeny
dle harmonogramu 20. fijna 2013. Projektovy manaZer zajisti, aby ¢innosti realizované
obéma firmami na sebe logicky navazovaly, a dokazaly pIn€ naplnit ocekavani
zadavatele. Nejprve je nutné demontovat stary interiér lodi, nainstalovat kabelaz, poté

namontovat novy interiér véetné osvétleni a nakonec dodat audiovizualni zafizeni.

Financovéani projektu

Projekt vytvoii provozovatel a majitel lodi, pisobici na pravidelné lince, spole¢nost
Ceskobritska plavebni s. r. o. Tato obchodni spoletnost zazadd o dotaci z fondi
Evropské unie. Pfijem castek zevropskych fondld je podminén dostatecnym poctem
kvalitné zpracovanych projektl. Projekty realizované na tUzemi Jihoceského kraje
podporuje dotacemi Regiondlni operacni program regionu soudrznosti NUTS II
Jihozapad, ktery je soucasti Evropského fondu pro regionalni rozvoj. Tento projekt je
vhodné uplatnit v oteviené vyzv€ Integrované projekty rozvojovych center. Konkrétné

se jednd o Tematicky integrovany plan rozvoje mésta Ceské Budgjovice (dale jen
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IPRM), ktery ma piimou navaznost na prioritni osy. Opatieni IPRM 2.1 Modernizace,
rekonstrukce a rozvoj ploch a zafizeni pro volnoCasové aktivity a rekreaci se mimo jiné

zaméfuje na vyuziti potencialu Vltavy pro rekreaci a rozvoj cestovniho ruchu.

Tabulka 9: Souhrn Zadosti

Program Regiondlni operacni program NUTS Il Jihozapad

Prioritni osa 2 - Stabilizace a rozvoj mést a obci

Zlepsit kvalitu a dostupnost vybavenosti a vetejnych

Cil prioritni . . . , ..
1l priotiint osy sluzeb v oblasti volnocasovych aktivit a rekreace

2.1 - Integrované projekty rozvojovych center —
Oblast podpory ,, Tematicky integrovany plan rozvoje mésta Ceské
Budéjovice pro obdobi 2008 — 2013

Modernizace, rekonstrukce a rozvoj ploch a zatizeni

Nazev opatfeni v IPRM pro volnocasové aktivity a rekreaci
Forma podpory Z Evropského fondu pro regionalni rozvoj
, Moznost proplaceni az do vySe 87 % uznatelnych
Mira podpory nékladd
Ptijemce podpory Obchodni spolecnost (v rdmci [IPRM)
Doba realizace projektu Zadosti je mozno predkladat do 31. 10. 2013

Zdroj: vlastni zpracovani

Rozpocet
Naklady projektu se déli na hlavni zpisobilé vydaje a vedlejsi zptsobilé vydaje.
V tomto projektu jsou vedlejsimi zplisobilymi vydaji pouze vydaje na manaZera

projektu, vSechny ostatni spadaji do hlavnich zptisobilych vydaji.

Tabulka 10: Vydaje na pripravu projektu

Polozka Castka v K¢
Vytvoreni projektové dokumentace 35 000
Osobni naklady - manazer projektu 15 000
Naklady na zpracovéani a podani Zadosti 30 000
Naklady na vybérové fizeni dodavatell sluzeb 15 000
Celkem 95 000

Zdroj: vlastni zpracovani
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Tabulka 11: Vydaje na rekonstrukci interiéru

Polozka Castka v K¢
Podlahy 64 750
Stropy 49 820
Stény 45 670
Ostatni zafizeni 98 000
MontdZni a demontazni prace 100 000
Celkem 358 240

Zdroj: vlastni zpracovani

Tabulka 12: Vydaje na audiovizualni za¥izeni

Ozvuceni 53 800
Osvétleni 17 400
Montazni prace 50 000
Celkem 121 200

Zdroj: vlastni zpracovani

Celkova cena za modernizaci lod¢ Vojtéch Lanna je 449 440 K¢. Druhd vyletni lod’
Malse je prakticky stejna. Rozmérové je 0 nékolik metrd ¢tvere¢nich mensi, ale ma
vétsi horni palubu a kapacitu lodi o deset osob vyssi. Naklady na modernizaci budou

tedy o deset tisic korun vyssi.

Tabulka 13: Celkové naklady projektu

Rekonstrukce lodé Vojtéch Lanna 479 440
Rekonstrukce lodé Malse 489 440
Naklady na pfipravu projektu 95 000
Inspekce Ceskoslovenského Lloydu 11 000
CELKOVE NAKLADY PROJEKTU 1074 880

Zdroj: vlastni zpracovani



8.3 Poprojektova faze

Monitoring

Pfredmétem monitorovani bude sledovani a sbér informaci o prubéhu realizace
projektu. Slouzi k ptipadné véasné identifikaci rizik a zabranéni chybam. Dohled na
prab¢h realizace projektu ma v kompetencich manazer projektu, ktery je zodpovédny za
soulad mezi skutecnym stavem a planem. Mezi hlavni ¢innosti manazera projektu patii
fizeni projektu; kontrola harmonogramu; kontrola nakladi a kvality; fizeni zmén

projektu a sprava kontraktu.

Po dokonéeni vSech rekonstruk¢énich praci bude provedena kontrolni inspekce
spoleénosti Ceskoslovensky Lloyd, s. r. 0. P¥i kontrolnich zkouskach se ovéii: soulad
instalace po lodi podle platné dokumentace; spravnost provedeni ochranného uzemnéni
a pospojovani plavidla; generator elektrické energie pro napajeni lodni sité; spravnost
montaze a upevnéni kabelll; funkcnost velitelsko-povelového zatizeni a umisténi napist

a vystraznych tabuli.

Dilezitou soucasti monitoringu je také zjisténi, zda projekt naplnil cile opera¢niho
programu, prioritnich os a opatieni. Zakladni cil, tedy modernizace, rekonstrukce
arozvoj zafizeni pro volnoCasové aktivity a rekreaci, by mél byt naplnén jiz se
samotnym dokoncenim projektu. DalSim cilem bylo zlepSeni sluZeb pravidelné vyletni
plavby v ramci projektu Dokonéeni vltavské vodni cesty v iseku Ceské Budgjovice —
Tyn nad Vltavou, a tim naplnéni potfeb navstévnikd plavby. Jestli se tento cil dari
spliiovat, bude prubézné zjistovano prostfednictvim indikatorti, jako je navstévnost

plavby, zvysSeni trzeb, funkénost rekonstrukce a prostfednictvim dotaznikového Setfent.
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9.Zaver

Cilem diplomové prace bylo prostiednictvim analyzy zhodnotit moZznosti vyuziti
regionalni vnitrozemské vodni dopravy pro cestovni ruch. Prace se zabyvala nové
splavnénou Vltavou v jiznich Cechach, ktera vznikla v ramci projektu Dokonéeni
vltavské vodni cesty v useku Ceské Bud&jovice — Tyn nad Vltavou. Tento statni projekt,
jehoz nositelem je Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky, je pfedmétem analyzy
Vv prvni ¢asti diplomové prace. Realizace projektu probiha podle planu, pouze tteti etapa
je zpozdéna v disledku povodni. Vyslednym zjisténim je, ze projekt pfipravil kvalitni

vodni cestu, kterd nabizi velky potencial vyuziti pro cestovni ruch.

V diplomové praci byly stanoveny tii hypotézy. Na zakladé sbéru primarnich

a sekundarnich dat byly hypotézy v Syntetické ¢asti potvrzeny nebo vyvraceny.

V analytické casti bylo dilezitym zdrojem udaj vlastni Setfeni. To bylo realizovano
prostfednictvim fizenych rozhovorti a dotaznikového Setfeni. Syntéza téchto dat byla
cennym podkladem pro identifikaci soucasného stavu cestovniho ruchu v oblasti
a moznosti pro vyuziti regionalni vnitrozemské vodni dopravy v destinaci. Z vysledkt
vyplynulo, Ze nové splavnénd Vltava neni ve vyuziti pro cestovni ruch pfili§ Gspé$na.
Prvni usek z Ceskych Bud&jovic do Hluboké nad Vltavou neni z hlediska primarni
nabidky cestovniho ruchu pfili§ atraktivni. Z tohoto diivodu nestaci navstévnika pouze
nalodit na parnik a nechat plout. Je nutné se zaméfit na doprovodné programy ¢i dalsi

aktivity, které by doplnily a zvyraznily krasy vodni dopravy.

Navrhnout nékolik opatfeni pro zlepSeni tohoto stavu bylo dal§im cilem prace. Navrhy
byly vypracovany zejména zdat ziskanych z vlastniho vyzkumu. Konkrétné bylo
navrhnuto zalozeni organizace destinatniho managementu pro nové vzniklou oblast
Vltava resort. Tato organizace by se méla starat o komplexni rozvoj cestovniho ruchu
Vv oblasti. Déle byla vytvotfena nabidka pro mladé lidi, kterd by méla rozsifit spektrum
navstévniki plavby o dalsi dialezity segment. Dal§imi ndvrhy bylo vytvofeni
tematickych plaveb, zajisténi kyvadlové dopravy navazujici na pfistavni mista
v priibéhu plavby, podpora ochoty podnikatelskych subjektti v tvorbé dalSich aktivit
V oblasti Vltava resortu ¢i pokus o rozsifeni sezony v oblasti vodni cesty. Pozornost je

vénovana také obnové lodniho parku.
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Hlavnim pfinosem prace je, ze ucelné propojeni téchto navrhli by mélo vyrazné zvysit
atraktivitu celé myslenky splavnéni Vltavy pro cestovni ruch.

vvvvvv

vyletnich lodi na Vltavé v jiznich Cechach. Na zakladé piedchozi analyzy se jevi
modernizace lodi na pravidelné lince jako prvni a zésadni krok pro zvyseni atraktivity
vnitrozemské vodni plavby na nové splavnénych tsecich Vltavy v jiznich Cechach.
V ramci projektu byla zpracovana piedprojektovd uvaha, kterd zahrnuje identifikaci
problému, vymezuje cile projektu, tzemni alokaci projektu a zdivodiluje potiebu
projekt realizovat. V projektové fazi byla detailnéji popsana rekonstrukce lodi a veskeré
prace, které bude projekt zahrnovat. Dale byl zpracovan harmonogram projektu
a vymezeno financovani projektu, jez vyuzije fondii Evropské unie. V posledni ¢asti byl
podrobné spocitan rozpocet a shrnut do tabulek. Poprojektovd faze se zabyva

monitoringem jak v prubéhu realizace, tak po jeho dokonc¢eni a po uvedeni do provozu.

Kli¢ova slova: cestovni ruch, rozvoj cestovniho ruchu, vnitrozemska vodni doprava,

feka Vltava, vyletni lod’, destinace, projekt
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10. Summary

The main aim of this thesis was to analyze evaluate the possibility of using regional
inland waterway transport for tourism. The thesis dealt with the newly navigable Vltava
in South Bohemia, which was part of the project ,,Completion of Vltava waterway in the
section Ceske Budejovice - Tyn nad VItavou“. This national project whose bearer is the
Directorate of Waterways Czech Republic, is the subject of analysis in the first part of
the thesis. Implementation of the project is on track, only the third stage is delayed due
to the floods. The final finding is that the project has developed high-quality waterway

that offers great potential use for tourism.

The thesis was determinated three hypotheses. Based on the collection of primary and

secondary data were hypotheses in the synthetic part confirmed or refused.

In the analytical part was an important source of data own exploration. This was
implemented by means of structured interviews and survey. The synthesis of these data
was a valuable basis for identifying the current state of tourism in the area, and the use
of regional inland waterway transport in the area. The results showed that the newly
navigable Vltava is not so successful in use for tourism. The first section from Ceske
Budejovice in Hluboka nad VItavou is not in terms of the primary tourism offer too
attractive. For this reason, the visitor is not enough just to board a steamer and let flout.
It is necessary to focus on supporting programs or other activities that complement and
highlight the beauty of the waterway transport.

Propose several measures to improve the situation was next aim of this thesis. The
proposals were drawn mainly from data obtained from own exploration. Specifically, it
was propose establishment of destination management organization for the newly
formed destination Vltava resort. This organization should care about complex growth
of tourism in the area. Was also created offer for young people, which should expand
the range of cruise visitors another important segment. Another proposals was: create a
thematic cruises, shuttle services related to port areas during the voyage, support to
willingness enterprises in the creation of other activities in the Vltava resort or an
attempt to extend the season in waterways. Attention is also paid to the renewal of the

boat park.
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The main contribution of this thesis is the efficient interconnection of these
suggestions would significantly increase the attractiveness of the whole idea navigable

VItava river for tourism.

The most important output of the thesis is the elaboration of the project Modernization
of steamers on the Vltava river in South Bohemia. Based on the previous analysis seems
modernization of steamers as the first and crucial step to increase the attractiveness of
inland waterway transport on the newly navigable sections of the Vltava river in
Southern Bohemia. The project was developed Pre reasoning, which includes
identifying the problem, defining the goals of the project, land allocation project and
justifies the need to implement the project. In the project phase was described in more
detail reconstruction of steamers and all the work that the project will include. Further
the project schedule was developed and defined funding the project, which will use
European Union funds. The last part was detailed calculated the budget and summarized
in tables. Post-project phase deals with monitoring both during implementation and

after its completion and after commissioning.

Keywords: Tourism, Development of Tourism, Inland Waterway Transport, Vltava

river, Steamer, Destination, Project
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Prilohy
Priloha 1: Dotaznik pro navstévniky rekreacni plavby
Dobry den, jmenuji se Pavel Lavi¢ka. Jsem studentem Jihoceské univerzity v Ceskych
Budéjovicich a realizuji prlzkum, ktery se tyka Vami pravé absolvované vyhlidkové
plavby v Useku Ceské Budéjovice — Hluboka nad Vltavou. Cilem tohoto dotazniku je
ziskat profil ndvstévnika plavby a predevsim ziskat cenné nazory a pfipominky od Vas,

ktefi jste se plavby aktivné zucastnili.

Ziskané informace budou pouzity vyhradné do mé diplomové prace s nazvem Projekt
vyuziti regionalni vnitrozemské vodni dopravy pro cestovni ruch. Dotaznik je zcela

anonymni.
1) Jak jste se dozvédél/a o moznosti plavby na tomto tseku?

internet

rozhlas

tisk

od ptibuznych ¢i znamych

nabidka cestovni kancelafe nebo agentury
letak nebo jiny propagacni material

jinak

Ooo0oooOood

2) Jaky byl motiv Vasi navstévy?

O zazitek

(| poznavani

(] ptirodni atraktivity

O doplnék k cykloturistice

(] pfeprava do Hluboké nad Vltavou nebo zpét

O JINY (VYPISEE) vt
3) Jste ubytovan/a v néjakém ubytovacim zatizeni v Hluboké nad Vlitavou?

O ano

([l ne
4) Jaky typ plavby jste zvolil/a?

O jednosmérna

O zpate¢ni

(| na kole tam a na lodi zpét nebo naopak



5) Co se Vam béhem plavby libilo, co hodnotite kladné?

6) Co se Vam béhem plavby nelibilo, co byste zménili nebo zlepsili?

7) Z kterého kraje piijizdite?

8) Pohlavi

O muz
O zena

9) Vék
O do 25 let
O 26 — 35 let
O 36 — 50 let
O 50 — 60 let
O 60 let a vice

Piiloha 2: Otiazky pro referenta realizace Reditelstvi vodni cest Ceské republiky a
predsedu obcanského sdruZeni Open rivers

1. Napliuji se jiz v dnes cile projektu? (rist atraktivity regionu, pfiliv turisti,
zlepsit zazitkovy CR). Jaké jsou cile v soucasné dobe?

2. Planuje se dalsi vystava doplitkové infrastruktury v okoli feky? Jaky je potencial
zhodnoceni podnikatelskych pfileZitosti navazujicich na tento projekt? Necha se
tato aktivita na podnikavcich nebo bude néjak dotovana?

3. Néklady na soucasny provoz plavby v prvnim useku financuje vyhradné
provozovatel této plavby nebo zde existuje uritd forma podpory z kraje ¢i
mésta? (pokud je mozno odpoveédet)

4. Jaké ma vyhlidky obcanské sdruzeni Open rivers do nové sezony?



9.

Existuji v soucasné dob¢ balicky sluzeb realizované méstem nebo cestovnimi
kancelaremi, kde je plavba soucasti takového balicku?

Projekt Mésto a voda pfimo navazuje na statni projekt Dokonceni vitavské vodni
cesty v useku Ceské Budgjovice — Tyn nad Vltavou. V jaké fazi se nachazi
projekt Mésto a voda a jak se dafi plnit jeho vize, které jsou uvedené na webu?
Jak se dafi shanét finan¢ni prostiedky?

Myslite si, ze je mozné usporadat rizné party na lodich? Z hlediska zakoni,
vyhlasek, bezpec¢nosti, apod. Néco jako vytvotit klub, diskotéku na palubé lodi.
Existuje urcity strategicky plan pro projekt Dokonceni vltavské vodni cesty?
Vize za 5, 10 let?

Vitava resort 2013

Je jiz projekt dostupny?

10. Co je hlavnim cilem projektu Vltava resort 2013?

11. Kdo je jeho soucasti? Kdo je zpracovatelem a investorem?

12. Co pfinese do budoucna?

Priloha 3: Otazky pro provozovatele vyletnich plaveb

1)

2)

3)

4)
5)
6)

Jak byste konkretizoval piinos plavby CB — Hluboka pro cestovni ruch
v oblasti?
Jakou jste v minulé sezoné vykazovaly obsazenost plaveb? Vzrostl zajem oproti
predchozim letem? Piipadné ¢im planujete zvysit navstévnost?
Jaké je zhruba sloZeni navstévnik?

A) Podil rezidenti nebo ucastnici cestovniho ruchu

B) Cesti turisté nebo cizinci

C) Vek

D) Typicti Géastnici (pary, skupiny, singl...)
Kolik lodi vyuzivéte na trati Ceské Bud&jovice — Hluboka nad Vltavou?
Kolik zhruba procent lidi vyuzivé plavbu jednosmérné a kolik zpatecné?
Komunikujete néjak s dalsimi poskytovateli sluzeb cestovniho ruchu, naptiklad
ubytovacimi a stravovacimi zafizenimi na Hluboké nebo v okoli? Pfinesla jim

moznost plavby urcité zvyseni trzeb?



7)

8)
9)

Jednoznacn€ nejveétsi atraktivitou je zamek Hluboka, jaké dalsi atraktivity
Vv prub¢hu plavby byste jmenoval?

Jak je to s propojenim cykloturistiky a plavby na této trase?

Na webu uvadite, ze existuje moznost vypujceni vlastni lod¢€, v jaké intenzité je
tato alternativa vyuzivana a k jakym pfilezitostem? V jaké mife poradate eventy

na lodich?

10) Naklady na plavbu financujete vyhradné z vlastnich zdroji nebo zde existuje

urcitd podpora ze strany mésta nebo kraje?

11) Co navstévnici plavby nejvice ocenuji, jaké zazitky si odnesou?

12) Zjistujete n&jakou formou, co jim naopak chybélo, co by ocenili nového? Které

nedostatky to jsou a jak se s nimi planujete vyporadat?

13) Jak to v soucasné dobé vypada s II. a III. etapou projektu Dokonceni Vltavské

vodni cesty v Giseku Ceské Budgjovice — Tyn nad Vltavou?

14) Provozujete rekreacni plavbu také na rybniku svét a v Hluboké nad Vltavou, lze

je néjak porovnat se splavnénim Vltavy? Ocekéavate obecné narlst zajmu o

vnitrozemskou rekreacni plavbu? Jaké marketingové kroky lze ucinit?

Piiloha 4: Otazky pro vedouci odboru kultury a pamitkové péce Krajského uradu

Jihoceského kraje a pro predsedu komise cestovniho ruchu v Hluboké nad Vitavou

1)

2)

3)

4)

5)

Jak byste konkretizovala piinos plavby Ceské Budé&ovice — Hluboka nad
Vltavou pro cestovni ruch v oblasti?

Komunikujete néjakym zptsobem s poskytovateli sluzeb cestovniho ruchu,
napiiklad ubytovacimi a stravovacimi zafizenimi na Hluboké nebo v okoli?
Pfinesla jim mozZnost plavby urcité zvySeni trzeb? Existuji urcitd konkrétni
kvantifikace tohoto zvySeni?

Planuje se jesté dalsi vystava doplitkové infrastruktury spojend s plavbou? Jaky
je potencidl zhodnoceni podnikatelskych pftileZitosti navazujicich na tento
projekt?

Jednim z cilii realizace projektu bylo nabidnout a ozivit zazitkovy cestovni ruch
ve mésté. Myslite si, Ze se tento cil podatilo splnit?

Napliuji se dalsi cile projektu? (rast atraktivity regionu, pfiliv turistt...) Jaké

jsou cile v soucasné dobe?



6) Existuji v soucasné dobé bali¢ky sluzeb realizované méstem nebo cestovnimi
kancelafemi, kde je plavba soucésti takového balicku?

7) Jakym zplsobem je plavba zahrnuta ve strategii pro rozvoj cestovniho ruchu? Je
jiz dnes soucasti marketingu a managementu destinace?

8) Jak funguje marina v Ceském Vrbné, co pfinasi do konkrétni oblasti, kym je
vyuzivéana a jaky je planovany jeji dalsi rozvo;j?

9) Statni projekt splavnéni Vitavy se vhodné propojil s protipovoditovou ochranou
meésta, jejiz investorem je Povodi Vltavy, s. p., da se vycislit o kolik procent je
nyni niz§i pravdépodobnost zaplaveni okolnich oblasti?

10) Jak byste objektivné ohodnotila uspéch realizovaného projektu, zejména zatim
fungujiciho prvniho tiseku Ceské Bud&jovice — Hluboké nad Vltavou?

11) Da se zatim v nééem srovnat tento projekt s Batovym kanalem na Moraveé

12) V riznych fazich projektu se objevila fada skeptiki, mnoho z nich a dalSich
jesté dnes nevéfi ve smysluplnost této investice, ¢im byste témto lidem

kontrovala?
Piiloha 5: OtazKy pro ¢lena zastupitelstva Ceskych Budé&jovic

1. Jak byste konkretizoval piinos plavby Ceské Bud&jovice — Hluboké nad Vltavou
pro cestovni ruch v oblasti?

2. Projekt Mésto a voda pfimo navazuje na statni projekt Dokonceni vitavské vodni
cesty v useku Ceské Budéjovice — Tyn nad Vltavou. V jaké fazi se nachazi
projekt Mésto a voda a jak se dafi plnit jeho vize, které uvadite na webu? Jak se
daii shanét finan¢ni prostredky?

3. Jakym zplsobem je plavba zahrnuta ve strategii pro rozvoj cestovniho ruchu? Je
Jiz dnes soucasti marketingu a managementu destinace?

4. Mohl byste popsat pribéh financovani statniho projektu Dokonceni vltavské
vodni cesty v useku Ceské Budé&jovice — Tyn nad Vltavou? Byla dotace z EU

vyuzita acelné? Mohla mit vliv na financovani ostatnich druhii dopravy?

Ptiloha 6: Otazky pro provozovatele ubytovacich zarizeni v Hluboké nad Vitavou

1) Jiz dvé sezony je v pIném proudu rekreaéni plavba mezi Ceskymi Bud&jovicemi

a Hlubokou nad Vltavou. Podle provozovatele vodni dopravy na této trase je



pomér ucastnikd, ktefi vyuziji plavbu jednosmérné (tedy hypoteticky ¢ast z nich
by méla pfenocovat na Hluboké) a ktefi jedou zpatecné je 50/50. Pocitili jste
veétsi priliv turistd? Da se fici, ze Vam diky nové moznosti cesty turisti do
Hluboké nad Vltavou po Vltavé urcitym zpiisobem vzrostly trzby? Pokud ano,

da se tento narist vycislit?

2) Pokud tyto turisty dokazete identifikovat, vyuzivaji ve VaSem zafizeni vice

sluzeb ubytovacich nebo stravovacich?
3) Jak spolupracujete s provozovateli plavby?

4) Existuji ur€ité balicky sluzeb, jejichz soucasti je zahrnuta rekrea¢ni plavba
v useku Ceské Budéjovice — Hlubokd nad Vltavou a zarovenl je nabidnuto
pfenocovani v nékterém ubytovacim zafizeni? Je VaSe zafizeni soucasti

takového balicku? Je/bylo by to pro Vas vyhodné?

5) Vroce 2014 by mél byt pod zamkem dokoncen novy pfistav pro 73 lodi. Jaka

pozitiva to mize Vam, jakozto ubytovacimu zafizeni pfinést?

6) Od kvétna bude v provozu i druhy tGsek az na Hnévkovickou piehradu a podle
Reditelstvi vodni cest CR by mél byt v roce 2014 dokonen i tieti usek a tim
V podstat¢ splavnéna Vltava az do Prahy a ceské teky tim splavné az
k Baltskému moti. T¢&Site se na tuto skute¢nost, mohlo by pravé toto naplnit

smysluplnost celého projektu Dokonceni vitavské vodni cesty?

7) Jak vnimate projekt Vltava resort 2013?

Piiloha 7: Jizdni ¥ad Hluboka nad Vlitavou — Purkarec (2013)

Odjezd Hluboka (Hamry) Piijezd Purkarec
10:00 11.15
14:00 15:15

Odjezd Purkarec Piijezd Hluboka
12:00 13:15
16:00 17:15

Zdroj: http://'www.lodnidopravaceskebudejovice.cz/



http://www.lodnidopravaceskebudejovice.cz/

Priloha 8: Jizdni Fad Hluboka nad Vitavou — Kozi hradek (2013)

Odjezd Hluboka (Hamry) Pfijezd Karliv hradek
11:00 11:50
13:00 13:50
15:00 15:50
Odjezd Karlav hradek Prijezd Hluboka
12:00 12:50
14:00 14:50
16:00 16:50

Zdroj: http://www.lodnidopravaceskebudejovice.cz

P¥iloha 9: Jizdni ¥ad pro usek Ceské Budéjovice — Hluboka nad Vitavou (2012)

1. Ceské Budé&jovice - Ceské Vrbné - Hluboka nad Vltavou
odjezd zastavka ptijezd
C. Budgjovice (Lannova lodénice) Ceské Vrbné Hluboka (restaurace KUKI)
10.00 10.30 11.30
12.00 12.30 13.30
14.00 14.30 15.30
16.00 16.30 17.30
2. Hlubok4 nad Vltavou - Ceské Vrbné - Ceské Budé&jovice
odjezd zastavka ptijezd
Hluboka (restaurace KUKI) Ceské Vrbné C. Budgjovice (Lannova lodénice)
10.00 10.30 11.30
12.00 12.30 13.30
14.00 14.30 15.30
16.00 16.30 17.30

Zdroj: vlastni zpracovani




Priloha 10: Propagacni letak VItava resort

PARTNERI PROJEKTU:
Tyn nad Vitavou

Purkarec
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Fotograf

Priloha 11

énice

Lannova lod

vlastni foto

Zdroj

Vltavska vodni cesta (1. asek) 1

Zdroj: http://www.lodnidoprava.info/fotogalerie_7.html



Vlitavska vodni cesta (1. usek) 2

Zdroj: http://www.lodnidoprava.info/fotogalerie_7.html

P¥istav Ceské Vrbné

Zdroj: vlastni foto



Vlitavska vodni cesta (I. usek) 3

Zdroj: vlastni foto

Plavebni komora Ceské Vrbné

Zdroj: http://www.lodnidoprava.info/fotogalerie_7.html



Hluboka nad Vltavou - Hamry

Zdroj: vlastni foto

VlItava open 2013

Zdroj: vlastni foto



Vyletni lod’ Vojtéch Lanna

Zdroj: vlastni foto

Interiér lodi Vojtéch Lanna
N = s

Zdroj: vlastni foto



Vyletni lod’ MalSe v pristavu

Zdroj: http://'www.lodnidoprava.info/fotogalerie_7.html

Pristav Ceské Vrbné v zimé

Zdroj: vlastni foto



Vlitavska vodni cesta (IL. usek)

Zdroj: vlastni foto

Karvanické skaly (II. tsek)

Zdroj: www.vyhlidkoveplavbyvltava.cz



