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Abstrakt

s

Predkladana diplomova prace se zabyva problematilebezatni trag 193. Hlavnim
cilem prace je formulovat na zaktadnalyzy vybrané oblasti - Netolic, dopoeni
pro vyuziti Zelezrini trag 193 nachazejici se v této oblasti. K n&pin hlavniho
cile bude vyuzito dvou dilch cili. Prvni di€i cil budereSit problematiku zjigni
stavajici situace na této Zelegmiitrati a v jejim nejblizSim okoli. Druhym diin cilem
bude ziskani fghledu o Gastnicich cestovniho ruchu nawatjici vybranou oblast.
Na zaklad vSech ziskanych dat bude vyteoa syntéza, ze které budou vychéazet
navrhy na vyuziti Zelezémi trat. Dulezitym grinosem této prace bydho byt nastigni

moznosti, jak by se zruSena Zeléniitra® v budoucnu mohla vyuzit.

Kli¢ova slova: cestovni ruch, sluzby cestovniho ruchu, Zeleznamlyza oblasti,

podnikatelsky koncept, Netolice

Abstract

This dissertation deals with the railway line 19B®eTmain goal of this work
is to formulate the analysis of the selected areaNetolic, recommendations
for the use of railway lines 193 located in thisear To achieve the main goal
will be used for the two sub-goals. The first sudjeative will address the findings
of the current situation onthe railway track angd surroundings. The second
sub-objective will be to obtain an overview of tiparticipating tourism visiting
the selected area. On the basis of the data obtamél be created synthesis,
which will be based on the proposals of the railwénacks. An important
contribution of this work should be outlining opi® to be canceled rail line

in the future could use.

Key words:tourism, tourism services, railway, analysis of tirea, business concept,

Netolice
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1 UVOD, CILE PRACE

Cestovni ruch je dynamicky se rozvijejicim &Wm s mnohymi ekonomickymi
piinosy — ma fiznivy vliv na iist hrubého doméaciho produktu (HDP), pomaha \etva
nova pracovni mista a ma vyrazné multiplikia (¢inky. Z divodu naplgni touhy
po poznavani, rekreaci a spii vlastnich st navSEvuje kazdoroné obrovské
mnozstvi lidské populace jimi dosud nepoznana miztat a oblasti. Ve sitovém
metitku setfadi cestovni ruch spolu s automobilovynimyslem a obchodem s ropou

ke tem nej¥tSim vyvoznim odstvim.

Jihatesky kraj pedstavuje jednu z oblasti s n#gim potencialem pro rozvoj
cestovniho ruchu eské republice. Podle daj zverejnénych agenturou
CzechTourism se @gem ubytovanych nawdiniki fadi na 3. az 4. misto
v Ceské republice a Ize odhadovat, Ze tito néwsti prinaseji podnikatéim pisobicim
ve sluzbach cestovniho ruchu vice nez 6 mild. Kazdy rok. Lidé cestuji tam,
kde najdou odpsinek, zabavu, rozptyleni, kulturni a sportovni YiyZipevrni svého
zdravi a v posledni détstale vice vyhledavany nevsedni zazitekasiniky cestovniho
ruchu tedy lakaji rozmanité atraktivity cestovnihahu, pro které nav8tuji razné

oblasti. Atraktivity jsou tedy wlezité ve spojeni s cestovnim ruchertitéroblasti.

Oblast Netolic mé& veliky potencial ve své zachowvaigéodé a neposkozené kragin
ve svychcetnych historickych pamatkach a kulturnich atratich. Mésto a mistni
podnikatelé se snazi stale vice rozvijet cestaweh & nabidnout Sirokou Skalizného
vyziti. Usiluji o zisk&ni novych dastniki cestovniho ruchu a sanmfepm¢ i o udrzeni
si ch stavajicich.

Diplomova prace se nazyva:. ,Podnikatelsky koncepuziti Zeleznini trat 193
pro cestovni ruch“. Hlavnim smyslem této prace geyt formulovani dopoxieni
pro vyuziti Zeleznini tra€ nachazejici se v oblasti Netolic.éM by byt navrZzeny
aktivity, které by pomohly vyuZzit Zelezmii tra’ k rozvoji cestovniho ruchu. Nejde
bude vytvden literarni pehled, kde budou objasmy zakladni pojmy péebné

v této praci. Naslednbude definovana metodika, ze které budou ost&sii prace
vychazet. Dale bude prozkoumén trh, Uzemi, konlagennavazné sluzby
a potencionalni zakaznici. Na zalkdazhnalyzovanych dat bude navrZzen podnikatelsky

koncept vyuzivajici atraktivit daného GUzemi prowvazcestovniho ruchu. V zéxu



prace budou na z&kladzjisttnych informaci potvrzenyi vyvraceny stanovené
hypotézy.

Dulezitym piinosem této prace by &ho byt nastigni moznosti, jak by se zruSena
Zeleznéni tra’ v budoucnu mohla vyuzit. Prace by mohlaizapit obnoveni provozu
na trati a oddalit tak definitivni zruSeni a zchéafrtrati z Netolic do D#ic. Kazda
prace ma také d&nké pedpoklady, zajakych bude fungovat, a omezeni,
pii nichZ by navrzené moznosti vyuziti fungovat neetusK predpokladgm mizeme
prifadit: fungujici a neklesajici nawshost jiznichCech, &astnici vlastnici dostatek
finantnich  prostedki, které jsou ochotny vynalozZit na cestovni ruch.
DalSim edpokladem rize byt i fungujici spolupracedsta Netolic a dalSich podriik
ve zkoumané oblasti. Omezeni mohou vychazet @been samotného okoli trati,
které neschvaluje obnoveni, nebo ze zamitniigiypu na dopravni cestu a tepleni

kapacity dopravni cesty.

Hlavnim cilem této diplomové prace je na zaklashalyzy vybrané oblasti Netolic
formulovat doportieni pro vyuziti Zelezani trag 193 nachazejici se v této oblasti.
K naplreni hlavniho cile bude vyuzito dvou &ith cili. Prvni di€i cil buderesit
problematiku zji&ini stavajici situace na této Zelgamitrati a v jejim nejblizSim okoli.
Druhym dikim cilem bude zisk&nirghledu o Gastnicich cestovniho ruchu nasvatjici

vybranou oblast.



2 PREHLED RESENE PROBLEMATIKY

2.1 CESTOVNI RUCH

»cestovni ruch, resp. cestovani a aktivity s nimvisejici, jsou spojené s Zivotem
cloveka odneparti. S cestovanim maji vSichni zkuSenosti a intuitiusi, co cestovni
ruch znamena (Galvasova, Binek, Holek a kol.,, 2008, str. 17). Za meznik
pro definovani cestovniho ruchu je povaZzovana fdéaoes Svycarskych profesor
W. Hunzikera a K. Krapfa, ke v roce 1942 vydali dilo Zaklady vSeobecné nauky
cestovniho rucHu Cestovni ruch definuji jako spuhrnné ozn&eni vztali a jewvi,
vznikajicich na zaklatdcesty a pobytu misfrcizich osob, pokud se pobytem nesleduje
usidleni a pokud s nim neni spojena zadn&lega cinnost (Indrova a kol., 2009,
str. 10). Tyto z&kladni znaky cestovniho ruchu @ pv izné podob objevuji

i v definicich sodasné doby. Stejny nazor na meznik ve vymezeni \a&$io ruchu

maji také Palatkova a Zichova (2011).

Za jednu z nejlépe vystihujicich definic pojmu ,jmesi ruch” Ize povazovat definici
Swtové organizace cestovniho ruchu (WTO), ktera dtiarzuje cestovni ruch
jako¢innost lidi, speivajici v cestovani a setrvani v mistech mimo migtich
obvyklého pobytu po dobu kratSi jednoho ucelendiku rza @elem vyuZiti volného
¢asu, obchodu a jinymicely (Certik, 2001). Timto vymezenim se inspirovéaia
autof, nag. Francova (2003), Galvasova, Binek, Hele a kol. (2008), Indrovéa a kol.
(2009).

Novacka (2010) uvadi, co &iovek predstavi v prvnim okamziku pod pojmem cestovni
ruch: cestovani, hory, lesy, i@y galerie, festivaly, kongresy, zazitky, lidé gicje
kultury, informace, personal v ubytovacich, straaaich, dopravnich, z&bavnich,
sportovnich nebo pwvodcovskych sluzbach. Uz prvni mySlenkova asociace&ztahu

k pojmu cestovni ruch nazthige, Ze cestovni ruch vyttidpodminky na individualni

i organizované cestovani doma i v zahtanVe vSech fipadech dastnik cestovniho
ruchu nize vyuzivat Siroké spektrum sluzeb, které vnima ja&stroj uspokojeni svych
potreb.

Jakubikova (2009) dojplije, Ze pro vymezeni cestovniho ruchuiasto pouzivaji i jiné

pojmy, nap. zotaveni, rekreace, turistikaipadré dalSi, které vSak nejsou synonymem
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pojmu cestovni ruch ani ¥ipad, Ze jsou vykonavany ve volnéase a mimo misto
trvalého bydli&. Zotaveni pedstavuje vSechn§innosti spojené s odstr&mm Gnavy
¢loveéka (zdravy spanek, zdrava vyziva) a vSectinposti vykonavané ve volnédase,
které jsou spojeny se zmou kazdodenniho stereotypu (prace na zahradcépaidr
domu apod.). Rekreace (rfapviceni pro &esnou kondici, golf, lov z#e, tanec aj.)
je jednim ze zakladnich drahcestovniho ruchu, turistika je s@sti a aktivitou

sportovniho cestovniho ruchu (iiapesi turistika, cykloturistika, vodni turistika).
Zakladni rysy cestovniho ruchu definuje Indrovéoh R009) takto:
» docasnost zreny mista stalého bydlidt d@&asnost pobytu mimogy
* nevydlec¢ny charakter cesty a pobytu (obvykle realizovanye®émcase),
* vztahy mezi lidmi, které cestovni ruch vyvolava.

Na cestovni ruch Ize mimo vySe uvedené definicdibethjako na hospodskée odvtvi,
které se dkdy ozn&uje jako pfimysl cestovniho ruchu nebo také &t cestovniho
ruchu. Nejedna se ogmysl v BBZném slova smyslu, ale o souhrn specifickych sluzeb
proces a produki spjatych s aktivitami cestujicich osob. @W miZzeme vymezit
jako souhrn viejnych a soukromych subjeéka organizaci, které se podileji na vyvaoiji,
produkci, distribuci, poskytovani a marketingu pred a sluzeb slouzicich pebam
cestujicich (Galvasova, Binek, Hoék a kol., 2008).

Obrazek €. 1: Struktura vztaha v cestovnim ruchu

Cestovni ruch

Cestujici osoby [ Aktivity cestujicich osob

(navstévnici) (mimo trvalé bydli$té a zaméstnani)

Qdvétvi cestovniho ruchu

Veiejné, L o .
: Vyvoj. produkee, distribuce, poskytovani a

podnikatelské a : ; ’ o o
|:> marketing produkti a sluzeb slouzicich potiebam

neziskové slu
subjekty cestujicich osob

Zdroj: Galvasova, Binek, Hafek a kol., 2008, str. 18
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Pro rozvoj cestovniho ruchu je nutné usknietii zakladni podminky: zatit svobodu
pohybu a bezpmost v turistickém cili — destinaci, vytiib dostatény fond volného
¢asu (@tidenni pracovni tyden, dovolenda vrozsahu t)ydm zajistit gimérené
disponibilni prostedky u obyvatelstva (tedy prostiky, jez zbyvaji po uspokojeni
béZnych poteb, jako je bydleni, stravovani, oSaceni atd.)r{Peé€iral’ova, Indrova
a kol., 2008). Francova (2003) je$todava, Ze cestovni ruchiie ve spolénosti pinit
raizné funkce — ekonomickou, rekte&-zdravotni, kulturd-poznavaci, informané-

vychovnou a kontaktni funkci.

2.1.1 Trh cestovniho ruchu

Trh Ize obec#a definovat jako misto, kde se setkava prodavajiabidka) a kupuijici
(poptavka). Lze ho vymezit z hlediska produktu, azaklka, geografické polohy
acasového obdobi (Zamazalova, 2010). Kotler a kddO{2 uvadi, Ze velikost trhu
zavisi na p&tu kupujicich, kt# mohou existovat vzhledem kditeé nabidce trhu,
a ze by potencialni kupujici &n mit tiéi zakladni charakteristiky: zajem,fijgm

a pristup.

Trh cestovniho ruchu se dle Heskové a kol. (20@8inv dynamicky réni a pisobi
na rgj fada objektivnich i subjektivnich fakfor Jedna se néixlad o politické
a spoléenské zmny, pravni Upravy, technologicky pokrok apod. Tdstovniho ruchu
se sklada z nabidky a poptavky po sluzbach cestovnichu, turistickych atraktivit,
vécné struktury nabidky, realnychijnu obyvatelstva, materidrtechnické zakladny
cestovniho ruchu a infrastruktury jako dodatek mdlig-technické zakladny (Pétr
2007). Ryglova (2005) domlije hlavni specifické rysy trhu cestovniho ruchodmkani
v cestovnim ruchu neni zalezitosti jednoho rokwzveop je podmign politicko-
spravnimi podminkami, produkt cestovniho ruchu eelyrak¥t na sklad, vysoka
zavislost na firodnich a historickych atraktivitadch, vyrazna serust, mistni &asova
vazanost tvorby, realizace a Sty sluzeb, vysoky podil lidské pracésny vztah

nabidky a poptavky a mezinarodni charakter.

Heskova a kol. (2006) ziiji, Ze na trhu cestovniho ruchusobifada kolektive

pusobicich organizaci: prodejci zajézdcestovni kanceta, dopravni spotmosti,
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stravovaci z#izeni, kometni ubytovaci z#izeni, nav&vnické atraktivity a zabavni
parky.

2.1.2 Ekonomicky vyznam cestovniho ruchu

Cestovni ruch je s@asti vysglé swtove ekonomiky, podstatnou s@sti Zivotniho

stylu pro stale vice lidi a t¥bdilezitou oblast narodniho hospastti.

O cestovnim ruchu se vi, Ze méla¥ité ekonomicke ifnosy. Podili se naistu HDP
zen¥, pomaha vytvéet pracovni mista, umbidje zvySeni Hjmia domacnosti,
ma vyrazné multiplikéni efekty. Na druhé stranma zejmy sezdnni charakter
a znamena z&t pro zivotni prosedi (Jakubikova, 2009). S timto tvrzenim souhlasi
i Foret, Foretova (2001) a dapii, Ze cestovni ruch podporuje invesii aktivity

a pispiva k vyrovnani platebni bilance. Objem trzebiadi ve swété na teti misto

za petrochemicky a automobilovytpnysl a roviZz rozsahem za#stnanosti a tvorbou
kvalitnich pracovnich iflezitosti pati mezi nejvyznamsSi ekonomicka odstvi
(Svato$ a kol., 2009). Nasledujici tabulkkal ukazuje, jak se cestovni ruch podili

na hrubém doméacim produkileské republiky mezi roky 2003 a 2011.

Tabulka &. 1: Podil cestovniho ruchu na hrubém domacim prodktu v Ceské
republice v letech 2003 - 2011

Rok 2003| 2004 2003 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Podil CR naHDP (v%) | 3,5 3,6 3,3 3,1 29 2,8 2,9 2,0 27

Zdroj: Cesky statistickysad, 2012

Ceska centrala cestovniho ruchu (CzechTourism) @hrmiv cestovniho ruchu
do nekolika bodi:

zanestnanost,

podpora rozvoje malého aatiniho podnikani,

piijem do statniho rozgtu,

tvorba novych pracovnichipezitosti,
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* kolobkeh finantnich prostedk,

« stimulovani investic do mistni infrastruktury,

e zéachrana kulturnich, wteckych a historickych pamatek,

» zvySeni vSeobecné vddnosti Urovi a Zivotniho standardu obyvatelstva.
NiZe je zobrazeno, jak cestovni ruckinmo i nefimo ovliviiuje nizné ekonomické
¢innosti.

Obrazek ¢. 2: Cestovni ruch a jeho vazby na oditvi ekonomickééinnosti

Cestovni ruch

/\

Piimy vliv Nepiimy vliv
Ubytovaci zaiizeni Stavebni primysl
Stravovaci zafizeni Vyroba potravin
Cestovni kancelafe Vyroba napoji
Turisticka informaéni centra Vyroba dopravnich prostiedkn
Letecka doprava Vyroba pohonnych hmot
Zelezniéni doprava Odévni pramysl
Autobusova doprava Vyroba sportovnich piedméth a potieb
Pronajem automobilt Komunikaéni sité
Autoservisy Placené sluzby obyvatelstvu
Cerpaci stanice Prodejni sit
Taxisluzba Poradenstvi
Autokluby Vzdélavani
Bankovni instituce Kultura
Muzea Krajinotvorba
Divadla
Kulturni pamatky
Lazenstvi
Upominkové predméty
Propagaéni materialy
Mapy, katalogy. tisténé privodce
Sportovni zafizeni

Zdroj: Vystoupil, Sauer, HoleSinska a kol., 2006, &3

Po shrnuti hlavnich ekonomickychtiposi cestovniho ruchu Galvasova, Binek,

Holecek a kol. (2008) uvadi nasleduijici oblasti pozitinonpisobeni:

» ve zlepSeni platebni bilance statu pedhictvim g@ijezdového cestovniho ruchu

(tzn. neviditelny export),
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» skrze dan a poplatky, které zvySujicpmy do mistnich i statniho rozgtol,

» v oblasti podpory rozvoje malého d@estniho podnikani,

e ve zvySovani zagstnanosti,

e v ooblasti stimulovani investic do mistni infrastiuly (vodovody, kanalizace,
elektrifikace, telekomunikace, sitfmi a Zeleznini st letisS€) apod.,

» v oblasti rozvoje sluzeb, kteréiire vyuZivat i mistni obyvatelstvo.

2.2 POTREBY

Jak jiz bylo zmigno v gredeSlém textu,dastnik cestovniho ruchuibe vyuZivat Siroké
spektrum sluzeb, které vnima jako nastroj uspokojemych poteb. S timto
koresponduje i stanovisko autora OrieSky (201®@rykve své knize jiz na gatku prvni
kapitoly piSe nasledujici: ,&sti na cestovnim ruchu dochazi k uspokojovémiych
potreb.” Proto je nutné objasnit, co pojemijtly znamena, jak sé€lda jak lze pateby
uspokojovat. Petr (2007) poklada peebu za sociairekonomickou kategorii navenek
se projevujici jako nedostatekéeho, coclovek védome vnima. Jedinec se obvykle
snazi tento nedostatek snizovéjakou ¢innosti, ktera je zpravidla motivovangakym

cilem.
Zakladnic¢leneéni poteb:
* biologické poteby — souviseji s existenéioveéka jako irodni bytosti — pdteba
VyZivy,
» spol@enské pdeby — souviseji s existenélovéka jako spoléenské bytosti —

potreby v oblasti vzéani, kultury, rekreace, zabavy apod. (ReR007).

Mala (1999, str. 61) uvadi, zélgvek nepociuje okamzi pot‘ebu po cestovnim ruchu
jako takovém, nybrz patje radu zcela konkrétnich p@eb biologického
i spole’enského charakteru (odgioek, zréna mista, klid, seberealizace apad.).
Jedna se o pmby, které se vyskytuji a mohou byt uspokojovanyzamesle
na cestovnim ruchu. Cestovni ruch vystupuje vSké jadna z cest, jeden zetzphi
jejich uspokojeni. Y cestovnim ruchu se jednd o primarni — cilové rgint
(nap. potreba odpdinku, zabavy, spofenské komunikace aj.) a peby sekundarni —
zprostedkujici, které podmuji efektivni uspokojovani cilovych pelv (nap. poteba

15



vyZivy, penocovani, pgeba pepravit se do rekremiho prostoru) (OrieSka, 2010,
str. 7).

Dle Ryglové, Buriana a Véperoveé (2011) se v hierarchii peb ¢lovéka cestovni ruch
krok za krokem fenesl| z oblasti pte¢b luxusnich a zbytnych do oblasti f&dt EzZnych,
které jsou nedilnou sloZzkou jeho spokojeného Zivéteo poteby této prace byla
vybrdna jedna z nejzn&@sich teorii patb - Maslowova teorie. Tato teorie
je zaloZena na /edsta¥ univerzalni hierarchie lidskych p@b seéazenych podle
dilezitosti do gti Urovni. Teorie pedpoklada, Ze jedinci usiluji o uspokojeni/pbt
na spodni arovni fedtim, nez se objevi peby na darovni vySSi{Palatkova, Zichova,
2011, str. 39).

Obrazek ¢. 3: Maslowova hierarchie poteb

A
AN
PN

: &
/Seberealizace B

/f(sebeuspukujeni] \
,f’{ Fotfeby ega \\
£ >

rd

prestiz, postaveni, sebedcta) \

/ Spolecenske potfely \.

/ [Cit, pfatelstyi, sounaleZitost) \

Fs Fotfeby bezpedi a jistoty \

f:‘} (ochrana, pofadek, stahilita) N

.
/ Fyziologicke potfeby \

4 (jidlg, wada, wvzduch, pfistfes, sex) \

Zdroj: Schiffman, Kanuk, 2004, str. 111

Poteby nemuseji byt uspokojeny jen presinictvim cestovniho ruchu, ale i jinym
zpisobem. AvSak cestovni ruch dokaze teby uspokojit v uitém svazku,
tedy komplexs, a toc¢asto na kvalitativé vysSi arovni (vzhledem ke zme obvyklého
prostedi, eliminaci ruSivych faktérapod.) (OrieSka, 2010).fiPuspokojovani pdeb
dochéazi k neustéle integraci, spojovani i kombimbwichto poteb, z nichz #které
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se stavaji dominantni a maji z hlediskasti na cestovnim ruchu motird charakter
(Mala, 1999).

OrieSka (2010) dale wuvéadi, Ze ey &astniki cestovniho ruchu mohou
byt uspokojovany pomaoci:
 volnych statk — pirodni statky nachazejici se v rekiesn prostoru

(sluneni svit, ¢isty vzduch, meska voda atd.),

* sluzeb — podstatou sluzeb f@nnost a jeji hodnota se od vyrobku Ilisi
svou nematerialnosti,

e zbozi — vyrobek weny na prodej (jidlo, napoje, upominkovéegnety,
suvenyry, turistické mapy atd.),

» verejnych statk — statek uteny pro kolektivni spaéebu (nEéstské prostory,

kulturni krajina).

2.3 SLUZBY

Jak jiz bylo v préaci uvedeno, [feby se uspokojuji pomoci volnych aregmych statk,
zbozi a sluzeb. Kotler (2007) spolu s Jakubikova009) definuji shodh sluzbu
jako ¢innost, kterou mize jedna strana nabidnout stradruhé, je zcela nehmatatelna
a nevytvdi Zzadné nabyté vlastnictvi.
Dale Jakubikovéa (2009) uvadi, Ze sluzby maji zpgilauimotné a nehmotné aspekty:

* hmotné aspekty sluzeb — restaurace, hotely, doppwstedky,

* nehmotné aspekty sluzeb — zabaveatgiskd obsluha, atmosféra, dostupnost,

zazitky.

Payne (1996) dale daplje prvek nehmatatelnosti o nutnostcitér interakce
se zakaznikem nebo sjeho majetkem. Vysledkem wluEni genos vlastnictvi.

Sluzba niZze vést ke zi#n¢ podminek a jeji produkcetrie ¢i nemusi bytdsre spojena

s fyzickym produktem.
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Jednotlivé kategorie sluzeb Kotler (2007) charaktge jako:
1. vyhradré hmotné zboZi (napdrogerie, potraviny),

2. hmotny produkt spolu se sluzbou. ZboZi je nabizepwmlu se sluzbou.

Jedna se o technologicky vy produkty (automobily, potace),

3. hybrid. Nabidka se sklada ze dvou stejnyéhti zbozi a sluzby (naprestaurace

je oblibena diky své kuchyni i pré@dnim sluzbam),

4. hlavni sluzba spolu s malym podilem zbozi {ndptecké sluzby). Letadlem
se léta za delem gemisEni se, pesto se mize stat, Ze obdrzime oo

hmotného — okerstveni,
5. ¢ista sluzba a nabidka se sklada pouze ze sluzpy. (Medani dti, kadénik).

Masnikosova, Kuzmin (2007), Jakubikova (2009), Zast@/a a kol. (2010) i OrieSka
(2010) se shoduji na specifickych vlastnostechyktiese sluzby odliSuji od vyrobnich
produkti. Sluzbam fsuzuji tytoctyii vlastnosti: nehmotnost, pramlivost
(variabilita), nedlitelnost a pomijivost. Jakubikova (2009) dogk predeslé étyri

vlastnosti o dalSi patou vlastnost: absence vietstini

Nejjednodussim Zisobem dle Payna (1996, str. 18) pro definovanieslye vyliovaci
metoda: Sluzby jsou ta‘ast ekonomiky, ktera zbude po ddei zeradélstvi, vyroby
atezby! Jinak Ize sluzby jednoduSe vymezit jejich vyjmeaonim. Mezi sluzby
Ize dle autora z#&dit oblasticinnosti jako nap nemovitosti, zdravotnictvi a také oblast
cestovniho ruchu, kde uvadi sapankovnictvi, pojigovnictvi, obchodni sluzby,

rekre@&ni a ubytovaci sluzby, informiai sluzby apod.

2.4 SLUZBY CESTOVNIHO RUCHU

Sluzby cestovniho ruchu dle Gka a kol. (2004) jsou heterogenni soubor uzitnych
efekti, které uspokojuji poeby navtvniki. OrieSka (2010) doplje, Ze dasti
na cestovnim ruchu dochazi k uspokojovédzingych poteb souvisejicich s cestovanim
a pobytem mimo misto trvalého bydéSbbvykle ve volnéntase, za &elem ziskani
komplexniho zazitku podméného odpeinkem, poznanim, spalenskymi kontakty,

zdravim, rozptylenim a z4bavou, kulturnim nebo Eporim vyZzitim.
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Sluzby poskytované v cestovnim ruchu magitérznaky. Jsou to jednak obecné znaky

sluzeb, které se vztahuji i na sluzby v cestovnirthu, a jednak specialni znaky,

charakteristické pouze pro sluzby cest

znaky sluzeb uvadi také Heskova a kol

ovniho ru@meska, 2010). Totozné specialni
. (2006).

Tabulka €. 2: Znaky sluzeb

Znaky

sluzeb

Obecné znaky sluzeb

(véetné sluzeb v cestovnim ruchu)

Specialni znaky sluzeb

(pouze u sluzeb cestovniho ruchu)

* Nematerialni charakter sluzeb

« Vysoka spateba Zivé prace ip poskytovani

sluzeb

o Z&lereéni  vrgjSiho faktoru do proces

poskytovani sluzeb
» Soulad poskytovani sluzeb s jejich gpbbu

» Pomijivost sluzeb

« Casova a mistni vazanost sluzeb na primgrni

nabidku cestovniho ruchu

» Komplexnost a komplementarnost sluzeb
Ue Zastupitelnost sluzeb

» Mnohooborovy charakter sluzeb

* Nezbytnost zprostdkovani sluzeb

» Dynamika a sezénnost poptavky po sluzbac

—

* Nezbytnost poskytovani informaci o sluzba

a jejich kvalig

* Neanonymita spétbitele sluzby

Francova (2003) poukazuje na to, Ze

ruchu nalezi také opma distribuce (k

Zdroj: Orieska, 2010, str. 9

mezi obecnéaktaaistiky sluzeb cestovniho

lient si sluzbu sam vyzada) a podnast

nakladi (u sluzeb vytveenych na zadani klienta nelze #egu znat skutamou vysi

nékladi, ty jsou znamy aZz po zakalkulovani vSech cen sluZBle Ryglové, Buriana,

Vajcnerové (2011) se objevuji dalsi

specifické vlaginskiZzeb cestovniho ruchu:

kratka expozice (jeji nabidce je vyhrazen limitoy&as), velky vyznam ustni reklamy,

vyznam image nabidky, zavislost na dodavateliclznagn psychologickych faktoy

reprodukovatelnost inovaci (Ize je je#Zde chranit patentem a snadno kopirovat),

¢asovani (je nutné je nabizet dloultegjejich vyuzitim — first minute).
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Heskova a kol. (2006) déale dapii, Zze sluzby v cestovnim ruchu Ize diferencovat
v zavislosti na heterogennosti na sluzby cestovnilehu, které vyléné nebo pevazri
uspokojuji pateby (Eastniki cestovniho ruchu a produkuji je podniky cestovmilahu,

a na ostatni sluzby, které produkuji podniky s faoligcnim charakterem, tgast jejich
produkce spd@ebovavaji dastnici cestovniho ruchu, v rozhodujiciienvSak uspokojuji
potreby mistniho obyvatelstva. Nazor Heskové a kol0§2QozSiuje tvrzeni Giika

a kol. (2004), Ze sluzby cestovniho ruchu majirggovy charakter, tzn. produkuji

je nejen podniky cestovniho ruchu, ale i dalSi skilyj soukromého a vejného sektoru.

Schémag. 1: Struktura sluzeb v cestovnim ruchu

I Sluzby v cestovnim ruchu |

| sluzby cestovniho ruchu | I ostatni sluiby I

dodavatelské zprostrediovatelské specializované shuEby mismi
sluzhy shuzhy sluzhy pro CR E-ﬁfj;_mtl;f_uil,mj: v
| cilovém misté
informadni informaéni informaéni |
dopravni cestovnich kancelafi pojistovact informadni
ubytovaci cestovnich agentur sméndrenske obchodni

stravovaci pasovyeh organi komunalni

sportovné-rekreadni celnich orgdni zdravotnické

kulurng
spoledenské policejni
lazenskeé zachranmé

kongresové . .
= poitowni a

telekomunikaéni

venkovského CR

privodcovske a
asistenéni

animacni

Zdroj: Heskova a kol., 2006, str. 106
DalSi pohled n&leneni sluzeb cestovniho ruchu Ize nalézt u Franco083p Novacke
a kol. (2010) i OrieSky (2010) a ttereni na:
1. zakladni sluzby cestovniho ruchuurceny k poskytovani zakladnich sluzeb

cestovniho ruchu — dopravni, ubytovaci a stravosiaciby,

2. doplikové sluzby cestovniho ruchuvori zaizeni, kterd napomahaji a zlepsuji
moznosti vyuzivat vSechny funkce reke#no prostoru, fispivaji k lepSimu
uspokojovani paeb, ke zlepSeni ekonomickych vyslédgrovozu z#zeni

ve stedisku a kochran prtirodniho prosedi — sportové&rekrea&ni,
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spole&ensko-kulturni, obchodni, laifsko-l&ené, sminarenské, komunalni,
zprostedkovatelské a horské sluzby.

Zakladni sluzby uspokojuji n&gstji primarni poteby (Eastnilki cestovniho ruchu.
Tyto sluzby umo#uji premistni (Castnilki cestovniho ruchu z mist jejich trvalého
bydlis& do cilovych mist a zpp (dopravni sluzby) a pobyt v cilovém ngigstravovaci

a ubytovaci sluzby) (Francova, 2003). Odqavé sluzby cestovniho ruchu uspokojuji
ne primarni, ale sekundarni pelty (Eastnili, ktefi svou poiebu uspokoji pomoci
sportovre - rekreg&nich, spoléensko — kulturnich nebo lazsko — I€ebnych sluzeb
(Novacka a kol., 2010).

Ve sluzbach cestovniho ruchu vystupuje na stpoptavky i na strannabidkyclovek.
Béhem spatby sluzeb je na stranpoptavky zakaznik, Kklient, ktery pochazi
z rozdilného kulturniho prastdi a ma rozdilné zvyklosti. Na stéanabidky vystupuje
podnik, ktery poskytuje zdakladni nebo dggvé sluzby cestovniho ruchu
(Novacka a kol., 2010). V podniku cestovniho rugbou sluzby poskytovany lidmi -
pracovniky. Kirdova (2003) uvadi, Zze pracovnici v cestovnim ruchauj tendi
neustale ve styku sastniky cestovniho ruchu a proto je nutné &ybzangstnané
vénovat velkou pozornost nejen z hlediska jejich ¢mosti, ale také schopnosti
komunikace s lidmi, asertivniho chovani, jazykovyohalosti a motivace pracovat
v cestovnim ruchu. Heskova a kol. (2006) dajl Ze z dvodu nehmotnosti sluzby
se stavd zawdstnanec saiaisti  nabizené sluzby. Pro @Spou realizaci
je tedy rozhodujici jak kvalita sluzby, tak styl ostni pracovnik. Dale zmhuje,

Ze mnohdy je chovani pracoviiltyznamjSi nez kvalita sluzby samotné.

Dale se jiz budeme zabyvat jen zakladnimi sluzba@estovniho ruchu, protoze ty jsou

e

pro tuto praci nejalezit¢jSi. U dopravnich sluzeb se zé&iime na Zelezini dopravu.

2.4.1 Ubytovaci sluzby

V¢étSina autail se shoduje, Ze ubytovaci sluzby fiveakladni pedpoklad pro rozvoj

cestovniho ruchu.

OrieSka (2010) konstatuje, Ze poslanim ubytovaslalieb je umozmi prenocovani

nebo pechodného ubytovanicastnikim cestovniho ruchu mimo misto trvalého
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bydlist, w¢etrg¢ uspokojeni dalSich p@b, které sienocovanim neboipchodnym
ubytovanim souviseji, tedytredevsim pdeby stravovaniCertik (2001) dopiuje,
Ze sluzby souvisejici s ubytovanim sasto shrnuji pod nazev hotelové sluzby.
Jsou to aktivity, které host v ubytovacimiizani pozaduje a jsou obvykle i v ndist
jeho trvalého bydligt (¢iSténi odtva, Zehleni). Ubytovaci Z&eni miZze zabezpst

i aktivity spojené s vyuzitim volnéhtasu (sportovni, spaienské, kulturni) a aktivity
spojené s jeho profesi (faxjojeni na internet, sekrétky servis). Dle Novackeé a kol.
(2010) jsou ubytovaci sluzby nevyhnutelnym zakledngrvkem rozvoje cestovniho
ruchu a realizace sluZzeb cestovniho ruchu. V teean pojeti sluzeb cestovniho ruchu
maji postaveni z&kladni sluzby. V praktickém pojetiu také vnimany jako zakladni

a nezastupitelné v produktu cestovniho ruchu di¢kmvém produktu (v zajezdu).

Ubytovaci sluzby byvaji v mnohatipadech spojeny se stravovacimi sluzbami
a s dalSimi dogpkovymi sluzbami (poskytovani informaci, mozZnosti Itktniho
a sportovniho vyziti, kadeik, cistirna aj.), které mohou byt placeré neplacené

a jejichz rozsah a mnozstvi se odviji od kategabovaciho zézeni (Beranek, 2004).

Ubytovaci sluzby se poskytuji v ubytovacichiizanich. VyhlaSka Ministerstva
pro mistni rozvoj¢. 501/2006 Sb. (po novelizagl. 20/2011 Sb.) o obecnych
pozadavcich na vyuziti Uzemi je obecnym pravnibedpisem, ktery upravuje
povinnosti provozovatél ubytovacich zdzeni a dale formuluje zakladni
terminologické vymezeni ubytovacich iizeni. Podle této vyhlasky se ubytovaci

zaizenicleni do 4 kategorii: hotel, motel, penzion a ostabytovaci z&zeni.

2.4.2 Stravovaci sluzby

Tak jako ubytovaci sluzby pati stravovaci sluzby do zakladnich sluzeb cestowni
ruchu. Stravovaci sluzby uspokojuji zakladni lidgkefeby a spokojenost 8mito
sluzbami nize zasadh ovlivnit celkovou spokojenost¢astnika cestovniho ruchu.
Do jaké miry bude zakaznik spokojen dle kolektiwutoai (Management Consulting
Group, 2008), ovliiuji tfi zakladni prvky: subjekt (obsluha a jejich choyambjekt

(pokrm, napoje a poskytované sluzby) a prostoryigtsmi, interiér, vyzdoba, z&zeni).
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Stravovaci sluzby podle Francové (2003) uspokopgiteby vyzivy &Eastniki
cestovniho ruchudnhem gepravy a pobytu. Jsou zaj@/dny subjekty provozujicimi
spolg&né stravovani, tj. hostinskatinnost, a dalSimi subjekty poskytujicimi stravovaci
sluzby v omezené id. OrieSka (2010) dojulje, Ze také poskytovani stravovacich
sluzeb je podminkou rozvoje cestovniho ruchu, tiebonoZiuje uspokojovani
z&kladnich prvi vyZivy Castniki cestovniho ruchu.

Mala (2002) uvadi, Ze existuji éiformy zajiStni stravovani — individualni a spote.
Individualni stravovani sgiva v @ipraw pokrmi a napaoy, jez si realizuji Gastnici
cestovniho ruchu sami ve zvolenémaise a prostoru, s vynalozenim sil a e,
které odpovidaji jejich okamzitym moznostem a i@odm. Spokné stravovani
je realizovano jako wejné — restautai nebo jako telové — uzakené (tzn. stravovani
specificky vymezenych skupin osob nemajici nic epaho s cestovnim ruchem).
Pro véejné stravovani je charakteristické, Ze klientedmingdedem znama, zakaznik

hradi plnou cenu produktu a nabidka sortimentwjegpné Siroka.

Beranek (2004) zdaziuje, Ze stravovaci sluzbou je vyrobaéippava a rozvoz pokrin
za &elem jejich podavani v ramci provozovani hostingkéosti, ve skolni jideky
menze, atd. Pokrmem se rozumi potravingetf® napoje) kuchigsky upravena

studenou nebo teplou cestou nebo i@$et tak, aby mohla byttipno nebo po atevu

podana ke konzumaci v ramci stravovaci sluzby.

Restaurani stravovani je poskytované jako sluzba a tatdbsluzajiSuje uspokojeni

SirSiho spektra pteetb zdkaznik pomoci svychit funkci:

1. funkce zakladni — stravovaspaiva v zajis¢ni vyzivy podavanim hlavnich
jidel k¢hem dne,

2. funkce dopikova predstavuje moznost oerstveni mezi hlavnimi jidly

a nabidku nap6j

I s

3. funkce spoléensko-zabavni vytvaii podminky pro uspokojeni peby
spol&enské komunikace, setkavani, zé&bavy, her a pobawendizenich

restauraniho stravovani (Indrova, 2009).
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2.4.3 Dopravni sluzby

Doprava je nedilnou soasti djin lidstva od jejich samotného patku. Ve vSech
etapach vyvoje lidské spdileosti patila k zakladnim pdebam, neb jednotlivé
oblasti s¥ta maji rozdilny potencial. Znamena to, Ze lidé aubdzeji
ve svém nejblizSim okoli vSe, co pabuji ke svému Zivotu. Jsou tak nuceni
piremig’ovat hmotné statky a sami sebe. Doprava je tedgdkem cileédomeécinnosti
obyvatel nasi planety (Mirvald, 2000). TouSek (2008 obecné urovni dopravu
formuluje jako¢innost spojenou sipsouvanim itzného mnozstvi osob a hmotnych
statka v ¢asovych a prostorovych souvislostech yyuZiti raznych dopravnich cest.
V uzSim smyslu se pak jedna o proces charaktengovpohybem dopravnich

prostedki po dopravni cest

Dopravni sluzby se zpohledu cestovniho ruckadi spoléné s ubytovacimi
a stravovacimi sluzbami mezi zakladni sluzby cestoy ruchu a umaitiji prepravu
Gcastnika cestovniho ruchu z mista trvalého bydlit cilového mista a #pa pohyb

v cilovém mist (OrieSka, 2010). Goeldner a Ritchie (2009) ¢mjia dopravu
jako nedilnou satést cestovniho ruchu. Rozvoj vSech drudopravy potom zavisi
na vykEru odpovidajiciho zisobu dopravy ze stranyastniki cestovniho ruchu. Vztah
dopravy a cestovniho ruchu je dle Francové (20@#)ustrannym vztahem, protoze
rozvoj jednotlivych forem a druihcestovniho ruchu vyvolava vznik novych forem
dopravy, rekonstrukci existujici a vystavbu novérdwni si§, vyrobu dopravnich
prostedki s @ihlédnutim k pozadavkn (Eastniki cestovniho ruchu. Vyvoj
jednotlivych forem cestovniho ruchu tedy automatiakivuje i rozvoj dopravnich
sluzeb (Zurynek, Zeleny, Mervart, 2008). Pokud dopruspokojuje péeby Eastniki

cestovniho ruchu, oztaje se jako rekréai doprava (Francova, 2003).

V cestovnim ruchu ma vyznamné misto nejeniejpd osobni doprava,
ale i individualni doprava, uskuttovana osobnimi dopravnimi préstky. Veejna
doprava je doprava provozovana zéedem ukenych a vyhlasenych igpravnich
atarifnich podminek afistupnd kazdému zajemci (OrieSka, 2010). Indrova
a kol. (2009) dopiuji, Ze na kvali dopravnich sluzeb do z¥& miry zavisi
spokojenost €astnika cestovniho ruchu a spinhjeho gedstav, pani a vlastnich dil

v misg€ cestovniho ruchu. Dopravni infrastruktura ma poavoj cestovniho ruchu

zasadni vyznam.Bostaveni dopravy v ramci cestovniho ruchu je w&alskuténosti
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o reco komplikovadjSi, neb@ doprava niZze predstavovat i samotny cil, respektive
hlavni napk cestovniho ruchHuGalvasova, Binek, Holek a kol., 2008, str. 113).

Zakladni slozky dopravy definuje Sip (1997) i Benk1999) shodhn zakladnimi
slozkami dopravy jsou dopravni priedky (automobily, viaky, lo letadla), dopravni
cesty (silnice, Zeleznice, nammd linky), dopravni infrastruktura (nadrazi, bermia
cerpadla, letidt, pristavy). Tyto slozky ve vztahu s priedim, kde se realizuje doprava,

uréuji druhy dopravy.
Dopravni sluzby dle Jakubikové (2009) zahrnuiji lsjuz
* letecké dopravy,  vertikalni dopravy (lanovky a vleky),

» Zeleznéni dopravy, e dopravy vterénu (alze, kor, osli,

« silniéni dopravy, velbloudi aj.),

- namdni atieni dopravy, » v posledni dobi kosmické dopravy.

Francova (2003) dale klasifikuje dopravu podle edgjicich hledisek:

1. z teritorialniho hlediska 3. z hlediska doby
= vnitrostatni, = celorani,
* mezinarodni, = sezonni,
2. z hlediska periodicity 4. z hlediska placeni
= pravidelna (linkova), = placena,
= nepravidelna, = neplacena.

V navaznosti na téma diplomoveé prace si déileligime pouze dopravu Zelezni.

2.5 ZELEZNI CNi DOPRAVA

Zeleznini doprava pit ke kolejovym drubm dopravy. Hlavni fednosti Zelezgni
piepravy jsou v hromadnosti, plynulosti, relativnzpenosti a nizsi z&¢i pro Zivotni
prostedi (nizSi zn&steni, hlukové zatizeni a také zéboidy). Dalsi vyhodou
je jeji nizka zavislost narfpodnich jevech a na &nim obdobi a relativni nezavislost
na fosilnich palivech (zejména ®&)p Naopak jako nevyhoda se jevi cena — Zetedni

doprava je drazSi nez autobusova doprava (Rygl®wjan, Vagnerova, 2011).
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Zurynek, Zeleny, Mervart (2008) vidi n€péi nevyhodu Zelezémi dopravy v omezené
dostupnosti. DalSi nevyhody souvisi se stavem ag&lei infrastruktury obech —
zastaralostiznych prvki infrastruktury, obecné vlastnosii nekompatibilitu s okolim.
Sip (1997) uvadi, ze vysoké néklady na vystavbayqe, Gdrzbu a na vozovy park
vyrazreé ovliviuji hustotu Zelezini sit, kter4 je podstath menSi nez silgni.

V souwlasné dob délka Zelezrini si€ neroste, naopak klesa. V cestovnim ruchu
je Zeleznice vyuzivana az po automobilové a letedk@ra¥ (Zurynek, Zeleny,
Mervart, 2008). Mirvald (2000) dofulije, Ze v pepraw osob maji Zeleznice perspektivu
jako sowdst integrovanych dopravnich systémmést, v zaji$ovani véejné dopravy

v regionech jako pétei st’ a v doprav dalkové, kde jiz na #dni vzdalenosti

konkuruji vysokorychlostni Zeleznice nejen sifrij ale i letecké doprayv

Zakladnim kritériem prélenéni Zeleznini dopravy se uvadi charakteiepravovaného
substratu, kdy podle tohoto kritérédenime Zelezrini dopravu na nakladni a osobni
(Certik a kol., 2001). Osobni doprava deni na pravidelnou dopravu (proiegost
a turisty), dopravu rekreéaimi vlaky a dopravu zvlastnimi mi@dnymi viaky
(Zurynek, Zeleny, Mervart, 2008). Tato doprava saiziva gFedevSim v fipadt
mimoradré dalezitych celostatnich nebo mezinarodnich akci, éjsou cilem
hromadné &asti. Ztoho vyplyva, Ze wvyuziti ZeleZni dopravy nespidva
jen v transferu mezi bydli&n a cilovou destinaci nebo turistickymi atraktiaiia

ale i v turistické pitazlivosti samotné Zelezfii dopravy Certik a kol., 2001).

2.5.1 Zeleznéni infrastruktura

Podle zakon&. 266/ 1994 o drahach, veéni pozajSich gedpigi, mizeme jako drahu
ozna&it ,cestu ugenou k pohybu draznich vozidetetrg pevnych z#izeni potebnych

pro zajiSéni bezpe&nosti a plynulosti drézni dopravy.” Podle tohoté@da |ze na draze
.provozovat drazni vozidlo, které se svoji konstiul technickym stavem shoduje
s pozadavky na bezfmost drazni dopravy, obsluhujicich osobegravovanych osob

a wci." Déle tento zakon definuje provozovani drdhgoM®@zovanim se zde ozhgi
¢innosti, kterymi se zabezfige a obsluhuje drdha a organizuje drazni doprava.
Provozovanim drazni dopravy dle zakona je jedngiminémz mezi provozovatelem

této dopravy (dopravcem) a osobou, jejiegravni padieba se uspokojuje, vznika
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pravni vztah, jehoZ ipdmétem je eprava osob, &ci a zvfat. Zeleznini drahy
se z hlediska vyznamu,¢€lu a technickych podminekleni na drahu celostatni
(mezinarodni a celostatni fegna Zelezrini doprava), drahu regionalni (draha
regionalniho ¢i mistniho vyznamu), viku (slouzi vlastni paéeke provozovatele)

a specialni drahu (zabezjai dopravni obsluznosti obce).

A4

Podle zdkona o drahachige byt drazni doprava provozovandejeé nebo neviejre.
Veiejna drazni doprava je doprava provozovana dopnavcespokojovani obecnych
piepravnich pdeb podle pedem vyhlaSenychigpravnich podminek a z iegného
jizdnihofadu a tarifu. Nev@jna drazni doprava je doprava provozovana dopnavce
k uspokojovani individualnichippravnich pdatb podle smluvnich podminek.

Infrastrukturou Zelezuini dopravy dle Skapy (2003) se rozumi viechny dayreesty
urcené pro pohyb Zelezimich vozidel vetr® veSkerého péebného vybaveni.
Zeleznini siti gisludného Gzemi se nazyva soubor v3ech Ze&kizhi dopravnich cest
na daném Gzemi. ZeleZni st maZe byt vytvdena z Gsek o stejném nebotizném
rozchodu kolefi miZze byt elektrizovana&asténs nebo pl#, mohou ji tvdit Useky
neelektrizované, dkteré mohou byt jednokolejn#é vicekolejné. Podle toho jak je tra

sklonsna mohou byt Zelezéni si& adhezrfi & ozubnicové.

2.5.2 Zeleznéni vozovy park a trakce

Zurynek, Zeleny, Mervart (2008fleni Zeleznini vozidla na hnaci a fipojna.
Dale pak nizeme hnaci vozidla &it podle pohonu, fipojna a ®kterd hnaci

podle konstrukcefid a zvlastni &elové Upravy interiéru (n&ppro epravu kol).

Zeleny (2007) uvadi, Ze Zele#Zni vozovy park zahrnuje drazni vozidla, do ni¢hdi
motorové nebo elektrické vozy a jednotky s vlastnipphonem, motorové
nebo elektrické lokomotivy, specialni vozidla konsvana pro uadrzbu, opravy atd.,

' Rozchod koleji (82né uzivany vCeské republice) je definovan jako vzajemna vzdaepojizdnych
hran pravého a levého kolejnicového péasu kolejéiend pod temenem kolejnice &zné hloubce
podle tvaru kolejnic (Polak, Sliva, 2004)

2 Adheze = schopnost tré&kiho vozidla pesouvat taznou silu mezi koly a jizdni drahou (Rofliva,
2004)
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vozy osobni a nékladni dopravy. Skapa (2003) daleidje, Ze mezi hlavni hnaci
kolejova vozidla slouzici pro taZeniipojnych voz pati lokomotivy a motorové vozy.
Lokomotivu mizeme popsat jako vozidlodgné vyhradé pro vedeni vlaku bez dalSiho
ucelu (Zurynek, Zeleny, Mervart, 2008). Zeleamii hnaci vozidla jsouipsvych jizdach
poharény riznymi zdroji energie. Z tohoto pohledu fenime na zavisla (vozidla
elektrické trakce), polozavisla (akumulatorovd arvsenikova) a nezavisla (parni
a motorova trakce). iive byl nejobvyklejSim pohonem lokomotiv parni gtade vyvoj
vyZzadoval roz§ovani Zelezrini dopravy po celém sté. Pozadavky vysSich vykén

i rychlosti jizdy podptilo pouziti spalovacich motdy turbin a elektrickych motér
(Skapa, 2003). Za lokomotivu se zapojufippjné vozy. Tato ,klasickd“ souprava
je z technickych charakteristik vhodna zejména géikové a sild vytizené spoje.
Pro mistni a meén vytizenou a zastavkovou dopravu je vhgd8ih motorovy
nebo elektricky %z. Od lokomotivy se liSi zasadinim, Ze je kromd pohonu sotasré
uréen i pro gepravu cestujicicti nakladh (Zurynek, Zeleny, Mervart, 2008).

Definici trakce Zeleny (2007) formuluje jako soulzaizeni acinnosti souvisejicich
s pohasnim hnaciho vozidla, formou pohonu, vyvijenim tagilg nebo dynamickym
brz&nim. Rozeznavame trakce: elektricka stejnérsid, elektricka stdava, elektricka
na oba traéni systémy, elektrické motoroveé vozy stejnéemé trakce a sidavé trakce,

dieselova trakce a parni trakce.

2.5.3 Zeleznéni stanice, Zelezrini zastavka

Zelezniéni stanice je dopraviias kolejovym rozetvenim. VyuZiva se k odbavovani
cestujicich, fijimani a vydavani zavazadel a nakladce a vykladcedbavovani
vozovych zésilek,fizeni sledu vlak, kiizovani a pedjizcni vlaki, odwSovani
a privéSovani von, rozadovani a sestavy vildk Je vybavena vypravni budovou
s dopravni kancetda odbavovaci plochou pro cestujici. Misto slouni Zelezrini
trati k nastupovani a vystupovani cestujicich, étereni dopravnou, se nazyva

Zeleznéni zastavka (Zeleny, 2007).

% Dopravna = misto na Zelezni trati, které ma dlohu ¥izeni sledu vlak a pipadré i v provadni
posunu vlak (Mirvald, 2000)
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2.5.4 Bezpénost drazni dopravy

K zajiS€ni bezpénosti provozu na Zeleznici slouzitizeni, ktera séleni dle rekolika

rozdilnych hledisek. Nejdezit¢jSi je clenéni podle jejich funkce na:

1. stantni zabezpé&ovaci z@izeni — zabezgeji jizdu vilaki a posunujicich dil

ve stanici,

2. tratova zabezpmvaci zéizeni — zabezeji jizdu naslednych viaka vylwuji

jizdu protismérnych vlaki po jedné koleji,

3. prejezdova zabezpevaci zd#izeni - zajisuji bezpénost silnéniho

a Zelezniniho provozu na Zelezmim prejezdu,

4. vlakové zabezpmvaci z@izeni — zajiBuje penos nawstnich znak hlavnich

nawstidel na hnaci vozidlo a kontrolujedboist strojvedouciho,

5. spadovistni zabezpevaci z#izeni — zabezgsje bezpénosti provozu
na spadovisti, fipadré umoziuje mechanizaci a automatizatidiciho procesu
(Leso, 2012).

2.5.5 Sluzby v Zelez®ini dopravé

Na Zeleznici je nabizena také cé#la dopikovych sluzeb. Je to napprodej cenin,
informace o spojich, Gschova #eprava zavazadel, rezervace (ARESestaurani
sluzby, odvoz a dovoz zavazadel z domu k Zelezmpigicovani kol a aut, placeni
platebnimi kartami, sluzby ndsi zavazadel, zajihi voziki na zavazadla,
smenarenskeé sluzby. Mezi nejpopuldjsi dophkové sluzby tuzemskych Zeleznic fhat
pieprava jizdnich kol, jez je uskdimvana ve vyhrazeném prostorézhého osobniho
vozu pod dozorem cestujicihéi ve specialnim vozu pod dohledemuyodciho
(Ryglova, Burian, Vajnerova, 2011).

4 ARES = automatizovany rezetyd systém umatujici ve vnitrostatni fepra rezervaci mist, prodej
mistenek, jizdenekifkovych a lehatkovych listk(Ryglova, Burian, Vajnerova, 2011)
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2.5.6 Zvlastni viaky

Zvlastni vlak je vlak vypraveny mimo pravidelny did fad dle objednavky
(nag. cestovni kancet@). Ridi se zvlastnim jizdnimiadem a jizdné se piva
na zaklad smlouvy. Zvlastni vlaky mohou byt vypraveny natdra pravidelnym
provozem nebo na tkats provozem omezenyn{Zurynek, Zeleny, Mervart, 2008).
Mimoradny viak n@ize byt objednan nap firmou, cestovni kancdla
nebo organizatorem evefittPro objednané vlaky Ize pouZit zvlastni viakgpecialni
vozy pipojené k pravidelnému viaku pro prezentace neldavgs Dle Sipa (1997)
si objednatel specialniho vlaku zjedn@gravu u jakéhokoliv dopravce a ten ji zajisti
dle svych technickych a provoznich dispozic. Cebhgsabuje pronajem vozidel, mzdy
vlakovych a lokomotivnich pracovnika platby za dopravni cestu &dgleni kapacity

dopravni cesty.

Mezi mimaéadné zvladstni vlaky fadime vlaky vyhlidkové, vzpominkové
nebo nostalgické(ertik a kol, 2001). Kdyz mluvime o nostalgickémkuajde obvykle

o vaejnou jizdu historického dopravniho piestku (nap. vlaku s parni lokomotivou

a historickymi vozy), nabizenou zpravidla za zwia3izdné acasto spojenou s dalSim
programem (exkurze, koncerty). Historicky dopravpfostedek kombinovany

s rgjakou udalosti mwze pilakat vice wastniki nez jen udélost sama o sob

Nostalgické vlaky jsou vyuzivany k oslavam vznikeatit nebo byvaji vyuzivany
jako doprovod ke kulturnim a sportovnim akcim. dége stanoveno v jednotné vysi,
jejiz sokasti mize byt volny vstupi sleva na pivodni udélost (Zurynek, Zeleny,
Mervart, 2008).

® Trat' s omezenym provozem = frana které byla pravidelna osobni doprava zruSesim rse jedna
otra, kter4d byla stanovena kjinémuwelu nez pepra¥ osob (nap lesni vigky, dalni vlecky,
cukrovarské drahy) (Zurynek, Zeleny, Mervart, 2008)

® Event = zvl&$tni fedstaveni (udalostj vyjimesny zazitek, ktery je prozivan véemi smyslovymi erga
vybranych lidi na ufitém misg
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2.6 PODNIKY SLUZEB CESTOVNIHO RUCHU

Dale pro pateby diplomové prace je nutné vymezit pojem podrika@rpodnikatel.
Podnikani je \Ceské republice upravenoobchodnim zékonikem (zakon
¢. 513/1991 Sb., ve 2ni pozdjSich gedpisi). Ten definuje podnikani jako soustavnou
¢innost provadnou samostatn podnikatelem vlastnim jménem a na vlastni

odpowdnost za telem dosazeni zisku.

V publikaci vydané Ministerstvem pro mistni rozvqR008) autéi uvadiji,
Ze podnikatelem dEe byt fyzickd¢i pravnicka osoba a Ze podnikem se ptely
obchodniho zakoniku rozumi soubor hmotnych, jakoZabnich a nehmotnych sloZzek
podnikani. K podnikani nalezi¢ei, prava a jiné majetkové hodnoty, které tpat
podnikateli a slouzi k provozovani podniku neboledbem ke své povaze maji tomuto
Ucelu slouzit. OrieSka (2010) informuje, Ze z&kladmidvni normou upravujici
podnikatelskou ¢innost, jeZz souvisi s poskytovanim sluzeb cestavnituchu,
je zivnostensky zakon¢. 455/1991 Sb. ve 2ni pozdjSich gedpisi. Fyzicka osoba,
kterd chce podnikat, musi ziskat Zivnostenské n@i® opraveni k provozovani
podnikatelskéc¢innosti. Podle tohoto zakona se Zivnosti rozumistouna ¢innost
provozovana samostatrvlastnim jménem, na vlastni odgdwnost, za &elem dosazeni

zisku a za podminek stanovenych timto zakonem.

Veber (2005) tvrdi, Ze existuje mnoho dalSich defjpodnikani®, nicmén k obecnym

znakim vSech pojeti podnikani gat
» cilewdomagcinnost,
 iniciativni, kreativni pistupy,
e organizovani dizeni transforménich proces,
» prevzeti a zakalkulovani rizika nedspu,
» prakticky @ginos, uzitek, fidan& hodnota,
» opakovani, cyklicky proces.

Podminkou podnikéni je existence podnilpricemz tyto podniky jsou zékladnim

podnikatelskym subjektem v trzni ekonomice. Magnou organizéné-pravni formu,
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liSi se svou velikosti, ale ipdmstem a oborem podnikani (Kerové, Strasik a Sebova,
2010).

2.6.1 Subjekty ¥nujici se zeleznini prepravé

Sprava Zelezini dopravni cesty (zastupce statu - majitel&Simy Zelezninich trati
v Ceské republice) umdhje pistup na Zeleztini dopravni cestu viem dopréwc,
ktefi sphuji podminky stanoven&akonem o drahach Podminky pro fistup
odpovidaji evropskym standdird a jsou stejné pro vSechny dopravce. S dopravcem,
ktery splnil podminky pro iistup na Zeleztini dopravni cestu, uziy Sprava
Zeleznéni dopravni cesty smlouvu o provozovani drazni awepr Podrobnosti
jsou v ProhlaSeni o draze celostatni a regiondtdré vydava Sprava Zelezni

dopravni cesty.

Zakladni podminky proifstup na Zelezihi dopravni cestu ze zakona o drahach:
- byt zapsan v obchodnim rej&u,
- byt drzitelem platné licence na provozovani draogravy,
- byt drzitelem platného osuceni dopravce,
- sjednat poji&ni z odpo¥dnosti za Skody z provozu drazni dopravy,
- s provozovatelem drahy uzévsmlouvu o provozovani drazni dopravy,
- mit pridélenou kapacitu dopravni cesty.

V Ceské republice provozuje osobni dopravu po Zelezniwejwtsi ¢asti narodni
Zeleznéni spoleénost Ceské drahy, a.s., které vykonavaji funkci provoreleadrazni
dopravy. Vykon funkce vlastnika drahy pro stat &aje Sprava Zelezémi dopravni
cesty, kterda také vykonava funkci provozovatelehgrdDale se osobni dopravou
zabyvaji i dalSi soukromé spotesti jako je nafklad: dcéind spolénost Veolia
transportCeska republika, a.s. — Connex Morava a.s.,fitihdhradecké mistni drahy
a.s., Viamont Regio a.s. V rekeed preprag pasobi ifada sdruzeni zajigjici jizdy
specialnich vlak, nag. Klub pratel lokélek o.s., Kluldeskych turisi, KZC Doprava,

S.r.o0.
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2.7 PODNIKATELSKY ZAM ER

Pti zakladani a poté i v fibchu provozu podnikani je podstatné vyisoi ukité osnovy

podnikani. V tét@asti se proto budemeé&novat podnikatelskému zanu.

Bedn&ova a Skodova Parmova (2010) wfad Ze jednou z kliovych ¢innosti
pii zakladani podniku je sestaveni podnikatelskéhanémd Ten slouzi nejen
podnikateli a jeho zaéstnan@m, ale téz externim subjékh (poskytovatalm kapitalu,
jako jsou banky a investo obchodnim partném a privatnim¢i verejnopravnim
institucim) @ posuzovani Zivotaschopnosti firmy. Kvalitzpracovany podnikatelsky
zamer muze vyznama podpdit ziskani patebného kapitdlu. Synek a kol. (1998)
dodava, Ze podnikatelsky plan se vytvaa zaklad vnittni poteby managementu

ovliviiovat budouci vyvoj podniku.

Podnikatelsky zagr je pisemny dokument, ve kterém jsou uvedeny vsedhktory
pro usgsné zaloZeni firmygi revitalizace jiz zaloZzené firmy. iBdstavuje aktudlni
situaci, vizi do budoucna, plany jak realizovatiyvopisuje zakladni smysl existence
firmy, jeji cile a cestu k jejich dosazeni. Podigksky zandr odpovida na otazky
jaky je nas podnikatelsky z&m kdo jsou potencionalni zakaznici, jak se o remi,
jaké jsou cile firmy, financovani firmy, kdo je Karrence, a podolénAbrams, 2007).

Podnikatelsky zagr se vyuziva p zakladani firmy, p poskytovani bankovniho éxu,
pii planovani vstupu novych investorvlastniki a vyuzivA se pro rozhodovani

a planovani (Bedrtava, Skodova Parmova, 2010).

Dle Srpové Rehae a kol. (2010) by setpzpracovani podnikatelského z&m mgly
respektovat obeemplatné zasady. Podnikatelsky zarhy mel byt:

* inovativni,

« srozumitelny a strny,
* logicky a gehledny,
» pravdivy a realny,

» respektujici rizika.

Smetana a Kratka (2009) k vySe uvedenémétwyophuji, Ze podnikatelsky plan
by meél byt jeS€ orientovany na budoucnost a rozepsany na kfas&ivé Useky.
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Jak jiz bylo zmigno vySe, podniky majiiznou organizéné-pravni formu, lisi se svou
velikosti a i pedmétem a oborem podnikani, ale zakladni nalezitosti stejné. Veber

(2005) shrnuje zakladni body podnikatelskeho planu:

* popis podnikatelského z&nu (zakladni informace o podniku, obor podnikant,

nabizené vyrobky a sluzby, konkurence, dodavatéléaznici),

» ekonomické propity (rozvaha, vykaz zisku a ztrat, vykaz o @arich tocich,

zdroje financovani, ekonomické analyzy, hodnoceni),
» piilohy (dokumentace faktuvedenych v podnikatelském planu).
Fotr, Sowdek (2005) definuji, jaké zakladsasti by podnikatelsky zammel mit:

1. Realizéni resumé — 2. Charakteristika firmy a jejichic#t 3. Organizani rizeni
a manazersky tym — 47@hled z&kladnich vysledlla zavri technicko-ekonomickych
studii — 5. Shrnuti a zéxy — 6. Frilohy.

V porovnani struktury plan uvadnych v literatie se zkuSenostmi z praxe Koréab,

Peterka a Reikova (2007) uvail, Ze podnikatelsky plan se sklad&eHtocasti:

1. Titulni strana — 2. Exekutivni souhrn — 3. Agalytrhu — 4. Popis podniku —
5. Vyrobni plan — 6. Marketingovy plan — 7. Orgadizd plan — 8. Hodnoceni rizik —
9. Finar‘ni plan — 10. Pilohy.
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3 METODIKA

Predkladana prace je Uzce svazana s jiz obhgjenolonthpou praci kolegyh
Ing. Moniky Veselé na téma Podnikatelsky koncepttoNaciho zé&zeni jako soéast
vyuziti Zeleznini trat Divéice — Netolice pro cestovni ruch. Vzhledem k podwmbn

cilam a stejné geografické oblasti zkoumani jsékteré vyzkumn&asti vypracovany

spole&ng, coz umoznilo efektivgsi vyuzivani vyzkumnych metod.

Prace odpovida metodologitdeckovyzkumnych praci a je zaloZzena na vyuZzitikéro
Skaly wdeckych poznaik ziskanych studiemédecké a odborné literatury v podob
monografii a dalSich publikaci, édeckych a odbornychc¢asopis, vyzkumi,
studii a materidl. Vzhledem keSenému tématu jeieba shromazdit dosta&reé
mnozZstvi dat, kterd by umoznila vlastni vyzkum. IZdki pouzitou metodou celé prace
je analyza, p srovnani jednotlivych Z#&eni jde o komparativni analyzu. Vyzkum
probihne vectyrech etapach, které na sebe logicky navazuji a wychaySe utenych
cila.
Mezi klicové v praci pouzité vyzkumneé technikyiseli:

» studium odborné literatury,

« analyza dat vztahujici se k dané oblasti,

» charakteristika stavajiciho stavu na zkoumané trati

» dotaznikové Séeni na vzorku 103 respondént

e fizené rozhovory.

Prvni etapa obsahuje vymezeni zkoumané oblastiledem k planovanému navrzeni
produktu cestovniho ruchu, se vymezeni opiralo aggdické informace a lokalizaci

atraktivit cestovniho ruchu v tomto tUzemi.

Pro dalSi analyzu bylo nutné zajistit dostatemnozstvi informaci z dostupnych zdroj
(informani  materidly rmista Netolice, turistického informiaiho centra,
Ceského statistickéhoradu, agentury CzechTourism, webovych stranek Miskii
skupiny Netolicko — Blansky les) a tyto informaceonkparovat mezi sebou,
aby byl zajis¢n neutralni pohled na celou aktualni situaci koletoumané Zelezémi

trat. Zajis€ni informaci probhlo formou reSersi stati v periodickém a odborniékut
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V této casti bylo poteba prozkoumat Zelezmi tra’ ze vSech stran: jak ze strany
historie, sodasného vyuziti, tak i ze strany potencialu Zekgznira€. Zpracovany
byly také dostupnélanky o vybrané Zelezémi trati. Na zaklaél ziskanych informaci
byla vytva‘ena ¢ast prace nazvana ,Vymezeni zkoumané oblasti“,aki@nsahuje
charakteristiku zkoumané oblasti, analyzu situageybrané Zeleztii trati, analyzu
konkurence, analyzu navaznych sluzekiiklgdy uZziti Zelezninich trati pro cestovni

ruch vCeské republice a i v jinych statech Evropy.

Treti etapa zahrnovalafipravu a nasledné vyhodnoceni dota#ndistribuovanému
pomoci informaniho centra a vlastniho &l v terénu v obdobfitmésiol — od z&éatku
srpna do koncefijna. Skr dat prokhl ve spolupraci se zifdvanou kolegyni.

V dotaznikovém Sétni byl vyuzit pedem pipraveny dotaznik obsahujici Ghrnem
19 otazek, ktery po provedeni pilotniho vyzkumu &sledné upray byl dale Sien.
Otéazky v dotazniku byly spiSe uzemého typu a byly zpracovany pomoci programu
Microsoft Excel. Respondenti vyplnili celkem 103taimiki. Vysledky vyplyvajici

z dotaznik byly vyjadceny v procentech a poté znazom pomoci vyséovych gratfi.

Cilem dotaznikového geni bylo utit profil G¢astnika cestovniho ruchu.

Ctvrtd neméd dileZitd etapa vyzkumu spivala v realizacitizenych rozhovdr,
které n€ély podpdit snahu o poznani situace na dané Zedeintrati. Rozhovory
probihaly v Turistickém inform@mim centru, s pracovnikemCeskych drah
a se starostou ¢sta Netolice. Prvni rozhovor byl usk&éten v srpnu 2011 v prostorach
turistického informa&niho centra s pracovnici tohoto centra. Snahou Hgjlekat
informace o navsvnicich gijizd¢jicich do nésta Netolic. Déle byl kontaktovan
starosta résta Netolic Oldich PetraSek, ktery srozhovorem také souhlasijpiNe
doporwil promluvit si s pracovnikenCeskych Drah panem Mgr. Pavlem Kosmatou,
ktery podle jeho slov je ,duSi* projektna trati z Di¢ic do Netolic. | ges pracovni
vytizeni pan Mgr. Kosmata nevahal aifieny rozhovor séas udlal. Druhy rozhovor
byl tedy realizovan s timto pracovnikem Krajskélemtea Ceskych drah eskych
Budgjovicich vcervnu roku 2012. V padi #etifizeny rozhovor prathl opst v ¢ervnu
roku 2012 se starostouesta Netolic Oldichem PetraSkem. Jednalo se spiSe o dapin
informaci ziskanych od pana Kosmaty a nahlédnutiprmblematiku z jiné strany.
VSichni osloveni byli velmi vétcni a ochotni.
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Na zaklad vSech ziskanych dat byla vytema syntéza a diskuze, kde byly informace
vzajemr¢ porovnany. Ze syntézy byly naslédwyvozeny navrhy na vyuZziti Zelezni
trat. Dale zjiStné informace souzi pro formulaci Zéi¥ a pro potvrzenéi vyvraceni

stanovenych pracovnich hypotéz a jako podklad giagnou diskusi o navrzich.

Pro tuto diplomovou praci byly stanoveny nasleduyjpiacovni hypotézy, které budou
v prab¢hu jejiho zpracovani potvrzegyvyvraceny.

H:0 Zeleznéni tra’ 193 je vyuZitelna pro pieby cestovniho ruchu.
H:1 Stavajici technicky stav trati umaje jeji provozovani.
H:2 Ugastnici cestovniho ruchu by radi vyuzivali zruSemdstni Zelezwini trat’.

H:3 Zkoumana oblast nabizi idealni podminky prolatykistiku, ovSem kola nelze

do oblasti diky neexistenci Zelezniho spojeni dopravit.
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4 VYMEZENI ZKOUMANE OBLASTI

V této casti diplomové prace bylo vyuzito dat ziskanych ey dostupnych
internetovych a tighych zdrofi, predevSim z oficidlnich stranek ésta Netolice,

Ceského statistickéha@du, agentury CzechTourism a dalsich.

4.1 CHARAKTERISTIKA ZKOUMANE OBLASTI

4.1.1 Vymezeni oblasti

Netolicko je typicky venkovsky region, ktery se ktda v Jihéeském kraji v okrese
Prachatice na rozhrani Sumavy a §i&skych Blat. Rozprostira se mezi
nejvyznamujSimi turistickymi centry jiznichCech, reprezentovanymi sty Cesky
Krumlov, Ceské Budjovice, Hlubokd nad Vitavou, Prachatice a ¥ady.
Centrem Netolicka je #sto Netolice, které lezi v nadiské vySce 427 m. Velkou
vyhodou pro rozvoj cestovniho ruchu je okolni nelena krajina a strategicke
umiseéni pobliz vyznamnych st jiznich Cech (Rozvojova strategie asta Netolice,
2010-2013).

Obrazek €. 4: Umist&ni Netolic
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Zdroj: www.mapy.cz, vlastni Uprava
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Netolice maji dle zdkona 128/2000 Sb., o obcichsfmny obecni fad, ktery vykonava
¢innosti v oblasti samostatnégobnosti vztahujici se na izemni obvogsta a¢innosti

v pieneseneé gsobnosti. Msto Netolice spravuje mistdasti Netolice a Peiv dvar.
Obecni wad vramci penesené {sobnosti ma na starosti dalSi obce: Babice,
Chvalovice, Luzice, Mahous, dW¢ice, Malovice a OlSovice. Celé Uzemiésta
muzeme dle Zakona o obcichtadit do okresu Prachatice a vysSiho uzemniho celku
Jihatesky kraj (<http://www.netolice.cz/>[online].[c2012-04-21]).

Podle regionalniho inforntaiho servisu (RIS) fZeme administrativh Netolice
z&lenit do oblasti NUTS 2 Jihozapad, dale pod NUTSig&xesky kraj a jest dale
do¢asti LAU 1 neboli NUTS 4 Prachaticehfp://www.risy.cz/>[online].[cit. 2012-03-
04)).

Obrazek ¢. 5: Mapa NUTS 4
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Ceska centrala cestovniho ruchu Czech tourism &hojd Ceskou republiku
na 40 turistickych oblasti (vizifoha¢. 1) a 17 turistickych regidn(viz piilohac. 2).
Z pohledu cestovniho ruchu jsou tedy Netolicgazany do turistické oblasti Sumava

a regionu Sumava (<http://www.czechtourisnizpnline].[cit. 2012-03-04]).
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Mikroregion Netolicko

Dale nmesto Netolice miZzeme z#adit mezi dobrovolny svazek obci nazyvajici
se Mikroregion Netolicko. Krotmgsta Netolice tvei tento mikroregion jestdalSich

9 ¢lenskych obci: Babice, Chvalovice, Hracholusky, icez MatouS, Malovice,
Némcice, OlSovice a Vijovice. Tento svazek obci byl zaloZzen podle zakona
¢. 128/2000 Sb. O obcich v roce 2003 (<http://wwiohee.cz/>[online].[cit. 2012-04-
21)).

Obrazek ¢. 6: Mikroregion Netolicko
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Predmeétem cinnosti svazku je i@devSim dosahovani ekologické stability zajmového
Uzemi a jeho trvalé obyvatelnosti, hidgad spolény postup f feSeni otazek
protipovodiové ochrany, koordinace vyznamnych inuasth akci, obecnich
a Uzemnich planovani v regionalnimeéiftku, slafovani zajnd a ¢innosti mistnich
samosprav a propagace svazku a jeho zajmového Ulgkkndregion realizoval projekt
nawnych stezek, informmiho stediska a také archeologického parku
(<http:/www.netolice.cz/>[online].[cit. 2012-04-P1

Svazek obci je od roku 2004 spoluzakladatelerlemaem Mistni akéni skupiny
Blansky les-Netolicko, o0.p.£ (dale jen MAS Blansky les — Netolicko 0.p.s.).

”0.p.s. = obecrt prosgsna spolénost
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Tato akni spol€nost vznikla z pdgeby vzniku aktivniho partnerstvi &t a obci,
neziskovych organizaci, podnikatelskych suhjektol¥an: v otdzkach dalSiho rozvoje

venkova a fedevsim daného uzemi.
MAS Blansky les — Netolicko o.p.sigobi ve 3 jihdeskych svazcich obci:

« Blansky les — podiii (okresCeské Budjovice — celkem 20 obci),
* Netolicko (okres Prachatice — celkem 9 obci),
« Podkleti (okre€esky Krumlov — 6 obci).

Celkova rozloha Gzemi MAS Blansky les — Netolickp.s. je 420 krha krom
jizzmirgnych ti svazki obci jsou ¢leny jeSt podnikatelské subjekty a nestatni
neziskové organizace. V roce 2005 a 2006 seifjoddAS Blansky les — Netolicko
0.p.s. ziskat vice nez 7,5 milionw Ka projekty z oblasti agroturistiky, cestovniho
ruchu, zemdélského podnikani a @anské vybavenosti v obcich (<http://www.mas-
netolice.cz//>[online].[cit. 2012-02-23]).

4.1.2 Dopravni dostupnost

Dopravni sluzby v oblasti Netolic jsou vazany nhligni infrastrukturu. Na mistni
Zeleznéni trati¢. 193 vedouci z Netolic do Diic, kde se poté ttanapojovala na hlavni

v

Zeleznéni tra ¢. 190 Plza — Ceské Budjovice, byla pravidelnd doprava

s

11 km).

Uzemim prochéazi komunikace Il. a llEidy, jejichz stav neniiflis dobry. K hlavni
komunikaci I. tidy E49 1/20 Plz& — Ceské Budjovice vede z résta Netolic silnice
II. t¥idy ¢. 122. Mesto je od tohoto hlavniho tahu vzdaleno 7 km. Okndsta dale vede
silnice Il. tidy ¢. 145 na zapad ve s$mu Vimperk a na jihovychod ve smu CeSnovice
(k silnici I. tiidy E49 1/20 Plz& — Ceské Budjovice). Mezi mistnicasti Petitv Dvir

a Netolicemi vychazi sén severozapad silnice llfity ¢. 142 ve srru Bavorov
a dale Volyr. Netolice jsou porrné snadno fistupné po silnici ze vSech &wvych

stran.

Cestujici hromadné autobusové dopravy mohou vytuAutobusové linky ze stanic
Ceské Budjovice, Prachatice, Vimperk, Klatovy, PlzeCesky Krumlov, Lhenice,

41



Vodiiany, Tyn nad Vlitavou, Praha a Strunkovice nad Biamutobusy na tras€eské
Budkjovice — Netolice (a zft) a Netolice — Prachatice (a&p jezdi téndt kazdou
hodinu, coz jist vyhovuje mistnim obyvatén i navsévnikim Netolic. Situace se ¢ni
o vikendu (sobota + ne&l@), kdy se intenzita linek snizi a dostupnostisepadem

zhorsi (<http://www.netolice.cz/> [online].[cit. 20-04-21]).

Sluzby motorisim nabizi v Netolicich odtahova sluzba, autoopratiarpaci stanice.
Najdeme zde i mistni TAXI sluzbu Netolice. Parkava&ncentru nésta je mozné

na pongrn¢ velkém parkovisti na nasti a neni zpoplatmo.

4.1.3 Rozvoj cestovniho ruchu v oblasti

V rozvoji cestovniho ruchu mimo aktivit samotnéhaista napomaha skuisost,
Ze Netolice jsoklenemMAS Blansky les - Netolicko, o.p.sktera podporuje projekty
v oblasti cestovniho ruchu a to i firew (viz vySe). Déle je obedenemEuroregionu
Sumavag ve kterém se buduje fiprangni spoluprace, reprezentuje se region
a jednotlivé clenské obce (<http://www.euregio.cz//>[online].[cit2012-03-04]).
Turisticky region Sumava, jehoZ s@sti je ndsto Netolice, jeclenem Asociace
turistickych regioni Ceské republiky — ATUR CZ ktera usiluje o dobré jméno
a kvalitni rozvoj sluzeb cestovniho ruchu v tudkyich regionech a oblastech a o jejich
piipravenost fijimat domaci a zahragmi turisty (<http://www.atur.cz//>[online].[cit.
2012-04-8)).

Do rozvoje cestovniho ruchuiteme zahrnout Rozvojovou strategii mésta Netolice
na obdobi 2010 — 2013kterou si nechala obec individudlrzpracovat a ve které
se mimo jiné upravuje rozvoj cestovniho ruchu. Meatsgii jsou formulovany

Ctyfi prioritni oblasti rozvoje:
1. Venkovskd infrastruktura,
2. Podnikani a rozvoj cestovniho ruchu,
3. Zemedglstvi, lesnictvi,

4. Kvalita zivota.
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Prioritni oblast 2: Podnikani a rozvoj cestovniluzchu ma za cil zlepSit podminky
pro rozvoj podnikdni a cestovniho ruchu. Tohotoe cBy n€lo byt dosazeno

pomoci dvou opaeni:

1) Vybudovani infrastruktury pro rozvoj podnikani asteniho ruchu-
podporou velkych investnich zamdrt; vytvorenim Fedpoklad pro vyuZiti
ubytovacich kapacit a pro prodlouzeni pobytu ttirish Gzemi résta; vytyovanim
cyklotras a tras pro kénjednanim s provozovateli; podiemim vzniku regionalnich

podnikatelskych siti siflazem na agroturistiku,

2) ZvySeni navévnosti nesta - pomoci zmapovani nabidky historickych
a kulturnich pamétek, zajimavosti; propojeni a wyukulturnich akci pro rozvoj

cestovniho ruchu; zlepSeni informovanosti néwdiki v terénu; propagacedsia.

Atraktivity cestovniho ruchu

M¢sto Netolice a jeho okoli je charakteristické neggenou krajinou a je tedy ideélnim
mistem pro rozvoj cestovniho ruchu. Jeho dalSindéda je bezesporu strategické
umiséni pobliz vyznamnych @st jiznich Cech. Na Netolicku mohou uspokojit
své poteby jak turisté, milovnici architektury a jiteské pirody, tak i houb#a

a sportovni rybid Najdeme zde totiz mnoZstvi fesrybniki a kulturnich pamatek

a také g znaenych @Sich stezek, cyklotras a rauych stezek.

Centrem kultury, zejména v letnichésicich, je statnzamek Kratochvile s nabidkou
prohlidky interiéru i exteriéru zamku. Tento letatiek lezi cca 2 km severozapadn
od Netolic a pro turisty je velkym lakadlem, cozkéados¥dcuje jeho vysoka
navstévnost (<http://www.zamek-kratochvile.eu/>[onling]t] 2012-03-04]). Velkou
piednosti je také jeho dostupnost na tzv. velkém fokmauéné cyklotrasy kolem
Netolic, kteraje asi cca 50 km dlouha a vede redf#vnejSimi prirodnimi
a historickymi lokalitami v Netolicich a jejich oko Tzv. maly okruh,naué¢nd pési
stezka je dlouhd cca 3 km a vede historickyndiastmi rmésta Netolice
(<http://lwww.netolice.cz/> [online].[cit. 2012-04LD.

V Netolicich se nachazi fada zajimavych architektonickych  pamatek.
Tou nejvyznam§si je pemyslovsky kastelansky hrad, na jehoz akropoli kani
v sowasné dob archeologicky park budovany jiz ®kolik let. Tento archeopark
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je prvni jihateskou archeologickou pamatkou prezentovanou modésninou
piimé rekonstrukce. Cilem je vybudovat archeologiclpark se zar¥enim
na dobu vznikweského statu (10. - 13. stoleti), vybudovani repplevréni a obydleni
véetré rozhledny ve stylu strazni ¢¥e, pFedvadni historickych femesel,
prezentace archeologickych néaleza konani kulturnich a vz2thvacich akci
(<http:/lwww.netolice.cz/>[online].[cit. 2012-04-P1

Dale vrenesamim don¢ na namdsti sidli Muzeum JUDr. Otakara Kudrny
S expozici muzea informujici o historiiésta, regionu a mistnidiemeslinickych cesich
a je zde umigha jedna z nejtSich sbirek pohlednic @echach a nejtsi sbirka
blatskych lidovych vySivek dbec. V Netolicich se nachazeji dva kostelykestel
sv. Vaclava pavodre goticky s romanskymi prvky kostel Nanebevzeti Panny Marie
z poloviny 13. stoleti. Nejdeme zde také@orenesakini radnici, kasnu s chrdi
na nangsti, vedle které byla slavnogtmoku 1879 vysazena p&mi lipa na poest
stiibrné svatby cige FrantiSka Josefa I., 8anskypivovar, barokni Spychar zvany
»S0lnice”, budovunovogotické Skoly dvakamenné obloukové mostyze 17. stoleti,
sochu sv. Jana Nepomuckého roubené usedlosti s hlinfnou omazavkou,
Ziegrossefiv mlyn zroku 1664,Zelezniéni trat’ Netolice — Divice a nedaleké
pavodré mensi feudalni sidlBetrav dvir (<http://www.blanet.cz/>[online].[cit. 2012-
03-08)).

Zajimavosti mista jsou i i Sikmé wze (na radnici, u kostela P. Marie a u kostela
na zamku Kratochvile) a dveodopady u rybnika Mnich. Z technickych pamétek
zde najdemeumélou stoku zvanou ,Kginka“, na rybniku Mnich replika qwodni
historickékale¢ky a zrekonstruované&asti historickéhovrypustniho potrubi z rybnika
(<http:/www. netolice.cz/>[online].[cit. 2012-04LD.

Pro mistni obyvatele idastniky cestovniho ruchu je po cely rokppaven Siroky
kulturni program, nagklad divadelni piredstavenj autorské éteni nebo vystavy
fotografii na zdmku Kratochvile, vystavy obiiaa fotografii v muzeu JUDr. Otakara
Kudrny, M4jové oslavy, Posezeni pod Kastanys hudbou, tancem, opékanim selete
a tombolou), Posezeni pod Lipou(s pohadkami pro &, obcerstvenim, tancem),

VVVVVVVV

nostalgické vlaky piijizdgjici zCeskych Budjovic, motokros, dostihy
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u zamku Kratochvile, Statesky femeslny jarmark nebo parforsni hon®

(<http:/lwww.netolice.cz/>[online].[cit. 2012-04-P1

Pro sportovni nadSence se veésitt nachazisportovni hala s fotbalovym hstem,
béZeckou drahou, tenisovymi kurty, kurty na volejlzalsaunou. Dale se veést
najdeme #kolik hFrist a koupaliSté. V okoli se nachazi husté t'sicyklotras
(<http:/www. blanet.cz/>[online].[cit. 2012-03-08]

Pro cestovni ruch #sta Netolice je také velmiutezita tradice netolickych koni,
netolickych  jarmark, rybnik&stvi, mistni gastronomie a lidové zvyky
(<http:/lwww.netolice.cz/>[online].[cit. 2012-04-P1

4.2 ANALYZA SITUACE NA ZELEZNI CNi TRATI 193

Jizni Cechy maji dlouholetou Zelezmii tradici. Praw v jiznich Cechéach vznikla prvni
vefejna Zeleznice na evropském kontinentu — ¢kprezka zCeskych Budjovic

do Lince. Jihdesky kraj je druhy nejiSi v republice, ovSem s nejmensSi hustotou
obyvatelstva, pouhych 1,61 obyvatele na kilomeétvereni. Pro Jihoéechy
ma tedy véejna doprava velice oiezity vyznam. Zeleznice v jiznichCechéch
ma celkovou délku 932 kilométr s 266 stanicemi a zastavkami. Zeleznice
je nezastupiteln& pro tisice tufistyklisti ¢i lyzaita, ktei vyuzivaji vlaky @i vyletech

&i dovolenych. Wastnici cestovniho ruchu mohou vyuzit horskéstmmavy, linie
koleji mezi jih@eskymi rybniky ¢i odvdzné mosty fies jih@eské ieky a gehradni
jezera (<http://www.cd.cz/>[online].[cit. 2013-02)).

® Parforsni hon = igdem pipravena Stvanice, kdy jezdci na konich ve volnéenéru sleduji

vystopovaného nebore@dem odchyceného jelena prchajiciiedopsi smikou. Cilem je jelena zcela
vycerpat a neschopného dalSiho unikani zabit tesakdm jen vyerpat tak, Ze jiz neni schopny dalSiho
Utku a pak jej vratit z§t do jeho fivodniho prosedi (<http://www.honebnijezdectvi.cz/>[online].[cit
2012-03-08])
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4.2.1 Zeleznkni trat’ 193

Zeleznini tra’ 193 (obrazek. 7) je jednokolejna regionalni tra délce 13,6 km, ktera
za&ina ve misté Netolice, vede f&s obce Hokkov, Malovice u Netolic, Libjovice
a korti ve vsi Dikice, kde se napojuje na Zelexmi tra’ & 190 Plzé — Ceské
Budgjovice (<http://www.zelpage.cz/> [online].[cit. 2BD3-04]). U mistnich obyvatel
je tra® znama pod nazvem ,Netdka“. V sowasné dob trat’ vlastni stat a provozuje
ji Sprava Zelezini dopravni cesty, statni organizace (<http://wvedcscz/>[online].
[cit. 2012-01-10]). Zelezihi tra® 193 Diice — Netolice prochazires hraniceiech
byvalych okres: Ceské Budjovice, Strakonice a Prachatice. Popis trati je deve

v tabulceg.3.

Obrazek &. 7: Poloha trati 193

[ JOTeZnEe
i /‘_imvmunmm ‘JM&M
l = o 7-5g§:\.mﬁn ‘574 T Sudomsiice u Tabora
9&%%& o s
5 a8 ;
O Biatn | alics.
u Blaing Taborl Paiy 1194
" S¥ajs 3
| pradmY y Hezton ’
ﬁa:? - Pl*t"{:»uﬁr Ty ﬁzé'..- e O
Strakonice & Lif ‘1"" # _5; '-icm-:_
RaZite Ik prativic Veselin.Luz. G e
Cigenice -, 5 Hragee
- Jindfichiiv
e Hradac
Trat 193
m““m TR Nowd Bysthics -
' L CESKE
MM%&“%?,(“;‘@;G ‘BUDEJOVICE
Volary
GCerny KEE
CNovE
Udoli
Ceske Velenicall, b

; ' Rybnik
Lipnol
Homi DvoR 88"
s

Summarau

Zdroj: www.szdc.cz, vlastni Uprava

Historie trati saha az do roku 1895, kdy doslo #fa k slavnostnimu zahjeni
provozu. Trd byla u€ena pro osobni a nakladnfepravu. V prvnich letech provozu
nabyvala osobni fpprava obrovského vyznamu, protoZze spojovala oéllehisto
Netolice s okolnim sttem. Tra’ se vyuzivala kigpra¥ komodit jako cukrovéepy,
obili, uhli a deva. Pravidelny provoz byl na této trati zastaveh 2. 2011
(<http://lwww.szdc.cz/> [online].[cit. 2012-01-10]).
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Tabulka ¢. 3: Popis trati 193

Km Stanice Typ Nadmorska vyska Okres
0 Diwvcice Zeleznéni stanice 400 m Ceské Budjovice
5 Lib¢jovice zastavka 425 m Strakonice
7 | Malovice u Netolic zastavka 420 m Prachatice
9 Holeckov zastavka 430 m Prachatice
11 | Netolice zastavka zastavka 430 m Prachatice
dopravna s vykonen
13 Netolice dopravni sluzby podl 425 m Prachatice
predpisu D3

Zdroj: www.zelpage.cz

Po uzaveni trati byl realizovan spiSe experimentélni gkbjenancovany spolaosti
JIP — Papir ¥ini za spoluprac€eskych drah a dsta Netolice. Projekt probihal
od 23. kétna 2011 az 3.¢ervna 2011 na tras€eské Budjovice — Netolice
(viz prilohac. 3). Vlak, ktery zde jezdil a byl nazvan ,Netolckert”, tvorila motorova
jednotka Regionova s nizkopodlaznim vstupem, osatdesyimi misty k sezeni
a bezbariérovou toaletou. Ve vlaku byl vlakvedoudidarma rozdavan denni tisk
a pro os¥zeni ochucend Dobr4 voda. Na trasu byl viak vystéay v pracovni dny
ve 14:57 ze zastavkgeské Budjovice a do Netolic dorazil v 15:40, kde se zdrzel
20 minut a vyrazil na cestu zpéné. Projekt byl zarf¥en spiSe na cesty ze z&stmani

a ze Skoly, ale dle mého nazoru zde @&hyhbak, ktery by jezdil rano anebo vicekrat
denre.

V roce 2012 byla ttacast&éne obnovena a to diky zavedenim zvlastnich a histgcic
vlaki. Na tomto projektu se podilelogsto Netolice ve spolupraciCeskymi drahami

a spravou zamku Kratochvile (<http://www.cd.cz/nl[pe].[cit. 2012-03-02]).

Pro ,fyzickou* ochranu a znovuobnoveni provozu osobdopravy na trati
¢. 193 Divice — Netolice byl zaloZzen ¢hnsky spolekNetolicka draha Tento spolek
v roce 2011 zorganizoval ve spolupraci s V3eobeauoavotni pojisovnou aCeskymi
drahami MikuldSskou jizdu @eskych Budjovic do Netolic
(<http://netolickadraha.webnode.cz/>[online].[@012-03-04]).

47



4.2.2 Analyza konkurence

Za konkurenci v oblasti Netolic Ize povaZzovat auwtsivou dopravu a dopravu
individualni. V autobusové dopr&vze jako konkurenci zminit dopravni firm@SAD
JIHOTRANS a.s., kter4 se fepravou osob zabyva jizkolik let. Informace uvedené

niZze jsou pevzaté z webovych stranek spmiesti http://www.jihotrans.cz.

Jizdni doba autobusuCeskych Budjovic do Netolic se pohybuje od 40 az 50 minut.
Tato trasa je v délce 26 -30 km (podle zvolenéhghalrcesty) a cestovni rychlost
se v piméru priblizuje 45 km/h. Cena jedné cestini 36 K& (obysejné jizdné)CSAD
nabizi i moznost zakoupeni zvlastniho jizdnéhdeses z jizdného. Zaai 6 — 15 let
nebo za psa by se zaplatilo 1&,Kza Zaka do 15 let 13 &K za Zaky/studenty
od 15 do 26 let 27 K a za osoby zdravainpostizené nebo jejich doprovod %.K
Za zavazadla do 50 km sé&pdaci 5 K&, od 51 a vice km 10 & Autobusy z Netolic
do Ceskych Budjovic a zCeskych Budjovic do Netolic jezdi v pracovni dny téin
kazdou hodinu od paté hodiny az do hodiny devaténa¢ sobotu se pravidelnost
autobusového spojeni snizi a véedlo Netolic jedou ctyii spoje za cely den

a z Netolic gt spoj.

Jiz desatym rokemCSAD JIHOTRANS a.s. ve spolupraci s Jaekym krajem
a Jihomoravskym krajem podporujpravni systém Cyklotrans Spolénost CEZ®
podporuje uzietim rokem tento systéddstkou 1,8 mil. korun kmé. Provoz na linkach
mezi atraktivnimi misty jiznichCech zajiguji cyklobusy se specialnimi vieky
s kapacitou 25 kol. Tento dopravni systérfedstavuje s$i autobusovych linek
provazanych s ostatnimi dopravci — poddloncipované linky na Sumayzeleznice
a vodni doprava naighradach Lipno, Orlik a Vranov.rés nésto Netolice jezdi
pravidelna linka ,modra" a ,, $edaklodra linka &. 320028C. Budjovice — Prachatice
— Vimperk — Kvilda jezdi kaZdou sobotu od 2. 6. 2@b 22. 9. 2012 v 7:00Geskych
Budgjovic, v 7:30 zastavuje v Netolicich a v 9:10 kbiv zastavce Kvilda. Zpatai
trasa z&ina v 17:30 ve Kuvild, v 19:25 projizdi fes Netolice a d@eskych Budjovic
se autobus dostane ve 20:00 hodin. Od 30. 6. 2@12.d. 2012 jede cyklobus
také v nedli a ve svatek ve stejnéasy jako sobotni autobus. V zastavce Vimperk

° CEz = Ceské energetické zavody — vyrobce a distributddtigtey v Ceské republice
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|ze prestoupit na navazujici vlakové spojeisgravou jizdnich kol a v zastavce Kvilda
lze pokr&ovat v cest na navazujicich autobusovych spojichreppavou jizdnich kol.
Seda linka¢. 320022Ceské Budjovice — Prachatice — Volary - Kvilda jezdi v prand
dny od 30. 6. 2012 do 1. 9. 2012. Z autobusovétdraia vCeskych Budjovicich
vyjizdi cyklobus v 7:20, v 7:55 je v Netolicich eagu zakotuje v 9:45 ve Kuvild.
Cesta zpt za&ind v 17:50 v zastavce Kvilda, zastavku v Netoliaiaiji v 19:32 a trasa
je ukortena vCeskych Budjovicich ve 20:10. Na navazujici vlakové spojeeppavou
jizdnich kol Ize pejit na zastavkach Valary a Lenora a na navazaijitbbusové spoje
s prepravou jizdnich kol aghv zastavce Kvilda. Cena jizdenky Heli dle platného
ceniku jizdnéhoCSAD JIHOTRANS a.s. Tras€eské Budjovice — Netolice
by dle ceniku platného od 1.9.2011 immného na internetovych strankach
Cyklotrans stadla 36 & pro dosglého cloveéka, pro zadky do 15 let 13 &
pro zaky/studenty od 15 do 26 let 2% Kpro osoby zdravoth postizené nebo
jejich doprovod 9 K, dovozné pro psa hynilo 18 K¢, za zavazadlo 5 Ka za jizdni
kolo 30 Ke.

4.2.3 Analyza navaznych sluzeb

Ubytovaci za‘izeni

Dle Gdaji ze statistik cestovniho rucliieského statistickéhotr@du se v Netolicich

k 19. 6. 2012 vyskytuji 3 ubytovaci itzeni s 67 pokoji a 22liZky. V Netolicich

se nachézi 1 hotel, 1 autokemp a 1 turisticka womgoMimo autokempu poskytuji
ob¢ zbylé ubytovaci Zézeni celoroni provoz, ale pouze autokemp s letnim provozem

nabizi mista i pro stany a karavany (<http://wwesacz/> [online].[cit. 2012-06-19]).

Informace zvéejnéné Turistickym informénim centrem (dale jen TIC) v Netolicich
na internetovych strankach ukazuji, Zze se udajeomadnych ubytovacich #Haenich
zcela odliuji od udaj Ceského statistickéhoiadu. Stranky TIC uvagi celkem
11 ubytovacich zé&eni, z toho 2 hotely, 5 penzib@a z ostatnich ubytovacichizzeni
1 kemp, 1 turistickd ubytovna, 1 chata a 1 ubytowAsoukromi. Celkova kapacita
ubytovacich z#zeni podle TIC dosahuje @o 474 (<http://www.netolice.cz/>
[online].[cit. 2012-04-03]). Pouze Autokemp Podrekije oteven sezon& Ostatnich
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10 z&izeni funguje po cely rok. Kapacity ubytovacichizani jsou vSak nedostgici
zvlase pro movitjsi klientelu, ktera si klade na kvalitu ubytovaeiké néroky.

Podle mého nazoru jsou informace z Turistickéhoorm&niho centra blize
skute&nosti, jelikoZz se informai centrum nachazitmo ve nést Netolice a tudiz

by mélo mit aktual®jSi informace o ubytovacich aenich v oblasti.

Stravovaci z&izeni

Podle netolického inforntéaiho centra se zde nachazi 15 stravovacicdtizerd.
Do kategorie ,Restaurace“ Ize tfadit 8 restauraci, 1 bufet, 1 bistro, 1 bufet
a 1 okgerstveni. V druhé kategorii ,Bary* se nachazi 1 d&aa a 2 cukrérny.
Tti stravovaci z#zeni maji sezonni provoz: restaurace Podrouzektaueace
u Kratochvile a cukrarna na zamku Kratochvile. &4zeni se nachazitipno ve neste
Netolice. Pouze stravovaciitzzeni u zamku Kratochvile jefiplizn¢ 2 km vzdalené
od mesta. Konkurenci pro stravovaci fizeni mohou byt i v Netolicich umésté

prodejny potravin.

4.3 VYUZITI ZELEZNICE PRO CESTOVNI RUCH VvV CESKE
REPUBLICE AV N EKTERYCH EVROPSKYCH ZEMICH

V této casti pracauvedeme které fFiklady vyuZziti Zelezrinich trati pro cestovni ruch
v Ceské republice a ve vybranych evropskych zemichShaensku jsou dochované
lesni Zeleznice, které jsou nyni vyuzivany K tiokstm jizdam. V Rakousku
a Némecku se zachovalo éi mnoZstvi Uzkokolejnych Zeleznic, ve Svycarsku

jsou ve velké nie rozsieny turistické a vyletni viaky.

4.3.1Ceské republika

Zeleznini st v Ceské republice tiilo v roce 2009 celkem 9478 km Zelemich
trati ve vlastnictvi statu aigs 100 kilomefr regionalnich trati viastmych jinymi
subjekty (79 km Jindlchohradecké mistni drahy, a.s., 22 km Svazek athoii Desné,
5 km KZC, s. r. 0.) (<http://www.szdc.cz/> [onling]jt. 2012-01-10]).
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Spole&nost Jindichohradecké mistni drahy, a.s. (dale jen JHMD) vjgu¢nym
vlastnikem a provozovatelem Zelaarii dopravy na Uzkokolejnych tratich Jirothav
Hradec — Nova Bysite a Jindichiv Hradec — Obrata Provozuje pravidelnou osobni
a nakladni dopravu v motorové trakci ghbm letni sezény pravidelné parni vlaky
s historickymi vozy. V Zelezninich stanicich Jinithohradeckych mistnich drah jsou
vydavany dobové lepenkové jizdenky jak pro vlakytonové, tak parni trakce,
které tisknou JHMD ve vlastni tiska@mprovozované v Kamenici nad Lipoufrelinu
jeji produkce pouzivaji JHMD pro vlastni peibu, zbytek odebirafieské
drahy pro nostalgické jizdyjizné muzejni Zeleznice. Ve stejném formatu se &b
i razné vstupenky, losy¢i vizitky. Od c¢ervna 2009 se JHMD také podileji
na provozovani vlaks normalnim rozchodem. Jedna se ¢ wai v Usteckém kraji -
Doupovskou a Svestkovou drahu. V roce 2012 JHMBwéalizkorozchodné Zeleznici
piepravily téng 400 000 cestujicich. U aktivit na normalnim rozbov severnich
Cechéch bylo na Doupovské drazegraveno vice nez 6 000 a na Svestkové dréee p
1 800 osob (<http://www.jhmd.cz/> [online].[cit. ZB-03-04]).

Tratt Praha — Vrané -Cerany a Cerany — Kacov — Sitla nad Sézavou
jsou nositelkami legendarniho jména — PosazavskifikaNazev pochazi jiz z 20. let
20. stoleti, kdy se rozdli mezi trampy nav$wujici tyto lokality. Kron& pravidelného
provozu se na tratich usktielje fada historickych a svateich jizd (nap. Posazavské
linky). V¢tSina z nich se kona ve spojeni se zajimavymi kwoilboi akcemi
(nap. Sazavska pal) ¢i pri prilezitosti svatk a vyznamnych di (nag. Velikonaini
jizdy). Weastniky cestovniho ruchu trhe gildkat romanticky kraj kolem soutoku
Vltavy a Sazavy, Tynecky hrad, Muzeum hlavpro chlapy, Zampa3sky viadukt
nebo také Zlatd Stola sv, Josefa. V ram&kngého provozu dnes slouZzi ttrannoha
cestujicim jako prakticky hromadny priedek pro pepravu do zagstnani, Skoly

a za zébavou (<http://www.pacifikem.cz/> [onlineit] 2013-03-02]).

Zeleznini tra® Velké Brezno — Zubrnice — Lovaovice — Vern#éce a jeji #tev
Loveckovice — Ustk byly zprovoziny v roce 1890 a zruSeny v roce 1978. V Useku
Velké Brezno — Zubrnice byla kratce muzeflprovozovana doprava v roce 1993.
O obnoveni muzejniho provozu vtomto Useku usilmvatl roku 1993 otanské
sdruzeni Zubrnickd musealni Zeleznice, ktera seatbstard dodnes. Od roku 1996

je v Zubrnicich na nadrazi v provozu Zelemhimuzeum. V roce 1998 byl zachovany
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usek Velké Bezno — Loveékovice prohldSen kulturni pamétkou (<http://wwwazd>
[online].[cit. 2013-03-02]). Provoz byl obnoven fijnu 2010. Vroce 2013
se na tuto travypravi rekolik vlaka, nag. Velikonoce ve skanzenu, Zubrnicky jarmark,
Dny evropského kulturniho ¢dictvi, Evropsky den mobility, Podzim na vesnici
nebo Vanoce ve skanzenu. Od koteevna do konce srpna bude jezdit kazdou sobotu
specialni prazdninovy vlak (<http://www.zmz.cz/x[oe].[cit. 2013-02-04]).

KZC (Klub Zeleznknich cestovaté) Doprava, s.r.o. provozuje historickymi motikst
vlaky Ceskych drah, a.s. nabidkou zvlaStnich turistickydhki o pravidelny

a koncepni provoz historickych motorovych vlakv celé turistické sezeén Pro rok
2013 pro vSechnyiptele Zelezniceifpravili provoz na celkem 12 trasach. Vlaky jezdi
na uzemi hlavniho #sta Prahy, $edateského kraje, Libereckého kraje a Usteckého
kraje. Nazvy wkterych vyletnich nostalgickych vlakjsou: Boleslavsky motoéék,
Prazsky motorgek, Podlipansky motoéék, Polabsky motot&k, Kamenicky
motor&ek, Podipsky motoréek, Stedohorsky motokgek (<http://www.kzc.cz/>
[online]. [cit. 2013-02-04]).

Elektrickd draha Té&bor — Bechyn(téZ Bechyiskd draha, Becthika) byla prvni
elektrifikovanou trati \Ceské republice, kter4d se iadila mezi tramvajové,
ale mezi Zelezgni drahy. V provozu je odervna 1903 a jejim stavitelem byl znamy
elektrotechnik a vynalezce FrantiSekik. Draha disponujici normalnim rozchodem
1435 mm je 24 km dlouha a je napajena systémemostarného napti 1500 \F°
(jedina vCechach s timto n&tim). Bechyika byla prvni Zeleztini drahou ve $edni
Evrop, ktera byla od p&htku sta¢na iprovozovana jako elektricka. Draha
jevprovozu dodnes, vletni sezonse zde konaji nostalgické jizdy
(<http:/mwww.kudyznudy.cz/> [online].[cit. 2013-024]).

“Volt — jednotka elektrického nap
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4.3.2 Slovensko

Na Slovensku se do dneSni doby zachovalkolik lesnich Zeleznic, které jsou
vyuzivany pro cestovni ruch. Jde hapo Ciernohronskou lesni Zeleznici,
ktera byla az do roku 1982 dena pro pepravu deva. Poté byla trauzavena a diky
mistnim nadSeriien prohlasena narodni kulturni pamatkou. Dnes jeKakjna draha
o rozchodu 760 mm vyuzZivana vV turistické se&zdkprovozu turistickych vlak

z Chvatimechu d@ierneho Balogu a do Vydrovskej doliny — 14 km. \ée2012 byla
s podporou Evropské unie otemactyrkilometrova tré z Cierneho Balogu do #stské
¢asti Dobr@. Jizdu vlakem zde Ize propojit s n&w&u lesnického skanzenu.
Na této Zeleznici Ize objednat vypraveni midaaného vlaku, vystoupeni folklorniho
souboru neboiepadeni vlaku lugi. V roce 2007 bylo naCiernohronské Zeleznici
piepraveno cca 70 000 nasdika, ti. 020000 vice nez vroce 2006
(<http:/www.chz.sk/> [online].[cit. 2013-02-04]).

Ve slovenské Nie se nachazi Nitrianska polni Zeleznice (Nitriansélda Zeleznica).
Jde o muzejni uzkorozchodnou Zeleznici, ktera $ldudokumentovani zaslé slavy
zenedélskych, ale i piimyslovych, lesnich a vejnych Zeleznic s rozchodem mensim
nez 1435 mm. Tato Zeleznice disponuje rozchoderjik@60 mm a zaroweslouzi
jako dopravni prosedek po rozsadhlém areélu Slovenského ¢zlského muzea
a Vystavis¢ Agrokomplex, ve kterém se nachazi. tTraori okruh kolem skanzenu
(1,6 km) a trd spojujici skanzen s hlavni vstupni branou vystav&grokomplex
(1 km). Pravidelné i objednané jizdy z8&ji§ v sowasnosti ii unikatni parni a jedna
motorova lokomotiva. Proifppravu osob se pouzivajtyti vyhlidkové osobni vozy
nebo dva malé kryté stoleté vozy (<http://npz.yedknline].[cit. 2013-01-12]).

NetradEni Zeleznici nalezneme v KoSicich - KoSickéts#ta historicka Zeleznice
(KoSicka detska historicka Zeleznica). Jedna saikatni historickou Uzkorozchodnou
Zeleznici se vzacnym rozchodem 1000 mm. Drahu pageospolénost Zeleznice
Slovenské republiky, status dopravce vlastdiskéa Zeleznice KoSice a dozor nad trati
provadi Msto KoSice ve spolupraci s Dopravnim podnikengsta KoSice.
(<http://www.dpmk.sk/>[online].[cit. 2013-01-12}Y. provozu Zeleznice jsou historické
vozy a vzacnha parni lokomotiva ,Katka“, ktera bylaobena v Nmecku v roce 1884,

coZ ji ¢ini nejstarSi provozovanou parni lokomotivou vedi Evrog. Tra’ je dlouha
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4 km a vlaky zde jezdi od dubna do listopadhdm vikend, svatki a také v ufené
pracovni dny (<http://www.detskazeleznica.sk/> jio@].[cit. 2013-01-12]).

4.3.3 Rakousko

V Rakousku s ohledem na horsky terén bylo vybudovamoho trati s Uzkym
rozchodem. Na dochovanych tratich se uskute jak celoréni, tak sezonni provoz.
Prikladem Uzkorozchodné teats pravidelnym provozem je traz St. Poltenu

do dilezitého poutniho mista v Rakousku — Mariazellyprvozu jsou vyuzivany parni

i elektrické lokomotivy. Na wenych tratich je moznost cestovat v panoramatickém
voze s prosklenouigichou (Plch, 2010).

V Bavorskych Alpach v Tyrolsku se nachazi ozubnicodrdha Achenseebahn,
ktera byla otekena roku 1889. Na trati o délce 6,8 km a rozcho®d01mm
mezi Jenbachem a jezerem Achensee jezdi parni.\Zaiynavosti jg&ast&ne adhezni
a casté&né ozubnicovy provoz. DalSi ozubnicové #aha kterych jsou vypravovany
parni vlaky, se nazyvaji Schafbergbahn a Schnebakny(<http://www.austria.info/>
[online].[cit. 2013-02-05]).

Z rakouského wsta Gmiind, které se nachéazi nedal€eskych Velenic, vychazi tsi
tzkorozchodnych trati. Jde o #aGmind — Litschau/Heidenreichstein a Gmiund —
Gross Gerungs. Tratsou provozovany pouze Vv letni sez0rrojizéji zde vyletni
vlaky, které jsou tazené parnimi i motorovymi lokatimami. Soupravy jsou sloZzeny
obvykle z kratkych, osm métrdlouhych dvounapravovych vz Provoz financuje
spolkova zera Dolni Rakousko (<http://www.waldviertlerbahn.afbnline].[cit. 2013-
02-05]). Obce, které lezi pobliz ttatse snazi zvySit atraktivitu regionu fadanim
evenfi nebo zavedenim autobusu, ktery propojuje rakoasé&ské Uzkokolejné trat
na Jindichohradecku.
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4.3.4 Némecko

V némeckém pihranti najdeme systém uUzkorozchodnych trati kolemstan Zittau,
v okoli Drazan a v KruSnych horéach, nagra’ Cranzahl — Kurort Oberwiesenthal.
Regionalni Zelez#ini spolénost SDG! na 17 km dlouhé trati kazdodenprovozuije
jizdy vlaka tazené jednou z&p parnich lokomotiv vyrobenych v letech 1952 — 895
Cestujici mohou vyuzit jizdu na lokomatjvjidelni vozy nebo si zpett jizdu
pravodnim programem v muzeich a atraktivitach regionura’ je snadno fistupna
z Ceské republiky ve vychozi stanici z Vejprt a v kow€ stanici z BoZiho Daru
(Plch, 2010). Turisticka atrakce spojena s Zelézrse nachazi vémeckych
Drazfanech a jde o Drdanskou parkovou Zeleznici. é&m a mladezi slouZzi
jako smyslupln&innost volnéhocasu, jelikoZz se podileji na provozu zeleznice.tTra
o rozchodu 381 mm je dlouh&d 5,6 km a jezdi zde raipa 2 elektrické lokomotivy
(<http://www.dresden.de/> [online].[cit. 2013-02}P5

4.3.5 Polsko

V jihovychodnim Polsku je od roku 1997 znovuobnovenovoz na byvalé lesni draze
— dnes Bieszczadska lesni draha. Provoz je poumisena trase Wola Michowa —
Balnica — Cisna-Majdan — Cisna — Dolzyca — PrzyslDppo, muzeum a vychozi
stanice se nachazi v Céshejdanu. Jelikoz se v okoli drahy nachazi Naropaik
Poloviny, je o jizdy vlak velky zajem (<http://www.karpaty.net/> [onlinejc2013-
02-05]).

4.3.6 Svycarsko

Z evropskych zemi je nejvice roEdily provoz turistickych a vyletnich vhiak
ve Svycarsku. Mnoho trati nachazejicich se v horaéhstaly provoz z velkéasti

s turistickym vyznamem. Stovym unikatem jsou ozubené a adhezni drahy, plZnic

" SDG = Séachsische Dampfeisenbahngesellschaft — $askézelezrini spolénost
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jezdi vyhlidkové vlaky alanovky. Horské #atvétSinou provozuji soukromé
spole&nosti.

Za nejznanySi se povaZzuje Glacier Expres - Ledovcovy Expdake o nejpomalejSi
expres na s#¢ jedouci ze St. Moritzu ips Chur, Andermatt a Brig do Zermattu.
Cesta timto expresem trva sedm @ podiny a vede f@s 291 most a 91 tunel.
VétSinu trasy tvéi tzv. ,zubaka“. V komfortnich vagénech (klasické stavby
nebo panoramatickych - prosklen&nst a strop) je mozné Wt to nejkrasgjsi
ze Svycarské alpskérippdy — horské lesy a louky, klaStery, divoké alpgbotoky

a historicka mista. Svyc oznauji tento vlak jako ,open air kino“. Jizda expresem
se ffirovnava k safari, jen se nepozoruje divokaéizvale rozmanitd krajina

(<http://mojesvycarsko.com/> [online].[cit. 2013-03]).

Mezi dalSi vyznamné turistické vlaky gadi Bernina Expres, ktery spojuje Chur,
St. Moritz a italské Tirano, a Heidi Express vedoonezi nésty Landquart, Klosters,
Davos a Filisur, kde seipojuje na trasu Benina Express do Tirana. Bertirpres
je nejvySe polozena zeleZni tra’ kiizujici Alpy. Vlak se po horskych terasach,
viaduktech a skrz taté tunely dostane psmykem Berninapass do nadisie vysky

2 253 m. Tré& z Thusis do Tirana byla diky své jedinesti zapsana v roce 2008
na seznam pamatek UNESCO (<http://rhb.ch/> [onljoig] 2013-02-05]).

Netradtni zaZzitek mohou nauditnici okusit ve Swiss Chocolate Train (,Svycarsky
cokoladovy vlak®). Jde o spalay projekt GoldenPass Services Cailler a Nestlasar
vlaku z&ina v Montreux, pokraje do Gruyeres a kovv Broc. Cestuje se v secesnim
vagonu ,Belle Epoque Pullman® z roku 1915 nebo weraim panoramatickém voze
scastén¢ prosklenou sechou. Sotasti cesty je navsta zamku v Gruyeres, traahi
syrové vyrobny v Gruyeres ¢akoladovny Cailler-Nestlé v Broc s ochutnavkami

(<http://mojesvycarsko.com/> [online].[cit. 2013-03]).
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5 VYSLEDKY A JEJICH DISKUZE

K doplreéni informaci uvedenych vipdeSléiasti prace byla vyuZzita metoda dotazovani

afizenych rozhovadr. V diskuzi byly porovnanglanky o zkoumané Zelezmii trati.

5.1 DOTAZNIKOVE SET RENI

Dotaznikové Séeni bylo provedeno ve s Netolice a uskutailo se v obdobi
tii mésial — od za&atku srpna do koncéijna 2011. Dotazovani probihalo pomoci
piedem pipraveného dotazniku (viziioha ¢. 4), ktery obsahoval Uhrnem 16 otazek
véetre otazek identifikanich. V dotazniku fevladaly otazky uzaené z dvodu mensi
casové narénosti. Pouze 2 otazky byly ot@ného typu. Dotazniky byly umésty

v centru ngsta Netolice na Mirovém nasti v Turistickém informénim centru
po dobu #i mésial. Cilem dotaznikového geni bylo utit profil U¢astnika cestovniho
ruchu. Ke zji&nym informacim vyplyvajicich z dotaznikovéhoigei byly nasled&

piipojeny informace zizenych rozhovadi.

Vysledky dotaznikového Sateni:
Otazka¢. 1: Uz jste oblast Netolicedkdy navstivili?

Jedna se o uzienou otazku, ktera &a zjistit, zda navswvnici jsou v této oblasti

poprveé nebo jiz zde byli. Respondenti mohli vybiatti riznych odpowdi.

Graf ¢. 1. Pafet navS€v dané oblasti respondenty

m Ne, jsem tu poprveé
45%

m Jednou

Nékolikrat

Zdroj: Vlastni Seteni
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Z prvniho grafu vyteme, Ze téwt polovina vSech dotazanych (45 %) tuto oblast
v minulosti rekolikrat navstivila. 26 % navwstnika jiz zde jednou bylo a zbylych 29 %
piijelo do Netolic poprvé. Z toho Ize usoudit, Z&astnikKim cestovniho ruchu se v dané

oblasti libi a radi se vraceji.

Otazka¢. 2: S kym jste fjeli?

Tato otazka ma charakter otazky uzEmé, jejimz telem bylo zjistit, s kym néastji

respondenti do oblasti Netoli¢ifpzdgji.

Graf €. 2: Doprovod respondeni

', mSam
1 Srodinou bez déti

Srodinou s détmi

35% u S prateli

m S partnerem/partnerkou

Zdroj: Vlastni Seteni

Vysledky druhé otazky ukazuji, Ze nejvice dotazgehnpijelo s rodinou s é&mi
(35%), s partnerem/partnerkou (25%) aneborasei (25%). Tato fevazna cast
navstvnika do Netolic ijela praw proto, Ze zde nachazi vSichiénove rodiny iizné
vyziti. Jen malé mnozstvi respondemestovalo bez doprovodu (5%) nebo s rodinou
bez d&ti (7%).

Otazka¢. 3: Za jakym Welem jste pijeli?

Jde o uzatenou otazku. Dotazovani volili jednu ze sedmi nabyzh moZnosti
odpowdi. Otazka nila objasnit, pré U¢astnici cestovniho ruchu tuto oblast navstivili

nebo nav&vuji.
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Graf &. 3: Ugel navsevy

m Cykloturistika
| Pési turistika
m Kultura

m 7abava

m Rybaieni

m Pamatky

m Obchodni cesta

Zdroj: Vlastni Seteni

NejvétSi podil dotdzanych ¢astniki cestovniho ruchu fjjizdi do oblasti Netolic
za pamatkami, kulturou a zabavou. Tuto situaci &dkli fakt, Ze se zde nachazi
mnozstvi kulturnich pamatek, riéidad zamek Kratochvile, archeopark, a také bohaty
kulturni program (vystavy fotografii, obrazdivadelni pedstaveni) jak pro dosig
tak i détské &astniky cestovniho ruchu. Vyznamneast gijizdgjicich zaujala zdejSi
pesi turistika (14 %) a cykloturistika (13%). Jen ghahnoZstvi dotdzanych je v oblasti

za elem rybdeni nebo obchodni cesty.

Otazka ¢. 4: Jaka je délka vaSeho pobytu?

Tato uzavena otazka #la odhalit nejastjSi délky pobytu oslovenych lidi. Na v§tb
bylo zectyr variant odpowdi - bez penocovani, 1-2 noci, 3-5 noci, 5 a vice noci.

Graf ¢&. 4: Délka pobytu

H Bez prenocovani
®1-2 noci
m 3-5noci

m 5a vice noci

Zdroj: Vlastni Seteni
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Graf ndmiikd, Ze 48% respondénjsou vyletnici a nestravi zde ani jednu noc. N8gp
to budou obyvatelé okolnich okfgskteri to do oblasti Netolice nemaji daleko
ananavévu nebo poznani tité pamatkyc¢i zajimavosti jim st& pouze 1 den

¢i mére. Na 1 aZz 2 noci se ubytuje 21 %a8tnilki a na 3 az 5 noci 17 %. NizZSi procento
se zdrzi na 5 a vice noci (12 %). Tyto vysledky owhyt ovSem zkresleny vagledku
toho, Ze dotaznik byl zvejrén ¢ast&né i po skoreni hlavni sezény a také avabdu

zhorSeného p@si v obdobi zvejnéni.

Otéazka ¢. 5: Jakym dopravnim progedkem jste se na misto dostali?

Tato uzavenad otazka ®a odhalit dopravni dostupnost regionu a nejpoukiéa

dopravni prosedek, kterym se nawdinici do oblasti Netolice dopravuiji.

Graf €. 5: Zptasob dopravy

_3%

9%

al

m Osobni automohil

B Autobus

Kolo

m Jiny typ dopravy

Zdroj: Vlastni Seteni

JelikoZ jsou Netolice poénn¢ dolre pristupné ze vSech &ovych stran po silnicich
II. tridy, pijela prevaznd ¢ast dotazovanych (78 %) osobnim automobilem.
9 % respondent ktei se do oblasti dopravili pomoci kolaiepmé vyuZzilo Sirokou
mistni sf cyklotras. Zbyli dastnici cestovniho ruchu uzili autobus nebo jing ty
dopravy. V oblasti se nachazi zeleniitra’, ale jelikoZ je od roku 2011 uzana,

do odpo¥di nebyla samdejmeé zahrnuta.
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Otazka ¢. 6: Jak se po regionu pohybujete?

V navaznosti na fiedchozi otazku ,Jakym dopravnim piestkem jste se na misto
dostali?* méa tato otazka objasnit, jak se n&wsici dale po regionu pohybuiji.

K vyswvétleni slouZi tato otazka uzaneho typu.

Graf ¢. 6: Zpisob dopravy po regionu

2%
‘ | Péiky

= Kolo

50% Automobil

m Jiny lyp dopravy

Zdroj: Vlastni Seteni

Ze 78 % dastniki cestovniho ruchu, kiedo oblasti pjeli vliastnim automobilem,
seipo regionu 50 % =z nich dale pohybuje pomoctoranbilu. Z odpo¥di
také mizeme vyvodit fakt, Ze respondenti, itepfijeli do Netolic osobnim
automobilem, si fivezli kola sebou a pak po oblasti n&ctito kolech cestuji
(17 % respondefi). 31 % dotazovanych vyuziva blizkosti atraktiviistovniho ruchu
a chodi po okoli gsky.

Otazka ¢. 7: Uvitali byste obnoveni Zelezmii traté Netolice — Divice?

Hlavnim divodem z#&azeni této otazky bylo zji&ti, zda respondenti stoji o obnoveni
Zeleznéni trat Netolice — Divice. Otazka je dichotomickd s moznosti pouze dvou
odpowdi.
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Graf ¢. 7: Nazor respondent na obnoveni Zeleziéni trat é Netolice — Diice

m Ano

| Ne

Zdroj: Vlastni Seteni

Z grafu ¢. 7 miZzeme vyist, Ze vice nez 80 % responderidy uvitalo obnoveni
Zeleznéni trag Netolice — Divice. ZruSeni této tratvyvolalo mnoho negativnich
ohladi jak ziady mistnich obyvatel, tak jak dokladaji vysledkgot otazky zad

Ucastniki cestovniho ruchu. 19 % dotazanych by obnoverd trativitalo.

Otazka ¢. 8: Privitali byste specialni vlak s moznostigpravy kol?

Tato otazka je typem uzBené otazky s moznosti dvou odpdiv Respondenti i

vyjadiit svij nazor se zavedenim specialniho vlaku s moznéspiravy jizdnich kol.

Graf ¢. 8: Nazor respondent na specialni vlak s moznostiepravy kol

mANO

M Ne

Zdroj: Vlastni Seteni

Jen 24 % ze vSech dotazanych by tuto sluzbu neeyuZibyla ¢ast astniki

cestovniho ruchu byippravu kol pivitala.
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Otazka¢. 9: Chybi Vam w@jaka sluzba pi cestovani viakem? Co byste &nili?

Jedna se o otéeny typ otazky. Dotazovani seélnzamyslet nad tim, zda jim

pii cestovani vlakem schazéjaka sluzba nebo co by zmili.

Na tuto otazku respondenti tegtji odpovidali, Ze by uvitali lepSi informovanost

MO LA

modernizaci vozového parkuastjSi spoje a jeden dotazovany by zavedl vagon

pro kuraky, aby gkteti cestujici nerli potrebu kodit na toaletach idmo ve vilaku.

Otéazka ¢. 10: Kde jste ubytovanidhen pobytu?

Otazka je zcela uzéena a ma objasnit, kde se respondegtiemm svého pobytu

v oblasti Netolic ¥tSinou ubytovavaji. Na vy meli z Sesti variant ubytovani.

Graf €. 9: Zptasob ubytovani

m Hotel/hotel garni
| Penzion
m Apartman
4% ([ ——
H Kemp
m Chatova osada
m U piratel/rodiny

Zdroj: Vlastni Seteni

Z dotaznikového Sini vyplyva, Ze nejvice dotazovanych, tj. celych%0si vybralo
z nabidky gti mistnich penzioin U pratel/rodiny pespavalo 23 % respondént
a 20 % vyuZzilo sluzeb mistniho kempu Podrouzek.
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Otazka ¢. 11: Uvitali byste ubytovani v blizkosti nadrazi a neda zamku

Kratochvile?

Jde o uzakeny typ otazky, kde respondenti mohli volit megnti odpo¢d'mi —
ano/ne/je mi to jedno. &¢lem této otazky bylo zjistit, zda by dotazovanerit

ubytovani v blizkosti netolického nadrazi a nedale&kmku Kratochvile.

Graf €. 10: Nazor respondend na ubytovani v blizkosti nadrazi a nedaleko zamku

Kratochvile

46% W AN

o Ne

lemi to jedno

Zdroj: Vlastni Seteni

Na tuto otdzku odpa@délo kladns celych 48 % respondentZze by uvitali ubytovani
v blizkosti nadrazi a nedaleko zamku KratochvileylZzdotazovani by toto ubytovani
nechtli nebo jim bylo zcela lhostejné, zda by v blizkoskdrazi ubytovani fungovalo

¢i nefungovalo.

Otazka ¢. 12: Jaké sluzby byste poZadovali?

NejvétSim lakadlem, prducastnici cestovniho ruchu nasétji Netolice, jsou pamatky,
kultura a zabava, nasletlpak @Si turistika a cykloturistika. Otazka byla poloZdak,
aby respondenti pdpmysleli, které sluzby by v ubytovani v blizkostadnazi

a nedaleko zdmku Kratochvile pozadovali. Tato gk polooteiend a dotazovani
mohli zaSkrtnout vice odpédi nebo napsat navrh vlastni sluzby, kterou

by zde poZadovali.
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Graf ¢. 11: PoZzadované sluzby

0%

m Uschovna kol {brusli)

m Pijcovnakol, brusli + popf. servis
® Phjéovnarybarského vybaveni

m Nabidka kulturniho programu

| Relaxaéni balicky

m Netradi¢ni nabidka s vlakovou

tématikou
Jiné

Zdroj: Vlastni Seteni

Na zaklad odpowdi responderitvySlo najevo, Ze by nejvice uvitali nabidku kufiitno
programu (23 %), {gcovnu kol, brusli + pop servis (20 %) a rela¥ai baltky (20 %).
Poteba mjcovny kol vychazi ze skutaeosti, Ze v okoli résta se nachazi mnoho

cyklotras, ale v oblastitjpcovna chybi.

Otazka¢. 13: Co byste v ubytovacimigaeni uvitali a co Vam chybi?

Tato otazka je pkhotewena a mila dat dotazovanym prostor k tomu, aby formulovali
vlastni poZadavky na to, co by v ubytovacintizeni uvitali a co jim v s@asném

zaizeni chybi.

Z odpovdi na tuto otazku vyplyva, Ze ubytovardiagtnici cestovniho ruchu by uvitali
wellness, saunu, fitcentrumgtdkou mistnost nebo hernu, aby mohli vyplnitjsxolny

¢as, kdyz poasi venku neniffznivé. Déle by velk&4st dotazovanych uvitala lepSi
komunikaci mezi personalem a zakaznikem a viceauesmti s nabidkou poledniho
menu. Fem respondefim chybi v ubytovacim zZ&eni televizor a v blizSim okoli

pujcéovnu kol.

Otazka ¢. 14: Jakého jste pohlavi?

Tato otazka je uzaena dichotomicka, u které je moznost &yb pouze ze dvou
odpowdi.
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Graf ¢. 12: Pohlavi respondeni

m Muz

mZena

Zdroj: Vlastni Seteni

Z vysledki tohoto grafu by se dalo ¥ist, Ze do oblasti spiSdijizdeji Zzeny (62 %).

vvvvvvvv

Ze spiSe Zen§astji odpovidaji za celou rodinu nez muzi.

Otazka ¢. 15: Jaky je V&S ¥k?

Predposledni otazka je uzana. Dotazovani sedzaradit podle svéhodku do jedné
ze Sesti moznych&kovych skupin.

Graf ¢. 13: Vékova kategorie respondeni
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Zdroj: Vlastni Seteni

Dotaznikové Séeni bylo provedeno u vSeckkovych skupin. Nejvice odpovidajicich
osob bylo vrozmezi 26 — 35 let a to 31 %. Od 1628olet dotaznik vyplnilo
23 % dotazovanych, ktenavstivili destinaci nejvice jako vyletnici. 14 Bégsponderit
bylo ve wku 36 — 45 let. Vyznamna byla i skupina &y 46 — 59 let (24 %).
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Otazka ¢. 16: Z jakého kraje jste fjeli?

Posledni otazka v dotazniku je typem ueae otazky, ktera &a objasnit, z jakého

kraje vSichni osloveni respondenti pochazeji.

Graf ¢. 14: Bydlisté respondenti
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Zdroj: Vlastni Seteni

Z dotaznikového S@ni vyplynulo, Ze vice nez polovina (tj. 51 %) resgent: prijela

do oblasti z Jihéeského kraje. Dale nejvicgastniki cestovniho ruchuijrestovalo

ze Stedateského kraje (12 %) a Prahy (8 %). Z frdjibereckého, Usteckého,
Plzaiského a Jihomoravského dorazilo do oblasti Netalggkem 18 % vSech
responderit. Zbylé kraje pedstavuji jen nepatrné procento ze vSech dotazanych

Ucastniki cestovniho ruchu.

5.2 RIZENE ROZHOVORY

Pro ziskani hlubSiho poznani problematiky byly paeny ti tizené rozhovory,
které prolshly v Turistickém informanim centru, s pracovnikemCeskych drah

a se starostou #ata Netolic Oldichem Petraskem.

67



5.2.1 Turistické informaéni centrum Netolice

Rizeny rozhovor byl uskutedn na konci srpna 2011 v prostorach Turistického
informainiho centra s pracovnici tohoto centra. Rozhovaftewal k ziskani informaci

0 navstvnicich, kteéi prijizdéji do mésta Netolic.

Otazka 1:Jaké segmenty nawBtniki vyuzivaji sluzeb turistického inforngaiho

centra?

Sluzby turistického informmiho centra népstji vyuzivaji rodiny s dtmi a senidi.
Z jiného pohledu fichazi do centra velké mnoZstvi lidi progfdi oblasti na kol€i ti,

ktefi v oblasti Netolic travi &kolik noci a ch&ji danou oblast projet na kole.

Otazka 2:V jaké wkové kategorii @astnici cestovniho ruchuifichazeji?

Tato otdzka navazuje na otazkiegchozi a lzéict, Ze se skuje z vySe uvedenymi
informacemi, tj. do oblastiifizdéji lidé negastji ve véku do 25 let, dale veéku
26 — 45 let a vedkove kategorii 55 a vice let.

Otézka 3: Z jakych kraji Ceské republiky nefaseji prichazeji?

Navsgvnici prijizdeji ze vSech krdj Ceské republiky. Vyznamnotast navatvniki
predstavuji i Nmci, RakuSané a zajimavosti je, Ze ¥ 911 byl poprvé zaznamenan
vyznamny naist ndv&vniki ze Slovenska. Tuto skudteost |ze doloZit i statistikami

za celouCeskou republiku.

Otazka 4:V jakych mesicich je turistické informé&ni centrum nejintenzivdji

vyuzivano?

Z odpowdi vyplynulo, Ze navstnici vyhledavaji sluzby turistické inforriaiho centra
nejvice v obdobi odervence do srpna, cozZ je ovldmo obdobim letnich prazdnin Zak

a student. Lidé pichazeji i Bhem celého roku, ovSem uz v daleko menSigiyo

Otazka 5: Po jakych aktivitach se néastji U¢astnici cestovniho ruchu ptaji?

Vzhledem ke skutmosti, Zze ped 8 lety se zZml budovat Archeopark Netolice
na Sv. Janu, ktery je v stasnosti jiz pistupny veéejnosti, stal se prév tento
Archeopark mistem, po kteréem se navsici turistického informéniho centra

negasgji ptaji. Po Archeoparku se nejvice dotazuji na rdopi spojeni.
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Tato skuténost byla vys¥tlena tim, Ze ve #st se nenachazi autobusové nadrazi
ani neni v provozu vlakové nadrazi, kde by lidé naiformace o doprav ziskat.
K tomuto W&elu proto vyuZivaji turistické inforndai centrum. AZ naslednse ptaji

na atraktivity n¢sta.

5.2.2Ceské drahy

Predem domluvenyiizeny rozhovor pro#hl vcervnu roku 2012 s pracovnikem
Krajského centr&eskych drah ¥eskych Budjovicich panem Mgr. Pavlem Kosmatou
v prostorach krajského centra. Na pana Kosmatu jsgm odkdzana starostoucsta
Netolice panem Oilichem PetraSkem, ktery doslovekl: ,Pan Kosmata je ,dusi*
projektu na trati z Disic do Netolic.“ Pan Kosmata pracujelieskych drah jako firce
Zeleznénich jizdnichiadi pro Jih@esky kraj a jelikoZ je rodakem z Netolic, zajima
se o vyuziti této drdhy. Rozhovor byl z&en na zji&ni informaci o trati¢. 193

Divéice — Netolice.

Na za&atku rozhovoru jsem byla informovana, Ze na prajedgecialnich viak v roce
2012 na trat&. 193 Dikice — Netolice spolupracuji 50 @eské drahy a 50 % &sto
Netolice. Na financovani é¢hto specialnich vlak se podili Jihdesky kraj,
mésto Netolice a tak&eské drahy, jelikoz z jizdenek se wal pouze na iblizné
20 % naklad na provoz vlak. Po uzaveni trat vroce 2011 se zalo pemyslet,
jak by se provoz na trati mohl alegptasténé udrzet. Pro rok 20012 bylo vymysSleno
nékolik specialnich a historickych vliékna podporu trati a cestovniho ruchwtdinou
kdy zCeskych Budjovic do Netolic vyrazil ,Tak trosku pohadkovy viak
s pohadkovym kralem Zdkem TroSkou, ktery & veliky Uspch jak u mistnich
obyvatel, tak u turist Dale bude vypraven parni vlak na netolidlednesiné trhy,
specialni vlak na divadelnigdstaveni na zamku Kratochvile, zvlastni viak pidisty

s jejich koly za neobjevenymi cyklostezkami Netkdic motorovy vlak na jedinou
dostihovou drahu v jiznichCechach a nakonec na adventni zamek Kratochvili
s van@nim koncertem lovecké hudby a chramového sboru. R@smata daleekl,

Ze pro rok 2013 se jiz takovy get zvlastnich vlak pripravovat nebude. K vyuZiti trat
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by se ndlo zajimat hlava mésto Netolice nebo mistni &ki skupina zabyvajici se touto
trati, protozeCeské drahy podle jeho slov s pravidelnym provozets hepa@itaji.

5.2.3 Mésto Netolice

Poslednitizeny rozhovor se uskutail v také véervnu roku 2012 se starostoutsta
Netolic Oldichem Petraskem. Jednalo se spiSe o daplinformaci od pana Kosmaty

(pracovnikaCeskych drah) a nahlédnuti na problematiku z jirgnst

Nejdiive re¢ priSla na sotiasny stav na trati. 193 z Diwic do Netolic. Pan PetraSek
fekl, Ze tré je v padadku a vyZaduje pouze minimum financi na udrzbue Dd&sto
Netolice usiluje o obnoveni pravidelné dopravy rai €. 193. Snazi se o zavedeni
alespa dvou pah vlaka denrg, protoze zruSenim osobni dopravy se zhorSila dopra
dostupnost regionu. Pan starosta uvediklpd, Ze vlak Zeskych Budjovic

az do Netolic kolem 15:00 by bylditeé hojr¢ vyuZivany, coz rsto vyzkouSelo minuly
rok 14 dennim zavedenim zkuSebnich jizd, tzv. N&dplcert. Na otazku tykajici
se zvlastnich a specialnich viafsem dostala odped podobnou jako v rozhovoru
s panem Kosmatou. Bylo mieceno, ze tento rok fpelo nebo pijede celkem

6 zvlaStnich vlak: na dostihy, na divadlo, parni vlak na jarmarkkiéSsky vlak atd.
M¢ésto Netolice stale pracuje na tom, aby provoz zwiéB a specialnich vidkzastal
zachovan. Déle #sto podalo Zadost o bezuplatnigeyedeni trat z vlastnictvi statu
na mésto a ¥fi, Ze by se naSléada provozovaté| ktei by meéli zajem s mistem
spolupracovat a zahdjit na trati provoz. Nakonéczajimalo, zda ®sto nepemyslelo

o Upra¥ hradze (cesty) pro chodce (cyklisty), kterd vede Zmleznéni stanice
v Netolicich k zamku Kratochvile a ktera je nyni si&avu spiSe vySlapané cékii.
Pan PetraSek odpéskl, Ze nésto méa rozpracovany projekt na cyklostezku#& ptezku
spojujici nésto se zamkem. Nyni je spojeni se zamkem jen poén&rfeekventované
silnici 1l. tiidy. FrestoZe se jedna asi jen 0 2 km, je to pro chodogklésty vylozZerg
nebezpeéna zalezitost. V saiasné dob se pipravuje podani zZadosti na 1. etapu

do ROP Jihozapad Spojeni by vyrazh podpdilo i cestovni ruch, protoZe

2 RoP Jihozdpad = Regionalni operacni program Jihozapad
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pro cca 40 000 nd\&itnikt zamku Kratochvile by prochazky nebo prdj& do Netolic
byla nékolika minutova zalezitost.

5.3 SHRNUTI ZJIISTENYCH UDAJU

Z provedenych gizkumi plynou dilezité informace pro ifpravu navri na vyuziti

Zeleznéni trag€ 193 pro cestovni ruch. Jde o tyto zasadni infoemac

Z dotaznikového S&ni vyplynulo, Ze #Sina dotdzanych respondé&njiz oblast
Netolicka navstivila z &Si ¢asti vicekrat. Zakladnim segmentem jsou rodinytsig
mladé pary a mladé skupiny z jizni€tech, stednichCech a Prahy. Do zkoumané
a nav&tvy kulturnich akci. Z odpaydi v dotazniku plyne, Ze ¢t8ina &astniku
cestovniho ruchu zde n@mocuje a fes 75 % fjelo do zkoumané oblasti
automobilem a ve zkoumané oblasti se dale pohybovél otazky na mozné
zprovozrni Zeleznini drahy Divice — Netolice odpasdélo pies 80 % respondeant
kladre. Z dotaznikového Seni dale vyplynulo, Ze respondenti by gestovani vlakem
neiastji uvitali lepsi informovanost o problémech na Zeiei (divody zpoZdni),
vySSi ¢istotu ve vagonech a celkovou modernizaci vozovghdku, ¢asgjSi spoje
a jeden dotazovany by zaved| vagon prdééky, aby ®kteri cestujici nerdli potiebu

kouiit na toaletach fdmo ve vlaku.

Ze zjisénych sekundéarnich dat vyplyvd existence spuweti JIKORD,
ktera koordinuje osobni dopravu v kraji. Tato spotest objednava osobni dopravu
a rozhoduje o dotacich pro jednotlivé subjekty pogkci prepravu a ma tak vliv
neobjednani vlak na trati 193. Spotmost JIKORD objednala dopravni obsluznost
autobusy, kdy nejSim provozovatel autobaisv této oblasti jeCSAD Jihotrans.
Spole&nost JIKORD je za vysledky své pracasto kritizovana z nejergjSich stran
za néeSeni dlouhodabnevyhovujici v oblasti navaznosti vlakového spogmimého
spojeni Netolic aCeskych Budjovic. Na zaklad fizeného rozvoru byla zji&ta
piiblizna cena jednoho vlakkilomentru sp&testmi mimo Ceské drahy
na 45 -70 K/km.

V tizenych rozhovorech se potvrzuje fakt, Zze do objagti rodiny s ¢&tmi a oproti

dotaznikovému S&ni jsou uvedeny také&ipezdy wkové skupiny nad 55 let a senior
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Zarover byl zjisStn nafst nav&vnosti &astniki cestovniho ruchu ze Slovenska.
letnich prazdnin, coz potvrzuji i slova dalSich oeshych podnikatél
Mezi nejvyhledavagjSi aktivity v oblasti paf Archeopark a zamek Kratochvile. Zatim
co do prvig uvedené atraktivity dopravni spojeni neexistujppjeni do zamku
Kratochvile je realizovdno prdstinictvim linkovych autobus na trase
Ceské Budjovice — Vimperkei Netolice — Prachatice. Ze &dni kompetentnich osob
je patrné, Ze je @itano s Upravouifstupu na zamek Kratochvile, ktery je v &asné
dobke nevyhovujici. Zdmek bude néwostupny jak §8im, tak cyklistm. Fi zjiStovani
relevantnich informaci o Zelezni trati jsou zaznamenarnyasto protickidné nazory
zainteresovanych stran zejména spabsti JIKORD a iniciativ bojujicich za obnoveni
provozu a orgain mistni spravy. V saiasné dob je provoz na trati veden pouze
vyletnimi vlaky, jejichz pset ma byt do budoucna omezen. Ze str@egkych drah
neexistuje zajem o dalSi pravidelné provozovam tigte a obce a #sto Netolice maji

zajem o bezuplatné&gvedeni trat na dotené obce a #sto.

5.4 DISKUZE

V této casti prace byly mezi sebou komparovatgnky, které obsahujiizné nazory

na zruseni zkoumané Zeleamii trag.

Na Dopravni web (dopravni.net) byl dne 10. 3. 2011 vioz&lanek o ,Netoléce”.
Autor zde informuje o ukafeni provozu osobnich viak(k 26. 2. 2011) na trati
z Diwic do Netolic po 115 letech. Podle slov autoradtw ttra’ nikdy nengla lehké
a vzdy se jednalo o Zeleznici na hraypravdové rentability. Po ot&ani Drahy cisa
FrantiSka Josefa z Bggvic do Plzk vroce 1868 se #&sto Netolice, které lezelo
na hlavni silnici do Ceskych Budjovic, ocitlo stranou Zivotodarné dopravy,
coz se nefdznivé projevilo jak @i poradani mistnich tih tak v piimyslu. Vedeni résta
se snazilo tento vyvoj zvratit a jednim z vyslédilylo zah4jeni provozurfpojné drahy
z Diwic do Netolic dne 28fijna 1895. Ukit¢ neni od ¥ci zminit neuskui@neny
projekt z roku 1910, kdy #ha tra’ z Netolic pokraovat dale na Lhenice, Kitis,
Chvaliny aCesky Krumlov. | bez planovaného prodlouzeni vykaavmistni draha

kazdor@neé provozni zisky, avSak prvni &ova valka zamichala v hospdsii karty
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tak vyrazg, Ze ani ,Netokka“ neZistala stranou. NefSi problém pedstavoval
propad trzeb a stim spojend ztrdtovost provozu.s#Zany provozovatele logicky
nasledovaly snahy o uspory. Tyedstavovaly zejména zavedefizeni provozu
dle predpisu pro zjednoduSenou dopravu D9 od 1. dubnd &9&hotorizace provozu
nasazenim prvniho kolejového autobusu Skoda (M1029.v prosinci 1927 do osobni
a od 2. sytovée valky i do nakladni dopravy. SmiSeny provoz z=ke udrzel,
jako na jedné ze dvou poslednich trati, az élomu tisicileti, kdy jej zajtovaly
motorové vozyrady 810. Fes vSechny ekonomické potiZzettfaingovala v podstat
stéle bez problému. PBet cestujicich nikdy nebyl nijak zavratny, ale viaidy pinil
funkci, jakou plnit ma. Dopravoval cestujici i na#ty. Prvni problém, na ktery tra
narazila, pedstavuje minuti veSkerych vyzna#jgich dopravnich u#l Navazat
tak smysluplné iipoje nebylo nikdy moc jednoduché. Navic prostymhlpdem
namapu se jevi, Ze starodavné sihispojeni £eskymi Budjovicemi je rychlejsi
a pouzitelgjSi. V roce 1992 se Netolickd draha objevuje meZit@&tmi urcenymi

k zastaveni provozu. V roce 2010 zailtdikvidatoti na tr& s nej\tSi vervou. Material
SZDC hodnotici ekonomickou W#nost trati a ospraveiljici likvidaci vychazel
ze dvou hlavnich podklad z fandovské internetové diskusni skupiny K-report
a z disertéani prace - Trvale udrZitelnd mobilita na ZeleznicCR. Autor tvrdi,
Ze jde v podstdt o odborg se tvdici prace plna polopravd a subjektivnich
zcela mylnych a nepravdivyctisel, ktera se stala podkladem pro rozjeti liktrda
masinerie. Do terénu vyrazili pracovnici s Ukoledfegpédcit objednavatele osobni
dopravy a tras nakladnich vigkaby nic po kolejich neobjednavali, protoze sa bude
rusit a zadné vyjimky se dglbvat nebudou. Dale také nasledovala sélidaki v tisku

o tom, jak to ma ttav podstat za sebouZeleznini trar Divcéice — Netolice #jme
zanikne. Navrhuje to Sprava Zelemidopravni cesty. Jikesky kraj s jejim zruSenim
souhlasi. “Je to jedna z trati, ktera je opravdulméyuzivana,”rekl CTK nangstek
hejtmana Martin Kuba. Nejasnou budoucnost ma 4 Bé&atna — Nepomuk. Ale jeji
velka cast vede Plzsskym krajem a rozhodovani bude némn Jinym tratim v kraji
podle Kuby ruSeni nehrozi. Kraj oruSeni #&atDiwice — Netolice jedna,
atoisdotenymi obcemi. Tuto oblast by misto vlalobsluhovaly autobusy
nebo mikrobusy, poznamenal n@&tek. Autobusy jsou podlefjrz pohledu komfortu
prepravy vyhod#jSi a vyraz@ levrejSi. Na ujety kilometr na Zeleznici kraj doplaci

112 korun, u autobusje to 25 korun.Ani swtlo swta nespdtla autobusova varianta
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Zeleznéni dopravy pipravovany samotnymteskymi drahami, ktera byla koncipovana
tak, Ze se jednalo v podstai nahradni autobusovou dopravu a vlaky se byldkdidly
mozno vratit zpt. Autor na svou otazku, zddetolicku zabil drahy Zelezemi provoz
ihned odpovida, Ze nezabil. Sice kraj vykaz(jeskym draham Ghradu za sluzbu
95,05 KE/km, jenZe to je gimérna castka za cely kraj. To znamend, Ze viigel
jak cenu za jeden mota@ek pouze se strojvedoucim, tak i za soupra¥kolika
¢tyinapravovych vok za elektrickou lokomotivu. Skutea nakladova cena motorového
vozu uCeskych drah se pohybuje v rozmezi od 32 do 4k av gipad: jiného
dopravce za podminky totoZznych violzy bylo naklado¥ mozno jit i mirg pod 30 K.

K této Uhradov&astce se limité blizi i autobusy a vdkterych gipadech ji i pekragi.
Ve vysledku tak mame vedle sebe dva druhy doprétere v podstat stoji stejné
penize. Za zanik provozu trati vidi autor i v neayhjicim konceptu jizdnih@adu.
Ale za nejétSiho vinika zastaveni provozu spge v politice. Zajem o Netalku
ukazuje, ze prvniedpoklad pro Zivot je zajem lidi kolem trad, téch, ktei jsou
na trati kjakym zpisobem zavisli. Zajem o tigprojevilo i mésto Netollice a obec
Divcice.

Pod timto¢lankem je 12 kznych komentéi, které souhlasi s informacemichanku

a sdileji podobny nazor.

16. 3. 2011 se nastrance hejtmana Jih@&eského kraje Jiiiho Zimoly
(www.jirizimola.cz) i na oficialnich internetovychstrankach Jihgeského kraje
(www.kraj-jihocesky.cz) objevitlanek s nazvem: ,K poslednimu sbohem jedné trati®,
kde hejtman obhajuje zruSeni provozu na vice neZleitstaré trati 193 Déice —
Netolice. V¢lanku zmiwuje, Ze provoz regionalni Zelezni dopravy je ztratovy
na Wtsing Zeleznénich trati vCeské republice i Evrap ZvySeni jizdného na UGrokre
nakladi dopravé neni reélné, v s@asné dob pokryvaji trzby z osobni ippravy

v Jihateském kraji jen necelych 17 % nakiadiopravce (dotovani z ¥&nych rozpoéta

— v Jih@eském kraji je podil 66 % zrozfto kraje a 34 % ze statniho rozpo).

V piepaitu na jeden vlakovy kilomettinila v roce 2010 pmmérna dotacecastku
95,05 K, dotace autobusovym doprawe se pohybuje okolo 20&na ujety kilometr.

Z toho vyplyva, Ze jednim z koordirEich reSeni je fevedeni vysoce ztratové osobni
dopravy z malo vyuzitych trati na legjdi autobusovou dopravu. Jitesky kraj dos@

k rozhodnuti ukoéit od 27. 2. 2011 objednavku Zelesmii dopravy na regionalni trati
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Divéice — Netolice (13 km) a nahradit ji autobusovymnéeptem. Jihgesky
koordinator dopravy JIKORD (koordinator fegné dopravy Jihteského kraje) tra
Div¢cice — Netolice dlouhodabsleduje a navrh na neobjednani dopravy byl podloze
fadou kontrol frekvence cestujicich vlastnimi pradky i z Gdafi dalSich organizaci.
Primérné obsazeni vldkje 5 cestujicich na vlak atpnérna dotace na 1 osobu na trati
Divéice — Netolice je 247 K Rozhodnuti o ukafeni provozu na trati ve vztahu
k vefejnym rozpd@tum predstavuje réni usporu progedki z krajského rozpiiu ve vysi
5,064 mil. K. Tento ¢lanek podle pana Zimoly &h otewit o¢i i tém nejwtSim
kritik im.

Ve vydanijiho¢eské Mladé fronty Dnesze dne 13. 3. 2011 vySla réanek pana
hejtmana reakcéten&e Ladislava Leva s nazvem ,Omyly pana hejtmana dkile
Netolicky“. Autor chil uvést rekteré polopravdy na pravou miru. Uvadi, Ze jiz kole
roku 1980 se zrodil napad na zruSeni této tragit@ho roku se tak nestalo. ZruSeni trati
neni jednoduchda zalezitost a &ich veaejnosti vzdy vyvold emoce a je proto faita
jindlezig pripravit. Podle autora se to vtomtadigact povedlo témsi dokonale.
Spole&nost JIKORD objednala jiz v minulém jizdnitddu gepravni relaci Netolice -
Tyn nad Vitavou a doslova ,takéjak pozapom#éla“ na skuténost, ze lidé paebuji
jezdit zejména z Netolic ddeskych Budjovic, a nebudou tudiZ jezdit do Tyna,
tak jak zamyslela spataost JIKORD. Z této skuteosti vychaziisla uvadna panem
hejtmanem. Skute¢ z Netolic do Tyna jezdilo 5 cestujicich a naklastpupaly

v prepcitu na jednoho cestujiciho mozna na 400 korun raridgtr. Zmhovana dotace
autobusovym dopraum 20 K¢/km je pouze jednou slozkou z této ceny, to by ae p
z ¢astky 95,05 K musel odeéist napiklad poplatek za dopravni cestu a dalSi. Podle
autoraclanku by tedy byl autobus podstatfevrejSi nez vozidlo taxi. Reélna cena
na vlakokilometr, pokud by se jednalo i s jinympdavci, se pohybuje mezi 45 a 70 K
na vlakokilometr u tohoto typu tkat Celkova dotace by se tedy pohybovala kolem
2,7 milionu korun (namisto 5 miliony deklarovanymilanku pana hejtmana). Uspora,
tak jak je uvadno vélanku pana hejtmana, je podle Ladislava Leva Mmind
aritmetickym vypétem zandrné prizpisobenych podklad Spol€nost JIKORD

0 této skuténosti wdéla a nedinila nic a pouze jen dlouhod®étsbirala argumenty
pro zruSeni této trat za cenu plytvani peai daiovych poplatnik. Dale uvadi otazky,
zda a jak vedla jednani s majoritnim dopravcemibesm ceny vlakokilometru, oslovila

I jiné znamé dopravce, neredukovala¢gtospoiji, nezkoordinovala jizdnfad tak,
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aby bylo mozné v Disicich pimo pestoupit na viak dd@eskych Budjovic a zt.
Pan Lev svym postojem podporuje vSechny lidifiljgou geswdceny o smysluplnosti
Ssvé prace a snazi se zachranit tuto drahu. Jejighasje motivovana zachovat dalSim
generacim misti drahu s plnohodnotnym vyuZitim. é¥eb dopravu jako politiku,
ale jako véejnou sluzbu a povazuje hustotu Zelémhisi€ jako jeden z ukazatfiel
kultury naroda.

Na internetovych strankach olkfanského sdruzeni  Netolické drahy
(netolickadraha.webnode.cz) byl célgnek Ladislava Leva zvejrén i se stanoviskem
ob¢anského sdruzeni Klub iqtel lokélek (www.klub-pratel-lokalek.cz) a ten je
nasledujici: ,Vypdéty pana hejtmana jsou zcestné, stgako ,analyzy“ party placené
krajem zvané JIKORD. Ostatnsam hejtman zd&@inil svym podpisem exkluzivni

smlouvy sCeskymi drahami, a. s., Ze skéneu nakladovost neni mozné platit.”

Na nazory Ladislava Leva reagoval jednatel spuisti JIKORD Zdetk Zemlitka
spolu s poradcem hejtmana Ivanem Studlatmkem zvéejnénym na internetovych
strankach hejtmana Jiiiho Zimoly. Uvedli zde najklad, Ze cestujici z Netolic
do Ceskych Budjovic ¢ naopak museli vyuZzivat spojeni gptupem fes Cicenice
zatarifni blahoule Ceskych drah, které n&dvaly cestujicim 2 x projety
osmikilometrovy Gsek Ditice — Cicenice. Bitom existovalo vyhovujici autobusové
spojeni z Netolic do krajskéhoe¢sta a bylo zaji$ho a nadale je zlepSovano i dopravni
spojeni mezilehlych obci dle jejickipominek. Ukokeni objednavky kraje na trati 193
neznamena jeji zruSeni. Jdesky kraj néini a nehodla v tomto s#ru realizovat Zadné
kroky, protoze se jedna o dopravni infrastruktutétis Je samdejmé, Ze zastaveni
dopravy vyvolalo negativni reakce zejména ucésti oldani, kteri si neuvdomuiji
ekonomické souvislosti duplicitniho financovanifejeé dopravy, kterou dotuji
ze svych dani. Uvahy o tom, Ze mohl byt k zaji§provozu na trati Ditice — Netolice
osloven jiny, levijsi dopravce, jsou zcela liché. \Witdopravce je padizen legislativ
EU v Ceské republice,ifprava a realizace nabidkovétiveni trva gkolik let.

Z vySe uvedeného jegme, ze Bktefi uzaveni trat schvaluji, gktefi naopak s timto
uzawenim nesouhlasi a uvitali by obnoveni provozu. @kolobce jsou
pro znovuzavedeni vlakovych spojProvoz trati se jevi jako ztratovy, ale pokud
by se nabizel dostat® atraktivni programéi balicky sluzeb spojené s touto trati,

mohla by se situace zmit. Atraktivni program by mohl fdakat nové dastniky
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cestovniho ruchu azvySit p&momi o této oblasti, coz by fippivalo k rozvoiji
cestovniho ruchu. VipdeSl&asti prace (4.3 VyuZiti Zeleznice pro cestovni ruch
v nékterych evropskych zemich) je patrné, Ze jakeské republice, tak i v jinych
statech Evropy funguje provozovani specialnich &laRle mého nazoru by préav

z téchto divodi nebylo vhodné zcela ukdih provoz na provozuschopné trati. | starosta
meésta Netolic uvedl, Ze tfaje v pdaddku a vyZaduje pouze minimum firdgich

prostedki na udrzbu.

5.5 PODNIKATELSKY KONCEPT

V piedchéazejicim textu byla provedena analyza dat,yamatlané oblasti, analyza
situace na Zelezéi trati 193, analyza konkurence a analyzastniki cestovniho
ruchu. Ze ziskanych dat bude v tétasti prace vychadzeno a bude navrzeidsnp
vyuziti Zeleznini trag 193 Diwice — Netolice pro cestovni ruch.

5.5.1 Z&akladni informace

Nazev spokénosti:  Mistni draha Netatka

Pravni forma: Spol&nost s rdenim omezenym
Sidlo: Nadrazni 403384 11 Netolice
Telefon: 723 623 532, 777 982 345

email: info@mistnidrahanetolicka.cz
WWW: http://www.mistnidrahanetolicka.cz
|CO: 46581223

Bankovni spojeni: Ceskoslovenska obchodni banksslo (ttu: 446927483/0300

Na z&klad typologie firem dle obchodniho z&koniku bude spmdst Mistni draha
Netolicka zaloZena jako kapitalova sp@éest - spolénost s rdenim omezenym,
zapsanim do obchodniho réjkti. Spol€énost zalozi dva spaiaici, ktei spolu sepisi

spol&enskou smlouvu. V této smlodige stanovi zakladni kapital ve vysi 900 009 K
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kdy vySe vkladu obou spaleiki bude 450000 K Ve spoléenské smlouy
bude uveden i podiltprozcleni celkovéhctistého zisku z podnikani. Oba spoieci
se dohodli, Zeied podanim navrhu na zapis sgolesti do obchodniho rejétu
bude kazdym spotaikem splaceno 100 % z vySe jejich celkovych vidlgstatutarnim
organem bude spaleik 1. i spolénik 2. a stanou se tedy oba jednateli. Ddzoaida

zfizovana nebude.

Spolenici:

Spolenik 1. - jednatel

Jméno: Ing. Karel H.
Bydliste: Diwcice 123, 373 48 Dilice

Vzdélani: Jih@eska univerzita eskych Budjovicich, Ekonomickéa
fakulta, Stedni Skola a vysSi odborna Skola cestovniho ruchu

v Ceskych Budjovicich

VysSe vkladu: 450 000 K

Spolenik 2. - jednatel

Jméno: Marek P.
Bydliste: OlSovice 456, 384 11 Netolice

Vzdglani: Stedni odborna Skola veterinarni, mechagitaa zahradnicka

a Jazykova Skola s pravem statni jazykové zkousky

VySe vkladu: 450 000 K

Predmétem podnikani bude obchoddinnost — Koup zbozi za Gelem jeho dalSiho
prodeje (mimo zbozi #azené v filohach zakona. 455/91 Sb.) a Vyroba, obchod
a sluzby neuvedené ¥imhach 1 az 3 Zivnostenského zakona — 73. Proddov
kulturnich, kulturg-vzdélavacich a zabavnich #aeni, psadani kulturnich produkci,

zabav, vystav, veletth prehlidek, prodejnich a obdobnych akci.

Predpokladané datum zahajeéminosti by n¢lo byt 1. ledna 2014.

78



5.5.2 Vize a cile podniku

Mistni draha Netodka, s.r.0. bude &Zlesiovat prosperujici spateost, kterd svymi
aktivitami bude navazovat na tradici provozu&raiNetolic do Divic a podp®i rozvoj

cestovniho ruchu v oblasti Netolic.

Cile spolénosti:

vytvoreni @ijemné atmosféry,

uspokojeni pdtb zadkaznik vzhledem k jejich touze poznavat nowely
poskytovat kvalitni sluzby sfffemnym a ochotnym personalem,

vytvorit netradéni zazitek pro kazdéha:astnika cestovniho ruchu,

vV V VY VY V¥V

dostateéné @ijmy.

5.5.3 Umiséni podnikatelského konceptu

Zadanim prace bylo vypracovat projekt vyuziti zeleéai trag 193 Diwice - Netolice.
Jak je uvedeno v kapitole 4, tra’ je dlouha 13,6 km a na konci této &atNetolicich
je  mekolik  historickych  budov, které budou k podnikani ougity
(<http:/lwww.zelpage.cz/> [online].[cit. 2012-03{p4 Jde o nevyuzitou nadrazni
budovu, ktera byvala vypravni budovou a ma o¢ena 16/H (viz piloha ¢. 5),
historické depo a historicka vodarna pro parni fokbivy. Spravou trat i budov
je powiena Sprava Zzeleami dopravni cesty (SZDC) a po rozhovoru s pani
Ing. Zralou, kter& ma na starosti spravu majetkueziéce v jiznich Cechéch,
by byla moznost d@asré budovy pronajmout. V budoucnu nelze wvyliiuprodej
stavajicich budov. Kanceél&pol&nosti by se nachazela vipemi nadrazni budovy.
VySe najemného budov by byla 16 5081ésic.
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Obrazek €. 8: Nadrazni budova a vlakové depo s vodarnou

Zdroj: Vlastni zpracovani

Trat’ je od centra vzdalena 750 m a nachazirBau silnice Il. fidy ¢. 145, ktera tvii
jeden z hlavnich tah na Vimperk a Prachatice (okolo 2 km vzdaleného kzam
Kratochvile) a na ogaou stranu silnice vede ve &m naCesnovice (k silnici I.1idy
E49 1/20 Plzé — Ceské Budjovice). Nsktefi lidé mohou vidt nevyhodu
ve skuténosti, Ze se ttanachazi vedle rugj$i komunikace. Pro tento podnikatelsky
koncept je umishi trat ale velkou vyhodou, protoZe je debpiistupna pro motoristy

i cyklisty a také se zde nachazi dostatek mistapakovani motorovych vozidel

nebo pro ptadani doprovodného programu.

5.5.4 Technické&eSeni projektu

s R

Spole&nost by rada aktivhvyuZzila v prvnim roce podnikaniigemi nadrazni budovy,
kde by byla kancetaspol&nosti. Zbylacast gizemi by byla vyuZita pro dgastniky
cestovniho ruchu. Po domkige Spravou zelezmii dopravni cesty, ktera ma ve sgrav
Zeleznéni budovu, by Fzemi této budovy bylo u#gobeno pro provoz

a bylo povoleno, aby spaleost potebné Upravy provedla. Tyto Upravy se budou moci

vykonat bez ohlaSeni stavebnintadu.

5.5.5 Pracovnici

Jak jiz bylo zmigno, podnik bude mit dva vlastniky, kteudou oba saiasre jednateli

spole&nosti. Spolénik ¢. 1 bude z&zovat vSe, co se tyka financi a ekonomické stranky
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podniku a spoknik ¢. 2 bude nabizet sluzby poskytované spmdsti a komunikovat
se spolupracujicimi firmami. Zadni dal3i pracoviieispolénosti na hlavni pracovni
poner zamestnani nebudou. Pokud bude sgolest @i zajiS€ni specialnich vlak
pottebovat vypomoc, budou najimani dodate zangstnanci formou dohody
o provedeni prace. bZe se jednat o pracovniky obsluhujici vlakové sawprhostesky
nebo promotéry. Pracovnici pebni ve vlakové soupravby se najimali spotmé

S pronajmutim této specialni soupravy. Sptst by také vyuzila sluzeb firem, které

hostesky a promotéry nabizeji, haporovka Promotion, Noe’s nebo Art4promotion.

5.5.6 Nabizené sluzby

Spole&nost Mistni draha Netgka, s.r.o. bude ve spolupraci gstem Netolice,
ktera (jak jiz bylo uvedeno vySe) usiluje o obnadvdapravy na trati 193, nabizet jizdy
specialnich vlak. Spolé€nost bude zaji®vat kompletni organizaci: specialni vlak,
doprovodny program, d@erstveni. Jizdy zvlaStnich viakbudou pistupné Siroké
verejnosti. Vyjimkou budou specialni jizdy objednanéeriinimi zékazniky nebo
objednané pro uz&enou skupinu osob. Mohlo by se jednat o firemniirkg, vyroci

firmy, rizné rodinn&i firemni oslavy, svatby, vyid, Zivotni jubilea apod.

Hlavni naplni spoknosti bude zajigni jizdy specialniho viaku, p@bného personalu,
doprovodného programu, popzajisSéni olkerstveni, vyzdoby (vlakuci jinych

vybranych prostor), sportovni¢hjinych atrakci nebo technického vybaveni.

Zajisteni specialniho vliaku

Z hlediska finatini a technické natmosti spolénost nebude vlastnit Zadna hnaci
ani pfipojna drazni vozidla, ale gebna vozidla si bude pronajimat. Mistni draha
Netolicka, s.r.o. bude tedy spolupracovat s jinou spulsti, od které si vozidla
pronajme. Rozhodovat se bude mezikalika spolénostmi: Ceské drahy, a.s.
(obtanské sdruzeni Stocker club pracujicitio(eskych drahach a.s., Depa kolejovych
vozidel Ceské Budjovice), Jindichohradecké mistni drahy, a.s. nebo KZD Doprava,
s.r.o. Jednalo by se o pronajmuti jak &8ich typi vozidel (motorové/elektrické
lokomotivy spolu s vagonyi motorové/elektrické osobni vozy), takio histda

Zeleznéni vozidla (parni lokomotivy s historickymi vagony)
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Zajisteni pot'ebného personélu

Zde bude vyuZivdno externich firem, na které seebsgolénost Mistni drdha
Netolicka, s.r.o. obracet, pokud bude iediovat pomocny personal, hostesky
¢i promotéry. Jak jiz bylo zmémo vySe, jednalo by se o firmy nabizejici sluzby
v jiznich Cechéach, nap Borovka Promotion, Noe’s nebo Art4promotion. Vigksti

na povaze p@dané akce by pro pracovniky byly za&jist kostymy, dobovéi specialni
odevy.

Zajisteni doprovodného programu a atrakci

Spol&nost bude schopna zabegipei razny doprovodny program. Podle pethy
Ize objednat izna zabavna fpdstaveni, hudbu (kapel& Dj), tane&niky, bavte

¢i moderatory. Na vy by bylo nap. z:

* tane&ni vystoupeni - latinskoamerické tance, electriogie, orientalni tance,

tahitsky tanec, brazilsky tanec,

* umelecka vystoupeni - bubbleshow, laser show, barm@asbkkw, elastic show,
fakir, karikaturista, vystoupeni kouzelnika nehgibnisty (kouzelnicka show,

mikromagie s lidmi, kouzelnik prcsd),

» specialni program proétl — modelovani balénk malovani na obiej, klaunské

vystoupent,
* mobilni kasinofizena degustace (vin, kawpkolady,¢aje), modni pehlidky.

Z netradénich atrakci by spotaost mohla obstarat napyto:

skakaci hrad, trampoliny, bunde trampolinyi eiafukovaci bludigt,
» lidsky stolni fotbal, lidské kuzelky,
» elektricky byk, jizdy n&tyikolkach, segway, elektrokola, kokitky, zorbing,

« |ukostelba, stelba z kuSe, ze vzduchového revolveru, hdzeni nazbmzdici,

foukaci Sipky, rdani praky, sghova stelnice, paintbal,

e geocaching.
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Zajisteni okrerstveni, technického vybaveni, vyzdoby

Jelikoz Mistni draha Neta@ka, s.r.o. bude k zajiti specialnich akci ptgbovat fizné
druhy olgerstveni, vyzdoby, roziné technické vybaveni a invehtdbude tudiz
spolupracovat sdkolika cateringovymi firmami na dodavce peitiného vybaveni.
Na zaklad predbizné nabidky jednotlivych firem bude vybranadbta nejvhodjsi,

se kterou se bude dale spolupracovat, nebo se dwoléi vice firem, které nabizeji
raiznorodé produkty. Osloveny budou hapateringBohemia s.r.0. z Tyna nad Vltavou,
City catering (provozuje Dansen a.s.)Ceskych Budjovic, Gastronoml s.r.o.
z Ceskych Budjovic a GASTRO ZARUBA M&K a.s. také €eskych Budjovic.

5.5.7 Analyza okoli podniku

Analyza situace na &ené Zelezini trati, analyzu konkurence, analyzu navaznych
sluzeb a analyza dat informujici o provedeném ddkaxém Saeni a fizenych
rozhovorech byla provedena fedchéazejicichcastech diplomové prace. Dale bylo
ze ziskanych informaci vychazeno. Proto t&t@st prace bude obsahovat pouze
strukturu zékaznik na které se bude spdhost zamsiovat, spolupracujici podniky
a dodavatele.

Struktura zakaznik

V navaznosti na zji8hé informace z dotaznikového i&sti a fizeného rozhovoru

v Turistickém inform&nim centru se spaleost bude za#tovat na nejast|Si

Ve

zékaznici Leské republiky, ale radi bychom uvitali i zaheaiikastniky cestovniho

ruchu. Spolénost vidi potencial i ve starSi generaci a v motimabizet sluzby firmam.

Spolupracujici podniky

V prvni fadk bude spolénost Mistni draha Net@ka, s.r.o. spolupracovat statem
Netolice. Jednani by probihaladegevSim s Oborovym Usekem - investice, doprava

a sprava majetku, ktery zajife kulturni a sportovni akce.

Spol&nost bude také spolupracovat s Turistickym infamfa centrem sidlicim
v centru ngsta Netolic v muzeu JUDr. Otakara Kudrny. Infomiacentrum poskytuje
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informace o turistické a dalSi sportovni nabid@matkach, programech pro voldgs,
jizdnichiadech, moznostech ubytovani a stravovani. #ggSprodej map, fivodal,
pohlednic a upominkovychgdmeéti. Navsevnikim je k dispozici poita¢ s @ipojenim
na internet a 8i informanich stedisek. Informéni centrum také spolupracuje
na tiznych akcich pi@danych jak pro mistni obyvatele, tak pt@astniky cestovniho
ruchu. Ve spolupréci s informiaim centrem by spoteost vytv&ela tematické vystavy

¢i prednasky v netolické Zelezmii budow.

Dale by spolénost Misti draha Netadlka, s.r.o. rada spolupracovala s Nadacic#ibké
cyklostezky, ktera podporuje budovani infrastruktpro cyklisty, projeki pro cyklisty
a pdadani akci spojenych s cyklistikou.

Cast firem, které mohou se spiesti Misti draha Netalka, s.r.o. spolupracovat,
jefeSena v analyze navaznych sluzeb — ubytovaci aostai zdizeni. Nejvice
dotdzanych &astniki cestovniho ruchu se v oblasti Netolic zdrzi pouzaximalre
jeden den (bezipnocovani). Proto by se spéest rada pokusila o prodlouzeni pobytu
Gcastnilki ve spolupraci s ubytovacimi izzenimi v Netolicich formou nabidky

zajimavych batika sluzeb.

Spol&nost by také rada spolupracovala i s ostatnimifigdmachazejicimi
se ve zkoumané oblasti a rada by vyuZila vSeclktatitalakajici (tastniky cestovniho

ruchu do oblasti.

Dodavatelé

Z vy¢tu nabizenych sluzeb vyplyva, Ze dodavatelé budouyto spolénost hrat velmi
duleZitou roli. Zde bude uveden souhrn hlavnich datilv spolupracujicich
se spoleénosti Mistni draha Neta@ka, s.r.0. K pronajmuti Zelezmich vozidel vyuzije
spolenost Ceské drahy, a.s. (sanské sdruzeni Stocker club pracujicifo(ieskych
drahach a.s., Depa kolejovych vozidétské Budjovice), Jindichohradecké mistni
drahy, a.s. nebo KZD Doprava, s.r.o. Pokud buddespost potebovat pomocny
personal, hostesk§i promotéry, bude vyuzivat externich firem - BoraviRromotion,
Noe’s nebo Artdpromotion. Mistni draha Netké#, s.r.o. bude také spolupracovat
s rekolika cateringovymi firmami na dodavce pathného vybaveni, nap

CateringBohemia s.r.o. z Tynanad Vitavou, Cityedag zCeskych Budjovic
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(provozuje Dansen a.s.), Gastronom1 s.r©Gegkych Budjovic a GASTRO ZARUBA
M&K a.s. také 2Ceskych Budjovic.

5.5.8 Marketingova komunikace

V dnesni dob je velice dilezite, aby z&inajici i stavajici spotmosti kladly velky draz

na marketingovou komunikaci. Smyslem je vyiv@ovedomi o nabizenych sluzbach,
seznamit potencialni hosty &nito sluzbami a vyvolat touhu po nich. Mistni draha
Netolicka, s.r.o. je z&najici spolénost, proto je nutné se na marketingovou
komunikaci vice zawfit. Spol&nost bude ke své komunikaci vyuzivat mistnich radii
webovych stranek, novin@sopisi. Dulezitou sloZzkou propagace firmy bude vyiteni
vlastnich webovych stranek. Ke komunikaci bude vpuzaké socialnich siti —
Facebook a Twitter. Dale by spdest pomoci podpory prodeje informovala zakazniky
o akcich pe#adanych pimo v Netolicich a okoli. Bylo by vyuZito vizitekletéki
(umisénych @imo v Zeleznini budo¥, ale také nap v Turistickém informénim
centru a u spolupracujicich podijk brozur, upominkovychpdn®ta a v neposledni

fack i plakat lakajicich na ptadané akce na trati.

5.5.9 Oce®ini majetku podniku

Jak jiz bylo uvedeno vySe, spét®st si bude pronajimat vlakové soupravy i budovy
na netolickém néadrazi. Z toho plyne, Ze nebudowtralpi [#iliS vysoké poateni investeni

naklady. V tabulcé. 4 je zobrazena hypoteticka zahajovaci rozvahke&pasti.

Tabulka €. 4: Hypoteticka zahajovaci rozvaha

AKTIVA PASIVA

Splacené&klady Zakladni kapital: 900 000
Spoleénik ¢. 1: 450 000 K

Spolenik ¢. 2: 450 000 K

Celkem: 900 000 K | Celkem: 900 000 K

Zdroj:vlastni zpracovani

Spole&nost Mistni draha Netgka, s.r.o. bude vlastnit drobny majetek (doba ufiva
pouzivani je delSi nez jeden rok afipovaci cena je nizSi nez 40 00@)K majetek
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dlouhodoby. Do drobného majetku firmy budouiazeny dva pétate kazdy
v paizovaci ced 15000 K za kus avybaveni kanceéda a vedlejSi mistnosti,
které se bude nachazet v nadrazni badoWetolicich, v celkové povaci hodnat
38 000 K. Do dlouhodobého majetku, ktery by byl pouzivale aéez jeden rok a jehoz
porizovaci cena by byla vy3Si nez 40 008, Kude na z&tku podnikani zazen pouze
pacitat v parizovaci hodnat 42 000 K.

Tabulka ¢. 5: Predpokladany drobny majetek

Drobny majetek Porizovaci cena
Notebook 1 15000 K
Notebook 2 15 000 K
Vybaveni kancel@ a vedlejSi mistnosti 38 00@ K
Celkem: 68 000 K&

Zdroj:vlastni zpracovani

5.5.10 Finaréni stranka podniku

Naklady

Do nékladi budou zahrnuty naklady na speliu energie, naklady na stavebni Upravy,

mzdové naklady, odpisy a naklady na ostatni sluzby.

Naklady na sp@ebu energie a vody

Tyto naklady plynou z uzivani nadrazni budovy. Hrudzhad nakladl na spatebu
energie a vody byl sestaven na zakladtualnich cen. Mistni draha Netdia, s.r.o.
bude dle smlouvy se Spravou Zelémnnidopravni cesty za sgebu energie a vody
platit 4 300 K mésiéné. Celkové naklady na spgebu energie a vodyini za rok
51 600 K.

Naklady na stavebni Upravy

Jak jiz bylo uvedeno vysSe, pro provoz kantelépolénosti by bylo nutné stavebn
upravit fizemi nadrazni budovy. Jednalo by se o Upravu vBdsinosti a filehlych
toalet. Celkova vySe stavebnich Uprav, ktera bglazkltovana s pracovnikem stavebni
firmy, by mela byt griblizné ve vysi 60 000 K.
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Mzdové naklady

JelikoZ spolénost nebude na hlavni pracovni gemantstnavat Zadného zastnance,
mzdové naklady se budou tudiz odvijet od jednathvypdadanych akci na trati
nebo v okoli trat. Najimani pracovnici, kiebudou mit se spateosti sepsanou dohodu
o provedeni prace s hodinovou mzdovou sazbou, bunlbEnovani v zavislosti

na pa&tu odpracovanych hodin zaésic.

Odpisy

Dlouhodoby majetek spalrosti, do kterého je ¥azen pe¢ita¢ v paizovaci hodnat
42 000, Raac
se dle zakona #azuje do odpisové skupirty 1 s dobou odepisovani 3 let. Jak jecvid

se bude odepisovat. Bylo zvoleno rowrod odepisovani.

v tabulceg. 6, rani odpis za prvni rok bude ve vysi 8 400. K

Tabulka €. 6: Odpisy dlouhodobého majetku — odpisy péitace

Rok | Vstupni cena| Roéni odpis Opravky Ziustatkova cena
1 42 000 K 8 400 K 8 400 K 33 600 K
2 42 000 K 16 800 K 25200 K 16 800 K
3 42 000 K 16 800 K 42 000 K 0 K¢

Zdroj:vlastni zpracovani

Naklady na ostatni sluzby

Do nakladi na ostatni sluzby se budadit ndjemné za pronajem nevyuzivanych
nadraznich budov, které budou pronajaty od vlaatmi&movitosti - Spravy Zelezni
dopravni cesty. Nsicni najemné bylo stanoveno ve vySi 16 500 &to i s ohledem
na skuténost, Ze spolmost z vlastnich zdrdj upravi gizemi nadrazni budovy.
K tétocastce bude jedt pripoctena c¢astka za spétbu energie a vody uvedena
v predesSlém textu. Do ostatnich sluzeb se t&di platby za fipojeni k internetu
a jeho vyuzivani a platby za telefon. Mistni drdlatolicka, s.r.o. bude vyuZivat
mobilni pausal vztahujici se na oba spolky s nEsicnim plrtnim 1900 K.

K nadkladim na ostatni sluzby budou také zahrnuty nakladwytaoreni webovych
stranek ve vysi 9 000K Raini naklady na pronajem budoéini 198 000 K, na telefon

a internet 22 800 Ka na webové stranky 9 00@& K
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Vynosy

Vynosy u této spolmosti jde velmi &Zké predpovidat a to zejména proto, Ze nelze
v prvnim roce pla odhadnout, kolik bude vypraveno specialnich #lak k jakému
Gcelu. Vlaky budou vypravovany jak ve spolupraci &tem Netolice, které budou
naplanovany dagdu, ale také na zakkdooptavky firem nebo soukromych osob,
které jsou jen &ko redl® odhadnutelné. Ceny za vypraveni jednotlivych tlak
se budou odvijet od doprovodného programu a dalfoliadovanych sluzeb.
K celkovym néklaéim se je&t bude pipocitavat ziskova firazka spolénosti ve vysi
priblizn¢ 15 - 20 %.

5.5.11 Navrhy na vyuZziti Zelezrni traté

V této ¢asti budou navrzeny moznosti, jak by sgatest Mistni draha Neta@ka, s.r.o.
mohla danou ttavyuzit. Navazovano bude na informace Zpgch v gedchéazejici

kapitole.

Cyklovlak

Na otazku vztahujici se k obnoveni Zelémnirat Netolice — Divice odpo¥délo vice
nez 80 % dotazanych, Ze by znovuzavedeni vlakwaluvidale celych 76 % potvrdilo,
Ze by pivitali i specialni vlak s moZnostitgpravy kol. Proto by spalaost rada
vypravila vlaky ¥nované dastnikim cestovniho ruchu milujici jizdni kola. K vlakové
soupra¥ by se pipojil nakladni wiz specialé na gepravu kol. Cestujici by &h
ve vlaku moznost si zakoupit cyklistické mapy netigskat informace od obsluhy
vlakové soupravy. ifklady cyklistickych tras jsou uvedeny tVilpze ¢. 6. Cykloviak
by pomohl pivést &astniky cestovniho ruchu do oblasti a ti by zde pdtatili ugité
financni prostedky. Oblast Netolic by se tim dostala do gomi Eastniki. V ramci
cestovniho ruchu by takéigpelo, kdyby se cyklisté v oblasti ubytovali.

Cyklostezka

Dle odpovdi ziskanych v dotaznikovém #ei 9 % respondeitse do oblasti
dopravilo pomoci kola a 17 % ze vSech dotazanychas&ole po oblasti pohybuje.

| fizeny rozhovor potvrdil, Ze do Netolidijzdi velké mnoZstvi cyklist Na zaklad
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téchto zjiS&ni by se mohla podél zruSené &ratNetolic do Divic vytvorit cyklisticka
stezka, kde by se na jednotlivych vlakovych stahicitastnici cestovniho ruchu
dozwdeli veSkeré informace o této trati a také fiklad zajimavé rekordy vztahujici
se k Zeleznici. Jiz nyni mohou cyklisté projet a8k zastavky Zelezmi trasy

Z Netolic do Di¥ic z ¢asti po silnici a Zasti po polnich cestach. Z netolické vlakové
stanice se cyklisté mohou vypravit po silnici&em na Malovice, kde sefiplizné

v poloviré trasy naléza zastavka Hokev. U vsi Malovice se nachazi zastavka
Malovice u Netolic. Dale se pokmaje okolo Malovéek k zastavce Ligovice.

Z této zastavky by se nejelofimo do Diwic, jelikoz tam vede hlavni, velice
frekventovand silnice, kde by bylo nebesp& na jizdnim kole vjet. Proto by trasa vedla
smérem na ves Radomilice okolo Radomilického rybnik@ molni cest,
dale do Dubence a nasleédaz do obce Ditice, kde se nachazi i katréd stanice
Zeleznéni trasy. Celd trasa je dlouhéilpizné 15 km a je zobrazena na obrazkuo.
Tento navrh by také slouzil ke zviditéhi oblasti a flakani &astniku cestovniho
ruchu. Vyzné@enou stezku by samiwjmeé nevyuzivali jen Gastnici cestovniho ruchu,

ale i obyvatelé bydlici v okoli.

Obrazek ¢. 9: Trasa pro cyklisty Netolice — Di¥ice
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Psi olympiada

JelikoZz ma mnoho lidi v této dsélsvého psiho kamarada, mohl by byt vyarobaléek
zantieny na psy a jejich pafky. | v cestovnim ruchu se rozviji trend brat scaeb
zvitata navylety ¢ dovolené. Vlak by byl vypraven @eskych Budjovic
pies zastavky/stanic€eské Budjovice severni zastavka, Hluboka nad Vitavou, Zliv,
Diwv¢ice, Libejovice, Malovice u Netolic, Holikov az do Netolic. U netolického nadrazi
by byla gipravena mala ,psi olympiada“. Pro p&ky se svymi pejsky by byly
prichystany pekazky a ukoly, jejichz princip by byl vSem nacatku ,olympiady*
vyswtlen. Jednotlivé Ukony by byly hodnoceny a nakor®c byli vyhlaSeni
nejSikovrejsi dvojice. Pro pagky i pejsky by bylo pipraveno tizné olgerstveni

I s moznosti zakoupeni dapli pro pejsky - od misek, ips voditka po vSelijaké
obletky. Fxi této pilezitosti by byla vyuzita vyzri@na @sSi stezka az na vrch sv. Jan.
Ucastnici i nav&vnici psi olympiady by mohli oddychovou prochazkaiojit
pies nésto aZz na tento vrch, kde by si mohli prohlédnouistmi archeopark.
Po skorteni akce by vlakova souprava ébpvSechny dastniky odvezla ve stru
doCeskych Budjovic. Pravépodobr by olympiadu navstivili spiSe obyvatelé
Ceskych Budjovic, Netolicka a oblasti, kudy by vlak projéd Tato speciélni akce
by pilis nepispéla rozvoji cestovniho ruchu, napby nebyly vyuZity ubytovaci
zarizeni v Netolicich, ale oblast by na sebe mohldadie&m smyslu upozornit.

Coz by nasledhmohlo &astniky cestovniho ruchu do oblagtigkat.

Vlak pIny pleteni

Z dotaznikového S@ini vyslo najevo, Ze 24 % respondebylo ve ¥ku 46 — 59 let
a do netolického informtamiho centra také ve¢koveé kategorii 55 a vice let. Pro tuto
vékovou skupinu by résto Netolice mohlo objednat ,Vlak piny pleteni®.d#ivéjSich
dobach bylo obvyklé a rozgéné, Ze bylo pleteni ¢bnou sodasti domacnosti.
Nyni se na tutocinnost porkud zapomina. Tento vlak by pleteniéompripomrel

a zajistil by setkani vSecltastniki, které spojuje stejny zgjem, &by zajistit gkne
stravené odpoledne. Vlak by sargme¢ nebyl uten jen pro starSi generaci
ale i pro mladsi, kde by se pak mohkgpasetizneé tipy a zkuSenosti s pletenim. Vlak
by byl vypraven Leskych Budjovic do Netolic, kde by bylo zaji&té olserstveni

s hudebnim doprovodem. Pibita by zde sow¥ o nejdelSi upletenou Salu zaemy

gasovy Usek. Nakonec by se vlak s ,piétavypravil zpst do Ceskych Budjovic.
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To, co osoby mino jiné laka Kasti na cestovnim ruchu, je touha s&Em nauit,
néco nového poznat. Tato akce by touhu geni a poznani mohla uspokojit. Zajisté
by prispéla také k tomu, aby na sebe Netolice upoutaly puzsira tim mohly zlakat

nove wastniky cestovniho ruchu k nas&t této oblasti.

Parnim vliakem zt do minulosti

Uz kdyZz by navé@vnik priSel k nadrazni buda@y mela by na &) dychnout atmosféra
obdobi 1. poloviny 20. stoleti — historické budopgsni vlak, pracovnici v uniformach
dob minulych. VSe by se #to dophovat a fisobit jako jeden celek a zpréstikovat
navstvnikovi neviedni zazitek. Zelezni tra® 193 by se vyuZila pomoci vyletniho
vlaku jedouciho ze staniagéeské Budjovice do stanice Netolice, ktery by byl¢en
pro vSechny &astniky cestovniho ruchu. Pro provoz by byla vyauparni lokomotiva
a historické vozy. Mohlo by se jednat mam parni lokomotivu 310.093 zvanou
.Kafemlejnek®, bufetovy vz, vozy pro cestujici a kryty nakladnitas slouzici

k piepraw kol. V pripact vhodného peéasi (bez de&) by se do soupravy mohfipojit
letni vyhlidkovy wiz bez uzaviratelnych oken aletni vyhlidkovyzy kdy horni
polovina vozu by byla zcela ott®ana a umakovala by neruSeny vyhled na krajinu.
V bufetovém voze by se nabizelo drobnéesbtveni a takéerstvé pekéské produkty
avyrobky z misti Netolické pekérny, kter4d je znamd&irokém okoli Netolic.
Navsevnikim by byla kdispozici ochutnavka pravého netoliekérchlebu
nebo vyhlaSeného netolického kvasového pecnu, lderyuné hréte, rené tvaruje

a pe€e se zde uz od roku 1926. Vupéhu cesty by se po celém vlaku pohybovali
privodki v historickych uniforméch, kieby poskytovali informace najklad o historii
Zeleznice, o Netolicich, o0 moznostech kulturnéhasportovniho vyziti na Netolicku.
Vzdy v jednom z velkych vdzby probihal program proétd — vypravovani pohadek
s moznosti kresleni vigoehu pibéhu a konanitznych mensSich sotiti vyuZzivajici
znalosti dti. Tato specialni akce by byla propojena se S&mkym femesinym
jarmarkem, ktery se kazdam® v Netolicich p#ada. Vlak by byl tedy vyuZit jednak
jako prostedek pro pvezeni @astniki na jarmark, jednak jako vlastni cil cestovniho

ruchu.
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Vlak pro dti

Trat by mohla byt vyuZita i pro 3kolni vylety. Do viakoy ve stanicichCeské
Budgjovice, Hlubokda nad Vitavou a Zliv nastoupilyétd i s jejich wWwitelskym
doprovodem a putovaly by $mNetolice. Dale by proébyly vymySleny izné soutze
piimo na trati, na netolickém nadrazi nebo v Netdhici

* V Zeleznéni stanici Digice by za&ala ,Cesta kolem s¥a“, ktera by pro é&i
byla gipravena. Jednotlivé zastavky na trati fggstavovaly sstadily swta —
Afrika, Amerika, Antarktida, Asie, Australie a Oced, Evropa. Kazdé dit
by mélo cestovni pas, do kterého by za gpkn Ukoly¢i spravié zodpo¥zene
otazky ziskavalo razitka ze zemi uvedenycétaglili. Na netolickém nadrazi
by na ,cestovateletekala sladkéa odéma v podob vyhlaSené ,netolické t@né
zmrzliny”. Poté by cesta pokiavala @Sim vyletem po atraktivitich dsta
¢i k zamku Kratochvile, kde by byla zajigta prohlidka.

* Na netolickém nadrazi by mohly byt také prii gtipraveny mensi ,sportovni
hry*. D¢ti by byly rozéleny do tynii, které by sowily mezi sebou. Soékilo
by se v fiznych aktivitach (podle &ku cti), nag. zavody na kolo¥zkach,
lidské dostihy, cize na chdach, skakani v pytli, kouleni kolajgbahovani
lana, lukostelba, stelba z praku, lodky. NejlepSi tym by ziskal medaile.
VSichni cEtSti astnici by také dostaly sladké o&mg a poukazky na sluzby
poskytované ve &3t Netolice a okoli, coz by mohlo zajistit opakovanou

navstvu nag. s rodEi ¢i rodinou.

Jak jiz bylo uvedeno fizeném rozhovoru, &to Netolice ma& zpracovany projekt
na vytvaeni cyklostezky a §&i stezky spojujici #sto Netolice od nadrazni budovy
k zamku Kratochvile, coz by bylo pro vy#emou spolénost vyborne, protoze by vedla
piimo okolo nadrazni budovy a spé&test by ji tedy mohla néleéit vyuzit.
Po propojeni nadrazi a zamku by spotest zakoupila koladzky, které by si dastnici
cestovniho ruchu mohli zagit a k zamku dojet. U Skolnich vyletby se mohly

poradat soutZe jak o nejrychlejsiho, tak i o nejSikay®iho ,kolokezkée".
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Firemni event

Spole&nost Mistni draha Net@ka, s.r.o. by se rada také z#ita na firemni zdkazniky.
Jak je vidt v predeSlém textu, gta by byt schopna obstarat ngrn¢jSi program
a zantieni pdadané akce. V tétdasti bude nastéma varianta, jak by firemni event

mohl vypadat.

* Prava jiha‘eska zabijaka

Na zaklad objednavky byla vytviena specialni akce pt@skobudjovickou pob@ku
mezinarodni firmy X", ktera fisobi v dopra¥. Jednalo by se o jednodenni firemni

akci, zandfenou na ziskani nevsSedniho zazitku.

Firma ,X“ poZadovala vytvieni firemniho eventu s datem konani 1. — 2. 3. 2014
pro 30 zamistnan@ s moznosti ubytovani fimo v mis¢ konani akce. Maximalni
rozpaet ukila firma ,X“ ve vysi 135 000 K.

Spole&nost mistni draha Netoka, s.r.0. vytvéla specialni event pro tuto firmu.
Na z&atku kezna 2014 se uskut® ,Prava jih@eska zabijgka“ pro zamgstnance
firmy ,X“. Tibudou do Netolic pivezeni specialé vypravenym vliakem €eskych
Budgjovic, kde je uvitd nejvyssi vedenéskobudjovické pob@ky. Pro zamistnance,
ktefi nebydli vCeskych Budjovicich, budou zaji§ha parkovaci mista na hlidaném
parkoviSti u nadrazi. Pdipezdu na netolické nadrazi pro vSechny gstmance bude
piipravena ,Prava jihteskd zabijeka“, kterou budou moci jen sledovat
nebo se i aktivé zapojit. Wastnici uvidi v3e, co k této udalosti flabd zabiti prasete,
vyvrzeni vnitnosti az pofipravu lahodnych vyrohk Frichystano bude posezeni
s hudbou a nabidkoutipravenych jidel a napdj Po okd¢ probshne pro vSechny
zamestnance firemni Skoleni. V odpolednich hodindchebuabZnost §iho vyletu
po atraktivitdch Netolic, zdpcenictyikolek nebo koloBzek, vyzkouSeni &lby z kuSe
¢i luku. Zajis€no bude ubytovani ipmo ve nést Netolice v Hotelu Rychta,

kde je dostatsna kapacitaizek.
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Personal zajtdijici event:

» oba spolénici,

e pomocni brigadnici,

e feznici,

e pracovnici obsluhujici luky a kuse.

Dva pomocni brigadnici budou najati formou dohodyprwvedeni prace s denni
odmenou 600 K. Tito pracovnici budou mit na starosti obsluharfinich zaréstnand.
Naklady na pdebné fezniky jsou zahrnuty v celkovych nakladech na zakij.
Odmeny pro pracovniky obsluhujici luky a kuSe jsou jibsaZzeny v nakladech

na pronajem luk a kusi.

Podavané pokrmy:

e ovarové speciality,

» zabijatkovy gulas,

* knedlikova zabijgkova polévka,

e gerna polévka,

» smazendizky z cerstvého masa,

» jelitka a jitrnice,

* libova tlatenka,

» Cerstvé Kupaveé Skvarky,

» grilovany steak z krkovice a kotlet,

» zelenina {erstva zelenina, okurky, kozi rohy, kysané zeli),

» piilohy (chléb, h&ice, cerstvy Ken, Ken s jablky, kaup).
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Podavané napoije:

» nealkoholické: Coca-cola, Fanta, Sprite, Kofolani€pperliva a neperliva voda,

+ alkoholické: pivo (Gambrinus, Pligky prazdroj), vino dervené, bilé),
min. 5 druli destilaf,

» teplé: kavagaj, svdené vino, grog.

Program 1. 3. 2014

8:15 Odjezd vlaku Zeskobudjovického vlakového nadrazi
9:00 Zatatek zabijaky

11:30 Oked pripraveny zerstvych zabijgkovych surovin a nasledné ochutnavky

veskerych fipravenych pokrra
13:00 Firemni Skoleni

16:00 Moznost @Siho wvyletu po atraktivitach Netolic, 2zgpeni ctyikolek

nebo kolozek, vyzkouSeni stlby z kuseti luku

19:00 Hudba - D;j.

Program 2. 3. 2014

8:00 Snidas v Hotelu Rychta
9:15 Pfesun na netolické vlakové nadrazi

9:45 Odjezd vlakové soupravy smCeské Budjovice

Celkové naklady

* Naklady za zajighi specialniho viaku

Naklady na vypraveni specialniho vlaku se skladgpoplatku za dopravni cestu,
z nakladi na provoz hnacich vozidel, viakovy doprovod a jréZnaklady. VeSkeré

néaklady popsané nize vychazeji z €askych drah.

Naklady na dopravni cestu se odvijeji od délkytrdaku (tam i zgt 71 km), kategorie
trati (regiondlnii celostatni) a hmotnosti vlaku. Dale jggocitan poplatek zaiéleni

dopravni cesty, ktery je ¢gn podle p&tu poZzadovanych tras a terminu podani Zadosti.
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Naklady na hnaci vozidla jsou zavislé od typu vizzal celkové doby jizdy (2x 2 hod).
Motorovy wiz fady 810, ktery by byl v tomto navrhu pouzit, by lpybnajat na cestu
do Netolic i zgt za cca 10000 & Cinnost vlakového doprovodu (prodiiho)

je zpoplatgna hodinovou sazbou 30&K

- poplatek za pdéleni kapacity dopravni cesty 10@ K

- poplatek za pouZziti dopravni cesty 2000 K

- pronajem a provoz motorového voagdy 810 20 000 K

- cinnost vlakového doprovodu 120@ K
celkemza vypraveni specialniho vliaku 23 300 K&

* Naklady za zabigku

Do téchto néaklad budou zEazeny naklady na pizeni cca 130 kg prasete, mzdy
fezniki, ndklady na zajighi vybaveni a inventa. Celkové néklady se vySplhaji
do vySe24 000 K.

» Naklady za obsluhujici persondl2 x 600 =1 200 K¢
* Naklady za napojeccal8 000 K

» Naklady za pronajenatyrkolek (4 ks), koladzek (10 ks) 6 800 + 3 000 =
9 800 K&

» Naklady za pronajem luika kuSi+ pracovnici - 2 800 + 2 5005300 K¢
» Naklady za ubytovani 30 x 670 =20 100 K&

« Naéklady za hudbu4 000 K¢

« Naéklady za patbny invents stoly a lavice -3 500 K¢

« Naklady za pronajem parkovanCeskych Bugovicich - 1 000 K&

Celkové naklady specialni akce - 110 200420 % ziskova frazka (22 040 K)
Zisk pro spolefnost Mistni draha Netolika, s.r.o.: 22 040 K

Kone¢né cena pro firmu X" 132 240 K&
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Finartni stranka konceptu, kterd se nachaziredpSlém textu, je pouze zékladni
a orient&ni, vypracovand procely diplomové préce, kdy hlavnim cilem bylo vyieni
podnikatelského konceptu a ne odborna fémaranalyza. Pokud by byl podnikatelsky
koncept realizovan, byly by podkladyiggdany finagnimu odbornikovi, ktery

by je dale zpracoval a vyhodnotil.

5.5.12 Shrnuti

Pro rozvoj cestovniho ruchu je velicaileZitd komunikace a spoluprace podhik
v ramci ukité oblasti. Spolkénost by rdda navazala na Rozvojovou strategistan
Netolice a pomohla by tak snapiim cili vytycenych v této strategii. Jednalo
by se pedevSim o prodlouzeni pobytu tudisha Uzemi rsta a propojeni a vyuZiti
kulturnich akci pro rozvoj cestovniho ruchu. Spotest Mistni draha Netaka, s.r.o.
by proto spolupracovala s mistnimi podnikateli eobgi, aby bylo do oblastiifwedeno
vice finartnich prostedki, které by zde d&astnici cestovniho ruchu utratili
a které by mohli dale slouzit pro rozkvmistniho cestovniho ruchuiiRonani fiznych
kulturnich¢i sportovnich akci v oblasti (divadelnfgalstaveni, autorskéeni, vystavy,
majové oslavy, Posezeni pod KaStany/pod Lipou, kmosp dostihy, parforsni hon
apod.) by spolkaost ve spojeni sé&stem Netolice nebo s infor@m centrem
dopravila po Zeleztni trati potencionalni nawdtniky na misto konani. rPvytvareni
navrhi by byl bran ¥etel i nafakt, Ze trendem cestovniho ruchu je @&opb weni
a poznavani novych, zajimavycécy, které dastniky lakaji.

Velmi dalezitou oblasti fi rozvoji cestovniho ruchu je #ma odezva od dastniki
cestovniho ruchu. Pokud jsou se sluzbami (produktedané oblasti spokojeni, mohou
rozskit dobré jméno jak podniku, tak i oblasti. To znadeZe pokud spateost
pomoci Zelezini trag prilaka dalSi ndvévniky do Netolic (i pomoci uskut#ovani
firemnich event), miZze to mit pozitivni vliv na rozvoj cestovniho ruchucelkové
navstvnosti oblasti. Roz&bvani po¢domi o oblasti bude podpeno i moznosti

odneseni si propagaich materidl o mést a jeho atraktivitach.

Netolice, jako kazda jina destinace, bojuje se mseasti. Pro flakani &astniki
cestovniho ruchu je p@ba vytvdéet zajimavé produkty a nabidky, kteréastniky

zaujmou a do oblastifivedou. Mesto produkuje tzné aktivity spojené s cestovnim
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ruchem, ale vramci své organimd struktury nedisponuje specialnim odborem,
ktery by se zabyval oblasti cestovniho ruchu. dhoto divodu by nésto Netolice
mohlo spolupracovat s vytienou spolénosti. Jednak by spdleost organizéné
zajistila pdadané akce a také by do oblasti byla schopna powlaekiu dopravit
Ucastniky cestovniho ruchu. Spatest by rada podpiba piijezd Eastniki cestovniho

ruchu i mimo hlavni turistickou sezénu.

M¢ésto Netolice i mistni podnikatelé vitaji rozvoj wesiho ruchu v oblasti a rozéni
poétu Castnilki cestovniho ruchu. Proto by uvedené navrhye¢ jistké uvitali.
O obnoveni provozu Zelezmii tra€ 193 by n&l mit z4jem i provozovatel - Sprava
Zeleznéni a dopravni cesty, ktery by z prondjmudraiskal utité finartni prostedky.

Kdyby zruSena ttazistala bez vyuziti, plynuly by z a4drzby tgéen naklady.
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6 ZAVER

Cilem této diplomové prace bylo na zakladnalyzy vybrané oblasti — Netolice

formulovat doportieni pro vyuziti Zelezini trag 193 nachazejici se v této oblasti.

K dosazeni hlavniho cile vedly dilcile. Bylo provedeno hodnoceni stavajici situace

na této Zelezghi trati a v jejim nejblizSim okoli a byl ziskartepled o dastnicich

cestovniho ruchu nawstujici vybranou oblast.

Pred zah&jenim zpracovani praktickésti prace byly stanoveny hypotézy. Udaje
ziskané v analytickéasti prace pomoci pozorovani, vlastniho zkoumastgzhikového

Seteni atizenych rozhovdr postupi vedly k potvrzenéi vyvraceni uéenych hypotéz.

Hlavni hypotézu ,Zelezgni tra® 193 je vyuZitelna pro pteby cestovniho ruchu*
lze na zaklad dat ze sekundarnich zdiioj vlastniho pozorovani potvrdit. Doklada
to zjiS€ni, Ze na trd se vroce 2012 v omezenéraivypravilo rkolik zvlaStnich
a historickych vlak pasobicich klad& na mistni cestovni ruch. Na tuto hypotézu
a existenci specialnich vlak navazuje i prvni vedlejSi hypotéza souvisejici

s technickym stavem trati.

3

Prvni vedlejSi hypotézu ,Stavajici technicky staatit umozuje jeji provozovani
lze na z&klagl provedenychiizenych rozhovdr a vlastniho zkoumani potvrdit.
Ze zjiseénych informaci vyplynulo, Ze stavajici technickgwstrati je dobry a vyZaduje
pouze minimum financi na udrzbu. CoZz doklada i fakedeny v hlavni hypotéze,

Ze na trati se v omezenérmpohybuji specialni viaky.

Druhou vedlejsi hypotézu gastnici cestovniho ruchu by radi vyuzivali zruSenou
mistni Zelezriini tra™ lze na zéklad dat ze sekundarnich zdiiopotvrdit. Res 80 %
responderit dotaznikového Sidni provedeného v Netolicich u otazky na mozné

zprovozreni Zzeleznini trati Diwice — Netolice odpaxdélo kladre a provoz by uvitalo.

Posledni vedlejsi hypotézu ,Zkoumand oblast nabiiealni podminky
pro cykloturistiku, ovSem kola nelze do oblasti ydikeexistenci Zelezémiho spojeni
dopravit® nelze na zakladizenych rozhovar a na zaklagldat ze sekundarnich zdhoj
jednoznéné potvrdit. Z analyzy oblasti vyplynula skdteost, Ze v okoli zkoumané
oblasti je dostatek zmanych cyklostezek a #zeném rozhovoru bylo dopino,
Ze nesto Netolice ma rozpracovany projekt na redi mistnich cyklostezek pomoci

cyklostezky a pSi stezky spojujici #sto se zamkem Kratochvile. Spojeni by vygazn
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podpdilo i cestovni ruch, protoZze pro cca 40 000 n&wdki zamku Kratochvile
by prochazka nebo projfka do Netolic byla &kolika minutova zalezitost. Z analyzy
konkurence byla naopak zj#ta informace, Ze ips Netolice projizdi pravidein
cyklobus spol&nostiCSAD JIHOTRANS a.s., a to na traSe Budjovice — Prachatice
— Vimperk — Kvilda (a zgt) a Ceské Budjovice — Prachatice — Volary — Kvilda
(a zpt). Prvnicast hypotézy Ize potvrdit, ale druhoéast potvrdit nelze. Celke@vtedy

hypotézu potvrdit nelze.

Z predeslych informaci lze shrnout, Ze hlavni hypotdza byla potvrzena a vedlejSi

hypotézy H:1 a H:2 byly také potvrzeny. Posledrlegi hypotézu H:3 nelze potvrdit.

Doporweni uvedend vipdeslé kapitole by mohla slouzit pro rozvoj cestbherruchu
jednak tim, Ze by do oblasti byltipezeni dalSi dastnici cestovniho ruchu, a také tim,
Ze by se roz&io povédomi o dané oblasti vytiy@nim zajimavych akci na trati. Existuji
nejrizrejSi teorie, které tvrdi, Ze atraktivity cestovniluzhu jsou ovliviiny nabidkou
produkti cestovniho ruchu. iProzSteni nabidky se fite ilakat vice nav&vnika

k samotnym atraktivitam a tim pomocti gpejich rozsfeni ¢i zkvalitnéni nabizenych
sluzeb. V budoucnu by se mohla navrzena dajsmriuvice propojit s cily ista Netolic

a vypracovat souhrnny navrh vyuZitelny v redlnémotéi Z vySe uvedeného dale
vyplyva, Ze v jinych evropskych zemich jsou Zelémhitrag UsgsSne vyuZzivany
pro cestovni ruch. Na Slovensku jsou dochované tesleznice slouzici k turistickym
jizdam. V Rakousku adinecku se zachovalodt&i mnoZzstvi Uzkokolejnych Zeleznic,
ve Svycarsku jsou ve velké fairozsfeny turistické a vyletni vlaky. Proto si myslim,
Ze po ziskani vSech uvedenych informaci, by byl@méa tra 193 pro cestovni ruch

zachovat.

Na zaklad zjistenych informaci a zanalyzovani vybrané oblagétw ziskani pehledu
o stavajici situaci na dané trati gelpledu o dastnicich cestovniho ruchu naw&tjici
vybranou oblast a jejich dalSi vyuZziti pro sestavgodnikatelského konceptu
byly dle mého né&zoru spiny veskeré cile diplomové prace.
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7 SUMMARY

The aim of this thesis was based on analysis afcssl areas - Netolice formulate
recommendations for the use of railway lines 198ated in this area. To achieve
the main goals led targets. It was an assessmeheafurrent situation on the railway
track and its immediate neighborhood and was anvae of the participating tourism

visiting the selected area.

Before starting the practical part of the work wHse hypothesis. The data
obtained in the analytical part of the work by aobsey its research, questionnaires
and structured interviews gradually led to the oomdtion or refutation of hypotheses
intended. The main hypothesis H:0 was confirmed sedondary hypotheses H:1

and H:2 were also confirmed. Last secondary hysighe:3 can not be confirmed.

The recommendations made in the previous sectiamdcbe used for tourism
development on the other, that were brought todter participants in the tourism
industry, and also because it would spread awasesigsut the creation of the exciting
events on the track. There are various theoriet dlaam that the attractiveness of
tourism are influenced by the supply of tourismduats. When you extend the offer
may attract more visitors to the very attractioasd thus help in their expansion
or improvement of the services offered. In the rfefu could be proposed
recommendations are linked to the aims of Netoidt develop a comprehensive design
usable in real life. From the above it is also clgwat in other European countries,
the railways successfully exploited for tourism. @ Slovak are preserved forest
railway used for tourist rides. In Austria and Garm retained more narrow-gauge
railways in Switzerland are widely disseminated soutist excursion trains. So | think

that after getting all the information, it would pessible to track 193 Tourism keep.

Based on the information gathered and analyzedtselareas, including an overview
of the current situation on the route and list aftigipants tourist visiting the selected
area and their further use to build business cdnees, in my opinion, met all

the objectives of the thesis.
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9 POUZITE ZKRATKY

ARES............ Automatizovany rezetwa systém
ATUR............ Asociace turistickych regiofieské republiky
CEZ...cou.... Ceské energetické zavody

CTK o Ceska tiskova kancela

HDP .............. Hruby domaci produkt

JHMD............ Jintichohradecké mistni drahy

JIKORD......... Jihtesky koordinator dopravy

KZC e Klub Zeleztihich cestovatél

Local administrative unit

Mistni spravni jednotka

MAS.............. Mistni alni skupina Blansky les — Netolicko

. Nomenclature of Units for Territd Statistics

Nomenklatura Uzemnich statistickych jednotek

RIS............... Regionalni inforra servis

ROP.............. Regionalni op&na program

SDG .............. Sachsische Dampfeisenbahngebkalfis
Saské parni Zelezmii spol€nost

SZDC............ Sprava ZeleZni dopravni cesty

TIC .o Turistické inforngai centrum

UNESCO ...... United Nations Educational, Scieat#ind Cultural Organization
Organizace OSN pro vychovwdu a kulturu

WTO ............. World Tourism Organization

Swtova organizace cestovniho ruchu
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Priloha ¢. 1: Mapa turistickych oblastCeské republiky

Turistické oblasti Ceské republiky

1. Praha

2. Stfedni Gechy — zapad
3. Stfedni Cechy — jih

4. Stredni Cechy — severovychod — Polabi
5. Jizni Cechy

6. Sumava

7. Cesky les

8. Plzefisko

9. Zapadodeské lazné

10. Ceské Stredahofi a Zatecko
11. Krusné hory a Podkrusnohofi
12. Ceské Svycarsko
13.Ceskolipsko

14 Jizerské hory
15.Cesky raj
16.Krkonose a Podkrkonosi
17 Kladské pomezi
18.Hradecko

19. Orlického hory a Podorlicko
20. Pardubicko

21. Chrudimsko — Hlinecko

22. Kralicky Snéznik

23. Geskomoravské pomezi
24. Vyso&ina

25. Znojemsko a Podyji

26. Palava a Lednicko-Valticky areal
27. Slovacko

28. Brno a okoli

29, Moravsky kras a okoli

30. Kromé&fizsko

31. Zlinsko a Luhacovicko

32. Valassko

33. Beskydy — Valassko

34. Tésinské Slezsko

35. Ostravsko

36. Poodfi — Moravské Kravasko
37. Opavské Slezsko

38. Stfedni Morava

39, Jeseniky —zapad

40. Jeseniky — vychod

Zdroj: http://www.czechtourism.cz/pro-odborniky/ragpristickych-regionu-a-oblasti/

Priloha ¢. 2: Mapa turistickych regios Ceské republiky

Turistické regiony Ceské republiky

Kralovéhradecko

Vychodni Cechy

‘Stfedni Morava™’
| a Jeseniky

P JimiMorava

Zdroj: http://www.czechtourism.cz/pro-odborniky/ragpristickych-regionu-a-oblasti/



Priloha ¢. 3: Letak — Netolickytert

Netolicka lokalka opét docasné oZiva - tentokratv modemim havu

=Stejné rychle jako autobus

«Z3 méné penéz

¥V pohodiném modernim viaku

«Dostatecny poéet mist k sezeni (84 mist)

«Nabidka napojii a denniho tisku (ve sméru do Netolic)

Vyzkousejte si, jak by mohla fungovat typicka lokalka ve 21. stoleti!
V dopravni Spicce, kdy na silnici viadnou zacpy Vas ze zaméstnani a
ze Skoly pohodiné a rychle dopraviviak!

(Casiké Bud&ovice 14.57 | [Netolce 1557 ) [ Jizdné y
Coskdé Buddovice sev, z 1500 || Holetkov 16.03 | | Jednotné jizdné: 24 KE
Hiuboka nad Vitawou 1506 || Malovice u Netolic 1606 | | Student: 18K

Ly - Liby ovica 16.08 Jzdnl koka: zdama
Divdice 1522 || Divice 16.17

Libajavics 1528 ||z 16.24 | | Hedenby sa prodivegl ve viaby
Malovice u Netasic 1531 || Hiuboka nad Vitavau 16,30 | | Veviak negladljldni dodady D
Habadkay 1534 || Ceske Budgjovice sev, . 168,40

Natolice 1540 || Ceské Buddiovice 16.44

e AN LY ¥

Viaky jedou v pracovni dny 23. kvétna - 3. cervna 2011

Moina nevite...
bizdni doba
Wiak: 43 minut B 40 minut

Wk bies veesd] esn i banons ool
jod nastive u Reglonom &

i ol Lak rim, va'tup am,
ezl risrenfn WC a pahodin fmi
st e | 8 fl st othim
prstonm,

Projakt pra VA s financull
NP Pagrinry Vit 2o sl upol o

mm.uﬂ Bead ch den o mésta e tolica
T'a 40" mésta blite ned na namdésti

Dl kn trasy
Viak: 35km Bus 30 hm

Cestownd rychlost
Vink 43 lm/h Bus 45 km/h

Viak o ryc bl g Si ned sliniEni dopreval

WWW.jip.cz

HP- Papgimy Vi, a. & jsou |sdnimz najvétiich wirobed papin v CR.
> WEE] vosiemportioliunajdete @ rokou patetu balicich papinl, krepech papin,

skl & potl iténfch papind jak z primémiho tak z piné recyklosanaha vl dna,

Zdroj:http://www.cd.cz/assets/jihocesky-kraj/nogteike-vlaky/netolicky-cert-
plakat_verze2_ 1.pdf



Piiloha ¢&. 4: Dotaznik

Dobry den,

jsme studentky ekonomické fakulty Jéeské univerzity Ceskych Budjovicich a nyni
zpracovavame diplomové prace na téma: Podnikatédskgept ubytovaciho fiaeni jako sotast
vyuZziti Zeleznini trag DiwCice-Netolice pro cestovni ruch a Podnikatelsky lepicvyuZziti
Zeleznéni trag 193 pro cestovni ruch. Timto bychom Vas ébhtpozadat o zodp@zeni
nasledujicich otazek. Dotaznik je zcela anonymuais&ané udaje budou pouZzity vyhradpro
Gcely diplomovych praci. Odpe@di, které nejlépe vystihuji V&S nazor, prosim Gtediizkem.

1. Uz jste oblast Netoliceskdy navstivili?
0 ne, jsem/jsme tu poprvé
0 jednou
0 nékolikrat

N

S kym jste pijeli?
0 sam
s rodinou bez &i
s rodinou s &mi
s pateli
s partnerem/partnerkou

O ooo

w

Za jakym &elem jste gjeli?
cykloturistika

pesi turistika
kultura

zabava

rybaeni

paméatky

obchodni cesta

o]

OoO0Oo0Oo0Oo0o

4. Jakd je délka vaseho pobytu?
0 Bez genocovani

0 1-2noci
o 3-5noci
o 5 avice noci

5. Jakym dopravnim pragtdkem jste se na misto dostali?
0 osobni automobil
0 autobus
0 kolo
0 jiny typ dopravy

6. Jak se po regionu pohybujete?

0 pesky

o kolo

0 automobil

0 jiny typ dopravy

N

Uvitali byste obnoveni Zelezmii tra€ Netolice — Di¢ice?
0 ano
0 ne



8. Privitali byste specialni vlak s moZnostepravy kol?

(0]
(0]

ano
ne

9. Chybi Vam rjaka sluzba $ cestovani vlakem? Co byste &mili?

10. Kde jste ubytovani#&em pobytu?

O O O0OO0OO0Oo

11. Uvitali byste ubytovani v blizkosti nadrazi

hotel/hotel garni
penzion
apartman

kemp

chatova osada
u pratel/rodiny

a nedaleko zamku Kratochvile?

(0]
(0]
(0]

ano
ne
je mito jedno

12. Jaké sluzby byste pozadovali?

(0]

O O O0OO0Oo

(0]

uschovna kol (brusli)

ptjéovna kol, brusli + pap servis
ptj¢ovna rybdéského vybaveni
nabidka kulturniho programu
relaxani baltky

netradéni nabidka — vystava ik,

promitani filmi s vlakovou tématikou

jiné ............. (vypsat)

13. Co hyste v ubytovacim gaeni uvitali a v satasném zézeni vam chybi?

14. Jakého jste pohlavi?

(0]
(0]

muz
zena

15. Jaky je V&s ¥k?

(0]

O O O0OO0Oo

0- 15 let
16 — 25 let
26 — 35 let
36 — 45 let
46 — 59 let
60 a vice

16. Z jakého kraje jsteifjeli?

o

O O0OO0OO0OO0Oo

Stredaiesky
Jihosesky
Plzaisky
Jihomoravsky
Vysaéina
Moravskoslezsky
Ustecky

O O0OO0OO0OO0OO0OOo

Olomoucky
Kralovehradecky
Pardubicky
Zlinsky
Karlovarsky
Liberecky

Praha



P#iloha &. 5: Nadrazni budova Netolice

=
5

|

Ad Zahl 138953 ex 1892
Wien, im Okober 1832,

Zdroj: http://www.k-report.net/budova-16h/budova/



Priloha ¢. 6: Priklady cyklotras

Nawna cyklotrasa — Historické krajina Netolicka

8 e i
L & b %, Dolnf

Krtely 11 Malovice ~ Malovicky ryb.

1 p 1 Rabin, &
1% g R %

an e

@ Podéhusy

Hradists e

bl -

Kratochvitsky Kratochyle /'
b 5 6 s Netolice:

YISHHIMWZON

b k A -II nauénd cyklostezka
turisticke trasy

------ Zeleznica
—— silnice
®  ziicenina
— e w— JL  mohylové pohfebi&d

Zdroj: http://www.netolice.cz/naucne-stezky/d-3p283378

Zastavenié.

1. Renesatni statek Grejnarov 9. Lomec - marianské poutni misto
2. Lhenice 10. Malovice a Maloviky
3. Prawké hradlsé Velky hradeéek 11. Rabin.

u Trebanic

12. Hradis& u Malovic - keltské

4. Zanikla rozmberska obora kultovni ohrazeni

5. Petiliv Dvir 13. Zanikly hrad Poghusy
6. Kratochvile 14. Mahous

7. Mohylova poltebist v 15 Neémgice

Krtelském lese

4 16. Zvéreti
8. Lomec - slovanské mohyly 6. Zv¢ietice



Cyklotrasa kolem Netolic - 2

NETOLIC)

S OO0l5ovice HLUBOKA ()

NAD VLTAVOU

O.Mahous
Némgice
()

{ORadosovice

()
Strycice

9,
Horni

- Haklovy
Lhenice Chrastany ’

O
Dobtice o Dvory

Zabofi

Cakovec CESKE

Borsov
nad Vitavou

b_(a%enny
Ujezd

[ ]
()Chvalginy Kiet
Kokotin

UKajov .
ESKY
KRUMLOV

Zdroj: http://www.blanet.cz/img.php?sect=default&it&type=png&lang=
cz&mode=normal&artid=2

Délka trasy: 35 Km

Zajimavosti na trase:

Mésto Netolice

Kratochvile — narodni kulturni pamatka, renésazamek

RoZzmberskd obora — celd prvni trasy vede tzv. Retgskbu oborou,
spojovanou se jmény Jakubackra z Jelan a Viléma z RoZzmberka; dodnes
tvori obora unikatni krajinny celek

Selské baroke Dokxice, Mahous$ a OlSovice

Prirodni rezervace Vysok&sBa



DalSi zna&ené cyklotrasy:

* Netolice — Nmg¢ice (1104 - regionalni cyklotrasa)
* Netolice — Lhenice (1103 - regionalni cyklotrasa)
* Netolice - Prachatice (1088 - regionalni cyklodas
* Netolice — Hluboka nad Vitavou (1081 - regionalyklotrasa)
* Netolice — Vlachovo Bezi (1110 - regionalni cyklotrasa)
Zdroj: Vlastni zpracovani



