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1 Uvod

Silni¢ni nakladni doprava zaujala s ohledem na svoji flexibilitu, rychlost a dostupnost
kli¢ovou roli pii realizaci pieprav v Ceské republice. V dnesni dobé neustale roste jeji
celkovy podil na svétovém piepravnim trhu, pfedev§im diky schopnosti rychle
se pfizpusobit zménam a potiebam poptavky tak patii k silnym konkurentiim ostatnich

mozZnosti pfeprav.

S mnozstvim pfibyvajicich vozidel na silnicich vSak dochazi ke zhorSovéani stavu
komunikaci, coZz je jeden zdivodl, pro¢ je silnicni ndkladni doprava vetejnosti
kritizovana. Za dalsi stinné stranky, se kterymi je silni¢ni nédkladni doprava spojovana,
lze oznacit nehodovost a vliv na zivotni prostfedi. Mnoho osob zijicich ve méstech
a vesnicich, kde denné¢ projede velké mnozstvi dopravnich prostiedkli, a to nejen
nakladnich, si stézuje pfedevsim na zatéZovani hlukem, pfili§ mnoho emisi a dalSich
znecist'ujicich latek.

Kombinovand doprava je pak alternativou, ktera slibuje do budoucna velkou
perspektivu. V Ceské republice je mozné vyuzit predevsim kombinaci dopravy silniéni
s dopravou po Zeleznici. Nejen z hlediska ekologické, vyssi bezpec¢nosti, ale i s ohledem
nato, ze zasilky pfepravované po zeleznici Setfi silniéni infrastrukturu, ma

kombinovana doprava stale vétsi predpoklady vyuziti v blizké budoucnosti.

Vlivem vstupu Ceské republiky do Evropské unie v kvétnu 2004 doslo k vytvoreni
jednotného trhu, coz na jedné strané poskytuje predev$im vyrobciim vétsi prostor pro
uplatnéni se, zarovenl ale klade mnohem vétsi ndroky na ptizplisobivost, produktivitu
a kvalitu. ZruSeni pohranic¢nich celnich kontrol vSak piispélo ke zlepSeni podminek
zejména pro silniéni ndkladni dopravu. Tyka se to hlavné plynulosti a rychlosti
prepravy, vzrostla také poptavka, ale soucasné i konkurence. Doslo vSak k navazani

mnoha obchodnich vazeb.

Vstupem do Evropské unie se Ceska republika zavazala dodrzovat legislativu, ktera
dosud platila a nadéle plati vramci Evropské unie. V oblasti silni¢ni dopravy se
predevsim jedna o dodrzovani jednotnych podminek, mezi které patii predevsim doby
fizeni vozidel, doby pfestdvek a odpocinkl fidi¢l apod. Tim jsou nastoleny jednotna
pravidla pro dopravce z riznych ¢lenskych zemi a vytvofeny srovnatelné podminky

v konkuren¢nim boji.



Predmétem této prace je porovnani podminek pro poskytovani vefejnych dopravnich
sluzeb se zaméfenim nasilniéni nakladni dopravu. Srovnani konkrétnich jizd
pii pfepravé materidlu a zbozi vlastnim vozidlem a automobilem smluvniho dopravce
probéhlo na konkrétnich subjektech P&V Elektronic a FCT Electronics Group.
Nasleduje komparace podminek pro provozovani silni¢ni nédkladni dopravy a dopravy
kombinované silnice — Zeleznice, vyuziti a zajem ze strany dopravcl. Pokladova data je
nutné¢ ziskat od manazeri vybranych podnikd fizenymi rozhovory, konkrétné
u spoleénosti RADL spol. s r.0. Plzeti a BOHEMIAKOMBI spol. s r.0., zaroveii také

prostiednictvim dotaznikl pro dopravce.



2 Literarni resSerse

21 Logistika v dopravé

2.1.1 Vyznam logistiky

Urovenn  dodavatelskych  (logistickych)  sluzeb je  rozhodujici  z pohledu
konkurenceschopnosti podniku. Pro podniky, zejména vyrabé&jici hmotné zbozi, se stava
klicovy zplisob, jakym budou schopny dodavat své vyrobky. Je to dano tim, ze 1ze mezi

vyrobky nalézt postupné ¢im dal méné rozdilu. [16]

Dle Vanécka [24] ,,logistika v dopravé koordinuje, synchronizuje a optimalizuje pohyby
zésilek po dopravni siti od mista okamziku jejich vstupu do sit¢ az po misto a okamzik
jejich vystupu ze sité, tj. po€inaje prevzetim od ptepravce — odesilatele, az po predani
pfepravci — pfijemci, a to za 0casti jednoho druhu dopravy nebo nékolika druhil

dopravy.*
2.1.2 Logisticky retézec

Prostfednictvim logistického fetézce, ktery byva oznacovan téz pojmem dodavatelsky
fetézec, se flexibilné a hospodarné uspokojuji potfeby finalnich zakaznikli. Logisticky
fetézec zajiStuje pohyb materidlu, energie nebo osob a to v obéhovych a vyrobnich
procesech. Tento pohyb by nebylo mozné uskutecnit bez dopravnich, manipula¢nich
a dalSich pomocnych prostfedkl, vcetné financi k tomu potiebnych. Pro spravné
fungovani jsou velmi dulezit¢ ziskané informace, ty musi byt nasledné spravné
zpracovany a vyhodnoceny. Tok informaci je tfeba usmérnit Zadoucim smérem

a podstatnou roli hraje téz zpétna vazba. [18]

Na logisticky fetézec, jako klicovy pojem logistiky, 1ze pohlizet ze dvou pohledu.
Hmotn4 stranka piedstavuje pfemistovani véci, popt. osob. K uskutecnéni této stranky
je ovSem nutnd 1 stranka nehmotna, ktera se tyka pfesunu zprdv a udaji obsahujici
informace. Stranka nehmotnd je brana jako podpora pro uskute¢néni stranky hmotné.
Toto rozdé€leni je mozné doplnit i o toky penéz. Obecné lze logisticky fetézec oznacit
za provazané posloupnosti vSech aktivit, bez kterych by nebylo mozné dosdhnout
dané¢ho kone¢ného efektu, ktery ma synergickou povahu. Pokud jsou veskeré ¢lanky,
predevsim technické prostiedky, budovy, zafizeni a pracovnici, podilejici se na tvorbé
a fungovani logistického fetézce, uclelné¢ uspotraddany, jedna se pak o logisticky

systém. [5]



Pozadavky trhu se neustile méni, konkurenceschopny dodavatelsky fetézec je pak
takovy, ktery dokaze na takové zmény vcas a spravné reagovat. Pro fadny chod je
rozhodujici vykonnost kazdého ¢lanku fetézce. Cely tento systém zavisi na vzdjemnych

silnych vztazich mezi spolecnosti, dodavateli a zdkazniky. [18]
2.1.3 Poskytovatelé logistickych sluzeb

Za poskytovatele logistickych sluzeb jsou povazované specializované firmy, které
v logistickém fetézci zajiSt'uji zejména zasobovaci nebo distribu¢ni ¢innosti. Vyrobciim
hmotného zbozi, tzn. prodavajicim, poskytuji jako externi partnefi individualizované
sluzby (,,sluzby na miru®). Jedna se ptedevs§im o prepravu dild, komponentt i hotovych
vyrobkl, vcetné jejich tiidéni a skladovani. Takové firmy na sebe také piebiraji
odpovédnost splnéni objednavky, cili za logistick¢é uspokojeni potieb jednoho

¢1 skupiny zakaznikt. [16]
2.1.4 Outsourcing

Timto pojmem je oznacovan smluvni vztah, ktery vede ke specializaci jednotlivych
spole¢nosti. Diky tomuto vlivu se pak stavaji firmy konkurenceschopnéjsi. Na zékladé
outsourcingu vytésiiuje podnik svoji interni Cinnost, ¢asto pravé prepravu, vcetné
odpovédnosti, a presouva ji na firmu externi. NejCastéji se jedna o Cinnosti funkéni,
které bezprostiedné nesouvisi s hlavni aktivitou daného podniku. Vyuzitim
outsourcingu lze pak pruznéji reagovat na pifani zékaznikl, spolecnost se soustfedi

vyhradné na hlavni ¢innost a vynaklada efektivné vlastni zdroje. [16]
2.2 Zakladni pojmy
2.2.1 Doprava

Tousek [20] definuje dopravu ve vSeobecném 1 uz§im pojeti. ,,Doprava je na obecné
urovni definovana jako cinnost spojend s cilevédomym piemistovanim rizného
mnozstvi osob a hmotnych statkli v ¢asovych a prostorovych souvislostech pii vyuziti
riznych dopravnich cest. V uz§im smyslu se pak jednd o proces charakterizovany

pohybem dopravnich prosttedkli po dopravni cesté.*

Dopravu oznacuje Vanécek [24] jako ,,8irSi okruh ¢innosti, jimiz se uskutec¢ituje pohyb
pomoci riiznych dopravnich prosttedkli po dopravnich cestach a premist'ovani véci nebo
osob dopravnimi prostiedky ¢i zafizenimi. Do dopravy proto pocitdme nakladku, vlastni

ptepravu a vykladku.*



Soucast dopravy tvoii dle Vanécka [24] pieprava, ,,pomoci ni se pfimo uskutecnuje

premisténi véci nebo osob dopravnimi prostredky ¢i zatizenimi.*

Vlastni pfemistovaci ¢innost dopravy se uskuteciiuje na zdkladé vzajemného slouceni
pracovnich tkont a procest. Pojem provoz dopravy pak lze rozdélit na dvé dil¢i ¢asti.
Prvni strankou je dopravni proces, ktery predstavuje premisténi dopravnich prostredki.
Druhou strankou pak je ptepravni proces, ktery obnasi vlastni premisténi zbozi. V tomto
kroku dochazi k vlastni realizaci pfepravy. Oba tyto pochody pak vétSinou probihaji
soucasn¢, tedy s pohybem prosttedkll se plni v ndkladni dopravé i pfemistovani zbozi.
Na zaklad¢ tohoto fungovani vznikaji ve vefejné dopravé vztahy mezi provozovatelem
dopravy, neboli dopravcem, ktery zabezpeCuje piemisténi zbozi, a uzivatelem jeho

sluzeb, tedy prepravcem. [18]

2.2.2 Silni¢ni nakladni doprava

v

Silni¢ni nékladni doprava u nas piredstavuje z nejrozsifenéjsi druh nakladni dopravy,
divodt je hned nékolik. Hlavnimi prednostmi jsou rychlost, spolehlivost, flexibilita
pfedev§im na kratké astfedni vzdalenosti. Hlavné diky svoji univerzélnosti
a prizpasobivosti je schopna zajistit piepravu mezi libovolnymi misty nakladky
a vykladky, pfimo na pfani zékaznikl. Silni¢ni nakladni doprava spliiuje zasadni
pozadavky logistickych systému. UZ nyni pfepravuje nejvice zboZzi v tunach, stale vice
se v8ak na trhu prosazuje a objem pfepravovaného zbozi neustale roste. Mezi negativni
stranky patii pfedevsim rostouci naklady s del$i prepravni vzdalenosti, popft. i problémy
s pfrepravovanym objemem. Déle casto diskutovana nehodovost, vliv na zivotni

prostiedi, ale i znacna zavislost na pocasi. [18]

Vlastnosti, které tadi silni¢ni nakladni pfepravu na prvni pozici pfed ostatni dopravy
z hlediska vyuziti, jsou pfedev§im rychlost, dostupnost, pfizptisobivost a operativnost.
Nejvétsi prednosti je fakt, je ze schopna, na rozdil od ostatnich, realizovat ptepravu tzv.

,,Z domu do domu“. [15]

Na obrazku 1 je znazornéna celkova pfeprava véci (v tis. tun) pomoci silni¢ni nakladni

dopravy a Zelezni¢ni ndkladni dopravy v letech 2000 az 2013.



Obrazek 1: Silnicni a Zelezni¢ni nakladni doprava - pfeprava véci celkem (tis. tun)

Preprava véci celkem (tis. tun)
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Zdroj: Cesky statisticky Gfad
Na obrazku 2 jsou zndzornény ptepravni vykony (v mil. tkm) uskute¢néné silni¢ni

nakladni dopravou a Zelezni¢ni ndkladni dopravou v letech 2000 az 2013.

Obrazek 2: Silni¢ni a Zelezni¢ni nakladni doprava - pfepravni vykony (tis. tkm)

Prepravni vykony (mil. tkm)
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2.2.3 Celovozova, sbérna a nadgabaritni preprava

Z organiza¢niho hlediska je mozné silni¢ni nékladni ptepravu rozdélit do tii skupin,
a sice — celovozova preprava, sbérnd sluzba a nadgabaritni prepravy.

Pokud je zasilka, jejiZz hmotnost neptfesahuje hranici 2,5 t, pfepravovana jednomu

odesilateli jednou jizdou vozidla, popf. soupravou vozidel, jednd o celovozovou



prepravu. Je mozné k takové zasilce pii prepravé pridat zasilku dalsi, kterd je urcend
jinému odesilateli. Tento postup, ktery byvéa realizovan z divodu lepsiho vyuziti

dopravniho prostfedku, se oznacuje jako prikladka. [15]

V ptipadé, kdy jsou zasilky sdruzovany a nésledné¢ rozdruzovany ve sbérnych
stiediscich, jedna se o sbérnou sluzbu. Svoz a rozvoz uskutenuje dopravce
od prepravce k prepravei, jednd se o systém piepravy ,,z domu do domu“. Mezi

jednotlivymi stiedisky vSak probiha pfeprava sdruzenych zésilek jako celovozova. [15]

Tteti variantou jsou zasilky, tzv. nadgabaritni, které ptfesahuji maximalni povolené
rozmé&ry nebo hmotnost vozidla. Pfi provadéni takovych pfeprav je nutné respektovat
zvlastni pokyny statni spravy a ve vétSiné piipadi také zajistit povoleni k uzivani

pozemni komunikace, zpravidla se vyuZzivaji specialni dopravni techniky. [15]

Mimo toto ¢lenéni pak patii také mezinarodni silni¢ni nékladni doprava, ta tvofi

relativné samostatnou ¢ast silni¢ni nakladni pfepravy. [15]
2.2.4 Mezinarodni doprava

Mezinarodni dopravu Tousek [20] oznacuje jako ,,dopravu, jejiz pocatek a konec lezi
ve dvou riiznych statech. Za mezindrodni dopravu se pfitom nepovazuje tzv. peazni
doprava, tj. doprava ptes tzemi ciziho statu zpét do statu vychoziho za predpokladu,
ze na Uzemi ciziho statu neni tzv. tarifni bod, tj. nemize zde byt napt. provadéna

nakladka, ptikladka ¢i vykladka apod.*

Vnitrostatni doprava je naopak charakteristicka tim, ze probiha pouze na izemi jednoho

statu.

Na obrazku 3 jsou porovnany piepravni vykony (v tis. tkm) mezindrodni a vnitrostatni
silniéni nakladni dopravy v letech 2000 az 2013. V Ceské republice na rozdil
od dopravy vnitrostatni, ktera béhem téchto let nikterak vyrazn€ nekolis4, doprava

mezinarodni zaznamenala postupem let nértst z pohledu pfepravnich vykond.

Tento trend se vSak zdaleka netykd vSech stati v Evropé, situace se v jednotlivych

zemich 1i8i, viz obrazek 4.



Obrazek 3: Silnicni nakladni doprava - vnitrostatni a mezinarodni

Prepravni vykony CR (tis. tkm)

m Mezinarodni doprava M Vnitrostatni doprava
2013 =75 39492
2012 WEY 36814
2011 4995 39835
2010 o 37056
2009 50 31452
2008 35122
2007 Wi 32358
2006 208 34284
2005 5519 27 928
2004 & 04 29963
2003 7395 29169
2002 ‘ 27 648
2001 608 24178
2000 0ae 23050

Zdroj: Cesky statisticky Grad

RozlozZeni vnitrostatni a mezinarodni silni¢ni ndkladni dopravy ve vybranych statech

je uvedeno na obrazku 4.

Obrazek 4: Vnitrostatni a mezinarodni doprava vybranych statt
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2.2.5 Kombinovana doprava

Vanécek [24] definuje kombinovanou dopravu jako ,,dopravu nékladu v jedné a téze

loZzné jednotce pii pouziti minimalné dvou druht dopravy.*

Do budoucnosti predstavuje kombinovand doprava velky pfislib, jak snizit negativni
vlivy silniéni dopravy na zivotni prostiedi. Z tohoto divodu je tato varianta
podporovana predevsim ze strany Evropské unie. V jeji neprospéch vSak mluvi pftili§
vysoké prvotni investice, které jsou nutné k vybudovani dopravnich uzli a center
v mistech, kde je nutné mechanizované provadét pieklddku ze silni¢nich prostredki
na zelezni¢ni a naopak. Jiné kombinace, napft. silnice-voda ¢i zeleznice-voda, nemaji

v Ceské republice svoji perspektivu. [24]

Trasa, po které bude zboZzi pfepravovano po Zeleznici, by se méla postupné prodluzovat.
Naopak cesta po silnici by méla byt vyuzivdna pouze na kratké vzdalenosti, idedlné
od dodavatele na nejbliz§i nadrazi a nasledné z nadrazi ke konecnému zakaznikovi.
Pieprava zbozi mize byt provadéna pomoci silni¢nich navést ¢i souprav nebo
vyménnych nastaveb, vSechny tyto dopravni zafizeni 1ze nalozit na specialni Zelezni¢ni
vagon spolecné 1 se zbozim. Dal§i moznosti je pak pfeprava v samostatnych velkych
kontejnerech, ptestoze dopravu do vychozi stanice a zcilové stanice musi zajistit

silni¢ni dopravni prostiedky, je tato technika kombinované dopravy nejcastéjsi. [24]

V Ceské republice existovaly také dvé linky doprovazené kombinované dopravy, tzv.
ROLA (Rollende Landstrale). Ptili§ malé vyuziti ze strany dopravci mélo za nasledek
jeji zruseni, v nékterych evropskych zemich, napt. Rakousko, je tato varianta stale
aktualni. Pfi této technice najizdi celé kamiony nebo jejich soupravy na specidlni nizké
vagony. Ridi¢i maji pro sebe vyhrazeny osobni vagon, jedou tedy ve stejném vlaku jako

kamiony. [24]

Zapadni polovina Evropy mize vyuZzivat hustou sit linek vramci kombinované
dopravy. Operatofi sdruzeni v Mezinarodni unii spole¢nosti kombinované dopravy
zeleznice-silnice (UIRR) tak vysle denné na 500 ucelenych vlakii kombinované
dopravy. Naopak stfedni a vychodni Evropa tyto sluzby na takové trovni poskytovat
nemuze. Dle Udaji zroku 2009 bylo vice nez 95 % uskute¢nénych pieprav
kombinované dopravy pouze v praci zdmoiskych importd ¢i exportll zbozi v ndmoinich
kontejnerech. Vyuzivani kontinentalnich kombinovanych pieprav mezi Ceskou

republikou a vnitrozemskymi evropskymi termindly je na velmi nizké hranici. [2]



V sedmdesatych letech minulého stoleti platila pfisna administrativni opatfeni v podob¢
povolenek a licenci. Postupem c¢asu vsSak byly tyto podminky v zapadni Evropé
postupné odbourdvany, ptednostné pravé pro kombinovanou dopravu. To motivovalo
dopravce k vyuziti Zeleznice pro jimi zajiStované piepravy a vznikala celd sit’ linek
pro kombinovanou dopravu. Takovy vyvoj v Ceské ani Slovenské republice neprobéhl,

NI

to zapricinilo pomalejsi rozvoj této dopravy. [2]
2.2.6 Zavodova doprava

Ptepravu vlastniho zbozi vlastnim vozidlem na vlastni Gcet 1ze oznacit jako zdvodovou
dopravu. Pokud neni vozidlo ve vlastnictvi firmy, je mozné ho mit v drzeni na zaklad¢

najemni smlouvy.

Aby bylo evidentni a prokazatelné, Ze je provadéna zdvodova pieprava, je nutné vyplnit
zvlastni formulaf, ktery je k dispozici na vSech regiondlnich pracovistich Sdruzeni

CESMAD BOHEMIA, popi- také na jejich webovych strankéach.
Pi'eprava na vlastni icet v ramci EU

Pokud tato pfeprava probiha vramci Evropské unie, pak nepodléha povinnosti

Eurolicence ani zddnému jinému povoleni pro pfepravu. [8]

Musi vsak splnovat nasledujici podminky:

prepravované zbozi je ve vlastnictvi podniku nebo je jim kupovano, prodavano,

pronajiméno, najiméno, vyrabéno, ziskavano, zpracovavano ¢i opravovano;

- divodem piepravy je pievezeni zbozi z nebo do podniku, popt. jeho pfeprava

uvniti ¢i mimo podnik, jde-1i o pfepravu pro vlastni potiebu;
- fidi¢em motorového vozidla musi byt vlastni zaméstnanec podniku;

- vozidla, ktera pfepravuji zbozi, musi byt ve vlastnictvi podniku, popf.

V prondjmu;
- provadéna pieprava je vramci celkové cCinnosti podniku pouze pomocnou
¢innosti.
Pi'eprava na vlastni i¢et mimo ramec EU

V ptipadé, kdy se pieprava uskuteciuyje mimo Evropskou unii, musi se fidit

jednotlivymi dvoustrannymi mezivladnimi dohodami o silni¢ni doprave.
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Ceska republika neni ve smluvnim vztahu se zadnou neclenskou zemi Evropské unie
v takovém smyslu, ze by piepravy ndkladd pro vlastni potiebu byly osvobozeny
od povolovaciho fizeni. Vozidla pak musi byt vybavena veskerymi platnymi povolenimi

daného statu pro veskeré jizdy. [8]
2.2.7 Vnitrni a vnéjsSi doprava

Vnitropodnikova doprava probihd zejména uvniti firmy na jednotlivych pracovistich.
Realizace této ptepravy, kterd byva soucasti vyrobniho procesu dané¢ho podniku, pak
vétSinou vyzaduje specialni dopravni ¢i manipulacni prostiedky. Naopak pro vnéjsi
dopravu je charakteristické vyuzivani vetfejnych komunikaci. Jednd se predevsim
o distribuci zbozi, zdsobovani, piemistovani polotovarti ¢i materidlu mezi jednotlivymi

zavody. [18]

Kazda spolecnost pak stoji pfed rozhodnutim, zda si pro pfepravu zbozi a zasob zvoli
vlastni podnikovou dopravu nebo zda si tuto Cinnost zajisti od jiné firmy v ramci

vetejné dopravy. Obé¢ tyto moznosti piinaseji vyhody i nevyhody. [18]

Jednim z hlavnich divodl, pro¢ podnik zvoli variantu vlastni zdvodové dopravy, je
mimotadnost pfepravované¢ho zbozi, které vyzaduje specidlni péci. Vetejna doprava
bud’ neni schopna takovou péci zajistit, pokud ano, pak za nevyhovujici pfili§ vysokou
cenu. Pro pfepravu nékterého zbozi pak mizou byt nutné i zvlastni dopravni prostredky.
Podminkou vSak zlistava skutecnost, ze musi byt tyto specidlni prostiedky pln€ vyuzity.
V neposledni fadé je tato moznost pfizplsobivéjsi a pohotovéjsi pii nahle vzniklych

pozadavcich. [18]

Naopak pokud firma pln¢ nevyuziva vlastni dopravni prostfedky, jevi se pro ni jako
schidngj$i varianta vetejné zavodové dopravy. Naklady jsou pak mnohem nizsi a firma
ma také moznost soustfedit se piedevSim na vlozeni veskerého usili, finan¢nich
1 lidskych zdroj do hlavni Cinnosti. [18]

2.2.8 Dopravce

Pod pojmem dopravce je dle Touska [20] zastoupen ,,provozovatel dopravy ¢i vozidel,
mnohdy zaroven vlastnik dopravnich prostfedkii, mize vSak byt jen jejich najemcem
(napf. u finan¢niho leasingu). Vzdy se jedna o subjekt realizujici vlastni pfemistovaci

¢innost v prostoru a ¢ase. Dopravce prodava a realizuje dopravni a piepravni sluzby

na trhu.
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Dopravce Vanécek [24] definuje jako ,,provozovatele dopravy pro cizi potiebu,
fyzickou nebo pravnickou osobu, kterd vykonavd souhrn Ccinnosti, potiebnych

pro pohyb dopravnich prostfedkti po dopravnich cestach.*
2.2.9 Prepravce

Pojem prepravce oznacuje dle Vanécka [24] ,odesilatele a piijemce zbozi, ktefi

si objednévaji dopravni vykony od dopravce.*

Ptepravce definuje Novédk [14] jako ,zdkaznika dopravce, v piepravni smlouvée
oznacovany jako odesilatel nebo piijemce. Spotiebitel dopravnich, resp. piepravnich
sluzeb, velmi casto vlastnik hmotného zbozi.“ Konkrétné se pak muize jednat

o obchodnika, vyrobce, prodavajiciho ¢i kupujiciho.
2.2.10 Zasilatel

Jako zasilatele oznafuje Vanécek [24] ,,0sobu (fyzickou nebo pravnickou), kterad
se zavazuje prepravci, ze mu na zaklad¢ zasilatelské smlouvy na jeho ucet vlastnim

jménem zajisti pfepravu zbozi nebo véci mezi uréitymi misty.*

Na pfepravnim trhu vystupuje jako zprostiedkovatel ¢i prostfednik. Ptepravni sluzby

zatizuje pro piikazce u dopravct, popt. dalSich subjekti ptepravniho trhu. [15]

Jako zasilatel, eventuelné speditér, vystupuje dle Novaka [14] ,,subjekt, ktery svym
jménem, na ucet a v zajmu piikazce (pfepravce) obstarava pro jeho potieby prepravni
sluzby.“ Zpusob, jakym zasilatel zajisti dopravni sluzby, je dvojiho typu.

Pokud tyto sluzby zrealizuje sadm, byva oznafovan jako zasilatel s vlastnim vstupem,
ve vétsing piipadi zasilatel provozuje ¢i vlastni dopravni prostiedky. Pokud vSak

dopravni sluzby neprovede sam a zajisti je u jiného subjektu — dopravce, jedna se o tzv.

Cistého zasilatele. [14]
2.2.11 Objednavka prepravy

V objednévce piepravy musi byt uvedeny vesSkeré informace k realizaci ptrepravy
a naslednému vyuctovani. Pfedevsim by méla obsahovat zakladni udaje o zédkaznikovi,
presnou polohu mista vykladky a nakladky, dobu uskutecnéni pfepravy a potiebny

popis zasilky. [5]

Mozné zpracovani objednavky ptepravy tvoii ptilohu 1 tohoto dokumentu.
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2.2.12 Prepravni smlouva

Ptepravni smlouva vznikd mezi zakaznikem a dopravcem pfijetim objednavky, popf.
pfevzetim zésilky k pfepravé. Touto smlouvou se dopravce zavazuje, Ze provede

ptepravu za dohodnutych podminek pro zdkaznika. [5]
2.2.13 Prepravni listina

Podobu ptepravni listiny v silniéni nakladni dopravé tvoii bud’ ptepravni list, nebo
dodaci list. Prepravni doklad ptedédva tadné vyplnény zdkaznik dopravei soucasné
se zasilkou, nésledné pak tento doklad doprovazi zésilku az do jejitho vydani. Musi
obsahovat minimaln¢ jména odesilatele a pfijemce, veSkeré udaje o zasilce, mista

vykladky a nakladky a data o potvrzeni prevzeti ¢i dodani zasilky. [5]
2.2.14 Emisni omezeni

Podminky pro zavedeni nizkoemisnich zén uvadi zadkon o ochran¢ ovzdusi ¢. 201/2012
Sb. Tyto zony lze vyhlésit na takovém tzemi, kde byl ptekroen néktery z emisnich
limith. Zaroven vsak musi byt k dispozici objizdna trasa vedouci po komunikaci stejné
nebo vyssi tfidy, ktera bude pfistupnd i1 vozidlim, kterd nemaji povolen vjezd

do nizkoemisni zony. [1]

Naftizeni vlady €. 56/2013 Sb., o stanoveni pravidel pro zatfazeni silni¢nich motorovych
vozidel do emisnich kategorii a o emisnich plaketach, vstoupilo v platnost dne

23. bfezna 2013.

Doklad CEMT atest shody se uvadi, do jaké emisni kategorie dané vozidlo patii, viz

ptiloha 2.

Timto nafizenim je stanoven zplsob zafazeni silni¢nich motorovych vozidel
do emisnich kategorii, vzory emisnich plaket, pravidla pro oznaceni silni¢niho
motorového vozidla pfisluSnou emisni plaketou a také bliz§i podminky distribuce

emisnich plaket a jejich cenu. [13]

Silniéni motorova vozidla budou zafazena do emisnich skupin na zaklad¢ plnéni
meznich hodnot emisi ve vyfukovych plynech. Emisni plakety jsou zvoleny ve tfech
barvach dle pfislusné emisni kategorie, konkrétné¢ Cervend pro 2. kategorii, zlutd
pro 3. kategorii a zelend pro 4. kategorii. Vozidlim z 1. emisni kategorie neptislusi

z4dna emisni plaketa. [13]
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2.3 Mezinarodni smlouvy v silni€ni prepravé

Vztahy vsilnicni pfeprav€é jsou na mezindrodni scéné upraveny mezinarodnimi
smlouvami. Podle poc¢tu smluvnich stran se pak muze jednat o dohody bilateralni
(dvoustranné) ¢i multilateralni (mnohostranné). Ustanoveni mezinarodnich smluv ma

piednost pted pravni Gpravou téchto vztahli danou nasim narodnim pravem. [15]

Bilateralni smlouvy jsou Mezinarodni dohody o mezinarodni silni¢ni doprave uzavirané

na jedné stran& vladou CR a na strané druhé vladou jiného statu. [15]

Do multilateralnich dohod, kterymi jsou upraveny vztahy pro mezinarodni piepravu
a jsou pro naSe dopravce zavazné, jsou zafazeny tyto konkrétni smlouvy: CMR, TIR,

ADR, ATP, AETR. [15]
2.3.1 Dohoda o prepravni smlouvé v mezinarodni silniéni dopravé — CMR

Utelem Dohody CMR je piedeviim sjednoceni vztahti, které vyplyvaji z piepravni
smlouvy. Nékladni list CMR je povazovan jako doklad o uzavieni pfepravni smlouvy,
ale také jako vérohodny doklad o pievzeti zéasilky dopravcem. Tento list se vystavuje
ve tfech vyhotovenich a podepisuje ho odesilatel i dopravce. Vyhotoveni Cervené barvy
je uréené pro odesilatele, modré, které po dobu piepravy doprovazi zasilku, patii

ptijemci, a zelené ztistava v rukou dopravcee. [15]
Vyhotoveni listu CMR tvoii ptilohu 3.

Umluva o pfepravni smlouvé v mezinirodni silniéni dopravé se vztahuje na kazdou
smlouvu o pfepravé zasilek, které jsou prepravovany za uplatu silnicnim vozidlem.
Urcené misto prevzeti zasilky a predpokladané misto jejiho dodani dle smlouvy pak lezi
ve dvou riiznych statech, znichz alespoii jeden je smluvnim stitem této Umluvy.
Nebere se ohled na trvalé¢ bydlist€¢ ani statni pfisluSnost smluvnich stran, tedy

odesilatele, dopravce ani ptijemce. [20]

Ustanoveni Dohody CMR jsou kogentni, tedy veskerd ustanoveni uvedené v této
dohod¢ nelze jakkoliv upravit ani obchdzet. V ostatnich zalezitost se zcastnénym
subjektim pfepravni smlouvy mezindrodni kamionové dopravy nabizi moznost
vzajemné dohody, pfi upravé svych smluvnich vztahi maji relativni volnost. Pisemna

forma ptepravnich smluv neni povinna, ve vétsing piipadi je vSak doporucovana. [14]
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2.3.2 Celni umluva o mezinarodni prepravé zbozi na podkladé karnetu TIR

Umluva TIR se komplexné zabyva tranzitni celni problematikou v mezinarodni
kamionové dopravé. Ukolem této imluvy je piedeviim zajisténi plynulosti pfepravy

zbozi pod celni zavérkou v rdmci mezinarodni kamionové dopravy. [15]

Pied vstupem Ceské republiky do Evropské unie probihaly na viech statnich hranicich
kontroly pfepravovaného nékladu, ktery byl pfepravovan v rdmci mezindrodni piepravy
zbozi po silnici pfes uzemi jednoho nebo vice statl. V kompetenci celnich organti vSak
bylo i vymahani zajistovacich prostiedkii, napt. zaloh na clo. Po pfipojeni CR do EU se
tyto kontroly ptestaly provadét a systém TIR je aplikovan pouze pii dopravé do stath

mimo EU. [24]

Podle pravnich ptedpisit Evropského spolecenstvi lze rezim TIR pouzit ve Spolecenstvi
pouze u piepravy tranzitni, kterd byla zahajena nebo ma byt ukonc¢ena mimo celni
uzemi Spolecenstvi, nebo probihd mezi dvéma misty na celnim tizemi Spole¢enstvi pies
uzemi treti zemé. Zbozi, které se pohybuje v ramci systému TIR, je doprovazeno
mezinarodné uznavanym karnetem, ktery slouzi jako celni, popt. kontrolni doklad. Tuto
funkci plni v zemi odesldni, kde vstupuje v platnost, tranzitu a uréeni. Karnety TIR
vydava organizace IRU jednotlivym zaru¢nim sdruzenim v zemich, kde byly podepsany
zavazkové smlouvy. V Ceské Republice je tato uloha v kompetenci sdruzeni CESMAD,
které¢ karnety TIR vydavd vSem dopravcim, ktefi usdruzeni podepsali zdvazné

prohlaseni. [20]

Karnet TIR je oznacovan jako tzv. mezinarodni zaru¢ni dokument, diky tomu pak neni
nutné pii vstupu na izemi cizich statt skladat za prepravované zbozi tzv. celni zajisténi,

coz je z finan¢niho hlediska nejvétsi prednosti karnetu TIR. [15]

Tato celni umluva, vydana Vyborem pro vnitrozemskou dopravu pti EHK OSN, nabyla
své ucinnosti roku 1960. Vroce 1975 doSlo kjeji velké aktualizaci s ohledem
na obrovsky pokrok v ramci mezinarodni piepravy. Tato umluva v ramci jeji novelizace
byla v roce 1975 pftijata jako dohoda pfistupnd vSem clenskym statim OSN a svym

vvvvvv

v oblasti mezindrodni kamionové dopravy. [15]
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2.3.3 Evropska dohoda o mezinarodni silniéni prepravé nebezpeénych
véci — ADR

Dohoda ADR, kterd byla sjednana v roce 1957, upravuje vztahy a podminky, za nichz je
mozné uskutecnovat prepravu nebezpecnych véci. Za nebezpecné véci jsou oznacovany
dle této dohody vSechny latky, materidly a predméty, které mohou pii nenadalé udalosti
(napt. dopravni nehoda) ohrozit zivot ¢i bezpecnost. Vlastnostmi takovych latek jsou

zejména vybusnost, hoflavost ¢i jedovatost. [14]

Nedilnou souc¢asti Dohody ADR jsou dvé ptilohy. Pfiloha A je zaméfena na vSeobecnd
ustanoveni o nebezpecnych latkdch a predmétech a konkretizaci véci a latek
vyloucenych z prepravy. Uvedeny zde jsou také podminky pro baleni nebezpecnych
véci. V ptiloze B jsou uvedeny provozni pozadavky na silni¢ni dopravni prostiedky,
zejména vybaveni a konstrukci, dale zplisoby manipulace pii nakladce, vykladce

i prekladce. Tyto naroky maji za ukol zajistit bezpecnost silni¢nich pieprav. [14]

Pro Zelezni¢ni dopravu je platny Rad pro mezinarodni zelezni¢ni pfepravu
nebezpecného zbozi — RID, ktery je piilohou k Umluvé o mezinarodni Zelezni¢ni

piepravé — COTIF. [14]
2.3.4 Dohoda o mezinarodnich prepravach zkazitelnych potravin — ATP

Tato dohoda vznikla roku 1970, v Ceské republice byla pfijata v roce 1982. Dohoda
ATP se nevénuje celé problematice pieprav véci pod kontrolovanou teplotou,
upfednostiiuje vztahy a problematiku specializovanych dopravnich prostfedkii v rdmci
mezinarodni pfepravy rychle zkazitelnych potravin. Dohoda ATP se vztahuje také

na kombinovanou pfepravu sinice-Zeleznice. [14]

Toto nafizeni se tykd nejen vetfejné mezinarodni silnicni pfepravy, ale i na piepravy
nevefejné, tj. zavodové. [20]
2.3.5 Evropska dohoda o praci osadek vozidel v mezinarodni silni€ni

dopravé — AETR

Dohoda AETR vznikla roku 1970 v Zenevé. Zasadni roli ma tato dohoda zejména
pro dopravce a jejich fidice, dodrzovani zésad této dohody je celoevropsky velmi

sledovano, ptipadné také jejich nedodrzeni sankciovéano. [14]
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2.3.6 Eurolicence

Aby mohl dopravce ¢lenského statu EU provozovat mezindrodni kamionovou dopravu
pro cizi potfteby na dopravnim trhu Evropské unie, musi byt vlastnikem tzv.
Eurolicence. Tyka se dopravci, ktefi provadeji prepravu nakladnimi dopravnimi
prostiedky o celkové hmotnosti nad 6 tun a o uzite¢né hmotnosti vyssi nez 3,5 tuny.
pro vSechny c¢lenské staty EU. Na zakladé Eurolicence je umoznéno dopravci provadét

veskeré dopravy diive zahrnuté do tzv. kontingenti bilateralnich povoleni. [15]

Eurolicence je nepfenosnd a je vydavana na dopravce, u kterého zlstava original.

Ve veskerych vozidlech pak musi byt k dispozici ovéteny opis. [20]
Eurolicence viz ptiloha 4.
2.4 Spolecenstva v silni¢ni doprave

Sdruzeni jsou tvofena fyzickymi i pravnickymi osobami na zakladé¢ svobodného
sdruZovani obcanli. U€elem takovych svazi je pfedev§im hajeni spole¢nych profesnich

zajmu. Vznikaji pod rliznymi nazvy, napt. sdruZeni, svaz, unie, spolecenstvo apod.
2.4.1 IRU — Mezinarodni silni€ni unie

Pod zkratkou IRU se skryva ndzev nejvyznamnéjSi mezinarodni organizace
pro mezinarodni silni¢ni dopravu — International Road Transport Union. Hlavni ¢innosti
tohoto sdruzeni je zastupovani zejména podnikatelskych, v nékterych ptipadech
1 ndrodohospodaiskych, zajmu, které maji co do¢inéni s mezindrodni silni¢ni dopravou

osob a zbozi. [14]

Tato unie, ktera je poradnim organem Hospodaiské a socialni rady OSN, byla zaloZena
roku 1948 v Zenevé. Nejvyssim predstavitelem je generalni tajemnik, vykonné organy
pak tvoii prezidium a generalni sekretariat, které maji sidlo v Zenevé. Kancelaf
pii Evropské unii se nachazi v Bruselu. V roce 2001 byla IRU podrobena reorganizaci,
pfi niz vznikly dvé tidici rady: Rada pro nékladni a Rada pro osobni dopravy. Tyto rady
zastupuji vrcholné organy, které zodpovidaji a vymezuji hlavni zasady cCinnosti celé

organizace. [15]

Od svého vzniku se zaméfila a uspésné pracovala na pravni upravé smluvnich

pfepravnich vztahl, ale i na zjednoduSeni systému v celni oblasti. Kazdé dva roky
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se konda mezinarodni kongres IRU, vystupem tohoto shromazdéni jsou plany

a ptilezitosti pro ¢innosti IRU v nasledujicim obdobi. [15]

Od roku 1993 zastavda Ceskou republiku vIRU zajmové sdruzeni CESMAD
BOHEMIA.

2.4.2 TI- Transfrigoroute International

Na oblast mezinarodni silni¢ni dopravy pod kontrolovanou teplotou se zaméfuje

svétova nevladni organizace Transfrigoroute International. [14]

Tato asociace vznikla pod patronaci vyboru pro vnitrozemskou dopravu Evropské
hospodaiské komise OSN a Mezinarodni unie silni¢ni dopravy (IRU) v Pafizi v roce
1955. Pfedni vyznamné odborné slozky jsou: Poradni technicky vybor (CCT)
a Frigoclub International (FCI). Clenem TI je od roku 1978 také zajmové sdruzeni

eskych dopravett CESMAD BOHEMIA. [15]
2.4.3 IRF — Mezinarodni silni€éni federace

Silni¢ni spravy a organizace zabyvajici se vystavbou silnic tvoii zaklad pro tuto

federaci, ktera se vénuje silni¢nimu hospodaistvi. Sidlo se nachazi v Zenevé. [14]
2.4.4 AIPCR - Stalé mezinarodni sdruzeni silniénich kongresu

Na sifeni informaci, které se tykaji védeckotechnického pokroku v oblasti vystavby
silnic, mostii a silni¢niho ruchu, je orientovano toto nejstarSi sdruzeni v silniénim

hospodarstvi. [14]

Sdruzeni, kter¢ ma sidlo v Pafizi, bylo zaloZeno roku 1908. Clenskou zakladnu tvofi
vice nez 60 stati vcetné Ceské republiky, vefejné instituce a pravnické i soukromé

osoby. [15]
2.4.5 CESMAD - Zajmové sdruzeni silniénich dopravci CR

Sdruzeni automobilovych dopravell bylo zalozeno roku 1966, transformace
na CESMAD BOHEMIA se datuje na rok 1992. V Ceské republice ma 7 poboéek a je
unds nejveétsim sdruzenim dopravci podnikajicich ve vnitrostatni i mezinarodni
nakladni a osobni silni¢ni dopravé. Od roku 1993 je ¢lenem Mezinarodni unie silni¢ni
dopravy IRU, tim méa moZnost podilet se na navrzich mezinarodnich norem ovliviiujici

legislativu Evropské unie. Od roku 2001 je ¢lenem Evropské asociace Skolicich center
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v dopravé EUROTRA. V Ceské republice také vykonava funkci zaruéniho sdruzeni
podle Celni imluvy TIR. [17]

Sdruzeni CESMAD nabizi svym c¢lenim pifedev§im aktualni informace, pomoc
je vsSak distribuce zahrani¢nich vstupnich povoleni pro mezinarodni kamionovou
a autobusovou dopravu pro ¢eské dopravce. Tyto sluzby provadi na zakladé povéteni

a Dohody o zabezpeceni predélovani zahrani¢nich vstupnich povolenich. [14]

Konkrétné sdruzeni CESMAD nabizi pfedev$im rezervaci trajektil, prodej dalni¢nich
znamek a karet, palubnich jednotek, moznost ziskani karty Diners Club Road Account
slouzici pro bezhotovostni thradu myta v Ceské republice ¢ Sirokou $kalu pojisténi.
Dale je vyhradnim distributorem palivovych karet pro CR a svym ¢lentim také zajisti

komplexni servis pii podavani zadosti o navraceni DPH ze zahranici. [17]
2.5 Evropska a ceska legislativa

2.5.1 Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006

Toto nafizeni o harmonizaci n€kterych ptedpisii v socialni oblasti tykajici se silni¢ni
dopravy stanovuje pravidla pro doby fizeni, piestavky v fizeni a doby odpocinku fidic¢t
M h) M4 14 . M4 /4 A ~r M4 14 r W . 14
zajistujici silni€ni piepravu zbozi a cestujicich za ucelem harmonizace podminek
hospodaiské soutéze mezi druhy pozemni dopravy, zejména v silnicni dopravé,
a zlepSeni pracovnich podminek a bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich.

Ucelem tohoto nafizeni je rovnéz zlepSeni pracovni praxe v silni¢ni doprave. [10]

Toto nafizeni se vztahuje na silni¢ni dopravu bez ohledu na zemi registrace vozidla
uskuteénénou vyhradné uvnitf SpoleCenstvi nebo mezi Spoledenstvim, Svycarskem
azemémi, které jsou smluvnimi stranami Dohody o Evropském hospodarském
prostoru. Ustanoveni AETR by méla byt uvedena v souladu s ustanovenim Nafizeni

¢. 561/2006. [10]

Natizeni ¢. 561/2006 se vztahuje na piepravu zbozi vozidly, jejichz maximalni
pfipustna hmotnost v¢etn€ navésu nebo piivésu prekracuje 3,5 tuny, dale na prepravu
cestujicich vozidly, kterd jsou svou konstrukci nebo trvalou upravou urcena

pro piepravu vice nez deviti osob vcetné fidice. [10]

Pro ucely vykladu definuje toto nafizeni zakladni pojmy, pfedev§im silni¢ni dopravu

jako ,,dopravu provadénou po vefejnych pozemich komunikacich prazdnymi nebo

19



lozenymi silni¢nimi vozidly pouzivanymi pro pfepravu cestujicich nebo zbozi.
Zavozidlo povazuje motorové vozidlo, taha¢, ptives, navés ¢i jejich kombinace.

Ridi¢em je pak osoba, ktera vozidlo fidi. [10]

Doba tizeni je dle Natizeni 561/2006 ,,celkova doba tizeni, kdy fidi¢ za¢ne fidit vozidlo
po dob¢ odpocinku nebo prestavce, do okamziku, kdy za¢ne dals$i doba odpocinku nebo
prestavka. Denni doba fizeni nesmi pfesahnout 9 hodin, existuje vSak moznost tuto
dobu maximalné dvakrat za tyden prodlouzit na 10 hodin. Pro tydenni dobu fizeni plati
omezeni maximalné¢ 56 hodin, zaroven vSak nesmi byt ptfekrocena hranice 90 hodin

za obdobi dvou po sobé nasledujicich tydni. [10]

Doba odpocinku dle tohoto nafizeni znamena ,,nepterusenou dobu, béhem niz mize
fidic volné¢ nakladat se svym casem.“ Denni doba odpocinku zahrnuje béZnou
a zkracenou denni dobu odpocinku. BéZznd denni doba odpocinku trvd nejméné
11 hodin, lze ji vSak rozdélit do dvou casti. Prvni musi probihat nepieruSované nejméné
3 hodiny, druhé také nepteruSované nejméné 9 hodin. Zkracend denni doba odpocinku
pak trva minimaln¢ 9 hodin, zaroven vsak ne vice nez 11 hodin. Podobné déleni nastava
1 u tydenni doby odpocinku, kterd se sklada z bézné tydenni doby odpocinku a zkracené
doby odpocinku. Bézna tydenni doba odpocinku je déna v trvani nejméné 45 hodin,
zkracena pak krat$i nez uvedenych 45 hodin, ta vSak smi byt zkracena na nejméné

24 po sobé& nasledujicich hodin. [10]

V pribéhu kazdych 24 hodin po skonéeni piedchozi denni nebo tydenni doby
odpoc¢inku musi mit fidi¢ novou denni dobu odpocinku. Po 4,5 hodinach fizeni musi
fidi¢ absolvovat nepferusenou piestdvku nejméne 45 minut, pokud mu vSak nezacina
doba odpocinku. Je mozné vyuzit i variantu, kdy fidi¢ tuto nepferuSenou piestavku
nahradi jednou pfestadvkou na minimaln¢ 15 minut a druhou v délce 30 minut. To vSak

jen za podminky, Ze takto rozdélené prestavky budou ptfipadat na danych 4,5 hodin. [10]

V ojedin€lych ptipadech nabizi Natizeni 561/2006 také moznost fidi¢im odchylit se
od stanovenych dob fizeni, pouze vSak v mife nezbytné pro dojeti na vhodné misto
zastavky tak, aby tim zajistil bezpecnost osob, vozidla, které fidi, nebo jeho ndkladu,
pokud neohrozi bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich. Pti takovém postupu
fidic musi uvést divod odchylky ruéné na zdznamovém listu, popf. na vytisku
ze zaznamového zafizeni nebo ve svém pracovnim planu nejpozdéji po dojeti na vhodné

misto zastavky. [10]
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Natizeni také uvadi kontrolni postupy a sankce za nedodrzeni ¢i poruseni predpisu, ty se
vSak nemusi tykat pouze fidice, ale v nékterych ptipadech 1 dopravce. Kazdy clensky
stat také milze na zékladé¢ Natizeni 561/2006 vytvofit vyjimky ¢i stanovit vlastni
individudlni podminky pii prepravé, to vSak pouze v piipadech, které jsou obsazeny

v tomto nafizeni. [10]
2.5.2 Narizeni (EHS) ¢. 3821/85

Natizeni (EHS) ¢. 3821/85 o zdznamovém zafizeni v silniéni dopravé navazuje
na definice a pravidla stanovené v nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)

¢. 561/2006.

Dle nafizeni musi byt zdznamové zafizeni zabudovano a uzivano ve vozidlech, ktera
jsou registrovana v Clenském staté€ a pouzivana pro silnicni piepravu cestujicich nebo
zbozi, vSak s vyjimkou vozidel uvedenych v ¢lanku 3 natizeni (ES) ¢. 561/2006.
Soucasti tohoto nafizeni jsou dvé ptilohy, prvni z nich uvadi pozadavky na konstrukei,
zkouseni, montaz a kontrolu zdznamové zatizeni a druha udaje o schvalovaci znacce

a osveédceni. [11]

Zaznamov¢ zatfizeni je definovéno jako ,,pfistroj ur€eny k zabudovani do silni¢nich
vozidel pro automatickou nebo poloautomatickou indikaci a zdznam daji o provozu
téchto vozidel a o nékterych pracovnich dobach jejich tidiclh.” Zafizeni zaznamenava
dobu fizeni, vzdalenost ujetou vozidlem a jeho rychlost, dobu ostatni prace nebo
pracovni pohotovosti, denni doby odpocinku, pferuseni prace a otevieni skiinky
obsahujici zdznamovy list. Tento zaznamovy list je ureny pravé pro zapis takovych

informaci. [11]

Kazdé, at’ uz nové nebo opravené, zatizeni musi mit osvédceni o jeho dobré funkci
a presnosti jeho zdznaml. Kazdé dva roky musi projit jednotliva zatizené periodickou

prohlidkou. [11]
2.5.3 Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 1071/2009

Timto nafizenim se zavadéji spolecnd pravidla tykajici se zavaznych podminek
pro vykon povolani podnikatele v silnicni dopravé. Vztahuje se na vSechny podniky
usazené ve SpoleCenstvi, které vykonavaji ¢i hodlaji vykonavat povolani podnikatele
v silni¢ni doprave. Podniky, které toho povolani vykonavaji, museji byt fadné a trvale
usazeny Vv Clenském stat€¢, mit dobrou povést, byt financné zplsobilé a vykazovat

pozadovanou odbornou zptisobilost. [9]
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Pro splnéni podminek tykajici se usazeni musi mit podnik v tomto ¢lenském staté sidlo
s prostorami, v nichz uchovavd svou klicovou podnikovou dokumentaci, kterd je
pfistupna piisluSnym organtim. Dale musi mit k dispozici jedno nebo vice vozidel, ktera
jsou registrovdna nebo jinak uvedena do provozu, a pfedev§im ucinn€ a nepietrzité

vykonavat svou ¢innost s nezbytnymi administrativnimi prostedky. [9]

Zda podnik obstél z hlediska pozadavku dobré povésti, hodnoti ¢lenské staty s ohledem
na jeho chovédni. Zahrnuji se pfedev§im zkuSenosti, Ze nejsou zaddné padné divody
k pochybdm o dobré povésti odpovédného zastupce nebo podniku, jako napt. odsouzeni
nebo sankce za poruseni platnych predpist, ¢i zda nebyly tyto subjekty odsouzeny
za zavaznou trestnou c¢innost, nebo mu nebyla ulozena sankce za vazné poruseni
pravidel Spole€enstvi, napt. doby fizeni ¢i odpoc€inku, maximalni rozméry ¢i hmotnosti

vozidel, pfistupu k povolani nebo kvalifikace a vzdélavani fidica. [9]

Pro schvéleni finan¢ni zptsobilosti musi byt podnik schopen vzdy v pribéhu ro¢niho
ucetniho obdobi dostat svym finanénim zévazkim. Podnik prokazuje, ze kazdy rok
disponuje rezervami a kapitdlem ve vysi 9 000 EUR, pokud vyuziva jediné vozidlo,

a 5 000 EUR na kazdé¢ dalsi uzivané vozidlo. [9]
Potvrzeni o finan¢ni zptsobilosti viz pfiloha 5.

Odborna zpusobilost se prokazuje slozenim povinné pisemné zkousky, kterd mtize byt
doplnéna i1 o uGstni ¢ast. Zadatelé o provozovani silnicni nakladni dopravy musi
dosédhnout pozadované Grovné znalosti a praktickych schopnosti, kterd jsou nezbytna

pro fizeni dopravniho podniku. [9]
Potvrzeni o odborné zpusobilosti viz ptiloha 6.
2.5.4 Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silniéni dopravé

Tento zékon o silni¢ni dopravé, ve znéni jeho pozdéjSich novelizaci a provadécich
predpist, je zakladni legislativni normou, kterd udédva podminky pro provozovéni
silniéni dopravy, prava a povinnosti fyzickych i pravnickych osob, uvadi ptisobnost

organt statni spravy véetné uspotradanych vztahti v oblasti silni¢ni dopravy. [15]

Silni¢ni motorova doprava, véetné dopravy nékladni, patii mezi koncesované zivnosti.
Kudéleni koncese je nutné splnit mimo vSeobecnych také zvlaStni podminky.

Opravnéni k provozovani silni¢ni dopravy pro cizi potfeby udéli bud’ zivnostensky trad,
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podle zékona o zivnostenském podnikéni, pokud vSak nejde o provozovani zivnosti, pak

dopravni utad. [14]

Pro provozovani silni¢ni dopravy velkymi vozidly lze udé€lit koncesi pouze pravnické
osob& se sidlem na tzemi Ceské republiky nebo fyzické osobé s trvalym pobytem
natuzemi Ceské republiky, popf. obdobnym pobytem na tzemi né&kterého jiného
¢lenského statu, ktera spliiuje podminky podle pfimo pouzitelného piedpisu Evropské

unie. Jedna se o podminky usazeni, dobré povésti, financni a odborné zpiisobilosti. [26]

Koncese je vyddvana na zdkladé¢ rozhodnuti pfislusného Zzivnostenského ufadu,
viz ptiloha 7. Koncese tvoii pfilohu 8. Od roku 2013 doplituje toto osvédceni navic

Vypis z zivnostenského rejstiiku, viz ptiloha 9.

Zakon charakterizuje zakladni pojmy tykajici se silni¢ni nédkladni dopravy, uvadi
povinnosti tuzemského dopravce, ale 1 pravni upravu pro provozovani silni¢ni dopravy
zahrani¢nimi provozovateli na izemi Ceské republiky. Zaméfuje se také na provozovani
mezinarodni silni¢ni dopravy, osobni dopravu a piepravu nebezpeénych véci. Dle

tohoto zédkona vykonéva statni spravu Ministerstvo dopravy a dopravni Utfady. [26]

2.5.5 VSeobecné podminky Mezinarodni unie spole¢nosti

pro kombinovanou dopravu zeleznice-silnice (UIRR)

Mezindrodni unie spolecnosti pro kombinovanou dopravu zeleznice-silnice (UIRR)
s hlavnim Gfadem v Bruselu uvadi jako své ukoly ptedev§im podporu aktivit ¢lenskych
firem, koordinace vnitini prace a zaroven piebira ulohu centralniho tradu. Veskeré
urady této unie pak héji obecné zajmy a napomahaji rozvoji kombinované dopravy.
Déle zaujima stanoviska k pravnim tkonim a predpisim, na zaklad¢ ziskanych
poznatkii z aktivnich ucCasti na semindfich pfeddava informace svym ¢lentim, vydava
brozury a informacni letdky. Vytvofila fungujici systém postupli a metod fizeni.
Neustale zlepSovat komunikaci a informovanost mezi spolecnostmi a budoucimi
zékazniky kombinované dopravy, zvysit zdjem o kombinovanou dopravu, to jsou hlavni

cile této unie. [21]

Za 43 let fungovani unie UIRR se vytvoftila komplexni propojena sit’ pro kombinovanou
dopravu, mnohonasobné se snizily emise, aktudlné je k dispozici cca 350 terminall
a sluzeb vyuzivéa pfiblizn€ 12 000 zékaznikd. Mezi roky 1999 a 2012 doslo k 50%

zvyseni celkového provozu (rocné piiblizné o 3,3 %). Béhem téchto let se zdvojnasobil
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objem mezinarodni dopravy i piihrani¢ni nedoprovazené dopravy. V soucasné dob¢

denn¢ jezdi priblizné 500 vlakd v ramci Evropské unie. [22]

Podminky této unie upravuji vztahy mezi spolecnosti pro kombinovanou dopravu, ktera
je Clenem UIRR, a zadkaznikem, ktery provadi mezinarodni kombinovanou dopravu
zeleznice-silnice. Jedna se predevsim o Upravy tykajici se pfedmétu a platnosti smlouvy

a povinnosti smluvnich stran. [25]

Smlouva UIRR je pro tcely téchto podminek definovana jako ,,smlouva uzaviena mezi
zakaznikem a spole¢nosti UIRR o zaslani lozné jednotky — nebo soucasné vice loznych

jednotek — po zeleznici.* [25]

Kombinovand doprava je oznafena jako ,pfeprava intermodalnich nebo
neintermodalnich loznych jednotek minimalné dvéma druhy dopravy, zde Zeleznice
asilnice.” Intermodélni jednotkou se rozumi kontejner ¢i vyménna nastavba,

neintermodalni jednotkou pak silni¢ni ndkladni vozidlo. [25]

2.5.6 Umluva o mezinarodni zelezniéni prepravé (COTIF) z 9. kvétna 1980
Smluvni strany této Umluvy tvoii jako ¢&lenské staty Mezivladni organizaci
pro mezinarodni Zelezni¢ni pfepravu. Cilem této organizace je predevSim podpora
asnaha o zlepSeni mezinarodni Zelezni¢ni pfepravy. Organizace k tomu pfispiva
tvorbou a Upravou pravnich predpisi, technickou harmonizaci i dohledem na nalezité

pouzivani a provadéni vSech pravnich prepisi. [23]
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3 Cil a metodika prace

Hlavnim cilem prace je provedeni komparace podminek pro poskytovani vetejnych
dopravnich sluzeb a zajisStovani zédvodové dopravy na ptikladu vybranych subjektt
se sidlem v Ceské republice. Zkoumanymi subjekty jsou spoleénosti FCT Electronics
Group a P&V Elektronic. Déle je prace zaméfena na oblast silni¢ni nakladni dopravy
a kombinované dopravy silnice-Zeleznice v ndvaznosti na zaclenéni do synergického
ramce komplexnich logistickych sluzeb. Za timto ucelem byla navazana spoluprace také

s firmami BOHEMIAKOMBI, spol. s r.0. a RADL spol. s r.o.
3.1 Metody sbéru dat

3.1.1 Rizené rozhovory

Pfi fizeném rozhovoru jsou vyzadované odpovédi ziskavany v ptimé interakci s druhou

stranou. Pfed samotnym fizenym rozhovorem je nutné pfipravit seznam otazek.

Rizené rozhovory, béhem kterych byly ziskany podkladové materialy a informace
potiebné k vypracovani této bakalafské prace, probéhly ve firmach FCT Electronics
Group a P&V Elektronic. Spole¢nost FCT Electronics Group v minulosti piepravovala
material a zbozi v rdmci vlastni zdvodové dopravy, v soucasnosti jiz vyuziva sluzeb
dopravct. Naopak spolecnost P&V Elektronik zlstava u pfeprav vlastnim vozovym
parkem. Béhem rozhovorl bylo tedy mozné ziskat informace o realizaci a fungovani

obou variant piepravy ze dvou riiznych pohledii.

V piipadé spoleénosti BOHEMIAKOMBI, spol. sr.0. a RADL spol. s r.0. byl fizeny
rozhovor zaméfen predevSim na zjisténi konkrétnich podminek pro provozovani

dopravy a zaroven nazora na aktualni témata a natizeni platna v tomto sektoru.
3.1.2 Dotaznikové Setreni

Aby bylo mozné komparovat vétsi mnozstvi odpovédi, je vhodné pouzit dotaznikové
Setfeni. Dulezitym krokem pted samotnou aplikaci dotazniku je prostudovani odborné
literatury, aby byly otazky vhodné formulovany a poskytovaly respondentim nalezité

odpovédi, véetné prostoru pro vlastni nazory.

Cilovou skupinu pro aplikaci dotazniku tvoifi pfimo dopravci a majitelé dopravnich
firem, které poskytuji verejné dopravni sluzby. Zvolena byla varianta elektronického

dotazovani. Dotaznik byl vytvofen na internetové strance www.vyplnto.cz, ktera
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vygeneruje odkaz, ktery mize byt nasledné¢ rozeslan pozadované skupin€ osob.

Dotaznik vyplnilo celkem 30 respondentd.

V dotazniku mély zastoupeni otdzky uzaviené, polouzaviené¢ i oteviené. Dotazy
uzaviené nabizi respondentovi veskeré moznosti odpovédi, které se navzijem vylucuji.
V tomto dotazniku slouzi zejména k zaujmuti jasného stanoviska, predevSim zda
respondent s danou skutecnosti souhlasi ¢i nesouhlasi. Otdzky polouzaviené nabizi
v 4 . 4 /4 W /4 b4 4 ¥ 1°
pfedem dané varianty, dotazovany ma vSak navic prostor pro svoji vlastni odpovéd.
Otazky oteviené pak vybizely respondenty piedev§im k odlivodnéni a vysvétleni

predchozich odpovédi.
3.2 Metodika prace

Naplnéni cile prace bylo dosazeno témito kroky:

1. Nejprve byl zajistén teoreticky zéklad prostudovanim odborné literatury
vztahujici se k tématice bakalarské prace. Vyuzity byly predevSim odborné
publikace, které poskytuji vSeobecny tivod do problematiky a vysvétluji zdkladni
pojmy. Prostfednictvim odbornych casopisti a internetovych zdroji byly tyto

informace doplnény o aktudlni trendy a témata.

2. Na zékladé zjisténych poznatkli byly sestaveny dotazy pro fizené rozhovory
s vedoucimi pracovniky dopravnich spolecnosti. Soucasné byl vytvofen dotaznik

uréeny pro dopravce.

3. V dalsim kroku nasledovala faze sbéru dat. Metoda fizeného rozhovoru byla pii
zpracovani této bakaldiské prace realizovana ve firmach FCT Electronics Group
a P&V Elektronic. Dale doSlo ke zjisténi potfebnych dat prostiednictvim
telefonické i elektronické komunikace od spolenosti RADL spol. sr.o.
a BOHEMIAKOMBI spol. sr.0. Aplikace dotazniku probéhla prostiednictvim

elektronického dotazovani.

4. Rizeny rozhovor probél také svedoucim regionalniho pracovisté Sdruzeni
automobilovych dopravei CESMAD BOHEMIA v Plzni. B&hem tohoto setkéni
byly ziskdny zékladni tidaje o Cinnostech tohoto sdruzeni, véetné¢ vyhod, které
prinasi Clenstvi. Déle byly zjistény informace o aktudlné platné legislativé v sektoru

silnicni nékladni dopravy, prodiskutovdna vSak byla také soucasna situace

26



a problematika této oblasti. Zaroven byly opatfeny ptilohové dokumenty a dalsi

pokladové materialy slouzici pro zpracovani prace.

5. Nasledovala etapa, pfi které byly ziskané vysledky utifidény a zpracovany.
Obecné poznatky byly porovnany se zjiSténymi Udaji a nazory vychézejicich
z dotaznik 1 fizenych rozhovord.

Data zelektronického dotazniku byla pfevedena a zpracovdna v programu

Microsoft Excel. Pro grafické znazornéni vysledkli z tohoto dotaznikového Setieni

byly vytvofeny grafy.

6. Konkrétni témata byla vzdy diskutovana vramci piislusSnych podkapitol

vysledkové ¢asti prace.

7. Na zavér doslo ke zhodnoceni zkoumanych variant piepravy, doporuceni vybéru

té optimalni a interpretaci poznatki pro praxi.
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4 Charakteristika zkoumaného subjektu

4.1 FCT Electronics Group

4.1.1 Historie a soué¢asnost

Spole¢nost FCT zaméfend na vyrobu elektrickych konektord pro armédni letadla byla
zalozena v roce 1972 v Mnichové. V letech 1988 a 1991 se doslo k vyraznému rozvoji,
kdy byl vybudovan sklad v némeckém mést¢ Buch am Buchrein, poté byl v Némecku
v Lipsku zifzen vyrobni zavod. O rok pozdéji zalozila dcefinou spoleénost v Ceské
republice, konkrétné v Letinech nedaleko Plzné. Pivodni oznaceni spole¢nosti figurujici
v nasi zemi Evertronic s.r.0. se zménilo na FCT Electronics czech s.r.o. V roce 2002
pak vznika dalsi dcetina spole¢nost v Thajsku. Po deviti letech dochézi k prodeji vSech

dcefinych spole¢nosti firmé Molex Company.
4.1.2 Cile spole¢nosti

Komeréni obchodni jednotka firmy Molex ocekdva od noveé vzniklého slouceného
podniku zvySeni trznitho podilu pfedevS§im na poli zdravotnické, prumyslové,
telekomunikacni, letecké a kosmické techniky. Spole¢nost Molex disponuje finan¢ni
silou a celosvétové vybudovanou siti pobocek, kterou by méli podporovat technické
zkuSenosti, kvalitni vyrobni schopnosti a predevsim silnd zékaznicka zakladna

spole¢nosti FCT Electronics Group.

Mezi nejvétsi globalni zakazniky Molexu patii napt. Ericsson, Ford, Hewlett Packard,

Hyundai, Nissan, Nokia, Panasonic ¢i Whirlpool.

V soucasné dobé¢ FCT Electronics Group zaméstnava témé 600 zameéstnanct
v Némecku, Ceské Republice, Thajsku a Spojenych statech. Sidlo ma v Mnichové
(Némecko) a v Torringtonu (USA).

4.1.3 Produkty

FCT jako soucast Komer¢ni obchodni jednotky v Globalni divizi komer¢nich vyrobkt
firmy Molex se specializuje na navrh a vyrobu zakazkovych konektorii a kabelovych
svazkll. Spolecnost nabizi Siroky rozsah kryti a kontaktl pro aplikace v pienosu energie
a signalu, pro radiofrekvenéni a pneumatické aplikace ve svétove Spickovych
technologickych infrastrukturach. Vyrobky, které jsou nabizeny zadkaznikim po celém
sveéte, podporuji predevsim infrastrukturu telekomunikaci a Sirokopasmovych datovych

pfenost, zabavnich systému v letadlech a slozita feSeni ve zdravotnickém zobrazovani.
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Na veskerych pracovistich jsou splilovany normy kvality a dopadt na Zivotni prostiedi,
véetné certifikace ISO 9001:2008 a ISO 14001. Diky vyzkumnym a konstrukénim
stiediskiim je FCT svazano s kvalitnim inzenyrstvim a i nadale investuje do vyvoje

novych vyrobk.

Molex se fadi mezi deset prednich svétovych dodavatelti konektorti, v roce 2012 obsadil
se 7,5% podilem na svétovém trhu s konektory, kabelovymi svazky a zadnimi sténami
treti pficku. Spolecnost navrhuje a vyrabi pfedevsim elektronické, elektrické a optické
vlaknové propojovaci produkty a systémy. Molex dodavéa vyrobctim findlnich vyrobkt
z oblasti zahrnujici: automobilovy prumysl, datové vyrobky, mobilni zafizeni, spotiebni
elektroniku, telekomunikaci ¢i zdravotnické vybaveni. Nabizi také mnoho vyrobkl

prodavanych pfimym prodejem i pted distributory.

Firma Molex si zvolila nasledujici misi: ,,Byt upfednostiovanym dodavatelem
propojovacich systémut v globalnim elektronickém primyslu a zvySovat podil na trhu

prostiednictvim vynikajicich lidi, vykonu a inovaci.*
4.2 P&V ELEKTRONIC

4.2.1 Historie a souc¢asnost

Historie spolec¢nosti P&V ELEKTRONIC se zalind psat zalozenim v roce 1994
najiznim Plzenisku vobci Kasejovice. Jiz od samého zafatku byly zaméry
podnikatelskych aktivit smérovany do oblasti vyroby a distribuce zékaznickych
vinutych dila pro elektroniku a elektrotechniku.

V roce 1996 vstupuje do majetkové ucasti Svycarska firma WERAP — Wicklerei AG
Bubikon. Od roku 2000 se datuje spoluprace s krajanskou komunitou Zijici
v rumunském meésté Banat. Na zéklad¢ této spoluprace a za prispéni a majetkové tcasti
spole¢nosti P&V ELEKTRONIC byla v obci Gernik zalozena partnerska spole¢nost
Winding SRL. Nové vznikla spole¢nost mohla zacit stavét na zkuSenostech a znalostech
partnerské firmy. Pro uvolnéni vlastnich kapacit v Ceské republice, z diivodu velkého
nariistu produkce, doSlo k pfeddni nckterych pracovnich pftilezitosti spolecnosti
Winding SRL. Tento projekt, kdy byly zajistény dalsi vyrobni kapacity a lidské zdroje,

hodnoti spole¢nost jako velmi tspésny.
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4.2.2 Cile spole¢nosti

Vzéajemna spoluprace mezi jmenovanymi firmami nadéale pokracuje a spolecnym cilem
je roz§ifeni obchodnich aktivit 1 na oblast plisobnosti Winding SRL. Do budoucnosti
je vplanu rozsifit spektrum vyrobnich technologii a podpora UspéSnosti vystupil
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zakaznikd, zaroven je nutné obstat ve vzrustajici konkurenci v daném oboru.

Zejména pii feSeni specidlnich technologii a postupt vyroby spolecnost spolupracuje
s partnerskymi zahrani¢nimi vyvojovymi pracovisti ve Svycarsku a Némecku, coz

poskytuje firmé vyhodu vysoké technické trovné produkce.

4.2.3 Produkty

Spektrum vyrobku spolec¢nosti P&V ELEKTRONIC tvofi Siroké fada navijenych prvki
od jednoduchych vzduchovych civek riznych tvarG pies klasické tlumivky, sitové

transformatory az po velmi slozité geometricky definované civkové sestavy.

Podle typového zatazeni 1ze vyrobky rozdélit do vice kategorii. V prvni fad¢ je mozné
jmenovat samonosné a tvarové civky. Dal8i kategorie vyrobkii tvofi napf.
transformétory a tlumivky do spinanych zdroji s feritovymi jadry, dale pak toroidni
tlumivky a pfevodniky, SMD dily, civky pro motory, mechanické civkové sestavy

a dalsi zakaznické vinuté dily.

Nejen podporu nastrojové sekce piipravy vyroby, ale i samotnou vyrobu dalSich
mechanickych komponent, které souviseji s produkci spole€nosti, umoziiuje vysoce
kvalitni néstrojové vybaveni strojni dilny. Jedna se napf. o nestandardni civkové

kosticky, pfipravky pro zalévani ¢i rizné izolacni prvky.
Poradenské ¢innost v oblasti vinutych dilt je téz jednou ze sluzeb vyvojového oddélent.

4.3 BOHEMIAKOMBI, spol. s r.o.

4.3.1 Historie a souc¢asnost

V roce 1992 byla spole¢nost zaloZena pod ndzvem Kombiverkehr-CS a to jako 100%
dcefina spole¢nost némeckého operatora kombinované dopravy, tj. spolecnosti
Kombiverkehr. Dalsim dilezitym meznikem je rok 1995, kdy do spolecnosti vstoupili
novi spoleénici. Jmenovité se jednalo o Ceské dréhy, a.s., Sdruzeni mezinarodnich
automobilovych dopravet CESMAD BOHEMIA, Svaz spedice a skladovani Ceské

Republiky — Zivnostenské spoledenstvi a rakouskd spoleénost pro kombinovanou
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dopravu Okombi Wien. V témze roce zménila spoleénost své jméno, nové zacala
vystupovat pod ozna¢enim Bohemiakombi spol. s r.0. V roce nasledujicim se pak stava
BOHEMIAKOMBI ¢lenem Mezinarodni unie spolecnosti pro kombinovanou dopravu

silnice — Zeleznice (UIRR).

V soucasné dobé maji ve spolecnosti BOHEMIAKOMBI spol. s r.o0. podil tii spole¢nici,
jmenovité — CD CARGO a.s., SdruZeni mezinarodnich automobilovych dopravct
CESMAD BOHEMIA aKombiverkehr Deutsche Gesellschaft fiir kombinierten
Giiterverkehr GmbH & CO KG.

4.3.2 Cile spole¢nosti

BOHEMIAKOMBI figuruje na trhu jako neutralni operator kontinentalni kombinované
dopravy. Hlavnim poslanim je pfevadéni tokl zbozi ze silnice na Zeleznici a to prave
formou linek kombinované dopravy silnice - Zeleznice. Ke splnéni tohoto cile vyuziva
nejen vlastni kontinentdlni linky kombinované dopravy, ale také linek ostatnich

evropskych operatort, s nimiz spolupracuje.
4.3.3 Produkty

Spolec¢nost nabizi dopraveiim piepravu jejich loznych jednotek po Zeleznici, soucasti
této sluzby je i zajisténi prekladky ve vychozich, nacestnych i cilovych terminéalech
kombinované dopravy. Zakladnimi kameny jsou mezindrodni linky kombinované
dopravy s nazvy ,,Bohemia Express* a ,,Kombi CZ*“. Timto zplisobem pak lze propojit
terminaly kombinované dopravy v Ceské republice s celkem 37 terminaly v 10 zemich
Evropy. Prostfednictvim systému ucelenych vlakti kombinované dopravy se predevsim
jedné o priimyslové oblasti v Poraii, Beneluxu, Badenska, Italie, Skandindvie a dalsi.
Pomoci navazné ptepravy po zeleznici lze pak vyuzit sméry za do Cceskych
a slovenskych ptekladist, Polska a Rakouska. Je vSak také mozné zafidit pfimo

ptepravu az k zdkaznikovi na jeho zelezni¢ni vlecku.

Jako prvni vefejna linka nedoprovdzené kombinované dopravy vznikla v roce 2005
linka pod oznadenim ,,Bohemia Express®, jedna se o trasu Lovosice CD DUSS —
Duisburg Ruhrort Hafen. Dal§i moznosti je trasa Lovosice CD DUSS — Hamburg, ktera
nese nazev ,,Bohemia Express II*. V roce 2001 byla prodlouzena linka Ostrava Paskov

— Lovosice CD DUSS — Duisburg/Hamburg, oznaéovana jako ,,KOMBI CZ*.
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Provoz ucelené¢ho vlaku na trase Ostrava Paskov — Verona Q. E., jehoz zacatky
datujeme k roku 2012, je v soucasné dob¢ vsSak pozastaven. Ve vSech variantich je

k dispozici pieprava kontejnerti, vymeénnych néstaveb i intermodélnich navés.

Kromé téchto pieprav ucelenymi vlaky je mozné také vyuzit piepravy jednotlivych
zasilek. Ta mize byt provedena mezi jednotlivymi termindly kombinované dopravy,
popi. také na podnikové Zelezni¢ni vlecky. Lze se také domluvit na zprostfedkovani
silni¢niho svozu z terminalu pfimo ke koncovému zékaznikovi. Pro vétsi prepravni
objemy je mozné zorganizovat také jednorazovy speciadlni vlak. Mezi nejzadangjsi
destinace pak patii terminaly a vlecky v Ceské Republice, na Slovensku, v Polsku,
Rakousku, Slovinsku, Chorvatsku, Mad’arsku, Italii a v Turecku. Pohyb veskerych

zasilek je pak mozné sledovat on-line na webové strance.
4.4 RADL spol. s r.o.

4.4.1 Historie a souc¢asnost

V roce 1992 vznikla spole¢nost RADL spol. s r.0. privatizaci &asti zavodu CSAD Plzen
— sever, stfediska Tézké dopravy. V soucasné dobé ve firmé pracuje ptiblizné 50

kvalifikovanych a profesionalnich zaméstnanc.

Pro piepravuje nakladii ma k dispozici 11 klasickych kamionovych souprav a dalSich
15 specialnich souprav s vyuzitim 2-4 osych taha¢h MAN apodvalniki znacky
Goldhofer, Broshuis, DE Angelis.

Natrhu drzi firma silné a stabilni postaveni ve své oblasti pasobeni, jejich sluzeb
vyuziva mnoho vyznamnych podnikd. Mezi nejvétsi zakazniky se fadi napt. veSkeré
spolecnosti  firmy SKODA Plzen, CEZ, Demag, ABB, Union Ocel, GE, Ferox,
Hollandia.

4.4.2 Cile spole¢nosti

Krédem a poslanim spolec¢nosti je snaha o uspokojeni zdkaznika nabidkou prvottidnich
a vysoce profesionalnich sluzeb. Tyto cile se snazi podporovat celkovou politikou firmy
a postojem ke kvalité. Pokud v nekterych piipadech nastanou neshody ¢i reklamace,
jsou podrobeny analyze ke zjisténi pfi¢in anasledné jsou zavedena népravni
a preventivni opatieni. Veskeré tyto diivody se pak staly podnétem ktomu, aby
spole¢nost RADL spol. sr.0. ziskala v roce 2002 certifikaci Systému managementu

jakosti ISO 9001. Tento certifikat pak v nasledujicim roce obhéajila.
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4.4.3 Produkty

Hlavni cinnosti, se kterou mé firma n¢€kolikaleté¢ zkuSenosti, je pieprava tézkych
a nadrozmérnych nékladii po celé Evropé. Déle vykondva mezinarodni i vnitrostatni
kamionovou ptepravu klasickych nékladii a to vlastnim vozovym parkem. Doprava je
mozna nejen silnicni, ale i v kombinaci s fi¢ni, namotni, Zelezni¢ni nebo leteckou

do celého svéta.

Nabizi také piepravu kusovych zésilek, technologické piepravy a spedi¢ni odbaveni.
Organizuje pifepravy transformatori vcetné usazeni nazéklad bez pouziti jetabu.
Pfi manipulaci s tézkymi a nadmérnymi bifemeny je mozné vybrat, zdaje zijem
o vyuziti jefabu ¢i nikoliv. Na ptani zékaznika vypracuje technologie pieprav, zajisti
pojisténi pfepravovaného ndkladu, jefdbové prace a preklady v pfistavech. Ke sluzbdm
této spolecnosti patii také zabezpecCeni piepravnich tras pro tézkou a nadrozmérnou
piepravu, zafizeni povolenich a technickych doprovodi nejen v Ceské republice,

ale 1 v ostatnich evropskych statech.

Spolecnost za dobu svého fungovani uskute¢nila mnoho nadrozmérnych pieprav,
jednalo se napf. o turbiny, suSicky, pivni taky, trolejbusy, tramvaje, jetdbové nosniky,

transformatory, parni turbiny a dalsi Siroké a té¢zké konstrukce.

Prozatim se mezi nejvétsi uskutecnéné prepravy fadi — z hlediska hmotnosti — pfeprava
jaderného reaktoru pro JE Temelin (360 t), z hlediska $itky pieprava loziska vrat pro
ptistav Rotterdam (8,15 m), z hlediska délky pieprava tlakové nadoby pro Skoda Plzen
Jaderné strojirenstvi (50 m) a hlediska vySky pieprava zasobniku pro SEZ

Zeliezovce (6,4 m).
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5 Vysledky

5.1 Doprava u spolec¢nosti P&V Elektronic

Spole¢nost P&V Elektronic vlastni vozidlo Peugeot Boxer s uZite¢nou hmotnosti
1,2 tuny se kterym kazdy tyden realizuje pfepravu materialu ze Svycarska, konkrétng
ze spole¢nosti WERAP — Wicklerei AG, do Ceské republiky do Kasejovic. Svycarska
firma je nékolika procentnim vlastnikem spole¢nosti P&V Elektronic. V Kasejovicich
jsou nasledné z materidlu vyrobeny pozadované vyrobky, které jsou pfepraveny znovu

vlastnim automobilem zpét do Svycarska.

Jelikoz Svycarsko neni ¢lenem Evropské unie, je pro piepravu vyuzivan jeden z rezimi
s hospodaiskymi ucinky, které Ize vyuzit ve smyslu ustanoveni ¢lanku 84 natizeni Rady
(EHS) ¢. 2913/92 ze dne 12. fijna 1991, kterym se vydava celni kodex Spolecenstvi.
Jednd se o rezim aktivniho zuSlechtovaciho styku, ktery umoziuje, aby pro ucely
zuslechtovacich operaci na celnim uzemi Spolecenstvi bylo pouzito zbozi, které¢ neni
zbozim Spole€enstvi a které bude zpét vyvezeno z celniho izemi Spolecenstvi ve formé
zuslechténych vyrobkll,, aniz by podléhalo dovoznimu clu a obchodné-politickym

opatienim.

Celni vymeér ptid€leny konkrétné pro firmu P&V Elektronic se sdélenym celnim dluhem

v celkové vysi 0,00 K¢ je ptilozen v priloze 10.

V kazdém celnim fizeni zastupuje spolecnost P&V Elektronic ¢eska spedice v Plzni,
ktera pro tcely celniho prohldSeni vystavuje jak pii dovozu, tak pfi vyvozu dokument
tzv. JSD — jednotny spravni doklad. Za poskytnuté sluzby plati spole¢nost P&V
Elektronik mési¢n€, suma zavisi na rtiznorodosti vyuzitych sluzeb, za Cervenec 2014
se konkrétn€ jednalo o castku 3270 K¢&. Stejné sluzby pak vyuziva i1 spole€nost
WERAP u §vycarské spedice.

Svycarské firmé je fakturovana celkova cena za material véetnd prace na materidlu.
Pokud se castka pohybuje do 10 000 CHF, je vystaven Vyvozni doprovodny doklad.
V ptipadé, ze suma piesdhne hranici 10 000 CHF, nahrazuje tento doklad Privodni
osvédéeni. Zaroven musi byt do Svycarska zaslan seznam tzv. MRN ¢&isel, pod kterymi
byl pro vyvazené vyrobky piivezen material ze Svycarska. Pro fidi¢e musi byt dale
vystaven ndkladni list CMR adoklad Besuchschein, ktery cestou odevzdava

na rakouskych hranicich, zde nechéava také jeden z vyvoznich doklada.

34



Pro zavodovou dopravu je podminujici, aby odesilatel ¢i pfijemce zasilky byl shodny

s dopravcem, splnéni této podminky potvrzuje ndkladni CMR pfilozeny v ptiloze 16.
Na trasu Kasejovice — Bubikon (CH) se fidi¢ vydava kazdé utery ve 22 hodin.

Ridi¢ ma u sebe na cestu mezinarodni nékladni list CMR, Vyvozni doprovodny doklad,
popi. Privodni osvédceni, Besuchschein a vystavenou fakturu ve trojim vyhotoveni.
Vsechny pak nechava Svycarské spedici, ktera zastupuje firmu WERAP v celnim fizeni.

Na zékladé¢ faktur pak spedice vystavuje dovozni doklady.

Po slozeni zbozi ve spoletnosti WERAP pfejizdi fidi¢ navic ve Svycarsku
do spole¢nosti Kundert, ktera se nachazi v blizkosti, kde také vylozi naklad. Spole¢nost
Kundert je dodavatelem materidlu pro ¢eskou firmu Mecotronic, kterou vede stejny
feditel, jako spole¢nost P&V Elektronic. Mezi firmami Kundert a Mecotronic je stejny
vztah jako mezi WERAP a P&V Elektronic. Diky této spolupraci hradi naklady obé
strany, jedna konkrétn¢ 230 CHF a druha 240 CHF.

Pti kazdé vykladce zhotoveného zbozi nalozi fidi¢ jak ve spolecnosti WERAP, tak

i ve firmé Kundert material, ktery poveze do Ceské republiky.

Ze Svycarska pak fidi¢ veze zpatky také faktury. Na jeden vyrobek je vystavena jedna

faktura, na které jsou rozepsany veskeré soucastky a dily daného vyrobku.

Na Svycarské spedici je pak vystaven tzv. Versandbegleitdokument (pfepravni
doprovodny doklad), se kterym se fidi¢ vraci az do Kasejovic. Tento dokument je
nasledné pieposlan na spedici do Plzng, véetné Cestného prohlaseni na zboZi

a na dopravu. Na zaklad¢ téchto podkladi jsou pak zhotoveny celni doklady na dovoz.

Na Cestném prohlaseni na zbozi spole¢nost P&V Elektronic prohlasuje, Ze material
uvedeny na danych fakturdch, ktery byl dovezen do Ceské republiky, nevlastni,
a ze po jeho zpracovani bude vracen zpét do Svycarska. Zaroven uvadi, Ze ceny

na téchto fakturach jsou uvedeny pouze pro celni ucely a nebudou uhrazeny.

Na Cestném prohldseni na dopravu spole¢nost P&V Elektronic potvrzuje, Ze pfi
dopravé obchodniho zbozi tam a materidlu zpét bylo ujeto celkem 1 160 km, vyse

dopravného pak ¢ini 11 000 K¢.

35



Dle ujetych kilometrt je cena rozpocitana na jednotlivé useky nasledovné:
Bubikon — St. Margrethen 90 km, 854 K¢
St. Margrethen — Zelezna Ruda 410 km, 3 387 K¢
Zelezna Ruda — Kasejovice 80 km, 759 K¢
Ridi¢ se pravidelné vraci do Kasejovic ve stiedu v noci.
Zminéné dokumenty, souvisejici se spolecnosti P&V, tvofi ptilohy 10 — 18.
5.2 Doprava u spolec¢nosti FCT Electronics Group

Spolecnost FCT od svych zacatkli v Letinech také vyuzivala vlastni vozovy park
k pfepravé materidlu a zbozi. Vlastnila dvé vozidla - MB Sprinter a VW Transporter -
s uzite¢nou hmotnosti 1,2 tuny, které vyuzivali k pfepravam do Svédska. S vozidlem
MB Atego s uZziteCnou hmotnosti 3,5 tuny pak dopravovala materidl a zbozi do FCT
v Némecku. Pfi vyrazném nartstu produkce, ktera byla expedovana do Svédska, nebyly

dostacujici vlastni dodavkové vozy a zacaly byt vyuzivany sluzby dopravci.

V roce 2006 probé&hlo vybérové fizeni na dopravce pro spolecnost FCT v Letinech.
Vybrany dopravce nasledné piebird veskeré prepravy na Slovensko, do Dénska
a do Svédska. Firma FCT si ponechala automobil MB Atego, kterym realizovala
prepravy do mateiské spolenosti v Mnichové. Naopak oba dodavkové vozy byly

prodany.

Postupem casu bylo ¢im dal méné vyuzivano také vlastni ndkladni vozidlo, s ohledem
na vysoké ndklady na provoz, vzrustajici opravy, vcetné zapocitani platu pro fidice
se vedeni spolecnosti rozhodlo vyuzivat vyhradné sluzby dopravce. Od roku 2010 tak

veskeré pravidelné jizdy patii jedinému dopravci, se kterym je uzaviena smlouva.
Pravidelné pfepravy jsou nasledujici:

dvakrat tydné z Letin do Némecka (mésto Buch) a zpét;

jednou tydné do Danska (mésto Skanderborg) a zpét.

Jelikoz Dansko 1 Némecko jsou ¢lenské staty Evropské unie, neni nutné jako v piipadé

spole¢nosti P&V Elektronic vstupovat do celniho fizeni.

Ve firm¢ v Letinech je vyrabéno z materialu, ktery je dovezen z Némecka z FCT,

nasledné jsou v Ceské republice také hotové vyroby skladovany a dle sjednanych
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dodacich lhit zpét dopraveny do centralniho skladu spole¢nosti v Némecku ve mésté
Buch. Odtud je pak zbozi expedovano ptimo koneénym zékaznikiim. Jelikoz veskeré
ucetnictvi celé spolecnosti FCT je situovdno v Némecku, musi i veSkeré zhotovené
vyrobky projit centralnim skladem ptfed odeslanim kone¢nému zakaznikovi. Naopak

je tomu pouze v mimotadnych ptipadech.

Podobné funguje i spoluprace s danskou spole¢nosti Dynaudio. Material je dovezen
do Ceské republiky, kde se zhotovi pozadované vyrobky, které se vraci zpét do Danska.
Veskery materidl je po celou dobu zpracovani majetkem dénské spolecnosti. V Letinech
zustavaji zpravidla velké zadsoby obalového materialu, ktery je také dovazen z Danska,
jelikoz je danskou spolecnosti zasilan v piili§ velkém mnozstvi. Nastésti mize byt

uskladnén po delsi dobu, nevyzaduje Zadné specidlni podminky.

Dopravce je pravidelné kontaktovan a objedndvan na zakladé pozadavkl( oddéleni
vyroby, jelikoz se miize ojedinéle stat, ze se ncktera z pravidelnych jizd neuskutecni,

¢i se zméni mnozstvi nebo véha prepravovaného zbozi.

Pfi trase Letiny — Buch nakladé fidi¢ v pondéli v 7 hodin rdno v Letinech, vyvazené
zbozi ptipravi zaméstnanci spole€nosti jiz v patek. Kolem 12 hodiny pak vyklada zbozi
v Buchu, kde zéaroven nalozi pozadovany materidl, ktery je pfipraven na zaklade
pozadavkll a vystavenych objedndvek. V tutery rano je pak pfipraven k vykladce

materialu v Letinech.

V utery je jiz pfichystdn vyvoz na stiedu, kdy rano tidi¢ opét v Letinech naklada
zhotovené vyrobky a vraci se s materidlem ve c¢tvrtek rano. Do centralniho skladu
v Buchu je zasilan také materidl z poboCky z Lipska, popf. materidl od rtznych
dodavatell, ktery objednavaji ndkup¢i z centrdly v Mnichové, a ktery mize byt

na zaklad¢é pozadavku do Letin také dovezen.

Vyvoz do Danska je pfipraven jiz v patek, v pond¢€li rano v 8 hodin probiha nakladka
zhotovenych vyrobka v Letinech. V Déansku je pak zbozi vylozeno v utery a zaroven

je nalozen material, ktery fidi¢ vyklada v Letinech ve stfedu odpoledne.

V mimofadnych ptipadech, pokud napf. nestihaji zaméstnanci vyroby zhotovit
pozadované vyrobky, at’ uz z divodu kapacitnich ¢i zpozdénych doddvek materidlu,
jsou vyuzivany sluzby ptepravnich spole¢nosti TNT, UPS ¢i DHL. Takové rozhodnuti
vSak musi byt schvaleno némeckou centralou. Tyto spole¢nosti vyuzivaji také némecké

pobocky, pokud musi byt do Ceské republiky dodan material co nejrychleji.
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S kazdou ze zminénych spolecnosti musi byt uzaviena zdkaznicka smlouva a piidéleno
zékaznické Cislo. Prepravni ceny jsou pak zavislé na poctu preprav, které zakaznicka
firma vyuzila u pfepravni spolecnosti. Pti vyuziti téchto sluzeb je nutné vyplnit ndkladni
list, pro ktery vytvoftila kazda ze zminénych spolecnosti vlastni formuléf. Na listech se
vyplni udaje o odesilateli, pfijemci, adrese doruceni, informace o zasilce a tidaje o platci
a pojisténi.

Nékladnich listy zminénych dopravci tvoii ptilohy 19 a 20 této prace.

Casto vSak byvaji 1 mimofadné piepravy, zvlasté pak pokud se jedna o malé zasilky,
objednany u smluvniho dopravce spolecnosti, u né¢hoz je cena piepravy niz$i a zaroven

garantuje dodavku zasilky v pozadovany cas.

Pro fidie je na cestu vystaven mezinarodni nakladni list CMR, dodaci listy jsou
umistény u pfepravované¢ho zbozi. Po vyklddce v Buchu jsou fidi¢i vystaveny

na zpatecni cestu nové CMR doklady.

Fakturace od dopravce je smérovana rovnou do Némecka, odkud je vedeno celé
ucetnictvi spolec¢nosti FCT. Z Némecka se pomoci elektronické komunikace posilaji
veskeré faktury do Letin ke schvaleni vedoucimu vyroby, ktery potvrdi, ze k dané

preprave skutecné doslo a mize byt zaplacena.

Veskerou prepravu, kterd probihd mezi Danskem a Letinami financuje danska
spole¢nost. Dopravce vSak stdle fakturuje ptrepravu spolecnosti FCT do Némecka, ktera

ji pak pteposila do Déanska k thradé¢.

Smluvni ceny jsou tvofeny sazbami za jeden ujety kilometr. Konkrétné se jedna
0 sazby — viz tabulka 1. K vypo¢tenym cenam, dle ujetych kilometrti, je nutné dale
pfipocitat myto, popf. trajekt.

Tabulka 1: Tarifni sazby K¢/km

Vozidlo Pocet palet Uzite¢na hmotnost | Sazba
Dodévka do 4 palet do 1,2 tuny 9 Ké&/km
Iveco do 16 palet do 3.5 tuny 13 K¢/km
Iveco + vlek do 32 palet do 5 tun 17 K¢/km
Kamion do 34 palet do 24 tun 25 K¢/km

Zdroj: Vlastni Setfeni
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S ohledem na zvySenou produkci by u spolecnosti FCT Electronics Group bylo velmi
nakladné vyuzivat vlastni vozovy park. Rozdilna situace je ve spolecnosti P&V
Elektronic, kde je pravidelny pfisun materidlu zajistovan vlastnim vozidlem. I zde je

vSak moznost v mimotadnych ptipadech vyuzit sluzeb dopravce.
5.3 Doba fizeni

Pfi kazdé jizdé musi fidi¢ ndkladniho vozidla absolvovat ptestavku v fizeni
z bezpecnostnich divodd. Dodrzovani ¢i nedodrzovéni jasné danych parametri
pro préci ¥idi¢d ma vyrazny vliv na bezpeény provoz na silnicich. Ridi¢, ktery piilis
dlouho ftidi vozidlo bez pfestavky, je v disledku velmi unaveny a nevénuje fizeni
veskerou pozornost. Tim ohroZuje nejen sebe, ale 1 ostatni ucastniky silni¢niho provozu.

Proto jsou rezimy fidi¢l ve velké mirné kontrolovany v ramci celé Evropské unie.

Denni, popt. i tydenni, doba fizeni zahrnuje celkovou dobu fizeni na izemi Evropské
unie nebo tfeti zemé. Jedna se tedy o sectenou dobu fizeni bez ohledu na to, ve které

zemi Tidic€ fizeni vykonal. Totéz plati 1 pro odpocinky, pohotovost ¢i jiné prace.

Denni doba fizeni nesmi ptfesdhnout 9 hodin, je vSak mozné ji dvakrat za tyden
prodlouzit na 10 hodin.

Tydenni doba fizeni nesmi byt del§i nez 56 hodin.

Celkova doba fizeni je pak maximalné 90 hodin za dva tydny.

5.3.1 Prestavky v rizeni

Po 4,5 hodinach fizeni je fidi¢ povinen absolvovat nepferusenou prestavku minimalné
45 minut, popf. zacit dobu odpocinku. Pracovni rezim podle nafizeni ¢. 561/2006
umoznuje také nahradit tuto prestavku zkracenou dobou 15 minut, po které nasleduje
pfestavka nejméné¢ 30 minut zafazena do doby fizeni. Neni vSak dovoleno zacit

30 minut a navazat krat$i pauzou 15 minut.

Ceska republika vyhlagkou & 478/2000 Sb. stanovuje v piipadé vnitrostatni osobni
dopravy vyjimku, ta v§ak mlze byt pouzita jen v mimotadnych piipadech, napt. pokud
by pferuseni doby fizeni na vice nez 30 minut naruSovalo méstskou dopravu.

Prestavky nemohou byt povazovany za denni odpocinek. Travit piestavky lze pouze

ve stojicim voze nebo mimo né&j (napf. v trajektu). Varianta trdveni prestavky

v jedoucim vozidle je mozna pouze za ptedpokladu, ze vozidlo tidi druhy fidic.
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Piiklady spravného rozloZeni denni doby Fizeni a prestavek

Obrazek 5: Priklady spravného rozlozeni denni doby Fizeni a prestavek

Doba fizeni Prestavka Doba fizeni
4,5 hod 45 minut 4,5 hod
Doba fizeni Prestavka Doba fizeni
3 hod 45 minut nejdéle 4,5 hod

Zdroj: Vlastni Setfeni
Ve druhém ptipadé by mohl fidi¢ v rdmci denni doby fizeni fidit jesté 1,5 hodiny, ale az

po piestavce 45 minut.

Obrazek 6: Priklady spravného rozloZeni doby fizeni a prestavek

Doba fizeni Prestavka Doba fizeni Prestavka Doba fizeni
3 hod 15 minut 1,5 hod 30 minut nejdéle 4,5 hod

Doba fizeni Prestavka Doba fizeni Prestavka Doba rizeni
1 hod 15 minut 1,5 hod 30 minut nejdéle 4,5 hod

Zdroj 1: Vlastni Setfeni
Pti poslednim piipad¢€ rozlozeni denni pracovni doby by fidi¢ mohl fidit jesté¢ 2 hodiny,

znovu ale az po prestavce 45 minut.
5.3.2 Denni odpocinek

Bézna denni doba odpocinku béhem 24 hodin trva 11 hodin, dobu odpocinku musi mit

tfidi¢ kazdych 24 hodin po skonceni ptedchozi denni nebo tydenni doby odpocinku.

BéZny denni odpocinek pak mlze byt maximalné tfikrat tydné zkrécen a to na dobu

nejménc 9 za sebou nasledujicich hodin.

Pokud jsou ve vozidle dva tidici, tak pro kazdého plati, ze v pribéhu kazdych 30 hodin

musi absolvovat odpocinek v trvani nejméné 9 hodin.
5.3.3 Tydenni odpocinek

Dle nafizeni ¢. 561 musi béznd tydenni doba odpocinku trvat nejméné 45 po sobé

nasledujicich hodin.

Tydenni dobu odpocinku je pak mozné zkratit na 24 hodin, ale pouze v ptipadé, ze bude

nahrazena do konce 3. nasledujiciho tydne.
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5.3.4 Rozlozeni denni doby fizeni a prestavek dopravce pro FCT

Veskeré pravidelné jizdy, kterymi zajistuje dopravce pro spole¢nost FCT piepravu
zbozi a materidlu, vzdy odjede jeden fidi¢. RozloZeni denni doby fizeni a ptestavek
je na konkrétnich trasach nasledujici.

Obrazek 7: RozloZeni denni doby fizeni a prestavek dopravce pro FCT

Letiny (Ceska Republika) — Buch (Némecko)

Jizda Prestavka Jizda
4,5 hodiny 45 minut 4,5 hodiny
Letiny (Ceska Republika) — Skanderborg (Dénsko)
1. den Jizda Pfestdvka Jizda Ptestdvka Jizda
3 hodiny 45 minut 4 hodiny 45 minut 2 hodiny
Denni odpocinek 11 hodin ]
Jizda Prestavka Jizda
3 hodiny 45 minut 1 hodina Vykladka + nakladka W
2. den
Jizda Prestavka Jizda
2 hodiny 45 minut 2 hodiny
Denni odpocinek 11 hodin ]
3. den Jizda Prestavka Jizda Prestavka Jizda
4 hodiny 45 minut 3 hodiny 45 minut 2 hodiny

Zdroj: Vlastni Setfeni

5.3.5 Potvrzeni pro fidice

Mezi doklady, které musi byt ve vozidle pfi jeho provozu, patii tzv. zdznamové listy.
Jednéd se o zdznamy o rezimu prace fidice za uplynulé dny, dle Natizeni ¢. 561 se
od 1. 1. 2008 jednd o bézny den a ptredchozich 28 dni. Pokud tedy fidi¢ z rGznych
divodu, napt. nemoc, volno nebo dovolend, netidil vozidlo v kontrolovaném obdobi, je

dopravce povinen vystavit mu potvrzeni o tom, Ze skutecné netidil.

Evropskda komise pro takové piipady vydala jednotny formuléf, tzv. Potvrzeni

o ¢innostech, viz ptiloha 21.
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5.4 Silni¢ni nakladni doprava

Silni¢ni nakladni doprava je ve srovnani s ostatnimi pfepravami maximalné flexibilni
a diky své rychlosti a dostupnosti patii na predni pficku pied ostatni varianty piepravy.
Dopravci ji vyuzivaji pfedevSim kvili moznosti tzv. ,pfepravy z domu do domu*.

Vyrobni podniky pak vidi jeji nejvétsi pfednost v systému ,,Just in Time*.

Na obrazku 8 jsou porovnany udaje o mnozstvi piepravenych véci jednotlivych slozek
nakladni dopravy za rok 2013. Pfevaha silni¢ni nékladni dopravy je evidentni, udaje

jsou uvedeny v procentudlnich pomérech.

Obrazek 8: Procentualni vyjadieni celkem prepravenych véci nakladni dopravou za rok 2013

Preprava véci za rok 2013

Vnitrozemska
vodni nakladni
doprava
0,36%

Leteckd
doprava
0,01%

Pfeprava ropy
potrubni
dopravou
2,29%

Zdroj: Cesky statisticky Grad

predevsim nasledujici: [7]
- Zékon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave, ve znéni pozdéjsich predpisi;
- Provadéci vyhlaska ¢. 478/2000 Sb., k zakonu o silni¢ni doprave;

- Umluva o piepravni smlouvé v mezinarodni silni¢ni nékladni dopravé (CMR)

11/1975;

- Dodatkovy protokol CMR ze dne 13. Gervence 2011 platny pro Ceskou
republiku;
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- Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizaci

nékterych predpisii v socidlni oblasti tykajici se silni¢ni dopravy;

- Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €.1071/2009, kterym se zavadéji
spole¢na pravidla tykajici se zavaznych podminek pro vykon povolani

podnikatele v silni¢ni dopravé;

- Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)¢.1072/2009, o spole¢nych

pravidlech pro pfistup na trh mezinarodni silni¢ni ndkladni dopravy;

- Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)¢.1073/2009, o spole¢nych
pravidlech pro pfistup na mezindrodni trh autokarové a autobusové dopravy

a o zmeéné natizeni (ES) ¢. 561/2006;

- Nafizeni Komise (EU) €. 581/2010; o stanoveni maximalnich ¢asovych useki

pro stahovani ptislusnych udajii z pfistroje ve vozidle a z karty fidice;

- Konsolidované znéni Evropské dohody o praci osddek vozidel v mezinarodni

silni¢ni dopravé AETR — (62/2010 Sb.m.s).
5.4.1 Silniéni nakladni doprava po vstupu CR do Evropské unie

Velky vliv na vyvoj zahraniéniho obchodu po vstupu Ceské republiky do Evropské unie
v roce 2004 mélo vysoké tempo rustu vyvozu a dovozu. Obrat zahrani¢niho obchodu

za prvni rok ¢lenstvi v EU vzrost o necelych 21 %.

Pro dopravce probéhla zasadni zména v oblasti piistupu na trh v mezinarodni silni¢ni
dopravé na uzemi clenskych stath EU. Pfed vstupem do Evropské unie bylo nutné
k provadéni bilateralnich, tranzitnich ¢i tietizemnich pfeprav zajistit zahrani¢ni vstupni

povoleni. Od 1. kvétna 2004 tuto tillohu ptebira tzv. eurolicence, ktera je platna 10 let.

S nékterymi cClenskymi staty Evropské unie vSak zlstava Ceskd republika stéale
v povolovacim fizeni pii tietizemnich prepravach.

Pokud je u dopravce zaméstnan fidi€ ze tietich statl, tedy ze statl, které nejsou ¢lenem
Evropské unie, je nutné, aby vlastnil osvédceni fidi¢e. Ridic méa u sebe original
osvédceni a na pozadani je povinen ho predlozit ke kontrole prislusnym organtim.

Dle néazoru dispecerky spolecnosti RADL v kazdém piipadé doslo k vyraznému

urychleni dopravy po vstupu Ceské republiky do Evropské unie, zejména tim,
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ze odpadly veskeré celni formality. Pokud se jedna o pfepravu v rdmci unie, vyhody lze

najit i s ohledem na ruceni.

Dale v8ak upozoriiuje na to, Ze Casem s urychlenim piepravy doslo i ke sniZeni cen

za piepravu. Dopravce tak musi odvést vice prace za niZ§i cenu dopravného.

Vice nez polovina dopravcil zhodnotila, Ze vstup Ceské republiky do Evropské unie
vedl ke zlepSeni situace v dopravé. Nelze vsak fici, Ze by to byl evidentni pievazujici
nazor. Deset procent dotazovanych uvadi, Ze nedoSlo k Zadnym velkym zménam

¢i zlepSeni. Vysledky patrné z obrazku 9.

Obrazek 9: Zména v dopravé po vstupu €R do EU

Zména v dopravé po vstupu CR do EU ?
M Rozhodné pozitivni dopad
M Spise pozitivni dopad

M Nic se nezménilo

-

M SpiSe negativni dopad

i Rozhodné negativni
dopad

Zdroj: Vlastni Setieni

Nadpolovi¢ni vétSina pozitivnich odpovédi se shoduje na zrychleni pfepravy
a odstranéni nutnosti celnich kontrol. Odpadlo ¢ekani na hrani¢nich pfechodech, neni
nutné celni odbaveni a dle uvedenych nazord se nemusi podstupovat mnoho
neefektivnich a Casové narocnych, vesmés byrokratickych, tkoni, které nemély

s dopravou pfili$ spolecného.

Vstupem do Evropské unie doSlo ke zjednoduseni dokumentace a legislativy pii pohybu
vramci cClenskych statd. Zaroven dosSlo k otevieni trhu, zvySeni zakazek a vétsi

frekvenci dopravy. Mezi dopravci tak zacala rust konkurence.

Objevil se také nazor, ze ze strany nékterych dopravcel dochdzi k akceptovani vyrazné
nizkych cen za ujetou vzdalenost a uskutecnénou piepravu, tim se pak celkové na trhu

snizily ceny za prepravy. N&které negativni nazory uvadi, ze se z Ceské republiky stal
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tranzitni stat s pretéZzovanymi silnicemi, obtézujicim hlukem a zatézi pro Zzivotni
prostiedi. Navic je Ceska republika nucena k budovani rychlostnich silnic i v usecich,
které by pro bézny provoz nebyly nutné. Jini upozoriiuji na nesmyslné zakony

a nafizeni platné po vstupu do Evropské unie.
5.5 Kombinovana doprava

Legislativa v Ceské republice vyrazné nepodporuje rozvoj kombinované dopravy,
vyjimku tvofi rok 2009, kdy Ministerstvo dopravy CR vyhlasilo program podpory
Inovacni technologie novych linek kombinované dopravy. Z pravniho hlediska
je podpora vyjadfena tim, Ze kombinovana doprava neni postizena zdkazem jizd.

Zaroven také mize vyuZit slevy na silni¢ni dani.

Vroce 2009 byla poskytnuta Ministerstvem dopravy CR silniénim dopraveiim
jednorazova dotace na potizeni intermodalni technicky. Tento krok zvysil u ¢eskych
dopravci  zdjem o kombinovanou dopravu. Rust poctu prepravenych navést

po Zeleznici béhem let 2009-2012 znédzornuje nasledujici obrazek 10.

Obrazek 10: Mnozstvi pfepravenych navési po Zeleznici

Mnoistvi pirepravenych navésti po Zeleznici

20000 18374
18000
16000
14000
12000 11149
10000
8000
6000 4484
4000 2501
2000

2009 2010 2011 2012

Zdroj: BOHEMIAKOMBI

Stale velké mnozstvi dopravct vSak variantu dopravy silnice-zeleznice nerealizuje. Dle
vysledkd dvé tfetiny dotazovanych nikdy nevyuzilo kombinovanou dopravu. Pravidelné

j1 vyuziva pouze 10 % respondenti. (viz obr. 11).
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Obrazek 11: Vyuziti kombinované dopravy

Vyuzivate pfi prepravé kombinovanou dopravu?

Ano, pravidelné
10%

Zdroj: Vlastni Setfeni

5.5.1 Vyhody kombinované dopravy

Dle slov zastupkyné spole¢nosti RADL spol. sr.o. je pieprava po Zeleznici

z ekologického pohledu bezpochyby na prvnim miste.

Vedouci obchodniho oddé¢leni spole¢nosti BOHEMIAKOMBI vyhodnotil nasledujici
vyhody kombinované dopravy. Vyuzitim kombinované dopravy lze odlehéit napor
vozidel na dalnicich a silnicich nejen v Ceské republice. Dale se pak nabizi moznost
snizeni kapitadlovych a personélnich néklada silni¢nich dopravcii, coz nasledné souvisi
se snizenim poc¢tu zaméstnancu silni¢nich dopravei a dalSich osob, které se na preprave
podileji. V nékterych statech 1ze pomoci Zelezni¢ni dopravy piepravit ndklad o vyssi
vaze. Nezapomina vSak také na vliv na Zivotni prostiedi, tedy na sniZené¢ mnozstvi emisi
CO,. Velkou ptednosti je také moznost prepravit naklad po Zeleznici i béhem dnt,

béhem kterych jsou omezeny jizdy nékterych vozidel.

Z dotaznikového Setfeni vyplyva, ze dopravci nejvice u prepravy po zeleznici ocenuji,
ze ji lze uskute¢nit 1 v nedéli a o svatcich, kdy na silnicich plati omezeni pro nékladni

automobily. Dal$i vyhody jsou zobrazeny na obrazku 12.
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Obrazek 12: Vyhody kombinované dopravy

Vyhody kombinované dopravy

Snizeni manipulace se zbozim
Plynuly a pravidelny provoz
Rychlost
Vliv na Zivotni prostredi

Cena prepravy

Bez vlivu omezeni jizd nakl. vozidel
28%

Zdroj: Vlastni Setfeni

5.5.2 Nevyhody kombinované dopravy

Dispecerka spolec¢nosti RADL spol. s r.0. uvadi, Ze nejvice potencionalnich zajemcii
ztraci doprava po Zeleznici v ramci kombinované dopravy s ohledem na ¢as a schopnost
silni¢ni dopravy dodat material ¢i jinou zasilku pfimo na konkrétné poZzadované misto

dodani.

Spoleénost RADL nevyuziva pravidelné kombinovanou dopravu z divoda danych

rozméry a vahou jimi pfepravovanych zbozi ¢i materialt.

Vedouci obchodniho oddé¢leni spolecnosti BOHEMIAKOMBI vidi jako podminku,
kterd odradi nejednoho dopravce od vyuziti kombinované dopravy, nutnost nakupu
specialnich loznych jednotek, které je pak mozné prepravovat. Ddle je dle jeho nazoru

tteba pocitat s veétsi narocnosti pii organizovani pieprav.

Nejcastéji uvadénym divodem, pro¢ dopravei, 47 % dotazovanych, tuto dopravu
nevyuzivaji, byl pravé uvadén fakt, Ze dopravci nemaji k dispozici takové prostredky
(kontejnery, lozné jednotky — navésy), které je mozné pomoci kombinované dopravy
prepravovat. Naklady na jejich pofizeni jsou pfili§ vysoké a vlada tuto iniciativu
nikterak nepodporuje. V kategorii odpovédi ,,jiné* byly uvedeny nazory, ze je zeleznice
doslova ,,neschopnd®, ¢i divodem nevyuzivani byl druh piepravovaného materidlu.

Dalsi pficiny a diivody jsou zndzornény na obrazku 13.
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Obrazek 13: Duvody nevyuzZivani kombinované dopravy

Z jakého diivodu nevyuzivate kombinovanou pfepravu?

liné
Mala flexibilita

Cena prepravy

Nevyhovujici sméry a traté...

Nevyhovujici prostfedky k pfepravé

47%

Zdroj: Vlastni Setfeni

5.6 Omezeni jizdy nékterych vozidel

Omezeni jizdy nékterych vozidel dle § 43 zakona 361/2000 Sb. o silni¢nim provozu je

uvedeno v tabulce 2.

Tabulka 2: Omezeni jizdy nékterych vozidel dle zakona 361/2000 Sh.

Na dalnicich a na silnici L. tfidy

Nakladni a specialni automobily a zv1astni vozidla o maximalni
ptipustné hmotnosti pfevySujici 7 500 kg a nakladni a specialni
Omezeni pro ] ) ) ]
automobily a zvlastni vozidla o maximalni ptipustné hmotnosti

prevysujici 3 500 kg s pfipojenym vozidlem

Ve dnech a ¢asech

V patek v obdobi
od 1. Cervence

do 31. srpna v dobé
od 17,00 do 21,00
hodin

V sobotu v obdobi
od 1. Cervence

do 31. srpna v dobé
od 7,00 do 13,00
hodin

V nedé¢li a

v ostatnich dnech
pracovniho klidu
v dobé€ od 13,00
do 22,00 hodin

Zdroj: Zakon €. 361/2000 Sh.

Takova omezeni neplati pro vozidla uzitd napf. pfi nezbytné zemédélské sezonni
prepravé, pii prepravé zivych zvitat ¢i zbozi podléhajici zkaze dle dalSich nafizeni.

Zejména pak neplati pti uziti vozidel pii kombinované ptreprave zboZi po Zeleznici nebo
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po vnitrozemské vodni cesté, dale se nevztahuje na jizdu vozidla po pozemni
komunikaci od zasilatele az k nejbliz§imu ptekladisti kombinované dopravy nebo

z nejblizsiho piekladisté kombinované dopravy k pifjemeci.

Omezeni jizd také neplati pro vozidla vybavena zvlaStnim svételnym zafizenim modré
barvy a zvlastnim zvukovym vystraznym znamenim. Existuje také moznost udélit
vyjimku, kterou miize vyuzit mistn¢ pfislusny krajsky ufad. Vyjimky ptesahujici
pusobnost kraje povoluje Ministerstvo dopravy. Takova povoleni musi byt Casové

omezeno, nejdéle vSak na dobu jednoho roku. [28]

Z pohledu spolecnosti BOHEMIAKOMBI, je omezeni jizd nakladnich automobilt
prihodné. Jakékoliv omezeni pro plynulost silni¢ni dopravy, které zaroven pifinasi
vyjimku pro kombinovanou dopravu, povaZuje za piileZitost pravé pro rozvoj
kombinované dopravy.

Dle dispe¢erky spoleénosti RADL maji zédkazy a omezeni jizd své opodstatnéni,
predevsim pak v plynulosti provozu o vikendech ¢i prazdninach.

Mezi dopravci piekvapivé nepievlada jasny néazor, zda je piinosné ¢i nikoliv omezeni
jizd kamionti. RozloZeni ndzorl ukazuje obrazek 14.

Obrazek 14: Nazor na omezeni jizd kamionl v urcitych dnech a ¢asech

Souhlasite s omezenim jizd kamiont v urcitych
dnech a c¢asech?

Spise
nesouhlasim
17%

Nevim
3%

Zdroj: Vlastni Setfeni
Néazory vyplyvajici z dotaznikového Setfeni jsou negativni predevSim vici zakazim
jizdy v patek. N&kteti povazuji zakazy dokonce za omezovani svobodného podnikani,

kontraproduktivni a néstroj pro nesmyslné zvySovani nakladi. Naopak na zékazu jizd
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vnedéli ¢i o svatcich se mnoho dopravci shoduje, preferovana by byla varianta

sjednoceni po celé Evrop¢.

Jind Cast dopravci zastava nazor, ze urcitd regulace je vhodnd, nejen s ohledem
na zivotni prostfedi. Ale aktudlni systém dle jejich nazorG pouze zpozd'uje plynulost
prepravy, kamion nakonec dany tusek stejn¢ odjede, tim padem se neuSetii ani

ekologicky ani ekonomicky.
Zaroven se shoduji, ze se vozy kumuluji na parkovistich, a ve stejny Cas vSichni
S tim souvisi také fakt, ze v Ceské republice neni vybudovano dostatecné mnozstvi

odstavnych ploch a odpocivadel. Nastava pak problém s tim, aby fidi¢ mohl bezpe¢né

a v€as odstavit vozidlo.

Jistd cast dopraveil vSak somezenim souhlasi, akceptuji ¢i preferuji odpocinek
pro fidice i techniku.

5.6.1 Nehodovost

Snizeni nehodovosti, to je jeden zdlvodl, pro¢ jsou jizdy ndkladnich vozidel
omezovany. Dle Policejnich statistik vSak nelze jednoznacné oznacit fidi¢e nakladnich
vozidel za hlavni viniky vétSiny zptsobenych dopravnich nehod. PfedevSim je nutné,
aby se kazdy ucastnik silni¢niho provozu, at' uz fidi¢ osobniho ¢i ndkladniho
automobilu, choval dle danych pravidel a neohroZoval nejen svoji bezpe€nost.

Tabulka 3: Nehody zavinéné Fidi¢i nakladnich automobild

Nakladni Pocet nehod v jednotlivych letech
automobily
dle hmotnostni 2009 2010 2011 2012 2013
tiidy
do3,5t 4 603 4 544 4337 4 682 4 535
3,6az7,5t 952 1038 983 958 952
7,6 az 11,9t 1 040 1182 1 095 1209 1327
nad 12t 3022 3480 2999 3128 3142
Nezjisténo 166 134 120 101 104
Celkem 9783 10 378 9534 10 105 10 060

Zdroj: Policejni prezidium — Statistiky nehodovosti
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V tabulce 3 jsou uvedeny pocty nehod zavinéné tidi¢i ndkladnich automobilti podle

hmotnostnich kategorii za poslednich 5 let.

Cisla v jednotlivych hmotnostnich tiidach se béhem uvedenych let vyrazng nelisi.
Nejvyraznéjsi podil zpisobenych nehod zastdva hmotnosti tiida do 3,5 tuny a nasledné

nakladni vozidla s hmotnosti nad 12 tun.

Zastupce spolecnosti BOHEMIAKOMBI nezastava nazor, ze by byla nehodovost
na silni¢nich zplisobena a zvySena ve dnech, kdy jezdi ndkladni automobily, pro které
plati omezeni jizd. Obecné vSak povazuje za logické, Ze jakékoliv omezeni jizd, nejen

nakladnich automobiltl, s sebou pfinasi mensi pocet nehod na silnicich.

Dle zastupkyné spolecnosti RADL souvisi nehodovost na silnicich s technickym stavem
vozidel a ptedevs§im pak s chovani fidi¢l na silnicich, zda dodrzuji ¢i porusuji pravidla
silni¢niho provozu.

V tabulce 4 jsou uvedeny procentualni podily dopravnich nehod zavinénych fidici

nakladnich vozidel na celkovém poc¢tu nehod od roku 2009 do roku 2013.

Tabulka 4: Procentualni podil nehod nakladnich automobild na celkovém poctu nehod

Pocet nehod
) o Podil na celkovém
Rok Celkem pocet nehod zavinénych fidi¢i
poctu nehod
nakladnich aut

2009 74 815 9783 13,20 %
2010 75522 10 378 13,74 %
2011 75 137 9534 12,69 %
2012 81 404 10 105 12,41 %
2013 84 398 10 060 11,92 %

Zdroj: Policejni prezidium — Statistiky nehodovosti

Vefejnost Casto oznaCuje predevSim ndkladni automobily jako hlavni viniky vétSiny
dopravnich nehod. Uvedena procentudlni vyjadieni podilu dopravnich nehod, které byly
zpusobeny fidi¢i nakladnich vozidel, vSak mluvi jinak. Policejni statistiky jasn¢ ukazuji
minimélni a pfedev§im klesajici podil takto zplisobenych nehod. Z pohledu fidice
osobniho vozidla je nutné brat nakladni vozidlo jako soucdst silni¢niho provozu, nikoliv
oznacit ho za ptekazku, kterou je nutné za kazdou cenu a co nejdiive predjet. Tim pak
fidi¢ osobniho automobilu ohroZzuje nejen svoji bezpe¢nost mnohem vice, nez samotny

nakladni automobil na cesté.
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5.7 Silni¢ni dan

Dle zékona €. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni jsou podrobeny této dani silniéni motorova
vozidla a jejich ptipojna vozidla registrovana a provozovéana v Ceské republice, jsou-li
pouzivana k podnikdni nebo jiné samostatné vydéleéné cinnosti. Pripadné jsou-li
vyuzivana v piimé souvislosti s podnikdnim nebo k ¢innostem, z nichz plynouci piijmy

jsou pfedmétem dané z ptijmu u subjekti nezaloZenych za G¢elem podnikéni. [27]

Bez ohledu na to, zda jsou vozidla vyuzivana k podnikani, jsou pfedmétem dané vozidla
s nejvetsi povolenou hmotnosti nad 3,5 tuny uréena vyluéné k prepravé naklada

a registrovana v Ceské republice.

Poplatnikem dané je fyzickd nebo pravnickd osoba, kterd je provozovatel vozidla

registrovaného v Ceské republice v registru vozidel a je zapsana v technickém priikazu.
Zéklad dané tvori:

- zdvihovy objem motoru vcm’ u osobnich automobilii, vyjimku tvoii osobni

automobily na elektricky pohon,

- soucet nejvétSich povolenych hmotnosti na napravy v tunach a pocet naprav
u navesu,

- nejvetsi povolena hmotnost v tundch a pocet naprav u ostatnich vozidel. [27]

Pro kombinovanou dopravu je umoznéna sleva dani, coZ pro ni pfedstavuje obrovskou
vyhodu. Pokud je vozidlo pouzivano vyluéné k piepravé v pocateénim nebo konecném

useku kombinované dopravy ¢ini sleva na dani 100 %.

Dale se sleva odviji od mnozstvi jizd ve zdaniovacim obdobi, vyse jednotlivych slev

jsou uvedeny v nasledujici tabulce 5.

Tabulka 5: Sleva na dani pro kombinovanou dopravu

Pocet jizd Poskytnuta sleva z dané
od 31 do 60 25 %
od 61 do 90 50 %
0od 91 do 120 75 %
vice nez 120 90 %

Zdroj: Zakon €. 16/1993 Sh.
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Poplatnik uplatiiuje slevu na dani u mistn€¢ piislusného spravce dané na zdkladé¢
prepravnich dokladd s potvrzenymi udaji ptekladisté kombinované dopravy, popf.
naklddaci ¢i vyklddaci zeleznicni stanice, kterd je vyuzivana k prekladce,

a vnitrozemského pristavu.

5.8 Mytné na dalnicich, rychlostnich silnicich a vybranych
silnicich I. tridy

Z usneseni vlady Ceské republiky ze dne 19. kvétna 2004 vyplyva, Ze vlada souhlasi se
zavedenim vykonového zpoplatnéni vozidel na vybranych pozemnich komunikacich
v Ceské republice. Toto zpoplatnéni se tyka vozidel o nejvétsi povolené hmotnosti
nad 12 tun. Déle uvadi, ze toho zpoplatnéni bude postupné rozsifeno i na vozidla

disponujici povolenou hmotnosti nad 3,5 tuny.

Nafizeni vlady €. 484/2006 Sb., o vysi Casovych poplatkii a o vysi sazeb mytného
za uzivani uréenych pozemnich komunikaci, ve znéni pozdéjSich ptedpisii, je ucinné
od 1. ledna 2007. Toto natfizeni urCuje vysi Casovych poplatkl, sazby mytného, slevy
na mytném a postupy pfi uplatiiovani slev na mytném. Sazby mytného jsou délené dle
emisnich tfid a dle po¢tu néprav vozidla nebo jizdni soupravy. Rozdilné jsou sazby
mytného za uzivani dalnic a rychlostnich silnic a za uzivani silnic 1. tfidy. Sazby
mytného byly o zavedeni mytného v CR postupné upravovany, aktualni platné jsou

uvedeny v tabulkach 6 - 9. [12]

Uhradé mytného za uziti dalnic, rychlostnich silnic a vybranych silnic 1. t¥idy v CR

podléhaji vozidla s povolenou hmotnosti vice nez 3,5 tuny.
5.8.1 Sazby mytného pro dalnice a rychlostni silnice

a) pro ¢asové obdobi v patek od 15,00 hod. do 20,00 hod. véetné

Tabulka 6: Sazby mytného pro dalnice a rychlostni silnice pro patecni ¢asova obdobi

Mytné sazby (K¢/km)

Emisni tfida 0-11 Emisni tfida Il a IV Emisni tfida V a vyssi

Pocet naprav

2 3 4< 2 3 4< 2 3 4<

4,24 8,10 11,76 3,31 6,35 9,19 2,12 4,06 5,88

Zdroj: Priloha €. 1 k nafizeni vlady ¢. 484/2006 Sb.
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b) pro ostatni casova obdobi v tydnu

Tabulka 7: Sazby mytného pro dalnice a rychlostni silnice pro ostatni ¢asova obdobi v tydnu

Mytné sazby (K¢/km)

Emisni tfida 0-11

Emisni tfida [T a IV

Emisni tfida V a vyssi

Pocet naprav

2 3 4<

2 3 4<

2 3 4<

3,34 5,67 8,24

2,61 4,45 6,44

1,67 2,85 4,12

Zdroj: Priloha €. 1 k naFizeni vlady €. 484/2006 Sh.

5.8.2 Sazby mytného pro silnice I. tridy

a) pro ¢asové obdobi v patek od 15,00 hod. do 20,00 hod. véetné

Tabulka 8: Sazby mytného pro silnice I. tfidy pro patecni casové obdobi

Mytné sazby (K¢/km)

Emisni tfida 0-11

Emisni tfida [T a IV

Emisni tfida V a vyssi

Pocet naprav

2 3 4<

2 3 4<

2 3 4<

2,00 | 392 | 560

1,56 3,06 4,38

1,00 1,96 2,80

Zdroj: Priloha €. 2 k nafizeni vlady ¢. 484/2006

b) pro ostatni ¢asova obdobi v tydnu

Tabulka 9: Sazby mytného pro silnice I. tfidy pro ostatni ¢asova obdobi v tydnu

Mytné sazby (K¢/km)

Emisni tfida 0-I1

Emisni tfida [T a IV

Emisni tfida V a vyssi

Pocet naprav

2

3

4<

2

3

4<

4<

1,58

2,74

3,92

1,23

2,14

3,06

0,79

1,37

1,96

Zdroj: Priloha €. 2 k nafizeni vlady €. 484/2006

5.8.3 Elektronické myto

Elektronické myto je specializovany systém, ktery sleduje a vyhodnocuje provoz
na vybranych usecich sit¢ pozemnich komunikaci, které podléhaji vykonovému

zpoplatnéni pro urcita vozidla, aktualné vozidla nad 3,5 tuny.

Mapa aktuéln¢ zpoplatnénych komunikaci tvoii ptilohu 22.
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Vozidla, kterd jsou zatizena mytnym systémem, jsou povinn¢ vybavena elektronickym
zafizenim, tzv. palubni jednotkou. Na zpoplatnénych délnicich a vybranych silnicich
jsou umisténé kontrolni mytné brany, které pii prijezdu vozidla automaticky uctuje

mytné za uZziti konkrétniho mytného tseku.

Potvrzeni o zadanych tudajich o vozidle evidovaném v mytném systému, doklad

o slozeni kauze za palubni jednotku i doklad o pfedplaceni mytného tvoti ptilohu 23.

Dle zékona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni zakona ¢. 80/2006 Sb.
§ 22 odst. 6 stanovuje povinnost dopravce fakturovat castku za mytné oddélené: ,,Pti
stanoveni a vyuctovani prepravného zdkazniklim ma provozovatel vozidla v systému
elektronického mytného, je-li tuzemskym dopravcem, povinnost uvadét i vysi mytného

vztahujici se k provedené preprave.*

Také v systému zavedeni mytného na dalnicich a dalSich silnicich vidi zastupce
spole¢nosti BOHEMIAKOMBI vyhodu a pfilezitost pro kombinovanou dopravu. Diky
tomuto zpoplatnéni povazuje vyuziti Zelezni¢ni ptepravy jako slibnou alternativu

pro dopravce.

Dispecerka spoleénosti RADL by povazovala zavedeni mytného jako p¥inosné, pokud
by bylo mozné mytné poplatky prenést na konec¢ného zékaznika a vybrané castky pak
pouzit na opravu ¢i vystavbu novych silnic. Realita je dle jejiho nazoru takova,

ze poplatky za myto vétSinou hradi dopravce a tyto naklady jsou pak spiSe likvidacni.

Obrazek 15: Nazory na zavedeni mytného na dalnicich, rychlostnich silnicich a vybranych silnicich v €R

Souhlasite se zavedenim mytného na vybranych
silnicichv CR ?

Spise
nesouhlasim
20%

Souhlasim
10%
Nevim

3%

Zdroj: Vlastni Setfeni
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Témeér dveé tretiny dopravci nesouhlasi se zavedenim mytného na dalnicich,

rychlostnich silnicich a vybranych silnicich I. t¥idy v Ceské republice. Viz obrazek 15.

Mezi dopravei, at’ uz snegativnim ¢i pozitivnim postojem k zavedeni mytného
na silnicich, pfevlddd nazor, Zze myslenka jako takova je spravnd. Nejsou vSak
ztotoznéni se systémem vybéru a navratnosti financnich prostfedkli do oprav dalnic
a silnic. Mytné tak v konecném dusledku neplni ucel zdroje k modernizaci a investic
do silni¢ni sité. Stat by mél, dle uvedenych nédzort, 1épe hospodatit se ziskanymi penézi.
Pro dopravce pak tvoii mytné dal§i néklady, které vSak nékteré firmy pii placeni

pfepravy nepromitaji do jeji ceny.

Za negativni disledek je také povazovana skute¢nost, ze se nékteré kamiony snazi
vyhybat placenym tusekiim, ¢imz pak dochazi k vét§Simu zatizeni a zhorSeni kvality
silnic II. a III. tfid. Tyto silnice nejsou pfipraveny na takovy provoz, vétSinou zaroven
vedou skrz obce, které jsou zatézovany navic hlukem, a v neposledni fad¢ je ohrozena

bezpec¢nost ve méstech a obcich.
5.9 Emisni omezeni

Nizkoemisni zény jsou takové oblasti, do kterych je vybranym vozidlim omezen vjezd.
Jedna o takova vozidla, ktera zpisobuji priliS velkd znecisténi ovzdus$i. Zavedenim

nizkoemisnich z6n by mélo dojit ke snizeni Skodlivin.
Emisni plakety (Cervend, Zluté, zelend) viz ptiloha 24.

Dle zakona ¢. 56/2001 Sb. tvoii kategorii N motorovych vozidel ndkladni automobily,

dale se d¢li na kategorie:
- N1 —vozidla, jejichZ nejvyssi ptipustna hmotnost neptfevysuje 3500 kg,

- N2 —vozidla, jejich nejvyssi ptipustna hmotnost prevySuje 3500 kg, ale
nepievysuje 12 000 kg,

- N3 —vozidla, jejich nejvyssi pripustna hmotnost pievysuje 12 000 kg.
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5.9.1 Zarazeni nakladnich automobilil do emisnich kategorii se

vznétovymi motory

Tabulka 10: Zafazeni nakladnich automobilti do emisnich kategorii se vznétovymi motory

Mezni hodnoty

emisi

Prvni zépis vozidla do registru silni¢nich
vozidel ve staté, kde bylo vozidlo jako

nové poprvé uvedeno do provozu

Kategorie N1

Kategorie N2 nebo
N3

Emisni kategorie 1

EURO 1, EURO |,

nebo horsi

pied 1. lednem

1997

pted 1. fijnem 1996

. . EURO 2 nebo od 1. ledna 1997 do | od 1. fijna 1996 do
Emisni kategorie 2 )
EURO II 31. prosince 2000 30. zafi 2001
EURO 3 nebo od 1. ledna 2001 do | od 1. fijna 2001 do
Emisni kategorie 3
EURO III 31. prosince 2005 30. zati 2006

Emisni kategorie 4

EURO 4, EURO IV

nebo vyssi

od 1. ledna 2006

od 1. fijna 2006

Zdroj: Priloha €. 1 k nafizeni vlady ¢. 56/2013 Sh.

5.9.2 Zarazeni nakladnich automobilil do emisnich kategorii se

zazehovymi motory

Tabulka 11: Zafazeni nakladnich automobilti do emisnich kategorii se zaZzehovymi motory

Mezni hodnoty

emisi

Prvni zapis vozidla do registru silni¢nich
vozidel ve staté, kde bylo vozidlo jako

nové poprvé uvedeno do provozu

Kategorie N1

Kategorie N2 nebo
N3

Emisni kategorie 1

Vozidla nesplitujici
7adné mezni
hodnoty emisi

EURO

pied 1. lednem

1993

pied 1. lednem

1993

Emisni kategorie 4

EURO 1, EURO I

nebo vyssi

od 1. ledna 1993

od 1. ledna 1993

Zdroj: Priloha €. 1 k nafizeni vlady €. 56/2013 Sh.
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Do emisni kategorie 4 jsou vzdy zafazeny vozidla kategorie N, kterd nejsou pohanéna

spalovacim motorem.

Zastupkyné spoleénosti RADL nevidi v zavedeni emisnich omezeni velky piinos, dle

jejiho ndzoru bude toto nafizeni jen pro vybrané dopravce.

Na obrazku 16 jsou zobrazeny hodnoty znecisténi dle jednotlivych emisnich norem
(EURO 0 az EURO 5).
Obrazek 16: Hodnoty znecisténi dle jednotlivych emisnich norem

Evolution of Commercial Vehicle Emission Standards in the EU

= Euro 0{1990) Euro 1(1993) Euro 2 {1996) Euro 3 (2000) = Euro 4 (2005) Eurn 5 (2008)

100)

=
4
=
=
&
=
g
o
=

cO particulates

ur Commissic

Zdroj: [4]
Nézory dopravct jsou uvedeny na obrazku 17.

Obrazek 17: Nazor na vytvareni emisnich zén

Souhlasite s vytvarenim emisnich zén pro vjezd
do mést?

Spise
nesouhlasim
10%

Zdroj: Vlastni Setfeni
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Mezi dopravei nepievlada jednotny nazor na zavedeni emisnich zén. MnoZstvi
dopravct, ktefi se zavedenim souhlasi, je téméf stejné jako dopravci s opaénym
nazorem, v tomto piipadé 40 % a 43 %. Mnoho dopravct vSak stale v této zalezitosti

nezaujalo jasné stanovisko, konkrétné 17 %.

Pozitivni ohlasy se shoduji na velkém ptinosu pro zivotni prostfedi. Tato omezeni by
dle nich m¢la vést ke snizeni emisi, zlepSeni ovzdusi a kvality Zivota ve méstech, které

jsou jiz tak velmi zatéZzovany Skodlivymi latkami produkovanymi vyrobnimi zavody.

Jiné nazory povazuji emisni zony za zbyte¢né, vzhledem k ndkladiim, které jsou s tim
spojené. Dopravci toto natizeni povazuji za podnét k tomu, aby pofidili nova vhodna

vozidla, ktera budou vyhovovat emisnim kategoriim.
5.10 Sdruzeni dopravcd CESMAD BOHEMIA

Radnym ¢lenem se miize stat kazdy podnikatel, ktery je opravnén provozovat silniéni
motorovou dopravu a je drzitelem alespon jednoho silni¢éniho motorového vozidla, které

ma uzite¢nou hmotnost vyssi nez 900 kg nebo je ur¢ené pro hromadnou pfepravu osob.

Sdruzeni CESMAD nabizi svym ¢&lentim velké mnoZstvi vyhod a piednostnich sluzeb.
Kazdy clen tohoto sdruzeni spoléhd na vcasné aktudlni informace, které poskytuje
sdruzeni. Dalsi sluzby, které¢ sdruzeni nabizi, jsou zejména zfizeni povinného ruceni,
poradenské sluzby, ¢i rezervace a informace ohledné trajekti. Pii podpisu smlouvy
o Navraceni DPH si lze narokovat DPH ze zahranici, dal§i moZznosti je smlouva na kartu

Road account, zde je moZnost prodlouZeni splatnosti na hrazeni myta v CR a Rakousku.

Prostfednictvim CESMADU muiZe splnit dopravce svoji povinnost pravidelné stahovat
data z digitalnich tachografli a uklddat zaznamové listy, tzv. kotoucky, z analogovych
tachografli. Tuto povinnost udavé Naftizeni ¢. 561/2006 ES. Kazdy ¢len pak muze Cerpat
mnozstevni, ¢lenské 1 specialni slevy, zaroven i zakoupit zbozi nutné pro provoz

vozidla.
5.10.1 Skoleni

Ridi¢ z povolani je povinen absolvovat pravidelné koleni dle Zakona 247/2000 Sb.,
ve znéni Zakona 374/2007 Sb. Splnéni podminek odborné zpisobilosti je nezbytné
pro vykonavani profese fidi¢e. Sdruzeni dopravet CESMAD BOHEMIA nabizi $koleni
fidica v pravidelnych terminech, Skoleni pak probiha pfimo v regiondlnich pracovistich

sdruzeni a ve smluvn¢ akreditovanych u€ebnéch po celé Ceské republice
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Ridi¢i, ktefi nevlastni priikaz profesni zpUsobilosti a nevztahuje se na né néktera
z vyjimek ze zakona, jsou povinni absolvovat vstupni Skoleni a slozit zkousku. Zakladni
rozsah pro fidi¢ské opravnéni C i D je 140 hodin, 10 hodin tvoii prakticky vycvik

ve vozidle a 130 hodin patii teoretické vyuce.

Pro fidice, ktefi jiz byli drziteli dokladu profesni zptisobilosti, ale nesplnili podminky
pro prodlouzeni splatnosti, je ur¢eno skoleni v rozsahu 35 hodin. Toto $koleni je nutné

k obnoveni prikazu profesni zptsobilosti fidice.

Ti, ktefi jiz vlastni prikaz profesni zplsobilosti, jsou povinni po dobu platnosti tohoto
dokladu (5 let), kazdorocné absolvovat pravidelné Skoleni v rozsahu 7 hodin. Toto
Skoleni jiz neni pouhym opakovanim dopravnich piedpist, ale je mozné ho pfizpusobit

na aktudlni problémy ¢i zaméfit na konkrétni pozadavky firmy nebo fidice.
Sdruzeni CESMAD nabizi pravidelné $koleni fidi¢ti tykajici se téchto oblasti:

- Hospodarna a ekologicka jizda;

- Bezpecna a defenzivni jizda;

- Pracovni rezimy fidici;

- Digitélni tachograf;

- Ulozeni a upevnéni nakladu;

- Dopravni ptedpisy aktualng;

- Mezinarodni dopravni ptedpisy;

- Dopravni nehody;

- Doklady fidice, vozidla a nakladu;

- Unava, stres a Zivotosprava;

- Pracovni rezimy fidi¢i — pfeprava osob;
- Silni¢ni kontroly;

- Ridig, reprezentant firmy — pieprava osob;

- Prvni pomoc.

U tohoto akreditovaného Skoliciho stfediska lze absolvovat nejen pravidelné Skoleni
fidica, ale 1 dalSi ze Siroké Skaly nabizenych manaZerskych Skoleni, odbornych
seminaii ¢i volitelnych Skoleni na kli¢, kdy je mozné na pfani zaméfit téma
na konkrétni potteby firmy. Konkrétné se jedna o Skoleni ADR pro tidi¢e, bezpecnostni
poradce i ostatni osoby, odborné seminafe tykajici se napf. autobusové dopravy,

pracovnich rezimu fidi¢i, pfepravy nadmérnych ndkladl ¢i kombinované dopravy. [19]
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Uroven a $kala nabizenych 8koleni je dle dispecerky spoleénosti RADL dostadujici.
Z jeji vlastni zkuSenosti jsou Skolitelé schopni o daném tématu hovofit v dostatecném

rozsahu a pfipadné také konkrétni problém podrobnéji rozebrat ¢i vysvétlit.
Sdruzeni CESMAD je jednim ze spole¢nikii firmy BOHEMIAKOMBI.
5.10.2 Clenstvi

RADL spol. sr.0. je ¢lenem sdruzeni CESMAD. To, ze ziskdvaji veskeré informace
o zménach v dopravé, povazuji za velkou vyhodu €lenstvi. Zaroven vyuzivaji nabidku
Skoleni a vitaji, Ze toto sdruzeni mize zasahovat a ovliviiovat rozhodnuti v zaleZitostech
tykajici se silni¢ni pfepravy.

Z dotaznikového Setieni vyplyva, ze dvé tietiny dotazovanych dopravcl nejsou ¢lenem

7adného sdruzeni dopravci, napt. CESMAD. Viz obrazek 18.

Obrazek 18: Clenstvi ve sdruzeni dopravcii

Jste clenem néjakého sdruzeni dopravci?

Zdroj: Vlastni Setieni

Na otazku ,Jaké vyhody Vam piinasi Clenstvi ve sdruzeni? vétSina dopravch
odpovédéla, ze ma predevsim pfistup k aktualnim informacim. Jini oznacuji sdruzeni
jako podporu pii feSeni problémil ¢i nesrovnalosti, Ui€astni se nabizenych Skoleni
¢ivyuzivaji slevy na produkty, které jsou poskytovany kazdému dopravci, ktery

je Clenem.

Objevil se také nazor, Ze ¢lenstvi nepfinasi Zadné vyhody.
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6 Zaver
Hlavnim cilem této bakalaiské prace bylo zjisténi podminek pro provozovavani
vetejnych dopravnich sluzeb a zajistovani zavodové dopravy v navaznosti na zaclenéni

do synergického ramce komplexnich logistickych sluzeb. Prace se déale zamétila

na oblast silni¢ni ndkladni dopravy a kombinované dopravy silnice-Zeleznice.

Prace vznikla na zaklad¢é informaci poskytnutych od zéastupct firem P&V Elektronic
a FCT Electronics Group. Prvni ze jmenovanych realizuje pfepravu prostiednictvim
vlastniho vozového parku, druha naopak vyuziva sluzeb smluvniho dopravce. Dale byla
navéazana spoluprace se spole¢nosti RADL spol. sr.0. provozujici silniéni nakladni
dopravu. Z oblasti realizace kombinované dopravy silnice-zeleznice poskytla informace

spole¢nost BOHEMIAKOMBI spol. s r.o.

Zasadni rozdil mezi firmou FCT Electronics Group a P&V Elektronic je v mnozstvi
uskutecnénych preprav béhem tydne. Spole¢nost FCT realizuje pravidelné béhem tydne
tfi prepravy, zatimco u spolec¢nosti P&V evidujeme pouze jednu pravidelnou piepravu.
V mnoha ptipadech vSak nastanou nepiedvidatelné situace, kdy jsou ob¢ organizace
nuceny zafidit dopravu materidlu ¢i zhotovenych vyrobkii i mimo pivodni plan.
Je mozné vyuzit 1 zasilkovych dopravct, spole¢nost FCT takovych sluZeb vyuZiva napf.

pfi mimotéadné dopravé zbozi do Thajska.

Znackou komplikaci pro spole¢nost P&V tvofi fakt, ze pro svoji vyrobu dovazi material
ze Svycarska, kam nasledn& hotové zbozi zpét vyvazi. Jelikoz Svycarsko neni &lenem
Evropské unie, je nutné pro kazdou zasilku zajistit vyvozni a zaroveit dovozni doklady.
Zastupovani v celnim fizeni tak pro spolecnost P&V zajistuje specializovana spedice

z Plzné.

S ohledem na usporadani jednotlivych jizd, tzn. trasa z Letin do Némecka poprvé
pondé€li — utery, podruhé stfeda — Ctvrtek, zaroven vSak pondéli az stieda absolvovani
trasy z Letin do Danska a zpét, neni mozné, aby ve spolecnosti FCT figuroval pouze
jeden fidi¢. Nakup a ndklady na provoz a udrzovani minimaln¢ dvou nakladnich
vozidel, souc¢asné¢ vydaje na odmény pro fidice neptedstavuje pro firmu vyhodnégjsi
variantu. Vyraznou vyhodou vyuZzivani sluZeb cizich dopravci je jejich flexibilita, at’ uz
pfi nenadalé poruSe vozidla ¢i jinych problémech je dopravce schopny mnohem

pruznéji zareagovat a vyresit dany stav.
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Néavrhem pro spolecnost P&V Elektronic je vyuziti smluvniho dopravce pro aktudlni
pfepravy ze Svycarska a zpét. S ohledem na mensi velikosti a hmotnosti zasilek,
zpravidla ve stovkach kilogrami, by postacilo zajistit dopravce vlastnici automobil
s uzite¢nou hmotnosti 1,2 tuny. Dle zjiSténych sazeb smluvniho dopravce u spolecnosti
FCT by se sazba za jeden ujety kilometr pohybovala u 9 K¢. Na trase Bubikon —
Kasejovice a zpét je béhem prepravy ujeto celkové 1 160 km. Cena dopravného by tak
vySla na 10 440 K¢&. S ohledem na spolupraci a vyuziti jednoho vozidla soucasné i se
spolecnosti Mecotronic, na kterou v aktudlni situaci piipada polovina naklada
na dopravné, by se pro spolecnost P&V placend financ¢ni castka vyrazné snizila.
Zaroven by odpadly vydaje na provoz vlastniho vozidla, véetn¢ placeni pojistného
vozidla auSetfeni financni prostfedkli, které jsou vyplaceny vlastnimu fidici.
Zodpovédnosti kazdého dopravce je, aby byla pfepravovand zasilka na smluveném
misté ve sjednany cas. V piipadé¢ mimotradnych udalosti by pak nenadalé¢ komplikace

musel fesit dopravce, nikoliv spole¢nost P&V, které by tak odpadlo mnoho starosti.

Prace byla zaméfena nejen na legislativu, kterd je platna pro obor silni¢ni nékladni
dopravy véetné dopravy kombinované. Vénovala se také aktudlni problematice a Casto
diskutovanym tématim, které se dopravy jako takové tykaji. Konkrétné se jednalo
predevS§im o zavedeni mytného na dalnicich, rychlostnich silnicich a vybranych
silnicich L. tfidy, dale o vytvofeni emisnich zo6n pro vjezd do mést a obci ¢i 0 omezeni
jizd nékladnich vozidel v urcitych dnech a ¢asech. Dale také upozornilo na zékladni
zmény, které dopravci a spoleCnosti pozorovali po vstupu Ceské republiky

do Evropské unie.

Vice nez 50 % dotazovanych uvadi, ze po vstupu Ceské republiky do Evropské unie
doslo v sektoru dopravy k pozitivnim zméndm. Pfedev§im oceniuji zrychleni piepravy,
coz je zpusobeno odstranénim nutnosti celniho odbaveni a celnich kontrol. Ttetina
dotazovanych vsSak upozornuje na negativni dopady, jako piiklad uvadi zakony

a nafizeni platna v CR po vstupu do Evropské unie, které povazuji za nesmyslné.

Z vysledkli prace vyplyva, ze by také bylo vhodné, upravit stdvaji model platného
systému zpoplatnéni dalnic, rychlostnich silnic a vybranych silnic I. tfidy. 64 %
respondentl se zavedenim mytného nesouhlasi, s opaénym nazorem se ztotoznuje 33 %
dotazovanych. Mezi dotazovanymi dopravci, at’ uz s negativnim ¢i pozitivnim postojem
k dané tématice, pfevlada nazor, ze myslenka jako takova je spravna. Problém vsak vidi

pfedev§im v transparentnosti vybirani a v névratnosti finan¢nich prostfedki do oprav
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silnic a dalnic. Dle ziskanych odpovédi neplni Gcel zdroje k modernizaci, s vybranymi
penézi by se mélo mnohem Iépe hospodafit. Souvisejicim problémem je skutecnost,
ze se ndkladni automobily z divodu zpoplatnéni nckterych tsekli snazi témto trasdm

vyhybat. VyuZivaji pak silnice II. a III. tfid, kde nasledn€ dochazi ke zhorSeni kvality.

Mezi dopravei nepievlada jasny nazor na omezeni ¢i neomezeni jizd nakladnich
vozidel, 60 % dotazovanych nesouhlasi, pomérn¢ velkd ¢ast 37 % respondenti vSak
souhlasi. Valnd vétSina nazori z obou stran se vSak shoduje, Ze je nutné stavajici
upravit. PfedevSim patecni zdkazy omezuji plynulost dopravy a komplikuji dopraveim

praci. Naopak nedélni omezeni se setkdvaji s pochopenim.

S tim tématem nepochybné také souvisi maly pocet parkovist' a jinych ploch, kde
je mozné nékladni vozidla odstavit. Tyto potfebné plochy fidicim nakladnich vozidel
nejsou k dispozici, at’ uz pro potfeby vykonani povinnych pauz ¢i divody spojenych
se zaCatkem doby, kdy jiz neni mozné byt s pfisluSnym vozidlem na silnici. Proto

je nutné vybudovat tyto odstavné plochy v dostate¢ném mnozstvi.

Oproti silniéni ndkladni dopravé vidi respondenti vyhodu kombinované dopravy
pfedev§im v plynulém a pravidelném provozu, na ktery se nevztahuje omezeni jizd
nakladnich vozidel na silnici. Tuto pfednost ocenuje 28 % respondentti. Naopak jako
hlavni prekazku uvadi 47 % dotazovany fakt, Ze nevlastni vyhovujici prostredky
k ptepravé, dale upozoriiuji na nevyhovujici sméry a traté. Vyhodu kombinované
dopravy s ohledem na vliv k Zivotnimu prostfedi uvadi 17 % dotazovanych. Valna

vétsina respondentd, konkrétné 67 %, vS§ak kombinovanou dopravu nikdy nevyuzila.

Velka nerozhodnost mezi respondenty se projevila u projektu vytvoreni emisnich zén
a s tim souvisejici omezeni vjezdu do mést. S vytvofenim emisnich zon se ztotoZznuje
40 % dotazovanych, s opacnym nazorem odpovédélo 43 % dotazovanych. Divodem
jsou ndklady a komplikace, které nastavaji pro dopravce vlastnici automobily, které jsou
zafazeny v nevyhovujici emisni kategorii. Pozitivni ohlasy vSak vidi ptfinos pro Zivotni
prostiedi, snizeni emisi a zlepSeni ovzdusi.

Jiz v odborné literatuie byla kombinovana doprava povaZovana za alternativu Setrngj$i
dopravy pro zivotni prostfedi. Prace toto tvrzeni potvrzuje. Zaroven vSak ukazuje,

ze je kombinovand doprava v Ceské republice stale malo vyuzivana. Na prvnim misté

figuruje silni¢ni nakladni doprava, piedev§im diky husté silni¢ni siti a jeji rychlosti
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a flexibilité. Divodem malého vyuziti kombinované dopravy je mala piizplisobivost,

zejména pak slaba sit’ zeleznic a v neposledni fadé mala informovanost o této doprave.

Ze strany vlady by mélo dojit k upravé legislativy a zvyhodnéni této dopravy, jeding tak
je mozné ptimét dopravce k jejimu vétSimu vyuziti. Je tieba investovat do takovych
programu, které by podpofily rozvoj a vystavbu zelezni¢ni sit€¢ pro kombinovanou
dopravu a ptekladovych terminali. Kombinovana doprava je otevienou alternativou,
kterd pifi splnéni potiebnych inovaci a investic, mize do budoucna pomoci nejen
s ohledem na Zivotni prostfedi, ale i snizit pocet vozidel na silnici a zvysit tak

bezpecnost a plynulost provozu.

Vhodnym feSenim pro dopravce, kterym unikaji podstatné informace a aktuality
z oblasti silni¢ni nékladni dopravy, je Clenstvi ve sdruzeni dopravci. Tato prace byla
zaméfena na ¢&innost sdruZeni pro dopravece CESMAD BOHEMIA. Z vysledkt
dotaznikové Setfeni vSak vyplyva, ze 67 % respondentll neni ¢lenem tohoto sdruzeni.
Piichazi tak o mnoho piilezitosti, které CESMAD nabizi. Pro své &leny pripravuje
mnoho vyhod a slev na zbozi ¢i véci, které k vykondvani své Cinnosti potiebuje.
Prostiednictvim CESMADU je napi. mozné zadat o vraceni DPH ze zahranii.
Dopravciim Ize také doporucit ucast na Skolenich, kterd potada toto sdruzeni. Nejedna

se pouze o Skoleni povinna, ale také o Sirokou $kalu odbornych seminarii ¢i Skolenich,

ktera se mohou vénovat tématlim na ptrani dopravce ¢i fidice.
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7 Summary

Conditions of cargo transportation in the Czech Republic

The main objective of this study is the comparison of the conditions for providing
public cargo transport services with company’s own transport, based on examples
of company subjects in Czech Republic. Study focus on the road cargo and combined

road-rail transport as a widespread logistics services.

This study is based on structured interviews with managers of companies and
questionnaire survey. The surveyed companies were P&V Elektronic s. r. 0. and FCT
Electronics Group. There is described P&V Elektronic s. r. 0. which takes company’s
own transport, FCT Electronics Group use public cargo transport services. Further
cooperation was established with company RADL as a provider of public cargo services
and from the field of combined road-rail transport information was provided

by company BOHEMIAKOMBI.

First, it was necessary to establish a theoretical basis by the study of professional
literature related to the topic of the Bachelor thesis. Then followed structured interviews
with representatives of companies. In order to compare the response was used as the
method questionnaire survey. Through the questionnaire for carriers and owners
of companies providing transport services were identified views on transport in general,
advantages and disadvantages of different forms of transport and current legislation and
issues. The obtained data was then organized and prepared. General findings were

compared with the observed data and

opinions based on questionnaires and guided interview. The study presents important
legislative measures and laws for road transport, compares the road and combined

transport across these laws and points out the various advantages and disadvantages.

The study deals with current issues such as pricing of highways and selected sections
of roads for trucks, the toll payment, also refers emission permits and limitations
of trucks runs on certain days and times. It includes information about associations

of carriers and benefits of membership in this.

In specialized literatures combined road-rail transport was considered as a kind

of transport, which is friendly to the environment. The study confirms this assertion,
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however at the same time shows, that combined transport in the Czech Republic is still

underused.

On the first place is the road cargo transport, mainly due to the dense road network and
its speed and flexibility. Reasons for less application of combined transport are small
adaptability, poor railway network and finally, little awareness of this kind of transport.
Way to get this carrier to greater use should be modified legislation and advantages of

this transport by the government.

Key words — logistic, road cargo transport, combined road-rail transport, legislation
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PRILOHA 3 — Listy CMR
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PRILOHA 4 — Eurolicence

Evropské hospodarské spolecenstvi

CZ 1) Krajsky tfad
Plzetiskeho kraje

LICENCE ¢ 002512
pro mezinidrodni silnifni pfepravo zboZi pro cizi potfeby

[ Tato licence opraviuje”

¥ mesingrodal sibaitat pReprave Bboli ro cial potfeby e vlsch dogmavidch cestbol, i oelbi
| jlzdu nebao Sast jiedy, na dzemi SpoleCenstvi podie narfeeni Rady (EHS) ¢, B8 193 & 26, biezni
1992 3 podle visobecnych podminek o licence.

Evlafind poenamky: = e e

. 01,05, 200% 01052014
Tatohcenceplatiod .~ o
Plemi 18.02.2040
Vydfinov dne =
i
T e
! 2 ) ,.
el gl
5 T ] =
* e ¥ /
a
'W,.;:;Tﬁr;r

Iy Mezindmein ponivact ialky S
(A} Raleoesskn, TH) Belpie: (T Bygr, (05 Comk repablie, {13 MEmazka, (17K} Dirsks, (5 SpasiSko, (EST] Banasko,
(T} Franca:, (FIN} Faskn, 0GR Rackon, (H) Meatarko, (1) b, (TR} Ik, (L) Lyremongn, (LT Liws, (L8] Lotghde, (M0 b,
(4L Mlzaeerni, {17 Pormpalien, (7L Poldn, [5) Saddsko, (55 Soveeskn, (520 Skvmakn, (UK} Sk kil

) Fméno 1 phinens obohodn ) o Gpid adrese (i) dopravee.

3 Proatpin 3 rasiib wydsvaibeib slishdnsan opiey nets: sk




PRILOHA 5 — Osvédéeni o finanéni zptisobilosti

KRAJSKY URAD PLZENSKEHO KRAWE
ODBOR DOPRAVY A SILNICNIHO HOSPODARSTVI
Skroupova 18, 306 13 Plzed

WAS DOPIS 2N, T
ZE DNE: DE.07 2013
MOSE TN

VYRIZLLIE Soda Pl

TEL: 377 185 362

FA 37T 185 196

EMAIL: son.pincrm ERkr-plaensiy oz

DATUM: 230732073
Finanéni zpasobllostl pro rok 2013

Krajsky Ufad Plzefiského kraje, odbor dopravy a s#nidniho hospodéfstvl, jako dopravnl diad
podhe ustanovenl § 34 odst. 1, plsm. b} z8kona £.191/1994 5b,, o siniénl dopravl, va znéni
pozd&ich pledpisd (d&le jen zakon o simicni doprave”), k Eadosti podané dne 08.07.2013,
konstatule v soutadu s usianovenim § 8 zdkona o siiniénl doprave, v ndvaznosti na Cidnek 7
Maiizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) . 10712009 s ohiedem na ustanoveni § 154
zkana &, SOH2004 S, spravnl fad, ve znéni pozdajSich pfedpisi, 2e dopravoe

P —— i)
miste podnikén:
prokazal, s @ finanéngé zplisobily pro provozovan siiniéni dopravy vozidlem nebo jGdni

soupravou o nejwstEl povolend hmoinostl plesahujici 3,5 funy, jsou=li urteny K pleprave zvifal
nabo wecl

RZ ™P C.HMOTNOST |ROK VYROBY
(kg}
AVIA D B0 5L S000 2006
IVECO ML 75 E 18 7430 2008
AVIA D 75-EL 7490 2002

Tato fnanéni zpasobiost nahranse fingnénl zplsobliost ze dme 26072012 pod &

Dopraves Je povinen zalistit rvini finandnl zpdsobiost po celou dobu provozovani siinicnl
doprawvy.

Pfi zméné wyie uvedenych doprawvnlch prostledkd nebo Gdajl o nich, musi dopravea podadat
doprawnl (Fad, o noveé ovéfeni fimandni zpisobilost, & pro len Odel plediodit aktudinl seznam
vazided v uvedendm clandni.

Dopravee prokéie trvani finentni zpdsobilost pro rok 2014 nejpozdé)l do 31.07.2014,

o

Ing. Jargelay Vejprave
vedoucl odboru dopraty a sinicniho hospodéfsty|

Obrkl: 1x aoressl
1 vlastni

Tied.: 377 1965 914, fmc 37T 185078 e-malt prstsiik-plosry. o WM -y G

L



PRILOHA 6 — Osvédéeni o odborné zptisobilosti

| Evropské spoleéenstvi

{1} Erajsky tifad {2)
CZ Plrendkiho kraje |

OSVEDCENI O ODBORNE ZPUSOBILOSTI K PROVOZOVANI SILNICNI
| NAKLADNI/essmEs DOPRAVY™

. £ 011923

I My Krajsky tfad Ploetiskéio kraje, Odbor doprryy a silniéniho hospodifstvi

| potvrrmjeme, 2o 0

' narozen(s) dne e W N

shertil(a) kondku (ol 13.12.2002 s obdobdr 16972002 151 poadovanon T Hie-
femm udélenl ogvidGent o odborng phsobilost K provozovint stinind nak bl dessles Jopray™!
v soulado 8 nafizenim Eveopského parlamento a Rady (ES) & 10712009 72 dne 21. Mina 2004,
krerym se zavadéji spoleni pravidiatykajicl semivaznich podminek provikon povadinipodnikatela
v silnidai doprays @,

'Ibf:%?svégtmem e dostatetnym dikazem odbornd #plsobilost ve smyslo Slanku 21 narizeni (ES)
& 10712008,

" Plzni - : ks 06052013 i

i

it B

nei Baetky Elsishdch itk (E) Belgie. (B0) Bularske, (CF Ceskd repabiiie, (D) Démikn, (53] Némeskn, (EST) Edosiko,
VIRLS Fewun, IR Plexhinn, 3 Sparatiok, {F1 Fromzoie, {11 It (05 Kype (L) Lompisko, (LT Lite, (L3 Lacomboeskn, (HY Mk,
[T Pebab, CML iaomermdon, (41 Rekouskn, (PL1 Padskn. [Py Pormgildon, RO Rummnsko, (SLOF Slvissko, (5K Slivemnsks, [FIV)
Firuke, {55 Svédsin, (U] Spoiend Leilesrvl.

= Urgin nebe gkt phadem wréeny kadd m Sl stviem Brmpei i spolefmmiv k yadivin| shaio patwranl

“ mehindia] s Skmmbie.

4 Fimend o jreenee maxin o tesam menreni

I pomitkace zhootlo

L vl T30, LT 2000, 5. 51

7 Beasithr a prdpis upriveingbo crprira nehe mbsestn obnagicthe cvedam




PRILOHA 7 — Rozhodnuti Zivnostenského ufadu

Mstabed ifad Phedtice
Dibeoni Eivnoatensky GFad
Masarykovo nam. 107, 334 01 Prestice

L E PR-DEC-VOV 56272013
VT Wéra Vemiovi
Tebefore 377332581
Fau: ITTI3ES05
ROZHODNUTI

Mtk ifad Peftices Odbor abeoni Fivnostensky fGfad, plishedng podle § 2 odst. | wikona
B ATNI¥ b, o fvoostenskych Gfadech, ve zndni popdfsich pPedpisd, rozhod] nn zikladd Hdosti
posdnikcztehe
takto:

Podle bodd 5 Sinky 5 pfechodngch ustanoveni sddkonz £ 1IH20[2 Sb., ktorym se méEnl zmkon
£ 11171994 Sbe, o =lnidni doprave, ve méni peedEjfich phedpist, se rozhodmsti o udleni kooces= £ . 211

LITEHFTETR06 ze dive 14,09, 2006 vydané ndborem obeoni & Jof tifnd Bastskotho dindu PPeftice frgicks
eohE
memni

mkta o po zméng obanhaje tyto Gdaje:

Tenidenis & pRjment: W =T

Biodnd Sigho: b By

Dretum: marooeni; -

Brdliteé: i e ik B

Identifiknind Gish T

Misto podnikini: Lt =S

PifedmE! pudnikinl: SilmiEnd nistorovd doprava - nakladni provozevand vozkily vebo jizdnimi

soupravemi o pef v povolent hmotnostl pFesahajicl 3,5 tuny, json-1 urieny
k pFepravE ovifat nebo vEci- niklndni proveeovand veaidly nebo jizdnimi
sowprovami o nefritii povolens kmotneati nepfesahujlel 3,5 oy, jsou-li
arteny k pleprave zvifat nebo vEci

E1% 3 0l L0 R 008 1R




Podminiky pro provosenini Svoost die § 27 odst. 1 Fvnosenshéhn 2ikond pejsbi StRROVERY.
Foncess se ndiube no dobu neunditou.

Soutzsn® se podie § 53 odst. 1, § 56 ods 4 Fivnostenského 28kons schvaloje usianoven| odpovidnsho
Zisbapce: Jiméno o phijmeni: Zdensk Andelik, Datum norozend: 142071969, BydiB: 336 01, Skagov 11

Odivadséni
Zadeeri podndkntele se vyhovups v plodm ozl  sprivm i ongin rozhod! tak, jak je avedeno ve vimokove
Edsti tnbaio rochodnni
Poadend:

Proti usmuin rozhod i 17 podat odwaldni ve (i 15 dod ode dne jehe cmdmesi; prmim dem Thity je den
nisledujici po dni ocendmen rozhodaml. Odvalin se podivi u Mistskéhe Ghadu Preétios n mozhoddje o ném
Korajsky fad Pleehiskitho ksje, Odbor vnitnlch veci 2 keejsky Fvnostensky Gfacd.

W Plebricich doe 03.07.2013
Ing. Vaclav Sfss, . r.
wedauc] adbar shecnd Hivnostensky dind

Uigasindci Fizeni:
Fdendl Ancrilk

A spravnost vwhotovend: VEm Vozkawd

Daharm:; 03,07, 2013 ' "
4./
S leovn,

Strana 2 T T Al R



PRILOHA 8 - Koncese

Mesisky Giud Predtiee
adbor obecni Fivnostensky GFad
Hisovn 463, 334 01 PRESTICE
£ E-ZIBERITING
Euw £: 3M0601-3728

Koncesni listina

vyydand fyzické osobé

s na zikladé rozbodouti o zménd podminek provesovinl fivnesi £ FU-Z2RETITIO6 zc dne
1492006 die § 56 odit. 3 sdkona & 4551991 Sh, o Evoostenském: podnikani (Fvnostensky zikon), ve
| enind pozdiiFich pledpist, ménl takio:

Iménn g peimeni: R
Ko cislo: fe="1= =1
Bdlif: e
Identifikatni Gizlo: ST
Miste padnikin: fr e =
Predmét podnikani- Silmitad motorovi doprava nikladni
r Roszsah phedmétn podnikani: - naliadng vaitrestiol doprava a aikladnd mezindrodnd doprava

K oncese se ndéiuje ma dobue neardtiton

— Den veniko prava preevocoval Fonosn B8 121992

W Presticicl dne 14.09.2008
Ing. Viclav Kvitoh ok
ict exlbions obecni Ervmastensioy dfad s

g B

1D RBP4 2474 i W s = Sl sremion ot ascass




PRILOHA 9 — Vypis z zivnostenského rejstiiku

| itk i ifnd Fledtice
e Bvnosteniky GFnd
Sdnsarvioeg ndm, 107, 334 01 Pedso

& PR-OFU-VONV 1 SE22013

Vypis z Zivnostenského rejstriku

Imiéna m piimend;
Ttodnd &sin:
Dialnen rarozeni’
Byl Fifth:

Ilizn podnildni:
[demtifikadni 2]sba;

Zrenosienstd aprdendm & [

Prudmét pedniicini:  Slinital motorev depravs - nakludni provessyand veabdly nebs frdnind soaprovam|
o pejvital povolend hmatmosti pfesahufici 3.5 oy, jsou-l nrfeay k prepravii zvifat
nebo vEci- nildadni prevocovand vozidly mebo jizdnini seupravemd o nepvi pevaiens
lematmusti nepfesahu jicd 35 may, jsoe-dl wrieny k pfeprov evifet nebe vicl

Wanik opriveing: AL

Dok plutnossi oprivadnd; na dabo neurditon

1Tfad pFislufig podie § 71 cdst. 3 Shoescterskiho nikonn: Mstsk§ dfad Preitice

W Pretticich doe 030720403
Img. Virckey Sl
wedouci oobons abeond Hvnosteosky ofad

I RZM #2414 Ll TN LR H S D VY 004 EA0E




PRILOHA 10 — Celni vymér

CELNI VYMER

Celnd ifad:  CEG00201

ek harandt:

P& v ELEETRONIC spol. 5 i
Mad rybnilem £,p. 559

195312 Praha-Dodni Peéernice
CcZ

EORL:  (CERITTSHL

Vi Sdtlenl vie eclndhe dluhu podle Sldnkn 227 nabzeni Rady &, 291392 celnin kesesu

W miklads Vimi poclandho cednibo prohkisen] & 14C RN IGROFTMA 20 dne L7467 2004 5 Vnsim refE. )
4142079 Vam byl sdilen celed dluk v celkové vial 8,00 KE {slovy: =Rula=}, kizrf jsbe povine whrsdit do deset
dnil na nak dier & vedeny n CNB Praha I, var, syebol | konst, symbaol 148,

Vymérzs jeidnatlivé polugky dukhidu:

Polodka £lsle |
D
Bex poplatka

Folozkn disle 3
Drruh
Bz poplatk

Paledkn fisle 3
Diruh
Bez poplatkn

Polodka cislo 4
Drruby
Bex poplatiu

Polodis dislo 5
Laruby
Bez poplathu

Celed vymér  MRN: 14CTE000040 IGROFTRAS

Zakiad

Zaklad

Celkowd cdetka poplatich za pododku: 0,00 K
Sazba Cistha

Celkowa casikn poplntich za pedodiu: 0,00 KE
Sarba Cimtha

Clolkowi dstka peplatk =a polodie 1,00 K
Sarba Catics

Celkovd Sistka poplakil za polodke: 00 K2
Sacha Charks

Cellovh tasthn popletkl za polodke: D00 K2
Sazha Citlen

13

D copiine: FOSPLPG 047 S5 W



PRILOHA 11 — Cestné prohlaseni na zbozi

PsV ELEKTRONIC

spel ® F.2

SN\ il indng s B

DIC: CZ61T75401
IC: 61775401

212004

Cestné prohlideni

Prohlauji, #e mateniil uvedeny na fakurdch &, 4142221, 4142222, 4142223, ktery byl
dovezen do Ceské republiky doe 20008.2014, nend majetkem firmy P&V Elektronic spol. s ro.
& po jeho zpracovini bude vracen zpt do Svycarska. Ceny na téehie fakturdch jsou uvedeny
pouze pro celnl Giely n nebudou uhrezeny.

P&V HE.EI{THI“NTC
17 61 _."!"':'I o Tl

M kg gl
A6 12 Frahe u/,-«l?::. Fidemmics

ARV Skt spol 8 1.0 Teicken =411 F0RF 1T w=renil: e lehIriE g El AT anir. [ Tl bemd
Pl rvbsilem 59 Fax eI ARATED 1A TR
CE— 19012 Prilia 5



PRILOHA 12 — Cestné prohlageni na dopravu

P:V ELEKTRONIC

e

N g o i )
i

Cestné prohligeni

Putvurzuji T, be phl dopravd shobodnibo ehod tem s materidlu spde dne 7507 2014
byl wiein collerm | kme % dopesvedho Einl |10 KE

Ubets ko pa dwebon. A Bubiboes ~ 816 argmeiben 20 km, BH-- K
) 5. Margrethen - Aebeend Hudn 41 km, 3387, KL
75 el e Rl - Kasepovice #0km, 759K
P L TIEONID
_.li'—-"\_ 4

Darnne Toasikovd

(TS — bk <4303 1AM 0 vermsl ot b A LA AL LR K i
ad bk 5% Fa  GCTATITEZE RN T
CE~ | ekt



PRILOHA 13 — Vyvozni doprovodny doklad
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PRILOHA 14 — Priivodni osvédeni

11 Henkl zoodi zabalanc, ouedle pofe! kusl naba wolnd ledend®

25 Wl fiuge sa, posud 1o vrlasu ) pledpisy 2emd nabl daemi v,
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PRILOHA 15 — Dovozni doklad

EVROPERT SPOLECENSTW

TULIEFIEFLARER

Techeanterstrasse 2
=] 1
"N ) 4142078
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PRILOHA 16 — CMR pro piepravu spoleénosti P&V Elektronic
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PRILOHA 21 — Potvrzeni o &innostech

POTVRZENI O CINNOSTECH PODLE NARIZENI (ES) & 561/2006 NEBO PODLE
EVROPSKE DOHODY O PRACI OSADEK VOZIDEL V MEZINARODNI SILNICNI
DOPRAVE (AETR) (¥}

Misi b vypdmdnn strofavé o podepsane pled cestou
Musi biv wchovdvdne spolu s origindlnimi zdonamy tachografin kdekoliv fe fefich wehovavdni
podadaviann
Nepravdiva porvezeni jsou poruienim provaich predpisd

1. Mazcv dopravee:
2. Adresa ulice, podtovai simérovac £islo, mésto, zemé:
3. Telefonni tislo {vEetnd mezindrodni pfedvolby):

4. Cislo faxu (véetnd mezindrodni predvolby):

3, E-mailova adresa;

Ja, niZe podepsanifi
6. Jméno a piijmeni:
7. Pozice u dopravee:

potvrzui, #e Fidid
#. Iméno & piijmeni:

9. Datum namooeni:
10, Cislo fiditského prikazu nebo disto obéanského prikazu nebo islo pasu:

v oshdobi

11. od (tas-den-mésic-rok) - - =

12, do {Eas-den-mésic-rok} - - -

13, [[] mél volno = divodu nemoc (*#)
14, [ eerpal Hdnou dovolenou (**}

15. [] #dil jiné vozidlo vyfiaté z oblasti phsobnosti nafizent (ES) & 561/2006 nebo AETR
**
16, Za dopravee, misto datum podpis

17, J, fidie, potvrzuji, ¢ jsem nefidil vozidlo spadajici do oblast plisobnost nafizend (E8) &
3612006 nebo AETE. bthem vyie uvedendho obdobi.
18. Misto datum podpis fdite

(®Tento formuldf je k dispozici v elektronické a vytisknutelnd podobe na internetove adrese
BESUNOPE.E.
(**)7 kolopek 13, 14 a 15 lze zvolit pouze jednu.



PRILOHA 22 — Mapa zpoplatnénych komunikaci mytem
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PRILOHA 23 — Zadani tdajti o vozidle registrovaném mytnym systémem, doklad o

slozeni kauce za palubi jednotku, doklad o ptedplaceni mytného
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PRILOHA 24 — Emisni plakety




PRILOHA 25 — Dotaznik pro spoleénosti RADL a BOHEMIAKOMBI
DOTAZNIK
e Jaké ma podle Vas vyhody a nevyhody kombinovana doprava silnice-zeleznice?
e Jaké jsou ptednosti silni¢ni ndkladni dopravy pted dopravou kombinovanou a
jaké jeji nevyhody?
e Jaky je Va$ nazor na zdkazy jizd nakladnich automobill v ur¢itych dnech a
casech?
o Je zde moznost timto zpiisobem ovlivnit nehodovost na silnicich?

e Souhlasite se zavedenim mytného na délnicich, rychlostnich silnicich a

vybranych silnicich . tiidy v CR a zavedenim emisnich z6n ve méstech?
o Z jakého divodu?
e Jakd je dle Vaseho nazoru trovenl poskytovanych informaci na skoleni?

o Je nabizeno dostate¢né mnozstvi Skoleni? Tykaji se veskerych témat a

problému v dopravé?

e Zménily se podminky provozovani pro Vasi spole¢nost po vstupu Ceské

Republiky do Evropské unie?
o Pokud ke zménam doslo, jakym zpiisobem se projevily?
e Jste ¢lenem n&jakého sdruzeni dopravei, napt. CESMAD?

o Pokud ano, jaké to mé pro Vas vyhody?



PRILOHA 26 — Dotaznik pro dopravce
DOTAZNIiK PRO DOPRAVCE
Dobry den,

jmenuji se Aneta Andrlikovd a vsoucasné dobé& pisSi bakaldfskou praci s nazvem
,»Podminky provozovani silni¢ni nakladni dopravy v Ceské republice na Katedfe fizeni
Jihoceské univerzity v Ceskych Bud¢&jovicich. Obracim se na Vas s zadosti o vyplnéni

dotazniku, ktery poslouzi jako podklad pro moji bakalatskou préci.
Velmi mi tim pomiiZete.

Predem dékuji za spolupraci

e Jakou dopravu provozuje Vase firma z hlediska 1zemniho rozdéleni?
o Vnitrostatni
o Mezinarodni
o Vnitrostatni i mezinarodni

e Jakym vozovym parkem (dle uzitecné hmotnosti vozidla) disponuje Vase firma?
Oteviena otdzka

e Vyuzivate pfi pfepravé kombinovanou dopravu?
o Ano, pravidelné
o Ano, ob¢as

o Ne, nikdy

e Pokud ne, z jakého diivodu ji nevyuzivate?
o Cena prepravy
o Mala flexibilita
o Malé informovanost o této moznosti
o Nevlastnim takové dopravni prostiedky, které je mozné prepravovat
(kontejnery, lozné jednotky)
o Nevyhovujici sméry a traté¢ kombinované dopravy

o Jiné — prosim dopliite



Pokud ano, jaké ma pro Vas kombinovana doprava vyhody?

o

o

Rychlost

Bezpecnost

Vliv na zivotni prostiedi

Cena pfepravy

Plynuly a pravidelny provoz bez ohledu na situaci na silnicich
Neni ovlivnéna zakazem jizd nakladnich vozidel v ur€itych ¢asech

Jiné - prosim dopliite

Souhlasite s omezenim jizdy kamionti v urcitych dnech a ¢asech?

o

o

o

o

(0]

Souhlasim
Spise souhlasim
Nevim

Spise souhlasim

Nesouhlasim

Zdivodnéte prosim svoji predchozi odpoveéd

Souhlasite se zavedenim mytného na dalnicich, rychlostnich silnicich a

vybranych silnicich I. tfidy?

o

o

o

o

(©]

Souhlasim
Spise souhlasim
Nevim

Spise souhlasim

Nesouhlasim

Zdivodnéte prosim svoji predchozi odpoveéd

Souhlasite s vytvafenim emisnich zon pro vjezd do mést?

o Souhlasim

o SpiSe souhlasim

o Nevim

o SpiSe souhlasim

o Nesouhlasim

Zdivodnéte prosim svoji predchozi odpoveéd



Pohyboval/a jste se v tomto oboru i pied vstupem CR do Evropské unie?

o

(0]

Jak se podle Vas zménila situace v dopravé po vstupu CR do EU?

o

o

o

O

o

Ano
Ne

Pozitivni dopad

Spise pozitivni dopad
Nic se nezménilo
Spise negativni dopad

Negativni dopad

Jak a kde se podle Vas tyto dopady projevuji?

Jste Glenem né&jakého sdruzeni dopravetl (napt. CESMAD)?

o

(@]

Ano
Ne

Pokud ano, jaké Vam to ptinasi vyhody? Prosim dopliite



