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Anotace

Tato prace se snazi popsat prostiednictvim legislativnich zédkonti ekologickou
dopravni politiku. Konkrétné¢ ve vybranych ceskych méstech. Dale se zde rozebira
ekologicka doprava v evropském stitu — Nizozemsku. Pomoci téchto poznatk budou

vytvofeny navrhy na zlepSeni stavajici situace.
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1. Uvod

V Ceské republice je ekologicka dopravni politika relativné Gerstvé a témét
nepopsané téma. I pfesto se po vstupu do Evropské unie dostdvame do poptedi

modernich ekologickych dopravnich politik.

Pfevazna Cast obyvatelstva se prepravuje osobnimi automobily ¢i motocykly —
tedy individuadlni dopravou. Tato doprava zaznamenala za posledni roky enormni
nartst. Z toho plynou i dal$i negativni dopady, jako je zhorSeni zivotniho prostfedi,
nebo zvyseni hlucnosti a prasnosti ve méstech. Coz velice Skodi lidskému organismu a
piirode¢.

V dnesni dobé se doprava ptizpusobuje zejména automobilové doprave. Pokud
se naskytne problém, jenz souvisi s nemotorizovanou dopravou, vSichni se snazi najit
zpusob takovy, ktery by nenarusil dopravu motorizovanou. Chiize byla pokladana za
nevyznamny prvek dopravy, co se tyce technologie. Proto nebyla tak rozvijena jako
ostatni druhy dopravy. Pozornost je proto ptikladana na urbanismus, méstské planovani,
silniéni design a kontrola dopravy. OvSem zlepSeni silnic ¢i technologie dopravnich

prostiedkii miize vést ke zlepseni bezpecnosti chodcii. (SCHMEIDLER 2008)

Podfizovani téchto veli¢in povede ke stile zhorSujicim se podminkdm ve
meéstech. Neni zcela neobvyklé, Ze mésta uz nejsou preplnéna auty jen v dopravni
Spicce, ale cely den. Z toho plyne, Ze by se dopravni politika mést a statlh méla vice
zaméfit na chodce a cyklisty jako alternativni zdroj dopravy, jako je tomu jiZ
v zapadnich méstech Evropy. Dulezity pro rozvoj cyklistické dopravy bude nejen
zapojeni mést a piijeti jiz pfitomné legislativy, ale bude zapotiebi i zapojeni statu pro
vytvofeni novée legislativy.

Cilem nesmi byt tvrdé sankce vici individudlni automobilové doprave, ale

nastoleni platné a funkc¢ni legislativy a hlavné zaclenéni mistnich obcanti do nového

stylu Zivota.



2. Cil a metodika prace
2.1 Cil prace

Hlavni cil prace je rozbor ekologické dopravni politiky ve méstech, se
zaméfenim na problematiku implementace dopravni politiky mést. Sekundarni cil je

komparace s vybranou zemi EU s naslednym navrhem na zlepSeni.

2.2 Metodika

Préce je rozdélena na cast teoretickou a praktickou. Teoretickd ¢ast je zaméiena
na prehled odborné literatury a popsani diskutovaného problému a tématu — obecné
popsani dopravy, dopady dopravy na zivotni prostiedi, udrzitelné, indukované a

redukované dopravy a vyliceni momentalniho stavu ekologické dopravy u nas.

Prakticka c¢ast spociva rozboru jednotlivych legislativnich moznosti mést.
Néhodné jsem vybral pét Ceskych mést, s diirazem na pouzivani moznych legislativnich
opatieni. Tato vybrand meésta jsou struéné charakterizovana z hlediska moznosti
pouzivani placenych zo6n, vybirani poplatkll za vjezd, mozném vybudovani méstského
okruhu, park and ride, cyklo pruht ¢i v neposledni fad€¢ parkovacich domul. Zvolenym
evropskym statem — Nizozemskem, byla zjisténa idedlni moznost a také varianty, jakym
smérem by mohla dopravni politika u nas upinat a inspirovat se. Z vysledkt zkoumani
vyslo shrnuti s navrhy opateni ke zlepSeni situace v Ceské republice, jako je cesta
upirajici se k zapadnim méstim Evropy, kde je situace o dost klidngjsi a pfiznivéjsi nez

u nas.
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3. Literarni reSerse

3.1 Doprava obecné

Ve svét€ na sebe nardzi neustale dvé protichidné véci - ¢im dal vétsi poptavka po
mobilit¢ a hospodarském ristu a zachovani a udrzovani kvality zivotniho prostredi. Je
jasné, ze vzdy bude dominovat automobilova doprava, ale vzhledem ke zlepSeni a
udrzeni zdravého ovzdusi a stylu by se méla zakomponovat i otazka vyuziti jinych

alternativnich zptsobi dopravy, tj. cyklistika, chiize ¢i vefejna doprava.

Dopravu pouziva témét kazdy z nas. Poptavka po prepravé osob se neustdle zvySuje a
vlada s ostatni vefejnou spravou maji za ukol vytvorit legislativu, kterd by podporovala
vetejné¢ sluzby v dopravé a =zajistila funkénost infrastruktury. To md za kol
Ministerstvo dopravy, specificky odbor Zivotniho prostfedi a dopravni politiky.

(ADAMEC, DOSTAL, JANDOVA, JEDLICKA, KRIVANEK, & SPICKA, 2010)

Mc¢ly by byt podporovany ty druhy dopravy, které jsou Setrné k zivotnimu prostiedi.
K tomu by mély slouzit nové legislativni a ekonomické prostfedky. Tyto prostfedky
musi zarovei byt zakomponovany tak, aby vyhovovaly finanénim moznostem Ceské
republiky a zaroveii byly vhodné k narokiim udrzitelného rozvoje. (DOPRAVNI
POLITIKA CESKE REPUBLIKY 2005-2013, 2005)

Ovsem ulice a ndmésti ve méstech slouzi predevSim lidem. Zde se setkavaji lidé, ktefi
jdou do prace, do Skoly, déti, ktefi si zde hraji, nebo dichodci na prochazce. Potiebam
téchto lidi by melo odpovidat feSeni silnic a celkové dopravy. Bylo by ideélni, kdyby se
na hledani toho nejlepSiho dopravniho feSeni nepodileli jen odbornici, ale 1 Sirsi
vefejnost. Musi se zamezit chybam z minulosti, kdy byli respektovani pouze
automobilisté. Kone¢né slovo by mé&lo zstat vefejné sprave, ale do jednani by se méla
zapojovat i vetejnost. Vzdyt’ pravé lidé se na ulicich a v centrech denné pohybuji a vi o
slabinach i piednostech dopravni situace v jejich méstech. (SLABY, LAUBE &
BOHAC, 2004)

Musime se ovSem zamyslet, jak zakomponovat tento alternativni zpiisob dopravy. Je
zcela jasné, Ze pii prosazeni vetejné dopravy, cyklistiky a chiize se zacnou tvofit
v ptilehlych ulicich dopravni zacpy. Jiz takhle jsou silnice ve méstech pieplnény
vozidly. Lidé neradi pfijimaji jakékoliv zmény a i proto se pii zménach zpusobi

dopravy tézko prizplsobuji a reaguji povétsinou negativné. Avsak z mnoha studii jasné
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vyplyva, Ze 1 pfes pocatecni dopravni problémy (zacpy) lidé nasledné¢ zméni své

dopravni chapani a nakonec se jim v dané oblasti 1épe zije.

Nejvétsim problémem je to, ze az 55% plochy mést ve vyspélych zemich zabiraji
komunikace a parkovaci plochy. Nemit v dneSni dob¢ auto se bere jako handicap.
Vétsina ulic v Evropé nebyla stavéna na automobilovy prumysl, byla stavéna jako
obytna centra, zony pro vyrobni Gc¢ely, odpocinek, hry ¢i pési chuzi. Styl zivota mnoha
mést se proto zmenil z této klasické formy na formu automobilni. Dnes se stavi velké
plochy pro automobily a vSe se podfizuje automobilové dopraveé. Ztraci se nejen styl
7ivota mnoha lidi, ale i kvalita ovzdu$i. Zivotni prostiedi a kvalita ovzdusi jsou
globalnimi problémy a proto se jimi zabyvaji vysoce postaveni lidé na celém svéteé. Jiz
ted’ si mnoho ufednikil a politiki uvédomuje, Ze nejde jen o to, zménit technologii
automobilll, ale jde o to zménit pfistup danych mést a ovlivnit tuto problematiku

omezenimi & opatfenimi daného mésta &i statu. (RUZICKA, 1993)
Na grafu €. 1 si mizeme v§imnout neustale vzristajiciho trendu silni¢ni dopravy.

Graf ¢. 1: Podil na ptepravnich vykonech v nékladni dopravé

Padil na pfepravnich whkonech vnakladni doprav
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Zdroj: (DOSTAL, JANDOVA, JEDLICKA, KRIVANEK & SPICKA, 2010)
3.1.1 Automobilova doprava

Dle statistik Ministerstva zivotniho prostfedi byl vyvoj dopravy v letech 2005-2012,
zvlasté po roce 2010 velice ptiznivy z pohledu Zivotniho prostiedi. V letech 2005-2010
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klesl vykon dopravy na naSich komunikacich o 7,5 %. Nartst byl zaznamenén jen, co se
ty¢e automobild na dalnicich a to 0 46 % a motocyklt o 36 % diky jejich zvySujicimu se
zastoupeni v dopravnich prostfedcich a na silnicich. Co se ty¢e nakladnich silni¢ni
dopravy, tak se dopravni vykon snizil o 33,5 %, na délnicich to bylo o 23 %. V obdobi
1990-2009 byl zaznamenavan trvale rostouci trend osobni dopravy v nasi zemi. Ten byl
zpusoben ristem individudlni automobilové dopravy v 90. letech a letecké dopravy na
zacatku 21. stoleti. Bohudik vSak po roce 2010 tyto Cisla spise klesaji, v roce 2012 doslo
meziro¢né K poklesu celkovych ptepravnich vykont o 1,3 %, a to diky poklesu piepravy

automobilové dopravy o 1,9 %.

V tabulce €. 1 je vidét mirny vzestup infrastruktury sité dalnicni a pomérna kolisavost

ostatnich infrastruktur.

Tabulka €. 1: Infrastruktura silni¢ni dopravy (v km)

2008 2009 2010 2011 2012

Délka silnic a dalnic celkem 55653,6| 557185 557519| 557420 557165
z toho evropska silni¢ni sit’
typu E 2 604,2 2 603,1 2 653,8 2634,0 2634,3
Dalnice v provozu 690,5 728,7 733,9 745,1 751,2
Rychlostni komunikace 359,7 370,1 422,3 427,0 4421
Silnice 54963,1| 54989,8 55018,0] 549969 549653
v tom silnice I. tFidy 6209,7 6198,4 6 254,6 6 254,1 6 250,1

silnice II. tiidy 145923 14622,7| 14634,8| 14626,2| 145429

silnice III. tFidy 34161,1| 34168,7| 34128,6| 341166 341723
Mistni komunikace 74919,0] 74919,01 749190 74919,0( 74919,0

Zdroj: viastni vprava z CSU
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V tabulce €. 2 je jasné zfetelny nartist dopravnich prostiedkd kazdy rok. Co se tyce
celkového poétu registrovanych vozidel v CR, je zde nartist 0 témét 33 % v roce 2012
oproti roku 2002.

Tabulka & 2: Poéet registrovanych vozidel v CR

Rok Motocykly au(t?()sr?}lc))ltl)iily Nakladni vozidla Celkem

2002 760 219 3647 067 323434 4730720
2003 751634 3706 012 340 094 4797 740
2004 756 559 3 815 547 371437 4 943 543
2005 794 000 3958 708 415101 5167 809
2006 822 703 4108 610 468 282 5399 595
2007 860 131 4 280 081 533916 5674128
2008 892 796 4423 370 589 598 5905 764
2009 903 346 4 435 052 587 032 5925430
2010 924 291 4 496 232 584 921 6 005 444
2011 944 171 4581 642 585 729 6111542
2012 976 911 4706 325 595 438 6278674

Zdroj: viastni viprava z CSU

Udaje zroku 2014 jsou k1. 7. 2013 z divodu piechodu na novy systém evidence

vozidel.

3.1.2 Nakladni doprava

Nakladni doprava je jeden z nejvice ovliviiyjicich faktori Zivotniho prostiedi. Diky
kamionové dopravé rapidné roste znecCiSténi. V letech 1997-2003 se emise oxidu
uhli¢itého zvysily dokonce o tietinu, a to i pfes nové technologie a postupy, diky nimz
klesaji emise na tunokilometr. Celych 12 % ceskych emisi je tvofeno dopravou a cela
tretina pfipada na nakladni automobily. Trend zvySujiciho se znecisténi by mél pfitom
pokragovat do roku 2015. (MINISTERSTVO ZIVOTNIHO PROSTREDI, 2004)

Dle POKORNEHO, 2012, se nakladni doprava ve méstech rozdéluje na zdrojovou
(cilovou) a prijezdni. Zdrojovd ma zdroj v dané lokalité, to plati zejména u zasobovani

a u dopravy v siti mistni komunikace. Prijjezdni doprava se pouziva jako prijjezd danou

oblasti, to se tyka prijjezdnich silnic v obcich nebo duilezitych mistnich komunikaci.
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Dal8i negativni strankou nékladni dopravy je rychlé opotiebovavani silnicni sité.
Nejvice Skod pfitom zpiisobuji nakladni automobily nad 12 tun a navésové soupravy.
Kamionova doprava je jeden z nejhorsich druhii dopravy, co se zne€isténi tyce. I kdyz
se védci po celém svété snazi kamiony vylepSovat a jejich technologii zlepSovat, tak je
to stale malo. Svét se globalizuje a nasi republikou se vlece stale vice kamiontl, jelikoz
se dnes pfevazné vSechno zbozi dovédzi nakladni dopravou. Jedinym a spolehlivym
feSeni je zavedeni mytného a omezeni nakladni dopravy na nékterych mistech nasi

republiky.

3.1.3 Méstska hromadna doprava

Aby méla vetfejnd doprava plny vyznam a smysl, musi dojit k propojeni zeleznic,
priméstskych vlakii, metra, tramvaji, autobusi, taxi a lodni dopravy. Ve méstech by
mélo byt samoziejmosti automatické nastavovani svételné signalizace v kiizovatkéach
pro autobusy a tramvaje. Dale by méla byt tramvaj a autobusovd doprava zcela
modernizovana tak, aby se rozsifil komfort a zkratil ¢asovy interval. OvSem pouhé
zlepseni vetfejné dopravé nepomlze. Modernizace veiejné dopravy musi byt
doprovéazena opatienimi viéi automobilové dopravé tak, aby ji omezila. (RUZICKA,

1993)

“Pritom osmina domdcnosti v Cesku nevlastni auto a jejich podil se zvysuje. Oproti

roku 2008 vzrostl pocet domdcnosti bez viastniho auta z deviti na trinact procent.”

(KUCERA, @ 2011).

I na tyto lidi je potfeba se zaméfit, maji pravo cestovat do prace, za Skolou ¢i za
zabavou. Mésto jim musi nabidnout adekvatni vefejnou dopravu bez ohledu na to, v

jakém kouté mésta bydli. (ROBES, 1996)

Vetejna doprava je téz vice ekologicka nezli automobilova doprava. Aby splnila funkci
jeji alternativni dopravy, musi mit lepSi nebo aspon podobné vlastnosti. Jako napiiklad
dostupnost, jednoduchost systému, cena, rychlost, nabidka spojii béhem dne a urcity

komfort. (ROBES, 1996)
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3.2 Doprava a zivotni prostredi

3.2.1 Dopady dopravy na zivotni prostredi

Diky rostouci automobilové a ndkladni dopravé ve méstech dochazi ke zhorSeni zdravi
obcanll. PopiSeme si nékolik problému zplsobenych dopravou a jejich zdravotnich
rizik.

Dle KUTACKA, 2003, je hlavnim problémem upiednostiovani individualni
automobilové dopravy ve meéstech. V nékolika vyspélych statech zapadni Evropy
sméfuje politika spise k restriktivnim opatienim automobilové dopravy a zvyhodnénim

jejich ekologickych alternativ.

Doprava je pii¢inou nékolik negativnich efektl a piiznakd, tzv. externalit. Externalitou
se mysli takovy dopad, ktery vyvola efekt pro jiny subjekt. Je dilezité brat na zietel
pozitivni 1 negativni u¢inky externalit, véetné jejich ekonomickych a finan¢nich dopadd.
V dnes$ni dob¢ jsou vyzdvihovany pouze negativni dopady dopravy, jejich pozitivni
dopady jsou zapominany. Oblasti ekonomické, politické a environmentélni zasahuji do
sit¢ dopravnich systému. Hlavni cil jedné sféry je Casto provazan s ptisobenim dopravy
daldi sféry a naopak. (ADAMEC, DOSTAL, DUFEK, HUZLIK, LICBINSKY,
JEDLICKA & PROVALILOVA, 2008)

Polétavy prach

Podle prazkumt nas polétavy prach a znecisténé ovzdusi pfipravuje o deset mésict
naSeho Zivota. Dle expertii polétavy prach snizuje v zemich Evropské Unie jejich hruby
domaci produkt kazdym rokem pfiblizné o 80 miliard euro. Jako velmi nebezpecné se
jevi pravé prachové Castice z dieselovych motorti aut. V 80. letech 20. stoleti bylo
provedeno nékolik desitek studii. Zjistilo se napiiklad i to, Ze astmatici jsou velmi
negativné ovlivnéni polétavym prachem, zhorsuje se tak jejich nemoc a roste mnozstvi
uzivanych lékt. U déti zase hrozi ndkaza pneumonii. Diky dlouhodobym piisobenim
polétavého prachu se mohou snizit plicni funkce u déti i dospélych, roste onemocnéni
dychacich cest &i se zvysuje pocet chronickych obstrukénich onemocnéni plic. (SUTA,
2006)

Silni¢ni doprava tvofi 91,5% celkovych emisi téchto ¢astic z dopravy a Zelezni¢ni

doprava 7,5%. (PATRIK, 1997)
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Hiuk

Nadmérny hluk se na zdravi ¢lovéka projevi az za urcity Cas, cca za 10 az 15 let. Pokud
je nas organismus vystaven no¢nimu hluku ze silni¢ni dopravy o primérné hladiné 55
dB, jsme ohroZeni zvySenymi stresovymi hormony, jako je adrenalin ¢i kortizol.
Dlouhodoby vyskyt hluku ovliviluje nd$ nervovy a srde¢né cévni systém. Dochdzi ke
zvySeni srde¢ni frekvence a krevniho tlaku, snizeni prokrveni perifernich organt,
zvyseni svalového napéti nebo rozvoji unavy. Dlouhodobé piisobenim hluku se stava

tzv. chronickym stresorem. (FOLTYNOVA & ZAK, 2005)

Negativni vliv hluku na ¢loveka se d4 shrnout do tfech oblasti — psychicka sféra,
fyziologicka sféra a sféra sluchového poskozeni. Pokud se podivame na hladiny hluku
dle zdravotnickych predpist, tak zjistime, ze v 90% v husté osidlenych méstech je hluk

nad limitem. (RUZICKA, 1993)

Hluk je jeden z hlavnich p¥i¢in emigrace populace z center na predmésti. (ROBES &
DOLEZAL, 1996).

Dopravni nehody

Dopravni nehody jsou vétSinou zpusobeny fidi¢i, ktefi nepfizplsobi rychlost a své
schopnosti kvalit¢ komunikace a pocasi, jsou casto lehkomyslni a bezohledni.
(PATRIK, 1997)

Nejvice nebezpe¢nym druhem dopravy je doprava silni¢ni. Dopravni nehody maji za

nasledek:

- usmrceni, zmrzaceni, nebo zranéni osob

- naklady na zachrannou sluZbu, hasi¢sky sbor a policii
- vylohy na lé€eni zranénych osob

- sniZeni poctu lesni zvéie

- poskozeni dopravnich prostfedkd, ¢i poskozeni ciziho majetku v disledku nehody.

(NOVAK, CEMPIREK, NOVAK, SIROKY, 2008)
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3.3 Udrzitelna doprava

3.3.1 Udrzitelna doprava jako nastroj ekologické dopravy

V husté osidleném mésté je mnoho ekonomickych a spolecensky aktivit, s rozsdhlymi
dopravnimi potfebami. Na jedné strané mohou lidé citit uzitek z dopravni situace a
dopravniho systému, na strané druhé to ma vétSinou za nasledek stradani z ucinki
spalovacich motorGi automobili. Proto, abychom nalezli, jaky typ dopravy je ten
spravny, musime nejdiiv porovnat jednotlivé prostfedky z hlediska uspokojeni,
charakteristiky, technologie, dostupnosti, spotfeby energie, emisi, zabrani méstského
prostoru, ¢i nehodovosti je na tom nejhlife automobilovd a nakladni doprava.

Automobily pak soupeii ve méstech o vefejny prostor. Ulice jsou Casto zabirany

parkovacimi misty. (RUZICKA, 1993)

Dutivody vzniku iniciativy a prosazovani udrzitelného rozvoje jsou hlavné zdravy zZivotni
styl a zlepSeni kvality Zivota. Ve vyspélych zemich se bere udrzitelny rozvoj jako jedna
z moznosti pro kvalitni manaZersky pfistup k rozvoji uzemi. U nas funguje od roku
1994 asociace Narodni sit’ zdravych mést Ceské republiky. Na konci roku 2013 bylo do
projektu piihlaseno 115 ¢lend, s regiondlnim vlivem na 2 653 mést a obci ve kterych

Zije 5,935 milionu obyvatel, coz je 56 % ceské populace. (TYM, 2007)

Poslani NSZM, které ma obsazeny ve svych stanovach jsou nasledujici: propojovat
municipality a odborné organizace V Ceské republice ke spoluprdci v systematické
podpore zdravi a kvality Zivota a k aktivnimu uplatinovani udrZitelného rozvoje na

mistni, regiondlni, narodni i mezindrodni vrovni. (Stanovy NSZM CR, @ 2005).

V roce 1988 iniciovala OSN projekt Zdravé mésto a pfizvala do n& 15 vlivnych
evropskych mést. Po dvaceti letech bylo v projektu jiz 1300 Zdravych meést obci a
regionli z 30 evropskych statd. Snaha o uplatnéni udrzitelného rozvoje je zékladni
myslenkou Zdravého mésta. Cilem je prosadit udrzitelny rozvoj v rdmci vefejné spravy,

tzv. Mistni Agendy 21. (TYM, 2007)
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Na obrazku €. 1 je vidét ndzorna propojenost a svazanost dulezitych faktort v dopravé.

Obrazek ¢. 1: Vazby mezi kvalitou Zivota, udrzitelnym rozvojem a zdravim

ZDRAVI
2050

Zdroj: (TYM, 2007)

----------

3.3.2 Mistni Agenda 21

Historie Mistni Agendy sahd az do roku 1992, kde se ptedstavitelé 170 zemi svéta
shodli na tom, jak spolu spolupracovat a dosdhnout udrzitelného rozvoje. Piijali a

schvalili dokument Agenda 21. Ministerstvo vnitra tento dokument pfijalo jako oficialni

KVALITA
ZIVOTA 2050

strategické
vize

mltﬂﬂﬁ:—ﬂ&
Fizeni

oparativni Fizeni
dilgi koncepcea

» . KVALITA
ZIVOTA 2015

zpiisob jak méfit kvalitu vefejné spravy v CR. (Ministerstvo Zivotniho prostiedi)

., Mistni Agenda 21 (MA 21) je strategicky a akcni plan rozvoje obce ¢i regionu, ktery
zavadi principy udrZitelného rozvoje do praxe. To znamena: strategicky plan, ktery
propojuje ekonomické a socidlni aspekty s oblasti zZivotniho prostredi a je vytvdren ve
spolupraci s verejnosti. Mistni Agenda 21 zohlednuje konkrétni mistni problémy. Je to
proces smérujici k zajisteni dobré a udrZitelné kvality Zivota a Zivotniho prostredi v
urcitém uzemi. MA 21 by se tedy méla stat béznym ndstrojem fungovani verejné spravy.

A meéla by vést k oteviené spoluprdci celého mistniho i Sirsiho spolecenstvi.*

(MEJSTRIKOVA, @ 2008)
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3.4 Indukovana doprava

34.1 Dopravni indukce

Pokud pochopime princip a fungovani dopravni indukce, budeme vlastnit kli¢
k uspésnému feseni dopravnich problémt ve méstech. Timto problémem se zabyva
nekolik vyzkumnych pracovist ve svété, predevsim ve Spojenych stitech a Velké
Britanii, tedy tam, kde maji velké a dlouholeté negativni zkuSenosti s automobilovou
dopravou. Kuptikladu je to Surface Transport Policy Project nebo nezavisla agentura ve
Washingtonu - Victoria Transport Policy Institute. (KURFUST, 2002)

“Stavitelé baseballovych arén radi vikaji: “Kdyz ji postavis, lidi ti urcité prijedou.”
Tato véta ovsem plati i o silnicich, a to nahani hruzu dopravnim inzenyriim. Skutecnost,
ze se tolik novych silnic tak rychle zapliuje, na misto, aby dopravnimu pretizeni ulevily,

Jje pro né jiz mnoho let nocni mirou.” (CHEN, 1997).

Dopravni indukce je vztah pfimé Uméry mezi kapacitou dopravni infrastruktury a
objemem dopravy (viz. obrazek ¢. 2). Pokud dame vice prostoru danému druhu
dopravy, naptiklad automobilovému, tim vét$i bude jeho podil. Kazdy nové vystavény
metr silnice pfitahuje ¢im dal vice fidict a zvySuje se diky tomu i poptavka. Téma
indukce se ovSem tyka vSech druhl dopravy, naptiklad i té cyklistické. Pokud se

zlepsuje cyklistickd infrastruktura a kvalita cyklostezek, pocet cyklistii stoupa.

Obrazek ¢. 2: Dopravni indukce

L8]
i
T

Prognoza
rustu objemu ¢ Indukovana :
dopravy , doprava
i
7
7
Z

— RuUst objemu dopravy po rozsifeni kapacity
= R(ist objemu dopravy bez rozsifeni kapacity

objem dopravy jako
podil kapacity komunikace

[—]

cas ——>

Zdroj: (LITMAN, 2008)



Podle Donalda T. Chena ze Surface Transport Policy Project je provoz na nové
komunikaci dvojiho druhu. Za prvé jde o dopravu piesmérovanou, kterd prechazi z jiné
trasy, anebo jde o dopravu indukovanou, tudiz se diive neuskute¢iiovala viibec a byla

prilakana zlepsenymi dopravnimi podminkami. (KURFUST, 2002)

3.4.2 Fungovani dopravni indukce

Dle vysledkt né€kolika empirickych vyzkumii vychazime z toho, ze pokud zvySime
celkovou kapacitu, dockame se celkového objemu dopravy. Pii vétsi kapacité
komunikace dochazi obycejné¢ k vétsi dopravni zatézi. Kdyz se vybuduje nova
komunikace, které je obvykle budovana s cilem ulehcit té stavajici, dojde ke zvysené
zatézi obou. Intenzita dopravy se zvysi na jedné strané o dopravu piesmerovanou
Z ptivodné zatizené trasy, nebo z odliSného druhu dopravy, a na strané druhé o dopravu,

ktera by se diive piedtim neuskuteénila. (KURFUST, 2002)

Dopravni indukce se obvykle vyjadiuje s pouZzitim koeficientu pruznosti.

3.4.3 Trojitda konvergence

Myslenkou trojité konvergence vysvétluje Chen princip zrodu pfemisténé dopravy.
Chen uvadi, Ze ke konvergenci dojde ve chvili, kdy se dosdhne zlepSeni pfepravnich
predpokladii. Kdyz je provoz na ucpané a ptetizené silnici velmi pomaly, nabizi se nova
otevienad komunikace jako jasna alternativa pro nasi rychlejsi jizdu. Z toho diivodu na
tuto silnici mifi okolni vozidla z pfetizenych silnic. Vymeéna trasy jako alternativa pro
fidi¢e je odezva na nevyhovujici pfeplnéné komunikace a na otevieni nové kapacity.

(KURFUST, 2002)

Zbylé dvé hlediska trojité konvergence nemaji tak blizky vztah s novou infrastrukturou.
Pokavad’ je silnice v dobé své Spicky pteplnénd, lidé kterym se to hodi a dovoli jim to
okolnosti, maji sklony cestovat v jiny €as. Tedy v dobé, kdy nejsou silnice tak plné.
Lidé proto rad¢ji vymeéni druh dopravy za lepsi a pohodInéjsi zpiisob. Kuptikladu plna,
preplnéna a pietopend tramvaj se pomalu vlece odpoledni zacpou, kdy se lidé vraceji
domil z prace. Proto néktefi cestujici radéji vymeni tento druh dopravy za pohodIngjsi
automobil, kde maji alespoit své soukromi a klid. Ceka je ten samy problém — cil,

ovSem jiZ feCend pozitiva jim pomohou tento problém snaz vyftesit.

Konvergence je nejvice Citelna a jevi se nejjasnéji u automobilové dopravy, protoze

automobil a jeho pohodli a soukromi vyhovuji podminkdm a poZadavkiim obcant.
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Automobil je v dnesnim svété a Case zkratka nejrychlejsi a nejpohodInéjsi dopravni

prostiedek.
3.5 Redukovana doprava
3.5.1 Redukce dopravy

Je zcela zfejmé, ze pokud chceme snizit a redukovat dopravu ve méstech, nemtizeme se
spoléhat na individualni automobilovou dopravou. Jevem dopravni redukce se blize
zabyval Goodwin. Podle jeho prace sméiuje zvySovani dopravni kapacity ke zvySovani
poptavky po uréitém druhu dopravy. Tudiz neposkytnutim nebo omezenim dopravni
kapacity dospé&jeme ke snizeni poptavky. Pro obany ve mésté nesmi byt jednodussi a
snadnéj$i dostat se do mésta ¢i do okolnich dilezitych bodl automobilem. Pokud je
jejich zékladnim méfidlem dostupnost do dané lokality automobilem, nastava redukce.
Redukce mize pomoci ke zpfistupnéni ostatnich dopravnich prostfedkti a k jejich
celkové rovnosti. Celkoveé by se mélo dospét k mensi poptavce po cestovani a vétSimu

vyuziti hromadné dopravy. (KURFURST, 2002)

GOODWIN, HASS-KLAU & CAIRNS (1998) napsali studii, kde se zaobiraji
myslenkou a ukazuji praktické situace omezeni dopravy. Materialy k tomuto vyzkumu
poslouzily z celého svéta. Byly urCeny postupy jako scitdni vozidel na dil¢ich
komunikacich a i v celych zonach. Cilem bylo pfijit na to, co se d€je, kdyz se snizuje ¢i
omezuje dopravni kapacita. Ve studii dochazi k omezeni umyslnému — tj. legislativou
nebo netimyslnému, kam spadaji opravy silnic ¢i zivelné pohromy. Studie pfisly na to,
ze pokud vlada ¢i zastupitelstvo omezi dopravu, musi obCanlim lehce zpfistupnit jiné
alternativy, jako napiiklad méstskou hromadnou dopravu, piedevsim do dulezitych
lokalit. Redukce dopravy skon¢i fiaskem, pokud ptisobi na lidi pocitem omezeni osobni
svobody motoristll. Ze vzorku studii plyne celych 41% snizeni objemu dopravy v urcité
oblasti. Méné nez polovina této redukce se projevila jako narist dopravy na ptilehlych
komunikacich. Souhrnny objem ¢ini tedy 25% produkce. Dale Goodwin popisuje ve své
préci nezbytnost zohledniovat potfeby obyvatel. Popisuje, jak je velmi dilezité myslet i
na okolnosti redukce dopravy, jako jsou mistni podminky a okolnosti, a hlavné blize

zptistupnit vefejnou dopravu, cyklostezky a pesi zony svym obyvateliim.
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Hlavni prostiedek k omezeni dopravy ve méstech je uzavieni mésta pro automobily,
zpoplatnéni parkovani, omezeni poc¢tu parkovacich mist anebo napiiklad zpoplatnéni

vjezdu do mésta &i jeho centra. (KUTACEK, 2003)

3.5.2 Priklady opatieni

Opati‘eni na komunikacich

Tim jsou mysleny hlavné protihlukové stény, které chrani obyvatele pred nadmérnym
hlukem na pfijatelnou uroveil. Mame nékolik typa clon, jako protihlukové, které se
pouzivaji u domti a gardzi, zemni valy, ty se rozd€luji na pfirodni a umélé anebo pasy
zelené. Aby sténa nebo clona plnila svou funkci na 100%, nesmi byt nikde vidén piijem
zvuku. (ADAMEC, 2008)

DalSim opatienim jsou nizkohlu¢né povrchy komunikaci.

Ty jsou vyznamné uvnitf obci a mést, tam kde nejdou postavit protihlukové stény.
Postupem casu se silnice opotiebovava a zvySuje se jeji hlu¢nost az o 3 dB. Proto je
nutné tomuto predchdzet vystavbou nizkohluénych povrchl. Problémem hluénosti
vozovky a pneumatik se zaobira evropsky projekt SILENCE. (BENDTSEN &
SCHMIDT, 2006)

Ochrana pred kontaminaci vody a pudy.

K tomu nyni slouZi sedimenta¢ni nadrze, do kterych pfitéka voda z vozovek. Zde je
dilezita otazka biologického ¢isténi pomoci retenénich nadrzi. (ADAMEC, DOSTAL,
DUFEK, HUZLIK, LICBINSKY, JEDLICKA & PROVALILOVA, 2008)

Omezeni dopravy ve méstech kombinovanou dopravou

Nyné&j$i doprava v evropskych méstech nestac¢i soucasnym trendim a rozvijejici se
dopravé, prevazné té nakladni. Nehody a zneciSténi Zivotniho prostiedi jsou hlavnimi
nasledky nedostatku dopravnich koridorti. Cilem omezeni dopravy ve méstech je
pfevedeni ¢asti silnicni dopravy na dopravu Zelezni¢ni. To poméaha ke sniZovani
zneCisténi zivotniho prostiedi. Velice nevyhodnou pozici ma v dneSni dopravé napf.
doprava Zelezni¢ni €1 vodni. Vyhodami kombinované dopravy jsou nizké dopady na
zivotni prosttredi. Pfednost by mély dostat Zelezni¢ni a vnitrozemské vodni cesty, kde je
velky volny prostor. Tim by se mohlo zamezit Sifeni silni¢ni dopravy. (ADAMEC,
2008)
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3.5.3 Chuze a cyklisticka doprava jako alternativni reSeni

V dnesni dob¢ se na chlzi zcela zapomind. Pro lidi existuje dosazitelnd infrastruktura
V podobé¢ silni¢ni dopravy. Bohuzel je chlize nekomer¢ni zéalezitost, stale vice zajmu se
ubira na stranu automobilovou. Vyzkum se v dnes$ni dobé takika viibec nespecifikuje na
problémy pésich. Stavitelé a architekti se soustfedi na investice a estetickou funkci a na
pesi nemysli. Neexistuje ptresny piehled o situaci. Mnoho vyzkumi a pland bylo
provedeno pied desitkami let a stale se snimi pracuje, nekouka se na pokrok.

(SCHMEIDLER, 2008)

Nékteré legislativni piedpisy chodcti Ceské republiky:
e zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jsich predpisii
e zikon €. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny ve znéni pozdéjsich predpist
e zakon ¢. 200/1990 Sb., o ptestupcich, ve znéni pozdéjsich predpist

e zikon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach

nékterych zakont, ve znéni pozdéjsich predpisii

e vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich,
ve znéni pozdé¢jSich predpisit

e vyhlaska ¢. 369/2001 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich

uzivani staveb osobami somezenou schopnosti pohybu a orientace.

(SCHMEIDLER, 2008)

Chuize a cyklistika jsou u nas ¢asto opomijenymi slozkami dopravy. Nahlizi se na né
jako na podfadné néstroje zlepSeni dopravy. Chlize a cyklistika maji ¢asto odd€lenou
infrastrukturu a proto dochazi k tomu, Ze pruhy pro auta jsou prijezdnéjs$i a tim
lakavejsi pro fidice, kiizuji se silnicni a cyklistické trasy, na cyklistiku jsou vysoké

24

Cinitelé zamyslet a zménit politiku chapani. (DOLEZAL & ROBES, 1996)

Rozvoji cyklodopravy brani nedostateéné sité cyklostezek. Jeji vyuzivani by mohlo vést
az ke sniZeni 20% z osobni dopravy. Doslo by tedy k finan¢ni uspofe, snizeni emisi ¢i
hluku, celkové by se i zlepsil zdravotni stav obyvatel. Na investici do tohoto sektoru se
stale vice zapomind, pfitom by stacilo investovat 1 az 3 procenta ze statniho rozpoctu

ur¢en¢ho na dopravu. Bylo by vhodné téZ vybudovat organ, ktery by se touto
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problematikou zabyval, spolupracoval by se starosty obci a mést a mé¢l by odpovédnost
za vystavbu cyklostezek. (ADAMEC, DOSTAL, DUFEK, HUZLIK, LICBINSKY,
JEDLICKA & PROVALILOVA, 2008)

3.6 Ekologicka doprava ve méstech

3.6.1 Stav ekologické dopravy v Ceské republice

Pozemni a komunikaéni sit¢ ma Ceska republika téméf nejhustsi co se tye Evropské
unie. NejveétSim problémem je jeji technickd zanedbanost, ktera souvisi se zastaralosti
dopravnich siti a jejich kvalité. (STUDIE O VYVOIJI DOPRAVY Z HLEDISKA
ZIVOTNIHO PROSTREDI V CESKE REPUBLICE ZA ROK 2009, 2010)

V nasi zemi je uZivatelem dopravy téméf kazda osoba. Ekonomika je velice zavisla na
dopravé. I u nas se neustale zvySuje poptavka po ptepraveé osob a zbozi. Vetejna sprava
ma za ukol zajistit kvalitni uroven dopravnich potteb, coz je nékdy v mnoha piipadech
velmi slozité. Pokud chce stat regulovat dopravu a rozvoj infrastruktury, tak musi
sméfovat k optimalizaci dopravnich systému, tzn., ze budou rozvijeny druhy dopravy,
které jsou k zivotnimu prostiedi nejSetrnéj$i. Pfitom musi vychazet z finan¢nich

moznosti Ceské republiky.
Dopravni politika Ceské republiky deklaruje:

1) Co stat a exekutiva v otazce dopravy uéinit musi (mezinarodni smlouvy a vazby)
2) Co stat ucinit chce (udrzitelny rozvoj, bezpeénost, vetejné zdravi, ekologie a
ekonomika)
3) Co ucinit mize (finanéni prostiedky). (DOPRAVNI POLITIKA CESKE
REPUBLIKY PRO LETA 2005-2013, 2005)
Podle serveru ,,nazeleno.cz* je problém v zastaralosti vozovych parki v CR. ,,Vozovy
park v CR patii totiz mezi nejstarsi v Evropé. Mezi registrovanymi automobily prevazuji
vozidla starsi 10 let, kterd v roce 2008 tvorila 58,9% celkového poctu — tedy zhruba 2,6
milionii vozidel. Priblizné 30% osobnich automobilii, 40% autobusii a témér polovina
nakladnich automobilu nespliiovaly v roce 2008 Zadnou emisni EURO normu.
Neprizniva situace je i v mestské hromadné dopraveé, kde nejsou na obnovu vozovych
parku dopravnich prostredkii penize. Proto V méstskych ulicich jezdi stdle postarsi

vozidla. “(DIRO, @ 2010)
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Ceska republika méa podstatné niz§i podil kombinované dopravy na celkovych
ptepravnich vykonech nez zapadoevropské staty. To vysvétluji ceny v jinych kruzich
dopravy a zastaralé technickoprovozni zazemi a celkova technologie. (NOVAK,

CEMPIREK, NOVAK & SIROKY, 2008)

3.6.2 Dopravni politika Ceské republiky 2014-2020

Dopravni problémy se nejvice ukazuji ve velkych méstech a v jejich predméstich. Zde
muzeme pozorovat vetsi intenzitu hluku, emisi a dopravnich nehod. Zvlastni situace pak
nastava v centrech mést, kde neni mozna vétsi vystavba infrastruktury. Legislativa zde
umozni obcim zavést poplatky v centrech. Dopliujici a dilezitou ulohu pak zde budou
mit MHD a alternativni doprava k dopravé silni¢ni. Pokud chtéji mésta omezit dopravu
Vv centrech, musi zamezit vystavbu parkovacich mist a omezit moznosti parkovani.
Oblast mezi jadrem mésta a piiméstskou oblasti je dalsi velmi vazny problém. Tato
oblast obvykle potfebuje individualni dopravu, vefejnd doprava je diky rozptyleni
neefektivni. Ministerstvo chce zatraktivnit vefejnou dopravu a to alternativnimi
dopravnimi systémy jako tfeba tram-train. (DOPRAVNI POLITIKA CESKE
REPUBLIKY PRO LETA 2014-2020, 2013)

3.6.3 Tram-train

Tento typ dopravy je ur¢en vyhradné pro osobni dopravu. Jedna se o spojeni zelezni¢ni
a tramvajové trati, diky tomu jsou vozidla schopna jezdit po obou dopravnich sitich.
Tramtrain se pouziva tam, kde je hustd pifiméstska a regionalni autobusova doprava. Ve
velkych méstech mtize nahradit i dopravu individualni, protoze je velice ptizniva, co se
ty€e jizdni doby a ceny pifepravy. Tento systém se vyuziva tam, kde je nedostatecna
zelezni¢ni sit’ anebo kde autobusova doprava neni schopna do budoucna uspokojit
navysujici se poptavku. Velkou vyhodou této dopravy je Setrnost k Zivotnimu prostiedi.

(KUBAT, JACURA & VACHTL, 2006)

Bohuzel neni v Ceské republice zatim Zadna legislativa, kterd by umoznila dopravé

tram-train fungovat.
Dopravni politika Ceské republiky pro léta 2014-2020 usiluje o:

e ZlepSeni provazanosti vefejné dopravy nabidkou spole¢né nabizenych sluzeb,
koordinovat objednavky dalkové, regionalni a obecni dopravy, to vSe ve

spolupraci organt statni spravy a samospravy.
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e Snizovani negativnich dopadl suburbanizace na krajinu zavadénim atraktivni a
spolehlivé piimeéstské verejné hromadné dopravy.

e Zavadéni ucinného systému fizeni méstského silnicniho provozu a informovani
ucastnikti dopravy.

e Usmeérnovani t€zké nakladni dopravy, o vytvareni systému ochrany center mest
pted automobilovou dopravou zavedenim zo6n s omezenym piistupem a omezeni
rychlosti, méstské komunikace ptizplisobit potifebam pésiho pohybu a zivota ve
méstech, rozvijet cyklistické stezky ve méstech a pesi zony a na okrajich meést
budovat pro automobilovou dopravu zachytnd parkovisté P+R a K+R
S navaznosti na MHD.

e O zpracovani, ¢i aktualizovani koncepce cyklistické dopravy a prostor pro
cyklistickou dopravu vymezovat dle mistnich podminek také na tirovni vozovky.

e O zapojeni integrované piiméestské dopravy ve méstech sttedni velikosti (15-40
tisic obyvatel), a to v kombinaci s MHD, nebo i samostatné.

e Podporu a rozvoj systému prijezdni méstské zeleznicni dopravy v nejvétSich
aglomeracich a za tim ucelem modernizovat, rozSifovat a elektrizovat

infrastrukturu trati povazovanych za traté regionalni.

3.6.4 Ekologicka doprava v Praze

Problematika dopravy a zivotniho prostiedi se dd rozdélit do nékolika okruhi.
V programu realizace strategické koncepce hlavniho mésta Prahy na obdobi 2009-2015
jsou dany jasné strategické cile, co se tyce zivotniho prostiedi a legislativnich opatfeni

Vv oblasti dopravni politiky.

Mnoho negativnich dopadid a nésledkti na zivotni prostiedi nese i velkoméstsky
charakter Prahy. Nadmérny hluk a znecisténé ovzdusi jsou hlavni faktory, které dlouhou
dobu ohrozuji obyvatele Prahy. V dne$ni dobé& uz se realizuji n¢které ozdravna opatieni,
jako vystavba okruZnich tras, rozvoj sit€ metra nebo se vyrazné podporuje MHD.
Ovsem velmi nutné budou 1 legislativni a technické kroky mésta. Jako hlavni cil
dokumentu je snizeni hlukové zatéze v téch nejvice postizenych oblastech, razantni
sniZeni praSnosti v obytné zon¢ a zlepSeni kvality vody ve vodnich nadrzich a potocich.
(PROGRAM REALIZACE STRATEGICKE KONCEPCE HL. M. PRAHY NA
OBDOBI 2009-2015, 2009)
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Nasledujici  opatfeni  vychazeji ~ zdokumentu = PROGRAM  REALIZACE
STRATEGICKE KONCEPCE HL. M. PRAHY NA OBDOBI 2009-2015.

Protihlukova opatreni

Praha ma nékolik nadlimitnich okrski co se hodnot hluku tyce. Jedna se o
frekventované komunikace. Cilem dokumentu je vybudovéni protihlukovych clon,
vyménu povrchl vozovek tak, Zze povrch nové dlazby bude mit nizsi emise hluku, nebo
se nahradi zivicny povrch vhodné€j§im povrchem. Déle se dokument realizace
strategické koncepce hlavniho meésta Prahy na obdobi 2009-2015 zabyva omezenim
hluku z provozu tramvajovych vozi. Co se ty¢e nelegislativniho opatieni, chce zprava
omezit 1 prasnost v ulicich pomoci uli¢nich stromotadi okolo stavajicich komunikaci.

Cilem je omezit prasnost zptisobenou predevsim automobilovou dopravou.

Omezeni uzivani automobilti

Automobilové doprava je hlavni diivod zdroje zneciSténi a hluku v hlavnim mést€ a i v
jinych méstech Ceské republiky. Obyvatelé Prahy maji stdle méné prostoru, automobily
zabiraji vice plochy a ohrozuji tim obyvatele Prahy. V Praze je stale vice zacp a
dopravnich nehod. Musi se z4sadné regulovat doprava a vytvofit podminky pro lepsi

kvalitu mésta a zlepSené zivotni prostredi.

Méstsky okruh a mytné
Omezit dopravu Vv centru mésta a doprat tak veEtsi spokojenost a kvalitni Zivotni styl
svym obyvatelim chce Praha vystavbou méstského okruhu. Konkrétnéji zprovoznit

severozapadni sit’ a zahdjit vystavbu vychodni ¢asti.

Dale chce zavést mytné v centru. Nejprve chce proveéfit zavedeni systému mytného a
poté ho upravovat a realizovat. Nésledné bude nutné dikladné zanalyzovat dopad

mytného na zpoplatnéné Gzemi.

Nova zachytna parkovisté park and ride

Mytné tizce souvisi s vystavbou novych zachytnych parkovist’ park and ride. Zachytné
parkovisté by mélo mit celkovou kapacitu cca 1000 novych parkovacich mist. Taktéz se
pocita s vyuzitim méstskych autobusu s ohledem na meéstsky okruh tak, aby byla
autobusova linka pro lidi vice atraktivni, propojily se vyznamné ¢asti mésta a zamezilo
se vEtsi vyuzivani automobilové dopravy. Je potfeba neustdle obnovovat vozovy park

mestské vetejné dopravy a zelezni¢ni piiméstské dopravy. Budou se pofizovat nova
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vozidla nebo zlepsovat parametry vozidel tak, aby se snizila hodnota emisi a souc¢asné

se zvysil podil bezbariérovych vozidel.

Humanizace severojizni magistraly a placené zény stani

Snizenim kapacity a uvolnéni prostoru pro pési, cyklisty a méstskou zelen namisto
automobilové dopravy se provede humanizaci severojizni magistraly Pankradc —
HoleSovice. Soucasti bude i humanizace mezi hlavnim nadrazim a Vaclavskym
namestim. M¢sto chee také zavést fizeni provozu a udavat aktudlni informace o provozu
v centru. Napftiklad se znackou, kde je napsano kde a kolik jaka kolona km ma, nebo
kolik minut zdrzeni mtzou fidi¢i ¢ekat. Chce také zavést svételnou navigaci na Méstsky

okruh, aby automobily tolik nevytézovaly centrum mésta.

Zdokonaleni podminek pro pési a cyklisty

Je potieba méstské prostory jasné rozdélit mezi pési, individudlni automobilovou
dopravu, cyklisty a vefejnou dopravu. Posledni dobou se v Praze buduji pési zony,
obytné ulice a cyklistické trasy a stezky tak, aby pés$i a cyklist¢ méli pohodlny a
bezpecny pohyb po komunikaci. Cyklistika se stava ¢im dal vice popularni nejen ve
svéte, ale 1 v Praze a lidé ji stile vyuzivaji k tomu, aby zlepsili svilj zivotni styl a
zdravotni stav. Cyklistika se vSeobecné bere jako alternativni druh dopravy. Bohuzel je
nabidka bezpecnych cyklotras ve méstech velmi nedostacujici. Proto si nase hlavni
meésto dalo za cil podpofit klidné ulice bez aut, pievazné v obytnych zénach. Chce
zvysit bezpecnost pro pé&si turistiku, a to tim, Ze upravi piechody pro chodce a

rekonstruuje komunikace v okoli skol.

Inovace cyklotras a cyklostezek

Ukolem je proznaéit cyklistické trasy pateini a hlavni. Pogita se s podporou fondi EU.
Planuje se vybudovat cyklostezky bud’'to osamostatnéné nebo komunikace pro chodce a
cyklisty se spoleénym ¢i oddélenym provozem. Nasledné budou oznaeny prostory pro
cyklisty pfed svételnymi kiiZovatkami a opraveno ¢i upraveno oznaceni patefnich

cyklistickych tras.
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4, Legislativa ekologické dopravni
politiky

Mésta maji nékolik zplisobi a moznosti, jak ulevit automobilové dopravé ve meésté.
Proménné a k nim urcené zakony, diky kterym maji mésta moznost ulevit méstské
hromadné dopravé, je nckolik. Mezi hlavni komponenty ke zmirnéni ekologické

dopravni politiky se fadi:

e Placené zoény stani — dnes je zcela obvyklé, ze tuto moznost vyuzivaji témér
vSechna mésta v republice a omezuji tim dopravu.

e Poplatky za vjezd do ¢asti mésta — toto omezeni se hojné pouziva pro nakladni
vozidla, které narusuji strukturu mést a prispivavaji k vétsimu znecisténi ovzdusi
a hluku.

o Méstsky okruh, obchvat — jak odvratit hustou dopravu v centrum mésté
umoznuje meéstsky okruh ¢i obchvat. Bohuzel je tato varianta velice finanéné
narocna.

e Cyklopruhy — moderni feSeni a nejlepsi varianta v kombinaci s park and ride.
Cyklisté by méli mit svij vlastni pruh ve vozovce a nemélo by se na n¢ nahlizet
jako na vikendové a rekreacni jezdce.

e Park and ride — odstavné parkovisté je velice popularni v zapadnich méstech,
kde je ovSem velice propracovany systém s méstskou hromadnou dopravou.
Vybudovani téchto parkovist by prospélo nejen dopravé v méstech, ale i
rozpoctu dopravet ¢i mést.

e Parkovaci domy — tato slozka je zafazena jako krajni a kratkodobé teSeni
dopravy. Je to ur¢ita moznost omezeni dopravy, ovSem z dlouhodobého hlediska

velice nestabilni krok.

Placené zény

Placené zony se tidi Zakonem €. 565/1990 Sb. o mistnich poplatcich § 4. !
Poplatky za vjezdy do vybranych ¢asti mésta

Poplatky se fidi Zakonem €. 565/1990 Sb. o mistnich poplatcich §10. 2

' Viz. pfiloha &. 1

% Viz. ptiloha &. 2
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Méstsky okruh, obchvat

Vystavba meéstského okruhu se fidi zakonem ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich

komunikacich § 16, § 17, § 18 ZruSeni dalnice, silnice nebo mistni komunikace. 3

Park and ride
Vystavbeé téchto parkovist’ zZadna legislativa nebrani, pouze se vystavba parkovacich a

odstavnych ploch ¥{di CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel
a CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci.

Cyklostezky, cyklopruhy

Vystavba  cyklistickych ~ komunikaci  musi byt  podrobena  stavebnim
zakonem (183/2006 Sb.) a vodnim zakonem (150/2010 Sb., 254/2001 Sb.), podle
nichz organy statni spravy vydavaji rozhodnuti. V piipadé stavebniho zékona se k
vystavbé cyklistickych komunikaci pfistupuje stejné jako v piipad€ jakékoliv jiné
pozemni komunikace. K cyklistické dopravé se rovnéz vztahuje zakon ¢. 114/1992
Sb., 0 ochran¢ piirody a krajinya zakon ¢. 289/1995 Sb., 0 lesich. Ptipadné i
vyhlaska 0 obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich uzivani staveb osobami
s omezenou schopnosti pohybu a orientace — ¢. 398/2009 Sb. Dulezita je zde i Ceska
norma CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci, zv1asté kapitola 10.4, ktera
upravuje cyklistické kiizovatky, pruhy ¢i stezky. Tato norma se vztahuje k vyhlasce €.
501/2006 Sb., o obecnych pozadavcich na vyuZivani uzemi. Povinnost postupovat

podle uvedené normy je stanovena v § 20 odst. 5 pism. a) této vyhlasky.

Parkovaci domy

Kazda stavba musi dle Ceské legislativy projit posudkem ve smyslu § 9 zakona ¢.
100/2001 Sb., o posuzovani vlivih na Zivotni prostiedi a o zméné nékterych
souvisejicich zdkond (zdkon o posuzovani vlivii na zivotni prostfedi), ve znéni
pozdéjSich predpisi. Dale se vystavba parkovacich domi fidi vyhlaskou ¢. 137
Ministerstva pro mistni rozvoj ze dne 9. Cervna 1998, o obecnych technickych

poZzadavcich na vystavbu, § 4.

% Viz. ptiloha &. 3

31


https://www.mmr.cz/cs/Stavebni-rad-a-bytova-politika/Uzemni-planovani-a-stavebni-rad/Pravo-Legislativa/Prehled-platnych-pravnich-predpisu/archiv/Novy-stavebni-zakon
https://www.mmr.cz/cs/Stavebni-rad-a-bytova-politika/Uzemni-planovani-a-stavebni-rad/Pravo-Legislativa/Prehled-platnych-pravnich-predpisu/archiv/Novy-stavebni-zakon
http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=254/2001&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=114/1992&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=114/1992&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=289/1995%20&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=398/2009&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy

5. Dopravni legislativa ve vybranych
mestech

NiZze popisovana mésta byla vybrana z hlediska nékolika kategorii. Hlavnim ukazatelem
byla predev$im velikost mésta. Tato velikost byla rozdélena proporcionalné na dvé
urovné — na mésta nad 50 000 obyvatel a na mésta pod tuto 50 000 hranici. Prace se
vice zamé&fuje na vEtsi mésta z hlediska jejich vétsi zavaznosti. Jako druhym kritériem
pro volbu vybranych mést bylo jejich umisténi v navaznosti na silni¢ni sit¢ a umisténi
velkych méstskych aglomeraci. Mésta polozena u velkych méstskych aglomeraci byla
preferovana z hlediska vétSiho vyuziti ekologické dopravni legislativy. Cilem zbylych
mést byl popis vyuziti postaveného méstského okruhu jako néstroje ekologické
dopravni politiky, zda se ve mést¢ v budoucnu uplatni. Poslednim kritériem vybéru
meést byla jejich moznost uplatnéni ekologické dopravni politiky ve mésté. Zamérem
prace bylo vybrat mésta, v kterych je dopravni situace vazna, a na téchto piripadech

ukéazat moznost aplikace legislativy a prispét tak k eliminaci téchto nedostatki.

5.1 Doprava v Brné

Placené zéony

Brno tuto legislativu vyuziva od roku 2011 a jeji komunikace a tseky, kde by mély
motorova vozidla platit, jsou Casové omezend, a to maximalni dobu 24 hodin. Ob¢ané
Brna si mohou opatfit takzvanou R-kartu, nebo RP-kartu. Smluvni ceny R-karet a RP
karet jsou rizné, kdy zalezi na ¢asovém obdobi. Naptiklad 1 rok stoji 5 000,- K¢ pro
vozidla do 3,5 tuny a 7 300,- pro vozidla nad 3,5 tuny. Denni sazba je u obou typt
vozidel jednotna, a to 20,- K¢. Podminky pro vydani karet jsou takové, Ze ob¢an Brna
musi byt FO, ktera je trvale hlasena k pobytu nebo je vlastnikem ¢i uzivatelem
nemovitosti jim uZivané k bydleni. Brno ma vymezeno nespocet ulic a namésti svého
historického jadra, pro které je mozno R-kartu ¢i RP-kartu vydat. Zajimavosti je, zZe
majitelé karet maji pravo na stanovenych komunikaci stat bezplatné pouze v ur¢eny cas,
od pond¢li do patku v dobé 17:00 — 9:00 hodin a v patek od 17:00 hodin do pondéli
9:00 hodin.

Poplatky za vjezd do vybranych ¢asti mésta
Brno jakozto vétsina vétsich Ceskych mést vyuziva zakona a vozidlim piesahujici 3,5
tuny a vozidlim s vybranymi potravinami do 3,5 t celkové hmotnosti je znemoznén bez

specidlniho povoleni vjezd do historického centra.
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Mg¢sto, presnéji jeji odbor dopravy, mize dle ustanoveni § 77 zakona ¢.361/2000 Sb., ¢l.
29 Statutu mésta Brna, v platném znéni, vydat povoleni vjezdu, které je zpoplatnéno dle
vyhlasky statutarniho mésta Brna o mistnich poplatcich, v platném znéni. Povoleni je
vydavano na 1 den pro 1 vozidlo na 1 oblast po uhrazeni poplatku 20,- K¢ za 24 hodin.

Sazby jsou denni, mé&si¢ni, ¢tvrt rocni, pul roéni, téi ¢tvrté roéni a ro¢ni.

Méstsky okruh

Mgsto se po vzoru prazském rozhodlo po nékolika letech vyzkumu a shanéni finan¢nich
prostiedkli pro stavbu méstského okruhu. Nejlepsim a nejlevnéjSim moZznym postupem
je prestavba silnice I. tfidy 1/42. M¢lo by se jednat o c¢tyfproudou komunikaci
s celkovym rozsahem cca 20 km. Stavba by méla zacit jiz Vv letosSnim roce. Celkové
naklady by mély byt 2 991 milionti K¢, kdy Mésto Brno piispéje svou Casti cca 370
miliony K&.*

Park and ride

Brno si nechalo v roce 2012 zpracovat analyzu mist, kde by tato zachytna parkovisté
mohla stat. Bohuzel je velky problém novy prostor pro parkovisté najit. Tato parkovisté
se vetSinou stavi na krajich mésta a na krajich mésta Brna jsou vétSinou sidlisté, kde
parkuji majitelé bytl a i ti maji ¢asto problém volné misto najit. Mésto se chce zaméfit
na mensi parkovisté a udélat priizkumy na vystavby novych parkovist, které by byly ale
velmi nakladné. Dalsi variantou je vystavba parkovist’ u vlakovych zastavek, kdy by

obcané mohli rovnou nastoupit na vlak. S tim by souviseli i rizné slevy jizdenek.

Cyklostezky, cyklopruhy

Ve mésté existuje neékolik stovek az tisicovek ptiznivel cyklistiky. Diky tomu se na
namésti nékolikrat konala beseda na podporu cyklistiky ve mésté. Jiz v roce 2010 byla
vyznacena trasa vedouci z centra Brna v délce Sesti kilometri. Brno udélalo minulym
rokem velky prilom, oznacilo cyklopruhy ¢i upravilo komunikace za pét milionti korun.
Oteviel se kilometr dlouhy usek v Kounové ulici®, ktery cyklisty dovede aZ do centra
meésta. Tento usek je velmi dilezity 1 pro to, Ze Brno doposud znacilo cyklopruhy
vétSinou tam, kde byl velky prostor pro auta. Coz v Kounové ulici neni. Dale byl

umoznén vstup cyklistim do n€kolika jednosmérnych ulic a oznac¢eno bylo nékolik

* Viz pfiloha &. 4,5 a 6

® Viz ptiloha &. 7
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ktizovatek. Velmi problematicky je i priijezd méstem, kde je vjezd cyklistim i do
pesich zon zakazan.
V dalSich letech chce Brno ¢astku na cyklopruhy jesté navysit, az na kone¢nych 28

miliont za tfi roky.

Parkovaci domy

Meésto nechalo vystavét velké podzemni parkovisté pred Janackovym divadlem, které se
nachazi v centru mésta. Parkovisté by mélo pohltit az 400 aut. Parkovné stoji tficet
korun na hodinu a v no¢nich hodinach od 22:00 hod do 6:00 hod patnact korun. Ob¢ané
Brna si také mohou koupit jedno ze 40 mist urCenych k reziden¢nimu stani. Takové
misto stoji necelych Ctyficet tisic korun na rok. V letosnim roce je také k dispozici
sedmipatrovy parkovaci dim v Kope¢né ulici kapacitou 88 mist. V budoucnu se pocita i
s dalsi vystavbou parkovacich domil a to napi. za Besednim domem, které by mélo
pohltit az pét set aut. Déle by se mélo zavést rezidencni parkovaci mista pro mistni, kde

by kazda domacnost dostala jedno parkovaci misto zdarma.

5.2 Doprava v Kladné

Placené zény

Jiz v roce 2008 zacalo Kladno vyuzivat zpoplatnéni za stani vozidel v nékterych ¢astech
mésta. Od té doby se poplatek zvysil, a to z deseti korun za hodinu na dvacet. Dalsi
hodina pak vyjde uz na ¢tyficet korun. Zony placeného stani jsou v dileZitych a nejvice
vytéZzovanych ¢asti mést — u budovy magistratu na nadmésti Starosty Pavla, u hlavni

posty a u nemocnice.

Poplatky za vjezd do vybranych ¢asti mésta

Poplatky byly ve mésta zavedeny s vyhlaskou ¢.02/12/01 11.12.2012. Poplatek se
vybird v mistech, kterd jsou jasné oznacena dopravni znackou. 6 Poplatnikem je pfitom
kazda fyzicka a pravnicka osoba, které bylo vydano povoleni k vjezdu. Ohlasovaci
povinnost neni povinna, pokud je vjezd do vybranych ¢asti jednorazovy (den, ¢i Cast
dne). Sazba je vypoctena na zakladé poctu aut, specifikace motorového zatizeni a doby,
na kterou je povoleni vyddvano. Poplatek ¢ini 20,- K¢ za kazdy den a za jedno

motorové vozidlo. Pokud je povoleni Vydano na dobu delsi, nez je jeden den, muze se

® Vybrana mista jsou uvedena v pfiloze &. 11
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sazba s povolenim poplatnika vydat pausalni ¢astkou 300,- K¢ za kalendaini mésic na
jedno motorové vozidlo. Poplatek neplati fyzické osoby a jim osoby blizké, které maji
na placeném uzemi trvaly pobyt, nebo osoby, které na placeném uzemi uzivaji

nemovitost ke své hospodarské ¢innosti.

Méstsky okruh

Doprava je ve mésté vedena dvéma hlavnimi sméry. Severojizni smér vede na Unhost’ a
Zapadovychodni z Rozdélova na Prahu. Mésto je napojeno ve své vychodni c¢asti
s Prahou silnicemi ¢. 61, které se dale napojuji na rychlostni silnice R6 a R7. Tato
vyhodni ¢ast mésta je velmi dobie doprave feSena a nepotiebuje zadny méstsky okruh.
V roce 2012 byl feSen a v jednani zapadni obchvat mésta, ktery ale nakonec nebyl pftijat
z diivodu dokonceni silnice R6 a velké finan¢ni naro¢nosti. Obchvat také nebyl pfijat
velkou Casti obyvatelstva. Nakonec se mimo obchvatu zfidila jen béznd ulice
propojujici zapadni ¢ast okrsku Rozdélov. Mésto chce také odklonit nakladni dopravu
ptes byvaly aredl Konév. S timto krokem ma vzniknout i z penéz StiedoCeského kraje
nova silnice, ktera by se méla napojit na silnici R7. Dale se pocita s vystavbou obchvatu

sidlisté na okrsku, tedy ve vychodni ¢asti mésta, kdy by mél dany obchvat stavét kraj.

Park and ride

Nyngjsi politika mésta Kladna se nevede v duchu stavéni zachytnych parkovist.
Radnice vroce 2010 ptfemyslela s vystavbou zachytného parkovisté u vlakového
nadrazi, kde by mé¢li moznost odstavit své auto i ti, ktefi naptiklad jezdi za praci do
Prahy. Ve nejspise ztroskotalo na vykupu pozemki od Ceskych drah a Pozemkového
fondu a také faktu, ze lidé nemaji o cestovani vlakem zajem, protoze se do metropole
dostanou rychleji autobusem. DalSim velkym nedostatkem je i malo finan¢nich

prostiedki.

Cyklostezky, cyklopruhy

V centru mésta ani Vjeho pfilehlych komunikacich cyklopruhy nejsou. Mésto
sponzoruje vystavbu okolnich cyklostezek, kdy je okoli propojeno nékolika kilometry
cyklistickych stezek. Od roku 2010 byly postaveny tyto cyklostezky: Cyklostezka
vedouci z Kladna do Malych Kysic, ktera méfi cca 8 kilometrii, cyklostezka
v Tuchlovicich, kde se od roku 2010 vybudovalo vice nez deset kilometra cyklistickych
tras (od roku 2010 do roku 2013) a cyklostezka spojujici méstskou cast Kladna

Rozdé€lov se sportovnimi aredly na Sletisti. Stezka je jeden kilometr dlouh4 a dokoncena
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byla v kvétnu 2013. Mé&sto ziskalo v ramci své cyklostezky dotace na vystavbu tzv.
Kladenské cyklostezky. Ta by méla spojovat Prahu s KySicemi a méla by byt dlouha 6

kilometra. Finan¢ni vydaje by mély dosahovat necelych 27 miliona K¢.

Parkovaci domy

Rada mésta si v roce 2010 nechala udélat studii vystavby parkovacich domu. Vysly ji 3
lokality, pficemz o dvou zacala uvazovat. Jednalo se o parkovaci domy pied hlavnim
nadrazim a ve Florianské ulici v centru mésta. Kazdy z domi by mél stat 70 az 100
milion korun. Mésto ale tolik penéz ve svych rezervach a fondech nema, proto pocita
s zadosti o evropskou dotaci. Parkovaci domy nejsou ve vystavbé nejen kviili financnim
problémtim, ale i diky tomu, Ze domy maji byt pln¢ mechanizované a mnohym radnim
se tento styl parkovacich domt nelibi. Velkd vyhoda toho parkovani je v tom, ze fidi¢i
zajizdéji na urCenou plochu, ze které je vytah pfenese na volné stani. Oba tyto
parkovaci domy maji zadrzet 400 parkovacich mist a cena stani se odhaduje na 20

korun za hodinu a 1200 korun mési¢né.

5.3 Doprava v Pardubicich

Placené zény stani

Poplatky za placené zony stani byly piijaty vyhlaskou ¢. 9 v roce 2010, kterd nabyla
ucinnosti 1. 1. 2011. Poplatkovym obdobim pro fyzickou ¢i pravnickou osobu &ini
kalendaini rok. Poplatnik musi podat pfiznani ptisluSnému spravci poplatku do 31. 1.

nasledujiciho roku. Sazby jsou rozd€leny do 4 oblasti za 1 parkovaci misto.

Tabulka €. 3: Placené zony stani

1. oblast 2. oblast 3. oblast 4. oblast
Osobni vozidlo 15 000,- 10 000,- 6 000,- 1 000,-
Nakladni vozidlo

25 000,- 15 000,- 8 000,- 6 000,-
do3,5t
Nakladni vozidlo

0 0 20 000,- 18 000,-

nad 35t

Zdroj: vlastni



1. oblast je nejdrazsi, jelikoz se jedna o hlavni ndmésti a okolni tfidy. U 2. oblasti jsou
vyhrazena mista okolo feky Labe a 3. oblast tvoii sidlisté. 4. oblast jsou vétSinou okolni
predmésti v blizkém okruhu Pardubic. Poplatek je splatny do 10 dnti ode dne podani
ptiznani k danému poplatku. Osvobozeny od poplatku jsou osoby zdravotné postizené,

vozidla Policie CR, méstské policie a vozidla zdravotnicka.

Poplatky za vjezd do vybranych ¢asti mésta

Poplatek schvalili radni mésta Pardubic vyhlaskou ¢. 10 v roce 2010, ktera nabyla
ucinnosti 1. 1. 2011. Poplatnikem je kazda fyzicka a pravnicka osoba, které bylo vydano
povoleni k vjezdu. Poplatnik je povinen podat pisemnou zadost o povoleni, u poplatku

za den se to nevyzaduje. Sazby poplatku jsou rozdilné dle druhu vozidla:

a) za vozidlo do 3,5 t ¢ini celoro¢ni poplatek 3 000,- K¢, mési¢ni poplatek 300,- K¢ a
poplatek za den je 20,- K¢.

b) za vozidlo nad 3,5 t je celoro¢ni poplatek 6 000,- K¢, mési¢ni poplatek 550,- K& a
poplatek za den 20,- K¢.

Osvobozeny od poplatkd jsou vozidla méstské hromadné dopravy, vozidla, jez tidi
osoby postizené, vozidla, kterd provadi odvoz odpadu, vozidla svatebcanti, pohiebni
sluzby ¢&i zdravotni sluzby, Policie CR a Méstské policie. Déle jsou osvobozeny fyzické
osoby, které maji adresu pobytu nebo vlastni nemovitost v placenych zoénach a osoby,
které¢ vyuzivaji nemovitosti ve vybranych mistech k provozovani své hospodarskeé
¢innosti.

Méstsky okruh

Mésto Pardubice jako tada dalSich vétSich ceskych mést obchvat potifebuje. Radnice
nechala vypracovat plany na severovychodni a jihovychodni obchvat mésta.
"Jihovychodni obchvat se mél zagit stavét jiz v roce 2010, ale stat nemé&l potiebné
dotace a tak navrh na oba obchvaty prozatim zamitl. I diky tomu, Ze nemé dostatek
financi a zbylé prostiedky investuje do havarijnich staveb. V letoSnim roce ovSem
mésto vyplatilo posledniho majitele, ktery branil ve vystavbé severovychodniho
obchvatu. Severovychodni obchvat by mél odklonit tranzitni a mistni dopravu a ulevit

pardubické dopravé v centru mésta. Piiprava stavby se i tak odhaduje v fadu nékolika

" Viz ptiloha ¢. 8 a9
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let. Pro Uplné vyteSeni a uleveni dopravni situace ve mésté je ale potifeba vybudovat i

zminény jihovychodni obchvat.

Park and ride

Ve mésté existuje nekolik odstavnych ploch a parkovist, ovSem systém park and ride
jako takovy ne. Az ctvrtina obyvatel Pardubic cestuje do Prahy za praci vlakem a
jelikoz jsou i Pardubice hlavni spojkou ze sméru Ostrava-Praha, park and ride by
obyvatelim zna¢n€ pomohl. Ve mésté je mozno odlozit své auto na placeném parkovisti
na 17. listopadu, kde je k dispozici 240 placenych parkovacich mist. Dale na parkovisti
pod AFI paldcem, kde mohou fidi¢i vyuzit 600 parkovacich mist. Prvni hodina je zde
zdarma, dalsi hodina za 30,- K¢. Misto si 1ze i dlouhodobé pronajmout. Parkovat
zadarmo lze pouze u CEZ arény, kde je zhruba 400 parkovacich mist. I toto misto hodla
radnice v budoucnu zpoplatnit. Mésto ma v planu vytvofit systém zachytnych parkovist’
a systému park and ride. Hodla vyuzit parkovi§té¢ u obchodnich center, rozsifit je a

umoznit, aby doprava MHD byla pro parkujici se slevou.

Cyklostezky, cyklopruhy

Pardubice jiZ v roce 2010 zacaly ve mésté zkouSet cyklopruhy. Cyklistika je ve mésté
velmi oblibena a mésto se snazi cyklistim vyhovét. I v dalich letech se postupovalo
v budovani cyklopruhi. Mésto propojuje tzv. Prokopiv most, kde denné prodeje
nékolik stovek az tisicovka cyklistd. Proto byl na tomto most¢ ztizen specialni pruh pro
cyklisty, aby se umoznil snadny pfesun cyklistii tak, aby neblokoval projizdé&jici auta.
Me¢sto propojilo cyklostezky na Dasické ulici se stezkou u krajského uradu. V ulicich
Dasicka, Johnova, Bubenikova a Strosova zcela zménila dopravni znaceni a vybudovala

zde cyklopruhy, kdy maji cyklisté volny prijezd méstem. ®

Parkovaci domy

Od roku 2002 zde funguje Parkovaci dim Centrum na sidli§t¢ Karlovina. Tento
parkovaci dim je ¢tyfpodlazni a prvni dvé patra pro 168 mist jsou ur¢end pro vetejnost,
stejny pocet mist je uren pro Krajsky ufad a 84 mist je urCeno pro fidiCe se stalym
parkovanim. Hodina zde vyjde na 10 korun a celodenni parkovani na 150 korun. Dale
ve m&sté funguje parkovaci dim Polabiny, kde se plati prondjem roc¢ni, na letni mésice

¢1 na mésice zimné. Pfi sjednané Castce 890,-K¢& za rok pro osobni automobil to ve

8v priloze €. 12 je mapa s vyznacenymi cyklopruhy
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vysledku d¢la 30,- K¢ za den. Do budoucna je v planu postavit dalsi domy a vytvofit tak

navazny systém se systémem zachytnych parkovist.

5.4 Doprava v Tabore

Placené zény stani

Meésto Téabor vydalo na zacatku roku 2014 nafizeni, ve kterém stanovuje placené mistni
komunikace a useky. Ty jsou rozdéleny na dvé cCasti: oblast Starého mésta a oblast
Nového mésta. Platba se tyka vozidel urenych do 2,5 t. Doba stani je Casové

omezena,a to:
- V oblasti Starého mésta: pondéli — sobota: 8.00 — 20.00 hod
- V oblasti Nového mésta: pondéli — patek: 8.00 — 18.00 hod

sobota; 8.00 — 12.00 hod.®

Rezidentni a abonentni karty

Rezidentni parkovaci karty se vydavaji maximalné na jeden rok. Sazba ¢ini 900,- K¢ na
rok a 500,- K¢ za rok pro ob¢any, kterym je nad 70 let nebo jsou ZTP. Osobam, které
maji trvaly pobyt v oblasti Starého mésta, se vyda abonentni karta typu ,,A“. V oblasti

Nového mésta se vydava stejna karta typu ,,B.
Dale se tyto karty d¢€li na:

e predplatni (40 000,-K¢/rok, 4 000,-K¢/mésic a 1 000,-K¢/tyden)
e prenosné (12 000,- K¢/rok a 1 200,-K¢/mésic),
e neptenosné (8 000,-K¢/rok a 800,-K¢&/mésic).

Sazba pro vyhrazeni trvalého parkovaciho mista pro osobni automobily je 1,667 K¢ za
mésic.

Obchvat

Obchvat Tabora byl otevien Vroce 1991. Tento obchvat byl veden jako rychlostni
silnice, v roce 1999 byl vladnim usnesenim zafazen do dalni¢ni sité. Postupem let byla
tato Cast silnice napojena na tsek Chotoviny, Mezno a v neposledni fad¢ 1 Veseli nad
Luznici (celkem 42 km). Pivodni obchvat Tébora méfi pouze 3,5 km a neplati se zde

dalniéni zndmka. I pfes to, Ze o vyjimku placeni dalni¢ni zndmky usilovalo né€kolik

%V priloze &. 13 je uveden podrobny parkovaci systém a cenik
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taborskych starostil, byla jejich zadost zamitnuta, a i na kratkém taborském obchvatu se

bude platit dalni¢ni znamka.

Park and ride

Mésto nehodla vystavét nebo roz$ifit nova parkovisté a zavést sytém park and ride.
Tabor ma ale dostatek parkovacich mist zvlasté na okrajich mésta. Obyvatelé mohou
vyuzit neplacena parkovisté Na Prazském sidlisti (160 mist), u zimniho stadionu (270
mist), u plaveckého stadionu (119 mist — z toho 2x ZTP + 6x autobus) nebo nedaleko

Cernych mostll v centru mésta (90 mist). Viechna tyto mista se nachazi velmi blizko k

zastavkam MHD.

Cyklostezky, cyklopruhy

Ve mésté je problém cestovat autem - natoz na kole. Ulice jsou pomérné uzké. Mésto
nehodld budovat cyklopruhy pro cyklisty a pokud je ve mésté cyklostezka, tak je
propojena s p&si zonou. Pied nékolika lety byla vybudovana stezka pro cyklisty a p&si
okolo teky Luznice, kterd se napojuje na sidlisté nad Luznici a odpocinkovou zonu
Komora, tato cesta vSak slouzi spise jako odpocinkova cesta. Mésto nema potiebnou
cyklistickou politiku a na cyklisty pomysli jako na vikendové jezdce, ne jako na slozku

dopravni politiky.

Parkovaci domy

V roce 2007 byl v Tabote postaven velice potiebny parkovaci dim Parking. Tento dim
byl postaven u v centru mésta a nabizi 94 parkovacich mist. Sazba zde ¢ini 10,- K¢ za
hodinu a 40,- K¢ za den. Preplatit se zde da i na mésic za 600,- K¢ nebo na rok za
7 200,- K¢. Mésto chce postavit v oblasti odpocinkové zony Komora u Sidlisté nad
Luznici 2 parkovisté. Jedno parkovisté by bylo u zminéné odpocinkové zony pro 29 aut
a dalsi by stalo nedaleko u tenisovych kurtli s pfipojenim na mistni komunikaci pro 117

aut.

5.5 Doprava v Berouné

Zo6ny placeného stani

Pravidla pro zony placeného stani a vymezeni jejich pravidel piijalo mésto v roce 2011.
Mésto specifikovalo 1 vydavani tzv. parkovacich ptedplatnych karet. Majitel této
parkovaci karty miiZze na vymezenych placenych komunikacich stat po dobu nejdéle 24

hodin. Vydévéna je na maximalni dobu jednoho roku.
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Parkovaci karta se vydava:

o fyzické osobé, ktera ma trvalé misto pobytu v placené z6n¢€, nebo ma nemovitost
Vv placené zén€. Taktéz fyzické osobé, kterd mé misto trvalého pobytu v placené
z6n¢ a uziva vozidlo k soukromym uceltm.

e pravnické osob¢, kterd ma sidlo nebo provozovnu v placené zoné a své vozidlo
pouziva k ucelim podnikanim. Dale se vydava podnikajici fyzické osob¢, pokud

pouziva své vozidlo k ucelu podnikani.

Pro vozidla udrzbéit, femeslnika ¢i servisni vozidla mize byt vydana tzv. jednodenni
parkovaci karta (nebo karta na jeden mésic = 1 500,- K¢). Jednodenni parkovaci karta
muze byt také vydana navstévnikiim obyvatel, ktefi maji trvaly pobyt v placenych
zOnach. Tato karta je vydana na urcité misto, den a zonu stani. Zony, na kterych mohou
majitelé platnych parkovacich karet parkovat, jsou tzv. modré zony. Cena za jeden
kalendarni rok pro jedno rezidentni parkovani je 300,- K¢ bez DPH a pro abonentni

parkovéani 3 000,- K¢ bez DPH.

Obchvat

Beroun je velmi dulezitou dopravni spojkou, prochazi zde Zeleznice ze vSech smért.
Nejdalezitéjsi je, ze Berounem prochazi dalnice D5, tudiz nepotiebuje obchvat nebo
méstsky okruh. Obyvatelé se dostanou po dalnici do Plzné nebo do Prahy, kam
nejCasteji cestuji. Velice snadno se napoji na dalnici z nékolika mist ze své hlavni,
Prazské ulice. Velmi dobré bylo 1 feSeni parkovisté park and ride, jelikoZ Zelezni¢ni a
autobusova stanice, kde se parkovisté nachazi, je velmi blizko dalnice a fidi¢i mayji jisty

rychly pfesun z mésta po dalnici ¢1 vlakem.

Park and ride

V roce 2008 bylo zfizeno parkovisté tohoto typu u hlavniho nadrazi pod délni¢nim
mostem. % M&sto se rozhodlo tento nevyuzity prostor vyuzit a béhem nekolika mésict
zde vyrostlo zachytné parkovisté. Velka vyhoda je v cené, ktera je 20,- K¢ na cely den.
Dalsi vyhodou tohoto parkovisté tkvi v tom, Ze tidi¢i plati az pti odjezdu z parkoviste.
Neni problém nechat zde auto i n€kolik dni. Parkovist¢ mé kapacitu 184 mist a je

obsluhovéano. V budoucnu mésto pocitda s navaznosti na zlevnéné jizdné méstské

9 Viz. tiloha &. 10
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hromadné dopravy a Ceskych drah v souvislosti s parkovanim na tomto zachytném

parkovisti.
Cyklostezky, cyklopruhy

Mésto jako takové cyklopruhy nebuduje a v nejblizSich letech to ani neplanuje.
Soustfedi se na budovani cyklostezek, které ale velmi mélo zasahuji do chodu mésta a
jeho dopravy a soustfed’uji opét cyklisty jako rekreanty ven z mésta. Musi se ovSem
nechat, Ze jsou tyto cyklostezky velmi kvalitni. Pfiklad jedné z nejznaméjsich

berounskych cyklostezek vedouci podél feky Berounky. Jeji délka je cca 4,5 km.

Parkovaci domy

V Beroun¢ zatim zadny parkovaci dim nestoji. I proto se radni rozhodli, ze parkovaci
dim postavi a ulevi tak Casto pretizenému méstu. Stat bude na Husové namésti
Vv blizkosti feky Berounky na misté byvalého parkovisté. Pfipravy na tomto domée zacaly
jiz v Ginoru minulého roku. Tento Sestipodlazni parkovaci diim by mél nabidnout ptes
200 parkovacich mist a mél by byt dokoncen na podzim letosniho roku. Celkové

finance se pohybuji okolo 80 milionti korun.
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6. Ekologicka doprava v Nizozemsku

6.1 Obecné informace

Tento stat jsem si vybral proto, ze se mi libi zivotni styl obyvatel a jejich dopravni
politika jako celek. Ve mésté je velké mnozstvi cyklistii a pro bézného Nizozemce je
kolo obvykly dopravni prostfedek. Nizozemska mésta jsou plna kol a pomaha tomu
dand legislativa a dopravni politika na statni urovni, kdy se v mnohych méstech
prizptasobuje doprava cyklistim a zdravému Zivotnimu stylu. Silnice jsou vybudovany
ve velmi kvalitnim stylu. Cyklisté zde nevlastni né&jaka draha kola a také nejsou
postihovani za nedostatky pii udrzbé kol. Ridi¢i aut davaji cyklistim &asto piednost a to
1 proto, ze se V zemi tulipanti pfi feSeni dopravnich komplikaci casto ptiklada vina prave
fidicim automobilovych prostfedkii. Nizozemskd mésta jsou plna kol, a proto se ¢asto
stava, ze se nenajde misto, kam kolo odlozit. K tomu slouzi riizna specialni parkovaci
mista. ** Cyklisté a cyklistika jsou zde velmi populdrni i diky tomu, Ze viechna ostatni

vozidla musi platit silni¢ni dan (Nizozemsko ma nejhustsi silnicni sit’ v Evrop¢).

Zajimavé je i pravidlo parkovani. Vyhodou je, Ze prvnich 15 minut je zcela zdarma,
poté uz je ale parkovani velmi drahé a piesné to je princip omezeni automobilové
dopravy. Parkovani v centru mésta je obzvlasté nakladné, pokud budete chtit zaparkovat
ve mésté, neni nijak neobvyklé, ze budete muset zaplatit az 25 euro. Proto se vyplati
vyuZivat parkovisté park and ride na okrajich mést. Naptiklad v Amsterodamu zaplatite

8 euro a listek na tramvaj do centra dostanete zadarmo.

6.2 Cyklistika a cyklistické znaceni

Nizozemsko je proslulé svou cyklistickou dopravou. Ulice jsou plna kol a doprava je
tomuto stylu pfizpisobena. Cyklostezky jsou Casto mezi ulici a chodnikem. Jsou
oznaceny znackami a maji ¢erveny odstin asfaltu, pro lepsi odliSeni od silnice. 12 B&zné
jsou i ptjcovny kol. Paj¢eni neni viibec drahé, stoji témét deset euro. Jeden problém se
zde v8ak najde. Vecer je dle mistnich obyvatel lepsi kolo schovat ¢i si pofidit velmi
dobry zamek. Neni neobvyklé, Ze je kolo ukradeno a prodano dalsi den. I diky tomu, Ze
poptavka po kolech je v této zemi vysoka a prodejni cena velmi mala. V zemi je nékolik

stojantl na kola. Mésta tak plné podporuji cyklistickou dopravu a zdravy zivotni styl.

" Viz. ptiloha &. 14
'2 Viz. ptiloha &. 15
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Cyklisté maji samoziejmé své vlastni dopravni znageni. ** Tento druh dopravy je tu tak
popularni, Ze se Casto tvoti i fronty cyklistid (zvlast€ rano a v odpolednich hodinach).
Nizozemsko ma vlastni sit’” cyklostezek, které jsou jasné a prakticky znacené, tzv.

knooppunty. Kazda trasa ma své specifické Cislo a Sipka udava smér jizdy. 14

6.3 Méstska hromadna doprava a kruhové objezdy

Na tzemi plati jednotna vstupenka tzv. Strippenkaart. Tato jizdenka je zénova a lze
pouzit na tramvaj, metro, ¢i autobusovou a vlakovou dopravu. Jizdenka je k sehnani ve
vSech stancich ¢i supermarketech a orazitkuje ji fidi¢ nebo se vlozi do specialniho
strojku. Pocet zon, kterymi se projde, musi odpovidat pocet oznacenych prouzki na
karté - zvySenému o jeden. Pokud se projde jedna zona, oznaci se dva prouzky. Pficemz
centrum men$iho mésta se rovna jedné zong, u vétSich mést jsou to zony dve. Platnost

vstupenky je Sedesat minut a je pln¢ prestupna a plati ve vSech dopravnich prostiedcich.

V Nizozemsku se vyskytuje n€kolik druh kruhovych objezdt, které se uzpusobuji
cyklistim. Cyklisté zde maji velkou vyhodu v tom, Ze maji pfednost pied auty. Auto pii
vjezdu na kfizovatku musi dat cyklistim pfednost a to samé se stane i pii odjizdéni
Z kruhového objezdu. Tento styl vedeni kruhovych objezdl a kiizovatek se objevil jako

s . r v v , s ’ . v 1v:1 15
prvni v nizozemském mésté¢ Enschede. V zépadnich statech se velice osvédcil.

Také se zde vyskytuje opak kiizovatky predchozi. Cyklisté zde nemaji prioritu. Tento
typ je obvykly mimo zastavéné oblasti (napt. v Assenu) a cyklisté zde nemaji prednost.
Tvar kiizovatky neni Cisté kruhovy a i to umociiuje nizsi rychlost cyklistii. Na povrchu
vidime tzv. Zralo¢i zuby, které udavaji, kdo ma pfednost a jakym smérem se ma fidi¢

dat. 1

13 V
4 Viz. ptiloha &. 17
> Viz. ptiloha &. 18

'® Viz. pfiloha &. 19

z. pfiloha €. 16
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7. Souhrn a navrhy na zlepseni

Ve méstech nad 50 000 obyvatel je situace nejvaznéjsi. Lidé stale vice vyuzivaji auta
pro svou piepravu. Mésta misto levnéjsi formy budovani zachytnych parkovist, kde
neni legislativa nijak naro¢nd a slozita, se unahluji ke stavbé parkovacich domi. Radni
si situaci zacinaji uvédomovat a zaméfuji se po vzoru zapadnich mést na cyklopruhy.
Tato alternativa je u nas ze zaclatku silné kritizovana a odmitdna hlavné fidici
automobill. Dopravé ve velkych meéstech napomtze vystavba zachytnych parkovist
doplnéna o synchronizaci s méstskou hromadnou dopravou, vefejnou dopravou a
zelezni¢ni. Tento systém by mél byt napojen tak, aby parkovani vySlo levnéji nez
V centru mésta (napt. 25,- K¢ za den), po zaplaceni této ¢astky by mél fidi¢ narok na
zvyhodnénou jizdenku (napt. 20 % z ceny jizdenky). Zachytna parkovisté¢ by méla byt
provozovéana méstem tak, aby byl provoz do budouciho vyhledu vydélecny. Vyhodou je
nizka provozni cena. VyuZivanim méstské hromadné dopravy by se i zvedla trZzba méstu

(pokud vsak MHD sam provozuje).

Ve méstech pod 50 000 obyvatel je situace rozdilnd. Nejvice zde schazi finance, diky
tomu se mésta nejcastéji uchyluji k zavedeni poplatkli za parkovani a shanéji dotace na
parkovaci domy. Infrastruktury mést jsou zastaralé, i proto by se dalo srozvojem
komunikaci pfemyslet o vystavbé cyklopruhti. Poplatky za vjezd jsou pouzivané velmi
malo, témét vibec. Opét se zde nabizi vystavba zachytného parkovisté jako nejlepsiho
alternativniho feSeni a zavedeni poplatkll za vjezd do mésta, kterym se mald mésta brani

a zavadény jsou az v krizovych situacich.

Ke zlepSeni situace pomuze ve vSech méstech vystavba zachytnych parkovist a
koordinace s Ceskymi drahami &i dopravci vefejné hromadné dopravy. Pokud budou
meésta dostatecné podporovat cyklistiku a propagovat ji, dosdhne se snizujiciho poctu
aut ve méstech a zlepSeni dopravni situace. Je zcela zfejmé, Ze s rostoucim poctem
obyvatel je situace horsi. Proto by se méla mensi mésta vyvarovat chyb mést velkych a

zalit bojovat s dopravou pomoci legislativnich krokti a opatfeni.
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Navrhy rfeseni - Brno

Zkoumanim bylo zjiSténo, Ze doprava je zde na velice Spatné trovni jiz nékolik let.
Brnu chybi dopravni strategie, kterd byla minulymi radnimi zbyte¢né opomijena.
Posledni roky se zacala projevovat nezbytnost vystavby méstského okruhu, ktery by
zasadné pomohl ulevit dopravé. Placené zony se zacaly vyuzivat az od roku 2011. Ve
srovnani s mésty v Jihomoravském kraji zjistime, Ze Brno zacalo tuto legislativu
pouzivat jako jedno z poslednich mést. Naptiklad mésto Hodonin tuto vyhodu uziva jiz
od roku 2007, Znojmo zavedlo placené zony jiz v roce 1998 a Bieclav v roce 2008.
Cyklopruhy se zacinaji rozmahat a budovat, kdy si obyvatelé zacinaji na tento styl
dopravy zvykat. Avsak prvnim, kdo zac¢al budovat cyklopruhy v Jihomoravském kraji,
bylo mésto Bieclav, kde byl prvni cyklopruh postaven uz v roce 1995. Zatizenost mésta
je dana hlavné rostoucim poctem automobilli a nedostatkem volnych parkovacich mist.
Jak je jiz vySe zminéno, v Brn¢ je nedostatek parkovacich mist, coz se odrazi na
dopraveé ve mesté.

Tabulka €. 4: Srovnani poctu feSenych piestupki jednotlivymi méstskymi policiemi v
roce 2013

Pocet FE%EWCH pF?StqunWCh Ostrava Plzen Brno Praha
jednani
na Useku dopravy 31 684 30779 69 042 738 817

Zdroj: (MESTSKA POLICIE OSTRAVA, 2014)

Brno nutné potiebuje dostavbu méstského okruhu tak, aby nebylo pfet€Zovano auty
vydavajicimi se hlavné smérem na sever a na jih. Nezbytnosti je 1 vystavba zachytné¢ho
parkovisté, nejlépe na kraji mésta nebo u nadrazi, s propojenim na MHD, kdy by se
vyrazné ulehcila situace v centru. Tato vystavba by byla finanéné nejméné€ narocna
(odkup pozemkil + vykopové prace a poloZeni asfaltu). Vystavba parkovacich domi by
nebyla moc dobrym feSenim, pokud se chce mésto zbavit aut v centru a ulehdit tak
dopravé a ovzdus$i. Parkovaci domy jsou sice alternativni feSeni, ale financn€ velmi
naro¢né. Podpora cyklistiky jako je tomu ted by méla i nadale pokracovat. Prioritou
musi byt vystavba cyklopruhli smérem k centru mésta tak, aby se nebranilo ptistupu
cyklistim a péSim. To vSe doplnéné znacenim cyklistickych pruhi a dopravnim
znaCeni. Dulezitd je 1 propagace mésta formou novinovych ¢lanka a rznych akci na

podporu cyklistiky, napt. pofadani besed a festivali na nadmésti. Aby si i obcané
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uvédomili zadvaznost situace. Méstu by pomohlo i zdrazeni parkovaciho stani na 40 -
50,-. K¢ za den, aby se auta pfemistila do parkovacich domi, kde by to pro n¢ bylo

finan¢né vyhodnéjsi. Jako je tomu v zépadnich zemich.

Néazorny je zde ptiklad zachytného parkovisté o rozloze 350 mist, které by bylo ze 100
% obsazeno, Cinil by vydélek 8 750,- K¢ za den. Kdyby téchto 350 lidi cestovalo
meéstskou hromadnou dopravu, kde by stal listek 13,- K&, zaplatili by po 20 % slevé 10,-
K¢. S cestou zpét na parkovisté by to dohromady ¢inilo 7 000,- K¢. Méstu by tudiz do
rozpo¢tu kazdym dnem ptibylo 15 750,- K¢. Néaklady na provoz parkovisté by byli
relativné nizké - v podobé zaméstnance ostrahy a veCerniho osvétleni, které by se

zaplatily v pribéhu par dnii provozu.

Pozemky v Brné, které svou rozlohou a umisténim vyhovuji pozadavkiim na vystavbu
parkovisté park and ride. V Uhelné ulici uz placené parkovisté je. To by se dalo rozsifit
o pozemky, které jsou ve vlastnictvi mésta a maji celkovou rozlohu 7288 m?® a
zprovoznit je jako zachytné parkovisté. Vyhodnd je pozice autobusové zastavky a

pfedevsim hlavniho zelezni¢niho nadrazi.

Navrhy rfesSeni - Pardubice

V Pardubicich je obdobnd situace jako v Brn€. Mésto je plné aut a ovzdusi je ¢im dal
horsi. I proto se radni rozhodli pro budovani cyklopruht jako alternativy pro zlepSeni
situace. Vystavba cyklopruhti by méla v budoucnu pokracovat ve stejném smeéru.

Vhodné by bylo i postaveni zachytného parkoviste.
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Na obrazku je mozné vidét pozemek velky 31 656 m?, ktery by slouzil k vybudovani
zachytného parkovisté. Tento kus orné pudy patii Pozemkovému fondu Ceské
republiky. Velkou vyhodou je i kratkd vzdalenost k vlakovému nadrazi, kde by lidé
cestujici za praci do Prahy zanechali své auto. Vhodné by bylo vybudovani autobusové
zastavky vefejné hromadné dopravy, piipadné vyjednat smlouvu s Ceskymi drahami
ohledn¢ ruznych slevovych jizdenek, aby se lidem vice vyplatilo jet do prace vlakem

nez autem.

Obrézek €. 4: Vhodné pozemky v Pardubicich pro vystavbu zachytného parkovisté

X
iE

Na obrazku ¢islo 5 jsou modie vyznaceny jiz vybudované trasy s cyklopruhy, ¢ervené
(tfida Miru, Masarykovo namésti, Hradecka ulice a ulice 17. listopadu) jsou zvyraznéné
doporucené trasy pro vybudovani dalSich cyklopruhd. Tyto trasy by se mély doplnit
cyklopruhy v navaznosti na ty stavajici tak, aby se ulevilo pfetizenosti historického
centra a dosdhlo se plynulosti provozu. Vybudovani cyklopruhi na Hradecké ulici
ptinese piisun cyklistd ze severu a jihu mésta, ktefi budou mit moznost cestovat do
prace ¢i do Skoly. Spojenim s ulici 17. listopadu dojde k moznosti cestovat bezpecné na
kole smérem na jih. V budoucnosti by se poté mély tyto pruhy napojit na cyklopruhy

v ulici Jana Palacha.
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Obrazek €. 5: Navrh na trasu vystavby cyklopruhil v Pardubicich

P\

Navrhy rfeseni - Kladno

Nedokonalosti, kterou mésto m4, je vlakova vystavba. Diky tomu je i problematické
spojeni s postavenim zachytného parkovisté u nadrazi. Kladno je od Prahy vzdaleno
tiiceti kilometry. Pfimy spoj na hlavni nadrazi neexistuje a vlakem se tam dostaneme
pouze prestupem. Kvili tomu je vlak kladenskymi ob¢any opomijen. Ranni vlakové
hodin neni uplné idealni. Oproti tomu jizda autem trva pfiblizné 37 minut. Je zcela
nepochybné, pro jaky druh dopravy se fidi¢i rozhodnou. Proto vybudovani parkovisté
typu park and ride u vlakového nadrazi nema v tomto mésté budoucnost. Lepsi situace
nastdva u autobusu, které jezdi pravidelnéji a rychleji, nejrychlejsi jede dokonce
pouhych 32 minut (od namésti Svobody). Misto, kde by se dalo postavit zachytné
parkovisté je u autobusového nadrazi. Lidé by zde mohli své auto za nizkou cenu (20,-
K¢) nechat a jet za praci do Prahy autobusem. Mésto provozuje méstskou hromadnou
dopravu, ktera pravidelné jezdi do Prahy, proto by uceleny systém s parkovistém mohl
v budoucnosti dobie fungovat. Pravidelné spoje po cca 20 — 30 minutach, sleva na
jizdném a levné parkovani by mély fungovat jako prostiedek pro uleveni dopravy nejen

v Kladnég, ale i v Praze.

Meésto by dal mélo podporovat vystavbu tzv. Kladenské cyklostezky, tedy trasy
spojujici Kladno a Prahu. Poté by mohli lidé snadnéji cestovat za praci i na kole.

Parkovaci domy v centru mésta nejsou dobrym feSenim a nazenou vice aut smérem do
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centra. Prioritou by méla byt vystavba zachytného parkovisté u autobusového nadrazi,
kde by lidé méli moznost své auto nechat. Parcely jsou ve vlastnictvi firmy NOVAL,

s.r.0. Vyhodou je jejich prozatimni nevyuzitelnost a velkd rozloha - az 50 734 m®,

Obrazek €. 6: Vhodné pozemky v Kladné pro vystavbu zachytného parkovisté

Navrhy feSeni - Tabor

V Tébote je situace Spatnd diky nevyuZivanému obchvatu mésta. Proto radnice musi
zaéit s plany na pfestavbu hlavni spojky — Ceskobudg&jovické ulice. Pokud chce mésto
piesunout fidice na obchvat a zlepsit tak situaci ve mésté, musi na této tfidé vybudovat

cyklopruhy.

Jiz nékolik let se mluvi o prestavbé Budé&jovické ulice, ktera je hlavni spojkou mezi

centrem a obéma velkymi sidlisti (Prazské sidlist¢ a Sidlisté nad Luznici). Vozovka je
nekolik desitek let ve Spatném stavu a obCané sami volaji po opraveé. Pfi prestavbe

komunikace se musi myslet na cyklisty, tj. vybudovat zde samostatny cyklopruh. Misto
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se zde nabizi - diky velkému mnozstvi parkovacich mist u vozovky. Lidé by pak mohli
ze sidlist bezpecné jezdit na kole méstem ¢i se dopravovat do historického centra.

Ridi¢i by poté mohli vice vyuZivat obchvat mésta, ktery je téméf nepouzivan.

Tabor ma velkou vyhodu Vv tom, ze doslo k vybudovani parkovisté u nadrazi, které bylo
jesté pred Casem zadarmo. Toto misto bylo zcela rekonstruovano, ovSem po zpoplatnéni
je mén¢ obsazované. Vyhoda tkvi v ndvaznosti na vlak, kde maji lidé moznost auto
odlozit a jet vlakem ¢i autobusem méstské hromadné dopravy do prace. Musi se
vytvorit systém v ndvaznosti na vlak a MHD tak, aby se obantim vyplatilo auto na
parkovisti zanechat a jet do prace jinak. V nynéjsi dob¢ je vSak cena odradi. Proto by
mélo mésto vytvofit koncept pomoci slev a vyhod. Ten poté reprezentovat

prostfednictvim webovych stranek a svych novin tak, aby lidi na tento systém ptilékali.

Navrhy reSeni - Beroun

Nejmensimu popisovanému méstu chybi denni poplatky za stani. Situace je zde na lepsi
urovni, i diky vystavbé zachytného parkovisté park and ride a dobie vedené dalnici D5
podél mésta. Zachytnému parkovisti se dostava velké obliby a lidé ho diky své poloze u
nadrazi pouzivaji. Mésto zacina budovat parkovaci diim pro odleh¢eni dopravni situace.
V nejblizsich letech se da ocekavat klesajici trend poctu aut, zasluhou parkovisté park
and ride a parkovacimu domu. Diky tomu by se v centru mésta mély vybudovat
cyklopruhy. Ktomu se musi zacit vybirat denni poplatky za parkovani (od 20,-
K¢&/hodinu) a premyslet by mélo mésto i o poplatku za vjezd do centra, jako je tomu ve

vetSich méstech. Nutnosti je také podpora vystavby cyklostezky smérem k Praze.
Cyklistika jako alternativni doprava

Cyklistika ma nékolik pozitiv, kolo mize vyuzivat kdokoli bez ohledu na vék a vysi
ptijmu, kolo je cenové dostupné, neni hluéné a neznecistuje zivotni prostiedi. Pokud
vlastnite kolo, nemate obvykle potiZe s hleddnim parkovaciho mista a nemusite ¢ekat
V dopravnich kolonach. Nejdulezitgjsim a velkym pozitivem kola je hlavné jeho
prospéch pro zdravi organismu. Zajimavé je také zjiSténi, Ze na pruhu o délce 3,5 m se
za hodinu dokéaze piepravit az 14 000 lidi na kole a 19 000 lidi pé&Sky. Zatimco ve
stejném pruhu se prepravi pouze 2 000 lidi automobilem. Ce$i vlastni bezmala 4
miliony kol, oproti poctu automobilti (4,6 milionu k roku 2012) to neni tak velky rozdil.

Pro srovnani, v Nizozemsku Zije 16,5 milionu obyvatel a v provozu je tu 18 milionl

kol.
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Z nize popisovaného grafu vyplyva, ze role cyklistické dopravy je vyraznd u cest
dlouhych mezi 2-3 km, kde dosahuje az k 20%. Od 2 do 12 km je nejvice vyuZzivana
méstska hromadna doprava. U delSich cest, nad 12 km zalind dominovat vefejna

autobusova doprava u malych mést a individudlni doprava u velkych mést.

Graf ¢. 2: Délba prepravni prace u celkové pravidelné dojizd’ky v zévislosti na délce

cesty v celé CR

Dalba pfepravni price podie délky cesty (celkovi pravideind dojiEdka)
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Zdroj: (MINISTERSTVO DOPRAVY, 2007).

Kolo je diky zvySujicim se cendm ropy, zlepSujici se propagaci zdravého Zivotniho stylu
a vzristajicim dopravnim kolapsim v centrech mést na mirném vzestupu. Pokud
chceme podil cyklistiky na celkovych ptepravnich vykonech zvysit, bude zapotiebi
zlepsit podminky pro cyklisty, hlavné zlepsit komunikaci a bezpegnost. Cinnost statu je
V této oblasti vice neZ nutnd. Nezbytnd je pfedevs§im uprava zdkona ¢. 104/2000 Sb., o
Statnim fondu dopravni infrastruktury. Tento zdkon by mél byt upraven tak, aby byly
zlepSeny podminky pro cyklistické stezky ¢i cyklopruhy a aby byly tyto stavby
preferovany. Dale je zapotiebi zménit projektovani a stavéni komunikaci ve prospéch
automobilové dopravy. Dobré by bylo penést zodpovédnost RSD a krajti na budovani
silnic tak, aby zajistily budovani cyklistickych pruht a stezek. Pro zlepSeni cyklistické
dopravy je zapotiebi vybudovani vetejnych piij¢oven kol s podporou statu, jako je tomu
v zapadnich statech Evropy. Tyto puj¢ovny by lidé mohli vyuzivat v kombinaci
s hromadnou dopravou. V nynéjsi dobé je v provozu pouze parkovani kol, coz vSak

obce vyuzivaji jen v malé mife.
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Pokud se podivame na zdpadni stity Evropy, které podporuji cyklistiku, vidime, ze
V praxi to znamend, ze auta davaji pii fizeni vEtsi pozor a respektuji pritomnost
cyklisti. I proto by méla byt podpora cyklistiky jednim z hlavnich cili dopravni politiky
statu.

Graf ¢. 3: Neptima zavislost ujetych kilometrl na kole za den a poctu smrtelnych
dopravnich nehod cyklistti
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Zdroj: (CYCLING IN THE NETHERLANDS, 2009)
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8. Zaver
V zévéru mé bakalaiské prace jsou zrekapitulovany problémy ekologické

dopravy a jsou poukazany moznosti jejiho zlepSeni a udan ptipadny smér.

Je ziejmé, ze v dneS$ni dobé je zcela nejjednodussi a nejrychlejsi dopravit se
Z mista na misto autem. Kazdému z nés jde hlavné o Cas, o dopraveni se za co nejkratsi
dobu. Bohuzel doprava a hlavné ta individudlni automobilova, velice Skodi Zivotnimu
prosttedi a nasemu organismu. S dopravou je spojen hluk, znecisténi a dopravni
nehodovost. Mésta jsou ¢im dal vice pfeplnéna automobily a znec€isténa jejich emisemi.

Proto je na lidech, aby jim to nebylo lhostejné a zacali proti tomu svymi silami bojovat.

Ve své praktické ¢asti jsem se zabyval vyuZivanim restriktivnimi legislativnimi
prostiedky, ktera mohou meésta vic¢i fidicim automobili pouzit. Legislativnich
Vypsané legislativni prostiedky jsem popsal v péti vybranych méstech a zaméfil se na
pouzivani ¢i odmitani urcitého nastroje. Bylo zajimavé pozorovat, jak maji néktera
meésta velké problémy s dopravou a sami si to uvédomuji. Bohuzel v mnoha ptipadech
chybi dopravni koncepce dané¢ho mésta, jako je tomu napiiklad u Brna, kde se zacala
rozvijet az v poslednich mésicich a pfitom je zde doprava Spatnd uz nékolik let.
MtuzZeme si vSimnout, Ze obce maji volné ruce pusobnosti v budovani zachytnych
parkovist’, vétSinou vSe ale skonéi na financich. Je pozoruhodné sledovat zapadni mésta
Evropy, jak pfistupuji k dopravé a jejim problematickym aspektim, jako je tomu
napiiklad v popisovaném Nizozemsku. Systém je zde velmi dobfe propracovany a na

vysoké turovni a lidé ve méstech si zvykli na zdravy styl dopravy.

V zavéru prace se snazim navrhnout zmény, které ulevi dopravé ve zminénych
péti mestech. Dale popisuji celkovou situaci v ¢eskych zemich dle poctu obyvatel.
K uklidnéni situace a zlepSeni bezpecnosti silnic pfispé&je také uzplisobeni komunikaci
cyklistim. Pomoci cyklisti a jejich zahrnuti do dopravy mést dojde ke zlepSeni
podminek, zdravého Zivotniho stylu a ovzdusi mést. S rozvojem cyklistické dopravy
souvisi podpora statu a dobrad propagace smérem k obaniim. Velmi dobrym smérem se
upinaji kampané ,,Do prace na kole“, nebo ,,Nakupuj na kole*. Tyto kampané maji za
ukol pifesvédcCit obcany, aby pfi cest¢ do prace ¢i do obchodu vyuzivali kolo jako
dopravni prostiedek. Je dilezité, aby stat piipravil kvalitni legislativu a vhodné

podporoval infrastruktury mést, kde bude nahlizeno na cyklisty. Mélo by se zménit i
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mysleni projektantii tak, aby oni sami povazovali za nutné uzptsobovat komunikace
cyklistim a nepreferovala by se tak pouze individualni automobilova doprava. Sméri,
kterymi se muze stat spolu s mésty vydat, je n¢kolik a je jen na nich, zda pouziji
vSechny mozné prostiedky a pomiizou ke zlepSeni situace v dopravé obecné.

Samym zévérem je tieba fici, ze téma bakalaiské prace je velmi Siroké a rozsah
tématu nebyl urcit¢ vyCerpan. VE&tim, ze informace které jsem pouzil a zpracoval, jsou

dostacujici a navrzena doporuceni jsou praktickym fesenim.
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Summary

This works tries to describe environmental transport policy through legislation.
Specifically in selected Czech towns. Further is analysed the environmental transport
policy in European state — the Netherlands. With these knowledge will be created

proposals to improvement of the current situation.
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Ptiloha €. 1: Legislativa placenych zo6n

(1) Poplatek za uzivani vefejného prostranstvi se vybird za zvlastni uzivani
vefejného prostranstvi, kterym se rozumi provadéni vykopovych praci, umisténi
docCasnych staveb a zafizeni slouzicich pro poskytovani prodeje a sluzeb, pro umisténi
stavebnich nebo reklamnich zafizeni, zafizeni cirkusi, lunaparkl a jinych obdobnych
atrakci, umisténi skladek, vyhrazeni trvalého parkovaciho mista a uzivani tohoto
prostranstvi pro kulturni, sportovni a reklamni akce nebo potieby tvorby filmovych a
televiznich d€l. Z akci pofddanych na vefejném prostranstvi, jejichz vytézek je urCen na

charitativni a vefejné prospesné tcely, se poplatek neplati.

(2) Poplatek za uzivani vetejného prostranstvi plati fyzické i pravnické osoby,

které uzivaji vetejné prostranstvi zpisobem uvedenym v odstavci 1.

(3) Poplatku za uzivani vefejného prostranstvi spocivajictho ve vyhrazeni

trvalého parkovaciho mista nepodléhaji osoby zdravotné postizené

(4) Sazba poplatku za uzivani vefejného prostranstvi ¢ini az 10,-K¢ za kazdy i
zapocaty m2 uzivaného vetejné¢ho prostranstvi a kazdy i zapocaty den. Za uzivani
vetejného prostranstvi k umisténi prodejnich nebo reklamnich zafizeni, lunaparkl a
jinych atrakci mize obec zvysit sazbu az na jeji desetindsobek. Obec muze stanovit

4

poplatek tydenni, mési¢ni nebo ro¢ni pausalni ¢astkou.

Zdroj: Zékon €. 565/1990 sb., ve znéni pozdéjSich predpis.



Ptiloha €. 2: Legislativa poplatkt za vjezdy do vybranych ¢asti mésta

(1) Poplatek za povoleni k vjezdu s motorovym vozidlem do vybranych mist a
casti mést (dale jen "vybrand mista") plati fyzicka nebo pravnicka osoba, které bylo
vydéano povoleni k vjezdu s motorovym vozidlem do vybranych mist. Poplatek neplati
fyzické osoby majici trvaly pobyt nebo vlastnici nemovitosti ve vybraném misté, osoby
jim blizké, 3) manzelé t&chto osob a jejich déti. Dale osoby, které ve vybraném misté
uzivaji nemovitost ke své hospodaiské Cinnosti nebo osoby, které jsou drziteli prikazu

ZTP a jejich priavodci.

(2) Poplatek se vybira za vydani povoleni k vjezdu s motorovym vozidlem do

vybranych mist, do kterych je jinak vjezd zakazan ptislusnou dopravni znackou.

(3) Sazba poplatku za povoleni k vjezdu s motorovym vozidlem do vybranych
mist ¢ini az 20 K¢ za den. Obec miiZze po dohod¢ s poplatnikem stanovit poplatek také

pausalni ¢astkou.

Zdroj: Zékon €. 565/1990 sb., ve znéni pozdéjsich predpisa.



Ptiloha €. 3: Legislativa méstského okruhu
§ 16

(1) Pro stavbu dalnice, silnice, mistni komunikace a vefejné ptistupné ucelové
komunikace je specialnim stavebnim tUradem pftislusny silni¢ni spravni ufad. Specidlni
stavebni ufad ptfizve ke stavebnimu fizeni Ministerstvo vnitra, jde-li o stavbu dalnice

nebo rychlostni silnice, v ostatnich piipadech ptisluiny organ Policie Ceské republiky.

(2) Pokud v tomto zdkon€ neni stanoveno jinak, plati pro tizemni a stavebni
fizeni stavby dalnice, silnice, mistni komunikace nebo vefejné pristupné ucelové
komunikace zvlastni pfedpisy o uzemnim planovani a stavebnim fadu (Zakon
¢. 183/2006 Sb., 0 tizemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon)) a nejsou
dotéeny ptedpisy o ochrané zivotniho prostfedi. 6) K Zadosti o zahdjeni izemniho fizeni
a stavebniho fizeni pro stavbu tunelu nad 500 m navrhovatel pfiklada krom¢ nalezitosti
vyzadovanych zvlaStnim pravnim ptredpisem5) bezpecnostni dokumentaci, ktera
obsahuje bezpecnostni pozadavky na tunely nad 500 m. Nevykonava-li Ministerstvo
dopravy piisobnost specidlniho stavebniho ufadu je dotCenym organem v tGzemnim a

stavebnim fizeni pro stavbu tunelu nad 500 m.

(3) Provadéci predpis vymezi, pro které stavebni tipravy délnice, silnice a mistni
komunikace provadéné na silnicnim pozemku posta¢i misto stavebniho povoleni
ohlaSeni specidlnimu stavebnimu Ufadu a pro které udrzovaci prace neni tieba ani toto
ohlaseni. Provadéci piedpis dale stanovi obecné technické pozadavky pro stavbu

dalnice, silnice a mistni komunikace.
§17

(1) Pro uskutecnéni stavby dalnice, silnice nebo mistni komunikace Ilze
vlastnické pravo ke stavbé, pozemku a zatfizeni vyvlastnit podle zvlastniho pravniho
predpisu7). Pravo odpovidajici v€cnému bfemenu je pravem, které podle zvlaStniho
pravniho ptedpisu8) opraviiuje stavebnika ke zfizeni poZadované stavby na dotéeném

pozemku.

(2) Jestlize byla zfizena stavba dalnice, silnice nebo mistni komunikace na
cizim pozemku a vlastniku této stavby se prokazateln¢ nepodafilo dosdhnout
majetkopravniho vypotadani s vlastnikem pozemku, je prislusny specidlni stavebni ufad

opravnén na navrh vlastnika stavby zfidit vécné bfemeno, které je nezbytné pro vykon


https://www.beck-online.cz/bo/document-view.seam?documentId=onrf6mrqga3f6mjygm

vlastnického prava ke stavbe.

(3) Soucasti rozhodnuti podle odstavci 1 a 2 je stanoveni vyse jednorazové

nahrady podle zvlastniho pravniho ptredpisu?7).
§18

Jestlize zanikl dopravni vyznam dalnice, silnice nebo mistni komunikace a
nebylo rozhodnuto o zméné kategorie pozemni komunikace, rozhodne ptislusny silni¢ni
spravni ufad o jejim zruSeni. Specialni stavebni ufad neprodlené rozhodne o zméné v

uzivani stavby nebo o jejim odstranéni

Zdroj: Zékon ¢. 13/1997 sb., ve znéni pozd¢jsich predpisti.
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Ptiloha ¢. 4: Méstsky okruh v roce 2014

Y provozu — e yystavbe
e Stavajicitrasa Budouci trasa

Zdroj: (REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR, © 2012-2014)



Ptiloha €. 5: Méstsky okruh v roce 2035

/

S provozu e yystavhe
B Stavajici trasa Budouci trasa

Zdroj: (REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR, © 2012-2014)



Piiloha ¢. 6: Detail méstského okruhu

SEVEROZAPADNI
SEKTOR

SEVEROVYCHODNI
SEKTOR
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X" HRADECKA A" TR GEN. PIKY

JIHOZAPADNI JIHOVYCHODNI
SEKTOR © omegadesign SEKTOR
s Uvedeno do provozu e Vydané dzemni rozhodnuti, platna EIA Zpracovana technicka studie, v souladu s dzemnim planem
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Ptiloha ¢. 7: Cyklopruh v Kounové ulici

Zdroj: (MAGAZIN CESKE NOVINY, 2013)



Ptiloha ¢. 8: Jihovychodni obchvat
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Zdroj: (REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR, © 2011)



Ptiloha ¢. 9: Severovychodni obchvat
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Zdroj: (REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR, © 2011)



Ptiloha ¢. 10 Zachytné parkovisté v Berouné
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Zdroj: (BEROUNSKY REGION, 2010)



Piiloha ¢. 11: Kladno a mista, v kterych se vybira poplatek pii vjezdu
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Zdroj: (MESTO KLADNO, 2012)
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Ptiloha ¢. 12 Cyklopruhy v centru Pardubic
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Zdroj: Vlastni Giprava z mapy.cz



Ptiloha €. 13: Podrobny systém tdborského parkovani

Lokality Tarif/hod. | minimalni tarif

wvo nameésti, ul. Palackeho,
trum, ul.9. kvétna

10 K&/ 20 min.

Parkovisté se zlevnénou sazbou

Lokality Tarif/hod. | 1 den | 1 tyden
U pivowvaru, ul. Safafikova, ul. Dobrovského (od ul. Smetancvy k Jorddnu),
tast ul. Jerenymovwy, Chocholougkowvy a U Bechyfiske drahy, parkovigté pfed 10 K& 40 K& | 150 K&
nadrazim CD, ul. Valdenska

Parkovisté se sezonnim tarifem

U pivovaru 1.9.- 31.5. 10 K&/ hod 40 K& 150 K&

Platnost parkovacich karet v lokalitach s parkovacimi automaty:
Od pondéli do patku po 17.00 hod. a v sobotu nahrazuje rezidentni a abonentni karta platny parkovaci listek vydany
parkovacim automatem.

Platnost parkovacich listkd:
Parkowvaci listek wydany parkovacim automatem plati pouze v lokalté, ve které byl zakoupen.

» Cena za 1
PODZEMNI GARAZE Provozni doba parkovaci
misto
RESERVE pouze pro pfedplatitele NON-STOP 8.000 K&/ rok

POVRCHOVE PARKOVISTE

i pondéli - patek:: 7.00 - 19.00 hod.
Provozni doba:
. . sobota: 7.00 - 13.00 hod.
Tarif: 10,- K&/hod —
; L. pondEll - patek: 7.00 - 18.00 hod
Doba placeného parkovani
sobota: 7.00 - 12.00 hod

Za kaZdych dalgich zapogatych 30 minut je Gétovano 5,-kKE&. Prijezd parkovi#tém do 10 minut je zdarma.
Drzitelé prakazu ZTF a ZTP-P maji 2 hodiny parkovani ZDARMA,

Zdroj: (TECHNICKE SLUZBY TABOR S.R.O., 2014)



Ptiloha ¢. 14: Odkladaci ploSiny na kola

Zdroj: (IFASTER, 2012)



Ptiloha ¢. 15: Cyklopruhy v nizozemskych méstech

Zdroj: (ARDITTI, 2011)



Ptiloha €. 16: Cyklistické znaceni
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Zdroj: (IFASTER, 2012)



Ptiloha ¢. 17: Knooppunty v Nizozemsku

Zdroj: (MINICAMPING DENESSE, 2012)



Ptiloha ¢. 18: Kruhovy objezd s prioritou cyklista

Zdroj: (BICYCLE DUTCH, 2013)



Ptiloha ¢. 19: Kruhovy objezd bez hlavni priority cyklisti

Zdroj: (BICYCLE DUTCH, 2013)



