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1 UVOD

Cestovni ruch chape Heskova a kol (2011:4)jako vyznamny spolecensko-ekonomicky
fenomén. Kazdy rok se velky pocet lidi pfesunuje z mista na misto, za uGcelem
odpocinku a rekreace Ci poznavani. Je soucasti spotieby obyvatel zejména

u ekonomicky vyspélych stati. Cestovni ruch patii mezi nejvetsi tii exportni odvétvi
na svéteé, spolu s obchodem sropou a automobilovym primyslem. Je ovliviiovan
ekonomickym, politickym, socialnim, technicko-technologickym a v neposledni fadé
ekologickym prostfedim. VsSechny tyto faktory cestovnimu ruchu prospivaji,
popftipadé¢ Skodi.

Protoze kazdy rok pfispéje cestovni ruch vyznamnou mérou do statniho rozpoctu
Ceské republiky, zadal byt vniméan jako dilezité odvétvi narodniho hospodafstvi.
Vztah cestovniho ruchu a dopravy je zfejmy, proto hlavnim cilem dopravni politiky je:
vytvaret podminky pro rozvoj kvalitni dopravni soustavy postavené na vyuZziti
technicko-ekonomicko-technologickych vlastnosti jednotlivych druhti dopravy, na
principech hospodarské soutéze s ohledem na jeji ekonomické a socialni vlivy

a dopady na zivotni prostiedi a vetejné zdravi.

Jihotesky kraj patii k nejnavitévovangj§im regionim Ceské republiky, vd&¢i za to
hlavné svym pfirodnim, ale i kulturné-historickym pamatkam. Cestovni ruch dava
praci asi 8% ekonomicky aktivniho obyvatelstva v jiznich Cechach, proto je mu také
vramci kraje vénovana patficnd pozornost a je snaha v ramci politiky cestovniho
ruchu Ceské republiky ho dale rozvijet.

Jednim z velkych a finan¢né nakladnych projektti je modernizace Letisté Ceské
Budgjovice a.s., jehoZ vlastniky jsou pravé Jihotesky kraj a mésto Ceské Budgjovice.
Diplomova prace se zabyva hodnocenim potencidlu a moznosti, které by
zmodernizované letist€¢ mohlo regionu nabidnout. V pfipadé, Ze by ziskalo statut
mezinarodniho vefejného letisté a mohly by na ném pfistavat letadla typu Boeing 737

¢1 Airbus A320, stfedné velka letadla. Stalo by se letisté portalem, ptes ktery
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by v nékolika letech mohlo projit nékolik desitek tisic turisti nebo momentalni
moznosti vyuziti letist€ jsou skromnégjsi? Na tyto otazky se v praci odpovida a také se
Vv ni autor snazi nastinit mozny smér dal§iho postupu tak, aby se letist¢ mohlo stat
dal§im dulezitym faktorem rozvoje cestovniho ruchu v regionu, tim tedy i piilivu

penéz do mistni ekonomiky a rozvoje regionu jako takového.
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2 LITERARNI RESERSE

2.1 DOPRAVA

Zeleny (2005:5) uvadi, ze doprava je charakterizovana jako cinnost spjata
s cilevédomym piemistovanim osob a hmotnych pfedméti v nejriiznéjsich
objemovych, Casovych a prostorovych souvislostech za pouziti riznych dopravnich
prostiedku a technologii.

Podle Brinkeho (1999: 7) doprava piedstavuje jednu z nejrozsahlejsich sfér
ekonomiky a podle svého vyznamu a Glohy v narodnim hospodéfstvi je rovnocennym
partnerem primyslu a zemédélstvi. Je jiz od pocatku existence lidstva nerozlu¢nou
soucasti ¢innosti Clovéka a s postupnym vyvojem lidské spolecnosti v ni hraje stale
vyznamngj$i ulohu.

,»Pro soucasnou dopravu je charakteristické, ze kromé vlastnich dopravné-ptepravnich
aktivit kni patii fada dalSich Cinnosti. Jsou to zastupitelské sluzby, legislativné-
spravni ¢innosti zabezpecujici piepravu a upravujici podminky pohybu dopravnich
prostiedkit véetn¢ rizik s tim spojenych; patii sem dale i ¢innosti spjaté s vykonem
statni spravy a mezinarodnimi aktivitami ve sféfe dopravy.“ (Novak, Pernica,

Svoboda, Zeleny; 2005:25)

2.1.1 Vyznam dopravy

Pekova, Pilny, Jetmar (2008:500) ve své knize uvadi, ze kazdy moderni stat potiebuje
dopravni soustavu, kterd je dostateéné husta, rychla, bezpecnd a flexibilni. Dobie
vybavena dopravni sit’ je jednim ze zakladnich pfedpokladii pro ekonomicky a socialni
rozvoj spolecnosti, nebot’:

- zajist'uje presun surovin, vyrobki a obyvatel,

- zajist'uje zasobovani obyvatel predméty denni potieby, hlavné potravinami, a
ovliviiyje tak jejich cenu,

- prispiva k rozvoji lidskych sidel a zvysuje kvalitu zivota jejich obyvatel,

- umoznuje vyuzivani surovin v odlehlych oblastech,

- vyznamng ovliviiuje ceny surovin a vyrobku na riznych mistech,

- posiluje urovein obrany statu aj.

12



2.1.2 Funkce dopravy

Doprava plni né¢kolik funkci. Kromé své dominantni funkce, ktera spociva
V premist'ovani zboZi a osob, ma doprava jako soucést infrastruktury dalsi funkce.
K nim patfi napft. funkce:
- stimulac¢ni (investice do dopravni infrastruktury iniciuji ozZiveni
ekonomiky),
- socialné stabilizacni (ptfed racionalizaci dopravni soustavy je davana
pfednost zachovani socidlniho smiru, nebot doprava méa znacnou
socialné politickou dimenzi, poruchy v dopravnim systému vyznamné
porusuji stabilitu 1 vyvoj celé ekonomiky a spolecnosti),
- substituéni (doprava je vyuzivdna k substituci c¢innosti, napf.
v nakladni dopravé prace v rezimu JIT substituuje skladovani, v osobni
dopravé, v osobni dopravé lze regulovat soustiedovani obyvatel do
mést apod.). Lze uvést dalsi vyznamné substitucni funkce. Dopravy se
vyuziva k ovliviiovani struktury spotfeby 1 jeji velikosti, napf.
v souvislosti s nabidkou dalSich sluzeb — zajezdy, rekreace. Soucasna
komunikac¢ni technika naopak zdporné¢ ovliviiuje dopravu,
- komplementérni, kterd je pfevazné jeji dominantni funkci. (Eisler;

2005:27)

2.1.3 Dopravni sluzby

Ryglova (2005:27) dopravnimi sluzbami v cestovnim ruchu rozumi sluzby, které jsou
spojeny se zajiSténim vlastni piepravy ucastnikl cestovniho ruchu a jejich zavazadel
véetné informaci o dopravnim spojeni, rezervovanim mist v dopravnich prostiedcich,
prodejem dopravnich cenin, vyfizovanim reklamaci apod.
Hlavni znaky dopravnich sluzeb:

- plan piepravy (jizdni, letovy, lodni fad),

- sluzba placena (tarifni systém podle vzdalenosti, rychlosti, komfortu, slevy),

- pro dopravu je nutna cenina (letenka, jizdenka, mistenka)
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Indrova a kol. uvadi, Ze dopravni sluzby piedstavuji nezbytnou podminku realizace
cestovniho ruchu. Mizeme je charakterizovat jako sluZzby spojené s pfemisténim
ucastnikli cestovniho ruchu z mista bydlisté do mista realizace cestovniho ruchu. Na
jejich kvalité¢ do znacné miry zavisi spokojenost ucastnika cestovniho ruchu a splnéni
jeho predstav, pfani a vlastnich cili v misté cestovniho ruchu. Dopravni infrastruktura

ma pro rozvoj cestovniho ruchu zésadni vyznam.

2.2 DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Dopravni infrastruktura je jednim z nejvyznamnéjsich faktord rozvoje regionu ¢i statu,
nebot’ zajistuje spojeni mezi lidmi a hospodafskymi subjekty v prostoru a ¢ase, ¢imz
umoznuje tzemni délbu prace, a tudiz pfispiva k ekonomickému rozvoji.

Dopravni infrastrukturou rozumime naptiklad stavby pozemnich komunikaci, drah,
vodnich cest, letiSt’ a s nimi souvisejicich zafizeni

Eisler (2005:30) tika, ze infrastruktura je skupina narodohospodaiskych odvétvi, které
vytvareji a zajiStuji pfedpoklady pro celkovy rozvoj ekonomiky. Infrastrukturu lze
rozdelit na ekonomickou a socidlni. K ekonomické infrastruktufe patii dopravni a

spojovy systém energetika, vodohospodaiska zatizeni.

2.2.1 Dopravni cesta

Dopravni cestu definuje Zeleny (2004:14) jako pas terénu, spojujici dva koncové body
(a bezpocet dalSich mezilehlych), na némz se uskuteciiuje doprava. Tato ¢ést terénu
byva obvykle tomuto ucelu uzpiisobena, tzn. upravena a technicky vybavena. V tomto
pojeti tedy dopravni cesta nalezi do tzv. technické infrastruktury. Misto terminu
dopravni cesta se nékdy uziva terminu trasa, nejcastéji jako oznaceni pro ndmoini a
letecké dopravni cesty.

Dopravni cesta tedy zahrnuje kromé vlastni trasy pro dopravu také soubor zafizeni a
opatteni potfebnych k zajiSténi provozu cesty.

PRIRODN{

- feky, jezera, mote

UMELE VYTVORENE
- dopravni stavby a dopravni koridory (napf. biokoridor)
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- silnice, délnice, zelezni¢ni traté, stezky, vnitrozemské vodni cesty (kanal,
ptehrada), potrubni cesty

2.2.2 Komunikace

Zeleny (2004:14) si vysvétluje pojem komunikace jako vyraz, jimz se v uz§im smyslu
rozumi dopravni cesty v€etné pevnych zafizeni, toto pojeti se uplatituje predevsim
Vv silni¢nim hospodaistvi (event.. v dopravni kartografii). Pojem komunikace Ilze

rovnéZ chapat jako veskeré dopravni cesty véetné spojli telekomunikacnich.

2.2.3 Dopravni sit’

Soubor vzajemné propojenych dopravnich cest a uzlli nazyvame dopravni sit’. V SirSim
uvazujeme dopravni body a uzly na ur¢itém uzemi, v uz§im vyznamu uvazujeme jen
sit’ pravidelnych dopravnich prostredki.

Obrazek ¢ 1: Varianty mozného spojeni dopravni sité:

LA

Zdroj: vlastni zpracovani
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A-postupné spojeni

B-spojeni obchodniho cestujiciho
C-hierarchické spojeni (centraln¢ orientované)
D-spojeni vSech uzli navzajem

E-modifikované spojeni

2.2.4 Dopravni komunikac¢ni linka

Brinke (1999:18) dopravni komunika¢ni linkou oznacuje dopravni (komunikacni)
spojeni, kter¢ se uskutecnuje konkrétnim dopravnim prostiedkem (druhem
spojeni)mezi dvéma ¢i vice misty, v jednom ¢i obou smérech, pravidelné vétSinou
podle stanoveného ¢asového fadu, na existujici dopravni cesté (trase).
Soubor (svazek) dopravnich linek probihajicich pfiblizn€ ve stejném sméru a
spojujicich dva nebo vice protilehlych bodl (mist), budeme nazyvat dopravni nebo
komunikacni tah.
Tah netplny

- se sklada z linky, na niz je doprava provozovana rGznymi druhy dopravy,
které se v jeji obsluze vzajemné dopliuji.
Tah komplexni

- se Vvyznacuje souborem dopravnich linek, obsluhovanych v danych
podminkéch vSemi existujicimi odvétvimi dopravy a umoznujicim vybér jak konkrétni

linky, tak i1 konkrétniho dopravniho prostfedku

2.2.5 Frekvence prepravy

»Frekvence dopravy je frekvence dopravnich prostfedkl v uréitém useku dopravni
cesty (linky) za uréitou ¢asovou jednotku a zpravidla se zjistuje pro kazdy druh
dopravy zvlast. Frekvence ptfepravy pak charakterizuje v ndkladni dopravé mnozstvi

zbozi odesilané z jednotlivych stanic a mnozstvi zbozi do nich dochézejici. V doprave

vvvvvvvv

odjizd¢jicich.” Zeleny (2004:17)
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2.3 TRH DOPRAVY

,»Velikost (objem) piepravy je dusledkem potieby premistit zbozi nebo sebe samého.
Rozsah a podminky dopravni obsluhy naznacuji okolnosti, za nichZ se potieba
premisténi uskutecnuje.
Vykony jednotlivych druhti doprav nejsou celkovym vyjaddifenim piepravnich
pozadavki, nebot’ z hlediska dopravni obsluhy dané¢ho izemi statu jde o rozdé€leni
pfepravnich vykonil na tfi ¢asti:

- pfeprava realizovana pro cizi potfeby (podnikatelé v doprave),

- pfeprava pro vlastni pottebu (zdvodova doprava osobni i nakladni),

- individualni motorismus.“(Eisler 2005:32)

2.3.1 Struktura trhu dopravy

Gurtlich (1993:9) uvadi, ze trhy jsou mista, kde se setkava nabidka s poptavkou. To
plati s uréitou zménou také pro trhy dopravy; nebot’ vykony dopravy se neustale
produkuji a konsumuji v prostoru mezi mistem zdroje a cile. ,,Setkani* v nabidce
doprava y poptavce po ni neznamend setkani v jednom bod¢ prostoru, které je obvyklé
napiiklad pii koupi vécného statku (odtud také oznaceni ,,Point of sales“!) Mimo to
vyzaduje poskytovani vykonu v dopravé — analogicky K situaci u mnoha jinych druht
sluzeb — zpravidla také ¢as. De facto tedy probiha mnohokrat citované setkéni nabidky
a poptavky Vv dopravnim sektoru v prostorové ¢asové dimenzi. Setkavaji se partnefi
nabidky a poptavky po doprave, protoze zdjmy obou stran se zamétuji na sluzby se
zcela urcitym prostoroveé ¢asovym komponentem.

Poptavka je konecné nejkonkrétnéjsi podobou piani cestovat/ptani dopravy. Zde je
zajemce vuci dopravnimu zavodu objednédvajicim; doposud jesté nezdvazné prani se

stava ucinnou kupni silou.

2.3.2 Podnikani v dopravé

Podle Eislera (2005:28) mé¢l rozvoj délby prace za nasledek také osamostatnéni
¢innosti, které souviseji s dopravou, kterou do té doby =zajisStovali vyrobci ¢i

obchodnici. Tak vznikaji dopravni podniky — dopravci.
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Pozadavky a prani zadkazniki (piepravei, cestujicich), dopravnich podnikii (dopravceit),
stditu a obyvatel vibec jsou velmi protichiidné. Pozadavky ptepravci a cestujicich
spocivaji v prani platit za pfemisténi co nejméne, piicemz zdjem dopravcil je opacny.
Stat se naopak snazi minimalizovat svoje vydaje na dopravu, stanovit je optimalnim
zpusobem, obyvatelé obecné davaji prednost zdravému zivotnimu prostredi, které
doprava negativné ovliviiuje. Tyto rozpory lze zjistit i v jinych odvétvich ndrodniho
hospodarstvi.

Jednim z vyznamnych faktorti, které maji vliv na chovani dopravnich podnika je
odlisna charakteristika oproti jinym podnikatelskym aktivitdm, ktera spociva
V moznosti vzajemné zastupitelnosti jednotlivych druhti dopravy (silni¢ni, Zelezni¢ni,
letecké, vodni, pfip. nekonvenéni), bez moznosti zvétsit poptavku.

Zeleny (2007:95) definuje podnikani v dopravé jako provozovani dopravy, respektive
zajisténi procesu premisténi osob nebo véci, pficemz doprava mlze byt provozovana
vefejn€ nebo nevetejné.

Vetfejnd doprava je takova doprava, kterou provozuje dopravce za ucelem
uspokojovani obecnych piepravnich potieb podle predem vyhlaSenych piepravnich

podminek.

2.3.3 Dopravni marketing

Pii realizaci marketingového pfistupu v dopravnim podniku je dobré si uvédomit, Ze
nabizi sluzbu, ktera je neskladovatelna. Znamend to, ze kazda pftilezitost, kdy byl
zajem o premisténi, které jsme naSimi prostiedky neuskutecnili, je prakticky jednou
pro vzdy ztracena. To koresponduje s orientaci podniku na maximalizaci trzeb jako
zakladniho cile. Nabizeji se rizné marketingové koncepce dopravnich podniki. mély
by vychazet z toho, ze ptepravce ¢i cestujici dobfe znad nabizené sluzby na pfepravnim
trhu a je si védom vazby mezi cenou sluzeb a jejich technickymi parametry (kvalitou
pfepravy.)Zvolena marketingovd koncepce vytvafi ramce pro tvorbu vhodné
marketingové strategie. Casto jich Ize uplatnit i vice, podle toho, jakou povahu mé
dany segment ptepravniho trhu, resp. nabizena ¢i poptavana sluzba. Pfedev§im se bude
opirat o strategii integra¢niho ristu, kterd znamena pevnéjsi spojeni s piepravci jako

odbérateli pfemisténi (dopfedna integrace). Konkurence mezi dopravci téhoz druhu
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dopravy znamena, Ze existuje nabidka premisténi nékolika dopravei stejného druhu
dopravy (napf. autobusova doprava), zatimco konkurence nabidkou mezi dopravci
riznych druhl dopravy je vice moznosti pfemisténi, coz je konkurence mezi dopravci
riznych druhll dopravy i navzdjem. Marketing samoziejmé lze v dopravé uplatnit
Vjeho obecné podobé, ale s pravé uvedenou vyhrado, Ze totiz premisténi nelze

zakaznikovi vnutit navic, coz u spotfebniho zboZi mozné je. (Eisler 2005:123, 124)

2.3.4 Management destinace

Je oznacovan jako proces vytvareni a fizeni silnych, trzné orientovanych a systémove
fizenych jednotek — destinaci. Destinaéni management je souborem fidicich opatfeni a
nastroju, které jsou vyuzivany pro oblasti planovani, organizovani, promotion a

rozhodovaci procesy. (Heskova a kol 2006:155)

2.3.5 Destinace

Je pfestavovana svazkem riiznych sluzeb, koncentrovanych v ur€itém misté¢ nebo
oblasti, které jsou poskytovany v navaznosti na potencial cestovniho ruchu (atraktivity
mista nebo oblasti. Atraktivity destinace tak pfedstavuji podstatu destinace a hlavni
motivacni stimul navstévnosti destinace. Podle Biegera i definice WTO je destinace
chapana jako ,,geograficky prostor (stat, misto, region), ktery si ndvstévnik (segment)
vybird jako sviij cil cesty”. Destinace nabizi sluzby jako ubytovani, stravovani,
sportovni aktivity a zabava. Za nejmensi moznou destinac¢ni jednotku je povazovan
rezort.(Palatkova 2006: 16)

- je geograficky prostor, ktery host voli jako cil i¢asti na cestovnim ruchu.
Destinace zahrnuje komplex sluzeb pro potieby cestovniho ruchu. Obecné je chapana
jako smérovani, cil cesty, misto navstivené ucastnikem cestovniho ruchu. Termin je
vyuzivan v rizném pojeti a nemusi souviset pouze s cestovnim ruchem. Destinace
cestovniho ruchu je podle World Tourism Organisation je definovana ,,jako misto
s vhodnymi atraktivitami ve spojitosti se zafizenimi a sluzbami cestovniho ruchu,
které si ucastnik cestovniho ruchu nebo skupina zvolil pro navstévu®. Z této definice

vyplyva, Zze pojem destinace cestovniho ruchu miize pifedstavovat cilové misto
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cestovniho ruchu, ale i produkt cestovniho ruchu spojeny s danym mistem (Heskova a
kol 2006:153)

2.3.6 Marketing destinace

Coltman hovoti o dvou definicich marketingu destinace cestovniho ruchu. Za prvé je
to marketing destinace jako filozofie fizeni destinace, stanovujici na zakladé
spotiebitelské poptavky zjisténé vyzkumem a predpovéd'mi umisténi produktu
destinace na trh scilem realizace maximalniho zisku (prodeje). Za druhé je to
marketing destinace jako fizeny a cileny souhrn aktivit, vyvazujicich cile destinace

s potifebami klientt (Palatkova 2006:81)

2.3.7 Propagace destinace

Komunikace ptedstavuje podle Seatona zadklad propagace destinace a vychazi ze
skutec¢nosti, Ze produkt cestovniho ruchu destinace je nehmotny a jako takovy nemtize
byt vidén, ohmatan, ochutnan, ¢i jinym zpuisobem otestovan nebo piedveden ve fazi
predprodejni ani pii jeho prodeji. Povédomi klienta o destinaci a jeji vybér z vétsi ¢asti
zavisi na jeho informacnich zdrojich. Z hlediska klienta jde o kvalitu a kvantitu rizika
spojen¢ho s pfisliby destinace, obsazenymi v informaci, kterd se stdva ,,poslem* a
inicidtorem dalSiho rozhodovéni klienta. Informace (informac¢ni zdroj) oznacuje fada
autoru (napf. Fodness, Murray, McIntosh, Goeldner) za vlastni strategicky faktor
uspéchu destinace, takze cilem je poskytnuti informaci, spojenych pro klienta

S pozitivni zkuSenosti, jiz v prvni fazi sbéru informaci. (Palatkova 2006:156)

2.4 ROZDELENIi DOPRAVNICH SLUZEB

Rozdéleni dopravy ma v rtiznych zdrojich od riznych autorti drobné nuance, nicméné
asi jako nejsrozumitelnéj$i a nejkomplexnéjsi se muize uvést déleni Heskové
(2006:109):“Dopravni sluzby se ¢leni dle n¢kolika hledisek. Podle druhu dopravy jde
o sluzby silni¢ni, zelezni¢ni, letecké, vodni a ostatni dopravy, z teritoridlniho hlediska
o sluzby wvnitrostatni a mezinarodni dopravy, z hlediska periodicity o sluzby

Vv pravidelné a mimofadné dopravé. Pod ostatni dopravou rozumime mistni dopravu
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v cilovych mistech cestovniho ruchu, a to kolejovou (tramvaj) a nekolejovou

(trolejbus, autobus).*

2.4.1 Silni¢ni doprava

Silni¢ni doprava predstavuje v souCasné dobé& nejrozsitenéj$i druh piepravy osob
Vv cestovnim ruchu. Jeji pfednosti je schopnost pfepravit ucastniky cestovniho ruchu do
mist, ktera nejsou dosaZitelna jinymi druhy dopravy. Casto je kombinovana s leteckou,
zelezni¢ni ¢i vodni dopravou. Védecko-technicky pokrok umoznil piizplsobit
autobusy potfebam Ucastnikli cestovniho ruchu a tim zvysil nejen jejich pohodli, ale 1
bezpecnost a rychlost prepravy, na kterou ma podstatny vliv i vybudovani rozsahlé
dalnic¢ni sité. Kapacitu a frekvenci provozu lze ptizpiisobovat dle poptavky, na kterou
reaguji i ceny. Pro piepravu do mist cestovniho ruchu do zna¢né miry vyuzivany
vlastni dopravni prostiedky. V tomto sméru pak hovofime o vyuzivani predméth

dlouhodobé potieby. (Indrova, 2004:52)

2.4.2 Vodni doprava

Vodni doprava v cestovnim ruchu piedstavuje piepravu Gcastnikii cestovniho ruchu
plavidly po vodnich dopravnich cestach a patii k nejstarSim druhtim pfepravy osob.
Nejrozvinutéjsi doprava je v piimoiskych zemich a v zemich velkych splavnych fek,

kde je v ramci cestovniho ruchu velmi vyhledavana. (Ryglova, 2005:30)

2.4.3 Zelezni¢ni doprava

Ve svétovém dopravnim systému se uplatiluje piedevsim v prepravé nakladi, zejména
hromadnych substrati na stiedni a velké vzdalenosti, a to jak ve vnitrostatni, tak

mezistatni doprave. (Brinke,1999:56)

2.5 LETECKA DOPRAVA

Leteck4 doprava v cestovnim ruchu predstavuje nejrychlejsi zpiisob piepravy. BéZné
se ve vyspélych zemich Evropy pouziva tam, kde ¢asovy horizont pozemni piepravy
je delsi nez 2-3 hodiny. Dtive byla letecka doprava symbolem urcitého luxusu

S prvotfidnimi sluzbami, pfesnosti a rychlosti. S postupem casu, snahou uspét
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v konkurenci, tedy sniZovani cen a snahou pfepravit maximum klientli zacala klesat
uroven kvality sluZeb, Casté jsou i zpozdéni letl, dlouhé ¢ekani na odbaveni zejména
V sezOné.

Typické znaky:

- ¢astecn€ ovlivnéna povétrnostnimi vlivy,

- cena relativné vysokd, ale v dnesni dob¢ jiz dostupna Siroké vefejnosti (slevy na

posledni chvili, studentské slevy, nizkonakladové letecké spole¢nosti),

- spoluprace s ostatnimi subjekty v cestovnim ruchu, fungovani informacnich a

rezervacnich systému, spoluprace s jinymi leteckymi spolecnostmi a cestovnimi

kancelafemi pfi prodeji letenek apod. (Ryglova, 2005:29)
Letecka doprava se orientuje piedevSim na rychlé spojeni na transkontinentalnich
relacich, dale také na rychlé spojeni evropskych regioni a diky expanzi
nizkonakladovych leteckych spole¢nosti nartstd pocet pfimych letdi mezi mensimi
letisti. Ur¢itou nevyhodu v fadé ptipadi predstavuje velka vzdalenost letiStnich
teminalii od center mést a ne vzdy odpovidajici a kvalitni ndvazna doprava. (Zeleny

2007:229)

2.5.1 Organizace Vv letecké prepravé

K zajisténi fungovani letecké dopravy vznikla celd fada instituci na vladni i nevladni

v

urovni, které maji nezastupitelnou roli v civilnim letectvi, dvé nejvyznamnéjsi jsou

IATAa ICAO

2.5.1.1 IATA

Je nejvyznamnéj$i nevladni organizaci oboru civilniho letectvi, dobrovolnou
organizaci, jejimz prostiednictvim se leteCti dopravci snazi upravit leteckou sit’ pro
potfeby mezinarodniho leteckého provozu tak, aby na kazdém kilometru sit€¢ byly
obdobné podminky piepravy, stejné vysoky standard bezpecnosti, obdobné ceny za
jednotlivé druhy piepravy, stejné sluzby cestujici vefejnosti atp.

Organizace vznikla vroce 1919 v Pafizi na setkani Sesti evropskych leteckych

dopravci. CSA se staly &lenem v roce 1929.
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Statut IATA urcuje tyto hlavni cile ¢innosti:

- zajiSt'ovat bezpecnou pravidelnou a hospodarnou leteckou dopravu, kterd ma
u vSech Clenti stejny standard a je provadéna za stejné ceny;

- podporovat vSechny akce, sméfujici ke zlepSeni hospodarskych vysledki
letecké dopravy;

-studovat problémy letecké dopravy a aplikovat vysledky v obchodné
pfepravnim a ekonomickém z4jmu ¢lent;

- zajiSt'ovat spolupraci mezi leteckymi spolecnostmi;

-zajistovat spolupraci s organizaci ICAO
Zakladni podminkou pro fadné clenstvi v IATA je, ze letecky dopravce musi
provozovat pravidelnou leteckou piepravu cestujicich, zbozi nebo posty pod vlajkou
¢lenského statu ICAO (Novak, Pernica, Svoboda, Zeleny, 2005:245)
Mimo jiné vydava IATA kody letist, které se pouzivaji v leteckych fadech aerolinii.
Na rozdil od kodt letist, které vydava ICAO, nemaji kody IATA zadnou strukturu a

jsou zpravidla zkratkou nazvu letiste.

2.5.1.2 ICAO

Je vladni specializovana agentura OSN se sidlem v Montrealu a pobockami v né€kolika

rrrrr

wvr

Ukolem ICAO je uréovat mezindrodni normy a pravidla letecké dopravy z hlediska
standardizace, bezpecnosti, efektivnosti a pravidelnosti. ICAO za tim ucelem vydava
standardy (zdvazné) a doporuceni.

Cinnost ICAO je zaméfena do i zakladnich oblasti: technické, ekonomické a

pravni.(Novak, Pernica, Svoboda, Zeleny, 2005:244)

2.5.2 Letecké cesty

Prostor, vnémZz se pohybuji letadla, je rozdélen horizontaln¢ a vertikalné.
Horizontalné jsou vytyCeny letecké drahy na povrchu Zemé¢, nad nimiz létaji letadla
Vv letovych drahach v riznych vyskach (vertikalni clenéni). Letové drahy nazyvané téz

letové koridory maji $iti 18,5km (10 ndmotnich mil). Vertikdln€ jsou jednotlivé letové
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hladiny rozdéleny ve vzdalenosti 300m, tzn., Ze minimalni vyskovy rozdil ¢ini 300m,
avSak pouze v pripad€ pohybu letadel proti sobé. Pfi soub&ézném letu je minimalni

rozdil dvou letadel 600m. (Mirvald, 2002:37)

2.5.3 Letecka dopravni sit’

Leteckd dopravni sit’ se neustale vyviji a méni nejen svou délku, ale i konfiguraci.
Geografickou osnovou svétové letecké dopravy vSak neni sit’ linek, ale sit’ letist.
V soucasné dobé je ve svété asi 5 tisic dopravnich letist, z nichz vice jak Ctvrtina se

nalézd v USA a osmina ve vyspélych statech Evropy. (Brinke, 1999:78)

2.5.4 Letecké linky

Rozsiteni leteckych linek je ve svété znaéne€ nerovnomérné. Linky mizeme rozd¢lit na
linky kontinentdlni a mezikontinentdlni. Hustota sit€ kontinentalnich linek je
ovlivnéna rozmisténim velkych mést ekonomicky silnych, velikosti kontinenti a
postaveni letecké dopravy v dopravnim systému

Rozhodujici podil na kontinentalnim letecké dopravé mé severoamericky kontinent.
Vyznamné pro kontinentdlni lety je letecka doprava také v rozlehlém Rusku, kde
ostatni druhy dopravy jsou malo rozvinuty.

Nejvetsi intenzita mezikontinentalnich letlh je mezi geoekonomickymi centry svéta a
jejich prabéh ovliviuji také hlavni linie pfesunu Gcastnikt cestovniho ruchu.

Nejveétsi frekvence osobni mezikontinentdlni letecké pfepravy probiha mezi Severni
Amerikou a Evropou. (Mirvald, 2002L.38)

Vice nez Ctyfi petiny vykonu svétové letecké prepravy se realizuji ve tiech oblastech

s nejvetsi koncentraci letecké dopravy:

Severni Amerika (vice nez polovina svétového vykonu)

Tii Ctvrtiny vykonu se realizuji na vnitrostatnich linkdch USA. Nejvétsi prepravni
proudy piepravujici 3 az 4mil cestujicich roCené se nalézaji v severovychodnim

,koridoru“ (Boston — New York — Washington ad.)

Zapadoevropské staty (Sestina svétového vykonu)
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Vétsi ast vykonu piipada na mezistatni a mezikontinentalni spoje, coz je ovliviiovano
1 relativné malou rozlohou jednotlivych stath a tradicnimi svazky byvalych
koloniéalnich metropoli se zamotskymi oblastmi

Byvaly SSSR (Sestina svétového vykonu)

Vétsi ¢ast vykonu se realizuje na vnitfnich linkach, predev§im mezi Moskvou a
hospodaiskymi stiedisky evropské a asijské ¢asti byvalého Svazu. Leteckd doprava mé
Vv byvalém SSSR mimofadny vyznam pro spojeni s odlehlymi oblastmi, v nichZ pro
obtizné ptirodni podminky neexistuje jiné dopravni spojeni (polarni a subpolarni

oblasti).

2.6 LETECKA DOPRAVA V CR

Pravidelna letecka spojeni obstaravaly francouzské, némecké aj. spolecnosti jiz od
roku 1920, tedy rok, po zahajeni pravidelné¢ letecké piepravy osob ve svéEte.
Ceskoslovenské aerolinie (CSA) patfily k nejstar$im leteckym spoleénostem ve svéts.
Prvni letecké spojeni Praha — Bratislava bylo provozovano od roku 1923 a v roce 1924
bylo prodlouzeno do Kosic. Jednim z prvnich mist, které mélo spojeni s Prahou byly
M. Lazn¢ v roce 1925. (Mirvald, 2002: 40)

Vnitrostatni letecka pfeprava osob ztratila na vyznamu po rozdéleni statu a vzniku CR.
V CR je 90 civilnich letist. V souladu se zakonem o civilnim letectvi (49/1997 Sb., ve
znéni pozdéjsich predpist) se civilni letiste deli:

- podle charakteru

- 1. vefejné (piijimajici v mezich své technické zpiisobilosti vSechna letadla),

- 2. nevefejné (pfijimajici na zakladé predchozi dohody s provozovatelem
letiste);

- podle urceni letisté na:

- 1. vnitrostatni (ur€end a vybavend k uskutecfiovani letl, pfi nichz neni
prekrodena statni hranice CR, a leti pii nichZ neni pfekrotena hranice schengenského
prostoru,

- 2. mezinarodni (ur¢ena a vybavena k uskute¢novani letl vnitrostatnich 1 leti,

pii nichZ je pfekro€ena statni hranice).
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Vycet vSech letist a jejich technické parametry zvefejiuje Ministerstvo dopravy
Vv Letecké informaéni pfiruc¢ce (AIP), kterd v dilu I a II uvadi letisté zplsobila piijeti
letu podle pristroji (IFR letisté) a v dilu III letisté nepiistrojova (VFR).

V posledni dob¢ si zacaly kraje a obce uvédomovat dilezitost regionalnich letist’ a
zacaly je podporovat v ¢innosti a rozvoji. Tato podpora stala majitele nemalé naklady
Vv souvislosti s udrzenim kroku s rychlym tempem rtstu pohybtli a piepravenych osob,
a s pribyvanim pozadavka kladenych zejména na bezpecnost a technické vybaveni
téchto letist. Nemalym zatizenim byly i piipravy letit na pIné zapojeni CR do
schengenského prostoru. Toto pfipojeni pfineslo provozovatelim fadu novych
povinnosti, s nimiz souvisela nutnost realizovat opatfeni ve smyslu technickych,
stavebnich a administrativnich zmén spojenych se znacnymi finanénimi naklady. Bylo
zapotiebi budovy terminalt architektonicky upravit a zabezpecit v prvni fadé oddélené
toky schengenskych a neschengenskych cestujicich na pfiletu 1 na odletu a dale upravit
prostory pro pasovou a celni kontrolu. U vSech regionalnich letist’ byl tento ukol
feSeny formou vystavby novych budov a terminald, kde doslo k funkénimu propojeni

se stavajici dopravni infrastrukturou. (http://www.mdcr.cz)

Tabulkal: Letiste v CR

2005 2008 2009 2010 2011 2012

letisté celkem 88 91 88 91 91 91

letisté vei'ejné mezinarodni 9 7 7 7 6 6
letisté verejné vnitrostatni 57 58 57 57 58 59
letiSté neverejné mezinarodni 5 8 7 6 5 5
letisté neverejné vnitrostatni 13 12 11 12 15 14

letiSté verejné vnitrostatni a
zaroven neveiejné mezinarodni

Zdroj: mdcr.cz
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2.6.1 Utad pro civilni letectvi CR

Letistém je zemné vymezena a vhodnym zptisobem upravena plocha véetné souboru
leteckych staveb a zafizeni leti§té, trvale urend ke vzletim a pfistdvani letadel a
Kk pohybiim letadel s tim souvisejicim (§ 2 zakona ¢. 49/1997 Sb., ve znéni pozd¢€jsich
piedpisii). Letisté je z pohledu dopravni infrastruktury chapano jako vefejnou dopravni
infrastrukturou (§ 2 odst. 1 pism. k) bod 1. zdkona ¢. 183/2006 Sb., ve znéni
pozd¢jsich predpisi).

2.7 DOPRAVNI POLITIKA EU

Doprava ma pro evropské hospodafstvi zdsadni vyznam, bez dobrého spojeni nebude
Evropa riist ani prosperovat. Nova politika EU v oblasti infrastruktury povede ke
vzniku efektivni evropské dopravni sité¢ spojujici 28 cElenskych statl, ktera bude
znamenat podporu pro jejich rist a konkurenceschopnost. Tato sit’ propoji vychodni
¢ast Evropy se zdpadni a soucCasny nesourody dopravni systém nahradi sit’ skute¢né
evropska.

V disledku nové politiky EU v oblasti infrastruktury se v obdobi 2014-2020
ztrojnasobi vydaje EU na dopravu az na 26 miliard EUR. Zaroven budou finan¢ni
prostiedky ur¢ené na dopravu soustiedény na financovani izce vymezené noveé hlavni
sité. Hlavni sit’ se stane patefi dopravy na jednotném evropském trhu. V jejim ramci se
odstrani problémovd mista se sniZzenou prichodnosti, dojde k modernizaci
infrastruktury a zoptimalizuje se pfeshrani¢ni doprava pro cestujici i podniky po celé
EU. Jeji realizace se bude opirat o ziizeni deviti hlavnich dopravnich koridorii, na
jejichz vytvoreni se budou spolecné podilet Clenské staty a zacastnéné strany. To
umozni soustiedit omezené zdroje a dosdhnout hmatatelnych vysledkd.

Novou hlavni transevropskou dopravni sit’ (TEN-T) podpoii komplexni sit’ tras, které
na ni budou navazovat na urovni regionu a ¢lenskych statt. Cilem je zajistit, aby se do
roku 2050 prevaznd vétSina evropskych obcant a podnika nachéazela ve vzdalenosti

maximalné 30 minut cesty od této komplexni dopravni sit¢.
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Jako celek nova sit’ umozni:

N 24

- snadn¢jsi a rychlejsi cestovani.

Pro¢ Evropa potiebuje novou politiku v oblasti infrastruktury?

- Doprava ma pro vykonné evropské hospodarstvi zdsadni vyznam.

-Do roku 2050 se u nékladni dopravy ocekava rist o 80 % a u osobni dopravy
o vice nez 50 %.

-Pro rlst je pottebny obchod a obchod potiebuje dopravu; oblasti v Evropé,
které nedisponuji dobrym spojenim, nebudou prosperovat.

- V zé4sad¢ existuje pét hlavnich problémd, které je tfeba fesit na turovni EU:

- Chyb¢jici spojeni, zejména v preshrani¢nich usecich, jez jsou hlavni
piekazkou volného pohybu zbozi a osob v €lenskych statech i mezi nimi a ve vztahu s
jejich sousedy.

-Vyrazné rozdily v kvalit¢ a dostupnosti infrastruktury mezi jednotlivymi
Clenskymi staty 1 uvniti Clenskych statli (mista s nedostateCnou propustnosti). Zde je
zejména zapotiebi zlepSit spojeni mezi vychodni a zipadni ¢asti Evropy, a to
vytvofenim nové dopravni infrastruktury a/nebo za pomoci udrzby, rekonstrukce ¢i
modernizace infrastruktury stavajici.

-Roztiisténost dopravni infrastruktury mezi jednotlivymi druhy dopravy. Pokud
jde o vytvareni multimodalnich spojeni, fada evropskych nakladnich terminalti, stanic
s osobni dopravou, vnitrozemskych pfistavll, ndmotnich pfistavi, letist' a méstskych
uzli neni s to plnit svou ulohu. Jelikoz tyto uzly postradaji multimodélni kapacitu,
potencial multimodalni dopravy a jeji schopnost odstranit v rdmci infrastruktury mista
s nedostateCnou propustnosti a pieklenout chybéjici spojeni jsou nedostate¢né
vyuzivany.

- Investice do dopravnich infrastruktur by mély pfispét k dosazeni cilového
snizeni emisi sklenikovych plynii v dopravé o 60 % do roku 2050.

- Clenské staty stale uplatiiuji rozdilna provozni pravidla a pozadavky, zejména v

oblasti interoperability, coz je problém, ktery vyznamné pfispiva k prekdzkdm a

28



mistim s nedostate¢nou propustnosti v ramci dopravni infrastruktury.

(http://europa.eu)

2.7.1 Financovani projekti EU

Z nastroje pro propojeni Evropy bude na pfisti finan¢ni obdobi 2014-2020

na dopravni infrastrukturu k dispozici 26 miliard EUR, coz oproti soucasnosti
pfedstavuje trojndsobek finan¢nich prostfedkt. 80 az 85 % téchto penéz bude pouzito
na financovani:

- prioritnich projekti spojenych s deviti provadécimi koridory hlavni sité.
Prosttedky budou k dispozici pro urcity pocet dalSich dil¢ich projekti s velkym
evropskym piinosem pro hlavni sit’,

- horizontialnich projekti — tyto projekty souvisi vétSinou s informa¢nimi
technologiemi — jde napiiklad o financovani projektu SESAR (systém fizeni leteckého
provozu v ramci jednotného evropského nebe) nebo ERTMS (evropsky systém fizeni
zelezni¢niho provozu), které musi byt pouzivany ve vSech hlavnich dopravnich
koridorech. Toto je zvlast¢ dualezita priorita, nebot dal$i inovaci nové hlavni sité je
prisnéjsi povinnost dopravnich systému pfipojit se, tj. investovat do splnéni prevazné
stavajicich norem EU, napf. pokud jde o jednotny Zelezni¢ni signaliza¢ni systém
ERTMS. Namotni délnice — coby ndmoini rozmér transevropské dopravni sité —
spadaji rovnéz pod tuto prioritu.

Zbyvajici financovani lze pouzit na projekty ad hoc, v€etné projektt komplexni sité.

Odhaduje se, Ze vySe finan¢nich prostfedkd, kterych bude na investice do hlavni sité

v obdobi 2014-2020 zapotiebi, bude ¢init 250 miliard EUR. Komise bude zvetejiiovat
pravidelné vyzvy k podavani navrhi s cilem zarucit, aby pouze nejlepsi projekty

s nejvyssi pridanou hodnotou EU ziskaly financni prostiedky z EU. Z néstroje pro
propojeni Evropy ptijdou v obdobi 2014-2020 na dopravu trojndsobné vyssi vydaje
EU, konkrétné¢ 26 miliard EUR, a zaroveii budou v jeho ramci finanéni prostfedky
uréené na dopravu vyclenény na financovani izce vymezené nové hlavni sité.

Nastroj pro propojeni Evropy ve svém celku poslouzi k financovani prioritni

infrastruktury EU v oblasti dopravy, energetiky a digitalnich Sirokopasmovych siti.
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Tento nastroj podpoii kli¢ové infrastruktury, a posili tak jednotny trh. Néstroj pro
propojeni Evropy bude v obdobi 2014-2020 disponovat jednotnym fondem ve vysi
33,242 miliardy EUR, z nichz 11,305 miliardy EUR bude vyhrazeno na investice do
dopravnich infrastruktur v €lenskych statech, které¢ jsou zplsobilé pro financovani z

Fondu soudrznosti. (http://europa.eu)

2.7.2 Sit TEN-T

Sit TEN-T je nové€ definovana jako dvouvrstva sit”:

-globalni sit’ (comprehensive network) — zajiStuje multimodalni propojeni
vSech evropskych regionii na trovni NUTS 2. Jejim zékladem je soucasna sit’ TEN-T,
pficemz ve statech EU-15 doslo k mirné redukci a naopak ve statech EU-12
k mirnému zvySeni rozsahu. Podle natizeni TEN-T by globélni sit’ méla byt dokoncena
do roku 2050;

-hlavni sit’ (core network) — predstavuje podmnozinu globalni sité¢ a obsahuje
na zakladé jednotné evropské metodiky vypracované EK. Podle natizeni TEN-T by
méla byt dokoncena do roku 2030.

Natizeni TEN-T (¢l. 4) definuje Ctyfi obecné kategorie cilti politiky TEN-T a pro
kazdy z nich pak stanovi vycet specifickych cilt:

1. posileni hospodarské soudrZnosti mezi jednotlivymi evropskymi zemémi a
regiony
- zajisténi dostupnosti a propojenosti vsech regionil Unie,
- snizovani rozdila v kvalité infrastruktury mezi ¢lenskymi staty
- propojeni mezi dopravni infrastrukturou pro dalkovou dopravu na jedné
strané€ a regiondlni a mistni dopravou na stran€ druhé
2. zlepSeni u€innosti dopravy
- odstranéni uzkych mist, doplnéni chybéjicich spojeni v dopravnich
infrastrukturach v rameci ¢lenskych stati i mezi nimi

- zajisténi interoperability vnitrostatnich dopravnich siti
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-podpora ekonomicky efektivni u¢inné a vysoce kvalitni dopravy
- optimalni integrace a propojeni vSech druhti dopravy
- efektivni uplatnéni inovacnich technologickych
3. zlepseni udrzitelnosti dopravy
- prispévek k dosazeni cilii Cisté dopravy, bezpecnosti zasobovani pohonnymi
hmotami a snizeni externich nakladt
- podpora dopravy s nizkymi emisemi uhliku s cilem vyrazné snizit do roku 2050
emise CO2
4. zvySeni prinosu pro uZivatele dopravy
- naplnéni potieb jejich uzivateld v oblasti mobility a dopravy v ramci Unie a ve
vztazich se tfetimi zemémi;
- zajisténi standardll bezpecnosti, ochrany a vysoké kvality pro osobni 1 nakladni
dopravu;
- podpora mobility i v pfipad¢ prirodnich nebo ¢lovékem zpusobenych Katastrof, a

zajisténi dostupnosti pohotovostnich a zachrannych sluzeb (Www.mdcr.cz)

2.8 DOPRAVNI POLITIKA CR

Sektor doprava je jednou z dulezitych oblasti narodniho hospodafstvi, ktera ovlivituje
prakticky vSechny oblasti vefejného 1 soukromého Zivota a podnikatelské sféry. Jedna
se o sektor finanéné velmi ndro¢ny, na druhou stranu jde o sektor, ktery vyrazné
prispiva do pfijmové stranky vetfejnych rozpocti. Jde o sektor, ktery je nutnou
podminkou pro zvySovani konkurenceschopnosti Ceské republiky. Nefeseni problémi
v dopravé proto muze vyustit ve velké piimé i nepiimé celospolecenské ztraty. V
obdobi hospodaiské recese se vyraznd Uspornd opatieni tykaji i sektoru doprava.
Opatieni v dopravé ale musi byt vniména tak, Ze jednotlivé segmenty dopravy tvoii
nedilny celek — tzn. oblasti, které vyzaduji podporu z vefejnych zdroji, jsou nezbytné
pro fungovani celého systému dopravy, a nelze je odd¢lovat od sektord, které jsou z
hlediska vefejnych rozpoctl tzv. ,Cistym platcem™. Rozpad systému dopravni

obsluznosti v dusledku plosnych skrtii by se negativné projevil jednak v problémech
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ve ,fungujicich“ oblastech dopravy (kongesce, nehodovost a celkové navySeni
externalit), jednak v ostatnich celospolecenskych oblastech.

Dopravni politika CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050 (dile jen
Dopravni politika) je stejn¢ jako Dopravni politika pro léta 2005 — 2013 postavena

na tzv. dopravné politickém cyklu. Jedna se tedy o nekoncici proces, ktery vystihuje
nasledujici schéma:

Schéma ¢ 1: Dopravni politika

Problé Odhad externich faktorf
rebEm Cile politiky (nets e o
pofadované wledky) E—
Viiv poltickych opatfenl ne ¥ Tvorba moZnych
cile (visledky) 1 opatfeni a achad
-------mi-j----d-iq------* uEinku
AR ance poitiny:
Skuteény extemni vy
méfenypomoci indikatoru
Realizace opalfeni a Rozhaodnutl o
'.-'\-'1:l|| Zen jejx h "L-ll.h:lill_ Di |Ih‘.-_-,' A1 opairen ch a
(vistupy) Nastroje realizace .l'ﬂ cn '1‘;'_L|¢'-‘"7':n
Menitoring (indikatory) (vstupy)
Implementace -I—I-
L

Zdroj: mdcr.cz

Hlavnim cilem Dopravni politiky je: vytvafet podminky pro rozvoj kvalitni dopravni
soustavy postavené na vyuziti technicko-ekonomicko-technologickych vlastnosti
jednotlivych druhii dopravy, na principech hospodaiské soutéze s ohledem na jeji
ekonomické a socidlni vlivy a dopady na Zivotni prostiedi a vetejné zdravi. Na hlavni
cil navazuji specifické priority sektorového a prifezového charakteru. Ve stfedu
pozornosti dopravni politiky je konecny uzivatel — at’ uz konkrétni zdkaznik dopravy,
tak cela spolecnost na Grovni statu nebo regiont, pro které doprava uspokojuje potieby
pro uspokojeni piepravnich potfeb obcant a podnikatelské sféry. To je pfedmétem
priority Uzivatelé. Potieby spole¢nosti v dopravé se realizuji prostfednictvim
dopravniho provozu. V této priorité jsou feSeny obdobné problémy jako v priorité

predchozi, avSak z thlu pohledu dopravct a poskytovateli sluzeb. Na tuto oblast je
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proto zaméfena priorita Provoz. Samotny provoz je zavisly na zdrojich, bez nichz
nelze dopravu provozovat. Jde zejména o zdroje financni a se zajiSténim financnich
zdrojii izce souvisi 1 otazky zpoplatnéni provozu. To vSe je piredmétem priority
Zdroje pro dopravu. Nezbytnou podminkou pro provozovani dopravy je dopravni
infrastruktura, ktera je pfedmétem dal$i samostatné priority. Zajisténi kvalitni
dopravni infrastruktury je naro¢né jak z hlediska investi¢nich potieb, tak z hlediska
casové narocnosti procesti pripravy a realizace staveb. Kvalitni vetfejné sluzby v
prepravé cestujicich a kvalitni systém vefejné dopravy jsou znakem vyspélého
evropského statu. Spojeni mezi jednotlivymi centry osidleni musi byt zajisténo siti
pateini (zejména zelezni¢ni) dopravy, na kterou budou navazany dopravni sluzby
nizsich prepravnich segmentti. V plo$né obsluze nizSich piepravnich segmentlli ma
hlavni ulohu autobusova doprava, v budoucim obdobi i specifické formy dopravni
obsluznosti, jako jsou autobusy na zavolani a jiné integrované formy mistni dopravni
obsluznosti (doprava nemotorova, individualni P+R atd.). Integralni soucasti rozvoje
dopravy se musi stat vyuziti a zavadéni modernich systému fizeni a regulace dopravy,
informacnich systémi, systéma ITS a globalnich naviga¢nich druzicovych systému.
Problematika bude podrobnéji rozpracovana v navazném strategickém dokumentu
zaméfeném na inovaéni technologie. Timto Ukolem se zabyva priorita Moderni
technologie, vyzkum, vyvoj a inovace, kosmické technologie. Dopravni provoz
piinasi velké celospoleCenské ptinosy, ale zaroven i negativni dopady na zivotni
prostiedi a vefejné zdravi. Tyto dopady musi byt minimalizovany na nezbytné nutnou
miru. Touto problematikou se zabyva priorita SniZovani dopadu na zdravi a Zivotni
prostiedi. Doprava je dale rovnéz zavisla na kvalitni pracovni sile a musi byt
dostupnd vSem socidlnim vrstvam. Témto aspektim dopravy se vénuje priorita
Socialni otazky, zaméstnanost, vzdélavani a kvalifikace. Dopravné politicky cyklus
by nemél byt prerusen ani na konci platnosti dokumentu Dopravni politika v roce
2020, a proto jsou predmétem dalsi priority dalsi dlouhodobé vize, a to v souladu s
evropskou dopravni politikou aZ k roku 2050. Dopravni politika je dokumentem V1ady
CR a ma neoddglitelny dopad i na dopravni problematiku na urovni kraji a obci, kde
jsou otazky dopravy v kompetenci samostatné pusobnosti samospravy. Mnohd

opatieni se tykaji regionli a maji pro né doporucujici charakter. Nicméné provazanost
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cili celostatni a regiondlnich politik je velmi dilezitd. Touto otazkou se zabyva
posledni priorita nazvand Subsidiarita, odpovédnost jednotlivych trovni. V
nasledujici ¢asti Dopravni politiky jsou cile rozpracovany a jsou k nim definovana
jednotliva opatieni. Implementacni ¢ast Dopravni politiky se dale zabyva dalSimi
aspekty zaméfenymi na plnéni shora uvedenych cili Dopravni politiky. Podrobnéji
jsou pak jednotlivé dileZité oblasti Dopravni politiky rozpracovany v navaznych

strategickych dokumentech. (www.mdcr.cz)

2.8.1 Operacni program Doprava

Piiprava Operaéniho programu Doprava byla reakci Ceské republiky na doporugeni
Evropské komise tykajici se potiebnosti a nedostate¢nosti dopravni infrastruktury CR,
a to zejména v ramci sit¢ TEN-T a v oblasti méstské dopravy. CR bylo doporu¢eno
zatadit mezi priority k financovani v ramci Dohody o partnerstvi rozvoj infrastruktury
pro rust a konkurenceschopnost a zlepSovani dostupnosti a udrzitelnych druht
dopravy. OP Doprava svym zamétenim navazuje na OP Doprava 2007-2013.
Piipravou a fizenim Opera¢niho programu Doprava na 1éta 2014-2020 bylo
Usnesenim vlady CR ¢&. 867 ze dne 28. listopadu 20121 povéieno Ministerstvo
dopravy. OP Doprava je pfipravovan v gesci MD soubézné s ptipravou Dohody o
partnerstvi a dalSich operacnich programt. Jeho zpracovani bylo zahajeno v
navaznosti na piijeti usneseni vlady CR & 867/2012 a jeho zpracovani probihd v
téchto fazich:

- v bieznu 2013 byl zpracovan prvni navrh programu a predlozen k pripominkam

Platformé OPD, tyto pfipominky byly nasledn¢ vypotadany,

- ke konci brezna 2013 byl prvni navrh programu piedlozen MMR v souladu s

usnesenim vlady CR ¢&. 867/2012,

- nasledn¢ piedlozilo MMR vladé CR informaci o stavu ptipravy operagnich

programt,

- dale (od cervna do fijna 2013) v zavislosti na stavu vyjednavani piislusné

legislativy a v zavislosti na stavu piipravy a vyjedndvani Dohody o partnerstvi

bude program kompletné dopracovan a postoupen vladé CR k projednani,
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- nasledn¢ bude program predlozen a oficialné projednan s EK, upraven a poté
bude konec¢na verze programu piedloZzena EK ke schvaleni.
Soubézné s ptipravou OP Doprava je v souladu s ¢l. 48 navrhu obecného natizeni
realizovan proces ex-ante hodnoceni programu. Zajistovano je také vyhodnoceni SEA,
tedy vyhodnoceni souladu se zakonem ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivil na zivotni
prostiedi, ve znéni pozd¢jsich predpist. Vysledky téchto procestt budou zohlednény v
kone¢né verzi dokumentu. Ptiprava je realizovana v souladu s principem partnerstvi.
Pislusni partnefi byli pfizvani k pfipravé dokumentu v ramci tzv. Platformy pro
ptipravu OPD 2014-2020, kterou ustavilo MD a jeji prvni zasedani probéhlo v
prosinci 2012, dalsi jednani byla pak ve vazbé na zpracovani textu OPD svoldna v
prvnim pololeti roku 2013. V souladu s principem partnerstvi jsou v platformée
zastoupeni kromé zastupct MD CR, MMR-NOK, MF a gestorti jednotlivych
prioritnich os rovnéz zéstupci neziskové sféry, hospodaisti a socialni partnefi véetné
zéstupct pro rovné piileZitosti, nediskriminaci a pro Zivotni prostiedi. Clenové
platformy by m¢éli pribézné dohliZzet na piipravu nového operacniho programu a
zajistovat zohlednéni zajmi relevantnich z&djmovych skupin. Zapojeni partnerti do
tvorby programového dokumentu je rovnéz realizovano prostfednictvim pracovnich
skupin ustanovenych MMR v ramci jeho koordinaéni piisobnosti v pfiprave a realizaci

politiky hospodatské a socialni soudrznosti v CR. (www.mdcr.cz)

2.8.2 Dopravni politika CR v letecké dopravé

Pro oblast letecké dopravy Na rozdil o jinych druhd dopravy leteckd doprava neméla
nikdy vlastni koncepci rozvoje. Z tohoto ditvodu bylo rozhodnuto o vytvotfeni navrhu
Koncepce letecké dopravy pro nasledujici obdobi 2014 - 2020 v gesci Ministerstva
dopravy. Infrastruktura letist’ je dnes (s vyjimkou letist¢ Praha) ve vlastnictvi kraji
nebo soukromych subjektli. Pokud ma byt leteckd infrastruktura podpofena z
evropskych fondd, je nezbytné koncepci vypracovat. Koncepce letecké dopravy bude

rovnéz dillezitym zdrojem dat pro oblast izemniho planovani.
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Zasady rozvoje letecké infrastruktury

- Vytvafet podminky pro modernizaci technické letiStni infrastruktury
vefejnych letiSt sméiujici ke zvySeni kapacity a kvality a zvySeni bezpecCnosti
leteckého provozu.

- Vytvafet podminky pro funkéni systém ochrany, zachovani, rozvoje a
modernizace stavajici letiStni infrastruktury ve vetfejném zajmu na poskytovani sluzeb
leteckym dopraveciim a ostatnim uzivateltim letist’.

- Rozvoj regionalnich letist’ fesit tak, aby se zabranilo vytvareni nevyuzivanych
nebo neucinné vyuzivanych stavajicich letiStnich infrastruktur, jez by se tak mohly stat
ekonomickou zatézi (doporuceni pro kraje, déale rozpracovano v Koncepci letecké
dopravy pro obdobi 2014 - 2020)

- Podporovat postupny prechod od konvenéniho zplisobu navigace k navigaci
pomoci globalnich navigac¢nich druzicovych systémt (GNSS)

- S ohledem na plnéni pozadavki procesu EIA pokracovat v pfipravé vystavby
paralelni vzletové a pfistavaci drahy na letiSti Vaclava Havla Praha.

- Napojit letist¢ Vaclava Havla Praha na Zelezni¢ni dopravu, a to jak pro ptfimé
napojeni dalkové dopravy, tak pro potieby napojeni centra mésta. V ptipraveé projekta
napojeni letist TEN-T na zelezni¢ni infrastrukturu pokracovat i v piipadé letist’ Brno a

Ostrava.
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Tabulka ¢. 1: Obchodni letecka pieprava cestujicich

Obchodni leteckd pfeprava cestujicich (pouze ¢esti obchodni letecti dopravci)
Commercial passenger air transport (Czech commercial airlines only)

2005 2008 2009 2010 2011 2012
Pieprava cestujicich celkem (tis.) 6329,9 71580 73542 7 466,1 75246 64196
v tom:
mezinarodni 62486 70400 72464 7 386,1 7496,7 63960
vnitrostatni 81,3 118,0 107,8 80,0 279 23,6
pravidelné 47099 50310 50718 51452 49744  3596,0
nepravidelné 16199 21270 22824 23209 25502 28236
Piepravni vikon celkem (mil. oskm) | 97357 107490 113309] 10902,0] 115856] 106116
Vo
mezinarodni 97133 107180 113037 108814 115778 106041
vhitrostitni 2 30,0 27,2 20,6 /8 7,5
pravidelné 66133 63460 63503 59981 6076,7 47555
nepravidelné 31224 440300 49806 49039 55089 5 856, 1
zdroj: mdcr
Tabulka €. 2: Vykony letist’' v osobni letecké doprave
Vykony letist v osobnf letecké dopraveé
Airport traffic - Passenger air transport
2005 2008 2009 2010 2011 2012
Cestujici celkem 11433 269 13629 278| 12487 394| 12352097| 12766 360 11835014,
ztoho: odlety 5671715 6752596) 6 170423| 6103790] 6315203| 5872101
prilety 5679374] 6760558 6197020 6138596 6335329 5870247
plimy tranzit 82 180 116 124 119 951 109711 115 828 92 666
Mezindroclni provoz )
Cestujici celkem 11241 526| 13468711 12 109 454| 12036 885| 12528 551| 11651 791
ztoho: odlety 5578507 6673195 6043689 6001692| 6255839 5827443
prilety 5581 987 GG808I3| 6065765 6035193 6272712 5824 348]
Vnitrostdtni provez .
Cestujici celkem 191 743 160567|  257989| 205 501 121 981 90 557
ztoho: odlety 93 208 79 401 126 734 102 098 59 364 44 658
prilety 97 387 79745 131 255 103 403 62617 45 899|

Pozndamka: Poity cestujicich uvedené v mezindrodnim a vnitrostdtnim provozu jsou bez piimeého tranzitu

zdroj: mdcr
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3 CIL PRACE A METODIKA

3.1 CIiL PRACE

Prostfednictvim analyzy zhodnotit moZnosti vyuziti regionalniho letist¢ pro
cestovni ruch na ptikladu projektu Letisté Ceské Buddjovice. Navrhnout opatieni pro

efektivni vyuziti letiste.

3.2 HYPOTEZY
Hypotéza podle Kutnohorské (2009:50) je védecky piedpoklad, ktery spliuje
ur¢ité metodologické pozadavky. Vyzaduje potvrzeni prostfednictvim piislusnych
vyzkumi. Ukolem hypotézy neni usmériiovat myslenkovy proces, ale umoznit
verifikaci teorie.

Po diplomovou praci byly zvoleny nasledujici hypotézy:

e Hypotéza ¢. 1: Letisté CB odbavi letech 2015/2016 a v kazdém dalsim roce
50 tisic a vice turistil.
e Hypotéza ¢. 2: Cestovni kancelaie budou mit eminentni zdjem o spolupraci

s letistém Ceské Budgjovice.

3.3 METODIKA

Prace se sklada ze tii ¢asti. Z ¢asti analytické, do které je zahrnuto:
Prvni ¢asti metodiky je ¢ast analyticka, ta se tyka hlavné sbéru informaci, tj.
primarnich a sekundarnich dat. D¢l se na tfi ¢asti:
1. Studium odborné literatury a prament (studium a cetba dat sekundarnich
externich 1 internich, tzn. publikace vydané v oblasti cestovniho ruchu,
marketingu, rizné zpravy cestovnich kancelaii a agentur, data informacnich

center)
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2. Provedeni situadni analyzy Jihodeského kraje a Jihoteské letisteé Ceské
Budé&jovice a.s. (odhalit potencial cestovniho ruchu dané destinace, tj. primarni
a sekundarni nabidku.)

3. Pfiprava a realizace terénniho Setfeni (metody ziskdvani primarnich informaci
je tizeny rozhovor. Forma rozhovoru se pouzije pii ziskavani informaci od
pracovnikl cestovnich kancelafi a agentur, turistickych informaénich center,

zastupcu kraje a zastupct letisté).

Druhou ¢asti je ¢ast synteticka, kde se budou vyhodnocovat a zpracovavat
udaje zjisténé pii terénnim Setfeni. Vystupem je zhodnoceni projektu a vystavby
Jiho&eského letisté Ceské Bud&jovice a.s. a piinosu pro cestovni ruch. Dale jsou v této
fazi vyhodnoceny hypotézy.

Tieti a zavéreCnou Casti je ¢ast aplikaéni. V aplikacni ¢asti se predstavuji
navrhy a opatfeni ke zlepSeni stavajiciho stavu. Novy produkt cestovniho ruchu by

mél napomoci zvysit navstévnost zkoumané oblasti.
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4 SITUACNI ANALYZA

Obrazek ¢ 2: Mapa kraje

Zdroj: http://mww.jiznicechy.cz/cs-CZl/jizni-cechy/o-kraji/vybrana-fakta.html,

4.1 JizNi CECHY

Kraj po staleti spravovany lidmi v souladu s naroky piirody, svou krasou piekvapi
kazdého navstévnika. Kdo pfijede za historickymi pamétkami, pochopi, jak osvicené a
bohaté musely byt Slechtické rody a jak vynikajici umélci a femeslnici zde Zzili.
Zanechali zde totiz budoucim generacim nespocet kulturné historickych pamatek jako
doklad bohaté a mnohotvarné historie - starobyla meésta, plna zivota a kultury,
majestatné gotické kostely, zasnéné renesancni zamky, klastery, pamatky lidového
stavitelstvi, zajimavé technické stavby véetné dimyslnych rybni¢nich systému.

Jizni Cechy maji viak diky absenci velkych primyslovych podnikii i vysokou
krajinnou hodnotu. Jejim dikazem je mnoZzstvi vyhlasenych chranénych tzemi. Jizni
Cechy jsou krajem nesetnych rybnikd, borovych lesti i rozsahlych raselinist,
ozivenym siluetami mést i venkovskych kostelt, které skvéle harmonuji s bélostnymi
blatskymi statky. To je obraz typické jihoGeské krajiny v okoli Ceskych Budgjovic,

Tieboné €1 Veseli nad Luznici. Jizni Cechy jsou vSak i1 drsna horska krajina majestatné
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Sumavy, Novohradskych hor a Blanského lesa. Bezpocet kras skryva viak i kraj
jihovychodné od Jindfichova Hradce — diky malo narusené piirod€, hojnym volné
roztrouSenym zulovym blokim, vysokym vrchiim i velkym rybnikiim byva pravem
nazyvan Ceskou Kanadou.

Na severu je region ohranicen malebnym Piseckem v povodi fek Vlitavy a Otavy a
Taborskem, které je znamé zejména diky svému husitskému obdobi. Sou¢asné hranice
mezi jiznimi Cechami, Rakouskem a Némeckem rozdéluji krajinu, jejiz historie byla
mnohdy svdzdna s jednim Slechtickym rodem a se stejnymi mocenskymi zajmy.
Poloha kraje pteduréuje i jeho kulturni bohatstvi — kulturni vlivy drsného
germénského a anglosaského severu se zde stfetavaly s vytiibenym uménim italskych
renesancnich mistri. Mésta vSak nejsou jakymisi historickymi skanzeny, ale naopak —
tepe v nich kazdodenni Zivot v neopakovatelné atmosfére.

(http://www.jiznicechy.cz/cs-CZ/jizni-cechy/o-kraji.html)

4.1.1 Ceskobudéjovicko

V chranéné krajinné oblasti Blansky les lezi jedna z nejnavstévovanéjSich jihoceskych
vesnicek, HolaSovice. Zdejsi celek selskych staveni laka svou ojedin€losti mnoho
tuzemskych i zahrani¢nich turistd. Okolni krajinu i zna¢nou &ast jiznich Cech si
muzete prohlédnout z nejvyssiho vrcholu Blanského lesa, Klet¢ (1084 m n. m.).
Rozhledna, nejstar$i kamennd v Cechach, zde stoji uz od roku 1825. Zajimavé
informace 1 podivanou nabizi také mistni hvézdarna a observatof. Monumentalni
romanticky zamek v Hluboké nad Vltavou patii k nejznaméjsim v Ceské republice. Z
vysky jako by dohlizel na hladinu druhého nejvétsiho rybnika u nas, Bezdreva, a
kolorit selskych staveni vesnic nedalekych Zbudovskych Blat. Pro Ceské Budg&jovice
je piizna¢né tésné sepdti s okolni krajinou. Kotlinu, v niZ je metropole jiznich Cech
situovana, ramuji téméf ze vSech stran pdsma vrchi. Na jihovychod€ ji uzavird
Rudolfovsky prah a na jihozapad¢ se zdvihaji husté zalesnéné masivy Kluku a Kleti.
Jen severozdpadnim smérem prechdzi budéjovicka kotlina do rovinatych Hlubockych

a Vodnanskych Blat posetych ¢etnymi rybniky. Zapadni pohled na mésto je omezen
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LiSovskym prahem, na kterém jsou zietelné kostely a kopce nad nivou Vltavy a Malse.

(jiznicechy.cz)

4.1.1.1 Ceské Budéjovice

Ve stotisicové metropoli jiznich Cech zaZijete a poznate néco nového, at’ jste
milovnici pamatek, kulturnich zazitk,, sportovnich aktivit nebo gastronomie.
Kazdoro¢né se Ceské Budg&jovice stavaji hlavné v 1ét¢ Zivym centrem kultury.
Bezpocet unikatnich vystoupeni v rdmci hudebnich a divadelnich festivall, kdy jako
jevisté slouzi historické centrum mésta, pritahuje navitévniky z Cech i zahraniéi.
Nechte se pfijemné piekvapit nejen kulturnimi lahtidkami, ale také historickymi
pamatkami, kvalitnimi sluzbami, pohostinnosti a pfijemnou atmosférou, kterou vam
mesto nabizi. Velké mnozstvi znacenych turistickych a cyklistickych tras a dobré
spojeni umoziiuji vydat se z Ceskych Budg&jovic po zajimavych trasach a pamatkach v
okoli. V blizkosti mésta je to novogoticky zamek Hluboka s bohatymi sbirkami
uméleckych pfedmétl v interiéru. Za navstévu urcité stoji HolaSovice, vesnice s
architekturou selského baroka zapsana na seznamu svétového kulturniho dédictvi

UNESCO. (jiznicechy.cz)

4.1.1.2 Hluboka nad Vitavou

Hluboka nad Vltavou je proslavend predevSim svym novogotickym zadmkem,
zasazenym v rozlehlém anglickém parku. Hluboka nad Vitavou ma se svymi péti tisici
obyvateli idealni polohu — nachazi se asi 10 kilometrti od Ceskych Budg&jovic na fece
Vltavé. Mésto samotné je obklopeno malebnou jihoceskou krajinou s desitkami
rybnikid a bohatymi lesy se zdmeckymi oborami a statky, kde romantickou atmosféru
dokresluji jezdci na konich ¢i zadumani rybafi. V soucasnosti je Hluboka nad Vlitavou
rychle se rozvijejicim méstem, podporujicim mistni podnikatelské aktivity se Sirokou
nabidkou kulturnich a sportovnich piilezitosti, se zdzemim, které¢ uspokoji kazdého
navstévnika - hotely, pensiony, kempy, chaty, ubytovani v soukromi, restaurace, letni
plovarna s toboganem, kryty bazén se saunou, moderni kino, oteviené i kryté tenisové

kurty, zimni stadion, baseballovy aredl, jizdarna, golfové hiisté, husté sit’ cyklotras v
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okoli a cyklostezka do Ceskych Budgjovic, vodni doprava, vodni lyZovani, blizké

letisté¢ Hosin. (jiznicechy.cz)

4.1.1.3 Holasovice

Piesné datum zaloZeni vesnice nezname, ale prvni pisemnd zminka pochazi z roku
1292. HolaSovice predstavuji unikatni ukazku architektonického stylu Selské baroko,
proto byly v roce 1998 zapsany na Seznam svétového kulturniho dédictvi UNESCO.
Zpestiete si vylet do jiznich Cech navitévou této unikatni vesni¢ky. Historické jadro
Holasovic tvoii 23 pamatkové chranénych usedlosti s celkovym poctem 120 budov,
kter¢ dohromady tvoii uceleny pamadatkovy soubor. V HolaSovicich je mozZnost
navstivit v Cisle popisném 6 také muzeum Selsky dvir, které nabizi ubytovani, je zde i
hippostanice. Vyletni trasy vas dovedou na Div¢éi Kamen, Klet’, do klaStera Zlata
Koruna, Ceského Krumlova nebo i do okolnich vesnic s mimofadné cennou lidovou
architekturou. Mezi nejhez¢i jihoCeské trasy patii napiiklad 24 kilometri dlouhd
stezka, ktera spojuje jiho¢eské unikaty - vesnici Holagovice s méstem Cesky Krumlov.
V budové nékdejsi Ceské skoly sidli mistni informacéni centrum (otevieno v sezong).
Kazdym rokem se v HolaSovicich konaji Selské slavnosti - staroCesky jarmark s
ukézkou dobové lidové tvofivosti a pestrym dvoudennim kulturnim programem.
Pfijemnd pfiroda, zajimava mista, bezpocet historickych a pfirodnich pamatek.

(jiznicechy.cz)

4.1.2 Ceskokrumolovsko

Stuhu s navleCenymi perlami pfipomina tok feky Vltavy pod Lipenskou ptrehradou.
Hned prvni z nich, Vy$si Brod, patfi k nejvétSim a nejcennéjSim klaSternim
komplexim v Cechach. Pochazi odtud cyklus gotickych obrazii oltafe Mistra
vySebrodského. Nasleduje jeden z nejstarSich jihoceskych hradt - Rozmberk. Zalozili
jej Vitkovcei v prvni poloving 13. stoleti a hrad dal jméno mocné vétvi jihoceskych
feudall, Rozmberkim.

Nejznamé&jsim a nejptisobivéjsim klenotem je vsak zcela pravem Cesky Krumlov.

Patii mezi prvni tii Ceskd mésta, kterd se ocitla na Seznamu svétového piirodniho a
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kulturniho dédictvi UNESCO. Dale po proudu Vltavy lezi klaster Zlatd Koruna,
diivéjsi opora kralovské moci. Za pozornost stoji i1 zficenina stiedovékého hradu Divei
Kamen. Ceskokrumlovsko patii mezi turisticky nejatraktivngjsi regiony Ceské
republiky. Nabizi Sirokou S8kalu turistickych zajimavosti od pfirodnich kras
Novohradskych hor a Sumavy pies oblibené moznosti vodactvi na fece Vltavé az po
fadu nadhernych stavebnich pamatek. Velké mnozstvi turisti se také kazdoroc¢né

rekreuje na biezich nasi nejvétsi vodni nadrze Lipno. (jiznicechy.cz)

4.1.2.1 Cesky Krumlov

Kiivolaké ulicky, romantickd zakouti a unikatni komplex méstanskych domd,
koncerty, divadelni pfedstaveni, hospudky, kavarny i stfedovéké krémy, to vSe je
Cesky Krumlov - mésto s jedineénou atmosférou obklopené krasnou piirodou. Od
roku 1992 je zapsano na Seznam svétového kulturniho dédictvi UNESCO. Nabidka
pro turisty je zde skute¢né pestrd. Dvé prohlidkové trasy Statniho hradu a zamku
Cesky Krumlov vas seznami s jeho jedine¢nou atmosférou, mimoiadnym zazitkem je
prohlidka unikéatniho barokniho divadla ¢i zdmecké zahrady. Vyznamna galerie Egon
Schiele Art Centrum vam vedle Zivota a tvorby Egona Schieleho piedstavi uméleckou
tvorbou zejména klasického uméni 20. stoleti a fady soucasnych umélcii. Zavitejte
také do jedinecného Musea Fotoateliér Seidel. Kromé fotografii z ateliéru se zde
dochovala i fada fotografii mapujicich zivot prostych lidi a vyznamna ¢ast ptivodniho
technického vybaveni. Béhem prohlidky mésta, pivovaru nebo grafitového dolu se
dozvite fadu zajimavych a piekvapivych informaci. Jedineénost Ceského Krumlova
podtrhuje béhem celého roku fada méstskych slavnosti, vyznamnych hudebnich
festivali a kulturnich akci. Oficidlni webové stranky mésta Cesky Krumlov

(Jiznicechy.cz)

4.1.2.2 Vyssi Brod

Vys§i Brod se nachazi v jiznich Cechach piiblizné 4 kilometry od hranic s

........

okolo 600 m n. m. (horni ¢ast namésti 581 m n.m.) a Zije v ném cca 2.500 obyvatel.
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Prvni pisemnd zminka o osad¢ Vyssi Brod pochazi z roku 1259. Statut mésta ziskal
roku 1870, po jeho odebrani v 50. letech 20. stoleti mu byl navracen v roce 1994.
Nejvyznamnéjsi a nejcennéjsi historickou pamatkou mésta je jednoznacné klaster
Cisterciakt. Pozoruhodna je zde zejména vyzdoba kapitulni sing, dale rozsahla
knihovna a obrazdrna. Vznik klastera byl popudem krali Pfemyslu Otakarovi II. k
zalozZeni ,,konkurenéniho® klastera ve Zlaté Koruné. Vyznamnym turistickym cilem je
téz PoStovni muzeum, které najdete v klaSternim aredlu. V blizkosti klaStera se téz
muzete projit po naucnych stezkach, Opatska stezka 1 a II. Pokud mate radi uméni,
muzete navstivit mistni galerii, kterd se nachazi v budové¢ historické radnice na
nameésti, v soucasnosti zde najdete také méstské infocentrum. Vystavy v této galerii
probihaji zpravidla béhem sezony, tzn. od Cervna do konce srpna. Pivafi mohou
ochutnat pivo z vySebrodského minipivovaru Jakub, a to svétlou 10° a 12° a tmavou

14°. (jiznicechy.cz)

4.1.3 Jindrichohradecko

Krajina Jindfichohradecka pfimo vybizi k romantickému snéni. V okoli se rozkladaji
husté lesy Ceské Kanady, dnes pfirodniho parku mezi Slavonicemi, Kunzakem a
Novou Bystfici. V poslednich nékolika letech byla vyznacena rozsahld sit
cyklostezek. Celou oblast navic protina dalkova cykloturistickd mezinarodni trasa
Greenway Praha - Viden. Puvabny zamek cervena Lhota cca 20 kilometri od
Jindfichova Hradce stoji na skale obklopené rybnikem. Je vyhleddvanou pamatkou pro
tisice turist i mnoho filmovych $tabli. Hrad Landstejn po uderu blesku v roce 1771
zcela vyhotel. Od té doby nebyl opravovan a ménil se ve ziiceninu. Rozséhlé
zachranné prace zacaly v roce 1972. Nyni je pfistupny v letni sezong. Letecké muzeum
v Destné predstavuje Csl. letce 1 rozvoj civilni a vojenské aviatiky piredevSim na jihu
Cech. Vychodné od obce Klaster I na Novobystiicku se nachazi Muzeum &s.
opevnéni. K vidéni je 9 zelezobetonovych objektil, z nichz 2 jsou pfistupné vetejnosti.

(jiznicechy.cz)
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4.1.3.1 Jindrichitv Hradec

Hrad na mist¢ starSiho slovanského hradisté nechal postavit Jindfich 1., po némz také
hrad 1 mésto dostaly jméno. Mésto vzniklo v poloviné 13. stoleti, bohatlo z rusného
obchodniho a femeslnického zZivota, zejména z vyroby a prodeje sukna. Diky tomu, ze
zde nedoslo k vétsSimu rozvoji primyslu, ma Jindfichiv Hradec velmi zachované
historické jadro, a je tak turisticky atraktivni. Statni hrad a zdmek je zcela ojedin¢lou
pamatkou a rozsahly komplex se fadi rozlohou na tieti misto v Ceské republice. Za
shlédnuti stoji kromé¢ renesancniho zamku také zahradni altan - Rondel, Cerna véz,
hladomorna ¢i poziistatky nejstarsi hradni kuchyné. Muzeum Jindfichohradecka sidli
dnes v renesan¢ni budoveé byvalého jezuitského seminafe. Aredl minoritského klastera
s kostelem sv. Jana Kititele je jednou z nejpozoruhodnéjSich pamétihodnosti mésta.
V&2 vysoka 65 metrti je v letnich mésicich p¥istupnd vefejnosti. Uzkorozchodna
zeleznice v jiznich Cechach je unikatni technickou pamétkou, dokumentujici vyvoj
Zelezni¢ni dopravy v Ceské republice. Jednd se o traté, které prochazeji romantickou
krajinou Ceské Kanady a Ceskomoravské vrchoviny. Z kulturnich akei pfipometime
zejména JihoCesky hudebni festival Concertino Praga ¢i festival Folkova rize.

(jiznicechy.cz)

4.1.4 Lipensko

Lipensko je jednim z nejznamé;jSich letovisek stfedni Evropy, vyhleddvanym koutem
nabizejicim na jedné stran¢ nespoutané piirodni scenérie Narodniho parku a Chranéné
krajinné oblasti Sumavy a komfort vyspélé turistické destinace se Sirokou nabidkou
trdveni volného Casu na obou biezich Lipenské nadrze na stran¢ druhé. Nabidka
ubytovani v regionu Lipenska je Sirok4 a uspokoji jakoukoli skupinu navstévnikt, od
blizkosti vodni nddrze Lipno vybér kempii bez nadsazky obrovsky. Letni Cas nabizi
mnoho aktivit na poli sportovnim i kulturné-spolecenském. Na své si pfijdou jak
ptiznivci klidné relaxace, tak i1 vyznavaci aktivniho traveni volného ¢asu. Mnozstvi

novych, kvalitnich a udrzovanych cyklostezek pifimo vybizi k vyletim na kolech,
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malebnd lipenskad ptiroda skytd nepiebernou zasobu zajimavych scenérii pro ptiznivce
pési turistiky, samotna tdolni nadrZz Lipno je potom v letnim obdobi vhodnd pro

koupani a nejrozmanitéjsi druhy vodnich sportu. (jiznicechy.cz)

4.1.5 Pisecko

Kopcovité krajiné¢ Pisecka dominuji feky VItava a Otava, které¢ jsou obklopeny
rozsadhlymi lesy. Ty se stfidaji s loukami a romantickymi rybniky, zejména na jihu,
kam zasahuje vybézek ceskobudgjovické panve. Pfiroda, mnoZzstvi historickych
pamatek, malebné vesnice se zachovalymi stavenimi vesnické architektury typické pro
jizni Cechy a v neposledni fadé bohaty kulturni kalenda# jsou hlavni diivody pro¢ do
tohoto kraje zavitat. Pisecko je také bohaté na unikdtni mostni stavby, se kterymi se
muzete setkat na svych cestdch. Pokud touZite travit Cas aktivnim pohybem, jste tady
také spravné. Zejména milovnici péSi a cykloturistiky si zde pifijdou na své.
Ptiznivellm nevSednich zazitkGi nabizi Pisecko také Sirokou nabidku vcetné
motokarové trati mezinarodnich parametrd nebo bungee-jumpingu. Pisecké hory
slouzi k aktivnimu odpocinku a relaxaci. Pro turisty i cyklisty jsou zde vybudovany
lavicky a pristiesky. Navstévniky cekd vice nez 60 kilometri znacenych cest a
cyklotras, nauc¢na stezka, obora s mufloni zvéti ¢i Zelezna rozhledna Jarnik na Kravi
hote. Zkratka Pisecko vam poskytne velkou a pestrou fadu mist pro vase vylety a s

nimi spojené zazitky. (jiznicechy.cz)

4.15.1 Pisek

Mésto Pisek bylo na fece Otavé zalozeno Ceskymi krali ve 13. stoleti. Dnesni Pisek
sice historii stale dycha, ale zije veskrz moderné. Naleznete tu kvalitni gastronomicka i
hotelova zafizeni, po cely rok se konaji zajimavé akce. Mésto nabizi také rozsahlé
sportovni zdzemi a moznosti pro rizna zajmova setkdni. Krom¢ toho mutizete z Pisku
podnikat zajimavé vylety do blizkého 1 SirSiho okoli. Pisek je prosluly piedevSim
nejstar$im dochovanym mostem v Cechach. Od této stavby se po tzv. nové
»Europromenadé muzete vydat na piijemnou prochdzku podél feky Otavy. Povede

vas pod byvalym kralovskym hradem, dnes sidlem regionalniho Pracheniského muzea,
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opravenou budovou Sladovny kolem dodnes funkéni Kfizikovy vodni elektrarny s
muzeem osvétlovani mésta, aZz do obnoveného gotického ptikopu s vyhlidkou na dalsi
symbol mésta - velkou veéz piseckého dekanského kostela, obklopeného
rekonstruovanym prostranstvim Bakalait s nedavnymi archeologickymi nélezy. Z cild
vyletli do okoli jmenujme lesnaty areal Piseckych hor, 1lazné¢ Vraz, golfové hiisté v
Kesttanech ¢i Orlickou piehradni nadrzi s jejimi dominantami — hradem Zvikov a

zamkem Orlik. (jiznicechy.cz)

4.15.2 Zvikovské podhradi

Zvikovské Podhradi je turisty vyhleddvand obec, piivodnim jménem Karlov, ktery
vznikl na pocest Karla Filipa ze Schwarzenberga. Pivodni Podhradi lezelo pod
zvikovskym hradem smérem k fece Otaveé. Obec tvofilo nékolik staveni, hibitov a
mlyn, kde se mlelo jesté pocatkem 20. stoleti. Tvrdy zivot spjaty s lesy a fekou byl
propojen v minulych stoletich s voraiskym femeslem. Dnes jsou zbytky ptvodniho
Podhradi pod vodami fek Vlitavy a Otavy, které¢ zde vystoupily diky Orlické prehradé
az o 30 metru. Karlov, dneSni Zvikovské Podhradi, vznikl tak, Ze vrchnost uvolnila
nad hradem pidu pro domky voraiti a lesnich dé€lnikd. Dnes Zvikovské Podhradi
nabizi turistim koupani a sportovani v noveé upraveném arealu, hotelové a pohostinné
sluzby, ubytovani v soukromi, ptijcovnu lodicek, jizdnich kol 1 zakoupeni rybarskych
listkti. Vyhodna poloha blizko dalSich pamatek skyta nes¢etné moznosti poznavani. K
dominantam patii mosty ptes Otavu a Vltavu, postavené na pielomu 50. a 60. let tzv.
betonazi. Pivab starych fek nendvratné zmizel, ale jejich nova podoba umoziiuje lodni

dopravu. Pravidelné linky Zvikov — Orlik pfepravuji i jizdni kola. (jiznicechy.cz)

4.1.6 Prachaticko

Prachaticky region se nachdzi v jizni ¢asti nasi republiky a hrani¢i se dvéma staty -
Rakouskem a Némeckem. Sumava je krajem Klostermana ¢&i Stiftera, je spjata s
majetkem rodli RoZmberkl ¢i Schwarzenbergl, ktefi zde nechali vybudovat mnohé
dnesni pamatky. V kraji je mozné nalézt pozustatky Zlaté stezky, po které se z Pasova
vozila sil, obili, vino apod., u Prachatic a Kubovy Huté, u Chlistova na kopci Stran

uvidite sejpy po dolovani drahych kovli, v obci Stachy najdete lidové stavby ¢i
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mykologickou rezervaci na ndmésti. V horach nelze minout nejvyse polozenou obec
Ceské republiky Kvilda, sklafskou osadu Lenora s vystavou skla a dfevénym mostem,
Churanov s rekreacnim stfediskem Zadov. Rozhledny jsou na Javorniku, na Maiském
vrchu €1 na Libing. Je t€zké se rozhodnout, kterym smérem se mé ¢lovék vydat, kdyz
zatouzi po prirod€. Prachatice a jejich nejblizsi okoli, hlavné izemi Narodniho parku
Sumava, nabizi celou fadu moZnosti seznamit se s piirodnimi ukazy, mnohdy
ojedin€lymi. Mezi né patii stezky, které provazi svého navstévnika po vyznacenych
cestach, pésinach nebo chodnicich, krasnymi ptirodnimi a inspirativnimi historickymi
zakoutimi. Na nich se vzdy navstévnik shledd s informacnimi tabulemi, vysvétlujicimi

vznik, vyvoj a vyznam dané¢ho uzemi. (jiznicechy.cz)

4.1.6.1 Prachatice

Mésto Prachatice, nazyvané té ,,Branou Sumavy*“, je vyznamnou kulturni, historickou
a turistickou destinaci. Cestovni ruch mésta a okoli je plny nabidek a zazitku. Mezi
perly kulturniho déni patii Slavnosti soln¢ Zlaté stezky, Dny duchovni hudby, Letni
Skola staré hudby, Mezinarodni vytvarny workshop Salve, kulturni Letni vecery,
Bohemia Jazzfest . Vyhlidkova panoramata nabizi pohled z véze kostela sv. Jakuba a z
rozhledny Libin. Pfiznivci historie oceni ucelené jadro mésta, které je pamatkovou
rezervaci s vn¢j$i hradbou a vyznamnymi renesancnimi domy. Za navstiveni stoji
Prachatické muzeum, Muzeum ceské loutky a cirkusu, Muzeum pali¢kované krajky,
Galerii Dolni brana nebo Galerie Otto Herberta Hajka. Prachatice jsou turistickym
rajem pro putovani na Zlaté stezce, po nau¢nych a nordic walking stezkach, pro cyklo,
p&si a zimni turistiku do okoli i dile na Sumavu. To vie propojeno na autobusy a
vlaky. Sportovni a relaxacni vyziti nabizi bazény, koupalisté s atrakcemi, in-line
dréha, tenisové kurty, skate-areal, fotbalové zazemi a lanové centrum, nejveétsi v Ceské

republice. (jiznicechy.cz)

4.1.7 Strakonicko

Malebna kopcovita krajina Strakonicka je predhtfim Sumavy. Napii¢ krajinou protéka
feka Otava, kterd nabizi pfileZitost vSem vodakim. Krajiné Strakonicka vévodi

mohutny strakonicky hrad a vodni zdmek Blatna rozkladajici se uprostfed anglického
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parku. Navstévniky také laka pozoruhodny zamek Horazdovice ptipominajici
romantiku starych ¢ast. Lidové domky v Chanovicich nebo Mlyny v Bavorové urcité
zaujmou kazdého milovnika lidové architektury. K turisticky vyhledavané oblasti na
Strakonicku patfi Vodnansko, které je charakteristické dlouhymi alejemi a dubovymi
hrazemi rybnikd. Rozhledna u Volyné nabizi krasny pohled na zdejsi kraj. Strakonicko
ve vas urCité¢ zanechd nezapomenutelné zazitky a nezklame zadného navstévnika,
protoze se zde snoubi nadherna piiroda, velkolepa historie a sport snad ve vsech
podobach. Strakonické okoli ma mnoho kulturnich, ale 1 ptirodnich pamatek, vSechny
nabizi desitky turistickych tras, které vedou po strakonické krajiné. Trasy lze
zkombinovat jak dopravou MHD, tak i autobusovou nebo vlakovou piepravou.
Samotné mésto Strakonice je znamé Mezindrodnim dudackym festivalem, ktery se
koné kazdé dva roky vzdy na konci srpna a ucastni se ho dudaci z vice nez desitky

statd. (jiznicechy.cz)

4.1.7.1 Strakonice

Na soutoku fek Volynky a zlatonosné Otavy vzniklo ze ¢ty osad mésto Strakonice,
posumavské meésto duddki. Do naseho néarodniho povédomi se zapsalo hned
nékolikrat a to divadelni bachorkou J. K. Tyla Strakonicky dudék, produkei zvlastni
pokryvky hlavy nazvanou fez, a koneéné vyrobou motocykli znatky CZ. Cetné
archeologické nalezy svéd¢i o osidleni podél fek jiz v dobé prehistorické. Od té doby
se zde vystiidalo mnoho kultur. Vzpominkou na posledni slovanska osidleni jsou dnes
jiz jen dochované zbytky hradist’ a sejpl po ryZovnicich zlata. Dilezitym méstskym
pravem bylo vzdy pravo vafit pivo. Ve Strakonicich mizeme vystopovat jeho pocatky
jiz kolem roku 1367, kdy mésto ziskalo pravo vare¢né. Mé&stansky pivovar pretrval az
do dnesni doby a svym vémym nabizi pivo znacky Svanda a Dudék. Pychou mésta je
narodni kulturni paméatka strakonicky hrad kde se nyni nachdzi Muzeum stfedniho
Pootavi. Diky dudacké tradici je mésto Strakonice proslaveno po celém sveété.
Dudactvi je piipominano jedenkrat za dva roky na mezinarodnim dudackém festivalu.
Strakonice jsou idedlnim mistem a vychodiskem pro vylety do okoli. Po celém

Strakonicku je znaceno mnoho cykloturistickych a turistickych tras. (jiznicechy.cz)
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4.1.8 Taborsko

Taborsko je oblasti velmi bohatou na historické pamatky. Svéd¢i o tom stejnojmenné
meésto Tabor, které vybudovali husité v roce 1420 a nazvali ho podle biblické hory. K
nejnavstévovangjSim pamatkdm Tabora patii gotickd budova radnice s Husitskym
muzeem a poutni kostel Panny Marie na okraji Tabora v Klokotech. Velmi jedine¢na
je oblast Borkovickych blat lezici v jizni ¢asti Taborska. Nachazeji se zde typicka
raSelini$té a ojedinéla lidova architektura jiho¢eského baroka. K turisticky oblibenym
mistim patii pozistatky stfedov€kych hradi Borotin, Choustnik a Dobronice.
Prevazné zalesnéna je severni Cast Taborska, kde se nachdzi Chynovska jeskyné,
nejvétsi podzemni labyrint v Cechach. V severni ¢asti také najdeme velké mnoZstvi
rybnika, které jsou rajem pro rybafe a milovniky zimnich sporti. Z pamatek
technického razu upouta v Tabote jedna z prvnich udolnich nadrzi ve sttedni Evropé
Snazvem Jorddn, fetézovy most pfes Luznici u Stadlce (pieneseny z Podoli na
Pisecku), prvni elektrifikovana trat’ u nas z Tabora do Bechyné z roku 1903 nebo

obloukovy most v Bechyni z roku 1928. (jiznicechy.cz)

4.1.8.1 Tdbor

Téabor se rozprostira na fece LuZnici. Se svymi 37 000 obyvateli je po Ceskych
Budéjovicich druhym nejvétsim méstem v JihoCeském kraji. Lezi na kiiZzovatce
vyznamnych dopravnich tahi a wvytvaii tak nejvétsi koncentraci obyvatel i
hospodarskych aktivit v regionu. M¢sto, jehoz centrum je pamatkovou rezervaci, je
vyznamnou turistickou destinaci. Lakadlem pro navstévniky je zejména historie
husitského hnuti. Husité v Gele s Janem Zizkou z Trocnova zalozili roku 1420
vojenské lezeni. Vyznamnou tdborskou pamétkou je goticky hrad Kotnov s
Bechynskou branou. Navstivit mtizete také botanickou zahradu nebo rozhlednu
Hylacka nad osadou Vétrovy nedaleko Tabora. Na namésti je k vidéni gotickd radnice,
kterd vzdy predstavovala vaznost a prestiz mésta. Kazdorocné¢ se zde kona
mezinarodni festival Taborskd setkani vychazejici z historickych tradic mésta. V

prubéhu turistické sezony probiha celd tfada dalSich akci, pii kterych oziva historie
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mésta - Husitské dny, Dobyvani Tabora Svédy, Stiedovéké vedery aj. Ke koloritu
mésta patii neodmyslitelné¢ Jordan - nejstarSi Udolni nadrz ve stfedni Evropé.

(jiznicechy.cz)

4.1.9 Trebonsko

Okolni krajina s unikatni siti rybnikti a umélych kanali a zachovalou unikatni
architekturou historickych mést a vesnic tfadi Ttebofisko mezi nejkrasnéjsi oblasti
jiznich Cech a celé Ceské republiky. Na Tiebotisku se do sou¢asnosti diky diimyslnym
krajinafskym a vodohospodaiskym tupravam naSich pfedki zachovaly vyjimecné
pfirodni i technické pamatky. Pod nazvem Tiebonské rybnikaiské dédictvi je od roku
2003 usilovano o zépis téchto unikatnich pamatek do seznamu svétového dédictvi
UNESCO. Mimoiadné ptirodni hodnoty vedly v roce 1977 k zatazeni Tteboniska do
sit¢ biosférickych rezervaci a v roce 1979 pak k vyhlaSeni CHKO Ttebonsko.
Navstévnici maji moZnost navstivit vyznamné historické pamatky, nejvyznamnéjsi
jsou k nalezeni ve mésté Tieboni, centrum meésta je dokonce méstskou pamatkovou
rezervaci. Trebonisko je piimo stvofené pro aktivni rodinnou dovolenou. Na své si
piijdou milovnici rybafeni, vyznavaci cykloturistiky, oblast protinaji vodacké trasy

ptistupné i méné zdatnym vodaktm. (jiznicechy.cz)

4.1.9.1 Trebon

Pocatky mésta Tteboné sahaji do poloviny 13. stoleti, kdy ji spolu s rozsahlym
pohrani¢nim uzemim dostal od kréle Vitek z Préice. V roce 1366 se vlastniky Tieboné
a prilehlého panstvi stali Rozmberkové, kteti zde zalozili klaster. Po smrti posledniho
Rozmberka se roku 1660 stali novymi vlastniky panstvi Schwarzenbergové, v jejichz
drzeni zlstalo az do 20. stoleti. Koncem 19. stoleti vznikly v Tieboni prvni lazné,
vyuzivajici jako 1éCivy zdroj raselinu, téZzenou v blizkych lesich. V soucasnosti je
Ttebon vyznamnym lazeniskym méstem s bohatou nabidkou kulturnich i sportovnich
akci. Ttebonisky zamek je jednim z nejvétdich zameckych komplexit v Ceské
republice. Zivot na zamku dokumentuji t¥i prohlidkové trasy. Schwarzenberska hrobka
byla postavena v druhé poloviné 19. stoleti v novogotickém stylu. Nachézi se v parku

pfi jihovychodni strané rybnika Svét. Vyhlidkova véz staré radnice nabizi krasné
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pohledy na romantickd méstska zdkouti a kruhovy vyhled do Tteboiiské panve. V
kvétnu probiha AniFest - mezindrodni festival animovaného filmu. MiiZete navstivit
také Tiebonské slavnosti Jakuba Kréina nebo podzimni vylovy tieboniskych rybnikt.

(jiznicechy.cz)
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5 CHARAKTERISTIKA LETISTE CESKE
BUDEJOVICE

5.1 HISTORIE LETISTE

V prvni tietin€ 20. stoleti zazivalo letectvi bouflivy rozvoj, bajecnym muzim uz

zdaleka nevyhovovalo, ze mohou své bajecné 1étajici stroje vyuzivat jen na nékolik
tydnii po znich a to jen kdyz majitelé¢ pozemkti dovoli.
Vedeni Aeroklubu Ceské Budgjovice se proto rozhodlo pro vystavbu nového letisté
nedaleko mésta. Pocatkem 30.let byly vybrany pozemky v katastru obce Plana.
Garantem vystavby letiité se stalo mésto Ceské Budgjovice, které pozemky
bezodkladné pronajima ¢eskoslovenskému statu. (http://www.airport-cb.cz)

Uz béhem roku 1935 architekt Slama z Prahy vypracoval projekt hangaru, s

jehoz vystavbou bylo zapocato v roce 1936. Finan¢ni prostfedky byly shromazdény
cestou sbirky, kdy Ceskobudgjovicka spofitelna pFispéla &astkou 20 000 K&, obdobnou
castku pfislibilo Ministerstvo vefejnych praci a Ministerstvo narodni obrany, firma
bratii Petrast dodala zdarma 2 000 cihel a podobné. Soubézné se budovaly hangar
Aeroklubu Ceské Budéjovice a hangar Masarykovy letecké ligy. Ten byl dokonden 12.
ledna 1937, byl dievéné konstrukce a veslo se do n¢j 10 sestavenych letadel. Dopliime,
ze v roce 1952 byl hangér rozebran a znovu postaven na Hosing. Témét soucasné byl
dohotoven i statni hangar Zzelezné konstrukce. (http://www.airport-cb.cz)
26. a 27. Gervna 1937 se konalo slavnostni otevieni 3. hangaru Aeroklubu Ceské
Bud¢jovice. Hangar byl spojen s jednopatrovou budovou s dilnou, kancelafi,
spoleCenskou mistnosti a bytem mechanika. Soucdasti oslav byl letecky den a soutéz
sportovnich letadel ,,Nad jihoCeskymi hrady a zamky*. Zavére¢na kolaudace se
uskutecnila 13. prosince 1937 a letiSt€ mohlo byt kone¢né pln€ provozovano.

V roce 1938 byla na letisté¢ prevelena 2. prizkumnd a lehkda bombardovaci
letka peruté 1/1 Leteckého pluku 1 ,,TGM* z Prahy, tim padem se stalo letiStém
vojenskym. (http://www.airport-cb.cz)
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V dob¢ okupace letist¢ vyuzivano jako vycvikové pro piloty Luftwaffe a také jako
letist€ zalozni pro 4. leteckou armadu.

V kvétnu 1945 leti§té prechazi letisté opét pod Eeské veleni. Dne 13. 8. 1945 Cs. Wing
ve slozeni 310., 312., 313. sqn pfistal na Ruzyni. 312. sgn pak zaujala 22. 9. 1945
letist¢ Plana u Ceskych Bud&jovic. Z jejich piislusniki byla dne 28. 10. 1945
vytvofena 2. leteckd divize pod velenim pplk. Jaroslava Hlad’a ve sloZeni Letecky pluk
4 a 5. Od tijna 1952 jsou do 1. letecké divize zalenény 1., 9. a 19. pluk, vSechny
dislokované v Plané. V roce 1955 je 19. slp pielozen na dokoncené letiSté v Bechyni.
O dva roky pozdéji ho nasleduje i 9. slp. Na letisti zstava pouze 1. stihaci letecky
pluk a to az do svého zruseni 31. 12. 1994.

Vojenska letadla opoustéla ceskobudgjovické letisté postupné tak, jak se meénila
strategie obrany statu. Prvni velké zmény nastaly v prvni poloviné devadesatych let,
kter¢ byly ve znameni postupného prechodu na profesiondlni armadu. Piestavba
ozbrojenych sil se samoziejmé dotykd i letectva a ovliviiuje zZivot 1 praci ptislusnikt
letecké vojskové opravny.

1. Cervna 1994 prilétaji prvni letouny MiG-23 BN od zruseného 28. sbolp. Do fijna je
v opravné celkem 22 letountt MiG-23 BN a 1 letoun MiG-23 UB, které jsou ureny na
zruseni. Po zruSeni 1.slp ptebirda opravna také 8 letountt MiG-23 MF se stejnym
urc¢enim.

V 1éte 1996 byla na letiste¢ dislokovana 2. letka Vojenského technického tustavu
letectva a PVO zvana ,,stresova®.

V kvétnu 1998 jsou vytazeny z leteckého provozu a predany k 31. LOZ letouny MiG-
23 ML, v provozu ziistava jediny letoun MiG-23 ML. V letech 2000 az 2005se letiste
vedle opravarenské cinnosti zaméfuje zabezpeceni zaleti po opravach, rotaci
zahrani¢nich misi, vysadky v Boleticich, vycvik osadek ostatnich zakladen a nacviky
NATINEADS. Zaroven ale letist¢ nabidlo svou pfistdvaci plochu nékolika
vyznamnym zahrani¢nim navstévam, mezi nimiz byla fada prezidentli (presidenti
Moldavie, Chorvatska, Slovenska), v€etné piislusnikt kralovskych rodin. Vyznamnou
ulohu sehralo letist¢ jako koordinac¢ni stfedisko a zakladna vrtulniki v dobé
katastrofalnich povodni roku 2002. Za pomoc civilnimu obyvatelstvu Opravarenska

zakladna letectva obdrzela plaketu ministra obrany. Vojenské aktivity na letisti byly
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ale postupné tlumeny. Ve dnech 20. az 22. 10. 2003 bylo provedeno posledni
shromazdéni leteckych opravarenskych zékladen. Opravarenskd zdkladna letectva je
pak definitivné zruSena k 31. 12. 2005. Timto okamzikem konc¢i éra vojenského
letectvi na jihu Cech, aby vznikem spoleénosti Jihogeské letisté Ceské Budgjovice

byla zahajena éra letectvi civilniho. (http://www.airport-cb.cz)

5.2 LETISTE CESKE BUDEJOVICE A.S.
5.2.1 Zakladni adaje

Spole¢nost Jihodeské letistd Ceské Bud&jovice a.s. byla zapsina do obchodniho
rejstifku vedeného Krajskym soudem v Ceskych Budgjovicich, oddil B, vlozka 1450,
dne 17. 8. 2005. Spole¢nost nema v zahrani¢i organiza¢ni slozku. V oblasti ochrany
zivotniho prostfedi se fidi platnymi zédkony, nema zadné zvlastni aktivity v oblasti
vyzkumu a vyvoje. Spolecnost méla ke konci roku 2012 42zaméstnanct a dal$i narast

pracovnich mist je odvisly od postupu rozvoje letiste.

Obchodni jméno: Jihodeské letiite Ceské Budg&jovice a.s.

Sidlo: U Zimniho stadionu 1952/2, 370 76 Ceské Bud&jovice
IC: 260 93 545

DIC: CZ260 93 545

Préavni forma: akciova spole¢nost

Akcionafi: Statutarni mésto Ceské Budéjovice a Jihodesky kraj
Zakladni kapital: 2 000 000,- K¢

(vyroéni zprava spole¢nosti Jiho¢eské letisté Ceské Bud&jovice a.s. 2012)
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5.2.2 Vykony Leti§té Ceské Budé&jovice v roce 2013

Graf ¢. 1: Vyvoj pohybi letadel
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zdroj:Vlastni zpracovani

Statistika pfepravy osob se zatim nevede, protoze jsou velmi malé. Pohyby letadel

tvori hlavné mala sportovni letadla.

5.3 KONKURENCE
5.3.1 Letisté Karlovy Vary

Obchodni jméno: Letisté Karlovy Vary s.r.o.

Sidlo: Letist¢ Karlovy Vary s.r.o., K LetiSti 132, 360 01
Karlovy Vary

IC: 26367858

DIC: CZ26367858

Pravni forma: spolec¢nost s ru¢enim omezenym

Vlastnik: Karlovarsky kraj
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Tabulka ¢ 3: Vykony letisté Karlovy Vary 1991-2013

Pohyby letadel PAX celkem  PAX terminal PAX tranzit

1991 2000 1328 1328 5
1992 2130 1468 1468 -
1993 2918 1573 1573 -
1994 3967 1243 1243 -
1995 3222 1186 1186 -
1996 5069 4233 4233 -
1997 5713 7435 7435 -
1998 4829 12623 12623 .
1999 5568 17885 17885 -
2000 4285 19919 18160 1759
2001 3398 21748 20423 984
2002 3630 19168 18756 412
2003 5428 25805 25687 118
2004 6617 38704 33720 4984
2005 7865 37313 35853 1460
2006 5111 34975 33093 1882
2007 6801 64641 60445 4196
2008 5575 81720 70620 11100
2009 7632 68369 63231 5138
2010 6936 70903 68533 2370
2011 6891 99014 96246 2768
2012 5826 103682 100810 2872
2013 5342 104469 101123 3346

PAX - pocet odbavenych cestujicich (pokud cestujici pficestuje a odcestuje ze
stejného letisté, pocita se dvakrat)
Zdroj: http://www.airport-k-vary.cz/cs/statistika-vykonu/

58



Graf ¢ 2: Vyvoj po¢tu odbavenych cestujicich celkem
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Zdroj: http://lwww.airport-k-vary.cz/cs/statistika-vykonu/

Graf ¢.3: Vyvoj po¢tu pohybii letadel celkem, z toho komer¢nich
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Zdroj: http://lwww.airport-k-vary.cz/cs/statistika-vykonu/
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Diagram ¢. 1: Pocet odbavenych cestujicich v roce 2013 podle destinaci

® Moskva

® Petrohrad

u Jekatérinburg
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" ostatni

Zdroj: http://lwww.airport-k-vary.cz/cs/statistika-vykonu/

Diagram ¢ 2: Podil dopravei na odbavenych cestujicich v roce 2013

m Ceské aerolinie
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® Ural Aidines
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¥ ostatni

Zdroj: http://lwww.airport-k-vary.cz/cs/statistika-vykonu/
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5.3.2 Letisté Brno-Tuiany

Obchodni jméno: LETISTE BRNO as.

Sidlo: Letisté Brno-Tufany 904/1, Tufany627 00 Brno
IC: 26237920

DIC: CZ26237920

Pravni forma: akciova spolecnost

Akcionafi: Jihomoravsky kraj

Graf ¢. 4:
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Zdroj: Vlastni zpracovani
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Graf¢. 5:

r 3
Vyvoj pohybu letadel celkem
35000
20303 30513 29885
30000
26837 27805
25027
25000 22893
20105

20000

17053 /% ¢
15000 -
10000 -
5000 -

0 = T T T T T T T T T T
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Zdroj: Vlastni zpracovani

5.3.3 Letisté Ostrava

Obchodni jméno:
Sidlo:

IC:

DIC:

Pravni forma:

Akcionaii:

Letist€ Ostrava, a.s

Letisté Ostrava ¢.p. 401, 742 51 Mosnov
26827719

CZ26827719

akciova spolecnost

Moravskoslezsky kraj
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Graf¢. 6

Vyvoj poctu odbavenych cestujicich
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Graf¢. 7

Vyvoj pohybii letadel celkem
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5.34 Le

tisté Pardubice

Obchodni jméno: East Bohemian Airport a.s.
Sidlo: Prazska 179, Popkovice, 530 06
IC: 48154938
DIC: CZ 48154938
Pravni forma: akciova spole¢nost
Akcionafi: Meésto Pardubice — Magistrat mésta Pardubic
Graf ¢ 8
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Zdroj: Vlastni zpracovani
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Graf ¢. 9

Vyvoj pohybii letadel celkem
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5.3.5 Letisté Linec

Ackoliv letisté v hornorakouském Linzi neni letisté ceské, je tieba s nim pocitat jako

s konkurenci nebo piipadnym partnerem. Lezi asi 95 km od Ceskych Budgjic a

dokonce &ast turisti sméfujicich do jiznich Cech piiléta pravé na letisté v Linci a

cestuje dale.

Obchodni jméno: Flughafen Linz GesmbH

Sidlo: Flughafenstralle 1, A-4063 Horsching
Pravni forma: spole¢nost s ru¢enim omezenym
Vlastnici: 50% Horni Rakousko, 50% Linec
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Graf ¢.10: Vyvoj poctu cestujicich letisté Linec
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Zdroj: http://lwww.linz-airport.at/www/cm/cz/company/facts/statistics.html

6 RIZENY ROZHOVOR SE ZASTUPCEM
CESTOVNI KANCELARE

Z tizenych rozhovort se zastupci cestovnich kanceldii vyplynulo, Ze ncktefi ani
nevédéli o tom, Ze letiité v Ceskych Bud&jovicich se snazi dosahnout statutu
mezinarodniho letiSt¢ s otevienymi hranicemi. Nicméné i po nastinéni projektu byly
skeptic¢ti vzhledem K realnému chodu a moznosti vyuziti pro né¢ samotné. Vzhledem
K tomu, Ze n€ktefi z nich vypravi ro¢né na dovolenou letecky i nékolik tisic zakaznika
a Jsou zregionu, bylo to pomérné piekvapivé zjisténi. Jako hlavni problém vidi
demografické sloZeni regionu a problémy s dopravni dostupnosti Ceskych Bud&jovic i
Z jinych kraji a v neposledni fadé Uroven sluzeb. Jako prvni volbu oznacili letisté
Vv Praze, pravé kvili centrdlni poloze, relativné snadné dostupnosti pro obyvatele vSech
regiont, ale i naopak. Z Prahy se turisté, pokud maji zajem, dostanou do jednotlivych
regiond v pomérn¢ kratké dob€. Dale byly vysloveny pochybnosti, ze se podafi ziskat
letecké spoleCnosti, které budou mit zdjem létat pravé na malé regiondlni letiSte.

Zaroven ale zéastupci cestovni kancelafe piipustili, ze 1 v pfipadé omezeného uspéchu
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by letisté jisty pfinos regionu ptineslo. A to v podob¢ piilivu kapitadlu zahrani¢nich
turisti a multiplika¢niho efektu téchto penéz. Zduraznili ovSem, Ze ofekavani ptilivu

klientti se nepohybuje v fadech desitek tisic ale spiSe tisict.

7 ANALYZA A SYNTEZA MARKETINGOVE
STRATEGIE LETISTE CESKE BUDEJOVICE
ZPRACOVANA SPOLECNOSTI DELOITTE

Vroce 2010 byla zpracovana studie spolecnosti Deloitte, ktera si klade za cil
analyzovat trzni piileZitosti Letité Ceské Bud&jovice a na zakladé analyzy definovat
vhodny cilovy trh. Popfipadé navrhnout strategii pro cilovy segment trhu. Vystupy

studie jsou relevantni vzhledem k zadani této prace.

7.1 DEFINOVANI CILOVEHO SEGMENTU

Po poznani regiondlnich a relevantnich celostatnich trendll v cestovani a dopravé byly
stanoveny a bliZe specifikovany spole¢nosti Deloitte segmenty potencialnich uzivatel
Letisté Ceské Budg&jovice. Pomoci odhadii byla stanovena velikost segmentil a uréeny
kli¢ové body k naplnéni odhadu. Takto byl stanoven potencial leti§té pro cestovni ruch
V jihoCeském kraji.
Tabulka ¢.4: Stanoveni segmentu uZivateli

'Segment Specifika segmentu

» rezident, vyuzivajici leteckou dopravu vyhradné pro
soukromé cesty (dovolena k moti)

* cesta s cestovni kancelafi na kazdoro¢ni dovolenou
* sezonnost

Dovolenkari

* cestovani za ucelem sluzebnich cest
Business * vyzaduji vyssi standart sluzeb
» cesty do Evropskych metropoli

* nerezident cestujici do regionu

Zahrani¢ni turisté T .
* vyzaduji vyssi standart sluzeb

Ostatni » mala letadla, nakladni letadla

zdroj: vlastni zpracovan
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7.1.1 Segment ,,Dovolenkaii*

Za ucelem této marketingové studie jsou oznacovani obcané, kteti leteckou dopravu
vyuZzivaji pro soukromé cesty. Létaji jednou za rok a to hlavné na letni dovolenou u
moie, zakoupenou u cestovni kancelafe. Vzhledem k dostupnosti regionu
automobilovou dopravou piedstavuje pro zdkazniky z JihoCeského kraje cesta na
letisté Ruzyné jeden z nejvice negativnich aspektti dovolené. Uéelem jejich dovolené
je primarné relaxace a odpocinek.

Na prvni pohled by se mohlo zdat, Ze tento segment neni tak dilezity, protoze jde o
outgoingovy cestovni ruch. Nicméné turisté zaplati dovolené pifevazné cestovnim
kancelaiim v regionu. Multiplikacni efekt, ikdyz ne tak velky, jako v pfipadée
incomingu, se dostavi. Jako pocate¢ni rok, provozu mezinarodniho letisté se bere rok

2012/2013.

Tabulka €. 5: Predikce velikosti segmentu Dovolenkari

2012/2013 2015/2016

Dovolenkafi 50 000 100 000

Pii predikci bylo pouzito dotaznikového Setfeni, z néhoz vyplynulo, Ze cestovni
kancelaie se setkavaji s poptavkou po sezonnich leteckych spojich z Ceskych
Bud¢jovic do tradién€ popularnich piimotskych turistickych destinaci. Z vyzkumu
vyplyva, ze 5 vybranych cestovnich kancelafi rocné ptrepravi letecky na dovolenou 45
tisic turistd. Vzhledem k tomu, Ze v regionu jsou registrovany i nékteré mensi cestovni
kanceléfe a agentury, byla velikost trhu odhadem navySena

Na zakladé ptedpokladu, Ze vroce 2012 za¢ne letecké spoje z Ceskych Budgjovic
vyuzivat pouze 50% z vySe uvedenych 45 tisic turistd, byla velikost segmentu
dovolenkati stanovena na 50 tisic PAX.

Pro cestovni kancelafe by rozvoj letiSt¢ znamenal zménu trznich podminek. Dokonce

by povazovaly rozvoj letist¢ jako stimul ke zfizeni novych pobocek v regionu.
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Velikost segmentu Dovolenkaii v roce 2015/2016 byl kvantifikovan ve studii na 100
tisic PAX.

7.1.2 Segment Business

Do tohoto segmentu jsou pocitdny osoby, které¢ letecky cestuji za ucelem sluzebnich
cest. Tento typ cestujicich 1ét4 nekolikrat ro¢né€, pricemz délka pobytu nebyva delsi
nez tfi dny. Dilezitym faktorem je byt co nejdiive v cilové destinaci. Vyuzivaji 1étani

pro pfesun na jiné pracovisté a vyzaduji vyssi standard sluzeb.

Tabulka €.6: Predikce segmentu Business

2012/2013 2015/2016

Business 10 000 14 000

Zdroj:Vlastni zpracovani

Hlavnimi faktory, které budou mit vliv na dosazeni predikovaného poctu a jeho dalsi
rist bude poptavka po vyuziti leti§té€ i ze strany dalSich firem sidlicich v regionu.
Tento segment neni zanedbatelny, protoze stejné jako vyjezdy pracovnikl se nechaji

cekat i ptijezdy zahrani¢nich pracovniki, ptipad€ organizace kongresu.

7.1.3 Segment Zahranicni turisté

Jako nejvyznamnéjSi segment z pohledu vyuziti letisté a cestovniho ruchu se jevi
segment zahranicnich turistu.

Tabulka €. 7: Predikce segmentu Zahranicni turisté

2012/2013 2015/2016

Zahranic¢ni turisté 75 000 180 000

Zdroj: Vlastni zpracovani
Jizni Cechy navstivi roéné asi 130 tisic cizincti ze zemi, odkud se do CR cestuje ¢astéji
letecky. Predpoklada-li se, Ze tfetina z téchto turistii vyuZije pro cestu do jiznich Cech

leteckou piepravu, byla velikost segmentu urena v roce 2012/2013 na 75 tisic PAX.
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V roce 2015/2016 je urcen odhad na 180 tisic PAX. A to za predpokladu, ze leteckou
pfepravu vyuZije asi 70% viech zahraniénich turist sméfujicich do jiznich Cech ze
zemi, odkud se do CR cestuje pfevazné letecky. DuleZitymi faktory, které budou
ovliviiovat dosaZeni predikovaného poc¢tu PAX a jeho dalsi vyvoj, bude:

- efektivni a pfesné cilenda komunikace incomingovych cestovnich kancelafi a
agentur

- komunikaéni podpora leteckych spojii do jiznich Cech ze strany Jiho&eského
kraje
Jako nejvyznamnéjsi klientela se jevi klientela z Ruska, Nizozemska, Asiaté a dalsi

narodnosti cestujici do jiznich Cech z Prahy.

7.1.3.1 Rozdéleni segmentu Zahranicni turisté podle narodnosti

Rusové

Velmi perspektivni skupina zahrani¢nich turistl, cestuji zdsadné letecky. Jsou velmi
bohati a proto velmi narocni, jsou siln€ konzervativni ve vztahu k navstivenému mistu,
vyhledavaji specializované a exkluzivni sluzby, objevuji nova mista (Karlovarsko jiz

neni tak atraktivni)

Nizozemci

Hojné skupina navitévnika JihoGeského kraje. Casto cestuji individualng, vyhledavaji
kemping, proto je pro né nabidka jiznich Cech idealni. Neziidka kupuji nemovitosti
v turisticky atraktivnich lokalitach. Casti navitévnici Sumavy, hlavné Lipenska. Jejich

délka pobytu byva mnohem delsi, nez u jinych narodnosti, v priméru 2-3tydny.

Japonci

Rédi nakupuji ucelené balicky od cestovnich kancelafi. Pfi vybéru destinace daji na
doporuceni cestovni kancelafe. Zajimaji se hlavné¢ o pamatky, zajimava historicka
mista, preferuji poznavaci turistiku s cilem vidé€t co nejvice. Proto navstévuji nejcastéji

tradi¢ni turistickd mista jiznich Cech, jako jsou Ceské Bud&jovice, Cesky Krumlov,
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Hluboka nad Vltavou. Vrchol turistické sezony maji v cCervnu, zafi a fijnu.

Ubytovavaji se v hostelech nebo ubytovnach za pfijatelnou cenu.

Korejci

V Evropé vyhledavaji stejné jako Japonci predevsim historické pamatky. Nicméné
vyznamny podil pfijizdi do Evropy obchodné (v souvislosti s rozSifovanim
investiénich pfileZitosti a primyslovych zon plati i pro CR). Vyznamnou skupinou je
také mladez (podle jednoho z oslovenych turistickych privodci maji ,,staitem

garantované prazdniny urc¢ené pro cestovani a poznavani‘).

Britové
to je prilezitost pro kombinaci lazeniskych a poznavacich pobyti (existuje vSak
pomémé velka konkurence u zavedenych lazefiskych destinaci v CR). S tim souvisi

jejich obliba historickych paméatek

Ameri¢ané

zdbavou, Jizni Cechy mohou t&Zit z dobrého zizemi pro poskytovani nékterych
oblibenych turistickych produktii, tuto skupinu by mohla oslovit nabidka poznévaci
cesty napf. na trase Praha -Ceské Bud&jovice — Viden. Nezanedbatelnou skupinu tvoii
také starsi turisté - disponuji obvykle dostatkem financ¢nich prostredkii a predevsim
dostatkem volného casu, zajima je poznavani, vyzaduji propracované vyletni trasy, v
oblibé¢ jsou také lazenské a wellness pobyty (trend zdravého Zivotniho stylu,
kratkodobé relaxacni pobyty), problémem u dlouhodobéjsich lazeniskych pobyta v
zahrani¢i byva jazykova bariéra a nedostatek anglicky hovoficich hostl, coz

nevyhovuje americké druzné povaze
Indové

vvvvvvvv

nebo v ramci spoluprace v akademické oblasti. Cestovni ruch je u Indii dosud malo
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1

rozSiteny predevSim kvali nizké Zivotni wrovni. Béhem ,tradi¢ni“ dovolené v
zahrani¢i radi navstévuji vice mist, dalSim dlivodem zahrani¢nich cest je navstéva
piibuznych a pratel (nejfrekventovanéjsi cilovou destinaci v Evropé je Velka Britanie)
Optimalnimi zdrojovymi oblastmi turist jsou hlavni mésto Dilli a oblast Chennai na

jihu, ktera je povazovana za nadpriimérné prosperujici.

8 VYHODNOCENI HYPOTLEZ

Hypotéza: Letisté CB odbavi v roce 2015/2016 a v kazdém dalsim roce 50 tisic a vice
turistd. - Nebyla potvrzena na zékladé fizenych rozhovort, ale i na zéklad€ analyzy
konkurence a soucasného stavu realizace projektu potvrzena. Letisté totiz stdle nema
statut mezinarodniho letist¢ s otevienymi hranicemi a vzhledem k financnim
moznostem kraje bude projekt opozdén oproti planu, ktery pocital s financni pomoci
grantu EU.

Hypotéza: : Cestovni kancelafe budou mit eminentni zajem o spolupraci s letiStém
Ceské Budgjovice. — Nebyla také potvrzena. Acdkoliv fizené rozhovory nebyly
provedeny v poctu, ktery by se dal oznacit za reprezentativni, byl ocekavan od
zastupcu cestovnich kancelafi urcity zajem o spolupraci s letistém, které by bylo
v regionu. Tento zdjem nicméné zaznamenan nebyl a spiSe se zastupci cestovnich

kancelafi k projektu stavi skepticky z raznych davodi.

9 NAVRHY A OPATRENI

Dnesni mezinarodni cestovni ruch je mezindrodnim (globalnim). Destinace se
pohybuji na globalnim trhu a navzajem si konkuruji. ProtoZe v dnesni prozékaznicky
orientované dob¢ je tfeba si uvédomit, Zze destinaci uréuje host. Aby se destinace
dokézala prosadit, musi dostatecné poznat své hosty. Jak tedy zaujmout na globalnim
trhu. Jedna z moznych cest je spojeni ¢asti a regiont nezavisle na statnich hranicich.
Proto bude v navrhové c¢asti dale rozpracovan navrh hlubsiho zaclenéni se do
evropského projektu Dunaj — Vltava. Také vzhledem k tomu, Ze na rozvoj a dostavbu

letist¢ nebyl poskytnut grant z Evropské Unie a dalsi financovani na rozvoj letisté a
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ziskani statutu mezinarodniho letisté, bude dle posledniho vyvoje financovano

z rozpocCtu kraje. Proto byly zvoleny postupné, ale udrZitelné kroky k vyuZiti letiste.

9.1 EVROPSKY PROJEKT DUNAJ-VLTAVA

Hospodaisky i vieobecny rozvoj Bavorska, Cech a Horniho Rakouska jiz dlouhou
dobu nezalezi na statnich hranicich. Regiony se vzdjemné pfibliZili a spolupracuji
spolu v oblasti hospodaiské, turistické, kulturni, socialni ¢i akademické. Pro regiony
nebo dokonce mensi spravni jednotky je velmi pifinosné spolupracovat s piihrani¢nimi
sousedy. Za piedchozich par let byly navazany vztahy piesahujici hranice, které
zvySuji atraktivitu regionll. Vypracované projekty svéd¢i o zajmu spolupracovat se
sousednimi regiony.

Proto by méla byt dosavadni spoluprace déale rozvijena. V ramci Evropského regionu
se mohou spolecné projekty zpracovat efektivnéji. Proto byl zalozen region
z piihrani¢nich regionti t¥i zemi — Ceské republiky, Némecka a Rakouska. Region byl

zalozen 30. ¢ervna 2012 jako ,,Evropsky region Dunaj Vltava“.

Obr. ¢. 3: Evropsky region Dunaj Vitava
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Zdroj http://www.evropskyregion.cz
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Evropsky region Dunaj — Vltava se skladd ze sedmi regionti — Horni Rakousko,
dolnorakouského Mostvietelu a Waldviertelu, Dolniho Bavorska s Altottingem, Horni
Falce, Plzenského kraje, Jihoceského kraje a Kraje VysoCiny. Cilem je blahobyt
obyvatelstva  zijiccho na Gzemi vySe zminénych regionti, zvySeni
konkurenceschopnosti regionu oproti dal$im regionim v Evropé a posileni evropské
myslenky. Spolupréace se tyka téchto oblasti:

1. Vyzkum a inovace
Kooperace vysokych skol
Kooperace podniki a vytvareni klastri
Kvalifikované pracovni sily a pracovni trh

Cestovni ruch

Obnovitelné zdroje energii a energeticka efektivnost

N o g r wDn

Mobilita, dostupnost a doprava.

Spole¢né znaky a silné stranky partnerskych regiont tvoifi zéklad pro trilateralni
spolupraci v Evropském regionu Dunaj - Vltava. Celé uzemi Evropského regionu se
vyznacuje:
- polohou mezi metropolitnimi regiony Viden - Bratislava, Praha, Mnichov a
Norimberk
- fekami Dunaj a Vltava
- pestrym kulturnim prostfedim a rozsdhlymi chranénymi izemimi
- historickymi mésty
- spolec¢nou historii
- velkym vyznamem malych a stfedn€ velkych firem jako formujiciho prvku ve
spole¢ném Evropském regionu Dunaj — Vltava
- velkym poc¢tem inovativnich stiedné velkych firem, které jsou vérné lokalité a
které vedou jejich majitelé
- celou fadou dobfe fungujicich klastrii, které jiz ¢aste¢né piisobi preshranicné
a/nebo maji velky potencial pro pieshrani¢ni aktivity
- velkym poctem technologickych a inovacnich center v celém Evropském

regionu Dunaj — Vltava

74



- silnou vyrobni sférou se zdravym mixem piednich spolecnosti a malych
specializovanych firem

- nc¢kolika globalnimi hraci a jednickami na trhu, zejména v oblasti malych a
stitednich podnikt

- silnym rastem sektoru sluzeb

Partnerské regiony chtéji svou trilateralni spolupraci utvatret Evropsky region Dunaj -
Vltava jako:

- region, kde maji lidé budoucnost

atraktivni zivotni a hospodafsky prostor v ohnisku ¢tyf metropolitnich regionti

silného partnera pro evropskou politiku

ucici se a dynamicky region (http://www.evropskyregion.cz)

Jako problém bylo oznaceno, Ze region zatim neni znackou. Takze pro cestovni ruch je
to destinace neznama oproti napiiklad Toskansku piipadné Provence. Jako dalsi
problém byla oznaCena dopravni nedostupnost. Z toho vyplyvd nutnost konceptu
dopravniho propojeni. A pravé zde je tieba spatfit pfilezitost k vyuziti potencialu

letisté Ceské Bud&jovice.

9.2 SPOLUPRACE S LETISTEM LINEC

Z letist¢ Linec 1étaji pravidelné linkové lety do evropskych destinaci, jako jsou
Dusseldorf, Frankfurt, Viden, Londyn, Palma de Mallorca a Zurich. Dale zajistuje
zhruba tficet charterovych leti. Odbavi pfes 600 tisic lidi ro¢né a je centralnim
letiStém v ramci projektu. LetiSt¢ Linec ma tedy dostatecné zkuSenosti i portfolio
zakaznik, které by se mélo s postupem doby a s tspéchy projektu Dunaj — Vltava
jesté zvySovat. Tim padem by jeho kapacita nemusela byt dostatecnd, ptipadné ¢ast
klientely, ktera by cestovala piimo do Cech, méla moznost vyuZit i dal§iho- mensiho
letisté a to letidté v Ceskych Budg&jovicich. Samoziejmé s ohledem na technologické
moznosti letiSté. Navazanim spoluprace by také mohly zacit 1état pravidelnéji aerotaxi

lety z Lince do Ceskych Budé&jovic. Tim by se samoziejmé zvysila postupnymi kroky
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vytizenost leti$t¢ a pomalu by letisté napliiovalo sviij potencial. Jestlize se nyni pohyb
osob pohybuje v fadu desitek az stovek lidi, v n€kolika letech by se mohl pohybovat
v fadu nékolika tisicti. To by se samoziejmé projevilo 1 na navstévnosti kraje pfineslo
by to kraji multiplika¢ni efekt, jak ptimy, tak nepfimy.

Statistické udaje se primarné opiraji o data spojend s vydaji ucastnikd cestovniho
ruchu, které jsou zédkladnim vychodiskem métfeni ekonomickych dopadl cestovniho
ruchu. Jednd se o formu celkové spotieby, pticemz aktivni (ptfijezdovy) cestovni ruch
ma pro ekonomiku obdobné¢ diisledky jako vyvoz zbozi a Casto je oznacovan jako tzv.
neviditelny export. Méfeni vydaju turisti je vSak znacné obtizné, vyzaduje provadeéni
zvlastnich Setfeni na zaklad¢ riznych modela

Vydaje ucastnikti cestovniho ruchu se vyznacuji kaskddovym efektem, ktery zacina
vydaji za zdkladni sluzby cestovniho ruchu (ubytovani, stravovani, doprava)

a prostupuje dale napii¢ ekonomikou na tfech urovnich — piimé, nepfimé a
indukované. Piimy vliv je hodnota vydaji ucastniki cestovniho ruchu bez hodnoty
»dovozu®, ktery byl nezbytny pro ,,vyrobu®“ charakteristickych produkti (zbozi a
sluZzeb) cestovniho ruchu. Zafizeni, ktera obdrzi prostiedky v podobé vydaju od
ucastnikii, vSak nakupuji zbozi a sluzby od dalSich sektori ekonomiky, napf.
stavebnich, energetickych, poradenskych, cateringovych firem, bank aj., a tito
dodavatelé taktéz realizuji nakupy surovin, zbozi a sluzeb od dalsich subjektt. Tento
fetézec ekonomické aktivity, kterou vyvolavaji vydaje ucastnikli cestovniho ruchu,
piedstavuje tzv. nepiimy vliv. Tento vSak neobsahuje veSkeré prostfedky vynalozené
ucastniky cestovniho ruchu, protoze ¢ast penéz unika z ob¢hu v podobé dovozii, uspor
a zdanéni. V disledku ptimého

a nepfimého vlivu vydajii je tfeba postihnout také piijmy, které nalezi mistnim
(domacnostem a podnikiim) ve form¢ mezd, platli, rozdéleného zisku, renty a trok.
Caést téchto ptijmi se znovu vraci do mistni ekonomiky v podobé vydajii za zbozi

a sluzby, coz generuje dalsi kola ekonomické aktivity. Toto hledisko vystihuje tzv.
indukovany vliv vydajl €astnikt cestovniho ruchu. Do hodnoceni pozitivniho dopadu
vydajii v cestovnim ruchu je tfeba zahrnout vSechny tfi Grovné vlivu, tj. soucet
piimého, nepifimého a indukovaného. Proto by bylo nespravné odvozovat vliv

cestovniho ruchu na hospodarstvi Cisté z vyse turistickych vydaji. Ty totiz nevystihuji
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vliv vydajii na souvisejici odvétvi a neukazuji, jaka ¢ast trzeb (pfijmi od ucastnikli

cestovniho ruchu) ve skutecnosti v mistni ekonomice zlstava. (Tomas Bakos 2013)

Schéma ¢ 2: Multiplikacni efekt

Vydaje turistd

I T | 1
[ Viadni pfijmy J
| | | |

¥

[ Vydaje v druhém kole

[ dovozy ] [ PFijmy domacnosti J [Pﬁjnn,r mistnich podnikﬁ] [ Viadni prijmy J

I I | |
|

Pfijmy mistnich podnika

‘ dovozy I [ Prijmy domacnosti

[ Vydaje v dal&im kole ]

[ dovozy ] [ Ffijmy domacnost ] [ Pijmy mistnich podnikd ] [ Wiadni pfijmy ]

Zdroj: https://most.vspj.cz
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10 ZAVER

Cilem prace bylo provést analyzu potencidlu letisté, dopady jeho rozvoje

a modernizace pro cestovni ruch vregionu. Financovani rozvoje leti§t¢ probiha
vyhradné z vefejného rozpoctu. Tato skutecnost poukazuje na to, ze i ptfes velmi
finan¢né a investicné naro¢ny projekt, kterym modernizace letiSt¢ beze sporu je, si
zastupitelé kraje a Ceskych Budé&jovic uvédomuji piinos a vétsi moznosti, které letiste
muze regionu nabidnout.

V diplomové praci byly stanoveny hypotézy, tak, aby nejlépe odpovidaly zadani prace.
Tyto hypotézy se pomoci sbéru primarnich a sekundarnich dat potvrdily nebo
vyvratily.

Za ucelem vypracovani diplomové prace byla zpracovdna situacni analyza regionu,
jeho kulturnich, historickych 1 pfirodnich atraktivit. Dale byla zpracovana
charakteristika Letiité Ceské Bud&jovice a popsan jeho historicky vyvoj az

do soucasnosti. Analyza vykont regionalnich letist ukézala, jak propastné velky rozdil
v pohybu osob, ale i letadel je mezi témito letidti a Letistém Ceské Budgjovice.
Dutlezitym zdrojem informaci pro hodnoceni potencidlu byly také fizené rozhovory

se zastupci cestovnich kancelafi. Ti, ackoliv ptipustili jisty ptinos letisté pro cestovni
ruch a region obecné, nestavéli se k projektu pfili§ optimisticky, spiSe skepticky.
Hlavnimi divody byly divody demografické, finanéni ale i problémy s infrastrukturou
nebo politické problémy.

Jako néavrh dalSiho rozvoje letisté bylo navrhnuto zaclenéni se do evropského projektu
Dunaj — Vltava. Cilem tohoto projektu je blahobyt obyvatelstva Zzijiciho na tizemi
regionti z Cech, Némecka a Rakouska, zvys$eni konkurenceschopnosti regionu oproti
dal$im regioniim v Evropé a posileni evropské myslenky. Z tésné spoluprace s letis§tém
Vv Linci, které je v projektu prosazovano jako hlavni vstupni portal pro turisty cestujici
letecky, by mohlo Letisté Ceské Budgjovice profitovat a postupné zvySovat své
vykony a napliiovat sviij potencial. Tim by letisté vyrazné piispélo ptilivu aktiv

do regionu a podporovalo rist regionu. Tato cesta by byla sice pomalejsi, nicméné
v souladu s koncepci trvala udrzitelného rozvoje. V horizontu n€kolika dalsich let

by byla poté redlna hranice 50 tisic odbavenych cestujicich.
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11 SUMMARY

The aim of this thesis was to analyze the potential of the airport, the impact of the
development and modernization on tourism in the region. Airport development is
financed by the public budget. Although the project financing is very expensive,, the
regional councilors and councilors of Ceské Bud&jovice regional appreciate greater
benefits and opportunities that regional airports can offer. In this thesis have been
established hypotheses to fit the specified. These hypotheses by using of collection
primary and secondary data to confirm or refute.

In order to prepare the thesis was elaborated situational analysis of the region, its
cultural, historical and natural attractions.Further was prepared characterization of
Airports Ceské Budgjovice and described its historical development up to now.
Analysis of regional airports showed how big difference in the movement of person
and the aircrafts between these airports and Airport of Ceské Bud&ovice. An
important source of information for assessing the potential were also conducted
interviews with representatives of travel agencies. although they admitted some
benefits for airports and tourism in region, they were not optimistic about the project.
The main reasons were the in demographic, financial as well as infrastructure
problems or political problems._As a suggestion for further development of the airport
was designed integration into the European project Danube - Vltava. The aim of this
project is the welfare of the population living in regions of the Czech Republic,
Germany and Austria, increase the region's competitiveness compared to other regions
in Europe and strengthen the European idea. The close cooperation with the airport in
Linz, which is a project promoted as the main entry portal for tourists traveling by air
could Airports Czech Budejovice profit and gradually increase their performance and
fulfill their potential. This would greatly contributed to the influx of airport assets in
the region and support the growth of the region. This path would be slower, however,
in accordance with the concept of sustainable development. In the next several years

would be after real border 50,000 passenger movements.
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