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1 Uvod

Cestovni ruch je vsoufasné dobé mmnohostranné odvétvi. Cestovni ruch zahrnuje mimo
jiné sluzby cestovniho ruchu i dopravu. Doprava je zdkladnim piedpokladem cestovniho
ruchu, protoze pieklenuje prostor i ¢as. Doprava v cestovnim ruchu nezajiStuje pouze
pfepravu navstévnikli zmista bydlist€ do destinace, ale prepravyje navstévniky

i v destinaci.

V zajmu kazdé destinace je, aby byla pro navstévniky snadno, pohodiné a rychle
dostupnd riznymi druhy dopravy, aby pohyb po destinaci byl co nejméné problémovy
aaby turistické atraktivity nachazejici se v destinaci byly dobfe a snadno dostupné.
Kvalitné zajiSténa dopravni obsluznost totiz umoziyje pln€ vyuzit ptirodni a kulturné -
historicky potencial destinace.

Dopravni obsluznost destinace mize byt zajiSténa riznymi druhy dopravy. Pii vybéru
jednotlivych druhi dopravy je nutné brat ohled na Zivotni prostiedi, charakter destinace
1 pozadavky navstévnik.

Tato prace se zabyva dopravni obslzmosti Ceskobudé&jovicka v podminkach cestovniho
ruchu.

Hlavnim cilem diplomové prace je zhodnoceni souCasné dopravni obshuznosti
Ceskobudgjovicka pro potieby cestovniho ruchu a na zakladé terénniho $etfeni poukazat
na prednosti a nedostatky. Dilc¢im cilem diplomové prace je navrh opatieni ke zlepSeni

stavu a projektu optimalizace.

V této praci jsou nejprve vymezeny zakladni pojmy a problemy tykajici se dopravy
a dopravni obsluwmosti. Nasleduje zhodnoceni soucasné dopravni obshuznosti destinace
Ceskobud&jovicko a podrobnia analyza soudasné dopravni obshwnosti Ceskych
Budéjovic, Hluboké nad Vltavou, Holasovic a Tyna nad Vltavou. Tyto obce byly
k podrobnéjsi analyze vybrany proto, Ze patii mezi navstévniky K nejvyhledavangjsim
obcim na Ceskobud&jovicku. V ramci této prace bylo provedeno i terénni Setfeni, na
jehoz zikladé¢ byla navrZzena opatfeni ke zlepSeni stavu a navrzen byl i1 projekt

optimalizace.



2 Literarni reserse

2.1 Doprava

2.1.1 Charakteristika dopravy

Brinke (1999) twrdi, Ze ,doprava je obecné nejcastéji definovana jako zAmérné
a organizované premisténi véci a osob uskute¢iiované dopravnimi prostfredky po

dopravnich cestach® (p. 4).

Zeleny (2007) dopravu charakterizuje ,jako ¢innost spjatou s cilevédomym piemist’'o-
vanim osob a hmotnych predmétl v nejruznéjSich objemovych, Gasovych a prostoro-

vych souvislostech za pouziti riznych dopravnich prostredkt a technologii* (p. 20).

Doprava je ze své podstaty prostorova — doprava rozviji Uzemi, protoze lidé a zboz
se musi pfemistovat. Lidé se malokdy nachdzeji na stejném misté¢ jako véci, které chtéji
nebo potfebuji. Prostiednictvim dopravnich systémt dochazi k propojeni nabidky
a poptavky, protoze dopravni systémy odhaluji poptavku po zboz a shizbach (Knowles,
Shaw, & Docherty, 2008, p. 4).

Brinke (1999) dale uvadi, Z¢ doprava predstavuje samostatné vyrobni odvétvi,
vnémz se stejné¢ jako vprimyshli a v zeméd€lstvi vytvaii nova hodnota, i kdyz ne ve
form¢ nového produktu. Ve srovnani s jinymi vyrobnimi odvétvimi se doprava
vyznacuje celou fadou zvlastnosti. Jeji produkce spociva v piepravé zbozi a osob, jeji

vyroba i spotieba probihaji soucasné (p. 7).

Zurynek, Zeleny a Mervart (2008) dale uvadi, z¢ doprava je jednim z infrastruk-
turnich odvétvi svétového hospodarstvi. Od primyslovych a zeméd€lskych odvétvi se
doprava odliSuje univerzalnosti vyrobnich spojeni s jinymi vyrobnimi odvétvimi. Zboz
vyrobené v primyslu nebo v zemédélstvi je piipraveno ke spotiebé az tehdy, kdyz je
pfepraveno na trh nebo do mista spotieby. Proto dopravni proces piedstavuje nezbytné

pokracovani procesu vyrobniho (p. 13).

Mirvald (1999) dodava, ze doprava je samostatné odvétvi narodniho hospodarstvi
a svoji ¢innosti integruje ostatni slozky narodohospodéiského komplexu. Je povazovana
za stézejni odvétvi svétové ekonomiky se vzrlstajicim trendem své vyznamnosti. Svoji

¢innosti vyrazné determinuje prostorove rozmisténi ostatnich lidskych aktivit (p. 5).



Duval (2007) tvrdi, ze doprava je vSudypiitomny a komplexni globalni ekonomicky
sektor. Doprava tvoii patef narodnich i meznarodnich obchodnich vztaht, protoze
premistuje naklad a lidi (p. 1).

2.1.2 Specifika dopravy

Pastor a Tuzar (2007) charakterizuji dopravu piedev§im témito zvlaStnostmi:

a) produkt dopravy, kterym je nehmotny wziteCny efekt premisténi (pfeprava) neni
skladovatelny, a proto je nutné veskeré nerovnomérnosti ve vziku pozadavkil na
piepravu kryt z rezerv v kapacitach stabinich i mobilnich prostfedki 1 zivé prace,

b) pfepravni a dopravni ¢innost je rozlozena na rozsahlych tzemich, s Cetnymi vazbami
na infrastrukturu a legislativu jinych zemi,

c) dopravni a prepravni proces je spojity a neptretrzity v ¢ase, ukonCenim jedné piepravy
cely proces nekon¢i, ale okamzit¢ navazuyje dalsi premisténi, piiCemz mnoZstvi
preprav se uskuteCuje soucasné nebo se prekryva v Case,

d) proces dopravy je nerovnomérny v Case i smérech a zivisi nejen na nerovnomérnosti
nebo sezOnnosti uvnitt jedné zemé, ale 1 na nerovnomérnosti preprav mezinarodnich,

e) proces dopravy je davkovy, to znamend, Ze vlastni piemisténi probiha v davkach,
jejichz velikost je dana omezenou kapacitou dopravni jednotky,

f) nejcharakteristictéjsi vlastnosti dopravy je pohyb dopravni jednotky po dopravni
cesté¢, tedy dynamika procesu, kterou je mozné vyjaditt pouze vektorové (nikol

skalarn€) mnozstvim, smérem, vzdalenosti a ¢asem (p. 16).
2.1.3 Kvalita abezpeénostv dopraveé
Vanééek a Kalab (2004) uvadi, ze vnimani kvalty v dopravé je ve velké miie
subjektivni. Dil¢i kritéria hodnoceni déli do nasledujicich skupin:
a) bezpecnost a spolehlivost
riziko nehody, riziko neplnéni piepravni smlouvy

b) kvalita ve vztahu k objektu premist’ovani

komfort cestovani

C) ¢asové hledisko
doba piemisténi, rychlost pfemisténi, Cetnost a pravidelnost spojli, stupenl Casové

spolehlivosti a stupent pohotovosti dodani
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d) prostorové hledisko
vytvafeni dopravnich siti, pocet a poloha pfijezdového a odjezdového mista,

bezbariérovost

e) vztah K Zivotnimu prostiedi
zneCisténi CO2 a dalimi Skodlivymi emisemi, hluk, zibor ptdy, negativni vliv na
biotopy, spotieba pohonnych hmot

f) vztah k zakaznikovi
transparentnost plnéni  nabidky, individualni pfistup k realizaci  zakaznickych
pozadavki, vstficnost vici zdkaznikovi, kvalita poskytovanych doplitkovych sluzeb,

pomoc a usnadnéni pohybu pro télesné postizené obcany (p. 66).

Jednou zmoznosti jak popsat kvalitu dopravy je i jeji Kklasifikovani podle piedem
dohodnutych zasad. Klasifikace dopravy je kvalitativni méfitko pro ohodnoceni
dopravniho proudu. Typickymi méfenymi dopravnimi parametry jsou intenzita dopravy
a rychlost vozidel. V Ceské republice je obvyklé klasifikovat dopravu dle ¢&iselych
hodnot ve stupnich, napt. od 1 do 5.

Stupein 1: Po komunikacich se pohybuji pouze jednotliva vozidla, jizda je zcela
plynula, priméma rychlost jizdy je zachovana v rozmezi maxima stanoveného pravidly

silhicniho provozu.

Stupeii 2: Po komunikacich se pohybuji malé skupiny vozidel (shluky), nevznikaji
kolony, provoz je zcela plynuly. Plynulé je také odbavovani vozidel, kterd zastavuji na
svételn¢  fizenych kizovatkdch. Vyjezd zjednotlivych sméri svételné¢ fizenych
kiizovatek je pii zeleném signalu uplny, tzn. ze odjedou vSechna vozidla zastavend na
cervenou. Primérnd rychlost se snizila a maximalniho rychlostniho lmitu jiz nelze

dosdhnout ve vsech sledovanych usecich.

Stupein 3: Po komunikacich se pohybuji proudy vozidel, provoz je plynuly, ale
vyznacuje se snizenou rychlosti, ktera jiz vZzddném tuseku nedosahyje stanoveného
rychlostnino  limitu. Odbavovani vozidel, ktera zastawuji Vv jednotlivych smérech na
svételné ftizenych kiizovatkach je netplné a stiidavé vznikaji kolony, jez nelze v plné
mife, pifi automatickém systému fizeni dopravy a vdobé stanovené pro zeleny signal,

odbavit. U vedlejsich smértt vznikd vyznamné vzduti vozidel

Stupein 4: Po komunikacich se pohybuji souvislé kolony vozidel, provoz postrada

plynulost a vyznaCuje se vyrazné snizenou primérnou rychlosti. Vyjezd v jednotlivych
8



smérech vSech fizenych kiizovatek je naruSen, vznikaji proudy vozdel, které¢ nelze

zadnym zplsobem fizeni beze zbytku odbavit.

Stupein 5: Na komunikacich stoji nebo jen sporadicky a velmi pomalu se pohybuji
kolony automobilll. Provoz se téméf zastavil Na kiovatkach dochdzi ke kongescim ve
vSech odbavovanych smérech. Priméra rychlost klesla na mmnimum a ani na pifimych
usecich nedosahuje vice nez 20 km/hod. Situaci Ize oznacit za dopravni kolaps (Piibyl,
Janota, & Spalek, 2008, p. 83).

,Problematika zajisténi bezpe¢nosti v dopravé je stale diskutovanou otdzkou a ote-
vienym problémem vSech druhi dopravy. Nejpalcivéji se vSak tento problém projevuje
v oblasti siniéni dopravy, ktera vykazuje vice nez 97 % vSech nehod* (Ptibyl, et al,

2008, p. 46).

Ptibyl, et al. (2008) déale uvadi, Ze dopravni nehodovost lze velice vyrazné ovlivnit
v kladném i zdporném smyslu (i o n€kolik fadt) designem a upravami pozemnich
komunikaci. V fadé zahraniénich zemi a pokusng i v Ceské republice se pistupuje
ktzv. Dbezpecnostnimu auditu pozemnich komunikaci, ktery piedstavuje formalni
posouzeni bezpeCnosti existujici nebo budouci siice ¢i kiizovatky nezavislym
auditorskym tymem. Vysledkem auditu byvaji obecné nasledujici skuteCnosti:

e odstranéni ohrozujicich prvka (pfekézek ve vyhledu, nevyhovyjicich stromd a aleji,

reklamnich ploch, zbytecnych pevnych piekazek apod.),
e zvySeni jednoznaCnosti, zietelnosti a kontrastu vyznaCovani dopravnich situaci,
e dosazeni unifikace (s cilem dodrzet stejné vyznaCovani stejnych situaci),

e pouzivani vhodnych bezpe¢nostnich prvki a doplik (délici ostruvky riznych typq,
vysazen¢ chodnikové plochy, dé€lici pasy apod.),

e spravné umisténi, uspofadani a vybaveni piechodl pro chodce,

e optimalizace zastavek vefejné dopravy (volba spravného typu zastavky a jeji
polohy),

e modifikace Siiky krajnice a jizdnich pruh apod. (p. 50).



2.1.4 Dopravaadopravnisluzby v cestovnim ruchu

Goeldner a Ritchie (2009) tvrdi, ze doprava a dopravni zatizeni tvoii nedilnou soucast
cestovniho ruchu. Ve skutenosti tGspéch prakticky vSech forem cestovniho ruchu

zavisi na odpovidajici doprave (p 149).

Zurynek, et al. (2008, p. 9) a Orieska (1999, p. 19) uvadi, ze doprava je jednim ze
zakladnich piedpokladi rozvoje cestovniho ruchu. Pieklenuje vzdalenostni rozdily
mezi mistem bydlist¢ a mistem (cilem) cestovniho ruchu. Pfivadi ucastnika cestovniho
ruchu K objektim a zafizenim cestovniho ruchu a vytvaii tak moznost spotieby shuizeb
cestovniho ruchu. Vztah dopravy a cestovniho ruchu je vztahem oboustrannym, nebot’
rozvoj jednotlivych forem a druh@i cestovniho ruchu vyvolava potiebu dopravnich
sluzeb zpohledu rozvoje potiebné infrastruktury respektujicich potieby ucastnikii

cestovniho ruchu.

Doprava ve vztahu k nabidce cestovniho ruchu plni ¢tyfi hlavni funkce:
a) spojuje zdrojovy trh s hostujici destinaci,

b) zajistuje premisténi a piistup do destinace, regionu nebo zemg,

¢) zajistuje premisténi a pfistup k turistickym atraktivitam,

d) usnadiiuje cestovani po rekreacnich cestich (Knowles, etal., 2008, p. 199).

Uloha dopravy v cestovnim ruchu nebyla vidy tak praktickd. Diive vefejna
iindividudini doprava, zejména leteckd a namoini, byla prezentovana jako vzruSujici,
okouzlujici a romantickd (Middleton, Fyall, & Morgan, 2009, p. 388).

Dle Duvala (2007) rozvoj dopravy pisobi na rozvoj cestovniho ruchu (p. 25).

Zurynek, et al. (2008) dale dodavaji, z¢ doprava ma v cestovnim ruchu ambivalentni
charakter. To znamena, 7ze na jedné strané se poztivné podili na rozvoji cestovniho
ruchu a na strané druhé do jisté miry ovliviluje cestovni ruch negativné. Jde zejména

0 vliv na zivotni prostiedi, kumulaci v sezonnim obdobi a podobné (p. 9).

Dopravni sluzby vramci pramyslu cestovniho ruchu jsou ty sluzby, které se podileji na
zajiténi pifepravy ucCastnikii cestovniho ruchu a jejich zavazadel Dale poskytuji
nezbytné informace, provadéji rezervace a prodej dopravnich cenin a v neposledni fadé

jsou také spojeny s vyfizovanim piipadnych reklamaci (Zurynek, et al, 2008, p. 10).
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Orieska (1999) uvadi, ze ,dopravni shizby umoziuji piepravu ucastnikli cestovniho
ruchu mezi mistem jejich trvalého bydliste¢ a mistem (stiediskem) cestovniho ruchu,

mezi misty (stfedisky) cestovniho ruchu a v misté (stiedisku) cestovniho ruchu® (p. 8).

v

Zurynek, et al. (2008) dale dodavaji, Ze ,.dopravni sluzby maji pro cestovni ruch
vyznam predev§im zpohledu pripravy produktu, nebot dopravni slizby jsou ve
vetSin¢ piipadi predmétem kalkulace produktu a také se stdvaji sortimentem prodeje

sluzeb cestovnich kanceldii a agentur (p. 10).

Dopravni sluzby zahrnuji shizby letecké dopravy (pravidelné, nepravidelné - charterové,
vnitrostatni, mezinarodni), zelemicni  dopravy, sinicni ~ dopravy,  ndmoini
a vnitrozemské vodni dopravy, vertikalni dopravy (lanovky a vieky), dopravy v terénu
(chize, kon¢) a v posledni dobé i kosmické dopravy a shizby podpirné (Jakubikova,
2013, p. 31).

2.1.5 Dopravniobsluznost

v

Podle zakona ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich a o zméné
daKich zakoni se dopravni obsluznosti rozumi zabezpeceni dopravy po vSechny dny
vtydnu pfedevsim do Skol aSkolskych zafizeni, k orgdnim vetejné moci, do zamést-
nani, do zdravotnickych zafizeni poskytujicich zikladni zdravotni pé¢i a k uspokojeni
kulturnich, rekreacnich a spoleenskych potieb, vetné dopravy zpét, pfispivajici

K trvale udrzitelnému rozvoji izemniho obvodu.

Dle § 3 odst. 1 zdkona o vefejnych sluzbach v ptepravé cestujicich a o zméné dalSich
zikonii stanovi Kkraje a obce ve své samostatné pisobnosti rozsah dopravni
obsluznosti a zajistuji dopravni obsluznost vefejnymi sluzbami v piepravé cestujicich

vefejnou drazni osobni dopravou a veifejnou linkovou dopravou a jejich propojenim.

Zakon ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich a o zméné dalich
zakoni dale stanovuje, kdo dopravni obsluznost zajiSt'uje. Dle tohoto zakona Kraj
zajityje dopravni obsluznost ve svém uzemnim obvodu, obec zajiStuje dopravni
obsluznost ve svém tuzemnim obvodu nad ramec dopravni obsluznosti uzemi kraje a stat
prostfednictvim své organizaéni slozky zajiStuje dopravni obshliznost vefejnymi
sluzbami v pfepravé cestujicich vefejnou drazni osobni dopravou vlaky celostatni

dopravy, které maji nadregionalni nebo mezindrodni charakter.

11



Pro zajisténi dopravni obsluznosti mohou stat, kraje a obce poskytovat vefejné sluzby
V pfepravé cestujicich samy, nebo uzavirat smlouvy o vefejnych sluzbach v prepraveé
cestujicich s dopravci, ktefi jsou provozovateli dopravy podle jinych pravnich predpist.
Pekova, Pilny, & Jetmar (2008) uvadi, Ze ,stat, resp. niZ§i Grovné vlad, zajist'uji
dopravni  obshwzmost tzemi, kterou by soukromy sektor nezajistoval z divodu

nedosahovani pozadovaného zsku“ (p. 508).

ZaKladni dopravni obslumost, tvofi:

a) osobni a spéSné vlaky vedené po celostatnich i regiondlnich tratich na tizemi kraje
amezi kraji,

b) soubor linek vetejné linkové dopravy provozovanych na uzemi kraje a regionu, dale
soubor linek vefejné linkové dopravy provozovanych po tizemi n€kolika kraji a

c) uplatnéni principli intervalové dopravy na téchto linkdch a jejich ¢asovd nadvaznost
(Wokoun, Malinovsky, Damborsky, Blazek, & etal., 2008, p. 167).

Dosahovany standard dopravni obsluznosti, ktery je jednim zukazateli wrovné

regiondlni dopravy, lze nejsndze charakterizovat nasledujicimi dvéma charakteristikami:
a) pocet a druh spoji (pracovni den a vikend) v obci a v hlavnich dennich dobéach,

b) pokryti Uzemi zastavkami, tj. vzdalenosti k zastavce hromadné dopravy (dostupnost
hromadné dopravy) (Zeleny, 2007, pp. 117 - 118).

Eisler (2005) popisuje tii modely financovani dopravni obsluhy a jejich podnikii:

1. Statni podniky, které maji povahu statniho monopolu. Jsou financovany ze statniho
rozpoctu (jsou jim hrazeny potiebné vydaje), ovSem veskeré piijmy, resp. zistatek
hospodaiského vysledku je do statnitho rozpoctu odvadén. Tento zplsob financovani je
rozsifen u simnic, které stat financuje ze svého rozpoctu, piijmy na to zskava z dani
uzivateli silnic (ze sini¢nich dani a dalninich poplatki).

2. Druhy typ spociva na principu poplatki, které maji uhradit skute¢né naklady
dopravniho podniku. Smyslem je uhradit veskeré provozni naklady véetné kapitalovych

vkladi. Cilem takové politiky neni dosaZeni zisku, ale finanéni rovnovéhy.

3. Vsoutasné dobé se uplatiiuje princip zaloZeny na trznim pFistupu, na obecnych
zdkonitostech trhu, ceny jsou wvolné, ekonomickd samostatnost je zcela v rukou

podnikatell, kteti musi hospodafit s cilem dosdhnout zsk. Vliv statu se zachovava napf.
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ud€lovanim koncesi k podnikani, ukladanim pfepravni povinnosti spojené s dopravnim

¢i spojovym aj. infrastrukturnim podnik&nim (p. 32).
2.2 Dopravniinfrastruktura

Vané¢ek a Kalab (2004) si pod pojmem dopravni infrastruktura predstavuji ,,souhrn
vSech prvki (technickych a lidskych — dopravnich cest, komunika¢nich siti), které jsou
nutné Kk tomu, aby se mohl uskuteciiovat pohyb dopravnich prostfedkli v¢etné zajiSténi

bezpecnosti a véetné jejich udrzovani (p. 63).

Na dopravni infrastrukturu Ize nahlizet i jako na ,soubor dopravnich siti, jejich
vybaveni nejriznéj$imi stavbami a zafizenimi, a dopravnich prostiedkii, jeZ se na siti
pohybuji. V uzi souvislosti mize byt dopravni infrastruktura pojimana jako soubor

dopravnich cest a jejich vybaveni« (Zurynek, et al., 2008, p. 30).

Mezi kvalitou dopravni infrastruktury a urovni ekonomického rozvoje zemé nebo
regionu existuje jasny a Siroce pfijimany vztah. Obecné plati, Ze dopravni
infrastruktura a sluzby jsou kvalitnéj$i a rozmanitéj$i v rozvinutych okresech, zemich

a regionech nez v regionech méné rozvinutych (Knowles, et al., 2008, p. 10).
2.2.1 Dopravnicesty

Mirvald (1999) uvadi, ze ,dopravni cesty vytvareji prostor uréeny pro pohyb doprav-
nich prostfedkl v prisluSném prostfedi* (p. 7). Dopravni cesty se déli na:

e Pozemni komunikace

W

Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich definuje pozemni komunikaci jako
dopravni cestu, urCenou k uzti silnicnimi a jinymi vozidly a chodci, véetné pevnych
zafizeni nutnych pro zajiténi tohoto uzti a jeho bezpecnosti Pozemni komunikace se

dale déli na dalnice, silnice, mistni komunikace a uéelové komunikace.

Dalnice je pozemni komunikace uréena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu
sinicnimi  motorovymi  vozidly, ktera je budovdna bez tUroviovych kiizeni,
S odd€lenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a kterd mad smérové oddélené jizdni
pasy (zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, 8§ 4).

Silnice je vefejné piistupna pozemni komunikace uréenda k uziti siniénimi a jinymi
vozidly a chodci. Silnice tvoii sini¢ni sit’. Podle svého urCeni a dopravniho vyznamu se

silnice rozdélyji do trech trid:
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a) silnice I. tfidy, které jsou urCeny predevsim pro dalkovou a mezistatni doprawuy,
b) sinice II. tfidy, které jsou ur€eny pro dopravu mez okresy,
¢) simice III. t¥idy, které jsou urCeny k vzjemnému spojeni obci nebo jejich napojeni

na ostatni pozemni komunikace.

Simice 1. tfidy wvystavéna jako rychlostni silnice je urCena pro rychlou dopravu.
Rychlostni silnice ma obdobné stavebné technické vybaveni jako dalnice (zakon
¢. 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich, § 5).

Mistni komunikace je vefejné piistupnd pozemni komunikace, ktera slouzi prevazné

mistni dopravé na uzemi obce (zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, § 6).

Ulelova komunikace je pozemni komunikace, kterd slouzi ke spojeni jednotlivych
nemovitosti pro potieby vlastniki nemovitosti nebo k jejich spojeni s ostatnimi
pozemnimi  komunikacemi nebo k obhospodafovani zemédé€lskych a lesnich pozemku
(zdkon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, § 7).

Znaceni pozemnich komunikaci upravuje vyhlaska 104/1997 Sb., kterou se provadi

zadkon o pozemnich komunikacich. Tato vyhlaska stanovuje, Ze vlastnik oznacuje

dalnice a silnice 1. tfidy Cisly od 1 do 99, silnice II. tfidy ¢isly od 101 do 999 a silnice

III. tfidy v evidenci Ctyf az pétimistnymi Cisly.

e Drahy

Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach charakterizuje drahu jako ,.cestu uréenou k pohybu

draznich vozidel véetné pevnych zafizeni potiebnych pro zajiSténi bezpecnosti

a plynulosti drazni dopravy*.

Zelemiéni drahy se Gleni do nasledujicich kategorii:

a) drdha celostatni, coz je draha, ktera slouzi mezinarodni a celostatni vefejné Zeleznicni
doprave,

b) draha regionalni, coz je draha regionalniho nebo mistniho vyznamu, ktera slouz
vefejné Zeleznicni doprave,

c) vlecka, coz je drdha, ktera slouzi vlastni potiebé provozovatele nebo jiného

podnikatele,

d) specidlni draha, kterd slouzi zejména k zabezpeceni dopravni obsluznosti obce
(zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, § 3).
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e Letové cesty

,Letova cesta je fizena oblast nebo jeji ¢ast, vybavena radionavigaCnimi zafizenimi,
ziizend ve form¢ koridoru, v jehoz hranicich musi byt let proveden™ (Zeleny, 2007,
p. 240).

e Vodni cesty

Zakon ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé stanovuje, ze ,vnitrozemskymi vodnimi

cestami jsou vodni toky a jiné vodni plochy, na kterych je momo provozovat plavbu‘,

Vodni cesty se déli na sledovatelné vodni cesty a ostatni vodni cesty. Sledované vodni
cesty se dale Cleni na cesty dopravné vyznamné a na vodni cesty ucelové. Vodni cesty
ucelové jsou vodni cesty, na kterych je provozovana pouze rekreacni plavba a vodni

doprava mistniho vyznamu (zakon ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, § 3).
e Cyklotrasy a cyklostezky

Cyklisticka trasa neboli cyklotrasa je trasa vyznaCena orientaénim znaenim pro
cyklisty. Cyklotrasa nerozliSuje formu, mize vést po obycejné, malo frekventované
komunikaci nebo zahrnovat cyklostezku ¢i samostatny jizdni pruh pro cyklisty oddéleny
vodorovnym dopravnim znacenim. Kazda cyklotrasa ma ptidéleno ¢islo, popiipadé
pisemné oznaeni. Na ziklad¢ kategorizace Klubu ceskych turisti se trasy radi do ¢tyr
kategorii:

a) cyklotrasy I. kategorie — hlavni trasy mezinarodniho vyznamu, propojuji velkd mésta
CR s velkymi evropskymi mésty. Jsou oznadeny jednocifernymi &isly.

b) cyklotrasy Il. kategorie — hlavni trasy nadregionalni kategorie, propojuji vyznamné
nadregionalni turistické cile v CR. Jsou oznaéeny dvoucifernymi ¢&isly.

c) cyklotrasy Ill. kategorie — vedlejsi trasy regionalniho vyznamu, propojuji regionaini

turistické cile v CR. Jsou oznadeny trojcifernymi &isly.

d) cyklotrasy IV. kategorie — vedlejsi trasy mistniho vyznamu, propojuji mistni cile.
Jsou oznaéeny Ctyfcifernymi Cisly nebo maji pisemné oznaceni (Zeleny, 2007, pp.
286 -287).

Cyklostezka (stezka pro cyklisty) je ,vyhrazenid samostatnd komunikace specidlné
vybudovana pro cyklisty, oddélena od ostatni dopravy“ (Zeleny, 2007, p. 286).
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2.2.2 Financovanistaveb dopravniinfrastruktury

Pekova, et al. (2008) rozd¢luji zdroje financovani staveb dopravni infrastruktury na dvé
zakladni skupiny:

a) veiejné zdroje

e domaci: rozpoCtové zdroje — rozpocet Statni dopravni infrastruktury, rozpocet
Ministerstva dopravy, rozpocty krajii a obci,

e zahraniéni: podpurné fondy a programy Evropské unie (Phare, ISPA, strukturdlni
fondy),

b) alternativni zdroje:
e Uvery od domacich a zahranicnich bank, od nadnirodnich financnich instituci,
e vybirani pfimych poplatkii za pouZiti dopravni infrastruktury,

e financovani za ucasti soukromého kapitalu (p. 507).
2.3 Faktory ovliviiujici dopravu
2.3.1 Fyzicko-goeografické faktory

Brinke (1999) uvadi, Ze fyzickogeografické faktory maji dosud vliv na rozmisténi
komunika¢ni sit¢ i prepravnich proudd, na vySi investinich i provoznich nakladl
Vdopravé, piiemz tento vliv je u jednotlivych druhti dopravy a v jednotlivych
oblastech vetsi ¢i mensi. Nasledujici pfirodni podminky mohou mit zvlaStni vyznam pro
vybér sméru, jakoz i pro samotny vykon dopravy:

1) Ri¢ni doprava

a) moznost vychodu na mote,

b) dostate¢na piirozena hloubka plavebni drahy, bez m€Icin a skalich praht,

c) rozvétveni piitokll, moZznost stavby spojujicich priplavi,

d) odpovidajici spad feky a s tim spojena rychlost proudu,

e) malé kolisdni vodnich stavil.

2) Suchozemské doprava

a) ptiznivy reliéf (nizky stupeni Clenitosti mald piikrost svahl, bez pficnych udoli
apod.),

b) nepfitomnost nebo maly vyskyt fek, bazin, mocCali, pise¢nych oblasti, raselinist’

apod., jez je nutné¢ piekracovat, odpovidajici kvalita geologick¢ho podloZ,
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c) nevyskytovani se snéhovych zavéji a lavin,

d) dostate¢né mistni zdroje pfisluSnych stavebnich surovin a materiali,
e) maly vyskyt mh a lijavci,

f) nezamrzani pudy.

3) Leteckéa doprava

a) rovinny terén umoziyjici stavbu letist,

b) vyhovujici sila prevliadajicich vétra,

¢) maly vyskyt mlh, atmosférickych a magnetickych bouri,
d) maly vyskyt snéhovych zavéji na rozjezdovych plochach.

Srostouci urovni dopravy, zejména dopravnich prostiedkl, vliv pfirodnich podminek
na dopravu slabne, piesto u nekterych druhii dopravy (zejména letecké a namoini)
avnekterych oblastech s extrémnimi  klimatickymi  podminkami  je dosud  silny

a dopravni provoz sin¢ narusuje (p. 33).
2.3.2 Ekonomické faktory

Zeleny (2004) povazuje za nejvyznamnéjSi ekonomické faktory, které ovliviiyji

objem, strukturu a rozmisténi dopravy:

a) hospodaiskou strukturu oblasti, resp. trovenn hospodafstvi jeho jednotlivych odvétvi,
b) rozmisténi vyroby a spotfeby na tzemi oblasti,
c) rozmisténi obyvatelstva na tzemi dané oblasti,
d) intenzitu, charakter a geografickou orientaci vn&jSich hospodaiskych svazkli oblasti,

e) dopravni polohu oblasti vzhledem k oblastem okolnim (p. 18).

2.4 Druhy dopravy

Pastor a Tuzar (2007) podle prostiedi, ve kterém se doprava realizuje, rozliSuji dopravu
pozemni, podzemni, vodni a vzdu$nou. Podle pouzité dopravni cesty hovoii o dopravé
siniéni, kolejové, fi¢ni, namoini, letecké, potrubni, dopravnikové, lanovkové aj. Podle
dopravnich prostiredki rozliSuji autofi pési, cyklistickou, automobilovou, tramvajovou,
trolejbusovou, autobusovou, Zelezni¢ni, kosmickou aj. Z hlediska piepravni vzdalenosti

oznacuji dopravu jako lokalni, ptiméstskou, dalkovou a kontinentalni (p. 16).

Druhy dopravy jsou dle Mirvalda (1999) dany charakterem dopravnich prostiedkt
a prostiedim, ve kterém se pohybuji. Jednotlivé druhy dopravy lze zatadit do tif
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zékladnich skupin: doprava pevninskd, moiska a vzduSnid. K pevninské dopravé nélez
sinicni a Zelezniéni doprava, vnitrozemska plavba, potrubni a méstska hromadna

doprava aj. netradi¢ni druhy (p. 7).

Goeldner a Ritchie (2009) déli dopravu na leteckou, silnicni, Zelezni¢ni, vodni a dalsi.
Leteckou dopravu dale déli na charterovou, soukromou a pravidelnou. Silnicni dopravu
rozd¢éluji na autobusovou, automobilovou, motocyklovou a prostiedky pouzivané jako
obytny wiiz, karavan, obytny piivés, stanovy piivés a dalsi. Autobusovou dopravu dale
rozdéluji na pravidelnou, charterovou a dopravu objednavanou cestovnimi kancelafemi.
Automobilovou dopravu déle déli na soukromou a pijéenou. Zelezniéni dopravu déli na
soukromou a komer¢ni. Vodni dopravu dale d€li na vnitrozemskou a namoini.
Vnitrozemskou vodni dopravu anamoini dopravu dale déli na soukromou, komer¢ni,
charterovou a pravidelnou. Mezi dalsi dopravu fadi pés$i dopravu, dopravu snéznymi
skatry, dopravu prostiednictvim jizdnich kol, dopravni prostiedky tazené komimi
a vzdusné, lanové a lyzatské vieky (p. 119).

2.4.1 Silniéni doprava

Silni¢ni doprava je souhrn Cmnosti, jimiZz se zajiStuje pieprava osob (linkova osobni
doprava, kyvadlova doprava, pfiilezitostnd osobni doprava, taxisluzba), zvifat a véci
(ndkladni doprava) vozdly, jakoZz i pfemistovani téchto vozidel samych po dalnicich,
silnicich, mistnich  komunikacich, vefejné pfistupnych ucelovych komunikacich
avolném terénu (Zurynek etal, 2008, p. 90).

Zcele Fady prednosti silniéni piepravy patii k nejvyznamnéjSim jeji relativni
rychlost, dostupnost, operativnost, rychld pfizplisobivost zméndm poptavky a predevsim
schopnost bezproblémové realizovat systém pieprav ,z domu do domu* (Zeleny, 2007,
p. 172).

Mirvald (2000) upozorfiuje i na mozné nevyhody silniéni dopravy. V sini¢ni dopravé
se vytvafeji mimofadné vysoké externi naklady. Patfi k nim zvySend energetickd
spotieba, naro¢nd udrzba dopravni infrastruktury, Skody na zdravi Ldi, snizovani

produkce, poskozovani ekonomickych a socidlnich objekti (p. 36).

,Z pohledu cestovniho ruchu lze siniéni dopravu rozdé¢lit na hromadnou (autobuso-
vou) a individudlni (dvoustopa ne jednostopa vozdla, pifipadné s piivésy)“ (Zurynek, et
al., 2008, p. 65).
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Autobusovou dopravu lze zhlediska pravidelnosti ¢lenit na pravidelnou a nepravi-
delnou (Zurynek, etal., 2008, p. 92).

.

Eisler (2005) uvadi, Ze ,pravidelna autobusova doprava se provadi podle vyhlase-

né¢ho jizdniho fadu za pfedem stanovenych prepravnich podminek* (p. 53).

Linkovd osobni doprava ptedstavuje pravidelné poskytovani ptepravnich shizeb na
urCit¢ trase dopravni cesty, kdy cestujici nastupuyji a vystupyji na predem urcenych
zastdvkach. Linkovou osobni dopravu lze provozovat formou vefejné linkové dopravy
nebo formou zvlastni linkové dopravy. Verejna linkova doprava znamena dopravu, pii
které jsou ptepravni sluzby nabizeny podle pfedem vyhldsenych podminek a jsou
poskytovany Kk uspokojovani  ptepravnich sluzeb. S vyhradou piipadné povinné
rezervace je vetejna linkova doprava pfistupna vSem. Zvlastni linkova doprava je
dopravou urcitych vybranych skupin cestujicich S vylouCenim ostatnich osob (Zeleny,

2007, p. 191).

%

Dle zdkona ¢. 111/1994 Sb., o sini¢ni dopravé je linka souhrn dopravnich spojeni na
trase dopravni cesty urCené¢ vychozi a cilovou zastavkou a ostatnimi zastdvkami, na niz
jsou poskytovany piepravni sluzby. Spoj je dopravni spojeni vramci linky, které je
Casoveé a mistné¢ urcené jizdnim tadem.

Veiejnou autobusovou dopravou je obsluhovdno mnoho obci. Tyto obce zpravidla
nejsou obsluhovany jinou vefejnou dopravou. Kvantitativné ale vefejnd autobusova

doprava predstavuje velmi malé procento vozovych kilometrit (Goeldner, & Ritchie,
2009, p. 120).

Nepravidelna doprava dle Eislera (2005) naopak neni provozovana podle vyhlaseného
jizdniho Fadu, je to doprava podle pozadavki zakaznika (smiuvni). Konkrétni podminky
pfepravy byvaji sjednany mezi dopravcem a piepravcem, nikoli jednotlivym cestujicim.
Ceny byvaji dohodnuty smluvné. Piikladem je doprava zikaznikii cestovnich kancelafi

na dovolenou (p. 53).

Ryglova, Burian a Vajénerova (2011) rozliSuji nepravidelnou autobusovou dopravu
na ,jednordzovou (poznavaci zijezdy, wylety atp.) a dopravu kyvadlovou, kterou
zpravidla objednava ¢i zajiStuje cestovni kancelai na urCit¢é obdobi (sezonu) pro

prepravu svych klientti do urCité destinace a zpét* (p. 66).

Dle Duvala (2007) je autokarova doprava Casto spojena s rekreacnimi zajezdy, které

zahrnuji mnoho destinaci (Casto okruzni cesty, zahrnujici mnoho destinaci nebo mist,
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ktera jsou obwykle geograficky blizkd) v kratkém casovém obdobi. Autokarova doprava
je jedineéna vtom, Ze vyuziva 1) vice uzli nebo destinaci; 2) stanovené toky a sit¢;

3) strukturované cestovni trasy. Nejbéméjsimi jsou velké vyhlidkové autokary, které

téchto zastavek se pohybuje od n€kolika hodin do n€kolika dnd (p. 97).

Dle Brinkeho (1999) ,automobilova doprava zajistuje ve svétovém dopravnim
systému piepravu nakladii a osob pievazné na kratké vzdalenosti a ma rozhodujici podil

na objemu svétové nakladni 1 osobni dopravy* (p. 60).

Doprava osobnim automobilem ptevazuje pii kratSich vyletech a je nejvice vyuZivana
vdomacim cestovnim ruchu. Osobni automobil je ale také velmi dalezty

v mezinarodnim cestovnim ruchu (Goeldner, & Ritchie, 2009, p. 118).

Pouzivani osobnich automobili v cestovnim ruchu vede bezesporu ke zvySovani

automobilové dopravy v rozvinutych zemich (Duval, 2007, p. 106).

Doprava osobnim automobilem je na rozdil od vefejné dopravy pruzna
a neroztristéna. Krom¢ toho osobni automobily zpfistupiiuji atraktivity cestovniho
ruchu, které se nachazeji na okrajich destinaci a nejsou tak obsluhovany vetejnou

dopravou (Hannam, Butler, & Paris, 2013, p. 175).
2.4.2 Zelezniéni doprava

Goeldner a Ritchie (2009) tvrdi, Zze vyznam Zelezniéni dopravy je Vsoucasné dobé nizsi,
nez tomu bylo v minulosti Nicméné v budoucnu by se predevsim v Evropé a Asii mél
podil Zelemicni dopravy opét zvySovat, a to piedevsim diky vyvoji novych
vysokorychlostnich vlakt (p. 118).

Mirvald (2000) upozoriuje, Ze ,\Vpiepravé osob maji Zeleznice perspektivu jako
soucast integrovanych dopravnich systémi mést, v zaji§tovani vefejné dopravy
vregionech jako pateini sit a vdopravé dalkové, kde jiz na stfedni vzdalenosti
konkuruji vysokorychlostni Zeleznice nejen sinicni, ale i letecké dopravé (p. 6).

Ryglovd, et al. (2011) vidi hlavni piednosti vlakové prepravy v hromadnosti,
plynulosti a relativni bezpe€nosti. Dalsi vyhodou je jeji nizkd zivislost na piirodnich
jevech a na ro¢nim obdobi. Zelezniéni doprava je mnohem pohodngjsi a luxusn&jsi nez

doprava autobusova (neplati vzdy v CR)“ (p. 65).
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Nejvétsi objektivni nevyhoda Zelezni¢ni dopravy je jeji omezena dostupnost. Ta je
dana charakterem této dopravy avpribéhu let se zhorSuje zastavovanim provozu na
mnohych tratich. Kvili omezené dostupnosti je Zeleznice méné operativni, tudiz neni
vhodna napf. pro velkou ¢ast poznavacich zijezdl cestovnich kancelafi. Ostatni
nevyhody souvisi se stavem infrastruktury obecné v konkrétni zemi ¢i konkrétnim
misté. Jde o zastaralost jejich riznych prvkl, obecné vlastnosti ¢i nekompatibilitu
s okolim (Zurynek, et al., 2008, p. 111).

Duval (2007) rozdéluje Zelezni¢ni dopravu v ramci cestovniho ruchu na dvé skupiny:

1. na Zelezni¢ni dopravu mimo destinaci (zeleznicni doprava, ktera spojuje regiony,

mésta, destinace a atraktivity, doprava mize byt mezinarodni nebo pieshrani¢ni),

2. na Zelezni¢ni dopravu v destinaci (Zelezniéni doprava, ktera premist'uje navstévniky

uvnité destinace) (p. 99).

Plsobeni Zelezni¢ni dopravy rozdéluji Zurynek, et al., (2008) na tii zakladni okruhy,
na pravidelnou dopravu dalkovou a regiondlni; turistické, prilezitostné a nostalgické

vlaky (zahrnuté v jizdnim fadu) a vlaky na objednavku (charter) (p. 126).

Pravidelna doprava ma nezpochybnitelny vyznam pro turisty v dostupnosti destinaci
a turistickych atraktivit. Vlak je vhodny jak pro dalkové piesuny do oblasti, tak pro
pohyb vcilové oblasti asamoziejmé ho lze pouzivat i na kratké vylety. Zelezniéni
doprava se pfili§ nehodi pro vicedenni organizované¢ poznavaci zajezdy kvili mensi

dostupnosti nékterych cilovych mist (Zurynek, et al., 2008, p. 131).

Turistické, prilezitostné a nostalgické vlaky jsou pro turistiku velmi dulezté.
»>ezonni ¢i vikendovy provoz zpiistuptiuje vyznamné oblasti €i turistické atraktivity.

Nostalgické vlaky naopak predstavuji velké lakadlo pro vSechny vekové skupiny*
(Zurynek, etal., 2008, p. 138).

Dle Novacke a et al. (2010) charterova Zelezni¢ni preprava nabizi moZnost piepravy
cestujicich netradiénim zptisobem — formou mimotadnych pieprav. Jsou to piepravy

nad ramec pravidelného jizdniho fadu (p. 167).
2.4.3 Leteckadoprava

Leteckd doprava je jednim z nejdynamitéji rostoucich odvétvi dopravy, a to téméf ve
vSech jeho segmentech; je nedilnou soucasti moderni svétové ekonomiky, piisobi na jeji

rist a je jim také zpétné¢ ovliviiovana. Soucasny vyrazny narist intenzity letového
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provozu je disledkem vysoké rychlosti pohodli, odpovidajici kvality i rozsahu
nabizenych sluzeb a piijatelnych cen. Prednosti je také relativni spolehlivost

wewr

dopravy, i kdyz nasledky piipadnych nehod jsou vesmés Katastrofalni. ZApornou
strAnkou je fada negativnich dopadd na Zivotni prostiedi, letiSt¢ a jeho nejblizsi okoli
ovlivityji zejména hluk a exhalace. (Zeleny, 2007, p. 229).

Vyznam letecké dopravy je v cestovnim ruchu v podstaté dvojiho charakteru:

e cestovni kancelafe potiebuji kapacitu a dalsi ndleZitosti s tim spojené pro vytvareni

produktu, ato at’ uz forfaitového nebo standardniho (katalogového),

e vprodeji dopravnich cenin, tzn. vprodeji letenek, a to zase bud’ jako samostatné

sluzby nebo v ramci tvorby produkti (Zurynek, etal., 2008, p. 158).

Letecka doprava ma dvé narocné, ale jasné charakteristiky:

1) podnikani v letecké dopravé je kapitalové naro¢né a pfinasi marginalni vynosy,

2) leteck&4 doprava je jednim znejvice regulovanych odvétvi dopravy, ackoli i to se
pomalu méni Vduasledku zavadéni uvolnénych rezimi v letecké dopravé po celém
svét¢ (Duval, 2007, p. 151).

2.4.4 Vodnidoprava

Vodni doprava umoziuje piepravu ucastnikii cestovniho ruchu dopravnimi prostiedky
(plavidly) po vodnich cestach. Vodni doprava patii mezi nejstarsi druhy dopravy
pouzivané k pfepravé osob. Vodni doprava se vyznacuje malou piepravni rychlosti
a podstatné omezenou dostupnosti stiedisek a oblasti cestovniho ruchu. Vyhodou vodni

dopravy je znac¢na piepravni kapacita plavidel (Orieska, 2010, p. 94).

Duval (2007) rozdéluje vodni dopravu v cestovnim ruchu na tii skupiny:

1. na zdbavné plavby,

2. na funkéni vodni dopravu, napi. trajekty a dalsi formy pohanénych lodi, které
premist'yji navstévniky z mista na misto,

3. na osobni vodni dopravu, véetné pohdnénych a nepohanénych plavidel (p. 120).

Zabavne plavby jsou dle Goeldnera a Ritchie (2009) velmi popularni a predstavuji
nejrychleji rostouci segment cestovniho ruchu. Avsak tento segment je stdle oproti

jinym segmentim maly (p. 120).
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Zurynek, et al. (2008) dodavaji, ze ,cestovni kancelafe vyuZivaji predevsim sluzby
osobni ¥i¢éni dopravy. Produkty lodnich spolenosti nachazeji stale vétsi uplatnéni
vnabidce cestovnich kanceldii a rovnéz se stavaji soucédsti produktu, a to zejména

produktu incomingového* (p. 191).
245 Cyklodoprava

Ryglov4, et al. (2011) tvrdi, ze ,cyklodoprava, resp. cykloturistika je velmi vyraznym
fenoménem poslednich let na celém svété. Také v Ceské republice patii cykloturistika
k velmi popularnim aktivitam* (p. 71).

Dle Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republky pro Iéta 2013-2020
cyklistika jako zptsob dopravy neni menSinovym trendem, ale plnohodnotnou formou
dopravy vhodné dopliujici dali druhy. Cyklistickd doprava a cykloturistika maji
pozitivni vliv nejen na dopravni situaci a dopravni obsluhu Uzemi, ale soucasné snizuji
dopady na Zvotni prostfedi, zlepsuji zdravi a kvalitu Zivota obyvatel CR a ziroveii

piinasi ekonomicky rozvoj regionim (p. 5).

Pernica, Novak, Zeleny, Svoboda a Kavalec (2001) upozortiji, ze cyklisticka doprava
se dostava do popredi zajmu zejména Vv souvislosti s celkovou potiebou ekologizace
dopravy, ale 1 se zfetelem k uspokojovani rekreacnich potieb klientd. Cyklistickou

dopravu lze rozdé€lit na dvé hlavni motivani skupmy:

e Prvni motivaéni skupinou jsou jizdy do zaméstnani a Skol, jsou charakteristické

v rovinatych oblastech a na krat$i vzdalenosti.

e Druhou motivacni skupinu tvoii rekreacni cyklistickd doprava casto na dlouhé

vzdalenosti (p. 92).

Zeleny (2007) dodava, ze rekreadni cyklistika je vnimana jako ekonomicky dostupna
alternativa traveni volného ¢asu, jde o druh cestovniho ruchu, ktery ma potencial
obohatit turistické zazitky navStévnikli a soucasné minimaln€ zatézuje Zivotni prostfedi.
Nezbytnou soucdsti rekreacni cyklistiky je rozvoj doprovodné cyklistické infrastruktury

pro sportovné-rekreacni C¢innosti (p. 284).
2.4.6 Méstska hromadna aintegrovana doprava

Zurynek, et al. (2008) tvrdi, Z2 méstska hromadna doprava a integrovana doprava
ma nezpochybnitelny vyznam pro cestovni ruch. Ve méstech nahrazuji individuaini

pfesuny turistl a jejich skupin, které mohou byt také rizné omezovany. Diky kapacité
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neni problém pohybu i vétSich skupin. Pomoci méstské hromadné dopravy je mozné
dosdhnout drtivé vétSiny turistickych atraktivit mésta, v piipadé dopravy integrované
tak 1 celé oblasti ZajiSténa je také dostupnost ubytovacich a jinych zatizeni (p. 227).

Integrace hromadné dopravy do spoleéného systému a vywsti jednotlivych
komparativnich vyhod je feSenim efektivniho a bezpecného pohybu osob. Pojem
integrované  dopravy znamend jak harmonizaci provozu regionalni, pifiméstské
a méstské hromadné dopravy a jejich koordinaci s dopravou dalkovou, tak integraci
podsystémil vefejné hromadné osobni dopravy (drahy, autobust, trolejbust), to vSe bez
ohledu na konkrétniho provozovatele; v neposledni fadé se jedna také o integraci

individualni a vetejné dopravy (Zeleny, 2007, p. 263).

Orieska (2010) uvadi, Ze v méstskych centrech cestovniho ruchu je méstska hromadna
doprava vywZivana ucastniky cestovniho ruchu pii cestach za kulturnimi, historickymi
ajingmi  zajimavostmi. V naSich podminkach je vyuwzivana doprava autobusy
a trolejousy, tramvajemi a vhlavnim mést¢ Praha také metrem. Vyznam jednotlivych
druhit prostiedktt hromadné dopravy se Casto hodnoti podle toho, jak jsou schopné
zvladnout zvySené prepravni pozadavky cestujicich, pfedev§im béhem hromadnych
kulturnich, sportovnich nebo jnych akci. Zplsob vyuzti jednotlivych druhii mistni
dopravy zavisi na rozloze mésta, sméfovani jednotlivych ulic, hustot¢ dopravy

a organizaci zivota ve meésté (p. 109).
2.5 Negativni vlivy dopravy na zivotni prostredi
Pekova, et al. (2008) upozoriiyji, Ze v rdmci provozovani dopravy dochzi:

a) ke meciStovani prostredi, zejména ovzduSi Skodhvymi Ilatkami ze spalovani

pouzivanych pohonnych hmot pfi provozu sini¢nich i kolejovych vozidel,
b) k zat€Zzovani prostiedi nadmérnym hlukem, tj. vice nez 60 decibeld,

c) ke zvySovani dopravni nehodovosti a nasledné hmotnym ztrdtam 1 ztritdm na

lidskych zivotech,
d) vyznamné produkci sklenikovych plyni, zejména oxidu uhli¢itého, metanu a dalsich,

e) vyznamné spotiebé energie aj. (p. 501).
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Za nejvyznamné j§i problémy povazuji Wokoun , etal. (2008):

a) vysokou mtenzitu a narGst automobilové dopravy, coz zplsobuje pietizeni

komunikaci pfedevSim v jejich centralnich ¢astech a problémy s parkovanim,

b) zeCiSténi ovzdusi zplsobované hlavné exhalacemi z automobilové dopravy. Emise
SO2 wvyrazné Kklesly. Kromé sklenikovych plynti zistdvaji nejvétSim problémem

emise pevnych castic, jejichz produkce neustale roste.
c) vysoka zatéz obyvatelstva nadmérnym hlukem (p. 162).

Doprava, at uz silni¢ni, Zeleznicni, ndmoini, vnitrozemska vodni, leteckd, cyklisticka
nebo pési, prinasi nejen ekonomické a sociélni vyhody, ale také celou Fadu pfimych
anepiimych dopadi na Zvotni prostfedi. Pro stavbu dopravnich prostiedkt
a dopravni infrastruktury je potieba velké mnozstvi omezenych zdroji ve formé
pohonnych hmot a dalSich stavebnich materiald. Doprava spotfebuje vice nez 30 %
veskeré energie uréené pro koneCné spotiebitele a ve dvacatém prvnim stoleti bude
doprava nejvice piispivat k ristu emisi oxidu uhli¢itého. Siniéni doprava je také
vyzmamnym zdrojem dalSich Skodlivych emisi, zejména oxidu uhehatého, oxidu dusiku
a castic. Sinicni doprava ma fadu negativnich U¢inkli na Zivotni prostfedi i v podobé
hluku a niceni spoleCenstvi a ekosystému (Knowles, et al., 2008, p. 29).
Dle Wokouna et al. (2008) vzristajici tlak dopravy na Zivotni prostiedi, ale i naris-
tajici $kody v ekonomice budou vyzadovat prosazeni Fady opatieni, jako napf.
a) postupnou zmeénu de€lby piepravni prace ve prospéch environmentalné SetrnéjSich
druhti dopravy,
b) realizaci vhodnych technickych a infrastrukturnich opatfeni (sini¢ni obchvaty mést,

protihlukové bariéry podél silnic) vedoucich k minimalizaci zdravotnich rizik puso-

benych nadmérnym zatizenim hlukem a emisemi z pozemni dopravy,

C) vramci realizace Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR budovat hustou
sit’ bezpecnych cyklostezek,

d) ve méstech a méstskych aglomeracich budovat integrované dopravni systémy
s vyrazn&j$im uplatnénim kolejové dopravy jako environmentalné Setrnéj$iho druhu

vefejné hromadné dopravy (p. 162).
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2.6 Marketing v dopraveé

2.6.1 Definice marketingu v dopraveé

Kotler (2001) vnima marketing jako ,socialni proces, pii kterém jednotlivci a skupiny
ziskavaji to, co si pfeji a co potiebuji, prostfednictvim tvorby, nabidky a smény

hodnotnych produktii a sluzeb s ostatnimi (p. 24).

Dle Palatkove (2011) je pojem marketing jeden z frekventovanych pojmi, ktery lze
chapat na jedné strané jako filozofii Fizeni stanovujici na zikladé spotiebitelské
poptavky zjisténé vyzkumem a predpovéd’'mi umisténi produktu na trh s cilem realizace
maximalniho zisku. Druhou moznosti je vymezeni marketingu jako Fizeného,

cileného souhrmu aktivit vyvazujicich cile firmy s potfebami klientd (p. 18).

Horakova (2003) tvrdi, ze jednou z vyvojovych fazi marketingu (s fadou vyvojovych
stupiii) uvazovanou ve vztahu k marketmgovym cCmnostem, funkcim 1casovym
horizontim je strategicky marketing. Strategicky marketing je plné soustfedén na
zdkaznika, vede organiza¢ni jednotky ke studmu a k porozuméni jeho potieb a ptéani, uci

je chapat zakaznické hodnoty a zplsob mySleni zikaznika (p. 15).

Strategicky marketing se zaméfuje na procesy, jejichz cilem je piedstavit stavajici
produkty novym zdkaznikim nebo vyvoj novych produkti pro stavajici zakazniky.
Provozovatelé dopravy, tak jako mnoho dalSich firem, mohou vyuzit rizné moznosti
strategického marketingu, vcetné¢ strategie proniknuti na trh, strategie rozvoje trhu
a strategie rozvoje vyrobku (Duval, 2007, p. 233).

Ukolem strategického marketingu je dle Middletona, et al. (2009)
e predpovidat poptavku,

e hledat cesty, jak snizit naklady na marketing,

e budovat firemni produkt a sinou znacku,

e \ztahovy marketing,

e strategické vazby (p. 396).

Dopravni marketing je dle Jakubikoveé (2009) specifickou oblasti marketingu sluzeb
aplikovanou v podminkach dopravnich sluzeb. VétSina dopravei neni  ochotna

akceptovat marketingovou koncepci, neni-li k tomu okolnostmi donucena.
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Firmy za¢inaji brat vazné marketingovou koncepci v pripadech:

e poklesu dopravnich sluzeb,
e zmén chovani zakaznikt a rostouci konkurence,

e pomalkho rastu prodeje dopravnich shizeb (p. 31).

Pro charterové letecké spole¢nosti, provozovatele vyletnich lodi a spole¢nosti zajist'ujici
dopravu pfii dalkovych autokarovych zajezdech neni doprava samostatnym produktem,
ale tvofi pouze jednu slozku celkového produktu cestovniho ruchu. V tomto ptipadé za

marketing nejsou odpovédni provozovatelé dopravy (Middleton, et al., 2009, p. 388).

v

Duval (2007) shledava jako nejzajimavéjsi jev marketingu v dopravé to, Ze marketing
dopravy je rozhodujici pro celkovy rozvoj a Zvotaschopnost turistickych atraktivit,

destinaci a zemi (p. 228).

V osobni dopravé marketing reaguje na sedm vnéjSich vlivi. Nad vétsinou téchto
vlivi maji provozovatelé dopravy pouze omezenou kontrolu a tyto viivy obvykle
nemohou dopravci ani ovliviiovat. Mezi vn&j§i vlivy patii technologie dopravnich
prostiedk (hlavné jejich inovace), informa¢ni a komunikacni technologie, pravni
ramec, ceny pohonnych hmot, ekonomicky rist nebo pokles (narodni i mezinarodni
ekonomiky), vykyvy ménovych kurzii a problematika Zivotniho prostiedi (Middleton, et
al., 2009, p. 390).

Dle Jakubikove (2012) ,muze zakaznicka verejnost od dopravniho marketingu
ofekavat tfi alternativni cile, maximalizaci spokojenosti zakaznikt, maximalizaci
vybéru poskytovatele dopravni shizby a jeho shuzeb, maximalizaci kvality zivota®
(p. 32).

2.6.2 Marketingovy mix

Bouckova, Barta, Bartova, Dvoiacek, Horakova, KaliSova ..., & Zamazalova (2003)
upozoriyji, ze praktickd konkretizace marketingové orientace firmy je spojena
Stvorbou a vywdvanim nastroji marketingu — Stzv. marketingoyym mixem. Jde
0 soubor nastroji, jimiz firma mize pusobit na své okoli a jejichz pomoci uskuteCruje
své zaméry. Zakladni soucasti marketingového mixu tvoii vyrobek, cena, komunikace
a distribuce (p. 6).
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Produkt

Horner a Swarbrooke (2003) vysvétluyji, ze ,jprodukt nabizeny vétSinou zpusobi
dopravy je mozost dostat se zjednoho mista na druhé v ¢ase zvoleném zikaznikem.
Vytvotit takovy produkt vSak vyzaduje propracovanou soustavu potiebnych prvki
a vlastnosti“ (p. 306).

v

Eisler (2005) uvadi, ze ,jproduktem dopravniho podniku je piemisténi, které nelze
vyrabét na sklad, skladovat. Veskeré vykyvy trznich pozadavkli je nutno fesSit
dostateCnou kapacitou, tj. dostatkem dopravnich prostiedkli, kapacity dopravnich cest
a odpovidajici strukturou pracovnich sil (p. 125).

Middleton, et al. (2009) tvrdi, Ze produkt nabizeny zakaznikim za Sstanovenou cenu

se sklada z nékolika ¢asti. VV osobni dopravé jsou hlavnimi ¢astmi produktu:

e dostupnost sluzeb a poskytnuté vyhody (jizdni fady a kapacita),
e naklady ve srovnani s konkurenty na stejnych trasach,

e design a vykonnost dopravnich prostiedki (komfort a rychlost),
e pohodli, sedadla, prostfedi a sluzby nabizené béhem cesty,

e odbaveni cestujicich na termindlech a parkovistich,

e moznost rezervace jizdenek a prodej jizdenek,

e kontakt se zaméstnanci a jejich role v kontaktu se zakazniky,

e image dopravce (pp. 388-389).

Duval (2007) dodava, 7e abychom mohli urcit, zda doprava v cestovnim ruchu je
produkt nebo sluzba je nutné pracovat spojmy hmatatelnost, riznorodost,
skladovatelnost a délitelnost (p. 231).

Cena

,Spravna cena je dali ¢asti marketingového mixu dopravniho podniku. Dopravce musi
cenu za prepravu volit sohledem na svoje néklady, vynosy a zsk*“ (Eisler, 2005,
p. 127).

Horner a Swarbrooke (2003) dodava, ze cenova politika v sektoru dopravy je casto
ovlivnéna statni intervenci na trhu bud’ prostfednictvim zikonem stanovenych cen,
subvenci, nebo zdanénim urcitych zplsobli dopravy. Mnoho dopravnich spolecnosti,
zejména z vefejného sektoru, nabizi slevy ze socialnich divodu skupindm zakaznikd,

které¢ jsou n€jakym zpusobem znevyhodnéné, napiiklad dichodcim nebo studentiim.
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Vétsina druht dopravy ma obvykle slozit¢ metody stanoveni cen, které vychazeji
zejména z toho, kdo je zdkaznikem a kam cestuje (pp. 307-308).

Misto

Eisler (2005) dopravu zpohledu mista vnima jako ,soucast celkové marketingové

koncepce jakéhokoli zakaznika“ (p. 127).

Horner a Swarbrooke (2003) tvrdi, ze ,n¢ktefi dopravci, napiiklad aerolinie, se nyni
snazi prodavat piimo svym zikaznikim, aby uSetfili za provize, které musi platit
zprostiedkovatelim.  Tyto postupy jsou umoznény diky technologickému vyvoji
komunikac¢nich prostiedkd (p. 308).

Marketingova komunikace

Eisler (2005) tvrdi, Ze ,,podpora a podnécovani prodeje znamena v podstaté komunikaci
se zakaznikem a stimulaci prodeje. Mezi hlavni slozky komunika¢niho mixu patii

reklama, podpora prodeje, osobni prodej a public relations* (p. 127).

Dle Horner a Swarbrooke (2003) ,vyznamni dopravci pouzivaji reklamy v televizi,
zejména V piipadech, kdy uvadéji na trh nové sluzby. Soucasné se ve znatném rozsahu

pouziva reklama v tisku. Velmi rozsifena je také podpora prodeje” (p. 309).

Tradicnimi médii v marketingové komunikaci jsou letdky, brozury, plakaty, rozhlas,
webové stranky atd. Na rozdil od pouhého poskytovani informaci prostiednictvim
téchto tradiénich médii, mize spoluprace s osobami ¢i institucemi zapojenych do ces-
tovniho ruchu posilit postaveni vefejné dopravy v cestovnim ruchu (Gronau, &
Kagermeier, 2007, p. 127).
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3 Cil prace, hypotézy a metodika

3.1 Cil prace

Hlavnim cilem diplomové prace je zhodnoceni soucasné dopravni obsluznosti
Ceskobudgjovicka pro potieby cestovniho ruchu a na zakladé terénniho $etfeni poukazat

na piednosti a nedostatky.

Diléim cilem diplomové prace je navrh opatfeni ke zlepSeni stavu a projekt

optimalizace.

3.2 Hypotézy

Dle Kozla, Mynatové a Svobodové (2011) jsou hypotézy ,yvyslovenim piedpoklada
(domnének) o povaze zistovanych vztahl, které si chceme (potfebujeme) dalSimi
vyzkumnymi postupy ovefit nebo vyvratit (p. 78).

Pro tuto diplomovou préci byly stanoveny nasledujici tfi hypotézy:

Hypotéza 1: Kvalitu simic na Ceskobud&jovicku hodnoti 70 % respondentd jako

nedostatecnou (bylo stanoveno na zikladé studii tykajici se sini¢ni
dopravy).

Hypotéza 2: Sit' cyklostezek a cyklotras a navaznost cyklostezek a cyklotras je dle
vétSiny respondentil vyborna.

Hypotéza 3: VétSina respondenti je velmi nespokojena s poétem spoji za den

V Zelezni€ni 1 autobusové doprave.

3.3 Metodika

Diplomova préce je sloZzena z analytické, syntetické a aplikacni Casti.

Analyticka c¢ast

V analytické Casti prace byla nejprve zpracovana literarni reSerSe. V literarni reSerSi
jsou definovany jednotlivé pojmy jako doprava, dopravni obsluznost, dopravni
mfrastruktura, dale jsou popsany jednotlivé druhy dopravy, vlivy dopravy na zvotni
prostiedi a v zavéru je popsan marketing v dopravé. Data byla erpana ze sekundarnich
zdroj, z Ceské izahraniéni odborné literatury zabyvajici se danou problematikou, ze
zdkona o siniéni dopravé, zdkona o drdhach, zdkona o pozemnich komunikacich,

zdkona o vetejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalSich zakont, zdkona
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0 vnitrozemské plavbé, zvyhlasky mmisterstva dopravy a spoji a z Nérodni strategie
rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013-2020.

Déle je vanalytické &asti provedena analyza dopravni obslunosti na Ceskobudéjo-
vicku. Data pro analyzu souCasného stavu byla Cerpana také ze sekundarnich zdroja,
predev§im ze strategickych dokumentd pfistupnych na internetu, zwebovych stranek
obci Ceské Budgjovice, Hluboka nad Vltavou, Holagovice a Tyn nad Vltavou,
Z webovych stranek jednotlivych dopravei a z webovych stranek dalSich instituci.

Soucasti analytické ¢asti prace je také realizace terénniho Setfeni. Cilem terénniho
Setfeni bylo poukdzat na prednosti a nedostatky v dopravni obsluznosti na
Ceskobudgjovicku pro potiebu cestovniho ruchu. Terénni Setfeni v diplomové préci

bylo rozdéleno na dvé ¢asti, na kvantitativni a kvalitativni vyzkum.

Kvantitativni vyzkum se dle Koza, Svobodové, Vilamové, Baranka, VelCovské,
Ostromé J., ..., a Steinové (2006) zabyva ziskavanim tdaji o Cetnosti vyskytu nééeho,
co jiz prob¢hlo nebo se d&e pravé nyni. Cilem je zistit, kolk jednotek (jednotlivcd,
konzumenti, apod.) se chova wurCitym zplsobem, ma urity nazor, je

spokojeno/nespokojeno atd. (pp. 120,160).
Primarni Gdaje byly ziskany metodou dotazovani, resp. dotazniku.

Dotazniky jsou dle Kozla, et al. (2006) ,nejpouzivangjSim nastrojem pii sbéru
primarnich udaji. Predstavuji formulafe s otAzkami, na néZ respondenti odpovidaji,

piipadné obsahuji také varianty jejich odpoveédi® (p. 161).

Dotaznikové Setfeni pro ucastniky cestovniho ruchu probéhlo osobné¢ ve dnech
4.a5.dubna 2014 na weletrhu cestovniho ruchu JihoGesky kompas v Ceskych
Bud¢&jovicich, kde byli dotazovani navstévnici tohoto veletrhu a dne 12. dubna 2014
v Hluboké nad Vltavou, kde byli dotazovani navStévnici Statniho zamku Hluboka.
Vybér respondentd probihal metodou nahodného vybéru a celkem bylo vyplnéno
190 dotaznikii.

Kvalitativni vyzkum se dle Kozla, et al. (2011) zabyva hledanim motiviy, pficin,
postoju apod. prostiednictvim prace s jednotlivci nebo malymi skupinami (p. 165).

Primarni Gdaje byly ziskany metodou dotazovéni, resp. fizenych rozhovord.
,Rizeny rozhovor dodriuje piesné stanovené postupy, presné poradi a zndni otdzek™

(Kozel, etal., 2011, p. 191).
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Rizené rozhovory probihaly osobnd, telefonicky i formou elektronické komunikace
béhem mésice bfezna a dubna 2014. Oslovena byla naméstkyné pro Uzemni planovani,
strategicky rozvoj, dopravu, kulturu, cestovni ruch a pamatkovou péci v Ceskych
Bud¢jovicich, dale byl osloven starosta mésta Hluboka nad Vltavou, starosta mésta Tyn

nad Vitavou a starosta obci Jankov-HolaSovice.
Synteticka ¢ast

V syntetické casti prace bylo vyhodnoceno dotaznikové Setieni pro ucastniky
cestovniho ruchu. Vyhodnoceni ziskanych dat probéhlo v programu Microsoft Excel
a vysledky dotaznikového Setfeni jsou prezentovany prostiednictvim ptehlednych grafi.
V syntetické ¢asti dale doslo k vyhodnoceni jednotlivych Fizenych rozhovori.
Aplikaéni cast

Data ziskani zterénniho Setfeni a informace ziskané zanalyzy dopravni obshluznosti na

Ceskobudgjovicku byly vyuZity k vytvofeni navrhti na zlepSeni stavu a projektu.
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4 Analyza dopravni obsluznosti na Ceskobudéjovicku

4.1 Vymezeni Ceskobudéjovicka

Ceskobudgjovicko je pro ulely této price vymezeno jako okres Ceské Budgjovice.
Okres Ceské Budgjovice leZi ve stiedni a jihovychodni &asti Jihodeského kraje. Okres
Ceské Budgjovice je druhym nejvétsim okresem v Jihodeském kraji, jeho rozloha &ini
1638,3 km?. Ceskobudgjovicky okres sousedi se viemi ostatnimi okresy Jiho¢eského
kraje, tzn. s okresem Cesky Krumlov, Prachatice, Strakonice, Pisek, Tabor a Jindfichiiv
Hradec. Na jihovychodé Ceskobudgjovicko sousedi Rakouskem (VisitlizniCechy.cz,
n.d.).

Obréazek 1: Poloha okresu Ceské Budéjovice
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Zdroj: Cesky statisticky ufad, n.d.
V okrese Ceské Budgjovice se nachazi 109 obci, z nich? 9 obci ma statut mésta, tii obce
maji statut méstysu a 97 obci ma statut vsi. Statut mésta maji obce Ceské Bud&jovice,

Liov, Zliv, Hlubokd nad Vltavou, Trhové Sviny, Nové Hrady, Tyn nad Vltavou,
Rudolfov a Borovany (VisitJizniCechy.cz, n.d.).

Povrch Ceskobudgjovicka tvoii rovinaté oblasti Budgjovické a Trebotiské panve.
Do okresu zasahuje také Sumavské podhii, Taborskd pahorkatina a Novohradské

podhtiri (VisitJizniCechy.cz, n.d.).

Na uzemi ceskobud&jovického okresu se nachdzi velké mmnozstvi vodnich ploch.

V minulosti zde bylo vybudovano pfibliné 300 rybniki. Mez nejznAméjsi patii rybnik
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Bezdrev nedaleko Hluboké nad Vitavou. Od jihu k severu okresem Ceské Budg&jovice
protéka feka Vltava. Do Vitavy se vCeskych Budgjovicich viéva feka Malie a za
Tynem nad Vltavou se do Vltavy viéva feka Luznice. V letech 1986 az 1991 byla na
fece Vltavé vybudovana vodni dila Hnévkovice a Kotfensko. Vodni dilo Hnévkovice
slouzi predevsim jako zasobarna vody pro Jadernou elektrarnu Temelin. V letech 1971
az 1978 byla na fece Maki vybudovana piehradni nadrz Rimov. Pfehradni nadrz Rimov

zasobuje pitnou vodou témét celé jimi Cechy (Cesky statisticky tfad, 2012).

Okres Ceské Budé&jovice ma primyslové-zemédélsky charakter. Hlavnim primyslovym
centrem jsou Ceské Budgovice. V Ceskych Budgjovicich se nachazeji predevsim
zavody  strojirenského a potravinafského primyslu. Mez nejznaméjsi  podniky
potravinaiského primyshi patii pivovary Budvar a Samson. Zemédélstvi dominuje

predevs§im lesnictvi a rybnikaistvi (VisitJizniCechy.cz, n.d.).

Na Ceskobudgjovicku se dochovalo mnoho vyznamnych pifrodnich, kulturnich
a uméleckych pamatek. Mezi nejnavstévovangjsi atraktivity patii mestskd pamatkova
rezervace Vv Ceskych Budg&jovicich, Méstska pamatkova zona Tyn nad Vltavou, Statni
zamek HIuboka, naves v Holaovicich a hrad v Nowych Hradech (Cesky statisticky
urad, 2012).

Jak jiz bylo uvedeno, vokrese Ceské Budé&ovice se nachazi 109 obci. Vefejnou
dopravou nejsou obsluhovany tfi obce. Autobusovou dopravou neni obsluhovano pét
obci. Vefejnou dopravou nejsou obsluhovany obce Zavraty, Vlkov a Adamov.
Autobusovou dopravou nejsou obsluhovany obce Vikov, Adamov, Hradce, Zavraty
a Petfikov. Tyto obce jsou vzdy v dochdzkové vzdélenosti do 2 kilometrli k nejblizsi
zastavce vefejné dopravy. V okrese Ceské Budgjovice se nachazi celkem 592 zastavek,

z toho je 555 autobusovych a 37 Zelezni¢nich (Jikord, n.d.).
4.2 Silniéni doprava

Celkova délka siliéni sit¢ vokrese Ceské Budgjovice k1. lednu 2014 ¢&ila
1092,8 km, ztoho 84,3 km tvorily sinice 1. tfidy, 290,9 km siice II. tfidy a 717,6 km
silnice 111. tfidy. Okresem Ceské Budgjovice v soucasné dob& nevede zadna dalnice ani
rychlostni silnice (Reditelstvi silic a dalic CR, 2014, p. 3).
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Na severu Ceskobud&jovicka je siniéni sit’ kvalitngj§i a hust&j§i nez na jihu Gzemi

v pohrani¢i (Cesky statisticky tfad, 2012).

Ceskobudgjovickem prochazi ¢tyfi silnice 1. tidy, silnice 1/3, 1/20, 1/34 a 1/39.

Silnice 1/3 spojuje obce Mirosovice (D1 km 21) — BeneSov — Olbramovice (1/18) —
Tabor (1/19) — Dréachov (1/23) — Veseli nad Lumici (1/24) — Ceské Budgjovice (1/20,
1/34) — Kamenny Ujezd (1/39) — Dolni Dvoiiité — Rakousko,

Silnice 1/20 probihd obcemi JeniSov (I/6) — Plzen (I/26, 1/27) — Nezbavétice (I/19) —
Blatna — Nova Hospoda (1/4) — Pisek (1/29) — Vodnany (1/22) — Ceské Budgjovice
(113),

Silnice 1/34 spojuje obce Ceské Budgjovice (I/3) — Treboti (I/24) — Jindfichtiv Hradec
(1/23) — JaroSov nad Nezarkou (I/23) — Pelhiimov (I/19) — Humpolec (D1 km 90) —
Havlickav Brod (I/38) — Pohled (1/19) — Zdirec (1/37) — Svitavy (1/43) — Koclifov
(1/35),

Silnice 1/39 probiha obcemi Kamenny Ujezd (1/3) — Cesky Krumlov — Horni Plana —
Volary — Howméa (I/4) (Reditelstvi silic a dalnic CR, n.d.).

Dalsimi vyznamnymi pozemnimi komunikacemi jsou silnice druhé tiidy:

Silnice 11/105 Ceské Budéjovice — Tyn nad Vitavou — Milevsko — Sedl¢any — Praha,
Silnice 11/122 Netolice — Tyn nad Vitavou — Bechyng,

Silnice 11/141 Tyn nad Vitavou — Vodnany,

Silnice 11/147 Tyn nad Vitavou — Veseli nad Lwmici — Kardagova Regice,

Silnice 11/154 Kaplice — Benesov nad Cernou — Horni Stropnice — Nové Hrady —

Trebon,
Silnice 11/155 Rimov — Strazkovice — Borovany — Mladosovice — Tieboti,

Silnice 11/156 Ceské Bud&jovice — Staré Hodg&jovice — Nedabyle — Nova Ves — Straz-

kovice — Trhové Sviny — Zar — Nové Hrady,

Silnice 11/157 Ceské Budgjovice — Srubec — Ledenice — Borovany — Trhové Sviny —

Besednice — Kaplice nadraz,

Silnice 11/158 Kaplice — Malonty — Pohorska Ves,
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e Silnice 11/159 Pisek — Tyn nad Vltavou — Drachov — silnice 1/3. (KP projekt, 2007,
pp. 70-71; Spolek pro rozvoj regionu, 2013, p. 51).

JihoCesky kraj mél k 1. lednu 2014 wuzavienou smlouvu o zivazku vefejné sluzby
K zajisténi zakladni dopravni obslumosti Ceskobudgjovicka autobusovou dopravou

s ndsledujicimi sedmi dopravci:

o CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice, a. S.

Spole¢nost zajistuje piiméstskou autobusovou dopravu v okoli Ceskych Budgjovic,
Pisku, Milevska, Ceského Krumlova, Kaplice, Prachatic a Vimperku. Spole¢nost CSAD
AUTOBUSY Ceské Budéjovice, a. s. zajistuje pravidelnou dopravu na 139 linkach,
2 533 spojich 165 autobusy spole¢nosti a obsluhuje tak 41 % tzemi JihoCeského kraje
(CSAD AUTOBUSY Ceské Budgjovice, n.d.).

o CSAD Jindfichiv Hradec, a. s.

CSAD Jindfichtiv Hradec, a. s. zajist'uji pfepravu osob na 55 linkach pievazné na tizemi
JihoCeského kraje. Spolecnost zajiStyje piiméstské linky a dalkové linky predevsim do
Prahy a Karlovych Vart (CSAD Jindfichtiv Hradec, n.d.).

e ICOM transport, a.s.
V soucasné dobé spole¢nost ICOM transport, a. s. zajiStuje dopravni obslumnost v deviti
krajich Ceské republiky (ICOM transport, n.d.).

e CSAD JIHOTRANS, a.s.

CSAD JIHOTRANS, a. s. se osobni piepravou zabyva jiz mnoho let a patii tak mez
pfedni piepravce nejen v Jihoeském kraji. Spoleénost CSAD JIHOTRANS, a. s. pro-
vozuje autobusové nadrazi v Ceskych Budgjovicich a zajituje piepravu na viech

linkach CYKLOTRANS (CSAD JIHOTRANS, n.d.).

o CSAD STTRANS, a.s.

Spolenost CSAD STTRANS, a. s. zajituje prepravu osob na 36 pravidelnych linkach,
ztoho 2 linkach dalkovych, v JihoGeském, Plzefiském a Stiedoeském kraji (CSAD
STTRANS, n.d.).

e COMETT PLUS, spol. s r.o.
Spole¢nost patii k jednomu znejvétsich piepravett v JihoCeském kraji. Spole¢nost
zajistuje pravidelnou dopravu na 51 linkach (COMETT PLUS, n.d.).
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e ARRIVA PRAHA, s. 1. 0.
Dopravce zabezpetuje piedevsim dalkové linky z Prahy do Ceskych Budgjovic.

Mezi dal§i vyznamné dopravce zajistujici dopravni obshwnost na Ceskobud&jovicku

patii STUDENT AGENCY, k. s., Tourbus, a.s. a Jan Kukla.

4.3 Zelezniénidoprava

JihoCesky kraj mél k1. lednu 2014 wuzavienou smlouvu o zdvazku vefejné sluzby
K zajisténi zakladni dopravni obslwmosti Ceskobud&jovicka Zelezniéni dopravou

pouze s dopravcem Ceské drahy, a. s.
Okresem Ceské Budgjovice prochazi nésledujicich sedm Zelezniénich trati:

e Trat & 190 Plzeii — HoraZzd’ovice predmésti — Ceské Budéjovice

Trat’ ¢. 190 je elektrizovand celostatni draha. Trat' je dlouhd 136 kilometri a spojuje
krajskd mésta Plzei a Ceské Budgjovice. Trat je obsluhovana osobnimi vlaky
i rychliky. Na Ceskobud&jovicku osobni vlaky ve sméru Strakonice — Protivin — Ceské
Budéjovice obsluhyji Zelezniéni zastavky a stanice Zablaticko, Diveice, Zbudov, Zliv,
Hluboka nad Vitavou, Ceské Budgjovice severni zastavka a Ceské Bud&jovice, rychliky
ze sméru Plzeti — Strakonice — Ceské Bud&jovice obslihuji pouze stanici Ceské
Budgjovice a rychliky ze sméru Prana — Pisek — Ceské Budg&jovice obsluhuji stanice
Zliv a Ceské Budgjovice (Ceské drahy, n.d. a).

e Trat & 192 Ci¢enice — Tyn nad Vitavou

Trat' €. 192 je neelektrizovand regionalni draha. Provoz pro osobni dopravu byl ukoncen
15. prosince 2013 (Tyn nad Vltavou, n.d. a). V soucasné dobé trat’ ¢. 192 slouzi pouze
pro jizdu nostalgickych a zvlastnich vlakd. V turistické sezoné 2014 Ceské drahy na
této trati poradaji nostalgické a zvlaStni jizdy Vlakem do Jaderné elektrarny Temelin
a S Hurvinkem na ,Tejnce” (Ceské drahy, 2014).

e Trat’ ¢. 193 Netolice — Divcice

Trat' ¢. 193 je neelektrizovand regionalni draha. Provoz na této trati byl ukonCen
1. bfezna 2011, kdy byla Zeleznicni doprava nahrazena autobusovou. V soucasné dobé
trat’ ¢. 193 slouZi pouze pro jizdu nostalgickych a zvlaStnich vlakt. V turistické sezoné
2014 Ceské drahy na této trati potradaji nostalgické a zviastni jizdy S Hurvinkem na
Netoli¢ce, S Ceskymi drahami za divadlem a Adventni zvonkovy viak (Ceské drahy,

2014).
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e Trat’ & 194 Ceské Budéjovice — Cerny Kiiz

Trat” ¢. 194 je neelektrizovana regionalni dradha. Trat' je dlouha 88 kilometri. Trat je
obslunovana pouze osobnimi viaky. V okrese Ceské Budé&jovice osobni viaky zastavuji
ve stanicich a zastavkach Ceské Budgjovice, Ceské Bud&jovice jimi zastavka, BorSov
nad Vitavou, Cerny Dub, Hradce a Vrabe. Pro cestovni ruch méd tato trat’ vyznam
predevsim v tseku Ceské Bud&jovice — Cesky Krumlov (Ceské drihy, n.d. b).

e Trat & 196 Ceské Budéjovice — Summerau

Trat ¢. 196 je elektrizovand a patii mezi vyznamné celostatni Zelezniéni traté
s mezinarodnim provozem a Vvyznamem. Tato trat’ je soucasti IV. tranzitniho ZelezniG-
niho koridoru (Stockholm — Dresden) — Dé¢in — Praha — Tabor — Veseli nad Luznici —
Ceské Budgjovice — Horni Dvoiisté — (Linz — Salzburg — Ljubljana — Rijeka — Zagreb)
a Transevropské dopravni sit¢ (TEN-T). Optimalizace trati byla dokoncena Vv roce 2009
(Sprava Zelezniéni dopravni cesty, n. d.). Trat’ ¢. 196 je dlouha 64 kilometri. Trat je
obsluhovana osobnimi viaky irychliky. Na Ceskobud&jovicku osobni vlaky zastavuji ve
stanicich a zastavkach Ceské Budgjovice, Ceské Bud&jovice jimi zastivka, Véelna,
Kamenny Ujezd u Ceskych Budgjovic zastavka, Kamenny Ujezd u Ceskych Budgjovic
a Chlumec u Ceskych Budgjovic a rychliky ze sméru Praha — Ceské Budé&jovice — Linz

zastavuji pouze ve stanici Ceské Budgjovice (Ceské drahy, n.d. c).

e Trat & 199 Ceské Budéjovice — Ceské Velenice

Trat’ ¢. 199 je elektrizovand a vyznamna celostatni trat’ s ndvaznosti na mezinarodni
dopravu. Trat' je dlouhda 50 kilometrt. Trat’ je obsluhovana pouze osobnimi vlaky, které
na Ceskobud&jovicku zastavuji ve stanicich a zastavkach Ceské Bud&jovice, Nové
Hodgjovice, Nova Ves u Ceskych Bud&ovic, Trocnov, Radostice u Trocnova,
Borovany, Hluboka u Borovan, Jilovice, Petfikov Nové Hrady a Vysné (Ceské dréhy,
n.d. d).

e Trat & 220 Praha — BeneSov u Prahy — Ceské Budéjovice

Trat' ¢. 220 je elektrizovana celostatni draha s mezindrodnim i regionalnim vyznamem.
Trat’ je soucasti IV. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru (Stockholm — Dresden) — Dé¢in —
Praha — Tabor — Veseli nad Lwmici — Ceské Budé&ovice — Horni Dvoiité — (Linz —
Salzburg — Ljubljana — Rijeka — Zagreb) a Transevropské dopravni sit¢ (TEN-T).
Optimalizace trati by m¢la byt dokoncena vroce 2016 (Sprava Zeleznicni dopravni
cesty, n. d.). Trat je dlouhd 169 kilometrd. Trat je obsluhovana osobnimi vlaky,
spésnymi vlaky i rychliky. V okrese Ceské Bud&jovice osobni vlaky obsluhuji zastavky
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a stanice Dynin, Neplachov, Sevétin, Choty¢any, Hluboka nad Vltavou-Zamosti, Hosin,
Hrdgjovice, Ceské Bud&jovice severni zastavka a Ceské Budgjovice, rychliky ze sméru
Brno — Ceské Budé¢jovice — Plzen, Jihlava — Ceské Bud¢jovice — Plzen, Havlicktiv Brod
— Ceské Budgjovice — Plzeti a Praha — Tabor — Ceské Budgjovice obsluhuji pouze
stanici Ceské Budé&jovice (Ceské drahy, n.d. e).

4.4 Letecka doprava

V okrese Ceské Budgjovice se nachazi dvé letisté pro vefejnou piepravu, Jihodeské

letistd Ceské Budgjovice a letisté Hosin.

o Jihoteské letisté Ceské Budéjovice je vzdaleno 6,5 kilometrii jihozipadné od centra
Ceskych Budgjovic. Jihoteské letisté Ceské Buddjovice ma Vsoudasné dobé status
,vetejné vnitrostatni  letiSté¢” a ,Nevefejné mezndrodni leti§t€¢ S wvnéj$i hranici®
kategorie 4C, pro lety za viditelnosti ve dne (Jihodeské letisté Ceské Bud&jovice, n.d. a).
V budoucnu by letist¢ mélo byt vefejnym mezinarodnim leti§tém, na které budou Iétat
letadla typu Boeing 737 nebo Airbus A 320. Aby letist¢ mohlo zskat status ,,Veifejné
mezindrodni  letiSt€*“  je nutné zrekonstruovat a zmodernizovat = stavajici areal
Modernizace leti§té byla rozd€lena na dvé etapy. Prvni etapa byla zahdjena v prosinci
2009 a dokoncena byla v ¢ervnu 2010, druhd etapa by m¢la byt zahdjena na konci roku
2014. Druhid etapa modernizace zahrnuje vystavbu termndlu, rozsifeni stojanky pro
letadla, tGpravu vzletové a pfistavaci drahy, svételného a naviga¢niho vybaveni

a dokongeni technického zizemi (JihoGeské letisté Ceské Budgjovice, n.d. b).

o Letisté Hosin je vzdaleno 7,5 kilometrii od Ceskych Budg&jovic. Letisté Hosin je
vefejné vnitrostatni a nevetejné mezinarodni letiSt€ s vnitini hranici (Statutarni mésto
Ceské Budgjovice, n.d.). Leti§té provozuje Aeroklub Ceské Budéjovice. Aeroklub
Ceské Budgjovice zijemcim nabizi vyhlidkové lety vétroném, vyhlidkové lety
motorovym letounem,  wyhlidkové lety motorovym  kluzakem, lety baldénem
a tandemové seskoky (Letist¢ Hosin, n.d. a). Na letisti Hosin se také kond mnoho akci,
napiiklad parasutistické zavody, tandemové seskoky, Plachtaiské Mistrovstvi republiky
atd. (LetiSt¢ Hosin, n.d. b).

4.5 Cyklodoprava

Navitévnici zCech i zahraniéi ozmacuji Jihodesky kraj jako raj cyklisti. Na
Ceskobudgjovicku je téméf 1035 km znadenych cyklistickych tras a rozvinuta

cyklisticka infrastruktura, napiiklad dopravni systém Cyklotrans. Problémem je, Zze
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vétSina cyklotras vede po silnicnich komunikacich a ne po cyklostezkach. Déle se na
Ceskobudgjovicku nachazi mnoho pifrodnich kras a kulturnich pamatek a pofadaji se
zde rizné kulturni a spoleCenské akce (Krajsky ufad — JihoCesky kraj, 2013).
V nasledujici ¢asti jsou uvedeny pifedevSim mezinarodni a dalkové trasy prochazejici
Ceskobud&jovickem a tipy na cyklovylety, které predstavuji krajinu a turistické
atraktivity Ceskobud&jovicka.

45.1 Projekt EuroVelo

Projekt EuroVelo je projektem Evropské cyklistické federace. EuroVelo je evropska sit’
dalkovych mezinarodnich cyklotras, kterd spojuje vSechny zemé Evropy. Tato sit’ se
sklada celkem ze 14 cyklotras v celkové délce 70 000 km. Z celkové délky 70 000 km
je jiz 45 000 km zrealizovano a zbylych 25 000 km cyklotras ma byt dokon¢eno do roku
2020. Dalkove evropské cyklotrasy jsou wvedeny po jiz existujicich dalkovych,
narodnich, regionalnich ¢ mistnich cyklotrasach, které spliuji stanoveni pravidla.
Cyklotrasy EuroVelo jsou oznafeny Cislem a logem na modrém podkladu v kruhu

12 7utych hvézdi¢ek, ndzvem trasy a nazvem sité tras (Cesko jede, n.d. a).

Ceskobudé&jovickem prochézi 2 trasy EuroVelo, EuroVelo 7 Shmneéni trasa a Euro-
Velo 13 Stezka Zelezné opony.

e EuroVelo 7/Slunecni trasa: North Cape - Malta

EuroVelo 7/ Shine¢ni trasa: North Cape — Malta m&ii 7 409 km (ECF, n.d.). Slune¢ni
trasa za¢ina v Norsku na pobiezi Barentsova mote, déale cyklotrasa pokracuje do Finska
a Svédska. Ze §védského mésta Malmd cyklisty pieveze lod’ do Kodang, hlavniho mésta
Danska. ZKodané cyklotrasa vede na jih Déanska, odkud cyklisty lod’ pteveze do
Némecka. Z Némecka pokraduje cyklotrasa pres Berlin a Drazd’any do Ceské republiky.
V Ceské republice cyklotrasa zagind u D&¢ina a nasleduje tok feky Labe az do Mélnika.
Z M¢hika cyklotrasa sméfuje kolem feky Vlavy do Prahy, Tyna nad Vltavou,
Hiuboké nad Vitavou, Ceskych Budéjovic a Ceského Krumlova. Z Ceského
Krumlova cyklotrasa pokracuje do rakouskych mést Linz a Salzburg a do italskych mést
Mantovy, Bologne, Florencie, Rima a Neapole. Z Italie cyklisté piejedou lodi na ostrov
Malta, kde cyklotrasa kon¢i (Nadace partnerstvi, n.d. a).

e EuroVelo 13/ Stezka Zelezné opony: Barentsovo moie — Cerné moie
EuroVelo 13/ Stezka Zelezné opony: Barentsovo mofe — Cerné moife je dlouhd

10 400 km (ECF, n.d.). Cyklotrasa Stezka zelezné opony zacind u Barentsova moie,
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dale pokracuje podél norsko-ruské hranice k finsko-ruské hranici azk Baltskému mofi.
Z Ruska Stezka zelezné opony pokraCuje k pobiezi Estonska a dale cyklotrasa sméiuje
do Lotysska, Litvy, Polska, byvalého vychodniho Némecka a Ceské republiky. V Ceské
republice cyklotrasa zafinda vtrojmezi u ASe a prochazi Karlovarskym krajem ptes
historické m&sto Cheb, uzemim Ceského lesa, (zemim narodniho parku Sumava kolem
Schwarzenberského plavebniho kanalu do Vyssiho Brodu v jimich Cechach. Z Vyssiho
Brodu cyklotrasa pokracuje podél hranic s Rakouskem do Horni Stropnice a Novych
Hradi. Z Novych Hradt cyklotrasa sméfuje do Slavonic pfes Narodni park Podyji do
Znojma, dale miii do Mikulova a Lednicko-valtického arealn. Uzemi Ceské Republiky
Stezka zelezné opony opousti nedaleko soutoku fek Moravy a Dyje. Déle stezka
nésleduje slovensko-rakouské hranice a pokracuje kolem Bratislavy do Vidné. Z Vidné
cyklotrasa vede do Madarska, Slovinska, Chorvatska, Srbska, Rumunska, Bulharska,
Makedonie, Recka a Turecka. Stezka Zelezné opony kon¢i v Bulharsku na biehu
Cerného mote (Nadace Partnerstvi, n.d. b). Soudasti cyklotrasy EuroVelo 13 je Pithra-
nicni cyklisticka cesta.

45.2 Greenways

Dle European Greenways Association jsou Greenways ,, komunikace urcené pro bez-
motorovou dopravu, zejména pro pési, cyklisty, koné, vozickare, koleckové bruslare ...
Tyto cesty vedou castecne neb0 uplné nevyuzivanymi dopravnimi liniemi, jako jsou
opustené zeleznice, obsluzné cesty podél kanalii a ek, lesni cesty, malo frekventované
tiche silnice, poutni cesty a podobné. Tyto cesty jsou casto zakladem pro dalsi rozvoj
uzemi“(Cesko jede, n.d. b). Ceskobudgjovickem vedou 3 niZe uvedené cyklotrasy

Greenways:

e Tematicky okruh Greenway RoZzmberského dédictvi

Tematicky okruh Greenway Rozmberského dédictvi navazuje na dalkovou mezinarodni
cyklotrasu Greenway Praha — Viden. Greenway Rozmberského dédictvi se od
Greenway Praha — Viden oddéluyje v Lomu u Tabora a cyklisty zavede do Veseli nad
Lwmici, Hluboké nad Vitavou, Ceskych Budéjovic, Ceského Krumlova, Novych
Hrada, Trebon¢ a Jindfichova Hradce, kde se napojuje zpét na Greenway Praha — Vi-
den (Nadace partnerstvi, n.d. c).
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e Vltavska cyklisticka cesta

Vltavska cyklistickd cesta je nadregiondlni dalkova trasa, kterd sleduje tok feky Vltavy.
Vltavska cyklistickd cesta je patefni trasou nejen Ceskobud&jovicka, ale i Jiho¢eského
kraje. Zacatek Vltavské cyklistické cesty je u pramene feky Vhavy. Cyklotrasa déle
pokratuje pres Frymburk, Rozmberk nad Vltavou, Cesky Krumlov, Rimov, Ceské
Budéjovice, Hlubokou nad Vltavou, Tyn nad Vitavou, Kamyk nad Vitavou do Prahy
— Troja. ZPrahy — Troja cyklotrasa smétuje do Méika, kde také kon¢i. Vlitavska
cyklistickd cesta je dlouha 456 km, ztoho 295 km této cyklotrasy se nachazi
v JihoCeském kraji. V Jihoceském kraji je cyklotrasa vyznacena od roku 2008, ale
vkraji StfedoCeském zatim neni znaceni zcela dokonceno. Vltavska cyklisticka cesta je
souCasti jiz zminéné cyklotrasy EuroVelo 7/ Shne¢ni trasa: North Cape — Malta
(Nadace Partnerstvi, n.d. d).

e Stezka Zelezné opony
Mezi trasy Greenways se fadi i jiz popsand cyklotrasa EuroVelo 13/ Stezka Zelezné

opony.
4.5.3 Na kole krajem Ceskobudéjovicka

V roce 2009 piipravila Nadace Jihoceské cyklostezky tipy na jednodenni cyklovylety do
okoli Ceskych Bud&jovic. Jedni se o soubor map, ktery obsahuje i informace
0 zajimavostech na trase. Soubor obsahuje 10 tipd na cyklovylety, ale pouze
nasledujicich devét cyklovyletd je vedeno alespon &asteénd po tzemi Ceskobud&jovicka
(okresu Ceské Budgjovice).

e Na kole severem Ceskobudéjovicka

Cyklisticky wylet Na kole severem Ceskobud&jovicka zavede cyklisty do hornického
mésta Rudolfov a na novogoticky zamek HIiuboka. Trasa vede obcemi Ceské
Budé&jovice (CT1096) — Dobra Voda u Ceskych Budéjovic (CT1096) — Rudolfov
(CT1096) — Zvikov (CT1106) — LiSov (CT122) — Hrd&jovice (CT1054) — Hosin
(CT1056) - Hluboka nad Vltavou (CT1051) — Hluboka nad Vitavou ZOO Ohrada
(CT12A a CT12) — Ceské Vrbné (CT12) — Ceské Budéjovice a méti 59 km.

e Na kole za selskym barokem

Cyklowlet Na kole za selskym barokem cyklisty provede nejkrasnéj$imi vesnicemi
postavenymi Ve stylu jihodeského selského baroka. Trasa vede obcemi Ceské
Budéjovice (CT12) — Bavorovice (CT12A) — Hlubokd nad Vitavou ZOO Ohrada
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(CT1051) - Vondrov (CT1084) — Lipi (CT1084) — Zliv (CT1084) — Zbudov (CT1083)
— Vlhavy (CT 1083) - Tupesy (CT 1090) — Stry¢ice (CT 1090) — Dob¢ice (CT 1094A,
CT1094) — Lipanovice (CT1094) — HolaSovice (CT 1085) — Cakov (CT1085) — Bfe-
hov (CT 1086) — Cejkovice (CT 1109) — Ceské Budéjovice a méti 67,5 km.

e Na kole na Klet’

Cyklisticky vylet Na kole na Klet' zavede cyklisty do HolaSovic, vesnice zapsané na
seznamu sveétového a kulturniho dédictvi UNESCO a do chranéné krajinné oblasti Blan-
sko na Klet. Trasa cyklovyletu prochazi pies obce Ceské Budéjovice (CT1100) —
Dubné (CT1100) — Holasovice (CT1085, dale 1196 a 1169) — Kiemze (CT1135) — Ho-
lubov (CT1135) — Kréasetin (CT1166) — Klet' (CT1166) — Cesky Krumlov (CT12) — Zla-
t4 Koruna (CT12) — Stékie (CT12) — BorSov nad Vitavou (CT12) — Ceské Budéjovice
a je dlouha 73 km.

e Na kole krajinou Borovanska

Cilem cyklovyletu Na kole krajinou Borovanska je vesnice Trocnov, rodisté Jana Ziky
z Trocnova a vesnice Rimov, jihodeské poutni misto. Cyklovylet Na kole krajinou Bo-
rovanska povede pies obce Ceské Budéjovice (CT1050) — Dobra Voda u Ceskych
Budéjovic (CT1050) — Ledenice (CT1050) — Borovany (CT1122) — Trocnov
(CT1122) — Komafice (CT1131, po piekonani fitky Stropnice CT1018) — Rimov- jez
(CT1126) — Rimov (CT1018) — Doudleby (CT1018) — Vidov (CT1018) — Ceské Budé-

jovice. Trasa wyletu je dlouhda 62 km.

e Na kole VItavotynskem

Cyklowlet Na kole Vltavotynskem zavede cyklisty do jednoho z nejstarSich si-
deljimich Cech, Tyna nad Vltavou, a k Jaderné elektrarné Temelin. Trasa prochiz
obcemi Ceské Budéjovice (CT12) — Ceské Vrbné (CT12) — Hlubok& nad Vitavou
(bez. ozn.) — Purkarec (CT1079) — Tyn nad Vltavou (CT1078) — Bohunice (CT1078,
poté CT1095) — Temelin (CT1095) — Purkarec (CT1079) — Hluboka nad Vltavou
(CT12) — Opatovice (CT1052) — Hrdéjovice (CT122) - Ceské Budéjovice. Trasa je
dlouhd 78 km.

¢ Na kole Novohradskymi horami

Cyklowylet Na kole Novohradskymi horami cykloturisty provede zachovalou a nedo-
t¢enou piirodou Novohradskych hor. Trasa za¢ina v Hojné Vodé (CT34) a dale pokra-
Cuje pies Dobrou Vodu (CT1048, CT34), Nové Hrady (CT34), Horni Stropnici
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(CT1046), Zumberk (CT1123), Trhové Sviny (CT1123), Borovany (CT 1050), Lede-
nice (CT1050), Dobrou Vodu u Ceskych Budé&jovic (CT1050) az do Ceskych Budé-

jovic. Trasa meti 72 km.

¢ Na kole krajem Doudlebi

Cilem cyklistického vyletu Na kole krajem Doudlebu je seznamit cykloturisty s narodo-
pisnou oblasti jimich Cech, Doudlebskem. Doudlebsko ziskalo své oznaceni podle
ndzwu slovanského kmene Doudlebove, ktery osidlil tento kraj v patém az Sestém sto-
leti. Podatek trasy je v Hojné Vodé (CT34) a trasa pokracuje do Cern¢ho Udoli
(CT1187), Benesova nad Cernou (CT1187), Blanska (CT1018), Svatého Jana nad
Malsi (CT1018), Rimova (okrwni CT1126 Pasijova cesta, CT1018), Doudleb
(CT1018), Plavu (CT1018) a Ceskych Budéjovic. Trasa wletu je dlouha 63 km.

e Na kole k Veselskym piskovnam

Cyklovylet Na kole k Veselskym piskovnam dovede cykloturisty k zatopené piskovné
ve Veseli nad Lunici. Trasa prochazi obcemi Ceské Bud&jovice (CT122) — Hrdéjo-
vice (CT122) — Borek (CT122) — Libni¢ (CT122) — Lomnice nad Lumici (122A,
CT11170) — Klec (1034) — Vikov (CT1134) — Veseli nad Luznici. Trasa mét 46 km.

e Divéi Kamen

Cyklisticky vylet nazvany Divéi Kamen zavede cyklisty na zficeninu hradu Divei
Kéamen a do starého keltského oppida u osady Tiisov. Trasa zaéind v Ceskych
Budéjovicich (CT1092) a pokracuje pies obce Lipi (CT1082), Hradce (CT1127),
Divéi Kamen (CT1127), ZlatA Koruna (CT12), Stékie (CT12), Kamenny Ujezd
(CT12), BorSov nad Vltavou (CT12) zpét do Ceskych Budéjovic. Trasa wletu je
50 km dlouhd (Nadace Jihoceské cyklostezky, 2009).

45.4 Dopravnisystém Cyklotrans

Cyklotrans je dopravni systém pro turisty a cykloturisty. Cyklotrans piedstavuje sit’
osmi autobusovych linek s pfepravou jizdnich kol. Dopravni systtm je provozovan
pouze Vletni sezoné. Cyklobusy jsou v provozu o vikendech od ¢ervna do zafi
a 0 letnich prazdninach jsou linky rozSifeny také o spoje v pracovnich dnech. Autobu-
zajizdi az do mésta Znojma. Pravidelné autobusové linky zajist'uji ranni rozvoz a ve-
Cerni svoz zpét (Nadace JihoCeské cyklostezky, & JihoCeska centrala cestovniho ruchu,
n.d.).
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Dopravni systém se sklada z nasledujicich osmi pravidelnych linek:

e Modré linky Ceské Budgjovice — Prachatice — Vimperk — Kvilda,

o Sedé linky Ceské Budgjovice — Prachatice — Volary — Kvilda,

o Cervené linky Ceské Budgjovice — Cesky Krumlov — Volary — Kvilda,

o Vitavské linky Ceské Budgjovice — Cesky Krumlov — Lipno n. Vit. — Horni
Plan,

o Zelené linky Ceské Budgjovice — Jindfichiiv Hradec — Slavonice — Znojmo,

o Zhuté linky Ceské Budgjovice — Tyn nad Vitavou — Pisek — Orlik nad V.,

o Novohradské linky Ceské Bud&jovice — Trhové Sviny — Nové Hrady — Hojna
Voda,

e Oranzové linky Ceské Budgjovice — Treboti — Gmiind (Cyklotrans, n.d.).
4.6 Dopravni obsluznost Ceskych Budé&jovic

4.6.1 Turistickeé atraktivity a akce

Ceské Budgjovice lezi v centralni &asti JihoGeského kraje na soutoku fek Vitavy a Make
v Ceskobudéjovické panvi (,Strategicky plan mésta Ceské Budgjovice ..., 2007, p. 4).

V Ceskych Budgjovicich se nachézi velké mnozstvi kulturné-historickych pamétek.
Mezi nejvyznamnéj$i patii namésti Premysla Otakara II., renesancni a barokni domy
s loubim, barokni radnice, barokni Samsonova kagna, Cernd v&7 Chram sv. Mikulase
a byvaly Dominikansky klaster s kostelem Obétovani Panny Marie (,Strategicky plan
mésta Ceské Bud&jovice ...,“ 2007, pp. 49-50).

V Ceskych Budgjovicich se koni mnoho tradiénich kulturné-spoledenskych akci
avystav. Tradiénimi akcemi jsou Radnicni 1éto, Hudebni slavnosti Emy Destinove,
slavnosti mésta, festival poulicnich divadel, vano¢ni zvonkovy privod a mnoho dalsich
(,Strategicky plan mésta Ceské Budgjovice ..., 2007, p. 46). Mez nejznamgjsi vystavy
lze zatadit celostatni zeméd€lskou vystavu Zemé zvitelka, Hobby, Mobil salon, veletrh
cestovniho ruchu a Gastrofest (,Strategicky plan mésta Ceské Budgjovice ..., 2007,
p. 52).

4.6.2 Silniéni doprava

Mésto Ceské Budgjovice je dilezitou dopravni kiizovatkou celého Jiho¢eského kraje.

V soutasné dob& nejsou Ceské Budgjovice dostate¢né napojeny na transevropské
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anarodni trasy. V budoucnu by mésto mélo byt piipojeno na dalici D3 a rychlostni
silnici R3 Praha — Téabor — Ceské Budgjovice — Rakousko. Siliéni sit' mésta je tvofena

silnicemi 1., 1., a Ill. tfidy a mistnimi komunikacemi (,Strategicky plan mésta Ceské
Budgjovice ...,“ 2007, pp. 20-21). Ceskymi Budg&jovicemi prochizi nasledujici tii

silnice [. tfidy a tfi sinice II. tidy.

e Silnice 1/3 Mirosovice — BeneSov — Olbramovice — Tabor — Veseli nad Lunici —

Ces- ké Budgjovice — Kamenny Ujezd — Dolni Dvoiité — Rakousko,

e Silnice 1/20 JeniSov — Plzei — Blatnd — Nova Hospoda — Pisek — Vodiany — Ceské
Bud¢jovice (1/3),

e Silnice 1/34 Ceské Budgjovice — Tieboi — Jindfichiv Hradec — Jaroov nad

Nezarkou — Pelhfimov — Humpolec — Havlicktiv Brod — Svitavy — Koclifov,
e Silnice 11/105 Ceské Budgjovice — Tyn nad Vitavou — Milevsko — SedI¢any — Praha,

e Silnice 11/156 Ceské Budg&jovice — Staré Hod&jovice — Nedabyle — Nova Ves — Straz-

kovice — Trhové Sviny — Zar — Nové Hradly,

e Silnice 11/157 Ceské Budg&jovice — Srubec — Ledenice — Borovany — Trhové Sviny —
Besednice — Kaplice nadrazi (Reditelstvi sinic a dalnic CR, n.d. b, Spolek pro rozvoj
regionu, 2013, p. 51, KP projekt, 2007, pp. 70-71).

Tyto pateini siniéni tepny vedouci pievazné méstem jsou pietizené a zpUsobuji
kongesce, zahlceni mésta auty, neprijezdnost, zvySenou hladinu hluku a emisi

(,Strategicky plan mésta Ceské Bud&jovice ..., 2007, p. 21).

Do Ceskych Budgjovic jezdi piiméstské autobusové linky z okoli Ceskych Budgjovic,
dalkové wnitrostatni i meznarodni linky. Pfiméstské linky jsou vedeny po hlavnich
komunikacich a kon¢i na autobusovém nadrazi v centru mésta. Hlavnim dopravcem,
ktery zabezpeluje dopravni obshumost Ceskych Bud&jovic autobusovou dopravou je
spole¢nost CSAD JIHOTRANS, a. s. CSAD JIHOTRANS, a. s. provozuje 45 linek,
Ztoho ctyfi jsou dalkkové a jedna mezinarodni. Dopravni obsluznost dale zajist'uji
napiiklad spole¢nosti CSAD AUTOBUSY Ceské Budgjovice, a. s., CSAD Jindfichiv
Hradec, a. s., ICOM transport, a. s. a dalsi (,Strategicky plan mésta Ceské Budé&jovice
...,2007, p. 23, Ministerstvo dopravy, & CHAPS, 2014a).
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4.6.3 Zelezniéni doprava

Ceské Budgjovice jsou vyznamnou dopravni kiizovatkou pro osobni i nikladni Zelez-
niéni dopravu. Méstem prochéz trat’ ¢ 190 Plzet — Horazdovice predmésti — Ceské
Budgjovice, trat’ &. 194 Ceské Budgjovice — Cerny Kiiz, trat’ &. 196 Ceské Budgjovice —
Summerau, trat’ &. 199 Ceské Budgjovice — Ceské Velenice a trat’ ¢&. 220 Praha — Bene-
Sov u Prahy — Ceské Budgjovice. Dopravni obshemost zajistuji Ceské drahy, a. s.
(,Strategicky plan mésta Ceské Budgjovice ..., 2007, p. 22). Ceské Bud&jovice maji
piimé spojeni s Plzni, Strakonicemi, Veselim nad Luznici, Jindfichovym Hradcem,

Jinlavou, Brnem, Téborem, Prahou, Piskem, Linzem a dalkimi mésty.
4.6.4 Meéstska hromadna doprava

Méstskou hromadnou dopravu v Ceskych Bud&jovicich zajistuje akciova spole¢nost
Dopravni podnik mésta Ceské Budg&jovice. Stoprocentnim vlastnikem této spole¢nosti je
mésto Ceské Budg&jovice. Dopravni podnk mésta Ceské Budgjovice zabezpeluje
vsoutasnosti Méstskou hromadnou dopravu v Ceskych Budé&jovicich —autobusy
a trolejousy na dvaceti dvou link&ch, Sesti trolejbusovych a Sestnacti autobusowvych. Ze
Sestnacti autobusovych linek jsou dvé linky no¢ni. Autobusové linky obsluhuji kromé
tzemi mésta Ceské Budgjovice také 16 piiméstskych obci a dvé mésta, Rudolfov

a Hlubokou nad Vltavou (Dopravni podnik mésta Ceské Budgjovice, n.d.).

Vroce 2010 byla piedstavena nova koncepce Méstské hromadné dopravy v Ceskych
Bud¢jovicich, kterd rozdéluje linky méstské dopravy na pateini, méstské, piiméstské
a regionalni linky.

Pateini linky tvoii zaklad systému Méstské hromadné dopravy v Ceskych
Bud¢&jovicich. Predstavuji  frekventované linky v nejzatizenéjSich smérech, které maji
strategicky vyznam pro organizaci vefejné dopravy ve mésté. Sit’ patefnich linek tvoii
Sest linek.

Méstské linky predstavuji doplikovou sit’ mestské hromadné dopravy a dotvareji tak
patefni trasy. Jedna se o linky, které obsluhuji mén€ zatizené piepravni vztahy. Sit
méstskych linek se sklada ze 12 linek.

Priméstské linky jsou linky, jejichz hlavni role se odehrava za hranicemi mésta Ceské
Bud¢jovice. Tyto linky obsluhuji piedev§im sousedni obce. Sit' piiméstskych linek tvoii
Ctyfi linky.
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Regionalni linky pfedstavuji vefejnou dopravu, ktera je organizovana JihoCeskym
krajem ve vazbé na vzdalendjsi obce vokoli mésta Ceské Budgjovice. Koncepci
regionalnich linek dosud Jiho¢esky kraj nezpracoval (Dopravni podnk mésta Ceské
Budgjovice, 2010, p. 12).

V pracovni dny apii plném provozu vyjizdi na své cesty 42 trolejbusovych vozidel
a 54 autobusovych vozidel. Trolejbusovy park je slozen z 27 kloubovych trolejbust
typu SKODA 15Tr(M), 31 nizkopodlaznich kloubovych trolejbusti Skoda 25Tr Irisbus
a 2 nizkopodlaznich kloubovych trolejbusi Skoda 27Tr Solaris. Autobusovy park tvofi
9 autobustt Karosa B 731, B732 a B 931, 21 nizkopodlaznich autobusti Karosa Renault
Citybus,13 c¢lankovych autobusi Karosa B 741 a 941, 6 nizkopodlaznich autobust
Solaris  Urbino  12/15, 12 nizkopodlaznich  autobust  Iveco  Citels 12,
19 nizkopodlaznich clankovych autobust Iveco Citelis 18 a 5 autobust Irisbus Iveco
Crossway LE City (Dopravni podnik mésta Ceské Budé&jovice, n.d.).

Ro¢né Méstska hromadna doprava v Ceskych Bud&jovicich piepravi téméF 39 miliont
cestujicich a vozidla najedou piblin¢ 6 miliond kilometri (Dopravni podnik mésta
Ceské Budgjovice, n.d.).

46.5 Cyklodoprava

Méstem Ceské Budéjovice prochazi celkem 10 pateinich cyklotras, misty s parametry
cyklostezky. Tyto cyklotrasy jsou oznaceny Cisly 12, 122, 1018, 1050, 1092, 1096,
1100, 1108, 1109 a 1120. Ve mésté je také vyznacena soustava méstskych cyklotras,
které jsou oznacCeny velkymi latmskymi pismeny A — J. M¢éstské cyklotrasy vyuzivaji
soutasné pozemni komunikace pro automobilovou dopravu a chodce, a proto nejsou
piilis bezpeéné (,Strategicky plan mésta Ceské Budgjovice ..., 2007, pp. 24-25).

Vroce 1997 byla na levém biehu Vitavy vybudovéna cyklostezka mezi Ceskymi
Budgjovicemi a Hlubokou nad Vltavou. (,Strategicky plan mésta Ceské Bud&jovice...,“
2007, p. 25). Tato cyklostezka byla velmi zatizena, a proto vroce 2014 byla cyklostezka

vybudovana i na pravém biehu Vitavy. Ve mésté, ale stale neni dostatek cyklostezek.
4.6.6 Turisticky viacek

V Ceskych Budgjovicich provozuje o vikendech a statnich svatcich spole¢nost
JD 2Trains, s. r. o. vyletni vlacek. Vyletni vla¢ek projizdi centrem mésta a jizda je
doprovazena historickym vykladem od zaloZeni mésta aZ po soucasnost (JD 2Trains,
2013).
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4.7 Dopravni obsluznost Hluboké nad Vitavou

4.7.1 Turistické atraktivity a akce

Mésto Hluboka nad Vltavou se nachazi 10 km severné od Ceskych Bud&jovic na okraji
Ceskobudéjovické kotliny na obou biezich Vitavy. Nedaleko HIluboké nad Vitavou se
nachazi rybnik Bezdrev (MESTO Hlubok4 nad Vltavou, n.d. a).

V Hiuboké nad Vltavou a jejim okoli je velké mmnozstvi turistickych atraktivit. Mezi
nejnavStévovanéjsi patii Statni zamek Hlubokd, AlSova JihoCeskd galerie, Galerie
Knizeci Dvir, Zoologick4 zahrada Ohrada a Lovecky zame¢ek Ohrada, ve kterém se

nachazi muzeum lesnictvi, myslivosti a rybaistvi (VisitHluboka.cz, n.d.).

V Hluboké nad Vltavou se kond mnoho tradi¢nich kulturné-spoleenskych akci. Tyto
akce jsou zajimavé nejen pro navstévniky, ale i1 rezidenty. Mezi vyznamné kulturné-
spoleGenské akce patii Divadelni 1éto Hlubokd nad Vltavou, Zamecky festival komedie,
Hudebni festival Hlubokd, JihoCeské slavnosti vina, JihoCeské rybarské slavnosti,

a Néarodni myslivecké slavnosti (VisitHIuboka.cz, n.d.).
4.7.2 Silniéni doprava

Uzemim mésta Hluboka nad Vltavou prochéz silnice II tiidy II/105 ve sméru Ceské
Bud¢jovice — Hluboka nad Vitavou — Tyn nad Vitavou — Milevsko — Sedl¢any — Praha,
silnice II. tridy I1/146 ve sméru Hluboka nad Vltavou - LiSov a hustd sit’ silnic
1. tfidy.

Dopravni obsluznost Hluboké nad Vltavou zajistuji dva dopravei, ARRIVA PRAHA,
s.r. 0. a CSAD JIHOTRANS, a. s. Spole¢nost ARRIVA PRAHA, s. r. 0. provozuje
jednu dalkovou linku a spolednost CSAD JIHOTRANS, a. s. provozuje celkem
11 linek, ztoho 1 linka je dalkova. Hluboka nad Vltavou ma pi#Hmé spojeni s hlavnim
méstem Praha, okresnimi mésty Ceské Bud&jovice, Tabor a Pisek a s mésty Tyn nad
Vitavou aBechyn¢ (Ministerstvo dopravy, & CHAPS, 2014b). Nejdilezté;si
autobusovou zastavkou ve mesté je zastavka Pod kostelem, protoZe tato zastdvka se
nachazi vcentru mésta. Do Hluboké nad Vltavou jezdi také linka ¢ 4 Mestské
hromadné dopravy Ceské Bud&jovice (MESTO Hluboka nad Vitavou, n.d. b).

4.7.3 Zelezniéni doprava

Zelemiéni dopravu do Hluboké nad Vitavou zajistuji Ceské drahy, a. s. Hluboka nad

Vltavou ma piimé spojeni s okresnimi mésty Ceské Bud&jovice, Tabor a Strakonice.
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Do Hluboké nad Vlavou bohuzel nevedou piimé¢ spoje zhlavniho mesta Prahy.
V Hluboké nad Vltavou se nachdzi dvé Zelezniéni zastavky, Hluboka nad Vltavou
a Hlubokd nad Vltavou — Zamosti. Zelezniéni zastavku Hluboka nad Vitavou obsluhuji
osobni vlaky ze sméru Ceské Budgjovice a ze sméru Strakonice — RaZice — Protivin —
CiGenice. Zelemni¢ni zastivku Hlubokd nad Vitavou — Zamosti obsluhuji osobni viaky
ze sméru Ceské Bud&jovice a osobni viaky a sp&$ny vlak ze sméru Téabor — Sobéslav -
Veseli nad Luwmici. Zeleziéni zastivka Hluboka nad Vitavou je od centra mésta
vzdalena 4 Kilometry a Zeleznicni zastivka Hluboka nad Vltavou - Zamosti je vzdalena
2 kilometry. Obé Zelezniéni zastivky jsou napojeny na méstskou dopravu (MESTO
Hluboka nad Vltavou, n.d. b, Ceské drahy, n.d. a, Ceské drahy, n.d. e).

4.7.4 Vodnidoprava

Vroce 2011 byl splavnén tsek Vitavy z Ceskych Bud&jovic do Hluboké nad Vltavou.
Ceskobudgjovicka plavebni, a. s. provozuje na tomto Useku pravidelnou lodni piepravu.
Ceskobudgjovicka plavebni, a. s. dale zajituje pravidelhou lodni piepravu na trasach
HIlubokéa nad Vltavou — Purkarec, Hluboka nad Vlitavou — Karliv hradek a Hluboka nad
Vitavou — Hnévkovice (Ceskobud&jovicka plavebni, n.d.).

475 Cyklodoprava

Meéstem Hlubokd nad Vltavou prochazi husta sit’ cyklistickych tras a cyklostezek.
Nejvice navstévovanou cyklistickou stezkou je Vltavska cyklostezka v Useku Hluboka
nad Vitavou — Ceské Budéjovice na levém bichu Vitavy, stezka do Purkarce a stezka do
obce Munice (MESTO Hluboka nad Vitavou, n.d. ¢). Dne 19. dubna 2014 byla oteviena
cyklostezka z Ceskych Bud&jovic do Hluboké nad Vltavou na pravém bichu Vltavy.

Tato cyklostezka by méla pomoci pretizené cyklostezce na levém biehu Vlitavy.

Hiubokou nad Vitavou prochazeji nésledujici cyklotrasy:

Cyklotrasa ¢. 12 Hlubokéa nad Vitavou — Ceské Budgjovice — Dolni Dvofisté,
e Cyklotrasa ¢. 1051 Okolo Munického rybnika,
e Cyklotrasa ¢. 1052 Hrdé&jovice — Hluboka nad Vltavou,

e Cyklotrasa ¢. 1056 Hluboka nad Vitavou — U Macara,
e Cyklotrasa ¢&. 1058 Sevétin — Hlubokéa nad Vitavou — Zamosti,
e Cyklotrasa ¢. 1078 Tyn nad Vitavou — Temelin — Hlubok& nad Vltavou,

e Cyklotrasa ¢. 1079 Hluboka nad Vitavou — Purkarec — Tyn nad Vltavou,
1080 Vodnany — Hluboka nad Vitavou,

_O(

e Cyklotrasa
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Cyklotrasa ¢. 1081 Hluboka nad Vitavou — Netolice,
Cyklotrasa ¢. 1082 Hluboka nad Vitavou — Kiemze,
Cyklotrasa ¢. 1084 Hluboka nad Vitavou — Zbudov,
Cyklotrasa ¢. 1087 Mydlovarsky rybnik — Hluboka nad Vltavou.

V Hluboké nad Vitavou si lze pujcit kolo vhotelu Zavis z Falkenstejna (MESTO
Hluboka nad Vitavou, n.d. c).

47.6 Pésituristika

Navstévnici Hluboké nad Vltavou si mohou projit dvé naucné stezky, Vltavskou pési
stezku v lokalit¢ Hlubokd — Zamosti a Naucnou stezku zameckym parkem v Hluboké
nad VMavou. Vltavska pési stezka je dlound 2 kilometry a navstévnici se zde na
17 stanovistich seznami s mistni faunou a florou (MESTO Hluboka nad Vitavou, n.d.
d). Naucna stezka zameckym parkem je dlouha 2,5 kilometry a navst€vnici na ni
naleznou 10 informacnich tabuli, které informuji o zahrad¢, rostlinach, ptacich a hmyzu
v zahradé (MESTO Hluboké nad Vltavou, n.d. e).

4.7.7 Turisticky vlacek

V Hluboké nad Vltavou provozuje spolecnost JD 2Trains, S. r. 0. Vvcervenci a srpnu
kazdy den Zamecky vlacek a Pavel Horak provozuje Vyhlidkovy viacek Hluboka nad
Vltavou v ¢ervnu o vikendech, v ¢ervenci a srpnu kazdy den. Trasa Zameckého viacku
vede zcentralntho parkovisté piimo ke statnimu zamku Hluboka a zpét. Pii jizde
vyhlidkovym vlackem Hluboka nad Vltavou se navstévnici seznami s turistickymi
atraktivitami Hluboké nad Vitavou (MESTO Hlubokd nad Vitavou, n.d. f MESTO
Hluboka nad Vitavou, n.d. g).

4.8 Dopravni obsluznost Holasovic
4.8.1 Turistické atraktivity a akce

Holagovice jsou osadou vesnice Jankov a nachazi se 15 kilometrii zapadné od Ceskych
Budg&jovic v jihozdpadnim okraji Chranéné krajinné oblasti Blansky les (Holasovice,
n.d.).

Vroce 1998 byly HolaSovice zapsany na Seznam svétového kulturniho dédictvi
UNESCO. Na Seznam svétového kulturniho dédictvi UNESCO byl zapsan dochovany
sttedovéky systém obytnych domt a sypek Ve stylu selského baroka v poc¢tu 120 budov
(Ceské dédictvi UNESCO, n.d).
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V obci HolaSovice se kazdoroéné v Cervenci konaji Selské slavnosti s ukdzkami
tradiénich i netradiénich lidovych femesel a kulturnim programem (Jankov u Ceskych
Budgjovic, n.d.).

4.8.2 Silniéni doprava

Obci Holasovice neprochazi zadna simice I. tfidy ani silnice II. t¥idy. Obci vede silnice

tieti tiidy 111/14324 Cakov — Jankov — Holasovice — Zaboii. Z této komunikace se
v Holasovicich odpojuje silnice treti tiidy 111/14333 do Nové Vsi (Pavelkova, 2007,
p. 4).

Dopravni obshinost HolaSovic zajistuje spoleénost CSAD JIHOTRANS, a. s. Spoled-
nost provozuje 2 linky. Holaovice maji pfimé spojeni s okresnim méstem Ceské
Budgjovice a vesnici Lhenice. V dob& konani Selskych slavnosti v Holasovicich, CSAD
JIHOTRANS, a. s. ve spolupraci s Dopravnim podnikem Ceské Budg&jovice, a. s.
provozuje specidlni linku Ceské Budgjovice — Holagovice a zpét (Ministerstvo dopravy,
& CHAPS, 2014c).

4.8.3 Zelezniéni doprava

Obci nevede zadna ZzelezniCni trat’.

4.8.4 Cyklodoprava

Obci Holasovice vedou tfi nasledujici cyklotrasy:

e Cyklotrasa ¢. 1085 Brloh — Holasovice — Cakov — Zliv,
e Cyklotrasa ¢. 1094 Dubné — Jankov — Holasovice — Zabofi,
e Cyklotrasa ¢. 1169 Cesky Krumlov — Kfemze — Jankov — HolaSovice.

4.9 Dopravni obsluznost Tyna nad Vitavou

4.9.1 Turistickeé atraktivity a akce

Tyn nad Vlavou leZi v severni &asti okresu Ceské Bud&jovice a sousedi s okresy Pisek

a Tabor (Spolek pro rozvoj regionu, 2013, p. 5).

Tyn nad Vlavou geograficky spada do severniho okraje Bud&jovické panve
a zapadniho okraje Treboriské panve. Do spravniho obvodu zasahuji také Pisecké hory
a Vodnanska panev. Vychodni ¢ast Tyna nad Vltavou nalezi k povodi Luznice a zbytek
uzemi nalezi k povodi Vitava. Na Uzemi Tyna nad Vltavou zasahuje piehradni nadrz

Hnévkovice (Spolek pro rozvoj regionu, 2013, pp. 6-7).

52



V Tyné nad Vlhavou a jeho okoli se nachdzi velké mmozstvi kulturné-historickych
pamatek a atraktivit. Mnoho znich ale bohuzel nelze v cestovnim ruchu vyuzt, protoZe
jsou ve Spatném technickém stavu. Mezi nejnav§tévovangj§i - kulturné-historické
pamatky lze zafadit Méstskou pamatkovou zonu Tyn nad Vltavou, Méstské muzeum,
Méstskou galerii U Zlateho slunce a otacivé hledisté (Spolek pro rozvoj regionu, 2013,
p. 27).

Ve mésté Tyn nad Vltavou se kona mnoho kulturné-spolecenskych akci. Tyto akce jsou
zajimavé nejen pro navstévniky, ale 1 rezidenty. Mezi vyznamné kulturné-spolecenské
akce patii Vltavotynské letni slavnosti Carodgjné hratky vTyné nad Vltavou,
cykloturisticky pochod Voraiskd 50 a Slapota, Vltavotynska pout, Vltavotynské
koncerty vazné hudby a dalsi (Spolek pro rozvoj regionu, 2013, p. 27).

4.9.2 Silniéni doprava

Mésto Tyn nad Vltavou je protkano hustou siti méstskych a krajskych pozemnich
komunikaci. VétSina téchto komunikaci ndlezi do III tfidy. Mez dulezit¢é dopravni

tepny patii:

e Silnice 11/105 Ceské Bud&jovice — Tyn nad Vitavou — Milevsko — Sedléany — Praha

Smérem na sever je tato silnice zatizena téméf 2,5 tisici vozidel za den, smérem na
Ceské Budgjovice 6 tisici vozidel za den a na pritahu méstem je intenzita dopravy az
11 tisic vozidel denné. Intenzita dopravy piedstavuje vysSi pramér na siti sinic 1. tfidy

Vv JihoCeském kraji.
e Silnice 11/122 Netolice — Tyn nad Vlitavou — Bechyng,

e Silnice 11/141 Tyn nad Vltavou — Vodnany,

Na tzemi mésta je povrch komunikace témet bez dopravnich zavad.

e Silnice 11/147 Tyn nad Vitavou — Veseli nad Luzici — Kardasova Retice,

Tato silnice vykazuje zavady na pritazich nékterymi obcemi Vlitavotynska.

e Silnice 11/159 Pisek — Tyn nad Vltavou — Drachov — silnice 1/3,
Ze smru od NeznaSova je komunikace zatizena 2,5 tisici vozidel denné, vychodné od
mesta 1,6 tisici vozidel denné. Intenzita dopravy predstavuje vysS$i primér na siti silnic

II. tfidy v JihoCeském kraji (Spolek pro rozvoj regionu, 2013, p. 51).

Dopravni obshliznost Tyna nad Vltavou je zajiSténa pouze autobusovou dopravou.

M¢ésto Tyn nad Vltavou ma piima autobusova spojeni nejen se vSemi okresnimi mesty
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v okoli, tedy s mésty Ceské Bud&jovice, Tabor a Pisek, ale i s hlavnaim méstem Praha.
Dopravni obsluwznost zabezpecuji spole¢nosti ARRIVA PRAHA, s. r. 0., Jan Kukla,
CSAD JIHOTRANS, a. s. a CSAD AUTOBUSY Ceské Budgjovice, a. s. Tito dopravci
provozuji celkem 22 linek vrozsahu 178 spoji denné, ztoho 157 spoji kon¢i nebo
zaCina v Tyné nad Vltavou a 21 spoji méstem projizdi. Nejvice spojii je vedeno po
silnici 11/105 na Biezi a Ceské Bud&jovice a po silnici 1I/122 na Bechyni. (Spolek pro
rozvoj regionu, 2013, p. 52). Autobusové nadrazi se nachazi 10 minut p&Si chiize

z centra mésta (Tyn nad Vlitavou, n.d. a).
4.9.3 Zelezniéni doprava

Osobni zeleznicni dopravu v Tyn¢ nad Vlavou JihoCesky kraj zrusil ke dni 15. prosince
2013. Osobni doprava na trati ¢. 192 Cicenice — Tyn nad Vltavou byla nahrazena
dopravou autobusovou (Tyn nad Vitavou, n.d. a). V souCasné dobé trat’ ¢. 192 slouz
pouze pro jizdu nostalgickych a zviastnich viaki. V turistické sezoné 2014 Ceské drahy
a. s. pofadaji do Tyna nad Vltavou jizdy historickym motorackem ,Hurvinek” (Ceské

dréhy, 2014).
4.9.4 Meéstska hromadna doprava

Méstskou hromadnou dopravu v Tyné nad Vltavou zajistuji dvé spolenosti CSAD
JIHOTRANS, a. s. a CEZ — ETE. Méstska hromadna doprava je zabezpetena pouze
autobusy na Ctyfech linkach.

e Linkal Tyn nad Vltavou, autobusové nadraz pies Polikliniku a zpét,

e Linka 2 Tyn nad Vltavou, autobusové nadrazi pies Stavokonstrukce a zpét,

e Linka 3 Hnévkovice pres Cihovice, Podskali a zpét,

e Linka4 Tyn nad Vltavou Bohunicka ulice pfes Orlickou ulici, autobusové
nadrazi Tyn nad Vltavou a zpét (Spolek pro rozvoj regionu, 2013, p. 52).

49.5 Vodnidoprava

Na uUzemi mésta zasahuje piehradni nadrz Hnévkovice, ktera nabizi pfileztost pro
provozovani lodni dopravy po Vlavé. Lodni dopravu zajistuji spolecnosti Quarter
a Jihoceska plavebni — David Machart. Spole¢nost Quarter neprovozuje z Tyna nad
Vitavou pravidelné wyletni plavby, ale umoziiuje pouze pronajem celé lodi. JihoGeska
plavebni — David Machart nabizi pravidelné okruzni vyletni plavby mensi lodi Regent
na Ctyfech trasach (Spolek pro rozvoj regionu, 2013, p. 52). Navstévnici mohou poznat
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meésto Tyn nad Vltavou a jeho okoli na trasich Plavba M¢sto, Plavba na soutok a po
Lumici, Plavba do plavebni komory a Veferni plavba (JihoGeska Plavebni, n.d.).
Zajemci si také mohou v Art Caffé Baru zajistit vyhlidkou plavbu na motorovém ¢lunu.
Ve fazi zpracované studie je splavnéni feky Vltavy z Tyna nad Vitavou do Ceskych
Budgjovic (Spolek pro rozvoj regionu, 2013, p. 52).

49.6 Cyklodoprava

Meésto Tyn nad Vitavou a jeho okoli je vhodné pro pé&si turistiku i cykloturistiku.

Kopcovity terén, ktery piechazi do roviny, neni naro¢ny pro pé&Si ani cykloturisty

(Spolek pro rozvoj regionu, 2013, p. 25).

V turistické sezoné zajizdi do Tyna nad Vltavou tzv. Zluta linka dopravniho systému

Cyklotrans. V Tyné nad Vltavou neni V soucasné dobé Zadna ptj¢ovna kol a tuto sluzbu

neposkytuji ani mistni ubytovaci zafizeni (Spolek pro rozvoj regionu, 2013, pp. 25-26).

Pro cykloturisty jsou piipraveny nejen téi cyklotrasy po naucnych tabulich v okoli Tyna

nad Vltavou, ale také dalsi cyklotrasy.

Cyklisté si mohou projet nasledujici tii cyklotrasy po nau¢nych tabulich:

e Trasa ¢2' Tyn nad Vltavou — rozhledna — soutok Vitavy a Lumice — Kolod&je nad
Luznici,

e Trasa ¢3  Tyn nad Vltavou — Hnévkovice — prehrada — Vysoky Hradek,

e Trasa ¢4  Tyn nad Vitavou — Fiserak — Bohunice — NeznaSov (Spolek pro rozvoj
regionu, 2013, pp. 26-27).

Mezi dalsi cyklotrasy patii:

Cyklotrasa ¢. 1017  Pisek — Tyn nad Vltavou,

Cyklotrasa ¢. 1060  Sevétin — Tyn nad Vltavou,

Cyklotrasa ¢. 1078  Tyn nad Vitavou — Temelin — Hluboka nad Vltavou,

Cyklotrasa ¢. 1079  Hluboka nad Vitavou — Purkarec — Tyn nad Vltavou,

Cyklotrasa ¢. 1093  Tyn nad Vitavou — Bechyng.

Méstem Tyn nad Vltavou také prochazi Vltavska cyklostezka. Trasa z Litoradlic do
Tyna nad Vltavou je dlouhd asi 8 km. Povrch cyklostezky je asfaltovy. Piiblizné
polovina cyklostezky vede mimo komunikace pro motorovou dopravu a zbytek
cyklostezky vede po malo frekventovanych silnicich III. tfidy (Tyn nad Vitavou, n.d. b).

! Trasa €. 1 je turistickd
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4.9.7 Pésituristika

Navstévnici mésta si mohou projit trasu po nauc¢nych tabulich ¢. 1 — turisticky okruh po

meésté Tyn nad Vltavou, dv€ nauéné stezky a osm turistickych ftras.
Me¢éstem Tyn nad Vitavou prochaz nasledujici dveé naucné stezky:

e Naucna stezka Z Tyna na Onen Svét

Naucnd stezka ZTyna na Onen svét byla oteviena v kvétnu 2012. Stezka zacind
urozhledny Semenec a vede az do vesnicky Onen Svét. Stezka je dlouhda 66 kilometra
aje pravdépodobng nejdelsi nauénou stezkou v Ceské Republice. Na nauéné stezce se
navstévnici  sezndmi s mistnimi  historickymi,  kulturnimi a  pfirodovédnymi
zajimavostmi (Tyn nad Vltavou, n.d. c).

e Naucna lesni stezka Semenec

Naucna lesni stezka Semenec zaCind 1 kon¢i u rozhledny Semenec. Stezka méfi
necelych 6 Kkilometrd a turistt na ni naleznou 10 zastaveni s informa¢nimi tabulemi.
Tabule informuji o mistni historii, povéstech, pfirodnich zajimavostech a o lesnim

hospodaistvi (Tyn nad Vltavou, n.d. d).
Méstem Tyn nad Vltavou prochazi nasledujicich osm turistickych tras:

e Trasa ¢. 1 —po paméatkach v historickém centru mésta,

e Trasa ¢. 2 — Tynem po tynskych mostech,

e Trasa ¢. 3 — na soutok Luznice a Vltavy,

e Trasa ¢. 4 —na byvalé délostielecké cviciste Velky Depot,

e Trasa ¢. 5 - na agrofarmu Cihovice a po zajimavych vyhledech na mésto,
e Trasa ¢. 6 — na prehradu Hnévkovice,

e Trasa ¢. 7—2z Tyna nad Vltavou pfes les Semenec do Kolod¢j nad Luznici,

e Trasa ¢. 8 — okolo Tyna nad Vitavou a na tynsky hrad (Tyn nad Vltavou, n.d. e).

56



5 Terénni Setfeni

Cilem terénniho Setfeni bylo poukdzat na piednosti a nedostatky v dopravni obsluzmosti
na Ceskobud&jovicku pro potiebu cestovniho ruchu. Terénni Setfeni bylo rozdéleno na
dveé ¢asti, na kvantitativni vyzkum - dotaznikové Setieni pro ucastniky cestovniho ruchu

a kvalitativni vyzkum - fizené rozhovory.
5.1 Dotaznikové Setreni

5.1.1 Priprava arealizace

Cilem dotaznikového Setieni bylo upozornit na problémy a piednosti v dopravni ob-

shemnosti Ceskobudéjovicka z pohledu navitévnika dané oblasti.

Dotaznik byl slozen celkem z 11 otazek. Mimo otazky 5, 9, 10 a 11 obsahovala kazda
otazka jest¢ nekolk podotazek. V dotazmiku byly pouzity uzaviené otazky
(dichotomické a vybérové) 1 oteviené¢ otazky. Prvni Cast dotazniku byla zaméfena na
hodnoceni infrastruktury silniéni a cyklistické dopravy na Ceskobudgjovicku, v druhé
Casti dotazniku respondenti vyjadfovali svoji spokojenost ¢i nespokojenost s dopravni
obslwnosti na Ceskobudgjovicku, ve tieti Gasti respondenti, kteii vyuli shuZeb
Méstské hromadné dopravy v Ceskych Budg&jovicich, hodnotili méstskou hromadnou
dopravu, ve CGtvrté Casti upozornovali respondenti na nedostatky a prednosti v dopravni

obsluznosti a posledni ¢ast byla vénovana identifikacnim otazkam.

Dotaznikové Setieni prob&hlo ve dnech 4. a 5. dubna 2014 na veletrhu cestovniho ruchu
Jihotesky kompas v Ceskych Bud&jovicich, kde byli dotazovani nav§tévnici tohoto
veletrhu. Daéle dotaznikové Setfeni prob&hlo dne 12. dubna 2014 v Hluboké nad
Vitavou. V tento den se v Hluboké nad Vltavou konala akce Mezinarodni den paméatek
na zamku Hluboka. Dotazovani byli navstévnici Statntho zamku Hluboka. Veskeré

dotazovani probéhlo osobné. Celkem bylo vyplnéno 190 dotazniki.
5.1.2 Vyhodnoceni
Otazka & 1: Jak hodnotite infrastrukturu silni¢ni dopravy na Ceskobudéjovicku?

Vramci této otdzky respondenti hodnotili kvalitu silnic, sit’ silnic, sit’ dalic a kapacitu
parkovist. Respondenti méli na vybér ztéchto péti variant odpovedi: ,vyborna®, ,velmi
dobrd®, ,dostateCnd®, ,nedostateCna“ a pro respondenty, ktefi nedokazali nebo nemohl

sinini infrastrukturu posoudit, byla ur€ena moznost ,nemohu posoudit™.
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Graf 1: Hodnoceni kvality silnic
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Zdroj: Vlastni Setieni

Zgrafu 1 wvyplyva, Zze nejvice respondentt (54 %) povazovalo Kkvalitu silnic na
Ceskobudgjovicku za dostate¢nou. Kvalita silnic je dle 33 % respondentdi nedostate¢na

a pouze 9 % respondentll ohodnotilo kvalitu silnic velmi dobfe.

Graf 2: Hodnoceni sité silnic
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Zdroj: Vlastni Setfeni

Sit  sinic povazovala za  dostateCnou t€méf polovina  (47%) navstévnika
Ceskobudgjovicka, za velmi dobrou povazovalo sit’ silnic 32 % respondentti a pouze

5 % ji povazovalo za vybornou.
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Graf 3: Hodnoceni sité dalnic
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Zdroj: Vlastni Setieni

v

Graf 3 ukazuje, Ze naprostd vetsina respondenti (81 %) povazovala sit' dalic na
Ceskobudgjovicku  za  nedostate¢nou.  Piestoze  Ceskobud&jovickem neprochazi

v soucasné dob& zadna délnice?, ohodnotilo sit’ dalnic 17 % respondenti dostate¢né.

Graf4: Hodnoceni kapacity parkovist
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Zdroj: Vlastni Setieni

Dle grafu 4 soucasnou kapacitu parkovist povazuje 60 % respondentll za nedostate¢nou.

Pouze 6 % respondentii hodnotilo kapacitu jako vybornou.

Otazka & 2: Jak hodnotite infrastrukturu cyklistické dopravy na Ceskobudéjo-
vicku?

V této otdzce respondenti hodnotili kvalitu cyklostezek a cyklotras, sit’ cyklostezek
a cyklotras, navaznost cyklostezek a cyklotras, mnozstvi odstavnych stojanti a sit’ lnek
cyklobusii. Respondenti méli na vybér také zpéti variant odpovédi: ,,vybornd®, ,velmi
dobra®, ,dostatecnd®, ,nedostate¢na“ a pro respondenty, kteti nedokazali nebo nemohli

infrastrukturu cyklistické dopravy posoudit, byla ur¢ena moznost ,,nemohu posoudit®.

2 Viz kapitola 4 Analyza dopravni obsluznosti na Ceskobudéjovicku: Podkapitola 4.2
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Graf 5: Hodnoceni kvality cyklostezek a cyklotras
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Zdroj: Vlastni Setfeni

Tak jako kvalitu silnic povazovalo nejvice respondentll (54 %) za dostate¢nou, i kvalitu
cyklostezek a cyklotras hodnotilo nejvice respondenti (44 %) jako dostate¢nou.
Divodem miZe byt, 7 vétsina cyklotras na Ceskobudgjovicku vede po silniénich
komunikacich®. Pouze 11 % dotazovanych ohodnotilo kvalitu cyklostezek a cyklotras
vyborné.

Graf 6: Hodnoceni sité cyklostezek a cyklotras
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Zdroj: Vlastni Setieni

Dle 28 % respondentii je sit' cyklostezek a cyklotras nedostate¢na. Naopak 17 %
dotazovanych hodnotilo existujici sit’” jako vybornou. Velmi dobfe ohodnotilo sit’

cyklostezek a cyklotras 20 % respondentt a dostateéné 26 % dotazovanych.

3Viz kapitola 4 Analyza dopravni obsluznosti na Ceskobudéjovicku: Podkapitola 4.5
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Graf 7: Hodnoceni navaznosti cyklostezek a cyklotras
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Zdroj: Vlastni Setieni

Z celkového poctu 190 respondenti hodnotilo 35 % navstévnikli ndvaznost jednotlivych
cyklostezek a cyklotras nedostatecné, 27 % ji hodnotilo jako dostate¢nou. Pouze 13 %

respondentll ohodnotilo navaznost vyborng.

Graf'8: Hodnoceni mnozstvi odstavnych stojanii
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Zdroj: Vlastni Setieni

Mnozstvi odstavnych stojanil povazovalo za nedostatecné 42 % respondenti. Dle 27 %

respondentll je mnozstvi odstavnych stojanti dostatecné a dle 11 % velmi dobré.
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Graf'9: Hodnoceni sité linek cyklobusii
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Zdroj: Vlastni Setieni

Sit’ linek cyklobusti hodnotilo dostate¢né 34 % respondentii. Otazku nemohlo posoudit
22 9% respondentl. Prestoze sit' cyklobusti zahrnuje osm pravidelnych linek, které
obsluhuji cely JihoCesky kraj*, tak vyborné hodnotilo sit’ linek cyklobusti pouze 9 %
respondentll a velmi dobie 19 %.

Otazka & 3: Jak jste spokojeni s dopravni obsluznosti na Ceskobudéjovicku Zelez-

ni¢ni dopravou?

V této otazce respondenti vyjadiili svoji spokojenost ¢i nespokojenost s poctem spojii za
den, scasovymi intervaly mezi spoji a s navaznosti jednotlivych spoju v Zelezni¢ni
dopravé. Respondenti mé¢li na vybér ztéchto péti variant odpoveédi: ,velmi spokojeni®,
,Spokojeni, ,nespokojeni®, ,velmi nespokojeni a pro respondenty, ktefi nedokazali

nebo nemohli dopravni obsluznost posoudit, byla ur¢ena moznost ,jnemohu posoudit.

Graf 10: Spokojenost s poctem spojii za den v Zeleznicni dopravé
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Zdroj: Vlastni Setreni

S poc¢tem spoji za den bylo spokojeno 44 % respondentl, nespokojeno bylo 19 %
a velmi nespokojeno bylo 18 % respondentl. Pouze 7 % dotazovanych bylo s poétem

spoju za den velmi spokojeno.

4 Viz kapitola 4 Analyza dopravni obsluznostina Ceskobudéjovicku: Podkapitola 4.5.4
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Graf: 11: Spokojenost s casovym intervalem mezi spoji v zeleznicni dopravé
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Zdroj: Vlastni Setfeni

Zgrafu 11 vyplyva, Zze s casovym intervalem mezi jednotlivymi spoji bylo spokojeno
39 % navstévnikd. Nespokojeno bylo 19 % a dokonce velmi nespokojena byla témét
Ctvrtina (23 %) respondenti. Pouze 7 % dotazovanych bylo s ¢asovym intervalem mezi
jednotlivymi spoji velmi spokojeno.

Graf: 12: Spokojenost s navaznosti spojii v Zeleznicni dopravé
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Zdroj: Vlastni Setieni
Graf 12 ukazuje, ze s navaznosti jednotlivych spoji bylo 42 % respondentli spokojeno

adokonce 6 % bylo velmi spokojeno. Nespokojeno bylo 17 % dotazovanych a velmi
nespokojeno bylo 22 % respondenttl.

Otazka & 4: Jak jste spokojeni s dopravni obsluznosti na Ceskobudéjovicku auto-

busovou dopravou?

V této otazce respondenti projevili svoji spokojenost ¢i nespokojenost s poctem spoji za
den, scasovymi intervaly mezi spoji a s navaznosti jednotlivych spoji v autobusove
dopravé. Respondenti mé¢li na vybér ztéchto péti variant odpovedi: ,velmi spokojeni®,
,Spokojeni, ,nespokojeni®, ,velmi nespokojeni a pro respondenty, ktefi nedokézali

nebo nemohli dopravni obshiznost posoudit, byla ur¢ena moznost ,,nemohu posoudit™.
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Graf 13: Spokojenost s poctem spojii za den v autobusové dopravé
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Zdroj: Vlastni Setfeni

Zgrafu 13 vyplyva, ze 41 % respondentii bylo s poctem autobusovych spoji za den
spokojeno, pouze 4 % cestujicich byla velmi spokojena. Nespokojenost s po¢tem spoji

vyjadiilo 27 % dotazovanych a velikou nespokojenost vyjadiilo 19 % respondenttl.
Graf 14: Spokojenost s casovym intervalem mezi spoji v autobusové dopravé
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Zdroj: Vlastni Setfeni

S Casovym intervalem mez jednotlivymi autobusovymi spoji byla spokojena téméf
polovina (44 %) dotazovanych, nespokojeno bylo 26 % respondent, velmi
nespokojeno bylo 20 % navstévniki a pouze 4 % navstévniki byla s casovym
intervalem mezi spoji velmi spokojena.

Graf 15: Spokojenost s ndvaznosti spojii v autobusové dopravé
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Zdroj: Vlastni Setfeni
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Graf 15 ukazuje, Z¢ s navaznosti spoji v autobusové dopravé bylo spokojeno 48 %
navstévnikl, nespokojeno bylo 21 % respondenti a pouze 6 % respondentd bylo
S ndvaznosti spojl velmi spokojeno.

Otazka ¢&. 5: Vywiil/a jste sluZeb Méstské hromadné dopravy v Ceskych Budéjo-

vicich?

Graf'16: Vyuziti Méstské hromadné dopravy v Ceskych Budéjovicich

H ano
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Zdroj: Vlastni Setfeni

Zcelkového poctu 190 respondentli vyuzilo sluzeb Meéstské hromadné dopravy
v Ceskych Budgjovicich 62 % respondenttl.

Otazka ¢&. 6: Vyhovuje Vam v Méstské hromadné dopravé v Ceskych Budéjovicich
doba prepravy, vzdalenost mezi zastavkami, ¢asovy interval mezi spoji

a navaznost jednotlivych spoja?

Otazka &islo 6 byla zaméfena na hodnoceni Méstské hromadné dopravy v Ceskych
Bud¢jovicich. Respondenti hodnotili dobu pfepravy, vzdalenost mezi jednotlivymi
zastdvkami, Casovy interval mezi spoji a navaznost spoji. Respondenti méli na vybér
ztéchto Ctyf  variant odpovédi: ,,vyhovuje®™, ,CasteCné vyhovuje®™, ,nevyhovuje*

a ,haprosto nevyhovuje.

Graf 17: Doba piepravy v Méstské hromadné dopravé v Ceskych Budéjovicich
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M ¢astecné vyhovuje
nevyhovuje
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Zdroj: Vlastni Setfeni
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Graf 17 ukazuje, ze ze 117 respondentll, kteti vyuzli shizeb Méstské hromadné dopravy
v Ceskych Budgjovicich, doba piepravy &asteéné vyhovovala téméf poloving cestujicich

(48%). Doba ptepravy naopak naprosto nevyhovovala pouze 9% cestujicich.

Graf 18: Vzddlenost mezi zastavkami v Méstské hromadné dopravé v Ceskych

Budejovicich

0%

H vyhovuje

B ¢astecné vyhovuje

W nevyhovuje

B naprosto nevyhovuje

Zdroj: Vlastni Setfeni
Vzdélenost mez jednotlivymi zastivkami vyhovovala 48 % dotazovanych. Zadny

respondent neuvedl moznost ,Jnaprosto nevyhovuje“.

Graf 19: Casovy interval mezi spoji v Méstské hromadné dopravé v Ceskych Budéjo-

vicich

0%

H vyhovuje

B ¢astecné vyhovuje

M nevyhovuje

M naprosto nevyhovuje

Zdroj: Vlastni Setieni

Casovy interval mezi jednotlivymi spoji méstské hromadné dopravy &asteénd vyhovoval
téméf poloviné respondenti (46 %). Ani jeden zrespondenti neuvedl moznost

“naprosto nevyhovuje*.
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Graf 20: Navaznost spojii v Méstské hromadné dopravé v Ceskych Budéjovicich

2%

19%

H vyhovuje

M ¢astecné vyhovuje
nevyhovuje

B naprosto nevyhovuje

Zdroj: Vlastni Setfeni

Z celkového poctu 117 cestyjicich navaznost jednotlivych spoji vyhovovala 32 %
cestujicich, ¢astecné vyhovovala 47 % cestujicich a pouze 2 % dotazovanych uvedla, ze
jim navaznost spoji naprosto nevyhovuje.

Otizka & 7: Co povaZujete za nejvétsi nedostatek v dopravni obshunosti na Ces-

kobudéjovicku?

Otazka cislo sedm byla otazkou otevienou. Tato otdzka byla zaméfena na dopravni

obsluznost autobusovou a Zzeleznicni dopravou. Navstévnici zde meli moznost vyjadiit

své konkrétni piipominky.

V zelezni¢ni dopravé sinavstévnici nejvice stéZovali na:

e zruseni veCernich spoji ze sméru Plzen,

e zruSeni zelezni¢ni dopravy do Tyna nad Vltavou,

e nutnost Castych prestupt,

o kratky Casovy iterval na pfestup mezi jednotlivymi spoji,

e velmi Castd zpozdéni,

e nedodrzeni nadvaznosti spojil pii zpozdenich,

e casté vyluky a Spatnou organizaci nahradni pfepravy,

e cCistotu vlakd,

e rychlost akvalitu piepravy,

e $patny stav budov nadraz, predevsim nadraz v Ceskych Budgjovicich,

e \elkou vzdalenost nadrazi od center obci a turistickych atraktivit, hlavné v Hluboké
nad Vltavou,

e nedostupnost atraktivit.
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V autobusové dopravé Sinavstévnici nejvice stéZovali na:

e nedostatek spoji, predevsim o vikendech a statnich svatcich,

e absenci veCernich/no¢nich linek,

e pietizenost spoji,

e neexistenci navaznosti mezi jednotlivymi spoji,

e nepfijemné chovani fidica,

e Mnoho zastdvek, coz prodluzuje dobu cestovani.

Otazka & 8: Co naopak shledivate jako piednost v dopravni obsluznosti na Ces-

kobudéjovicku?

Otéazka Cislo osm byla otdzkou otevienou. Tato otazka byla zaméfena také na dopravni
obsluznost autobusovou a Zeleznini dopravou. Navstévnici zde méli ale za ukol uvést
pfednosti soucasné dopravni obsluznosti.

V Zelezni¢ni dopravé navStévnici vnimaji nejcastéji jako prednost:

o Kkratké casové intervaly mezi Spoji,

e pocet spoju v pracovnich dnech.

V autobusové dopravé navstévnici vnimaji nejéastéji jako prednost:

e kratké casové intervaly mezi spoji vV pracovnich dnech ve $picce,

e dostateCny pocet zastavek,

e 7zastdvky v centrech mést a blizko turistickych atraktivit,

e kvalitu pfepravy,

e piesnost.
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Otazka €. 9: Z jakého kraje pochazite?

Graf 21: Kraj

Moravskoslezsky
Zlinsky
Olomoucky
Jihomoravsky
Vysocina
Pardubicky
Kralovehradecky
Liberecky
Ustecky
Karlovarsky
Plzerisky
Jihocesky
Stfedocesky
Hlavni mésto Praha
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:=7

Zdroj: Vlastni zpracovani

4 86
23

Nejvice respondentti pochdzelo z Jihoceského kraje (86), z Plzenského kraje (41), ze

Stiedoceského (23) a z kraje Vysocina (14). Divodem miize byt to, ze Plzenisky kraj,

Stiedogesky kraj i kraj Vyso¢ina sousedi s krajem JihoCeskym. Zadny navtdvnik

naopak nepochéazel ze Zlinského kraje, z Libereckého kraje a z Usteckého kraje.

Otazka ¢. 10: Jaké je VaSe pohlavi?

Graf 22: Pohlavi

Zdroj: Vlastni zpracovani

B Zena

B muz

Z celkového poctu 190 respondentii bylo 66 % Zen a 34 % muzi.
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Otazka ¢. 11: Kolik Vam je let?

Graf 23: Vek

H 20-40
H41-60
nad61

Zdroj: Vlastni Setieni
Vice jak polovina dotazovanych navstévnika byla ve vékové kategorii 20-40 let. Pouze

14 % respondenti bylo ve vékové kategorii nad 61 let.
5.1.3 Shrnuti dotaznikového Setfeni

Dotaznikového Setfeni se tucastnilo celkem 190 respondentl. Dotaznikové Setieni
probéhlo osobné¢ ve dnech 4. a 5. dubna 2014 a dne 12. dubna 2014. Dotazovani byli
navitévnici veletrhu cestovniho ruchu Jihotesky kompas v Ceskych Budgjovicich
anavstévnici  Statntho zamku Hlubokd. Vybér respondentli probihal metodou
ndhodného vybéru. Cilem dotaznikového Setieni bylo upozornit na problémy
aprednosti v dopravni obshimosti Ceskobudé&jovicka zpohledu navitévnika dané
oblasti.

Vétsina respondenti hodnotila kvalitu sinic a sitt simic na Ceskobudé&jovicku
dostate¢né. Sit' dalic a kapacitu parkovist veétSina navStévnikli povazovala za
nedostate¢nou.

Nejvice navstévniki hodnotilo kvalitu cyklostezek a cyklotras dostate¢né. Soucasnou
sit’ cyklostezek a cyklotras povazuje nejvice respondentii za nedostateCnou. Néavaznost
cyklostezek a cyklotras je dle vétsiny dotizanych nedostate¢ni. Na Ceskobud&jovicku

neni dle veétSiny respondentd dostatek odstavnych stojanii pro kola. Sit’ linek cyklobusti

hodnotilo nejvice navstévniki jako dostatec¢nou.

V zelemicni dopravé byla vétSina respondentti spokojena S poctem spoju za den,
s Casovymi intervaly mez spoji 1 s navaznosti spoji. Respondenti si nejvice stézovali

napiiklad na velmi Castd zpozdéni, kratky casovy interval na prestup, nutnost Castych
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prestupt. Jako pfednost navstévnici vnimali kratké casové itervaly mezi spoji a pocet

spoji v pracovnich dnech.

V autobusové dopravé byla vétSina navstévniki spokojena s poctem spoji za den,
s Casovymi intervaly mez spoji 1 s navaznosti spoji. Respondenti si nejvice stézoval
naptiklad na nedostatek spoji, pfetizenost spoji, nepiijemné chovani fidict. Jako
piednost navstévnici vnimali zastavky v centrech mést a blizko turistickych atraktivit,

presnost, kvalitu ptepravy.

Vice jak polovina respondenti vywzla sluzeb Méstské hromadné dopravy v Ceskych
Budéjovicich. VétSin€é respondenti v méstské hromadné doprave casteCné vyhovovala
doba pfepravy a navaznost spoji, vzdalenost mezi zastdvkami vétSin€ dotazovanych
whovovala. Casovy interval mezi spoji ¢asteéné vyhovoval vétsing navstévniki.

Nejvice dotazovanych pochéazelo zJihoceského a zPlzefiského kraje. VéEtSina navstév-

nik byly Zeny. Nejvice respondentll bylo ve vékové kategorii 20-40 let.
5.2 Rizené rozhovory
5.2.1 Priprava arealizace

Cilem fizenych rozhovorti bylo nejen zhodnoceni soucasné dopravni obsluznosti pro
potiebu cestovniho ruchu vySe analyzovanych obci, ale také odhaleni piednosti

a problému.

Oslovena byla naméstkyné pro tzemni planovani, strategicky rozvoj, dopravu, kulturu,
cestovni ruch a pamatkovou pé¢i v Ceskych Bud&jovicich, dale byl osloven starosta
mésta Hlubokd nad Vltavou, starosta mésta Tyn nad Vltavou a starosta obci Jankov-

Holasovice.

Rizené rozhovory  probihaly osobng, telefonicky i formou elektronické
komunikace béhem mésice biezna a dubna 2014. Osobné byl fizeny rozhovor veden dne
19. bfema 2014 spani Ing Ivanou Popelovou, naméstkyni pro uzemni planovani,
strategicky rozvoj, dopravu, kulturu, cestovni ruch a pamatkovou péci v Ceskych
Bud¢jovicich, elektronickou formou zodpovédé€l otazky dne 4. dubna 2014 pan Ing. Jan
Jilek, starosta obci Jankov-Holasovice a telefonicky byl fizeny rozhovor veden dne

14. dubna 2014 s panem Ing. TomaSem Jirsou, starostou mésta Hluboka nad Vltavou.

Celkkem byly provedeny tii fizené rozhovory, tyto rozhovory byly zaznamenany do
zaznamového archu.
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5.2.2 Vyhodnoceni

Prvni fizeny rozhovor byl veden s naméstkyni pro uzemni planovani, strategicky
rozvoj, dopravu, Kkulturu, cestovni ruch a pamatkovou pé&i v Ceskych

Budéjovicich pani Ing. lvanou Popelovou.

Zrozhovoru vyplynulo, Ze hlavnim problémem v dopravni obshwnosti Ceskych
Bud¢&jovic jako krajského mésta je absence délnice a rychlostni silnice. V soucasné dobé
nejen Ceské Budgjovice, ale i celé Ceskobudgjovicko neni napojeno na republikovou
dalnicni sit’ a potazmo na rychlostni silnice a dalice v Rakousku. Neexistence dalnice
propojujici Prahu s Ceskymi Bud&jovicemi komplikuje dostupnost Ceskobudgjovicka.
Zejména pro ucastniky meznarodniho cestovniho ruchu, kteti se doprawvyi letecky do
Prahy, je cesta do Ceskych Bud&jovic ¢asové ndroni. Probkmem je také soutasna

bezpecnost cestovani.

Dopravni obshnost Ceskych Budg&jovic vefejnou autobusovou dopravou povazuje
Ing. Popelova za velmi dobrou. Velkou vyhodu vidi vtom, e do Ceskych Budg&jovic
zajizdi mezindrodni autobusové linky z Itdlie, Francie a Rakouska. V ramci Ceské
republiky maji Ceské Bud&jovice piimé spojeni se viemi vyznamnymi mésty, coZ je pro
rozvoj cestovniho ruchu dllezité. Pani Ing. Popelova velmi kladn€¢ hodnotila predevsim
pocet spojii na trase Ceské Bud&jovice — Cesky Krumlov a na trase Ceské Bud&jovice —

Hluboka nad Vlitavou.

Dopravni  obslwnost Ceskych Bud&jovic vefejnou Zelezniéni dopravou hodnoti
Ing. Popelova také velmi dobfe. Za hlavni piednost povazuje dostatek piimych spoji

Z Linze.

Hlavnim problémem v autobusové a Zeleznicni dopravé je dle Ing. Popelové
neexistence sjednoceného dopravnino systému Ceskobudgjovicka, ktery by usnadnil

cestovani pravidelnym cestyjicim 1 navStévnikim destinace Ceskobudéjovicko.

Z hlediska cestovniho ruchu ma dle Ing. Popelové velky vyznam existence dvou letist,
kterd se nachazeji v blizkosti Ceskych Bud&jovic. Jedni se o letisté Hosin a Letiste
Ceské Budgjovice. V soutasné dob& probihd modernizace Letisté Ceské Budgjovice
avbudoucnu se toto letiSt¢ stane letiSttm mezindrodnim. Letist¢ Hosin nabiz

ucastnikim cestovniho ruchu piedevsim vyhlidkové lety.

Podle Ing. Popelové vposledni dobé dochazi k rozvoji cykloturistiky. Navstévnici

mésta nepiijizdi pouze automobily, autobusy nebo vlaky, ale také na kolech.
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V cyklodopravé je problémem pfedevsim existence hluchych mist, tzn. nenivaznost
jednotlivych cyklotras a malé mnoZstvi cyklostezek. Na vychodé Ceskych Budgjovic
vidi Ing. Popelova také problém ve znaCeni cyklotras. Velkym problémem je malé
mnozstvi cyklomap a malo ptjcoven kol ve mésté¢ (pouze 3). Za piednost povazuje

Ing. Popelova napojeni Ceskych Budgjovic na Chranénou krajinnou oblast Blansky les.

V cestovnim ruchu hraje vyznamnou roli i meéstska hromadna doprava. Mez hlavni
prednosti Méstské hromadné dopravy v Ceskych Budgjovicich dle Ing. Popelové patii
existence patefnich linek a pravidelné Casové mtervaly mez spoji na téchto linkach.
Vyznamnym problémem je pomalost mestské hromadné dopravy, kterd je zpiisobena

zejména dopravni situaci ve méste.

Vyhodou pro rozvoj cestovniho ruchu je dle Ing. Popelové i to, Ze v Ceskych Bud&jovi-
cich je povolen vjezd do centra mésta a v centru mésta je mozno izaparkovat. Do centra
mesta mohou vjet i autokary, ale pouze na kratkodobé stani jako obsluznost navstév-
nik®. 'V blizkosti centra mésta se nachdz také zastdvky méstské hromadné dopravy.
O vikendech a statnich svatcich projizdi centrem mésta vyletni viacek.

Dalsi tizeny rozhovor byl veden elektronickou formou s panem Ing. Janem Jilkem,

starostou obci Jankov-HolaSovice.

Zrozhovoru vyplynulo, ze HolaSovice jsou napojeny pouze na autobusovou dopravu.
Nevyhodou je, Ze vdosahu HolaSovic neni Zeleznicni trat. Dopravni obsluznost
autobusovou dopravou povazuje Ing. Jilkk za celkem uspokojivou. Z hlediska
cestovniho ruchu muze byt problémem nedostatek spoji o vikendech a statnich
svatcich. Bohuzel obec nemd dostatek financnich prosttedkii na to, aby zajistila

dopravni obsluznost nad ramec kraje.

Holagovice jsou dle Ing. Jika pro navitévniky Ceskych Budg&ovic a okoli
vyhledavanym cykloturistickym cilem. V HolaSovicich jsou vyznaceny cyklotrasy, ale

neexistuje zde samostatna vyhrazena a zbudovana cyklostezka.

Posledni fizeny rozhovor byl veden telefonicky s panem Ing. TomaSem Jirsou,

starostou mésta Hluboka nad Vltavou.

Zrozhovoru vyplynulo, Ze dopravni obsluznost Hluboké nad Vltavou je vyborna,
predevsim diky tomu, Ze Hluboka nad Vltavou se nachazi blizko Ceskych Budéjovic.
Pan Ing. Toma§ Jirsa spatiuje velkou vyhodu vtom, Ze vcentru mésta zastavuji piimé

autobusové dalkové spoje zPrahy a piiméstské autobusové spoje z Ceskych Budgjovic.
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Piednosti spojii zCeskych Budgjovic je také to, Ze ve viedni dny jezdi zpravidla ve
30 minutovych intervalech. Do Hluboké nad Vitavou jezdi z Ceskych Budgjovic také

mestskd hromadnd doprava, ale pocet spojii neni dostatecny.

Dle Ing. Tomase Jirsy hlavnim problémem Zelezni¢ni dopravy je to, z2 do Hluboké nad
Vltavou nejezdi piimé spoje zPrahy a zPlmé. Velkym problémem dale je vzdalenost
nadrazi od centra mésta. V Hluboké nad Vitavou se nachazi dvé nadraz, ale obé¢ jsou od

centra mésta vzdalena nékolk kilometru.

Za velkou vyhodu pro cestovni ruch povazuje Ing. Tomas Jirsa také blizkost dvou letist’
a splavnéni useku Vltavy z Ceskych Budgjovic do Hluboké nad Vitavou. V tomto Useku
je provozovana pravidelnd lodni doprava. Tato doprava se vSak potykd s mnoha
problémy. Dle Ing. Tomase Jirsy problémem je to, ze lodni doprava je nedotovana,

soukroma a velmi nékladna.

Hlavni pfednosti v dopravni obshiznosti Hluboké nad Vltavou je dle Ing. Tomase Jirsy
hustda sit’” cyklistickych tras a cyklostezek. Mez nejdilezitéjsi cyklostezky patii
levobfezni a pravobiezni cyklostezka z Ceskych Bud&jovic.

Dle Ing. Tomase Jirsy nejvice navstévnikli mésta sméfuje ke Statnimu zdmku Hluboka,
a proto je ddlezit¢ zajistit jeho dostupnost. Z centralniho parkovisté v centru mésta

v Cervenci a srpnu kazdy den jezdi pfimo k zdmku Zamecky vlacek.
5.3 Vyhodnocenihypoteéz

Hypotéza 1: Kvalitu silnic na Ceskobudé&jovicku hodnoti 70 % respondentii jako

nedostate¢nou (bylo stanoveno na zaklad¢é studii tykajicich se silnicni dopravy).

Tato hypotéza byla vywvracena. Kuvalitu simic na Ceskobud&jovicku hodnotilo jako
nedostateCnou pouze 33 % respondentl. Vice jak polovina respondentti hodnotila

kvalitu silnic jako dostate¢nou.
Hypotéza 2: Sit’ cyklostezek a cyklotras a navaznost cyklostezek a cyklotras je dle
vétSiny respondentii vyborna.

| tato hypotéza byla wvywrdcena. Nejvice respondenti povazuje souCasnou  sit’
cyklostezek a cyklotras za nedostatecnou. Navaznost cyklostezek a cyklotras ohodnotilo
nejvice respondentd také jako nedostate¢nou. Vyborné neohodnotila sit’ a navaznost

cyklostezek a cyklotras ani Ctvrtina dotazovanych.
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Hypotéza 3: Vétsina respondenti je velmi nespokojena s poétem spoji za den
V Zelezni¢ni i autobusové dopravé.

Ani tato hypotéza se nepotvrdila. Téméf polovina respondentii byla spokojena s poctem
spoji za den v Zeleznini 1 autobusové dopravé. Velmi nespokojeno bylo S poctem
spoju za den v zelezniéni dopravé pouze 18 % respondentil a v autobusové dopraveé

pouze 19 % respondentil.

75



6 Navrhy na zlepseni stavu

Z terénniho  Setfeni  (fizenych rozhovort i zdotaznikového Setfeni S ucastniky
cestovnino  ruchu)  vyplyva, Ze  hlavnim  problémem v dopravni  obsluwmosti
Ceskobud&jovicka siniéni dopravou je absence dalice i rychlostni silnice.
Ceskobudgjovickem by v budoucnu méla vést délnice D3 a rychlostni silnice R3 Praha
— Tabor — Ceské Budgjovice — Rakousko, ale stavbu téchto pozemnich komunikaci
vsouCasné dobé provazi fada vleklych administrativnich spord a problémy s vykupem
pozemk(. ReSenim by bylo vyhnout se administrativnim chybam jiz v pribéhu
piipravy projektovych dokumentaci, pfi uzavirani smluv, pfi zadavani a realizaci

vybérovych fizeni a pfi vydavani stavebnich povoleni.

Utastnici  cestovntho ruchu si déle stéZovali na nedostatek parkovacich —mist
anedostatek odstavnych stojanii pro kola, pfedev§im v centrech obci a u atraktivit
cestovniho ruchu. Problém s poétem parkovacich mist by mohla vyfesit vystavba
patrovych parkovacich domi nebo vystavba odstavnych parkovist’ na okrajich
obci. Na téchto odstavnych parkovistich by navstévnici zaparkovali své automobily
ado centra a Kk turistickym atraktivitim by dale pokracovali méstskou hromadnou
dopravou, popi. vyhlidkovym vlackem. Parkovaci kapacita pro kola by mohla byt
zvySena vystavbou tzv. ,,cyklovézi.

Vramei Zelezniéni dopravy navstévnici upozorniovali na zruSeni vecernich spoji ze
sméru Plzen. V soucasné dobé jezdi veCerni spoje pouze v patek a vnedéli. Jelikoz
Plzen iCeské Budgjovice jsou krajska mésta, mél by Jihodesky kraj jednat
s Ministerstvem dopravy o tom, aby alespoii o letnich prazdninach doslo k obnoveni

vecCernich spoji ze sméru Plzeii i v dalSich dnech.

Dalkim problémem Zelezniéni dopravy dle navstévnik je ¢istota vlak(. V této oblasti
by se mohly zvysit kontroly a pfipadné postihy pracovniku zajiSt’ujici uklid vlak.
Na druhé stran¢ si vSak cestujici musi uvédomit, ze¢ mnohdy nepotradek vznikd béhem
Jizdy vlaku a zptsobyji ho tumysin¢ oni sami.

Vymamnym problém Zelezniéni dopravy je také velka vzdalenost nadrazi od center
obci a turistickych atraktivit. V tomto ptipadé by méli jednat obce, dopravci a Jihocesky

kraj o zavedeni autobusové dopravy. Spoje autobusové dopravy by navazovaly na

prijezd vlaku a cestujici by dopravily do centra, prip. k turistickym atraktivitam.
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Ztizeného rozhovoru se starostou meésta Hluboka nad Vltavou vyplynulo, ze do
Hluboké nad Vltavou nejezdi ptimé vlakové spoje zPrahy a z Plmé, piestoze vlaky
se nachazi jeden znejnavitévovanéjSich zamki, Statni zamek Hluboka, a dalsi
atraktivity, mél by Jihodesky kraj jednat s Ceskymi drahami o tom, aby vlaky ze sméru
Plzeni i Praha v této stanici zastavovaly alespon v turistické sezoné. Pro rozvoj
cestovniho ruchu je totiz dulezité, aby atraktivity byly pro navstévniky snadno a bez
problémi dostupné.

V autobusové dopravé si navstévnici predevsim stézovali na nepfijemné chovani fidici.
Ridi¢tm by mohla byt vysvétlena pravidla chovani Kk cestujicim a vyznam
cestovniho ruchu pro destinaci, mohlo by byt zorganizovano i $keleni, pfi kterém by
byly predvedeny rizné situace idié — cestujici a zpisoby jejich feSeni. Ridi¢i by se tak
seznamili se situacemi, se kterymi se mohou pii vykonu prace setkat a zskali by
,havod” k jejich feSeni. Dale by mohly byt zavedeny ndhodné kontroly chovani fidica.

Predpokladem ovsem je slusné chovani ucastnikli cestovniho ruchu smérem k fidictim.

Z tizeného rozhovoru s naméstkyni pro uzemni planovani, strategicky rozvoj, dopravu,
kulturu, cestovni ruch a pamatkovou pééi v Ceskych Budéjovicich vyplynulo, Ze na
Ceskobudéjovicku neexistuje sjednoceny dopravni systém, ktery by usnadnil
cestovani pravidelnym cestujicim i nav§tdvnikim destinace Ceskobudgjovicko.
Vhodnym fesenim této situace by bylo zavedeni Integrovaného dopravniho systemu
Ceskobudéjovicko. Integrovany dopravni systém Ceskobud&jovicko by byl zaveden na
Gizemi  okresu Ceské Budgovice. Do  Integrovaného  dopravnino  systému
Ceskobudgjovicko by byly zahruty linky Méstské hromadné dopravy v Ceskych
Budéjovicich a Tyné nad Vltavou, regiondlni autobusové linky, popt. dalkové
autobusové linky v Usecich prochazejici Uzemim integrovaného dopravniho systemu,
dile by do systtmu byly zahrnuty osobni aspésné viaky projizdéjici uzemim
integrovaného  dopravniho  systtmu. Do  Integrovaného  dopravniho  systému
Ceskobudgjovicko by méli byt zapojeni vSichni vyznamni dopravei, tj. CSAD
AUTOBUSY Ceské Bud¢jovice, a. s., CSAD Jindfichtv Hradec, a. s., ICOM transport,
a. s., CSAD JIHOTRANS, a. s., CSAD STTRANS, a. s., COMETT PLUS, spol. s I. 0.
a Ceské drahy, a. s. Pii zavadéni integrovaného dopravniho systému je nutné dbat na to,
aby vSechny zainteresované dopravni spolecnosti doSly ke konsenzu proto, aby mozna

integrace  dopravniho  systému nebyla ztratovd. Integrovany dopravni  systém

77



Ceskobudgjovicko by byl rozdélen do nékolika tarifnich zom. V ramci tarifni zony,
popt. Vv kombinaci tarifnich zon by cestujici cestovali na jednotny piestupni jizdni
doklad, ktery by uznavali vSichni dopravci zapojeni do integrovaného systému. Tento
jednotny piestupni doklad by byl ¢asové omezeny. Pravidelni cestujici by méli ¢asové
predplatné (ro¢ni, pulro¢ni, Ctvrtletni nebo mésicni) a kombinaci tarifnich zon nahrané
na neprenosné elektronické karté. Cestyjici by méli moznost zakoupit zakladni
iZlevnéné Casové predplatné pro déti, studenty a duchodce. Pro navstévniky
Ceskobudgjovicka by byla uréena papirova karta, tzv. Ceskobudéjovicka Kkarta
nav§tévnika. Na karté by byla uvedena doba platnosti (napt. 1 den, 3 dny, 7 dni nebo
14 dni) a tarifhi zona, popf. zony. Prodavajici by pti prodeji karty vyznacil na karté den
nakupu a karta by platila po stanovenou dobu. Ceskobudgjovickd karta navitévnika by
slouzila také jako vstupenka do wybranych atraktivit cestovniho ruchu nachazejici se na
Uzemi tarifni zony. K dispozici by byla zikladni karta a zlevnéna karta pro déti,
studenty a dichodce. Ceskobud&jovickou kartu navitévnika by bylo moiné zakoupit
v turistickych  informa¢nich  centrech, na autobusovych a vlakovych nadrazich
a v predprodejnich kancelafich Dopravniho podniku mésta Ceské Bud&ovice. Po
zavedeni Integrovaného dopravniho systému Ceskobudgjovicko by cestujici nemuseli
kupovat jednotlivé nepfestupni jizdenky, ale zakoupili by si pouze Casové predplatné
avramci jeho platnosti by mohli vyuzivat rizné dopravni prostiedky a libovoné
piestupovat.

Z tizen¢ho rozhovoru s naméstkyni pro Uzemni planovani, strategicky rozvoj, dopravu,
kulturu, cestovni ruch a pamatkovou péci v Ceskych Budgjovicich dale vyplynulo, Ze
centrem Ceskych Budgjovic projizdi vyletni viatek pouze o vikendech a statnich
svatcich. O letnich prazdnindch by mohl vyletni vlacek jezdit kazdy den a jeho trasa
by mohla byt prodlouzena i k dalsim atraktivitam mésta naptiklad k pivovaru Budvar

nebo Samson. Navstévnici mésta by tak poznali vice atraktivit béhem jedné jizdy.
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7 Projekt optimalizace

7.1 Navrh projektu

Z analyzy dopravni obshimosti na Ceskobud&jovicku vyplynulo, Ze vétsina cyklotras
vede po sinicnich komunikacich a ne po cyklostezkach.

Zvysledki dotaznikového Setfeni vyplynulo, ze vEtSina respondenti povazuje sit’
anavaznost jednotlivych cyklostezek a cyklotras za nedostateCnou. Navstévnici dale
uvedli, 7¢ na Ceskobudgjovicku se nenachizi dostate¢né mmnozstvi odstavnych stojanti

pro kola.

Na zikladé téchto informaci byl navrzen projekt nazvany Optimalizace cyklostezky

Ceské Budgjovice — Hluboka nad Vitavou — Purkarec — Tyn nad Vltavou.
Projekt optimalizace se bude skladat ze Ctyt tseku.
Usek &. 1: Ceské Budéjovice — Hluboka nad VItavou - Zamosti

Usek & 1 zaGina u Dlouhého mostu v Ceskych Bud&jovicich a déale vede po nové
pravobiezni  cyklostezce az do Hluboké nad Vltavou — Zamosti. Pravobiezni
cyklostezka je urCena predevsim cyklistiim, nikoliv in-line bruslaitm, protoze povrch
cyklostezky je zpevnénd Sotolna. Vybudovani pravobfezni cyklostezky odlehcilo
pretizené levobiezni cyklostezce a doSlo tak ke zvySeni bezpecnosti cyklistii a in-line
bruslait. Tento tsek je dlouhy 10 kilometri. Na zacatku cyklostezky bude umisténa
informaéni tabule s mapou celé¢ trasy (Ceské Budg&jovice — Hluboka nad Vitavou - Tyn
nad Vltavou), a dale by zde mcly byt uvedeny informace o mést€ a nejvyznamnéjsi
atraktivity Ceskych Budg&jovic. Dal§i informa¢ni tabule bude umisténa u obce Opatovice
(zde, by byly uvedeny informace o obci a o selském baroku) a u mésta Hluboka nad
Vitavou (zde, by byly uvedeny informace o mést€ a vyznamné atraktivity mésta).
Ukazdé informa¢ni tabule bude umisténa lavicka, dale zde bude umistén kolostav

a odpadkovy kos. Na obrazku 2 je tento usek znazornén Zuté.
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Obrazek 2: Usek ¢. 1: Ceské Budéjovice — Hluboka nad Vitavou - Zamosti
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Zdroj: Mapy.cz, n.d. a viastni zpracovani
Usek &. 2: Hlubokéa nad Vitavou-Zamosti — Hluboka nad Vitavou

Z Hluboké nad Vltavou-Zamosti, kde kon¢i nové vybudovana pravobiezni cyklostezka
zCeskych Budgjovic, cyklisté vsoutasné dob& pokraduji do centra mésta nebo
k cyklostezce Hlubokd nad Vitavou — PongSice po frekventované silnici druhé tiidy
1I/146. Soucasti projektu optimalizace je vybudovani nové cyklostezky, ktera by
propojila Hlubokou nad Vitavou — Zamosti s centrem Hluboké nad Vitavou a dale by
navazovala na jiz vybudovanou cyklostezku do Purkarce. Vybudovanim této nové
cyklostezky dojde ke zvySeni bezpe€nosti cyklistd, zvySeni atraktivity Hluboké nad
Vltavou jako destinace cestovniho ruchu a propojeni cyklostezek Ceské Budgjovice —
Hluboka nad Vltavou-Zamosti a Hluboka nad Vltavou — Purkarec. Dle starosty Hluboké

nad Vitavou Ing. Tomase Jirsy by vystavba této cyklostezky mela zacit v roce 2017.
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Usek &. 3: Hluboka nad Vltavou — Purkarec

V Hluboké nad Vltavou za¢ind cyklistickd stezka Hluboka nad Vltavou — PonéSice.
Tato cyklistickd stezka byla oteviena vroce 2010 a vede po levém biehu feky Vltavy
kolem Hnévkovické prehrady, Staré obory, piirodni rezervace Karvanice, ziceniny
Karliv Hrddek az do vorafské obce Purkarec. V obci Purkarec je mozné navstivit
Voraiské muzeum Purkarec. Cyklistickd stezka Hluboka nad Vltavou — PonéSice méfi
vice jak 10 kilometr. Cyklostezka je vybavena krytymi odpocivadly, kolostavy
a informacnimi tabulemi, které navstévnikim poskytuji informace o fauné, flote
a zajimavych mistech. V ramci tohoto projektu bude soucasné vybaveni cyklostezky
doplnéno o kolostav u zficeniny Karliv Hradek a u Voraiského muzea v Purkarci. Na

obrazku 3 je tento Usek vyznacen Zuté.

Obréazek 3: Usek ¢ 3: Hlubokd nad Vitavou - Purkarec
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Usek ¢&. 4: Purkarec — Tyn nad Vltavou

Zobce Purkarec vsoucasné dobé pokracuji cyklisté 6,5 kilometri po silnici tieti tiidy
111/12221 do obce Litoradlice. Soucasti projektu optimalizace je vystavba nové
cyklostezky z Purkarce do Litoradlic a propojeni stavajicich cyklostezek. Na obrazku 4
je tento usek zndzornén hnédé. Nova cyklostezka z Purkarce do Litoradlic povede
prevazné kolem feky Vltavy vterénu, kde se v soucasnosti nachazi zpevnéné, poli i

lesni cesty. Nové vybudovana cyklostezka bude méit 6,6 kilometra. V blizkosti
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planované  cyklostezky se nachazi zbytky Slovanského hradist¢ Litoradice.
U Slovanského hradist¢ bude umisténa informa¢ni tabule, ktera bude informovat
0 historii hradisté, dale zde bude umisténo zastieSené posezeni, odpadkovy koS
a kolostav. V Litoradlicich se tato cyklostezka napoji na jiz existujici cyklostezku
vedouci lesem Kk hrazi Hnévkovické piehrady. Cyklostezka je dlouha 2 kilometry. Za
hrazi Hnévkovické piehrady cyklisté v soucasné dobé dale pokracuji 1,5 kilometru po
silnici treti tiidy 111/12220 do Kralovcova mlyna (Hnévkovice na pravém bichu), kde se
movu napoji na jiz existujici cyklostezku, ktera méfH vice nez pul kilometru.
U kizovatky cyklist¢ déale pokracuji 1 kilometr po sihnici treti tiidy I1I/12221 az do
osady Biehy. Na obrazku 4 jsou trasy po silnicich tietich tfid vyznaCeny Cerné a trasy
po stavajicich cyklostezkach jsou vyznaCeny zuté. Dle starosty Tyna nad Vltavou
Mgr. Milana Snorka v sou¢asné dob& mésto Tyn nad Vltavou piipravuje projekt, ktery
by propojil jiz existujici Useky cyklostezek (na trase Litoradlice — Tyn nad Vltavou) tak,
aby cesta vedla mimo siice tfeti tiidy kolem feky. Na obrazku 4 jsou tyto Useky

znazormény modre.

Obrazek 4: Usek ¢. 4: Purkarec - Brehy
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Z osady Biehy pokracuji cyklisté po jiz vybudované cyklostezce kolem feky Vltavy az
k parkovisti pod kostelem v Tyné nad Vlavou. Tato ¢&ast cyklostezky méfi
2,5 kilometru. ~ Cyklostezka  je  vybavena  lavickami,  informacnimi  tabulemi
a odpadkovymi koS$i, a proto nebude vramci projektu pofizovan novy mobilidf. Na

obrdzku 5 je cesta z osady Biehy do Tyna nad Vltavou vyznacena Ziuté.
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Vybudovani novych cyklostezek zvysi bezpeCnost cyklisti, atraktivitu a nabidku
destinace Ceskobudg&jovicko, protoze cesta povede lesem kolem feky a ne mez
automobily. Vystavba uvedenych cyklostezek propoji jiz existujici cyklostezky a spoji

tak mésto Ceské Budgjovice s méstem Tyn nad Vltavou.
7.2 Rozpocet projektu

Rozpocet projektu byl sestaven na zidkladé konzultace s pracovniky Nadace Jihoceské
cyklostezky. Vydaje souvisejici s projektem byly rozdéleny do &tyi zakladnich skupin,
ato na vydaje za projektovou dokumentaci, vydaje za stavebni Upravy, vydaje za mobi-
liaf a vydaje za marketingovou komunikaci. Rozpocet projektu je uveden v tabulce 1.
Veskeré ceny uvedené vrozpoctu jsou VKE véetné dané zpiidané hodnoty. V cené

mobiliafe je zahrnuta ijeho montdz.
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Tabulka 1: Rozpocet projektu

Cena za Cena celkem
Polozka Jednotka | Mnozstvi | jednotku »
. v K¢
v K¢
I. Projektovd dokumentace X X X 625 000
Projektové dokumenty X X X 625 000
Il. Stavebni Upravy X X X 14 574 500
Vystavba cyklostezek km 12,1 X 14 574 500
I11. Mobiliar X X X 223210
Informaéni tabule ks 4 31 300 125 200
Lavicka ks 3 4770 14 310
Odpadkovy kos ks 4 5930 23720
Kolostav ks 6 3620 21720
ZastieSené posezeni ks 1 38 260 38 260
IV. Marketingova

komunikace X X X 30000
Informaéni prospekt ks 10 000 3 30 000
V. Vydaje celkem X X X 15452 710

Zdroj: Nadace Jihoceské cyklostezky a vlastni zpracovani
Celkové vydaje projektu €ini véetné dané z pridané hodnoty 15 452 710 K¢.
7.3 Financovani

Projekt Optimalizace cyklostezky Ceské Budg&jovice — Hluboka nad Vitavou — Purkarec

— Tyn nad Vltavou by mohl byt financovan z dotaci z Evropské unie.

V programovém obdobi 2007 — 2013 by byl tento projekt financovan dotacemi
v ramci regionalniho opera¢niho programu NUTS Il Jihozapad. Tento opera¢ni
program podporuje projekty realizované vramci Plzeniského a JihoCeského kraje.
Regionalni operacni program NUTS 1I Jihozapad poskytuje dotace z Evropského fondu
regionalniho rozvoje. Regionalni opera¢ni program NUTS I Jihozapad se sklada ze &ty

prioritnich os, které se dale rozdélyi na oblasti podpory. Projekt Optimalizace
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cyklostezky Ceské Budé&jovice — Hluboka nad Vitavou — Purkarec — Tyn nad Vltavou
spada do prioritni osy 3: Rozvoj cestovniho ruchu — oblast podpory 3.1: Rozvoj
nfrastruktury cestovniho ruchu. Tato oblast podpory je mimo jiné zamefend na
vystavbu a rekonstrukci turistickych cest (péSich stezek, cyklostezek, hipostezek,

vodnich cest, pfistavil ¢i pfistavist) véetné doprovodné infrastruktury a znaceni.

V programovem obdobi 2014 - 2020 budou podobné projekty financovany

dotacemi v ramci Integrovaného regionalniho opera¢niho programu.

Vzhledem ke konci programového obdobi 2007 — 2013 (vyCerpani prostiedkt pro oblast
3.1) a nepfipravenosti programového obdobi 2014 — 2020 neni vsoucasné dobé
v oblasti podpory 3.1: Rozvoj infrastruktury cestovniho ruchu planovana Zzadna nova
wzva. V dai casti price jsou proto uvedeny mozné zdroje financovani platné

v programovéem obdobi 2007 — 2013.

V programovém obdobi 2007 — 2013 bylo mommo financovat vystavbu novych
cyklostezek v ramci vyzvy €. 06/2012/3.1A. Tato vyzva byla zaméfena na vystavbu
novych cyklostezek wvCetné doprovodné infrastruktury a znaeni a dale byla vyzva
zaméfend na znaCeni a doprovodnou infrastrukturu novych cyklotras. Vyzva byla platna
od 4. cCervence 2012 do 1. fijna 2012. Z Evropského fondu regiondlniho rozvoje bylo
mozno zskat 85 % potrebnych financnich prostredkd. Zbytek vydaji hradil Zadatel.
Minimalni vySe celkovych vydaji na jeden projekt byla 2 000 000 K¢ (Regionalni rada
soudrznosti Jihozapad, 2012).

Dale bylo mozno financovat vystavbu turistickych cest (kromé vystavby hippostezek
astezek pro pési) wCetné¢ doprovodné infrastruktury a znaceni, rekonstrukci
turistickych cest wCetn¢ doprovodné infrastruktury a znaCeni Vramci Vvyzvy
¢.04/2010/3.1A. Vyzva byla platna od 19. unora 2010 do 14. kvétna 2010.
Z Evropského fondu regionalniho rozvoje bylo mozno zskat 92,5 % potiebnych
finan¢nich prostiedkt. Zbytek vydaji hradil zadatel. Minimélni vyse celkovych vydaju
na jeden projekt byla 2 000 000 K¢& (Regionalni rada soudrznosti Jihozapad, 2010).

Dalsi moznosti financovani ¢asti tohoto projektu je dotace ze Statniho fondu dopravni
infrastruktury. Dotaci ze Statniho fondu dopravni infrastruktury Ize poskytnout na
vystavbu a udrzbu cyklostezek. V roce 2014 je mozné ziskat dotaci maximalné¢ do vyse
85 % cekovych uzatelnych vydaji. Maximalni vySe pfispévku ¢mni 10 000 000 K¢&
(Statni fond dopravni infrastruktury, 2013, pp. 1-2).
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8 Zaver
Cilem prace bylo zhodnotit soucasnou dopravni obshwmost Ceskobud&jovicka pro

potieby cestovniho ruchu, na ziklad¢ terénniho Setieni poukdzat na prednosti

a nedostatky, navrhnout opatieni ke zlepSeni stavu a navrhnout projekt optimalizace.

Z dotaznikového Setfeni s ucastniky cestovniho ruchu vyplynulo, Ze vétSina respondentd
hodnoti kvalitu silnic a sit’ sinic dostate¢né. Sit' dalnic a kapacita parkovist je dle
vétSiny respondentil nedostate¢nd. Kvalitu cyklostezek a cyklotras a sit’ linek cyklobust
hodnotilo nejvice navstévnikii dostatecng. Sit, ndvaznost cyklostezek a cyklotras
a kapacita odstavnych stojani je dle vétSiny dotazanych nedostatecna. V Zelezni¢ni
i autobusové dopravé byla vétSina respondentl spokojend Spoctem spoji za den,
S Casovymi intervaly mez spoji i s navaznosti spoji. Vramci Zelezniéni dopravy si
respondenti st¢zovali napiiklad na Castd zpozdéni a nutnost Castych prestupd. Jako
prednost pak uvadéli kratké Casové intervaly mezi spoji a pocet spoju v pracovnich
dnech. V ramci autobusové dopravy si respondenti nejvice stézovali na nedostatek spojt
a nepifjemné chovani fidicd. Jako piednost pak vnimali zastavky v centrech mést. Vice
jak polovina respondenti vyuwzila shizeb Méstské hromadné dopravy v Ceskych

Bud¢&jovicich a jeji sluzby Caste¢né vyhovovaly vétSin€é respondentl.

Ziizenych rozhovori vyplynulo, Ze nejveétsSim problémem v dopravni obsluznosti
Ceskobudgjovicka je absence dalice a rychlostni silnice a neexistence integrovaného
dopravniho systému. Mez hlavni prednosti patii hustd sit’ cyklistickych tras

a cyklostezek a existence dvou letist’.

V rameci diplomové prace byly stanoveny tii hypotézy. VSechny tfi tyto hypotézy byly
Vyvraceny.

Na zaklad¢ analyzy souCasného stavu a terénniho Setfeni byla navrZzena opatieni ke
ZlepSeni stavu a na zdklad¢é analyzy souCasného stavu, terénniho Setfeni a mformaci od
pracovnikti zNadace JihoCeské cyklostezky byl navrzen projekt optimalizace nazvany
Optimalizace cyklostezky Ceské Budg&jovice — HIuboka nad Vitavou — Purkarec — Tyn
nad Vltavou. Projekt optimalizace zahrnuje dopléni mobilidfe na stavajicich
cyklostezkach a vystavbu cyklostezek tak, aby doSlo k propojeni jiz existujicich
cyklostezek a spojeni Ceskych Budé&jovic s Tynem nad Vitavou. Vystavba téchto
novych cyklostezek by zvySila bezpeCnost cyklistll, atraktivitu a nabidku destinace

Ceskobudgjovicko.

86



. Summary

The aim of the study was to assess the current transport services for Ceské Budgjovice
region for tourism needs, based on field research to reveal strengths and weaknesses and

devise solutions to improve the situation and propose optimization project.

The questionnaire survey with tourism participants showed that most respondents rate
the quality of roads and road network adequately. The network of highways and parking
capacity is insufficient according to most respondents. The quality of cycle ways, cycle
paths and cyclobus network rated most visitors sufficiently. The network, continuity of
cycle paths and cycle routes and capacity of parking capacity is insufficient according to
most respondents. About the rail and bus transport, the majority of respondents were
satisfied with the number of connections per day, with time intervals between
connections and with continuity of connections. In the context of rail transport,
respondents complained about for example frequent delays and the need for frequent
transfers. As an advantage, then adduce the short time intervals between the connections
and number of connections in working days. Within the bus most respondents
complained about the insufficient number of connections and annoying behaviour of
bus drivers. As an advantage, then perceived stops in city centres. More than half of the
respondents used the services of public transport in Ceské Budgjovice and its services
partly obliged most of the respondents.

Driven interviews showed that the biggest problem in transport services of Ceské
Budgjovice region is the missing motorways and highways and the absent of an
integrated transport system. The main advantages are a dense network of cycle routes

and cycle paths and the existence of two airports.

In the scope of dissertation was presented three hypotheses. All three of these

hypotheses have been disproved.

Based on the analysis of the current state and the field research was suggest a solutions
to improve condition and based on the analysis of the current state of the field research
and information from the staff of South Bohemia Cycling Foundation, the project of
optimization called “Optimization of cycle path Ceské Budgjovice - Hluboka nad
Vitavou - Purkarec - Tyn nad Vltavou . The optimization project includes complement
of furniture to the existing cycle paths and the construction of cycle paths, so as to

connect the existing cycle paths and connect Ceské Budgjovice with Tyn nad Vlavou.
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Construction of the new paths would increase the safety of cyclists, attractiveness and

services of Ceské Bud&jovice region.

Key words: transport, transport services, project of optimization, tourism
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V. Pfilohy

Piloha 1: Autobusové linky projizdéjici Ceskymi Budéjovicemi

Linka

Smér

Linka 000004

Brno — Praha — Ceské Budgjovice — Bolzano — Verona - Milano

Linka 000022

Praha — Ceské Budgjovice — Linz —Salzburg — Innsbruck —
Bolzano — Trento — VVerona — Milano - Genova

Linka 000047

Brno — Praha - Nice

Linka 000132

Linz - Praha

Linka 000250

Ceské Budgjovice — Treboti - Gmiind

Linka 000384

Ceské Budgjovice — Brno — Lviv - Zolo¢iv

Linka 132100

Praha — Tabor — Tyn nad Vitavou — Ceské Bud&jovice

Linka 132570

Praha — Tabor — Ceské Budéjovice

Linka 133107

Praha — Tabor — Tiebori — Chlum u Treboné/Ceské Bud&jovice —
Cesky Krumlov — Kaplice — Lipno nad Vltavou

Linka 133109

Praha — Ceské Budgjovice — Cesky Krumlov

Linka 133110

Praha — Tabor — Ceské Budgjovice — Cesky Krumlov

Linka 133441

Praha — Pisek — Ceské Budgjovice — Cesky Krumlov

Linka 230680

Kolin — Tabor — Ceské Budgjovice

Linka 300017

(D17) P¥ibram — Pisek — Ceské Bud&jovice

Linka 320001

Ceské Budgjovice — Tyn nad Vitavou — Téabor — Votice — Praha

Linka 320002

Ceské Budgjovice — Tabor — Praha

Linka 320003

Ceské Budgjovice — Brno

Linka 320004

Ceské Budgjovice — Jindfichtiv Hradec — Telé — Ttebi¢ - Brno

Linka 320006

Ceské Budgjovice — Prachatice — Vimperk — Susice — Klatovy -
Plzen

Linka 320007

Cesky Krumlov — Ceské Budgjovice — Pisek/Tabor — Praha

Linka 320010

Ceské Budgjovice — LiSov — Tieboni

Linka 320020

Ceské Budgjovice — Cesky Krumlov — Vétini

Linka 320021

Ceské Budgjovice — Lipno nad Vitavou — Horni Plana




Linka 320022 Ceské Budgjovice — Volary — Kvilda

Linka 320023 Ceské Budgjovice — Tyn nad Vltavou — Pisek — Orlik nad Vitavou

Linka 320024 Ceské Budéjovice — Cesky Krumlov — Volary — Kvilda

Ceské Budgjovice — Tiebon — Jindfichtiv Hradec — Slavonice —

Linka 320025 Vranov nad Dyji — Znojmo

Linka 320027 Ceské Budgjovice — Lipno nad Vltavou

Linka 320028 Ceské Budgjovice - Kvilda

Linka 320030 Ceské Budéjovice — Velesin - Kaplice

Linka 320040 Ceské Budgjovice — Trhové Sviny — Nové Hrady

Ceské Budgjovice — Lomnice nad Luznici — Novosedly nad

Linka 320050 Nezarkou

Linka 320060 Ceské Budgjovice — Hluboka nad Vitavou

Linka 320061 Ceské Budéjovice — Hluboka nad Vitavou — Zliv — Divéice

Linka 320070 Ceské Budgjovice — Kolny — Lisov

Linka 320090 Ceské Budgjovice - Lhenice

Linka 320091 Ceské Budgjovice — Dubné - Holagovice

Linka 320100 Ceské Budgjovice — Vrabée — Kiemze

Linka 320110 Ceské Budgjovice — Cakovec

Linka 320120 Ceské Budgjovice — Komatice

Linka 320130 Ceské Budgjovice — Rimov — Besednice — Sobénov

Linka 320140 Ceské Budéjovice — Libni¢ — Jelmo

Linka 320150 Ceské Budéjovice — Borovany — Hiuboka u Borovan

Linka 320160 Ceské Budgjovice — Zaliny — Ledenice — Trocnov — Borovany

Linka 320170 Ceské Budgjovice — Dobiejovice

Linka 320180 Ceské Budgjovice — Dubné — Lipanovice

Linka 320181 Ceské Budgjovice — Néméice — Zaboii — Lipanovice

Linka 320210 Ceské Budgjovice — Zliv — Mydlovary — Divéice

Linka 320220 Ceské Budgjovice — Dolni Bukovsko — Tyn nad Vltavou




Linka 320240

Ceské Budgjovice — Tieboi

Linka 320480

Ceské Budgjovice — Ledenice — Borovany — Trhové Sviny

Linka 320510

Ceské Budgjovice — Trhové Sviny — Nové Hrady — Staré Huté

Linka 320520

Ceské Budgjovice — Ledenice — Borovany — Nové Hrady

Linka 320720

Ceské Budgjovice — Tyn nad Vitavou - Bechyng

Linka 320730

Tyn nad Vitavou — Diitent — Ceské Budéjovice

Linka 320740

Tyn nad Vitavou — Sevétin — Ceské Budgjovice

Linka 320770

Tyn nad Vitavou — Purkarec — Ceské Bud&jovice

Linka 320800

Tyn nad Vitavou — Pongsice — Ceské Bud&jovice

Linka 320910

Ceské Budgjovice — LiSov — Tiebon — Borovany — Trhové Sviny

Linka 320911

Ceské Budgjovice — Tabor — Pelhiimov — Jihlava — Jindfichtv
Hradec — Tel¢ — Tiebi¢ — Brno - Olomouc

Linka 320912

Ceské Budéjovice — Tabor — Jihlava — Havlicktuv Brod — Pardubice
— Hradec Kralové

Linka 320993

Ceské Budgjovice — Dubné — Cakov — Jankov, Holasovice

Linka 330020

Cesky Krumlov — Ceské Bud&jovice

Linka 330030

Kaplice — Velesin — Ceské Budgjovice

Linka 330056

Brloh — Nova Ves — Kiemze — Ceské Budgjovice

Linka 330130

Kaplice — Velesin — Rimov — Ceské Bud&jovice

Linka 330256

Brloh — Lougej — Kfemze - Ceské Bud&jovice

Linka 330800

Frymburk — Lipno nad Vltavou — Cesky Krumlov — Lhenice —
Pisek - Praha

Linka 330821

Cerna v Posumavi — Frymburk/K4jov — Cesky Krumlov — Ceské
Budg&jovice - Praha

Linka 340004

Jindfichiv Hradec — Tiebon — Ceské Budéjovice — Pisek — Plzen —
Karlovy Vary

Linka 340310

Tiebon — Borovany — Ceské Budgjovice

Linka 340320

Tieboti — Zvikov — Ceské Budgjovice

Linka 340430

Suchdol nad Luwnici — Borovany — Ceské Budgjovice

Linka 340670

Dacice — Jindfichtiv Hradec — Treboti — Ceské Budgjovice

Linka 340671

Dacice — Jindfichiv Hradec — Ceské Budé&jovice — Prachatice -
Vimperk




Linka 340930

Ceské Velenice — Suchdol nad Lwmici — Tfeboni — Ceské
Bud¢&jovice

Linka 350430

Humpolec — Pelhfimov — Jindfichtiv Hradec — Ceské Bud&jovice

Linka 350660

Pocatky — Jindfichtiv Hradec — Ceské Budgjovice

Linka 350860

Pacov — Cernovice — Tu¢apy — Sobéslav — Ceské Bud&jovice

Linka 360022

Pisek — Vodiiany — Ceské Budgjovice

Linka 360065

Milevsko — Tyn nad Vitavou — Ceské Budgjovice

Linka 370070

Vimperk — Prachatice — Lhenice — Ceské Budg&jovice

Linka 370210

Vimperk — Prachatice — Ceské Budgjovice — Jindfichiiv Hradec —
Dacice

Linka 370510

Prachatice — Netolice — Ceské Budéjovice

Linka 370511

Vimperk — Prachatice — Netolice — Ceské Bud&jovice

Linka 380570

Strakonice — Vodiany — Ceské Bud&jovice

Linka 380780

Blatna — Strakonice — Vodiany — Ceské Budg&jovice

Linka 390820

Tabor — Sobéslav — Ceské Budé&jovice

Linka 600010

Chotébot — Humpolec — Pelhiimov — Kamenice — Jindfichtiv
Hradec — Ceské Budgjovice

Linka 610001

Hradec Kralové — Pelhiimov — Ceské Budgjovice

Linka 610170

Hradec Kralové — Pardubice —Humpolec — Pelhfimov — Jindfichiv
Hradec — Ceské Budgjovice

Linka 720255

Brno — Jindfichtiv Hradec — Ceské Budgjovice

Linka 721312

Brno — Ceské Bud&jovice

Linka 830040

Znojmo — Jindfichiiv Hradec — Ceské Budg&jovice

Zdroj: Ministerstvo dopravy, & CHAPS, 2014a




Pfiloha 2: Linky Mé&stské hromadné dopravy v Ceskych Budéjovicich

Paterni linky

Linka

Smér

Trolejbusova linka 1

M4j M. Horadkové — Véaclava Talicha — Vystavisté —
Poliklinika Sever — Nadraz

Trolejbusova linka 2

Borek, To¢na — Nemanice — Hibitov — Budvar - Druzba-IGY
— Poliklinika Sever — Senovazné namésti — Poliklinika Jih —
U Nemocnice — Papirenskd — Namésti Bratid Capki

Trolejbusova linka 3

Mé&j A. Barcala — Sumava — Univerzita — Vystavisté —
Poliklinika Sever — Senované namésti — Nadraz

Trolejbusova linka 5

Ma4j A. Barcala — Véclava Talicha — Vitava stied —
Strakonicka — Druzba-1GY — Palackého namésti — Nadrazi —
Senovazné namésti — Poliklinika Jih — Nemocnice — Nameésti
Bratii Capkti — Roznov

Trolejbusova linka 9

Ceské Vrbné — Globus — Vitava — Vltava stfed — Strakonicka
— Druzba IGY — Poliklinika Sever — Senovazné namésti —
Nadraz — Vrbenska — Suché Vrbné

Autobusova linka 11

Strakonickd & Prazské sidlist¢ — Druzba IGY — Poliklinika
Sever — Jeronymova — Nadrazi — Mladé — Nové Hod¢&jovice —
Staré¢ Hod¢&jovice.

Zdroj: Dopravni podnik mésta Ceské Budgjovice, 2010




M éstské linky

Linka Smér
Hosin — Hrd¢&jovice — Knézské Dvory — Druzba — IGY —
Autobusova linka 6 Poliklinika Sever — Nadraz — Vrbenskd — Kovarna — Dobra
Voda
M4j A. Barcala — Dubenskd — Univerzita — Vystavisté —
Autobusova linka 7 Poliklinika Jih — Samson — Nemocnice — Nameésti Bratii

Capkii — Véelna — BorSov nad Vltavou — Vrabge,

Trolejbusova linka 8

M4j A. Barcala — Jaroslava Bendy — Vltava stred —
Strakonickd — Budvar — Hibitov — Okruzni-rozcesti —
Nemanice,

Autobusova

linka 10

Kalisté¢ — Trebotovice — Pohirka — Aloise Kiize — Vrbenska —
Nadrazd — Senovazné namésti — Poliklinika Jih — Nové
Roudné — Roudné — Vidov

Autobusova

linka 12

Havlickova kolonie — Maly jez — Cechova — Nadrazi —
Husova kolonie — Slévarenska,

Autobusova

linka 13

Papirenska-to¢na — U Nemocnice — Griinwaldova —
Senovazné namesti — Nadrazi — Edvarda BeneSe — Pohurka —
Srubec,

Autobusova

linka 14

Vitava — Vystaviste — Poliklinika Sever — Jeronymova —
Rudolfovska-U Sirkarny — Nove Vrato,

Autobusova

linka 15

Vitava — Vaclava Talicha — Sumava — Univerzita — Vystavisté
— Poliklinika Jih — Samson — U Nemocnice — Papirenska-
tocna,

Autobusova

linka 18

Nadrazi — Dobrovodska — Okruzni-to¢na — Areal VSTE —
Knézské Dvory-toéna — Vltava-stted — Maj A. Barcala,

Autobusova

linka 45

Mé4j A. Barcala — Véclava Talicha — Vystavité — Svabiv
Hradek

Autobusova

linka 53

Maj A. Barcala — Sumava — Univerzita — Vystavisté —
Poliklinika Sever — Jeronymova — Nadrazi — Senovazné
namésti — Poliklinika Jih — Samson — Nemocnice — Namgsti
Bratii Capkil.

Autobusova

linka 59

Vitava — Vltava stied — Strakonickda — Druzba — IGY —
Poliklinika Sever — Senovazné namésti — Nadraz — Suché
\Vrbné

Zdroj: Dopravni podnik mésta Ceské Budgjovice, 2010




Priméstské linky

Linka Smér

Hiuboka nad Vitavou — Hosin — Hrd&jovice — Knézské Dvory

Autobusova linka 4
— Druzba-1GY — Nadraz

Mokré — Sindlovy Dvory — Litvinovice — Senovazné namésti

Autobusova linka 16
— Nadraz

Nové Homole — Homole — Plana — Leti$t¢ — Senovazné

Autobusova linka 19 R L.
namésti — Nadraz

Haklovy Dvory — Zavadilka — Maj-M. Horakové — Vystavisté

Autobusova linka 21 ) .
— Nadrazi — Vrato — Rudolfov — Hlincova Hora.

Zdroj: Dopravni podnik mésta Ceské Budg&jovice, 2010




Piloha 3: Cyklotrasy v Ceskych Budéjovicich

Pateini cyklotrasy

Cyklotrasa ¢. 12
Cyklotrasa ¢. 122
Cyklotrasa ¢. 1018
Cyklotrasa ¢. 1050
Cyklotrasa ¢. 1092
Cyklotrasa ¢. 1096
Cyklotrasa ¢. 1100
Cyklotrasa ¢. 1108
Cyklotrasa ¢. 1109
Cyklotrasa ¢. 1120
Méstské cyklotrasy

Hluboka nad Vitavou — Ceské Budé&jovice — Dolni Dvofists
Ceské Budgjovice — Borek — Tiebori

Ceské Budgjovice — Vidov — Kaplice

Ceské Budgjovice — Dobra Voda — Borovany — Nové Hrady
Ceské Budgjovice — Lipi — Holasovice

Ceské Budgjovice — Rudolfov — Trebon

Ceské Budgjovice — Cakov — Dubné

Ceské Budgjovice — Vrbenské rybniky

Ceské Budgjovice — Cejkovice

Ceské Budgjovice — Staré Hodg&jovice — Ledenice

Cyklotrasa A predstavuje okruh okolo centra mésta

Cyklotrasa B spojuje centrum mésta s obchodni zénou Strakonicka

Cyklotrasa C vede z centra mésta do Husovy kolonie

Cyklotrasa D propojuje cyklotrasy B a C

Cyklotrasa E spojuje centrum meésta se Suchym Vrbnym a Rudolfovskou tiidou

Cyklotrasa F vede z centra mésta do parku Stromovka

Cyklotrasa G propojuje centrum mésta se sidlisti M4aj a Vitava

Cyklotrasa H spolecné s cyklotrasou G zajist'uje spojeni na sidlist¢ Vltava

Cyklotrasa | propojuje cyklotrasy Ha B

Cyklotrasa J spojuje cyklotrasu | s cyklotrasou ¢. 122 a s cyklotrasou B (Turistické

mformacni centrum, 2006).



Priloha 4: Autobusové linky projizdé jici Hlubokou nad Vltavou

Linka

Smér

Linka 132100

Praha - Tabor - Tyn nad Vitavou — Ceské Budg&jovice

Linka 320001

Ceské Budgjovice — Tyn nad Vltavou — Téabor - Votice - Praha

Linka 320023

Ceské Budgjovice — Tyn nad Vltavou — Pisek — Orlik nad Vltavou

Linka 320060

Ceské Budgjovice — Hluboka nad Vltavou

Linka 320061

Ceské Budéjovice — HIuboka nad Vitavou — Zliv - Divéice

Linka 320170

Ceské Budgjovice - Dobiejovice

Linka 320720

Ceské Budgjovice — Tyn nad Vitavou - Bechynd

Linka 320730

Tyn nad Vitavou — Diiteti — Ceské Budg&jovice

Linka 320740

Tyn nad Vitavou — Sevétin — Ceské Budgjovice

Linka 320770

Tyn nad Vitavou — Purkarec — Ceské Bud&jovice

Linka 320800

Tyn nad Vitavou — Pongsice — Ceské Bud&jovice

Linka 360065

Milevsko — Tyn nad Vitavou — Ceské Budg&jovice

Zdroj: Ministerstvo dopravy, & CHAPS, 2014b.




Piiloha 5: Autobusové linky projizdé jici HolaSovice mi

Linka Smér

Linka 320090 Ceské Budgjovice - Lhenice

Linka 320091 Ceské Budgjovice — Dubné — Holagovice

Linka 320993 Ceské Budéjovice — Dubné — Cakov — Jankov, HolaSovice

Zdroj: Ministerstvo dopravy, & CHAPS, 2014c




Piiloha 6 : Autobusové linky projizdé jici Tynem nad Vitavou

Linka

Smér

Linka 132100

Praha — Tabor — Tyn nad Vitavou — Ceské Budg&jovice

Linka 132101

Praha — Jistebnice/ Tabor — Bechyné — Tyn nad Vltavou

Linka 132400

Praha — Orlik nad Vitavou — Zvikovské Podhradi — Milevsko —
Tyn nad Vitavou

Linka 320001

Ceské Budgjovice — Tyn nad Vltavou — Tabor — Votice - Praha

Linka 320023

Ceské Budgjovice — Tyn nad Vltavou — Pisek — Orlik nad Vitavou

Linka 320220

Ceské Budgjovice — Dolni Bukovsko — Tyn nad Vltavou

Linka 320710

Tyn nad Vitavou — Dolni Bukovsko — Ripec

Linka 320720

Ceské Budgjovice — Tyn nad Vitavou - Bechyng

Linka 320730

Tyn nad Vitavou — Diitent — Ceské Bud&jovice

Linka 320740

Tyn nad Vitavou — Sevétin — Ceské Budgjovice

Linka 320750

Tyn nad Vitavou - Bernartice

Linka 320760

Tyn nad Vitavou — Sudoméfice u Bechyné - Bechyné

Linka 320770

Tyn nad Vitavou — Purkarec — Ceské Bud&jovice

Linka 320800

Tyn nad Vitavou — Ponésice — Ceské Budgjovice

Linka 320810

Temelin — Tyn nad Vltavou - Milevsko

Linka 320840

Tyn nad Vltavou — Diiteni - Zliv

Linka 320850

Tyn nad Vitavou — Temelin — Diitety Cienice - Vodiiany

Linka 360005

Pisek — Protivin, MySenec — Albrechtice nad Vitavou —
Vsemyslice — Tyn nad Vltavou

Linka 360006

Pisek — Albrechtice nad Vltavou - VSemyslice, NeznaSov — Tyn
nad Vitavou

Linka 360057

Milevsko — Bernartice — Borovany — Rataje — Bechyné — Tyn nad
Vltavou

Linka 360065

Milevsko — Tyn nad Vitavou — Ceské Bud&jovice

Linka 370650

Prachatice — Vodiany — Tyn nad Vitavou — Bechyné - Tabor

Zdroj: Ministerstvo dopravy, & CHAPS, 2014d




Priloha 7 :Dotaznik
Dobry den,

Ekonomické fakultd

studuji obor Obchodni  podnikani

— specializace Cestovni ruch na

JihoGeské univerzity v Ceskych Budg&ovicich. Prosim Vas

0 vyplnéni tohoto dotazniku. Cilem dotazniku je poukdzat na pifednosti a nedostatky

v dopravni obslwnosti Ceskobudéjovicka z pohledu navitévnika. Dotaznik je anonymni

a veSkeré vyplhéné udaje budou pouzity pouze pro UcCely zpracovani mé diplomové

prace na téma Dopravni obshemost na Ceskobud&jovicku pro potieby cestovniho ruchu.

1) Jak hodnotite infrastrukturu silni¢ni dopravy na Ceskobudéjovicku?

Ukazatel Vyborna Velm,l Dostate¢na | Nedostate¢na Nemohy
dobra posoudit
Kvalita silnic
Sit’ silnic
Sit’ dalnic
Kapacita parkovist’
2) Jak hodnotite infrastrukturu cyklistické dopravy na Ceskobudéjovicku?
. . Velmi Y ‘. Nemohu
Ukazatel Vyborna dobré Dostatecnd | NedostateCna posoudit

Kvalita cyklostezek

Sit’ cyklostezek

Navaznost
cyklostezek

Pocet odstavnych
stojan(l

Sit’ linek cyklobust

3) Jak jste spokojeni s dopravni obsluznosti na Ceskobudéjovicku Zelezni¢ni

dopravou?

a) pocet spoji za den
Ovelmi spokojeni

posoudit

cspokojeni

Cnespokojeni

b) ¢asovy interval mezi spoji

ovelmi spokojeni

posoudit

aspokojeni

Cnespokojeni

Ovelmi nespokojeni

Ovelmi nespokojeni

Onemohu

Onemohu




¢) navaznost spoji
Ovelmi spokojeni  COspokojeni  Cnespokojeni  Civelmi nespokojeni  Cnemohu

posoudit

4) Jak jste spokojeni s dopravni obslumosti na Ceskobudéjovicku autobusovou
dopravou?

a) poCet spoji za den

Ovelmi spokojeni  Ospokojeni  dnespokojeni  Cvelmi nespokojeni  &Onemohu

posoudit

b) ¢asovy interval mezi spoji

Ovelmi spokojeni  Ospokojeni  dnespokojeni  Cvelmi nespokojeni  Onemohu

posoudit

¢) navaznost spoju

Ovelmi spokojeni  Ospokojeni  cnespokojeni  Civelmi nespokojeni  cnemohu

posoudit

5) Vyuzil/a jste sluzeb méstské hromadné dopravy v Ceskych Budéjovicich?
OANo ONe (pokracujte otazkou 7)

6) Vyhovuje Vam v méstské dopravé v Ceskych Budéjovicich

a) doba prepravy

O wyhowuje O Caste¢né vyhovuje O nevyhovuje O naprosto nevyhovuje

b) vzdalenost mezi zastavkami

O wyhowuje O Caste¢né vyhovuje O nevyhovuje O naprosto nevyhovuje

c) Casovy interval mezi spoji

O vyhowuje O Caste¢né vyhovuje O nevyhovuje O naprosto nevyhovuje

d) navaznost spoji

O vyhowuje O Caste¢né vyhovuje O nevyhovuje O naprosto nevyhovuje



7) Co povazujete za nejvétsi nedostatek v dopravni

Ceskobudéjovicku? Uved’te!

a) dopravni obsluznost Zzelezniéni dopravou

8) Co naopak shledavate jako prednost v dopravni

Ceskobudéjovicku? Uved'te!

a) dopravni obsluznost Zelezniéni dopravou

10) Jaké je Vase pohlavi?
Omuz OZena
11) Kolik Vam je let?

020 - 40 let 041 — 60 let Onad 61 let

Dékuji!

obsluznosti

obsluznosti

na

na



Piiloha 8 : Otizky pro fizené rozhovory

Otazky pro naméstkyni pro uzemni planovani, strategicky rozvoj, dopravu,

kulturu, cestovni ruch a pamitkovou péti v Ceskych Budéjovicich

1. Jak hodnotite dopravni obshzmost Ceskych Budg&jovic sini¢ni, Zelezniéni a leteckou

dopravou pro potieby cestovniho ruchu?
2. Jak byste zhodnotila soudasnou situaci v cyklodopravé v Ceskych Budgjovicich?
3. Co povazujete za hlavni piednosti a problémy méstské hromadné dopravy?

4. Jak je pro navstévniky mésta zajiSt€éna dopravni obsluznost centra?

OtazKky pro starostu mésta Hlubokd nad Vitavou

1. Jak hodnotite dopravni obsliznost Hluboké nad Vltavou sinicni a Zeleznicni

dopravou pro potieby cestovniho ruchu?

2. Co povazjete za hlavni piednosti a problémy lodni dopravy vuseku Ceské

Bud¢&jovice — Hluboka nad Vitavou?
3. Jak byste zhodnotil soucasnou situaci v cyklodopravé v Hluboké nad Vitavou?

4. Jak je pro navstévniky mesta zajiSténa dopravni obsluznost Statniho zamku Hluboka?

Otazky pro starostu obci Jankov — HolaSovice

1. Jak hodnotite dopravni obsluznost Holasovic sini¢ni a Zeleznini dopravou pro

potieby cestovniho ruchu?

2. Jak byste zhodnotil soucasnou situaci v cyklodopravé v Holasovicich?
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