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1 UVOD

Na svété existuje mnoho mist, kterda maji co nabidnout potencidlnim navstévnikim.
Kazdé takové misto, snazici se o vyuziti svého genia loci, vS§ak musi zkoordinovat celou
fadu aktivit, kterd jeho nabidku ucini atraktivni, kvalitni a kompletni. Misto, jemuz se

toto podafi, se nazyva destinace cestovniho ruchu.

V soucasnosti nelze stavét na primarni nabidce daného mista, je tieba se zaméfit
na zkvalitnovani nabidky sekundarni, ktera navstévnika pfivede do destinace a udrzi ho
V ni, coz pro destinaci znamena pfijmy a nutno podotknout, Ze na svété existuji mista,
pro ktera pfijmy z cestovniho ruchu predstavuji zna¢nou nebo dokonce rozhodujici ¢ast
celkovych piijmi statniho rozpoctu. Sekundarni nabidku destinace cestovniho ruchu
tvoti infrastruktura, zahrnujici v sobé mimo jiné i infrastrukturu dopravy. Ta je nedilnou

a dilezitou soucasti nabidky destinace. Slouzi mistnimu obyvatelstvu a samoziejmé

navstévnikiim ¢i rekreantiim. Takova doprava se nazyva dopravou rekreacni.

Pro destinaci je nesmirné dulezité, aby byla co nejsnaze dostupna vSemi vhodnymi
zpusoby dopravy. Diky bezvadné dopravni dostupnosti odpadne komplikace, jak
navstévnika do destinace co nejefektivnéji dopravit. Je ale dilezité vzit v avahu i pohyb
navstévnika v daném misté. Je tieba zajistit kvalitni dopravni obsluznost mista,
umoziujici navstévnikovi snadny pohyb po destinaci a dostupnost atraktivit, tak, aby
bylo genia loci opravdu plné¢ vyuzito. Ke kvalitni dopravni obsluZznosti pfispiva fada
dopravnich sluzeb, jejichz §kala a Groven poskytovani velmi ovlivni celkové vniméni

dopravni obsluznosti destinace.

Stejny z4jem prilakat navstévnika a udrzet ho v destinaci, umoznit mu po ni
bezproblémovy pohyb a diky tomu plné vyuzit potencidlu mista, ma jako kterékoli
misto viude na svété i Ceska republika jako celek i jeji diléi destinace. V této praci bude
pozornost zaméfena na destinaci Strakonicko, jejiz dopravni obsluznost bude
zanalyzovana a na zaklad¢ ziskanych dat bude vyhodnocen stdvajici stav a navrzen
zpusob jeho zlepSeni se zaméfenim na navstévnika a jeho touhu po poznani daného
mista, jeho primérni nabidky. Cilem je navrhnout takovy projekt, ktery ucini dopravni
situaci z pohledu navstévnika destinace efektivni, umoziujici snadny a logicky pohyb
navstévniki po uzemi a dostupnost atraktivit. Soucasti projektu bude i kalkulace

nakladt na jeho realizaci.



2 LITERARNI RESERSE

2.1 DOPRAVA A DOPRAVNI OBSLUZNOST
2.1.1 OBECNA CHARAKTERISTIKA DOPRAVY

Doprava je pohyb lidi nebo zbozi uskuteciiujici se z riznych osobnich ¢i obchodnich

davodu. (Bamford & Grant, 2006)

Doprava je jednim z nejsiln€jSich faktorti ovliviujicich a vysvétlujicich distribuci

socialnich a ekonomickych aktivit. (Knowles, Shaw, & Docherty, 2008)

Zurynek, Zeleny a Mervart (2008) charakterizuji dopravu jako ¢innost spjatou
s cilevédomym pfemist'ovanim osob a hmotnych pfedmétl v nejriznéjsSich objemovych,
Casovych a prostorovych souvislostech za pouziti riznych dopravnich prostiedkl

a technologii.

Duval (2007) definuje dopravu jako vSudypfitomny a komplexni globalni
ekonomicky sektor tvofici patet narodniho a mezinarodniho obchodu diky schopnosti

piepravit naklad a lidi.

Bartova a Ruzic¢ka (2008)) nahlizi na dopravu jako na pohyb dopravnich prostiedkiti
po dopravnich cestach nebo ¢innost dopravnich zafizeni a zaroven jako na souhrn
¢innosti, jimiZ se uskutectiuje pohyb dopravnich prostfedklt po dopravnich cestach

a premist'ovani osob ¢i véci dopravnimi prostiedky nebo zatizenimi.

Horner a Swarbrooke (2003) uvadi, ze produkt dopravy piedstavuje moznost dostat

se Z jednoho mista do druhého v ¢ase zvoleném zékaznikem.

Rekrea¢ni doprava slouzi k pfemistovani navstévnika po destinaci a vytvafi
predpoklady pro ruzné aktivity spojené s pohybem a pobytem v destinaci. (Kiral’ova,
2003)

Rozdil mezi dopravou a piepravou vysvétluje Zurynek a kol. (2008). Doprava
pfedstavuje vlastni pfemisténi, proces charakterizovany pohybem dopravniho

prostiedku po dopravni cesté. Preprava je vysledny efekt pfemistovaciho procesu,



realizace uzitné hodnoty dopravy. Kromé vlastniho pfemisténi zahrnuje i dalsi nezbytné

¢innosti s timto procesem spojené.

Pfi¢ina zmény mista cloveka tkvi v uspokojovani potieby. Proto je kazda preprava

ucelova. (Eisler, Kunst, & Orava, 2011)

2.1.2 DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Paskova a Zelenka (2002) vychazejici z dél renomovanych autord definuji
infrastrukturu jako souhrn vSech inzenyrskych siti, komunikaci a dalSich sluzeb, které
propojuji obydlené¢ misto s okolnim regionem a zajiStuji potfeby mistnich obyvatel,

podnikatelli i navstévnika. Patii sem 1 dopravni komunikace.

Goeldner a Ritchie (2009) podotykaji, ze infrastruktura ma pro uspésny cestovni

ruch prvorady vyznam.

Bartovda a Razicka (2008) tfadi dopravni infrastrukturu do systému vefejné
infrastruktury, ktera je tvofena pravé dopravni infrastrukturou a technickou

infrastrukturou spolu s ob¢anskym vybavenim a vetejnymi prostranstvimi.

Bartova a Ruzicka (2008) v tomto smyslu dale uvadi, Ze vefejna infrastruktura je
definovana stavebnim zakonem jako pozemky, stavby a zafizeni ziizované nebo
uzivané ve vefejném zajmu a zahrnuje mimo jiné i dopravni infrastrukturu, a ze

pro umisténi vedeni této infrastruktury jsou vymezovany plochy — koridory.

Jak uvadi Zurynek a kol. (2008), na dopravni infrastrukturu lze nahlizet jako
na soubor dopravnich siti, jejich vybaveni nejriznéjSimi stavbami a zafizenimi
a dopravnich prostfedki, jez se na siti pohybuji. V uzsi souvislosti pak muize byt

infrastruktura pojiména jako soubor dopravnich cest a jejich vybaveni.

Knowles a kol. (2008) vidi jasnou a Siroce pfijimanou vazbu mezi kvalitou dopravni
infrastruktury a urovni ekonomického vyvoje v dané zemi ¢i regionu. Obecné vzato
dopravni infrastruktura a dopravni sluzby jsou na vyss§i Grovni v bohatych oblastech

na rozdil od oblasti mén¢ rozvinutych.

Problémem dopravni infrastruktury je neschopnost siti reagovat na zvysSenou

poptavku, coz zpusobuje pietizeni kliCovych dopravnich uzlli a center. To je hlavnim



bodem, ktery fesi vyspélé ekonomiky v ramci otazky spolehlivosti dopravnich siti

a sluzeb. (Knowles a kol., 2008).

Zurynek a kol. (2008) dodavaji, ze¢ infrastruktura silni¢ni dopravy ma zasadni
vyznam pro hospodaisky rast, mobilitu pracovnich sil i konkurenceschopnost v ramci
mezinarodni délby dopravni prace. Jde o jeden z klicovych faktord, jenz rozhodnym

zpusobem piisobi na ekonomicky rozvoj a prostorové uspotradani statu.

Péaskova a Zelenka (2002) infrastrukturu dale ¢leni na infrastrukturu cestovniho
ruchu, coz je souhrn organiza¢né — technickych pfedpokladti pro uspokojovani potieb
ucastnikti v dané destinaci. Soucasti této infrastruktury je idoprava jako soucast
zakladni infrastruktury cestovniho ruchu. Jadrem infrastruktury cestovniho ruchu je
suprastruktura (dfive nazyvana materialné — technicka zakladna) budovana vyhradné

pro navstévniky. Ostatni infrastruktura je soucasti bézné ob&anské vybavenosti.

2.1.3 DOPRAVNI SYSTEM A SUBSYSTEMY OSOBNIi DOPRAVY

Knowles a kol. (2008) zminuji obecné tvrzeni, ze zlepSujici se dopravni systém je
vyhodou pro narodni ekonomiku. Lepsi silnice znamenaji rychlej§i piepravu, lepsi

vymeénu zboZi a sluzeb, snizovani nakladl a zlepSovani narodniho hospodafstvi.

Mésto jako centrum ekonomické produkce a vymény poZaduje takovy dopravni
systém, ktery bude schopen efektivné pfepravit jak zbozi, tak lidi. Na systém méstské
dopravy je ale také tfeba nahliZet jako na systém ovlivitujici mésto jako misto socialnich

a kulturnich aktivit. (Knowles a kol., 2008)
Zurynek a kol. (2008) popisuji nasledujici subsystémy osobni dopravy:

e Méstska hromadna doprava jako segment majici nejvétsi podil na celkovém
objemu vetejné dopravy;

o piiméstska hromadnd doprava v okoli mést se silnou dostfednou vazbou,

e mistni doprava v oblastech sftidkym osidlenim nebo s absenci silného
dojezdového centra, mistni doprava je nejméné vyuzivana,

e Vnitrostdtni dalkova doprava mezi mésty a oblastmi, hojné se vyuziva;

e Mezindrodni doprava mezi mésty a staty a piihrani¢ni doprava podobna

dopravé mistni;



e integrovand doprava propojuje vyse uvedené do jednoho celku.

Méstska hromadna doprava a integrovana doprava maji podle Zurynka a kol.
(2008) pro cestovni ruch nezpochybnitelny vyznam v tom, Ze ve méstech nahrazuji
individudlni pfesuny turisti a jejich skupin, které mohou byt diky kapacité i vétsi.
Pomoci méstské hromadné dopravy je mozné dosdhnout vétSiny atraktivit, zajiSténa je

dostupnost ubytovacich i jinych zafizeni.

Paskova a Zelenka (2002) se pii definovani pojmu integrovana doprava opiraji
0 renomované autory a uvadi, ze integrovana doprava je systém dopravy s realizovanou
prostorovou i ¢asovou navaznosti riznych druhG dopravnich prostiedkii a Ccasto

i sjednocenim tarifii. Nejcastéjsi je integrace méstské hromadné dopravy a zelezni¢ni

dopravy ve velkych méstech a jejich okoli.

2.1.4 ZPUSOBY PREPRAVY

Rozhodnuti lidi cestovat jako ti¢astnici cestovniho ruchu danym typem dopravniho
prostiedku zavisi na fad¢ faktort. Témi hlavnimi jsou struktura rodiny, socidlni

a behavioralni aspekty, celkové naklady na cestu. (Duval, 2007)

Bamford a Grantova (2006) uvadi, Ze pokud se cestuje z osobnich diivodd, jakymi
mohou byt tfeba dovolena, navstévy pratel ¢i piibuznych, pak je dulezitym faktorem

rozhodovani cena.
Zurynek a kol. (2008) rozlisuji tyto druhy dopravy:

o Silni¢ni doprava patii k nejmlad$im a k velmi progresivné se rozvijejicim
obortim dopravy. Z pohledu cestovniho ruchu lze silni¢ni dopravu rozd¢lit
na hromadnou a individualni. Mezi jeji prednosti patii relativni rychlost,
dostupnost, operativnost, rychld ptizplisobivost zméndm poptavky, schopnost
bezproblémov¢ realizovat systém pieprav ,,z domu do domu*. Mezi problémy
zpiisobené narlistem provozu na pozemnich komunikacich patii zejména
potteba dal§iho rozSifovani silniéni a dalni¢ni sité, rist ndkladi na provoz,
spravu, udrzbu komunikaci, vzestup nehodovosti a v neposledni fad¢ dopady
na zivotni prostfedi. (Zurynek a kol., 2008)

o Zelezni¢ni doprava ma fadu vyhod, z nichZ nesmi byt opomenuty 3etrnost
k zivotnimu prostfedi, vyssi kapacitni moznosti, vys$si rychlost a bezpecnost.
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Nejvétsi nevyhodou zelezniéni dopravy je jeji omezena dostupnost. (Zurynek
a kol., 2008)

o K vyhodam letecké dopravy patii rychlost, pohodlnost a kultura cestovani,
zvySujici se prepravni kapacity, znacny rozsah poskytovanych sluzeb
a bezpecnost. Nevyhodami jsou negativni vliv na zivotni prostiedi, zvySovani
vzdalenosti letist’ od center a tim vyS$$i potfeba ¢asu potiebného k realizaci
letu, bezpecnostni opatieni. (Zurynek a kol., 2008)

e Vodni doprava je jednou z nejstarSich forem dopravy. Mezi pfednosti vodni
dopravy patfi vysoky pfepravni objem, relativni bezpecnost, nizsi provozni
naklady, vyhradni a jedind dopravni dostupnost k n¢kterym vyznamnym
lokalitdm. Vodni doprava minimaln¢ zatézuje zivotni prostiedi. K negativiim
vodni dopravy patii havarie tankerti a s nimi spojené dlouhodobé néasledky
souvisejici se zasahem do zivotniho prostfedi, nizsi rychlost, zavislost
na pocasi a vodnich stavech. V cestovnim ruchu se vyuziva predevsim sluzeb
osobni fi¢ni dopravy. (Zurynek a kol., 2008)

e Silni¢ni dopravu dale Zurynek a kol. (2008) charakterizuji jako souhrn
¢innosti, jimiz je zajiStovéana pieprava osob, zvifat a véci vozidly, jakoZz

I premistovani téchto vozidel samych.

Silni¢ni dopravu lze délit na pravidelnou a ptilezitostnou, pfiemz piileZitostna
silnicni doprava je nevefejnd osobni doprava vyznacujici se prepravou skupiny

cestujicich vytvotené z podnétu zakaznika nebo dopravce. (Zurynek a kol., 2008)

Goeldner a Ritchie (2009) mini, Ze se vétSina cest na svété uskute¢ni automobilem.
Cenova dostupnost, flexibilita a pohodli d¢laji z cestovani automobilem

nejpopularnéjsi zpisob piepravy na svete.

Pusobeni Zelezni¢ni dopravy rozdéluje Zurynek a kol. (2008) na tii zakladni okruhy,
a to na pravidelnou dopravu; turistické, pfileZitostné a nostalgické vlaky a vlaky

na objednavku. Pro cestovni ruch jsou vyznamné vSechny tyto okruhy.

Turisticky provoz, prilezitostné a nostalgické vlaky predstavuji dopravu
po tratich, které mohou byt bud’ soucasti sité, nebo mohou byt specifické a odd€lené,
zajiStovanou historickymi vozidly podle pravidelného jizdniho tadu a o vlaky

nostalgické. (Zurynek a kol., 2008)



Péaskova a Zelenka (2002) opirajici se o renomované autory vymezuji pojem
nostalgicka jizda jako vefejnou jizdu historického dopravniho prostiedku nabizenou
zpravidla za zvlastni jizdné, ¢asto spojenou S dal§im programem. Jedna se o specificky

produkt tematického cestovniho ruchu.

Zvlastni vlak je pak podle Paskové a Zelenky (2002) vlak vypraveny mimo

pravidelny jizdni ad na zaklad¢ objednavky, jedouci podle zvlastniho jizdniho fadu.

Charterové vlaky se nevyskytuji v pravidelném jizdnim faddu a mohou byt
provozovany za ruznym ucelem. Z hlediska cestovniho ruchu se jednd o vypravené
zvlastni vlaky na objednavku nebo pfipojené zvlastni vagény k pravidelnému spoji.

(Zurynek a kol., 2008)

Goeldner a Ritchie (2009) uvadi, ze svétova ekonomika a primysl cestovniho ruchu
pottebuji ,,zdravy“ systém letecké dopravy. Bez pasazérii v leteck¢ dopravé by
automobily k pronajmu zdstaly nepronajaty, hotely by neprodaly svoje kapacity
a atraktivity cestovniho ruchu by nebyly navstévovany. Leteckd doprava zpisobila
revoluci v cestovani na dlouhé vzdalenosti a dosah a rychlost cestovani tryskovymi
letadly znac¢né rozsifuje Cas a zdroje, které cestujici usetfi a mohou je tak vynalozit

alternativnim zplsobem.

Ackoliv hlavni vyhodou letecké dopravy je podle Goeldnera a Ritchieho (2009)
rychlost Setfici Cas, ktery nasledné mizeme vyuzit k jinym aktivitdm, existuji i negativa
letecké dopravy. Mezi n€ lze zafadit strach nékterych lidi z 1étani, nedostatecnou
geografickou dostupnost (ne vSechny oblasti jsou vybaveny na poskytovani letecké
dopravy), dalSim negativem je bezesporu ¢as nutny k dopraveé na a z letiste, ktery Casto

ptekracuje délku samotného letu.

Mezi dalsi zpasoby piepravy v cestovnim ruchu patii i péSi chiize. Netradi¢nimi
dopravnimi prostfedky jsou tramvaje, lanovky, gondoly, lyZarské vleky a dalsi, které
jsou dilezité pro specifické rezorty a destinace. Usnadiiuji pohyb ucastnikli cestovniho
ruchu a v mnoha pfipadech jsou jedinym zpasobem, jak se dostat do jinak
neptistupnych oblasti. Tyto dopravni prostiedky pak mohou samy o sobé tvofit

atraktivity cestovniho ruchu. (Goeldner & Ritchie, 2009)
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Sit’ pro pési dopravu, kterd by byla atraktivni pro jeji uzivatele, by méla spliovat
tfadu kritérii. Jeji struktura by méla byt ¢lenitd a husté provazand, chodniky a pési zony
by mély byt dostatecné velké, dulezity je pocit bezpe¢i (naptiklad pii prechdzeni
vozovky), m¢la by byt piehledna, chranéna pied omezovanim jinymi ucastniky
silniéniho provozu a méla by existovat nadvaznost sit€¢ na ostatni dopravni prostredky,

zejména pak na méstskou hromadnou dopravu. (Becker a kol., 2008)

Vyznamna je podle autori (Becker a kol., 2008) kvalita prostoru. Atraktivita
apeclivé udrzovani prostranstvi pro péSi dopravu je zadkladnim piedpokladem
pro jejich kladné prijeti ze strany uzivatell. Nemélo by chybét osazeni zeleni,
dostate¢né oddéleni chodnikli od vozovky, existence mist k odpocinku a pobytovych
zoOn. Ztizovani pésich zon nebo oddé€leni cyklostezek od cest pro pési umoziluje vytvoftit

atraktivni useky, které by se mohly objevit na turistickych plancich mést.

Jizdni kolo umoziuje ekologicky a tsporny zplsob individualniho pfemistovani
dostupny vSem skupindm obyvatelstva. Podpora cyklistické dopravy nabyva
na vyznamu zejména ve méstech. K vyuziti tohoto potencialu je nezbytné systematické
zlepSovani podminek pro cyklodopravu. Prvofadymi motivy volby kola, jako
dopravniho prostfedku jsou dnes zejména flexibilita, Gspora Casu a zdravotni hledisko.

(Becker a kol., 2008)

2.1.5 DOPRAVNI DOSTUPNOST

Paskova a Zelenka (2002) opirajici se ve svych definicich o dila renomovanych
autord vymezuji dostupnost obecné jako moznost poskytnout nebo moznost Cerpat
danou sluzbu. Dostupnosti destinace pak rozumi snadnost pfemistit se z jednoho mista
na misto jiné, jako funkci vzdalenosti, pouzitého dopravniho prostiedku, reliéfu terénu,
dopravnich piedpist, jizdnich fadit a podobné. Dostupnost destinace se vyjadiuje

ptepravni vzdalenosti, dobou ptepravy nebo jeji cenou.

Knowles a kol. (2008) dale komparuji pojem dostupnost s pojmem mobilita.
Dostupnost lze podle autort definovat jako schopnost daného mista byt dosazeno,
zatimco mobilita se tyka pouze schopnosti pohybu jedincii. Neni pochyb o tom, Ze

mobilita je dilezitou soucésti dostupnosti, neni vSak jejim jedinym aspektem.
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Dopravni dostupnost lze definovat jako stupen daného dopravniho systému
uzivaného maximalnim poctem lidi, ktery tento systém umoziluje, jinak feceno
dopravni dostupnost je stupen snadnosti, s jakou je mozné dosahnout z daného zdroje
cesty urCitého cile. Na regionalni Grovni je dopravni dostupnost ovlivnéna propojenosti
komunikaci, sluzbami vetejné dopravy, hustotou obyvatelstva a vyuzitim Uzemi,
pfiCemz regiony s lepsi dostupnosti maji rozsdhlou sit’ komunikaci a efektivné fungujici

vetejné dopravni sluzby. (Bartova & Rizicka, 2008)

Dostupnost mistni dopravy Vv destinaci cestovniho ruchu a jeji vnimana kvalita maji
vliv na navstévnika a jeho zazitek, celkovou spokojenost a opakovanou navstévu.
Usuzuje se, ze snadné pouziti mistni dopravy v destinaci ma na spokojenost navstévnika

vétsi vliv nez jeji efektivnost nebo bezpec¢nost. (Thompson & Schofield, 2007)

Kiral’ova (2003) uvadi, ze doprava a dopravni dostupnost piedstavuji zakladni
predpoklad spolecenského a ekonomického styku navstévnika s destinaci. Zabezpecuji
pohybovou slozku cestovniho ruchu, neboli pfesun navstévnika z mista jeho trvalého

bydlisté do destinace a zpét.

2.1.6 MOBILITA

Svoboda cestovani je pokladana za jedno ze zékladnich prav clovéka a riist cestovani

byl mimo jiné ovlivnén usnadnénim mobility. (Knowles a kol., 2008)

Mobilita je podle Paskové a Zelenky (2002) oznaéeni pro veskery pohyb osob

Vv prostoru. DéEli se na migraci a cirkulaci. Cestovni ruch je soucasti cirkulace.

Mobilitou se rozumi fyzicky pohyb realizovany prostfednictvim chize, cyklistiky,
vefejnou dopravou, individudlni automobilovou dopravou nebo jinymi zplsoby

dopravy. (Bartova & Rizicka, 2008)

Mobilita je zakladnim problémem turisti navstévujicich velka mésta, protoze

predstavuje klicovy faktor pro jejich pohodli. (Albalate & Bel, 2010)

2.1.7 DOPRAVNI OBSLUZNOST

Zakladni dopravni obsluZnosti urcit¢ho tzemniho celku je ve smyslu ustanoveni
§ 19a zakona o silnicni dopravé (€. 111/1994 Sb.) chapano zajisténi pfimérené dopravy
po vSechny dny v tydnu z divodu vetejného zajmu, piedevsim jako doprava do Skol,
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do uradi, k soudim, do zdravotnickych zatizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci
a do zaméstnani véetn¢ dopravy zpét. Dopravni obsluznost jako celek je nutno chapat
jako potiebu pokryti vSech dopravnich potieb izemi. Ma byt koncipovana tak, aby ji
byla naplnéna potieba vefejného zajmu a byla jednim z ¢lankt rozvoje uzemniho celku.

(,,Strategicka analyza tizemi...,” 20006)

Dopravni obsluZnosti se ve své publikaci zabyva Eisler a kol. (2011). Uvadi, ze
dopravni obsluznost neboli vziajemné propojeni jednotlivych linek a spojii a jejich
propojeni s drazni dopravou se zabezpeCuje rozhodovanim o wudéleni licence
jednotlivym dopravcim a schvalovanim jizdnich #add dopravct. Cilem zajisténi
dopravni obsluznosti je poskytovani vysoce kvalitnich sluzeb cestujicim
prostfednictvim regulované hospodaiské soutéze. Je teba ptihlizet rovnéz k socialnim
a environmentalnim faktorim regionalniho rozvoje. S dopravni obsluznosti regionu jsou
spojena i prava obcant, kteti musi mit k dispozici takovy dopravni systém, jaky jim

umozni snadnou dosazitelnost obchodniho, spravniho ¢i zdravotniho centra.

Eisler a kol. (2011) se dale opira o déleni dopravni obsluznosti na zakladni a ostatni.
Zakladni dopravni obsluZnost v osobni dopravé je v Ceské republice definovana jako
pravo ob¢ana dosdhnout mista svého zaméstnani pfipadné mista piislusné skoly u zaka
a studentd, mista poskytnuti zdravotni péce a mista uradl, do jejichz ptisobnosti obfan
spadd, a to vefejnou dopravou zakonem stanovené kvality. Ostatni dopravni
obsluZnost ptedstavuje zajisténi dopravnich potfeb tzemniho obvodu obce nad rdmec
zékladni dopravni obsluznosti uzemi kraje. Na zajiSténi té€to obsluznosti uzavird obec
zavazek vetejné sluzby s dopravcem, jemuz hradi ze svého rozpoctu ztratu, ktera mu

prokazatelné vznikne plnénim zévazku vefejné sluzby.

2.1.8 VZTAH DOPRAVY A CESTOVN/HO RUCHU

Cestovni ruch ptedstavuje celou fadu procesti, které jsou zavislé na dopravé a tvori
zna¢nou Cast poptavky po ni. Vztah mezi cestovnim ruchem a dopravou souvisi s fadou

otazek tykajicich se dopravni geografie. (Knowles a kol., 2008)

Geografie dopravy studuje prostorové aspekty dopravy. Doprava je neodmyslitelné
spjata s prostorem, vyviji se z diivodu potieby lidi a zbozi pfemistovat se. Lid¢ se jen

vzacné vyskytuji na stejném misté jako véci, které chtéji a potiebuji a doprava je tak
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podle Knowlese a kol. (2008) ve své podstaté¢ vyjadienim potieby spojeni nabidky

S poptavkou.

Hall (2010) povazuje definici dopravni geografie coby studia prostorovych aspekt
dopravy za nedostacujici. Uvadi, Ze je tieba neomezovat se pouze na studium
prostorovosti nybrz doplnit dosavadni studie o teorie a metodiky z jinych socidlnich

a fyzikalnich v&d.

Technologické inovace v dopravé piimo souvisi s rozsahem a intenzitou cestovniho

ruchu a volného ¢asu. (Duval, 2007)

Existuje pét hlavnich vlivl, kterymi dopravni inovace ovlivnily cestovni ruch.

Popisuje je Duval (2007):

e zkraceni Casu,

e snizeni cestovnich nakladd,

e zlepSeni v oblasti komfortu a bezpec¢nosti cestujicich,
e rostouci pohodli,

e rostouci dostupnost destinaci

Cestovni ruch je pro vefejnou dopravu pozitivni externalitou, jelikoz poskytuje
dodatecné finance, ale rovnéz vytvafi externi ndklady majici vliv na rezidentni

ucastniky vetfejné dopravy v podobé pretizeni. (Albalate & Bel, 2010)

Doprava muze podle Knowlese a kol. (2008) slouzit pro Gcely cestovniho ruchu
vyhradné (chartery), ¢aste¢né (pravidelné linky a dalsi), pFileZitostné (mistni vetejna
doprava Vv sezonni destinaci cestovniho ruchu), nebo vzacné (piiméstska doprava

a podobn¢).

Podle Duvala (2007) narist dopravy jednozna¢né souvisi s naristem cestovniho

ruchu a naopak.
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2.2 DOPRAVA JAKO SOUCAST INFRASTRUKTURY
DESTINACE CESTOVNIHO RUCHU

2.2.1 OBECNA CHARAKTERISTIKA DESTINACE

Destinace obecné¢ je podle Palatkové (2011) svazek riznych sluzeb koncentrovanych

V uréitém misté nebo oblasti.

Destinace neni podle Navratila (2012) ni¢im jinym nez koexistenci velkého
mnozstvi soukromych subjektl hajicich své vlastni z4jmy, které si ne vzdy uvédomuji
podstatu destinace jako spole¢ného prostiedi, jehoz zachovani a rist je potieba
zabezpecit. Podstatou konkurenceschopnosti destinace je konkurenceschopnost podnikli

a ochota spolupracovat.

Destinace jsou vzajemné si konkurujici jednotky plnici fadu funkci, a to funkci
marketingovou, nabidkovou, funkci zastoupeni rtiznych zdjmovych skupin a funkci

planovaci, pti¢emz spole¢nym cilem téchto sluzeb je prode;j. (Palatkova, 2011)

Destinace se snazi o perfektni a kvalitni organizaci celého fetézce sluzeb, jehoz
vazba na urcité teritorium je rozhodujici pro klienta, ktery vnima fetézec sluzeb

v daném regionu ¢i misté jako celek. (Palatkova, 2011)

2.2.2 DESTINACE CESTOVNIHO RUCHU

Destinace cestovniho ruchu je pfirozenym celkem majicim jedine¢né vlastnosti

liSici se od vlastnosti jinych destinaci. Kiral’ova (2003)

Destinaci cestovniho ruchu definuje Palatkova (2011) jako ,,misto urceni® ¢i
geograficky urceny ,,cil cesty* neboli geograficky prostor, ktery si klient vybira jako

svij cil cesty.

Destinaci cestovniho ruchu chape Navratil (2012) jako smésici produktti cestovniho
ruchu nabizejici u€astniklim cestovniho ruchu propojené zazitky, obvykle pod néjakou

znackou.
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2.2.3 NABIDKA CESTOVNIHO RUCHU V DESTINACI

Nabidku v cestovnim ruchu tvoii podle Palatkové a Zichové (2011) ty objekty,
které predstavuji souhrn atraktivit, sluzeb, hmotnych statkli a uziteCnych efekta, které
jsou k dispozici v ur¢itém misté a Case, aby uspokojily potieby ticastnika cestovniho

ruchu, a které chtéji prodavajici na trhu cestovniho ruchu realizovat.

Nabidku cestovniho ruchu rozdéluje Kiral’ova (2003) na primarni a sekundarni.
Primarni nabidka uspokojuje potieby a pozadavky navstévnikli destinace, sekundarni

nabidka urcuje vyuzitelnost destinace pro aktivity cestovniho ruchu.

Sekundarni nabidka cestovniho ruchu ptedstavuje prostiedky k uspokojeni tuzeb
a prani navstévnikti destinace. Je tvofena turistickou suprastrukturou a infrastrukturou
a vSeobecnou infrastrukturou. Turistickd suprastruktura Vv sob¢ nese existenci
ubytovacich a hostinskych zafizeni. Turisticka infrastruktura zahrnuje mimo jiné
rekreacni dopravu. VSeobecna infrastruktura pak z dopravy zahrnuje dopravu

a dopravni dostupnost a ptj¢ovny automobilu. (Kiral’ova, 2003)

Soucasti nabidky cestovniho ruchu je takzvany provozni sektor, jehoZ nejptednéjsi
komponentou je dopravni sektor jako typicky predstavitel pohybu lidi. Doprava je
kritickou komponentou provozniho sektoru cestovniho ruchu, protoZe nic nenastane
bez toho, ze Gcastnik cestovniho ruchu opusti misto svého trvalého pobytu. Bez dopravy
by byl Ucastnik cestovniho ruchu neschopen dosdhnout pfirozené¢ho a vybudovaného

prostfedi. (Goeldner & Ritchie, 2009)

Nabidka destinace cestovniho ruchu ptedstavuje souhrn zbozi, sluzeb a volnych
statkll, které se destinace snaZzi realizovat na trhu cestovniho ruchu. Pfedmétem nabidky
jsou sluzby a zbozi poskytované vefejnym i1 soukromym sektorem a volné statky

slouzici k uspokojeni potieb navstévnikt destinace. (Palatkova, 2011)

Nabidka destinace je tvofena dvéma podstatnymi soucastmi, a to atraktivitami
destinace a vybavenosti destinace. Druhou z téchto sloZek 1ze rozd€lit na suprastrukturu
a infrastrukturu, pfiCemz suprastruktura v sobé zahrnuje predevsSim sluzby ubytovaci
a stravovaci zatimco infrastruktura je obvykle ¢lenéna na infrastrukturu dopravni, jejiz

soucasti je silnicni a zelezni¢ni sit’, letecké koridory, vefejnd doprava, parkovisté
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aodpocivadla a dale na vefejnou infrastrukturu, kterd neni primarné¢ budovéna

pro potieby turistt. (Palatkova & Zichova, 2011)

2.2.4 NABIDKA DOPRAVY V DESTINACI

Nabidka dopravy zahrnuje Sirokou Skalu rezimii pfes vyspélou infrastrukturu
Vv podobé letist’ az po systém autobusovych siti v ramci mésta. Doprava je zékladnim
nastrojem ucastnikli cestovniho ruchu pro jejich pohyb po mésté, navstévy méstskych

pamatek, navratu do ubytovacich zatizeni a podobné. (Albalate & Bel, 2010)

Nabidkova strana dopravy ve vztahu Kk cestovnimu ruchu obecné souvisi
se schopnosti firem poskytovat adekvatni uroven sluzeb k obsluze uzli a ptipojenych
siti. Na nabidku lze pohlizet z makro hlediska jako na trh, v ramci néjz dany zpisob
dopravy funguje nebo z mikro hlediska jako na stfet nebo soulad s poptavkou. (Duval,
2007)

Ve vztahu k nabidkové strance dopravy v cestovnim ruchu Ize dle Knowlese

a kol. (2008) identifikovat ¢tyfi obecné prostoroveé vyjadiené role:

propojeni zdrojového trhu s hostitelskou destinaci,

poskytovani mobility a pfistupu v ramci dané¢ho izemi,

poskytovani mobility a pfistupu v ramci vlastni turistické atrakce,

o usnadnéni pohybu po rekreacnich trasach poskytujicich zazitky.

V ptipad¢ prvni z roli nemohou byt zptusoby dopravy ¢i jeji infrastruktura zcela
navrzeny pro ucely turisti. Co se tyCe tfetiho bodu, pak je nutné zminit, Ze ptepravni
pozadavky na jednotlivé turistické atrakce mohou byt znacné specifické ¢i jedinecné.
V ptipadé ctvrtého bodu doprava sama o sob¢ dopliiuje nebo piimo vytvari turistickou

atrakci. Pfikladem mohou byt historické parni lokomotivy. (Knowles a kol., 2008)

2.2.5 POPTAVKA PO CESTOVNIM RUCHU

Poptavku v cestovnim ruchu lze chapat jako projev potieb Ucastnika cestovniho
ruchu podlozeny koupé&schopnosti, jinak feceno jako ochotu ucastnika cestovniho ruchu

smeénit urcité mnozstvi penéz za statky cestovniho ruchu. (Palatkova & Zichova, 2011)

Soucasné trendy poptavky v cestovnim ruchu podle Palatkové a Zichové (2011)

hovoii mimo jiné o zméné¢ poméru masovych turisti k turistim nezavislym nebo
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chceme — li individualnim. Pfi¢inu tohoto trendu lze spatfovat i v rozvoji dopravnich

technologii.

2.2.6 POPTAVKA PO DESTINACI

Pro kazdého, kdo se zabyva cestovnim ruchem, je podle Goeldnera a Ritchieho
(2009) jednim ze zakladnich bodi zajmu poptavka po dané destinaci, konkrétné kolik
navstévnikad dorazilo, jakymi dopravnimi prostiedky, jak dlouho v destinaci pobyli

a v jakém typu ubytovaciho zafizeni a kolik penéz utratili.

S poptavkou po destinaci souvisi podle Goeldnera a Ritchiecho (2009) pojem
ekonomické vzdélenost vyjadiujici souvislost mezi ¢asem a néklady vynalozenymi na
cestu z mista trvalého bydlisté do destinace, v destinaci a na cestu zpét. Cim je
ekonomickd vzdalenost vyssi, tim vyssi je i odolnost vi¢i navstéveé dané destinace

a tudiz nizsi poptavka.
2.2.7 POPTAVKA PO DOPRAVE V DESTINACI

Poptavka po dopravé predstavuje pro ekonomy poptavku odvozenou. To znamena,
ze doprava jako sluzba nebo funkce neni poptavana Cisté proto, co pfedstavuje, ale

proto, co mize ucinit. (Bamford & Grant, 2006)

Poptavku po dopravé lze podle Duvala (2007) vyjadiit jako funkci Ei = f (Di, Al,
Ti), kde Ei predstavuje celkové vydaje za dovolenou v dané destinaci, Di jsou
nepredepsané vydaje, Ai jSoU vydaje za ubytovani a Ti ndklady na dopravu. spojeni

dopravni nabidky a poptavky

dle Palatkové a Zichové (2011) povazovat dopravni infrastrukturu umoziujici vnéjsi

dopravni dostupnost destinace.

2.2.8 PLANOVANI DOPRAVY

Dopravni planovani je vzdy soucasti vyuZziti tzemi, tedy Uzemniho planovani.

(Bartova & Ruzicka, 2008)

Goeldner a Ritchie (2009) doporucuji pfi planovani dopravy Vv destinaci nasledujici

¢innosti:
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e nepietrzitd detailni studie dopravy uzivané pro cestovni ruch pocitajici
S nezbytnymi vylepSeni a rozsifeni;

e zavedeni planu cest vztahujicich se k cestovnimu ruchu, je — li to nutné, pak
stavéni novych komunikaci, oprava téch komunikaci, které se nachazi
V nevyhovujicim stavu a zlepSovani systému dopravniho znaceni,

e zlepSeni zelezni¢ni dopravy nejen mezi dilezitymi centry, ale i na kratSich
vzdalenostech;

e zlepSeni stavu hrani¢nich pfechodii, zvétSovani jejich kapacity k zajiSténi
hladsiho pfekracovani statnich hranic a pohybu piichazejicich a odchazejicich
navstévniki;

e poskytovani odpovidajicich sluzeb v letecké doprave;

e planovani pfistavil a marin uzivanych v cestovnim ruchu;

o rozsifeni autosluzeb pro navstévniky, kteti ptileti nebo ptipluji.

Planovani méstské verejné dopravy je ziidka ovlivnéno planovdnim cestovniho
ruchu. Soustiedi se zejména na potifeby mistnich obyvatel spiSe nez na mnozstvi
a pozadavky navstévniki, pro néz tudiz nemusi byt vysledny systém méstské vetejné

dopravy zcela idealni. (Thompson & Schofield, 2007)

Albalate a Bel (2010) tvrdi, Ze 0soby odpovédné za planovani vefejné dopravy

musi brat v ivahu dva nésleduyjici cile:

e poskytovat efektivni a pohodlny dopravni systém k zajisténi potieb ticastniki
cestovniho ruchu a maximalizovat vyhody plynouci z jejich pobytu;
e minimalizovat negativni externality zejména v podob€ pfetizeni b&hem

turistické sezony.
2.3 TRENDY V DOPRAVE
2.3.1 SOUCASNE SVETOVE TRENDY

Trend svétové dopravy podle Zurynka a kol. (2008) harmonicky spojuje rychlost,
bezpecnost, hospodarnost a v osobni dopravé knim piiddva pozadavek pohodli

a kulturnosti cestovani.
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Soucasné dopravni trendy ohrozuji podle Bartové a Rizicky (2008) kulturu
a prostiedi evropskych historickych mést. Planovani musi na tato ohrozeni reagovat,
aby se zlepsila dopravni dostupnost a zarovei kvalita Zivotniho prostfedi. Resenim by

méla byt politika vybudovani transevropskych dopravnich siti (TEN).

2.3.2 UDRZITELNA DOPRAVA

Podle Knowlese a kol. (2008) neexistuje jasn¢ stanovena definice udrZitelné
dopravy, nicmén¢ tento pojem lze vysvétlit jako dopravni systém, ktery je sam o sobé
schopen Zivota v ekonomickém, environmentalnim a socialnim smyslu a ktery nebrani

celkové udrzitelnosti spolec¢nosti.

Pro rozvoj politiky uzemniho rozvoje a jeho financovani jsou nejvyznamngjsi
opatieni TEN (politiky vybudovani transevropskych dopravnich siti) zaméfena na dobie
fungujici a trvale udrzitelny dopravni systém. Velka ¢ast investic v ramci TEN byla
vynaloZzena na vystavbu rychlostnich Zelezni¢nich koridort slouZzicich k lepsi

propojenosti mést s doposud $patnym spojenim. (Bartova & Ruzicka, 2008)
2.3.3 DOPRAVA A ZIVOTNi PROSTREDI

Doprava, at’ uz jakakoli, vytvafi fadu ekonomickych a socialnich vyhod, a rovnéz
Sirokou Skalu pfimych ¢i neptimych dopadl na Zivotni prostiedi. Jasnym ptikladem je
vysokd spotieba neobnovitelnych zdroji uZivanych jak k vyrobé vozidel, tak
K budovani samotné dopravni infrastruktury. Konkrétné silnicni doprava je pak
vyznamnym zdrojem Skodlivin Vv podobé plyni déale negativné ovlivituje Zzivotni
prostiedi nadmérnou hluénosti a ma neblahy vliv na Ziva spolefenstva a ekosystémy.
Na vliv dopravy na zivotni prostiedi mizeme nahlizet ze dvou hledisek. Prvnim z nich
je hledisko ptimych fyzikalnich dopadd v podobé emisi, hluku, zdboru piidy, odpadii
a dalsich. Druhé hledisko souvisi se zménou zivotniho stylu zplsobujiciho narist
individualniho motorismu, tedy zvysujici se pocet majiteld automobilia. (Knowles

a kol., 2008)

Becker a kol. (2008) poukazuji ve své publikaci na to, Ze dopravni sektor
Vv rozvinutych zemich vede ke znaénému vyuZzivani zdroju. Doprava potiebuje pro své
fungovani prostor. Uzemi, které vyuZivame pro dopravu, obvykle nelze vyuzit jinym

zpiisobem. Casto se proto hovoii o zdboru prostoru & vizemi dopravou. Spotiebd
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energie V silni¢ni dopravé dominuje pifima spoti‘eba pohonnych hmot, podil ma ovsem
1 samotné zasobovani palivem, znacnou ¢ast spotfeby energie predstavuje i budovani

a provoz nezbytné infrastruktury.

Hlavnimi aktivitami lidské spolecnosti, které nejvice zatézuji klimaticky systém
planety, jsou podle Beckera a kol. (2008) spalovani fosilnich paliv, odlesnovani,
zem&délska Cinnost a zména vyuzivani krajiny. Doprava se na zméné klimatu podili
zejména spalovanim fosilnich paliv, stale vaznéj$im problémem se vSak stavaji i emise
oxidu dusicitého z vyroby biopaliv a oxidy dusiku z letecké dopravy. Hlavnim
sklenikovym plynem ze sektoru dopravy je oxid uhli¢ity, ktery vznikd nejen
spalovanim paliv, ale také pfi budovani, udrzb¢ a recyklaci infrastruktury, automobild

a paliv.

V roce 2005 byl cestovni ruch zodpovédny za 5% vSech emisi oxidu uhli¢itého, 75%
z toho zpusobila pravé osobni doprava. Se stile se zvySujicim tempem rustu
mezinarodniho cestovniho ruchu lze do budoucna pocitat s rostoucim piispévkem
tohoto sektoru k tvorbé emisi, coz je ¢im dal tim vice v rozporu s globalni klimatickou

politikou. (Dubois, Peeters, Ceron, & Gossling, 2011)

Goeldner a Ritchie (2009) uvadi, Ze narist dopravy zplisobeny nartistem svétového
cestovniho ruchu vytvaii tlak na dopravni moznosti a to miize mit za nésledek
nepfiznivé ucinky. Problémy vyvolané témito neptfiznivymi UC€inky se zdaji byt
celosvétovymi. Nasledujici z nich zasluhuji naléhavou pozornost ze strany tvlrch

politik:

e Dopravni zacpy — zejména ve velkoméstech hrozi kviili dopravnim zacpam
naprosty dopravni kolaps. Dopravni zdcpy znamenaji nutné zpozdeéni, a tim
I plytvani ¢asu a energie.

e Bezpecnost a ochrana — zajisténi bezpecnosti a ochrany pifi pfepraveé je
zékladnim pozadavkem cestovniho ruchu a postupné nabyva na dulezitosti.

e Zivotni prostitedi — narast dopravy poskozuje Zivotni prostfedi v mistech,
ktera nejsou schopna pfijmout dodatecné mnozstvi UcCastniki cestovniho
ruchu. Pfi dopravnim planovani je tieba vzit v tivahu ekonomické, socialni,

kulturni ndklady a naklady na pfirodni zdroje.
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e Sezdénnost — sezonnost v poptdvce po cestovnim ruchu muiize zpisobit
prelidnéni. V takovém okamziku je tfeba brat na jesté vétsi vahu problémy
spojené¢ s dopravnimi zacpami, bezpecnosti, ochranou a vlivem na zivotni

prostiedi.

Vlivem dopravy na zivotni prostfedi se zabyvaji autofi Zurynek a kol. (2008). Uvadi,
ze dopravni sektor ovlivituje fada aspekti, z nichz je mnohymi povazovan za primarni

a rozhodujici aspekt ekologicky.

Doprava je podle Zurynka a kol. (2008) velkym spotiebitelem paliv, elektrické
energie, mazacich olejl, kaucuku a mnoha dalSich materidli. Rist dopravniho sektoru
ma dopad na okolni prostfedi. Jde o fadu ekologickych a socidlnich ucinkii na uzivatele
dopravy a na spole¢nost. Doprava se stava hlavnim spotiebitelem neobnovitelné
energie. Dochazi k podstatnému nartstu zne€iSténi prostiedi Skodlivymi latkami
produkovanymi dopravou. DalSimi formami zatiZzeni prostfedi dopravou je nadmérny
hluk a snim spojené vibrace majici vliv na stavby, pfevazné kulturni a historické

objekty. Mezi dalsi rizika spojena s dopravou patii také rostouci nehodovost.

Lidé po celé Evropé davaji ptednost automobilu pted vefejnou dopravou, coz ma

dopady na Zivotni prosti-edi. (Horner & Swarbrooke, 2003)

Mozné opatieni ¢i feSeni stavajici situace vidi Becker a kol. (2008) ve snizovani
spotteby energie v odvétvi dopravy diky zméné chovani uzivateli dopravy, naptiklad
zménou vyuzivani vozidla (spolujizda, nejezdit na kratké vzdalenosti) nebo
prostiednictvim pobidek pro Fidi¢e dopraved (vyuziti méstské, mistni a pfiméstské
vefejné dopravy apod.). Negativni vlivy dopravy na zivotni prostiedi lze snizit
omezenim objemu dopravy, piechodem na jiny druh dopravy nebo zvySenim

efektivity dopravy.

Velka c¢ast skod na zivotnim prostiedi vznika podle Beckera a kol. (2008) proto, ze
jejich ptivodci pfimo nepocituji dasledky svého jednani. K pfeneseni externich nakladi
najejich ptvodce slouzi tyto cenové nastroje — dané a poplatky a emisni povolenky.
Dané¢ predstavuji piijmy vefejnych rozpoctl, jejich ti€inek na miru znecisténi Zivotniho
prostiedi vSak nelze pfesn¢ urcit. U emisnich povolenek je tento Gcinek jisty. Emisni

povolenky vytvari cenu za znecisténi Zivotniho prostiedi.
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Zavérem Becker a kol. (2008) shrnuji opatieni na sniZeni negativnich vlivi

dopravy na zivotni prostiedi do ¢tyf skupin, na takzvana ,,4E®, a to:

e enforcement — opatieni legislativniho charakteru,
e education — vzdélavani, osvéta a informace,

e engineering — projektovani a realizace,

e economy/encouragement — pobidkové systémy, cenova opatieni.
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3 CIL PRACE, METODIKA A HYPOTEZY

3.1 CiL PRACE

Cilem prace je prostfednictvim analyzy zjistit souCasny stav dopravni obsluznosti

na Strakonicku pro potieby cestovniho ruchu véetné€ jeho zhodnoceni.

Na zédklad¢ analyzy navrhnout opatieni ke zlepSeni stavu a vytvofit projekt dopravni

obsluznosti.

3.2 METODIKA
Préce sestava z analytické, syntetické a aplikacni ¢asti.

Analytickd cast byla vytvofena na zakladé vyuziti sekundarnich zdrojl, zejména
odborné literatury, strategickych dokumentli dostupnych na webu a jinych
internetovych zdroji. Z informaci ziskanych z uvedenych pramenii byla vytvotrena

literarni reSerse a situacni analyza zvolené oblasti.

Podklady k syntetické casti byly ziskany z terénniho Setfeni, které probihalo
od konce zafi do konce prosince roku 2013 osobné a elektronickou formou. Z 246
vyplnénych dotaznikl, byly vyfazeny ty, jejichz respondenti uvedli, Ze nikdy
nenavstivili danou oblast. Primarni data z 232 zbyvajicich dotaznikti byla vyhodnocena

pomoci programu Microsoft Excel a dale vyuZita v aplikacni ¢asti.

Data ziskana zterénniho Setfeni poslouzila v aplikaéni casti k vytvoreni navrhu
na zlepSeni soucasného stavu a tvorbé projektu dopravni obsluZznosti, k niZ ochotné
pfispeli potfebnymi informacemi a materidly pracovnici odboru cestovniho ruchu
aodboru rozvoje Méstského tfadu Strakonice, diky nimz bylo mozné zpracovat

samotny projekt véetné navrhu jeho financovani.
3.3 HYPOTEZY

Foret a Stavkova (2003) definuji hypotézu jako vypovéd o dosud neprokézaném
stavu dvou ¢i vice jevil ve zkoumané oblasti, kterou 1ze testovat. Hypotézy lze ¢lenit

na deskriptivni a explana¢ni. Zatimco deskriptivni hypotézy pouze popisuji dany stav,
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explana¢ni hypotézy predpokladaji existenci vztahu pfi¢iny anasledku mezi

sledovanymi jevy.
Pro tuto praci byly stanoveny dvé hypotézy:

1) Za nejdalezitéjsi kritérium pii volbé zpisobu dopravy budou respondenti
povazovat cenu.

2) Respondenty nejcastéji volenym zpisobem dopravy po Strakonicku bude jizda
automobilem. Nejvice respondentii, ktefi takto odpovi, bude ve vékové kategorii

27 — 35 let. Tato skupina se bude na celku podilet nejméné 40%.

V prubéhu prace budou tyto hypotézy bud’to potvrzeny anebo vyvraceny.

25



4 SITUACNI ANALYZA STRAKONICKA

4.1 OBECNA CHARAKTERISTIKA UZEMi

Strakonicko je pro ucely této prace vymezeno jako spravni obvod obce s rozsifenou
piisobnosti (dale jen SO ORP). Uzemi leZici v zapadni &asti JihoGeského kraje piimo
sousedi s Plzeniskym krajem na zapadé¢, se SO ORP Blatna na severu, SO ORP Pisek
na vychodé, SO ORP Vodnany na jihovychodé, SO ORP Prachatice na jihu a SO ORP
Vimperk na jihozdpadé. SO ORP Strakonice se rozkldda na tizemi velkém 574 km?,
co do hustoty obyvatel je s poctem 79 obyvatel na km? tietim nejlidnat&j§im spravnim
obvodem v kraji po Ceskych Budg&jovicich a Taboru. Spravni obvod zahrnuje 69 obci,

Z nichZ dv¢ — Strakonice a Volyné maji statut mésta. (Hruska a kol., 2012)

4.2 NABIDKA UZEMi

Strakonicko stejné¢ jako cely JihoCesky kraj oplyva mnozstvim ptirodniho
a kulturniho bohatstvi. Je zde rozvinuta sit’ turistickych a cykloturistickych tras
spojujicich nejzajimavéj$i mista na Gzemi. Ve spojeni s hipoturistikou tvofi tato sit
zakladni potencidl pro provozovani letni turistiky, kterd v této oblasti jasné prevazuje
nad turistikou zimni. 1 zde stejné jako v celém JihoCeském kraji existuje tradice
rybnikafstvi. Svoji tradici zde méa 1 myslivost. V blizkosti SO ORP Strakonice se

nachézi narodni park Sumava. (,,Uzemné analytické podklady...,« 2008)

4.2.1 PRIRODNIi POTENCIAL

Celé uzemi nalezi Ceskému masivu. Z hlediska geomorfologického ¢lenéni spada
severni Cast Strakonicka do Ceskomoravské subprovincie reprezentované Stiedoceskou
pahorkatinou. Do jiZni Casti oblasti, Volynska, zasahuje rozsahlé¢ izemi Sumavského

podhtifi. Mezi oba tyto geomorfologické celky, Stiedodeskou pahorkatinu a Sumavské

! Cehnice, Cejetice, Ceprovice, Cestice, Doubravice, Drachkov, Drazov, Drouzetice, Diesin, Hlupin,
Horni Pofi¢i, Hoslovice, Hostice, Chrast'ovice, Jinin, Kalenice, Katovice, Kladruby, Kraselov, Krejnice,
Krty-Hradec, Kufimany, Kvaskovice, Libétice, Litochovice, Malenice, Mecichov, Milejovice,
Milonovice, Mnichov, Muténice, Nebiehovice, Némcice, Némétice, NihoSovice, NiSovice, Nova Ves,
Novosedly, Osek, Paracov, Pracejovice, Pfedni Zborovice, Predslavice, Ptechovice, Pfestovice,
Radgjovice, Radomysl, Radogovice, Rovn4, Repice, Skaly, Slanik, Sousedovice, Strakonice, Stragice,
Strunkovice nad Volyiikou, Stielské Hostice, Stéchovice, Stékef, Tiebohostice, Tiesovice, Ulehle, Unice,
Vacovice, Velkd Turna, Volenice, Volyné, Zahorcice, Zvotoky
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podhtifi, zasahuje podél mésta Strakonice jesté Ceskobudgjovicka panev. (,,Strategicka

analyza Gzemi...,* 2006)

Uzemi Strakonicka neni bohaté na nerostné suroviny. Nachazi se zde spiSe suroviny
stavebni, a to pfedevSim stavebni kdmen, vapenec, zula a Stérkopisky. Zajimavosti je

vyskyt chranénych loziskovych uzemi zlatonosné rudy — zlata. (Hruska a kol., 2012)

Z klimatického hlediska se Strakonicko dé€li na oblast mirn€ teplou a mirné suchou
S pfevazné mirnou zimou a oblast mirn¢€ teplou a mirn¢ vlhkou. (,,Strategickd analyza

uzemi...,” 2006)

Strakonicko nalezi k povodi feky Otavy, ktera na zminéné tUzemi pritéka
od Horazd’ovic, protéka Stielskymi Hosticemi, Katovicemi, Strakonicemi, aby pak

tizemi opustila za obci Cejetice. (,,Strategicka analyza uzemi. .., 2006)

Otava tvofi ptirozenou piirodni osu Strakonic. Je dlouha 113 kilometra. V minulosti
proslula ryzovanim zlata a ziskdvanim perel z perlorodek fi¢nich. Slouzila rovnéz

k voroplavbé. (,,Reka Otava,“ n.d.)

DalS§imi vyznamnymi toky na Uzemi jsou Bfezovsky a Novosedelsky potok
a v neposledni fadé€ feka Volyiika ustici do Otavy ve Strakonicich. K nejvyznamnéj$im
rybniklim na tzemi patii Velkohorsky rybnik, severné od Strakonic lezi Horni a Dolni

Repicky rybnik. (,,Strategické analyza uzemi...,” 2006)

V popisovaném Uzemi se vyskytuje pomémé bézné lovna zveét — srnci, koroptve,
bazanti, zajici 1 Cernd zvetr. Zcela bézné zde lze spattit strakapouda velkého, sojku
obecnou ¢i kukacku obecnou. Z plazii a obojzivelnikl Ziji na uzemi skokan hnédy,
ropucha obecna, rosnicka, jestérka zivoroda, slepys kiehky ¢i uzovka obojkovitd. Bézné
vyskytujicimi se Selmami jsou kuna lesni, hranostaj, lasice kol¢ava i tchot tmavy. Hojné

se tu vyskytuje i liSka obecna. (,,Program socialniho a ekonomického...,* 2000)

Flora byla na uzemi ptivodné reprezentovana listnatymi lesy se zastoupenim dubu,
biizy ¢i lipy, ty vSak byly postupné nahrazeny ekonomicky vynosnéj$Sim smrkem.
Nejbéznéji se vyskytujicimi zastupci kvéteny na izemi jsou jetel, divizny, trnky, hlohy,
lisky, plané rtize, biizy, osiky, jefaby a jivy. Podrost ve smrkovych lesich tvofi hlavné

bortvka, brusinka a vfes, pieslicka ¢i ostfice. V bukovych lesich najdeme hluchavku
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zlutou, vrani oko ¢i konvalinku vonnou. V okoli obce Rovna se nachazi chranéné

nalezisté€ hotce jarniho. (,,Program socialniho a ekonomického...,” 2000)
Chranéna uzemi

e Narodni pfirodni pamatka — Rovna

e Pfirodni rezervace — Bazantnice u Pracejovic, Knézi hora, Kovasinské louky,
Kufidlo, Michov

e Pfirodni pamatky — ChvalSovické pastviny, Kozlovska stran, Na opukéch,
Na vysokém, Pastvina u Pfestovic, Pastvina u Zahorc¢ic, RySovy, Sedlina,

Tin¢ u Hajské
(,,Strategicka analyza tizemi.. ., 2006)

4.2.2 KULTURNE - HISTORICKY POTENCIAL

Strakonicko oplyva celou fadou kulturné — historickych pamatek, z nichz zfejmé
nejznaméjs$i a nejvyznamnéjsi je Strakonicky hrad, ndrodni kulturni pamatka, jehoZz

vystavba je datovana do 13. Stoleti.

Hrad byl pivodné ve vlastnictvi Bavorti ze Strakonic, ti vSak jeho ¢éast darovali
rytitskému fadu johanitl, kteti zde sidlili dlouhych sedm set let. Z architektonického
hlediska je Strakonicky hrad jedine¢ny diky propojeni cirkevni a svétské architektury
V pomérné raném obdobi. (Michalek a kol., 2002)

Soucasti hradu jsou kapitulni sifi, véze Rumpal a Jelenka nebo kostel sv. Prokopa.

Hrad se pyS$ni tfemi nadvoiimi. Novinkou je hradni safari.

Dalsimi pamatkami z kategorie hrady, zamky a tvrze na Gzemi Strakonicka jsou tvrz
Cehnice, ziicenina hradu Helfenburk, hrad Stfela, zamky Cestice, Ném¢ice, Nihoovice,

Kladruby, Stielské Hostice a Stdke. (,,Strategicka analyza uzemi...,” 2006)

Soucésti hradniho aredlu ve Strakonicich je 1 Muzeum stfedniho Pootavi Strakonice
se stalou expozici 1 s prilezitostnymi vystavami. Mezi dal$i muzea stojici za navstévu
patii Muzeum feky Otavy a voroplavby ve Strelskych Hosticich, Muzeum selského

statku Volyné a Méstské muzeum Volyné.
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V posledni dobé velmi oblibenou atraktivitou na uzemi Strakonicka je nejstarsi
dochovany vodni mlyn v Cesku v obci Hoslovice. Jedna se o komplex ti staveb —
mlynice s obytnou c¢asti, chléva s kolnou a stodoly — obklopenych nadhernou piirodou.
(,,Stitedoveky vodni mlyn,” 2011). Navstéva mlyna spolu S vypravénim pravodce
prenese navstévniky do dob davno minulych. Pii akcich zde pofadanych si navstévnici

maji moznost vyzkouset i fadu ptivodnich femesel.

Na Strakonicku je zastoupena i lidova architektura. Pfimo ve mésté Strakonice ji
predstavuji Masné kramy a Papezovy domy. Dalsi ukézkou lidovych staveb jsou
zechovické statky, skupina kamennych stodol ve Stielskohostické Lhoté a stavby
v obcich Predslavice, Litochovice a Vepfovice na Volynsku. (,,Strategickd analyza

uzemi...,” 2006)

Pamatkové chranéné objekty reprezentujici selské baroko se nachézejici v obcich
Radoovice, Stéket, Repice, Volenice, Strelskohosticka Lhota, Stéchovice, Radomysl,
Ptechovice, Makarov, Novosedly, Muténice, Litochovice, Katovice, HoStice u Volyng,

Chrastovice a Ceprovice. (,,Uzemné analytické podklady...,” 2008)

Mezi zéastupce sakralnich pamatek na uzemi patii kostel sv. Prokopa
na Strakonickém hrad¢, kostel sv. Markéty ve Strakonicich, kostel VSech svatych
ve Volyni, kostel sv. Filipa a Jakuba v Katovicich, kostel sv. Mikulase ve Stékni

a mnoho dalsich. (,,Strategicka analyza tizemi...,* 2006)

Co se ty¢e ochrany pamatek na tUzemi Strakonicka, pak ta zahrnuje predevSim
méstskou pamdatkovou zonu ve Volyni, vesnickou pamatkovou rezervaci V Nahotanech
a vesnické pamadatkové zoény v obcich Kvaskovice, Jifetice, KojeCin a Zechovice.
Mezi nemovité narodni kulturni pamatky patfi napfiklad Rennerovy sady
ve Strakonicich a ryzoviste zlata v méstské ¢asti Hajska ve Strakonicich. (Hruska a kol.,
2012)

4.2.3 KULTURNE - SPOLECENSKE AKCE

Mezi nejvyznamnéjsi kulturné — spoleCenské akce na uzemi Strakonicka patii
bezesporu Mezindrodni dudacky festival, pofadany vzdy v sudy rok na konci srpna,
S bohatym programem a s tradi¢ni U¢asti souborti z mnoha zahrani¢nich zemi, z nichz

mezi nejoblibenégjsi patii jiz po fadu let Gi¢astnici ze Skotska, Francie nebo Spanélska.
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Dalsi vyznamnou akci na tuzemi Strakonicka, respektive Volyiiska, je
celorepublikové proslula Stodola Michala Tucného, festival pro pfiznivce country

hudby, pofadana rok co rok v letnich mésicich v Hosticich u Volyné.

Dalsi kulturné — spolecenské akce na Strakonicku — Jamboree, festival pro pfiznivce
folkové hudby, Salve vita, Salve caritas — hudebni festival mentdlné¢ a zdravotné
postizenych, Skupovy Strakonice — tradi¢ni loutkaiska piehlidka, Mistrovstvi Cech

mazoretkovych skupin a fada dalsich.

4.2.4 ZAKLADNI INFRASTRUKTURA CESTOVNIHO RUCHU

Cesky statisticky ufad eviduje kroku 2012 vramci SO ORP Strakonice 36
hromadnych ubytovacich zafizeni s 663 pokoji, 2000 lizky a 741 misty pro stany
a karavany. Nejvice hromadnych ubytovacich zafizeni najdeme v Kategorii penzion

a kemp. (,,Hromadna ubytovaci zafizeni...,” 2013)

Stravovaci sluzby jsou na Strakonicku zastoupeny celou fadou zafizeni nejrizné;Sich

v

kategorii, z nichz nejCetné&jsi jsou restaurace a rychla obcerstveni.

4.2.5 DOPLNKOVA INFRASTRUKTURA CESTOVNIHO RUCHU

Na uzemi Strakonicka funguje celd fada cestovnich kancelafi a agentur, pifevazné
zam¢efenych na vyjezdovy cestovni ruch, nicméné nalezneme zde 1 agentury

zprosttedkovavajici zajezdy po Ceské republice.

O informovanost nav§tévnikl se jen ve Strakonicich staraji dvé turistickd informacni
centra. Méstské informacni centrum Strakonice se sidlem na Velkém namésti je
certifikované podle standardu agentury CzechTourism a je ¢lenem Asociace
turistickych informaénich center Ceské republiky (A.T.I1.C. CR) s certifikatem kategorie
B. Provozni doba v sezo6né od kvétna do zéfi je Sest dni v tydnu, od pondéli do soboty.
Mimo hlavni sezonu od fijna do dubna je provozni doba pétidenni. (,,Informacéni

centrum,“ n.d.)

Druhym strakonickym informa¢nim centrem je Regionalni turistické informaéni
centrum Ciao. .. Strakonice, rovnéz &len A. T. I. C. CR. I mésto Volyné mé své Méstské

informacni centrum, sidlici na volyiiském namésti v historické budove radnice.
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Moznosti sportovné — rekreaniho vyziti na Strakonicku jsou znacné. Na své si
pfijdou milovnici atletiky, fotbalu, hazené, jizdy na in — linech, ke sportovnimu vyziti
slouzi sportovni hala, zimni stadion a plavecky stadion ve Strakonicich, v jehoz
blizkosti se nachéazi i skatepark. Pro tenisové nadSence je zde moznost pronajmuti
tenisovych kurti. Na své si pfijdou i milovnici wellness, ktefi mohou navstivit saunu.
Posilit télo mohou navstévnici naptiklad v nékterém z mistnich fitness. Samoziejmé

na uzemi Strakonicka funguje fada pjcoven kol ¢i lodi.

Za zvlastni zminku stoji méstska plovarna ve Volyni — kulturni pamatka, jejiz
atmosféra a vybaveni stdle pfipominaji Ctyficatd 1éta minulého stoleti, kdy plovarna
vznikla. V Ceské republice je toto koupalisté jedingm svého druhu. (,,Koupalisté —
kulturni pamatka,“ 2008)

Mezi nejvyznamnéj$i kulturné — spolecenska zafizeni fadime jisté ta strakonicka,
zejména pak Méstské kulturni stfedisko Strakonice — Dim kultury, kde se kazdy mésic
potada celd fada kulturnich akei, od divadelnich pfedstaveni ¢i koncerti po besedy se
znamymi osobnostmi. Areal Strakonického hradu disponuje sély, nejen vystavnimi, kde
se rovnéZ pofadaji besedy se znamymi osobnostmi a dalSimi zajimavymi hosty. Jen
ve Strakonicich jsou k dispozici hned tii kina. Zajimavé akce poiada i Smidingerova

knihovna.

4.2.6 DOPRAVA JAKO SOUCAST VSEOBECNE INFRASTRUKTURY

Vseobecna infrastruktura je z hlediska tématu prace nejdilezitéj$i soucasti situacni
analyzy Strakonicka, prav€ proto, Ze v sobé zahrnuje dopravu a dopravni dostupnost

uzemi.

Mezi republikové priority uzemi SO ORP Strakonice patfi mimo jiné tvorba
podminek pro zlepSovani jeho dostupnosti, a to rozSifovanim a zkvalitiovanim dopravni
infrastruktury s ohledem na potieby vetejné dopravy a pozadavky ochrany vetejného
zdravi. Dal§imi prioritami jsou tvorba podminek pro zvySovani bezpecnosti a plynulosti
dopravy, ochrany a bezpecnosti obyvatelstva a zlepSovani ochrany pted hlukem
a emisemi, s ¢imz souvisi i tvorba podminek pro environmentalné Setrné formy dopravy

(zeleznicni, cyklistickd). (Hruska a kol., 2012)
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SO ORP Strakonice spada do rozvojové oblasti Pisecko — Strakonicko. Mezi hlavni
zasady pfi rozhodovani o zménach uzemi dle navrhu Zisad tzemniho rozvoje
JihoCeského kraje pro tuto oblast patfi mimo jiné podpora kapacitniho dopravniho
napojeni na vyznamné mezinarodni a vnitrostatni silni¢ni a Zelezni¢ni tahy s vazbou
na Stfedocesky a Plzensky kraj a Némecko. Navrh Zasad déle stanovuje ukoly jako
feSeni izemni souvislosti upfesnéného koridoru rychlostni silnice R4 a kapacitni silnice
I/4 a dale koridort silnic I. tiidy (I/20 smér Plzefi a 1/22 smér Klatovy) a Zeleznice CD
190 smér Plzen. DalSim tkolem je zpfesnéni rozsahu zastavitelnych ploch a stanoveni
pravidel pro jejich vyuziti véetné dopravniho napojeni a napojeni na vetejnou

technickou infrastrukturu. (Hruska a kol., 2012)

427 SWOT ANALYZA DOPRAVNI SITUACE NA UZEMI SO ORP
STRAKONICE

Mezi silné stranky dopravni infrastruktury na Strakonicku patii existence silnice 1/4
spojujici Strakonice s Prahou a Némeckem, vysoka hustota silni¢ni sité, dobra
dostupnost obce Strakonice hromadnou dopravou, bohata zelezni¢ni sit (zejména
zelezniéni trat’ ¢islo 190 spojujici Plzen s Ceskymi Budg&jovicemi) a existence vefejného
vnitrostatniho leti§t€. Naopak slabymi strankami Gzemi jsou hluk v obcich zplisobeny
hlavné tranzitni dopravou, prasSnost v obcich zpiisobend stejnym cCinitelem a vysoka

intenzita dopravy v obci Strakonice. (Hruska a kol., 2012)

Problémy s hlukem a prasSnosti se tykaji zejména obci Volyné, Piechovice,
Strunkovice nad Volyiikou, Cehnice, Strakonice, Rovna a Katovice, kterymi prochdzi
silnice 1. tfidy. Obce Diesin, Cestice, Volyn&, Hlupin, Radomysl a Strakonice maji

zhorSené zivotni podminky kvili silnicim II. tfidy. (Hruska a kol., 2012)

Jako pftilezitosti jsou vnimany vystavba novych obchvati a pielozek na silnicich I.
all. tiid scilem snizit hlu€nost a prasnost a vystavba protihlukovych stén. Hlavni
hrozbou by bylo nefeSeni problémi se silnicemi I. a II. tfidy prochéazejicimi obcemi.

(HruSka a kol., 2012)

4.2.8 SILNICNI DOPRAVA

Oblast SO ORP Strakonice je velice dobfe dostupna diky ktizovatce dvou silnic I.

ttidy (I/4 spojujici Prahu se Strakonicemi a Némeckem a 1/22 spojujici Domazlice,
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Klatovy, Horazd’ovice, Strakonice a Vodnany). Hlavnim problémem silni¢ni dopravy
zpusobuje hlu¢nost a prasné prosttedi. Vznikaji proto zaméry na feseni tohoto problému

zejména v podobé vystavby obchvati. (Hruska a kol., 2012)
Vyznamné silni¢ni komunikace na Gizemi:

e |/4 Praha — Strakonice — SRN

e /22 Domazlice — Klatovy — Horazd’ovice — Strakonice — Vodniany

e [I/139 Horazd’'ovice — Radomysl — Pisek

e [I/140 Pisek — Putim — Drahonice — Bavorov

e 1I/169 Horazd’ovice — Rabi — Susice — Horska Kvilda — Kvilda

e 1I/170 Némétice — Cestice — Vacov — Zdikovec

e 11/171 Janovice nad Uhlavou — Strdzov — Bé&Siny — Petrovice u Susice —
Susice — Stragin — Vacov — Ckyné

e [1/172 Katovice — Volenice — Macice — Strasin

e [I/173 Blatna — Sedlice — Radomysl — Strakonice
(HruSka a kol., 2012)

Na uzemi SO ORP Strakonice funguje vefejna hromadna doprava zajisStovana
pfevazné spolenosti CSAD STTRANS a. s. Ta zajistuje vice neZ pét set spoji
po uzemi Jihoceského kraje pomoci témét Ctyficeti linek, z toho dvou linek dalkovych.
Spole¢nost  zajistuje rovnéz méstskou hromadnou dopravu v obci Strakonice

a prilehlych obcich. (Hruska a kol., 2012)

Meéstska hromadnd doprava ve Strakonicich prosla pfed neddvnem zménami nejen
V jizdnich ftadech, ale pfedev§im v poctu linek. S platnosti od 1. 7. 2013 jsou

provozovany tyto ¢tyfi linky méstské hromadné dopravy:

e MHD 1 - 385001 na trase Strakonice, Zelezni¢ni stanice — Strakonice,
Sidlisté — Strakonice, Stary Drazejov

e MHD 2 — 385002 na trase Strakonice, ModleSovice — Strakonice, Hajska —
Strakonice, zelezni¢ni stanice

e MHD 3 - 385003 na trase Strakonice, Zelezni¢ni stanice — Strakonice, Novy

Drazejov — Katovice

33



e MHD 4 — 385004 na trase Strakonice, ModleSovice — Strakonice, zelezni¢ni

stanice — Strakonice, ulice Tisova — Strakonice, Stary Drazejov
(,MHD Jizdni tady,“ 2013)

4.2.9 ZELEZNICNI DOPRAVA

Bezproblémovou dopravni dostupnost tizemi zajistuje také Zelezni¢ni doprava,
zejména trat’ &islo 190 spojujici Plzeit s Ceskymi Bud&jovicemi. Dal§imi tratémi
vedoucimi z a do Strakonic jsou trat’ Cislo 198 Strakonice — Volary a trat’ ¢islo 203

Bieznice — Blatna — Strakonice. (Hruska a kol., 2012)

4.2.10 LETECKA DOPRAVA

Na uzemi SO ORP Strakonice se nachazi vefejné vnitrostatni letisté s ndzvem Letisté
Strakonice (kéd ICAO Mezinarodni organizace pro civilni letectvi LKST), jehoz
provozovatelem je aeroklub Strakonice nabizejici rezidentim 1 nav§tévnikim
vyhlidkové lety nad Strakonicemi. Atraktivitou pro navstévniky mohou byt letecké dny.

(HruSka a kol., 2012)

4.2.11 VODNI DOPRAVA

Uzemim SO ORP Strakonice protéka feka Otava, samotné mésto Strakonice leZi
na soutoku fek Otavy a Volyiiky. Reka Otava neni vyuzivana ke kazdodenni piepravé
osob, pouze pro vodackou turistiku. Pravé vodacké sporty slouzi navStévnikim
ke zptijemnéni kratkodobé rekreace na sjizdnych usecich Horazd’ovice — Strakonice

a Strakonice — Cejetice. (Hruska a kol., 2012)

4.2.12 DALSI DRUHY DOPRAVY

Pro milovniky cyklistiky nabizi Strakonicko celkem patnéct cyklotras prochazejicich

uzemim a dal$i v blizkém okoli.
Mezi cyklotrasy prochazejici izemim Strakonicka patii nasledujici:

e Trasa ¢. 1045 Strakonice — Pisek
e Trasa ¢. 1062 Bfeznice — Strakonice

e Trasa ¢. 1063 Uzenicky — Lnare
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e Trasa ¢. 1064 Lnafe — kiizovatka s trasou ¢. 1062 Bieznice — Strakonice
e Trasa €. 1065 kiizovatka s trasou ¢. 312 Blatnd — Horazd’ovice
e Trasa ¢. 1066 Horazd’ovice — Strakonice

e Trasa¢. 1067 Radomys] — Cejetice

e Trasa¢. 1068 Strakonice — Vacov

e Trasa ¢. 1069 Horazd’ovice — Hoslovice

e Trasa ¢. 1070 Muténice — Paracov

e Trasa¢. 1071 Vacov — Volyné

e Trasa¢. 1072 Cepiovice — Sudomét

e Trasac¢. 1112 Volyné — Bavorov

e Trasa¢. 121 Sobésice — Husinec

e Trasa ¢. 312 Blatna — Horazd’ovice
(,,Cykloturistika,* n.d.)

V ramci Strategického planu rozvoje mésta Strakonice na roky 2010 — 2025 jsou
naplanovany nasledujici aktivity tykajici se zlepSeni stavu dopravni infrastruktury,

konkrétné pak cykloturistiky:

e Rozsifovani kolostavil na izemi mésta Strakonice

e Studie cyklostezky a cyklotrasy na uzemi mésta Strakonice

e Cyklostezka mezi mostem Jana Palacha a mostem v Ellerov¢ ulici véetné
lavky pro pé&si a cyklisty

e Cyklostezka Novy Drazejov — Katovice

e Cyklostezka Strakonice — Piestovice

e Lavka pro pési a cyklisty pod soutokem Otavy s Volynkou

e Lavka pro pési a cyklisty v Novém Drazejové
(,,Strategicky plan rozvoje...,” 2010)

Pé&si turistiku si ndvStévnici mohou okofenit navstévou fady zajimavych mist v okoli.
Projit si mohou napiiklad dvé naucné stezky nachazejici se na tizemi — naucnou stezku

Podskali a nau¢nou stezku Svandy dudaka.
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V posledni dob¢é se na tzemi Strakonicka t&$i oblibé hipoturistika provozovana

ptedevsim v obcich Volenice, Volyné, Cestice a Malenice. (Hruska a kol., 2012)

Zpestienim nejen pro rezidenty, ale i pro navstévniky Strakonicka mohou byt
silvestrovské jizdy zvlastnich vlak potfddané Stifterovym posumavskym ZzZelezni¢nim
spolkem Vimperk. Zvlastni vlak vyjizdi z Vimperka, zastavuje i ve Strakonicich a cilem
jeho cesty je nejvySe poloZena Zelezniéni stanice v Cechach Kubova Huf, kde
na cestujici ¢eka bohaty doprovodny program. V roce 2011 byl tématem specialni jizdy
Cirkusovy vlak, v roce 2012 Vlak sedmi mofi, tématem roku 2013 se stal Detektivni
vlak, aneb vrazda v Orient expresu. (Slégr & Stifteriiv posumavsky Zelezni¢ni spolek
Vimperk, 2012; ,,Akce spolku 2013, 2013)

4.2.13 PROJEKTY V OBLASTI DOPRAVNI INFRASTRUKTURY
PRO POTREBY CESTOVNIHO RUCHU NA STRAKONICKU

Od prosince roku 2005 do srpna roku 2006 byl na izemi Strakonicka realizovan
projekt Hrad Strakonice — infrastruktura cestovniho ruchu, jehoz hlavnim cilem
bylo zlepSeni dopravni infrastruktury v arealu hradu. Konkrétné doslo
k rekonstrukci komunikaci, vozovky a autobusové zastavky, kompletni rekonstrukci
parkovisté, vytvofeni novych parkovacich mist, rekonstrukci chodniki a prodlouZeni
komunikace k fece, diky niz byl umoznén pfistup vodakam na hrad. (,,Hrad Strakonice

— infrastruktura...,” n.d.)

Celkovy rozpocet tohoto projektu vysel na 33 988 185 K¢. Prispévky ze statniho
rozpo¢tu, Evropského fondu regionalniho rozvoje (dale jen ERDF) a rozpoctu mésta
Cinily shodné 33,3% celkové sumy, tedy 9520500 K¢&. (,,Hrad Strakonice —

infrastruktura...,” n.d.)

Dal§im projektem realizovanym na Strakonicku v obdobi duben az zati 2006 byl
projekt snazvem Otavska -cyklisticka stezka podpofen =z Programu Iniciativy
Spolegenstvi INTERREG IITA Ceska republika — Svobodny stat Bavorsko, Priorita 1 —
Hospodatsky rozvoj, Opatteni 1.2 Cestovni ruch, volny €as a rekreace. Obsahem tohoto
projektu bylo vybudovani doprovodné infrastruktury pro rozvej cykloturistiky,
konkrétné realizaci informacnich a odpocinkovych bodii na Otavské cyklostezce a jeji
propojeni s rakouskou a bavorskou stranou pro bezpe¢né a pohodlné cestovani pies

hranice. (,,Otavska cyklisticka stezka,* n.d.)
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Celkovy rozpocet projektu se vysplhal na 1 203 566 K¢, z toho ptispévek statniho
rozpoctu ¢inil 60 178 K¢, ptispévek ERDF ¢inil 902 674 K¢ a mésto Strakonice piispélo

k celkovému financovani ¢astkou 240 714 K¢. (,,Otavska cyklisticka stezka,* n.d.)

Projekt Lavka u strakonického hradu, jehoz cilem bylo posilit provazanost
méstskych atraktivit, probihal v rozmezi ledna az listopadu roku 2009. Projekt byl
spolufinancovan ERDF vramci Regiondlniho opera¢niho programu NUTS 1I
Jihozapad, prioritni osa 3 — Rozvoj cestovniho ruchu, oblast podpory 3.1 — Rozvoj
infrastruktury cestovniho ruchu. V rdmci projektu doslo k vystavbé lavky pro pési
a cyklisty pres feku Otavu v té€sné blizkosti Strakonického hradu a K propojeni tohoto

useku se stavajicimi cyklotrasami. (,,Lavka u Strakonického hradu...,” n.d.)

Z celkového rozpoctu projektu cinictho 49 869 191 K¢ piispél ERDF ¢éstkou
46 129 000, 99 K&, coz ¢inilo 92,5% vSech zplsobilych vydaji. Zbytek byl financovan

z rozpoc¢tu mésta Strakonice. (,,Lavka u Strakonického hradu...,” n.d.)

Stejné jako predesly projekt tak i projekt Cyklotrasa Volyiika, jehoz bylo mésto
Strakonice partnerem, byl spolufinancovdan ERDF v radmci Regionalniho opera¢niho
programu NUTS II Jihozdpad. Cilem projektu probihajictho v mésicich srpen
az listopad roku 2013 bylo vyznaceni liniové cyklotrasy o délce 42 km od pramenti
feky Volyiky aZz po jeji soutok stekou Otavou v centru Strakonic. DoSlo tak
K propojeni nejfrekventovanéjsich jihoceskych cyklotras Vltavské a Otavské.

(,,Mésto Strakonice je...,” n.d.)

Rozpocet tohoto projektu byl vycislen na 2 100 000 K¢. Prispévek regionalniho
opera¢niho programu ¢inil 85% zpusobilych vydaji, tedy 1785000 K¢, Mésto
Strakonice se na vysi rozpoctu podilelo ¢astkou 105 000 K¢ stejné jako mésta Volyné

a Vimperk. (,,Mésto Strakonice je...,” n.d.)
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5 TERENNIi SETRENI
5.1 CHARAKTERISTIKA DOTAZNIKU

Dotaznik s nazvem Dopravni obsluZznost Strakonicka pro potieby cestovniho
ruchu’® byl sestaven pomoci internetového serveru Survio (http://www.survio.com),
obsahoval 35 otazek amezirespondenty byl distribuovan osobné a elektronickou
formou. Odpovédi byly shromazdovany od konce zafi do konce prosince roku 2013.
Celkem bylo vyplnéno 246 dotaznikd. Na nasledujicich strankach jsou pouzita data
z téch dotaznikd, kde respondenti u prvni otazky, ktera znéla, zda jiz n¢kdy navstivili
Strakonicko, odpovédéli ,,Ano“, tedy z232 dotaznik. Data byla zpracovana

a vyhodnocena pomoci programu Microsoft Excel.
5.2 VYSLEDKY TERENNIHO SETRENI
5.2.1 OTAZKY NA UvVOD

Otazka €. 1: Navstivil/a jste jiz nékdy Strakonicko?

Obrizek 1: DOTAZNIK (Otazka & 1): Podet respondentii, ktefi navitivili Strakonicko

Pocet respondentt, ktefi navstivili Strakonicko

NE (14)

Zdroj: (,,Survio,” 2014) a vlastni prace

Jak vyplyva z obrazku, z celkového poctu 246 respondentli, odpovédélo 232, ze

Strakonicko jiz navstivili. Data z téchto 232 dotazniki jsou pouzita déle.

2 Viz kapitola 10 PRILOHY:: Pfiloha &. 1: Dotaznik
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Otazka ¢. 2: Jaky zplsob dopravy jste vyuzil/a pii cest¢ na Strakonicko? (mozno

uvést vice odpovedi)

Obrazek 2: DOTAZNIK (Otéazka ¢&. 2): Zpisob dopravy na Strakonicko
Automobil 118
Autobus
Vlak
Kolo
Pésky
Lod
Autostop

Sdilena doprava

Zdroj: (,,Survio,* 2014) a vlastni prace

Pii volbé zplsobu dopravy na Strakonicko meéli respondenti moznost volby
z nékolika moznosti, které mohli libovolné kombinovat. Z obrazku vyplyva, ze v souctu
byl nejcastéji volenym dopravnim prostfedkem pii cesté na Strakonicko automobil,

nasledoval autobus a vlak.

To, Ze automobil prevazil jako zplsob dopravy do destinace, mize svéd¢it o dvou
skutecnostech, za prvé toto zjisténi zcela koresponduje s vysledky otazky €. 4 (viz déle),
pohodli, za druhé se tim potvrzuji skuteénosti uvedené v kapitole 2 LITERARNI
RESERSE: Podkapitole 2.3.3 Doprava a zivotni prostfedi (str. 20 — 23) kde fada
renomovanych autori hovoii o narGstu individualniho motorismu jako jednoho

Z poslednich trendli v dopravé.

Ponékud netradicné se mlze jevit zpsob dopravy lodi, ktery zvolilo 17 respondentt,
nicméné prave tento zpusob dopravy byl podpoten zlepSenim stavajiciho stavu dopravni
infrastruktury Strakonického hradu®, jehoz soucasti bylo i prodlouzeni komunikace
k fece, ¢imz byl usnadnén pfistup vodakiim do hradu. Navic feka Otava, pramenici
soutokem fek Vydry a Kiemelné na Sumavé, patii k znamym splavnym fekam v Ceské

republice, a proto nebyl v dotazovani opomenut ani tento zptusob dopravy.

® Viz kapitola 4 SITUACNI ANALYZA STRAKONICKA: Podkapitola 4.2.13 Projekty v oblasti
dopravni infrastruktury pro potieby cestovniho ruchu na Strakonicku, str. 36
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Otazka ¢. 3: Kolik jste utratil/a za dopravu do destinace?

Obrizek 3: DOTAZNIK (Otazka & 3): Utrata za dopravu do destinace

do 500 K¢

do 1 000K¢

do2 000 K¢

vicenez2 000 K¢

N 129

- RE
[k

| W

Zdroj: (,,Survio,* 2014) a vlastni prace

Za dopravu do destinace Strakonicko utratilo nejvice respondentt ¢astku do 500 K¢.

Druhou nejc¢astéji volenou moznosti byla ¢astka do 1 000 K¢. Naopak vice nez 2 000

K¢ utratili za dopravu do destinace jen dva respondenti.

Otazka ¢. 4: Které z nasledujicich kritérii hralo pii Vasi volbé zplsobu dopravy

nejvetsi a které naopak nejmensi roli? Sefad’te kritéria dle vyznamnosti od nejméné

vyznamného po nejvice vyznamné.

Obrizek 4: DOTAZNIK (Otazka & 4): Kritéria vyznamnosti

ponoq; T

Rychlost

Cena

Spolehlivost

Dostupnost

Bezpecnost

. 113

. 114

/. 1,15

A 125

. 2,36

Nabidka sluzeb — 3,03

Zdroj: (,,Survio,* 2014) a vlastni prace
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Na obrazku je znazornéno koneéné poradi jednotlivych kritérii. U kazdého z nich je
uvedeno vysledné primérné hodnoceni dulezitosti. Nejniz$i ¢islo znamend nejvyssi
zpusobu dopravy, jak bylo zminéno jiz vyse u otazky €. 2, povazuji respondenti pohodli,
dale rychlost a az na tfetim misté cenu. Naopak bezpecnost a nabidka sluzeb se umistili

az na poslednich ptickach a jsou tedy povazovany za nejmén¢ dulezité.

zcela podporuje vysledky jiz zminéné otazky ¢. 2, kde jako zpisob dopravy
do destinace ptevazil automobil, umoziujici splnit obé& tato kritéria. S volbou
automobilu by se dalo jisté spojit i kritérium spolehlivosti, které se v hodnoceni

respondentll umistilo az na ¢tvrté pricce za cenou.

Otazka ¢. 5: Jaky zplisob dopravy jste volil/a na uzemi Strakonicka? (mozno vice

odpovédi)

Obrizek 5: DOTAZNIK (Otizka &. 5): Zpisob dopravy na tizemi destinace

Pésky 153
Automobil

Kolo

Autobus MHD
Autobus (linkovy)
Viak

Lod

Letadlo

Autostop

Sdilena doprava
Kun

Zdroj: (,,Survio,” 2014) a vlastni prace

Stejné jako u otazky €. 2, kde respondenti volili zptisob dopravy na Strakonicko,
i zde pti volbé zptuisobu dopravy v ramci destinace mé¢li na vybér z nékolika moznosti,
pficemz mohli oznalit vicero znich. NejcastéjSim zplsobem dopravy na uzemi
destinace byla pé&si chiize. Nasledoval automobil a kolo. Naopak nikdo z respondentt

nevyuzil moznost sdilené dopravy ani hipoturistiky.

Volba pési chiuize jako zpusobu dopravy po destinaci svéd¢i o dobré dochazkové

vzdalenosti navstévovanych atraktivit, pfipadné¢ dalSich cili cesty navstévnika
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Strakonicka. Dana skute¢nost mize rovné€z napovidat to, ze navstévnici navstévovali
zejména ty atraktivity, které se nachazely Vv bezprostiedni blizkosti mista, kde byli

ubytovani a nebylo proto zapotiebi volit jiného zplisobu dopravy.

Hojné vyuzivanym dopravnim prostfedkem bylo také kolo. Castd volba méstské
hromadné dopravy jako zpiisobu dopravy mohla byt podpoiena i zavedenim nové linky
MHD ve Strakonicich?, ktera objizdi skute¢né celé mésto a kazdy, kdo ji vyuzije, ma
moznost dostat se prakticky kamkoli potifebuje. Co se tyce lodni dopravy, kterd byla
zminéna jiz v otazce €. 2, pak lze jen potvrdit jeji pevné misto mezi rekrea¢ni dopravou
na Strakonicku, kde ji vyuzilo 42 respondentii.

Otazka ¢. 6: Kolik jste utratil/a za dopravu v destinaci?

Obriazek 6: DOTAZNIK (Otazka &. 6): Utrata za dopravu v destinaci

do 500 K& N (5

do1000k: T 53
do2 000 K¢ M 23

i3

vicenez2 000 K¢

Zdroj: (,,Survio,* 2014) a vlastni prace

Z predchoziho vyplyva, Ze vzhledem k nejcastéji zvolenému zplisobu dopravy
po Strakonicku, kterym byla pé&Si chiize, utratila vétSina respondentd za dopravu

v destinaci nejvyse 500 K¢. Naopak vice nez 2 000 K¢ utratili pouze tfi respondenti.

5.2.2 ATRAKTIVITY

Otazka ¢. 7: Které atraktivity na uzemi Strakonicka jste navstivil/a a jakym
zpusobem jste se k nim dopravil/a? Uved’te maximalné pét atraktivit a ke kazdé z nich

dany zpiisob dopravy.

* Viz kapitola 4 SITUACNI ANALYZA STRAKONICKA: Podkapitola 4.2.8 Silni¢ni doprava, str. 33
- 34
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Obrazek 7: DOTAZNIK (Otazka ¢&. 7): Atraktivity

Strakonicky hrad

Hosticeu Volyné

Volyné (mésto)

Stfedoveky vodni mlyn Hoslovice
Velké namésti (Strakonice)

Naucna stezka Podskali (Strakonice)
Hradni safari(Strakonicky hrad)
Muzeum Stfedniho Pootavi Strakonice

179

Strakonice (mésto)
Zidovsky hibitov (Strakonice)
Zamek Cestice
Zamek Kladruby
Katovice

Mariansky sloup na Palackého namésti..
Meéstska plovarna (Volyné¢)
Zamek Stekent
Kostel Sv. Markéty (Strakonice)
Cehnice
Helfenburk
Stielské Hostice

Zdroj: (,,Survio,” 2014) a vlastni prace

Z obrazku lze wvyc€ist vSechny atraktivity, které respondenti uvedli ve svych
odpovédich (celkem jich bylo 20). Mezi prvni desitku nejcastéji navstivenych atraktivit
se vmeéstnalo 7 atraktivit lezicich pfimo ve mésté Strakonice (jednou z atraktivit bylo
I mésto Strakonice obecné). Vubec nejnavstévovanéjsi atraktivitou z vySe zminénych
byl Strakonicky hrad. Do prvni pétice se dale dostaly Hostice u Volyn¢, Volyné,

sttedovéky vodni mlyn v Hoslovicich a Velké ndmésti ve Strakonicich.

Kazdy respondent mél uvést maximalné pét atraktivit, které na tzemi Strakonicka
navstivil a ke kazdé z nich uvést dany zpusob dopravy. Na nasledujicich obrazcich jsou
vyobrazeny vSechny zminéné zpusoby dopravy kpéti vySe zminénym nejvice

navstévovanym atraktivitam.
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Obrazek 8: DOTAZNIK: (Otazka ¢&. 7): Strakonicky hrad

Pésky 100
Automobil 39
Kolo 19
Autobus (linkovy) 7
Autobus (MHD) 7
Viak 5
Lod 2

Zdroj: (,,Survio,* 2014) a vlastni prace

Obrizek 9: DOTAZNIK (Otazka & 7): Hostice u Volyné

Automobil 46
Kolo 21
Viak 19
Autobus (linkovy) 9

Pesky 7

Zdroj: (,,Survio,* 2014) a vlastni prace

Obrizek 10: DOTAZNIK (Otizka &. 7): Volyné (mésto)

Viak 21
Kolo 16
Automobil 14
Autobus (linkovy) 9
Pésky 9

Zdroj: (,,Survio,” 2014) a vlastni prace
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Obrazek 11: DOTAZNIK: (Otazka ¢&. 7): Stiredovéky vodni mlyn Hoslovice

Automobil 37

Kolo 23

Autobus (linkovy) 7

Zdroj: (,,Survio,” 2014) a vlastni prace

Obrazek 12: DOTAZNIK (Otazka &. 7): Velké namésti (Strakonice)

P&sky 32
Automobil 14
Kolo 5
Autobus (MHD) 2
Autobus (linkovy) 2

Zdroj: (,,Survio,” 2014) a vlastni prace

Jak vyplyva z obrazkl, pak Strakonicky hrad byl suverénné nejvySe navstévovan
pésky. Do Hostic u Volyné se naopak nejvice navstévnikdi dopravilo automobilem.
U mésta Volyné nebyly rozdily mezi poctem ndvstévnikd vyuzivajicich rGznych
dopravnich prostredkili tak markantni jako v ptedchozich pfipadech. Nejcastéji volenym
zpusobem dopravy zde byla cesta vlakem, na kole nebo automobilem. U stredovékého
vodniho mlyna v Hoslovicich pfevladla jako zplsob dopravy cesta automobilem,
nasledovalo kolo. Velké nadmésti ve Strakonicich bylo nejcastéji navstiveno pésky.
U vSech téchto atraktivit se vZdy mezi prvnimi tfemi nejcastéji zminénymi zplsoby

dopravy objevilo kolo a automobil.
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5.2.3 HODNOCENI SLUZEB NA UZEMI STRAKONICKA

Otazky ¢. 8 az ¢. 31 se tykaly hodnoceni sluzeb spjatych s dopravou na uzemi
Strakonicka. Respondenti pfifazovali jednotlivym sluzbam hodnoceni od 1 do 5, kde 1
= naprosta nespokojenost s danou sluzbou a 5 = naprosta spokojenost s danou sluzbou.
U t&ch sluzeb, které respondenti ohodnotili stupném 1 nebo 2 (naprosta nespokojenost
nebo nespokojenost), byli dale pozadani, aby uvedli divody své nespokojenosti
s konkrétni sluzbou. Na vybér méli z n¢kolika moznosti nebo mohli uvést moznost
vlastni (byla zde i moznost uvést vice odpovédi). U kazdé sluzby bylo také vypocteno

pramérné hodnoceni, jaké dana sluzba od respondentti ziskala.

Otazka ¢. 8 a 9: Dopravni dostupnost z mista bydliste

Obrazek 13: DOTAZNIK (Otazka & 8): Dopravni dostupnost z mista bydlisté

# Naprosta spokojenost (5)

B Spokojenost (4)
B Primér (3)
B Nespokojenost (2)
49 B Naprostd nespokojenost (1)
Dopravni dostupnost zmista 42 74
bydliste 32
7

Zdroj: (,,Survio,* 2014) a vlastni prace

Dopravni dostupnost Strakonicka z mista bydlist¢ respondenti dosdhla na stupnici
0od 1 do 5 primérného hodnoceni 3,62. Jako divod nespokojenosti s trovni dopravni
dostupnosti z mista svého bydlisté do destinace Strakonicko uvedli respondenti
dopravni spojeni (19 respondentil), neexistenci navazujicich spoji (17 respondentil),
Spatnou uroven komunikaci (8 respondentt) a Spatné dopravni znaceni (2 respondenti).

Vsemi t€mito problémy se podrobnéji zabyvaly i nésledujici otazky.
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Otazka ¢. 10 a 11: Dopravni znaceni

Obrizek 14: DOTAZNIK (Otizka &. 10): Dopravni znadeni

M Naprosta spokojenost (5)
M Spokojenost (4)
B Primér (3)

B Nespokojenost (2)

51 B Naprosta nespokojenost (1)

L. 74
Dopravniznaceni 58
18

Zdroj: (,,Survio,* 2014) a vlastni prace

Respondenti pohybujici se po Strakonicku individualng, tedy bez vyuziti vetejné
dopravy, méli rovnéz moznost ohodnotit kvalitu provedeni a vypovidaci schopnost
dopravniho znac¢eni. V priméru ziskalo dopravni znaceni ohodnoceni 3,57. Z téch, ktefi
nebyli s dopravnim znacenim spokojeni, se 7 respondentim zdalo nedostacujici a 14

nepiehledné.

Otéazka €. 12 a 13: Dostupnost a sluzby Cerpacich stanic

Obrizek 15: DOTAZNIK (Otizka &. 12): Dostupnost a sluzby Eerpacich stanic

B Naprosta spokojenost (5)

B Spokojenost (4)
B Primér (3)
H Nespokojenost (2)
Dostupnost a 4649 B Naprosta nespokojenost (1)
sluzby Cerpacich 30
stanic 0

Zdroj: (,,Survio,” 2014) a vlastni prace

Dostupnost a sluzby cerpacich stanic byly ohodnoceny ptfevdzné jako uspokojivé.

Prumérné ohodnoceni na stupnici od 1 do 5 dosahlo stupné 4,09. To bylo viibec
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nejlepsi primémé hodnoceni ze viech zminovanych kritérii. Cerpaci stanice ohodnotila
vice jak polovina respondentll, tak vysoké Cislo bylo jisté ovlivnéno i Castou volbou
automobilu k dopravé jak na Strakonicko, tak po jeho tzemi. Jedinymi problémy
v o¢ich nespokojenych respondentt byly nedostacujici sluzby (tuto moznost uvedl 1
respondent) a nizkd uroven obsluhujiciho persondlu (tuto moznost uvedli 3

respondenti).

Otéazka €. 14 a 15: Informacni sluzby v doprave

Obriazek 16: DOTAZNIK (Otizka &. 14): Informaéni sluzby v dopravé

B Naprosta spokojenost (5)
B Spokojenost (4)
@ Primér (3)

B Nespokojenost (2)

4651 B Naprostd nespokojenost (1)
Informac¢ni sluzby v dopraveé o 58

Zdroj: (,,Survio,* 2014) a vlastni prace

Informacni sluzby byly respondenty obecné hodnoceny primérné az nadprimérné
(vysledné hodnoceni 3,63). Nicmén¢ 25 respondentii bylo s informa¢nimi sluzbami
nauzemi destinace Strakonicko nespokojeno nebo naprosto nespokojeno. Tito
dotazovani uvadéli jako divod jejich negativniho postoje k informaénim sluzbam
nedostacujici informace (15 respondentll) nebo nizkou troven persondlu poskytujiciho

informacni sluzby (11 respondenttt).

Otazkou ziistava, kde hledat problém zpiisobujici skutecnost, Ze n€ktefi respondenti
povazuji informace za nedostate¢né. Vzhledem k tomu, Ze nejvice vyuZivanym médiem
pro ziskani informaci o dopravnich sluzbach byl internet (viz dale), mize tkvét problém
Vv neaktualizovanych informacich na konkrétnich webovych strankach. Pratelé, znadmi
arodina, ktefi svym blizkym poskytuji informace, rovnéZ nemusi byt seznameni
s nejaktudlnéj$im dénim, stejné tak tiSt€éné mapy mohou byt v mnoha ohledech
zastaralé. Jednou vétou je tedy tfeba hledat mezery v aktudlnosti dostupnych informaci.
Pokud si nékdo stéZuje na nizkou Groven persondlu poskytujiciho informace, 1ze chybu
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spatfovat jak v lidském faktoru tak rovnéz v neochoté nebo v neexistujici piilezitosti

prubé&zné obnovovat a aktualizovat své znalosti.

Otéazka €. 16 a 17: Navaznost spoji

Obrizek 17: DOTAZNIK (Otizka &. 16): Navaznost spoji

B Naprosta spokojenost (5)
B Spokojenost (4)
@ Primér (3)

B Nespokojenost (2)

11 ”3 B Naprosta nespokojenost (1)
Navaznost spoju 42

11

53

Zdroj: (,,Survio,* 2014) a vlastni prace

Vétsina respondentti byla s kritériem navaznosti spoji nespokojena nebo naprosto
nespokojena, ptipadné jej ohodnotila jako primérné (vysledné primérné hodnoceni
dosahlo stupné 2,79). Nejcastgjsim divodem uvadénym jako pfiifina nespojenosti
S navazujicimi spoji byly dlouhé casové prodlevy mezi jednotlivymi spoji (44
respondentli) piipadné jejich neexistence (13 respondentil). 6 respondentli potom
uvedlo, Ze ndvaznost spoju sice existuje, ale prodlevy mezi nimi jsou piili§ kratké
a Vv pripadé zpozdéni jednoho, kdy v disledku tohoto zpozdéni nestihaji spoj navazujici,

musi ¢ekat dlouhou dobu na jiny navazujici spoj.

Mozna ze pravé tato skute¢nost, kterou snad mohli respondenti nabyt i po predeslé
zkusenosti, vedla fadu z nich k vyuzivani zpisobt dopravy, které nevyzaduji zavislost
najizdnim fadu. Jak bylo jiz nékolikrat uvedeno, Castym zpisobem dopravy byla

doprava automobilem, také na kole anebo pesky.

49



Otazka ¢. 18 a 19: Parkovaci kapacity

Obriazek 18: DOTAZNIK (Otazka ¢&. 18): Parkovaci kapacity

B Naprosta spokojenost (5)

B Spokojenost (4)
B Primér (3)
H Nespokojenost (2)
7 95 B Naprosta nespokojenost (1)
Parkovaci kapacity 28 51
30

Zdroj: (,,Survio,* 2014) a vlastni prace

Priumérné hodnoceni kritéria Parkovaci kapacity dosdhlo dle respondenti stupné
2,49. Pri¢inou nespokojenosti s parkovacimi kapacitami mezi respondenty byla zejména
nedostacujici kapacita parkovacich mist (tuto moznost oznacila naprosta vétSina
nespokojenych respondentd, celkem 76). MoZnost drahého parkovného oznacilo
za divod nespokojenosti 17 respondentt. 4 respondenti zvolili moznost jiné, kde uvedli,

Ze postradaji parkovaci mista pro kola.

Otazka parkovacich mist je aktudlni 1 vzhledem ke skute¢nostem uvadénym
ve Strategickém planu rozvoje mésta Strakonice pro obdobi 2010 — 2025. Lze zde
nalézt zminku o tom, Ze v rdmci zlepSeni stavu dopravni infrastruktury budou budovéana
nova parkoviSté a dojde 1 k rozSifovani sité kolostavi. (,,Strategicky plan rozvoje...,*
2010) Tato skutednost byla zminéna jiz v kapitole 4 SITUACNI ANALYZA
STAKONICKA: Podkapitola 4.2.12 Dalsi druhy dopravy, str. 34 — 36.
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Otazka €. 20 a 21: Sluzby autoservist

Obrizek 19: DOTAZNIK (Otizka &. 20): Sluzby autoservisi

B Naprosta spokojenost (5)
B Spokojenost (4)
B Primér (3)

H Nespokojenost (2)

B Naprosta nespokojenost (1)
Sluzby autoservisti

Zdroj: (,,Survio,* 2014) a vlastni prace

Vzhledem k vysokému poctu respondentt, ktefi ke svému pohybu po destinaci
vyuzivali automobilu, bylo v n¢kolika ptipadech zapotiebi i sluzeb autoservisi. S jejich
sluZzbami byla vétSina respondentli spokojena. Primérné hodnoceni doséhlo stupné
3,81. Jako divod nespokojenosti uvedl jediny respondent vysokou cenu za poskytnuté

sluzby.

Otazka ¢. 22 a 23: Sluzby cykloservisi

Obrizek 20: DOTAZNIK (Otizka &. 22): Sluzby cykloservisi

B Naprosta spokojenost (5)
B Spokojenost (4)
B Primér (3)

H Nespokojenost (2)

2 B Naprosta nespokojenost (1)

o

Sluzby cykloservist

Zdroj: (,,Survio,” 2014) a vlastni prace

Stejn¢ jako v predchozim piipadeé, 1 zde lze potfebu vyuzit sluzeb nékterého

z cykloservisii pricCist vysoké mife vyuzivani kola coby dopravniho prostredku.
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Primérné hodnoceni tohoto kritéria na skale od 1 do 5 bylo 3,55. Nespokojenost se

sluzbami vyjadfil pouze 1 respondent. Jako dtivod uvedl jejich nedostatek na Gizemi.

Otazka €. 24 a 25: Sluzby ptjcoven

Obrizek 21: DOTAZNIK (Otizka &. 24): Sluzby pijéoven

B Naprosta spokojenost (5)
B Spokojenost (4)
@ Primér (3)

B Nespokojenost (2)

- 18 ® Naprosta nespokojenost (1)
Shuzby ptijcoven 25

Zdroj: (,,Survio,* 2014) a vlastni prace

Dal$imi hodnocenymi sluzbami byly sluzby puajcoven. Vzhledem Kk poctu
respondentll, ktefi se po Strakonicku pohybovali lodi, Ize usuzovat, Ze vyuZivany byly
zejména tyto pijCovny. Nelze ovSem vyvratit ani vyuzivani pij¢oven kol, kterd rovnéz
v mnoha pfipadech slouzZila jako dopravni prostfedek po destinaci, a ani dalSich

pujcoven.

Problémy, které uvadeli respondenti v pfipadé sluzeb pljoven, at’ uz to byly
pujovny automobilil, kol, lodi ¢i motocyklll, byly nizka troven poskytovanych sluZeb,
nizka uroven obsluhujiciho personalu a nedostatek pijcoven na uzemi. Vsechny tyto
moznosti byly oznaceny shodné dvakrat. Primérné hodnoceni tohoto kritéria bylo

3,67.
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Otazka ¢. 26 a 27: Stav komunikaci

Obrazek 22: DOTAZNIK (Otizka &. 26): Stav komunikaci

B Naprosta spokojenost (5)
B Spokojenost (4)
B Primér (3)

H Nespokojenost (2)

4 23 B Naprosta nespokojenost (1)
Stav komunikaci 49

42

63

Zdroj: (,,Survio,* 2014) a vlastni prace

Stav komunikaci ohodnotili respondenti pievazné jako neuspokojivy. Na skale od 1
do 5 jej ohodnotili v priméru stupném 2,36, coz bylo vubec nejhorsi hodnoceni
ze vSech uvéadénych kritérii. Nejcastéji jim vadilo, ze komunikace jsou Spatné
udrZzované (to uvedlo 102 respondentil), dal§$im problémem bylo nepiehledné znaceni

komunikaci (to uvedlo jako diivod nespokojenosti 37 respondentit).

Otazka ¢. 28 a 29: Taxisluzba

Obrazek 23: DOTAZNIK (Otéazka &. 28): Taxisluzba

B Naprosta spokojenost (5)
W Spokojenost (4)
W Primér (3)

W Nespokojenost (2)

Taxisluzba 0 16
0

Zdroj: (,,Survio,” 2014) a vlastni prace

Vyuzivana a nésledné hodnocena byla 1 taxisluzba. S taxisluzbou na uzemi

Strakonicka byla vétSina respondenti spokojena nebo ji oznacila za primeérnou
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(vysledné prumérné hodnoceni 3,67). Neuspokojivé taxisluzbu neohodnotil zadny

Z respondentt.

Otazka &. 30 a 31: Uroven a vybaveni cyklotras a cyklostezek

Obriazek 24: DOTAZNIK (Otazka &. 30): Uroveii a vybaveni cyklotras a cyklostezek

B Naprosta spokojenost (5)

B Spokojenost (4)
B Primér (3)
B Nespokojenost (2)
11 21 B Naprosta nespokojenost (1)
Cyklotrasy a cyklostezky 18 ’1
11

Zdroj: (,,Survio,* 2014) a vlastni prace

Primérné hodnoceni kritéria Uroveii a vybaveni cyklotras a cyklostezek dosahlo
stupné 3,00. Slabinou v urovni a vybaveni cyklotras a cyklostezek na Gizemi Strakonicka
bylo podle dotazovanych respondenti jejich Spatné udrzovani, S$patné znaceni
a nedostacujici dostupnost atraktivit po téchto cestach (ve vSech ptipadech shodné 25
respondenttl). 20 respondentti oznacilo za divod nespokojenosti nizkou vybavenost
dopliikkovymi sluzbami. 2 respondenti vyjadftili vlastni myS$lenku, a to Ze cyklotrasy

¢asto vedou po bézné komunikaci.

Vzhledem k tomu, Ze cykloturistika je prioritou Strakonicka, jak bude jesté zminéno
dale, 1ze ptedpokléadat, Ze problémy souvisejici s timto tématem jsou nebo budou feSeny
V budoucnu a ze bude usilovano o celkové zlepSeni stavajici situace. N&které planované
kroky jsou uvefejnény v dokumentu Strategicky plan rozvoje meésta Strakonice

pro obdobi 2010 — 2025 a bylo o nich pojednano jiz diive.
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5.2.4 OTAZKY NA ZAVER

Otazka ¢. 32: Kde jste cerpal/a informace o dopravnich sluzbdch na Uzemi

Strakonicka? (moZno vice moznosti)

Obriazek 25: DOTAZNIK (Otazka &. 32): Informace o dopravnich sluzbach

Internet 186
Pratelé, znami, rodina 116
Turistické informacni centrum 83
Mapy 73
Tisténé jizdnifady 32
Autoatlas 17

Jiné f 1

Zdroj: (,,Survio,* 2014) a vlastni prace

Za prevazujici zdroj informaci o dopravnich sluzbach na tizemi Strakonicka lze dle
vysledkll dotazovani jednoznacné povazovat internet, ktery oznacilo 186 respondentd.
Nasledovany byl ptateli, znamymi a rodinou, tento zdroj informaci byl oznacen 116
krat. Tretim respondenty nejvyuzivangjSim zdrojem informaci bylo turistické
informacni centrum. VyuZzivany byly 1 klasické mapy ¢i tiSt€né jizdni fady. Nejméné
vyuzivanym zdrojem informaci o dopravnich sluzbach se stal autoatlas. Jeden
z respondentil vyuZil moZnosti uvést jiny zdroj, nez které byly nabidnuty a uvedl, ze se

pii vyuZzivani dopravnich sluzeb v destinaci fidil vlastni zkuSenosti.

Vysledky této otdzky jist¢ souvisi 1 s vékovym slozenim respondenti. Vzhledem
k tomu, Ze prevazovali respondenti z kategorie 18 — 26 let, 36 — 45 let a 27 — 35 let, neni
pocetné zastoupeni internetu nijak zardzejici. Naopak piekvapivé muze v porovnani
S po€tem téch, ktefi cestovali automobilem, piisobit pomérné nizky pocet respondentli
(17), ktefi se tidili radami autoatlasiti. OvSem je nutné poznamenat, Ze dnesni doba GPS

navigaci a pravé internetu pfinasi fidi¢lim i jiné moZnosti.
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Otazka €. 33: Z jakého kraje pochazite?

Obrizek 26: DOTAZNIK (Otizka ¢&. 33): Kraje

JihoCesky
Plzensky
StfedocCesky
Liberecky
Kralovéhradecky
Vysocina
Pardubicky
Praha
Olomoucky
Karlovarsky
Moravskoslezsky
Ustecky
Jihomoravsky
Zlinsky

Zdroj: (,,Survio,* 2014) a vlastni prace

Mezi respondenty ptevazovali ti, kteti pochazeli z JihoCeského kraje (80)
a Plzeniského kraje (38). Tyto kraje byly nasledovany krajem StfedoCeskym s 17
respondenty, Libereckym se 16 a kralovéhradeckym s 15 respondenty. Nejméné
zastoupenymi kraji byly kraj Jihomoravsky a Ustecky shodné se 4 respondenty a viibec

nejmén¢ respondentli pochédzelo ze Zlinského kraje (2).

Otézka €. 34: Uved'te vasSe pohlavi.

Obriazek 27: DOTAZNIK (Otizka &. 34): Pohlavi

Respondentipodle pohlavi Zeny (121) Muzi(111)

Zdroj: (,,Survio,” 2014) a vlastni prace

Z 232 respondentt bylo 121 zen a 111 muzd.
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Otazka ¢. 35: Uved'te, do jaké vekové kategorie patfite.

Obriazek 28: DOTAZNIK (Otazka ¢&. 35): Vékové kategorie

18-26 70
36-45 49

27-35 44

46 - 55 31

15-17 17

56-65 14

65avice 7

Zdroj: (,,Survio,* 2014) a vlastni prace

Vzhledem ktomu, Ze dotaznik byl Sifen elektronickou formou, pfevazuje mezi
respondenty mladsi generace. Nejvice respondentl bylo zastoupeno v kategorii 18 — 26
let. Nasledovaly kategorie 36 — 45 let a 27 — 35 let. Ve snaze zmirnit tento rozdil byl

dotaznik distribuovan rovnéz osobni formou.

5.3 SHRNUTI

Z celkového poctu 246 respondentii uvedlo 232, ze jiz nékdy v minulosti navstivili
Strakonicko. Odpovédi z téchto 232 dotaznikd byly zpracovany v programu Microsoft
Excel do wvysledného hodnoceni dopravni obsluznosti Strakonicka z pohledu

navstévnika destinace.

Nejcastéji volenym dopravnim prostiedkem pii cesté do destinace byl automobil.
Vétsina respondentli uvedla, ze za dopravu do destinace neutratila vice nez 500 K¢.
Nejvyznamnéjsi kritérium pii volbé zplsobu dopravy bylo pro respondenty pohodli,

dale rychlost a az na tfetim misté cena.

Na uzemi destinace se vétSina navstévnikd pohybovala péSky, automobilem nebo
na kole. VétSina respondentd utratila za dopravu po destinaci maximalné¢ 500 KC¢.
Nejnavstévovanéjsi atraktivitou na Uzemi Strakonicka byl jednozna¢né Strakonicky
hrad. Nasledovaly Hostice u Volyné, mésto Volyné, stiedovéky vodni mlyn

Vv Hoslovicich a Velké namésti ve Strakonicich. U vSech téchto atraktivit se mezi
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zpusoby, jakymi se knim respondenti dopravili, objevily na ptfednich mistech
automobil a kolo. U Strakonického hradu a Velkého namésti ve Strakonicich

prevladl pési zpusob dopravy.

Nasledovalo hodnoceni dopravnich sluzeb. Respondenti hodnotili nasledujici:
dopravni dostupnost, dopravni znaceni, dostupnost a sluzby cerpacich stanic,
informacni sluzby v dopravé, navaznost spojui, parkovaci kapacity, sluzby autoservisu,
sluzby cykloservisti, sluzby puj¢oven, stav komunikaci, taxisluzbu a uroven a vybaveni
cyklostezek. Vétsina sluzeb dosahla nadprimérného hodnoceni, ziskala tedy primérnou
znamku veétsi nez 2,5. Nejlépe hodnocenym kritériem bylo dostupnost a sluzby
¢erpacich stanic s primérnym hodnocenim 4,09 naopak nejhtre, tedy podprimémé,
byla hodnocena kritéria parkovaci kapacity (2,49) zejména z diivodu jejich nedostatku

a stav komunikaci (2,36) kvili jejich $patné udrzby.

Nejcastéjsim zdrojem informaci pro navstévniky byl internet. Nejvice respondentd
pochazelo z Jiho€eského kraje. Pomér zen a muzii byl prakticky vyrovnany, Zeny mezi
respondenty pievazovaly jen nepatrné. Nejvice dotazovanych bylo z vékové skupiny 18
— 26 let, nasledovaly vékové skupiny 36 — 45 let a 27 az 35 let. Nejméné respondentl

spadalo do posledni v€kové kategorie 65 let a vice.

5.4 OVERENIi HYPOTEZ

vvvvvv

respondenti povaZovat cenu.

Dle vysledk dotazovani’lze tuto hypotézu zcela jasné vyvratit. Ndvstévnici
kritérium pii volbé zplsobu dopravy povazuji respondenti pohodli, dale rychlost a cenu

umistili az na tieti misto.

Hypotéza ¢. 2. Respondenty nejcastéji volenym zpisobem dopravy
po Strakonicku bude jizda automobilem. Nejvice respondentii, ktefi takto odpovi,
bude ve vékové kategorii 27 — 35 let. Tato skupina se bude na celku podilet

nejméné 40%.

® Viz kapitola 5 TERENNI SETRENI: Podkapitola 5.2.1. Otazky na uvod: Otazka &. 4, str. 40
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Hypotézu, ze nejcastéji volenym zpiisobem dopravy po Strakonicku bude jizda
automobilem, Ize vyvritit. Nejcastdji se respondenti po Strakonicku pohybovali p&sky®.
Automobil jako zpisob dopravy po destinaci si zvolilo 103 respondentd’, z toho 38
respondentti bylo ve vékové kategorii 27 — 35 let. Tato skupina byla pocetné nejvétsi
(nasledovana 27 respondenty ve véku 36 — 45 let a 26 respondenty ve véku 18 — 26 let).
Lze tedy potvrdit tu ¢ast hypotézy, ze nejvice respondentii, kteri si pri cestovani
po Strakonicku zvoli za zpiisob dopravy jizdu automobilem, bude ve vekové kategorii 27
— 35 let. Tu cast hypotézy, ze se tato vékova kategorie bude podilet na celkovém
mnozstvi téch, ktefi si zvoli automobil nejméné 40%, Ize naopak vyvratit. Z vypocétu
podilu této skupiny (38 0sob) na celku (103 osob) vyplyva, ze respondenti ve véku 27 —
35 let se na celkovém poctu respondentt volicich automobil podili pouze 36,89%. Tato

skupina tedy netvori nejméne 40% celku.

® Viz kapitola 5 TERENNI SETRENI: Podkapitola 5.2.1. Otazky na uvod: Otézka ¢. 5, str. 41
7 Ze 103 respondentt, kteii volili automobil, bylo 0 v kategorii 15 — 17 let, 26 v kategorii 18 — 26 let,

38 v kategorii 27 — 35 let, 27 v kategorii 36 — 45 let, 6 v kategorii 46 — 55 let, 4 v kategorii 56 — 65 leta 2
v kategorii 66 let a vice.
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6 NAVRH OPATRENI KE ZLEPSENIi STAVU

Z vysledkt terénniho Setfeni vyplyva, ze vétSina navstévnikli se po Uzemi
Strakonicka pohybuje péSky, automobilem anebo na kole. Kolo se zaroven objevilo
jako zpuisob dopravy u péti nejnavstévovanéjSich atraktivit na Strakonicku, a to vzdy
do tfetiho mista pomysiného zebficku. Mezi negativnimi ohlasy na cyklodopravu
na Strakonicku patfila mimo jiné nedostateéna dostupnost atraktivit po znacenych
cyklotrasach ¢i cyklostezkach nebo to, ze cyklotrasy casto vedou po béZnych
komunikacich. Podle informaci, ziskanych od pracovnic odboru cestovniho ruchu
Méstského ufadu Strakonice, patfi rozvoj cykloturistiky k prioritnim strategiim

Strakonicka.

Dle téchto ziskanych informaci byl navrzen nasledujici projekt dopravni obsluznosti
na Strakonicku, nazvany Cyklookruh po nejnav$tévovanéjsich atraktivitach
Strakonicka®, snaZici se o zapracovani viech vy3e zmindnych p¥ipominek a o jejich

napravu.
6.1 PROJEKT DOPRAVNI OBSLUZNOSTI

Projekt propojeni nejnavstévovanéjsich atraktivit S vyuZitim cyklodopravy nazvany
Cyklookruh po nejnavstévovanéjSich atraktivitaich Strakonicka se sklada z Sesti

useki:
Usek ¢. 1: Strakonice — Hogtice u Volyné

Usek zaGind u Strakonického hradu (podle respondentii nejnavitévovangjsi
atraktivita na Strakonicku) na trase ¢. 1068 smérem na Muténice, kde pfechazi v trasu
¢. 1070, po které se lze dostat az k prvnimu vyznamnému bodu tohoto projektu —
Hosticim u Volyné (v hodnoceni respondenti druhd nejnavstévovanéjsi atraktivita
nauzemi Strakonicka). Celkova délka tohoto tiseku ¢ini 11 km. Narocnost je stredni.
Na zacatku okruhu, pravdépodobné v blizkosti Strakonického hradu (napiiklad
na prvnim hradnim nadvofi, okolo n¢hoz se projizdi a kde lze zastavit, piipadné zacit

cely okruh), by bylo vhodné umistit informacni tabuli s planem celého okruhu,

 Na okruhu ¢&i v jeho bezprostiednim dosahu lze navitivit 15 atraktivit z celkového podtu 20
zminénych v odpovédich respondentli, viz kapitola 5 TERENNI SETRENI: Podkapitola 5.2.2.
Atraktivity, str. 42 — 45
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vyznacenim bodu, kde se turista pravé nachazi a které atraktivity lze v okoli nalézt
(v tomto piipadé se ze seznamu atraktivit sestaveného dle odpovédi respondentt jedna
0 Strakonicky hrad, Velké namésti, nau¢nou stezku Podskali, Hradni safari, Muzeum
Stiedniho Pootavi, kostel Sv. Markéty, Maridnsky sloup na Palackého namésti,
Zidovsky hibitov — vie mésto Strakonice). Lavicky a odpadkovy kos, piipadné kolostav

jsou jiz na misté pfitomny, proto nebude tfeba jejich potfizovani.

Obrizek 29: Usek ¢&. 1: Strakonice - Hostice u Volyné

~_ Nebrehovice,

r&f"‘ Kapsova s éﬁ‘;
.

' Lhota

Nova Ves
o
S:\}afyéw/
K
‘l
= : e NG VT
* “Strunkovice J LENED
QadVolyﬁkou | M oy
3 Sledraz

Zdroj: (,,Mapy.cz,” 2014) a vlastni prace
Usek ¢. 2: Hostice u Volyné — Volyng

Z Hostic u Volyné do Volyné Vv soucasné dobé nevede zadna cyklotrasa ani
cyklostezka. Soucasti projektu je vybudovani zcela nového useku (na Obrazku €. 2 se
jedna o Cervené vyteCkovany usek) mezi témito dvéma obcemi, ktery by umoznil jejich
propojeni. Nova cyklostezka bude zcasti vybudovéna v piirodnim terénu, kde se
v soutasné dob& nachizi pouze zpevnéna cesta vhodna pro p&si turistiku. Sife
cyklostezky bude 3 metry a po jeji celé délce bude kazdych 50 metrd nainstalovano
vefejné osvétleni. V obci Prechovice pak cyklostezka plynule navaze na taméjsi

komunikaci a pifejde tak v cyklotrasu pokracujici az do Volyné¢, kde navaze na jiz
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existujici trasu ¢. 121. Celkova délka tseku bude 4,3 km, z toho nové vybudovana cesta
2,4 km. Narocnost trasy bude stredni. V obcich Hostice u Volyné, Prechovice a Volyné
budou nainstalovany informacni tabule se stejnym obsahem jako u Useku ¢&. 1 (v tomto
piipadé bude tabule odkazovat na atraktivity jako HoStice u Volyn¢, mésto Volyné,
Megstskou plovarnu ve Volyni). V obci Prechovice bude navic pobliz informaéni tabule
k dispozici lavicka, kolostav a odpadkovy kos. V mistech, kde novy usek protina potok,
bude vybudovano zastresené posezeni (stul, lavice, odpadkovy, kos, kolostav) véetné
smeérovek ukazujicich na Hostice u Volyné a Pfechovice. V obcich Volyné a Hostice
U Volyné navazuje nové zfizeny usek najiz existujici trasy disponujici timto

vybavenim.

Obrazek 30: Usek &. 2: Hostice u Volyné - Volyné
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Zdroj: (,,Mapy.cz,*“ 2014) a vlastni prace
Usek ¢&. 3: Volyné — Hoslovice

Po trase ¢. 121 z Volyné smérem na SobéSice lezi dalsi dilezity bod — Hoslovice.
Vzdalenost tohoto tGseku ¢ini 12 km. Naro¢nost Gseku je stedni. Po této trase ¢i v jejim
okoli Ize navitivit tyto pamétky — zamek v Cesticich (podle respondenti na jedenactém
mist¢), zamek v Némcicich, stfedoveky vodni mlyn v Hoslovicich. Vzhledem
k existenci trasy, nebude tfeba tento usek vybavovat novym mobiliafem, pouze
Vv Hoslovicich a Némcicich, které se nachazi pfimo na trase, bude nainstalovana

informacni tabule Vv blizkosti jiz ztizenych odpocinkovych mist.
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Obrazek 31: Usek & 3: Volyné - Hoslovice
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Zdroj: (,,Mapy.cz,*“ 2014) a vlastni prace
Usek ¢&. 4: Hoslovice — Kraselov

Pti navratu z Hoslovic se cely okruh vraci na trasu ¢. 1068, kde zacal, tentokrat ale
V opacném sméru. Neznamena to vSak konec cesty. Timto smérem leZi jen dalsi milnik
okruhu — Kraselov, kde frasa ¢. 1068 smétuje dal na Sousedovice, Muténice az zpét
do Strakonic. Celkova délka trasy je 6,3 km, naro¢nost je stredni. Novy okruh ale
nebude pokracovat timto smérem, nicméné nove znacenym usekem ¢. 5: Kraselov —

Katovice.

Obrazek 32: Usek &. 4: Hoslovice - Kraselov
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Zdroj: (,,Mapy.cz,*“ 2014) a vlastni prace

63



Usek ¢&. 5: Kraselov — Katovice

Z Kraselova povede okruh severné podél bézné komunikace (silnice III. a I tfidy).
Nebude tieba budovat zde zcela novou cestu, provoz na téchto komunikacich je béhem
celého roku mirny. Navic v nékterych Castech tohoto useku jsou po obou stranach
komunikace lesy, vybudovani zcela nové cesty by proto bylo znacné nékladné
a problematické. Dojde proto jen K vyznaceni nového useku cyklotrasy (na Obrazku €. 5
jde o Cervené vyteCkovany usek) vedouciho podél komunikace smérem na Katovice.
V Katovicich dojde k napojeni nové znacené cyklotrasy na jiz existujici trasu ¢. 1066.
Celkova délka nové znaceného useku 6,1 km. Narocnost je stredni. Vzhledem k pohybu
po bézné komunikaci je 1 pfes mirny provoz tieba zachovat zvySenou opatrnost!
V obcich Kraselov a Katovice dojde k nainstalovani informacnich tabuli. V Kraselové
bude u informacéni tabule nainstalovan odpadkovy kos, lavicka a kolostav. V Katovicich
nebude dalSi vybaveni mobilidfem potieba. Ptiblizné v poloviné cesty, mezi obcemi
Makarov a Sloucin, bude vybudovano zastiesené posezeni (stil, lavice, odpadkovy kos,

kolostav) a smeérovky ukazujici na Kraselov a Katovice.

Obriazek 33: Usek ¢&. 5: Kraselov - Katovice
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Zdroj: (,,Mapy.cz,* 2014) a vlastni prace
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Usek ¢&. 6: Katovice — Strakonice

Z Katovic do Strakonic pokracuje trasa ¢ 1066 smérem na Pracejovice,
ve Strakonicich pak vede kolem Zidovského hitbitova, dale na Podskali a odtud zpét
na Strakonicky hrad. Délka posledniho useku je 12 km. Narocnost je stiedni. V obci
Pracejovice bude nainstalovana posledni informacni tabule, odkazujici na trasu

Cyklookruhu, doplnéna o odpadkovy kos, lavicku a kolostav.

Obriazek 34: Usek ¢&. 6: Katovice - Strakonice
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Zdroj: (,,Mapy.cz,*“ 2014) a vlastni prace

Obrizek 35: Usek &. 6: Navrat do Strakonic
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6.1.1 SHRNUTI

Na Obrazku ¢ 36 je vyobrazena kompletni trasa  Cyklookruhu
po nejnavstévovangjsich atraktivitach Strakonicka. Fialové jsou vyznaceny jiz existujici
useky, Cervené pak tseky nové navrzené. Celkova délka trasy ¢ini 51,7 km. Naro¢nost
trasy je po celé jeji délce stiedni.

Obrazek 36: Cyklookruh po nejnavstévovanéjsich atraktivitach Strakonicka
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6.2 KALKULACE PROJEKTU

Kalkulace projektu byla vytvofena na zaklad¢ informaci poskytnutych pracovniky

odboru rozvoje Méstského uradu Strakonice a na zaklad¢ vlastnich vypocti.

Veskeré vydaje byly rozdéleny do podkapitol tak, jak spolu bezprosttedné souvisi,
ato na vydaje za mobiliaF, vydaje za stavebni upravy vzniklé v piipadé vystavby
nového useku cyklostezky a za dopravni znaéeni po celé délce nové vybudovanych ¢i

vyznacenych tsekd, vydaje za publicitu a dalsi vydaje souvisejici s projektem.

Zaveérecna tabulka shrnuje veskeré vySe vypoctené vydaje a déli je na hlavni
zpusobilé investiéni vydaje projektu a na hlavni a vedlejsi zpisobilé neinvesti¢ni

vydaje projektu.

V zavéru kapitoly je pojednano o evropskych dotacich a moZznosti jejich vyuziti

pro financovani projektu.

6.2.1 MOBILIAR

Tabulka 1: Kalkulace projektu - mobiliar

Poloika Cena v K¢ za kus Pocet kusii Cena v K¢ celkem
(véetné DPH) (véetné DPH)

ZastfeSen¢é posezeni
(ptistiesek, lavice a
stiil véetné
montaze)

42 350 2 84 700

Odpadkovy kos

s - 6170 5 30 850
(v€etné montdze)

Kolostav (véetné

o 6 050 5 30 250
montaze)

Informacni tabule
(v€etné navrhu a 38 720 9 348 480
montaze)

Lavice (samostatng,

o x s 10 890 3 32670
véetné montaze)

Cena v K¢ celkem

(vEetn& DPH) 526 950

Zdroj: odbor rozvoje Méstského ufadu Strakonice a vlastni vypocet
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6.2.2 STAVEBNIi UPRAVY A DOPRAVNI ZNACENI

Tabulka 2: Kalkulace projektu - stavebni Gpravy

Y Cena za jednotku " Cena celkem v K¢
Polozka v K& (véetné DPH) | Jednotka a pocet (vEetn& DPH)

Zpevnény povich 1815 000 2,4 km 4 356 000

nov¢ cyklostezky

Montd a instalace 6 170 48 ks 296 160
vetrejného osvétleni

Dopravni znaceni - 10,4 km 44 304
Cena celkem v K¢
(v&etn& DPH) 4696 464

Zdroj: odbor rozvoje Mé&stského uradu Strakonice, vlastni vypocet

6.2.3 PUBLICITA
Tabulka 3: Kalkulace projektu - publicita

. Cenav K¢
Polozka (vEetné DPH)
Informacéni letak v podobé cyklomapy (naklad 20 000 ks) 40 000
Vytvoteni odkazu na http://www.strakonice.eu (vytvoreni obsahu
s g , 10 000
webové stranky prezentujici novy Cyklookruh)
Cena celkem v K¢ (véetné DPH) 50 000

Zdroj: odbor rozvoje Méstského uradu Strakonice, vlastni vypocet

6.2.4 DALSI VYDAJE SPOJENE S PROJEKTEM

Tabulka 4: Kalkulace projektu - dalsi vydaje spojené s projektem

Vydaj Cenav K¢
(véetné DPH)
Vydaje na zpracovani projektové zadosti 60 000
Vydaje za vybérové fizeni 30 000
Vydaje na pravni, technické, finan¢ni a ekonomické poradenstvi 100 000
Vydaje za stavebni dozor a autorsky dozor 50 000
Cena celkem v K¢ (véetné DPH) 240 000

Zdroj: odbor rozvoje Méstského uradu Strakonice, vlastni vypocet
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6.2.5 CELKOVE NAKLADY NA PROJEKT

Tabulka 5: Kalkulace projektu - celkové naklady na projekt

Hlavni zpisobilé investi¢ni vydaje projektu ((ireére]tan\é I|§|c:>|-|)

Mobiliar 526 950
Stavebni upravy a dopravni znaceni 4 696 464
Hlavni zpisobilé neinvesti¢ni vydaje projektu ((ireére]tan\é I]§‘1:’H)

Publicita 50 000
Vydaje na zpracovani projektové zadosti 60 000
Vydaje za vybérové fizeni 30 000
Vedlejsi zpuisobilé neinvesti¢ni vydaje projektu 8%2?11\‘; I;;H)

Vydaje na pravni, technické, finan¢ni a ekonomické poradenstvi 100 000
Vvydaje za stavebni dozor a autorsky dozor 50 000
Zpiisobilé investi¢ni vydaje projektu celkem 5223414
Zpisobilé neinvesti¢ni vydaje projektu celkem 290 000
Celkové zpiisobilé vydaje projektu 5513414

Zdroj: odbor rozvoje Méstského uradu Strakonice, vlastni vypocet

Celkové zpusobilé vydaje projektu se dle vySe provedenych vypoctd vySplhaly

na 5513 414 K& (vietnd DPH).

6.2.6 EVROPSKE DOTACE

Vzhledem k nepfipravenosti programovaciho obdobi 2014 — 2020, je dale uveden

mozny zdroj financovani podobnych projekti z predchoziho programovaciho obdobi

2007 —2013.

Podle webu Ministerstva pro mistni rozvoj Ceské republiky Strukturalni fondy bylo

Vv ramci programovaciho obdobi 2007 — 2013 pro financovani vystavby novych

cyklostezek a znaceni novych Usekil cyklotras mozné vyuzit prostfedkii z Regionalniho

operaéniho programu ROP NUTS II Jihozapad:

e Cislo vyzvy: 06/2012/3.1A
e Prioritni osa: 3 — Rozvoj cestovniho ruchu

e Oblasti podpory: 3.1 Rozvoj infrastruktury cestovniho
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Cilem této vyzvy bylo:

e posileni vzajemné provazanosti atraktivit cestovniho ruchu
e zvySeni podilu turisticky atraktivnich a Kk Zivotnimu prostredi Setrnych

zpusobii dopravy
Vyzva byla zamétfena na nasledujici aktivity:

e Vystavba novych cyklostezek vcetné doprovodné infrastruktury a znaceni

e Znaceni a doprovodna infrastruktura novych cyklotras
(,,Vyzva ROP JZ..., n.d.)

Alokace vyzvy byla v tehdejSim ptfepoctu 24 K¢ za 1 € 140 000 000 K¢. V tomto
konkrétnim ptipadé¢ by bylo mozné ziskat z evropskych fondi 85% celkovych zdroji
potiebnych k financovani projektu. Platnost vyzvy skonéila 1. 10. 2012. (,,Vyzva ROP
JZ...“n.d.)

Vybor Regionalni rady ROP Jihozapad rozd¢lil ¢astku 140 000 000 K¢ mezi 18
projektli v rdmci JihoCeského a Plzenského kraje, kde vzniklo 72 kilometr novych cest.

Mezi témito projekty byl i projekt realizovany na Strakonicku Cyklotrasa Volyﬁka9
0 délce 42 km. (,,140 miliont korun...,” 2013)

V soucasné dob¢ je v Oblasti podpory 3.1 Infrastruktura cestovniho ruchu planovana
nova vyzva, K jejimuz vyhlaseni by mélo dojit v poloviné roku 2014, ale to pouze
za ptedpokladu zustatku dostatku disponibilnich finan¢nich prosttedki, jejichz vyse je
zavisla na vysi proplacenych prostiedkti u jiz schvalenych projektt. (,,Zména Planu

vyzev...," 2014)

% Viz kapitola 4 SITUACNI ANALYZA STRAKONICKA: Podkapitola 4.2.13 Projekty v oblasti
dopravni infrastruktury pro potieby cestovniho ruchu na Strakonicku, str. 37
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7 ZAVER

Cilem prace bylo prostfednictvim analyzy zjistit souasny stav dopravni obsluznosti
na Strakonicku pro potieby cestovniho ruchu vcetné jeho zhodnoceni, navrhnout
opatieni ke zlepSeni stavajiciho stavu a vytvofit projekt dopravni obsluznosti vcetné

navrhu rozpoctu.

Na zakladé dat ziskanych z terénniho Setfeni, kde respondenti hodnotili stavajici stav
dopravni obsluznosti Strakonicka pro potieby cestovniho ruchu, bylo mozné ovéfit
platnost obou hypotéz stanovenych pro tuto praci. Platnost prvni hypotézy, Ze
za nejdulezitéjsi kritérium pii volbé zplisobu dopravy budou respondenti povazovat
cenu, byla vyvracena. Druhd hypotéza, ze respondenty nejcastéji volenym zptisobem
dopravy po Strakonicku bude jizda automobilem, nejvice respondentd, ktefi takto
odpovi, bude ve vékové kategorii 27 — 35 let a Ze tato skupina se bude na celku podilet

nejméné 40%, se potvrdila jen z ¢asti.

Vyhodnocenych dat z terénniho Setfeni podpofenych informacemi ze sekundarnich
zdrojii a cennymi radami a materidly poskytnutymi pracovniky odboru cestovniho ruchu
a odboru rozvoje Méstského tfadu Strakonice bylo dale pouzito k navrhu projektu
zlepSujiciho stdvajici stav dopravni obsluznosti Strakonicka pro potteby cestovniho
ruchu. Doslo k propojeni jiz existujicich cyklotras s dvéma kompletné navrzenymi
novymi useky vcetné ndvrhu nezbytného mobilidfe. Vznikl novy okruh nazvany
Cyklookruh po nejnavstévovanégjSich atraktivitaich Strakonicka. Vytvofenim tohoto
projektu doslo k rozsiteni moznosti cykloturistiky na uzemi Strakonicka, které rozvoj

cykloturistiky prezentuje jako svoji prioritni strategii.

Financovani projektu bylo vzhledem K nepfipravenosti nového programovaciho
obdobi 2014 — 2020, navrzeno na zakladé piedchoziho programovaciho obdobi 2007 —
2013, v ramci né&jz bylo mozné vyuzit prostfedkti Regionalniho opera¢niho programu
ROP NUTS II Jihozapad v ramci Prioritni osy 3 — Rozvoj cestovniho ruchu, Oblasti
podpory 3.1 Rozvoj infrastruktury cestovniho ruchu. Nova vyzva v piislusné Oblasti
podpory je pldnovania na polovinu roku 2014, jeji vyhladSeni vSak zavisi na vysi

disponibilnich finanénich prostredk.
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8 SUMMARY

The aim of the theses was to determine through the analysis the current state
of transport services for tourism in the Region of Strakonice, including its assessment,
propose measures to improve the current situation and create a project including the
draft budget.

Based on the data obtained from the field research was verified the validity of the
two hypotheses set for the theses. The validity of the first hypothesis, that the most
important criterion in choosing the method of transport respondents would consider the
price was refuted. The second hypothesis that the most frequently selected method
of transportation for the Region of Strakonice would be driving cars, most respondents
who had followed replies would be in the age group 27 — 35 years, and that this group

would be a whole contribute at least 40%, was confirmed only in part.

Evaluated data from the field research supported by information from secondary
sources and valuable advice and materials provided by the staff of The Department
of Tourism and The Development Department in Strakonice was also used to design the
project of improving the current state of transport services for tourism in the Region
of Strakonice. There were interconnected existing cycle routes with the two completely
new sections including a proposal for the necessary furniture. A new circuit was called
The Cycle Circuit along the most visited attractions of the Strakonicko region. The

Region of Strakonice presents the development of cycling as its priority strategy.

The financing of the project was due to the unpreparedness of the new programming
period 2014 — 2020, designed on the basis of the previous programming period 2007 —
2013 when was possible to gain the resources of the Regional Operational Programme
ROP NUTS Il Southwest under Priority Axis 3 — Development of tourism, Support
Area 3.1 development of tourism infrastructure. The new challenge in the relevant area
of support is planned for mid — 2014 its publication, however, depends on the amount

of available funds.

Key words: Transport, Transport in Tourism, Transport Services, Transport Services

Project
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10PRILOHY

Priloha €. 1: Dotaznik
Dopravni obsluznost Strakonicka pro potreby cestovniho ruchu
Dobry den,

jsem studentka vysoké Skoly a v diplomové praci se zabyvam dopravni obsluznosti
Strakonicka pro potieby cestovniho ruchu. Mym utkolem je nejen zhodnotit stavajici
stav, ale rovnéz vytvofit navrh na jeho zlepSeni, k ¢emuz mi poslouzi pravé VaSe

odpovédi. Pfedem Vam dékuji za vyplnéni dotazniku.

1) Navstivil/a jste jiz nékdy Strakonicko?
e Ano

e Ne (pfi volbé této odpovédi pieskocte na otazku ¢. 33)

2) Jaky zpusob dopravy jste vyuZil/a pri cesté na Strakonicko? (moZno uvést

vice odpovédi)

e Autobus

e Automobil
e Autostop
e Kolo

e Lod

o Pé&sky

e Sdilena doprava

e Viak

3) Kaolik jste utratil/a za dopravu do destinace?
e Do 500 K¢
e D01000KC¢
e Do02000Kc¢
e Vicenez 2 000 K¢



4) Které z nasledujicich kritérii hralo pri Vasi volbé zpiisobu dopravy nejvétsi
a které naopak nejmensi roli? Serad’te kritéria dle vyznamnosti od nejméné
vyznamného po nejvice vyznamné.

e Bezpecnost

e Cena

e Dostupnost

e Nabidka sluzeb
e Pohodli

e Rychlost

e Spolehlivost

5) Jaky zpusob dopravy jste volil/a na uzemi Strakonicka? (moZno uvést vice
odpovédi)
e Autobus (linkovy)
e Autobus (MHD)

e Automobil
e Autostop
¢ Kolo

e Kin — hipoturistika

e Letadlo (vyhlidkové lety)
e Lod

o Pé&sky

e Sdilena doprava

e Viak

6) Kolik jste utratil/a za dopravu v destinaci?
e Do 500 K¢
e D01000KC¢
e Do02000Kc¢
e Vicenez 2 000 K¢



7)

8)

9)

Které atraktivity na Gzemi Strakonicka jste navstivil/a a jakym zptlisobem
jste se k nim dopravil/a? Uved’te maximalné 5 atraktivit a ke kazdé dany

zpusob dopravy.

Ohodnot’te Vasi spokojenost s nasledujici sluzbou od 1 do 5, kde 1 =
naprosta nespokojenost a 5 = naprosta spokojenost. V pripadé, Ze jste sluzbu
nevyuZzil/a preskocte k dalsi sluzbé.

e DOPRAVNI DOSTUPNOST Z MISTA VASEHO BYDLISTE

Pokud jste u predchozi otazky oznacil/a VasSi spokojenost na urovni 1 nebo
2, uved’te duvod Vasi nespokojenosti.

e Ridké dopravni spojeni

e Nenavazujici spoje

e Spatna Giroven komunikaci

e Spatné dopravni znaceni

e Jiné (uvedte)

10) Ohodnot’te Vasi spokojenost s nasledujici sluzbou od 1 do 5, kde 1 =

naprosta nespokojenost a 5 = naprosta spokojenost. V pripadé, Ze jste sluzbu
nevyuzil/a preskocte k dalsi sluzbé.

e DOPRAVNI ZNACENI

11) Pokud jste u piedchozi otazky oznacil/a Vasi spokojenost na tirovni 1 nebo

2, uved’te diivod Vasi nespokojenosti.
e Nedostacujici
e Nepiehledné

e Jiné (uved'te)

12) Ohodnot’te Vasi spokojenost s nasledujici sluzbou od 1 do 5, kde 1 =

naprosta nespokojenost a 5 = naprosta spokojenost. V pripadé, Ze jste sluzbu
nevyuzil/a preskocte k dalSi sluzbé.

e DOSTUPNOST A SLUZBY CERPACICH STANIC



13) Pokud jste u predchozi otazky oznacil/a Vasi spokojenost na tirovni 1 nebo
2, uved’te diivod Vasi nespokojenosti.
e Ridka dostupnost
e Nedostacujici sluzby
e Nizka troven obsluhujiciho personalu

e Jiné (uved'te)

14) Ohodnot’te Vasi spokojenost s nasledujici sluzbou od 1 do 5, kde 1 =
naprosta nespokojenost a 5 = naprosta spokojenost. V pripadé, Ze jste sluzbu
nevyuZil/a preskocte k dalsi sluzbé.

e INFORMACNI SLUZBY V DOPRAVE

15) Pokud jste u predchozi otazky oznadil/a Vasi spokojenost na tirovni 1 nebo
2, uved’te duvod Vasi nespokojenosti.
e Nedostacujici informace
e Nizkd troven personalu poskytujiciho informacni sluzby

e Jiné (uved'te)

16) Ohodnot’te Vasi spokojenost s nasledujici sluzbou od 1 do 5, kde 1 =
naprosta nespokojenost a 5 = naprosta spokojenost. V pripadé, Ze jste sluzbu
nevyuZil/a preskocte k dalSi sluzbé.

e NAVAZNOST SPOJU

17) Pokud jste u predchozi otazky oznacil/a Vasi spokojenost na tirovni 1 nebo
2, uved’te duvod Vasi nespokojenosti.
e Neexistuje navaznost spoju
e Navaznost existuje, ale mezi spoji jsou dlouhé ¢asové prodlevy
e Navaznost existuje, ale mezi spoji jsou kratké casové prodlevy a v piipadé
zpozdéni jednoho spoje, kdy nestitham spoj navazujici, musim cekat dlouho
na dalsi

e Jiné (uved'te)



18) Ohodnot’te Vasi spokojenost s nasledujici sluzbou od 1 do 5, kde 1 =
naprosta nespokojenost a 5 = naprosta spokojenost. V pripadé, Ze jste sluzbu
nevyuZzil/a preskocte k dalsi sluzbé.

e PARKOVACIKAPACITY

19) Pokud jste u piedchozi otazky oznacil/a Vasi spokojenost na urovni 1 nebo
2, uved’te diivod Vasi nespokojenosti.
e Nedostacujici parkovaci kapacity u atraktivit, které jsem navstivil/a
e Drahé parkovné

e Jiné (uvedte)

20) Ohodnot’te Vasi spokojenost s nasledujici sluzbou od 1 do 5, kde 1 =
naprosta nespokojenost a 5 = naprosta spokojenost. V piipadé, Ze jste sluzbu
nevyuZil/a preskocte k dalsi sluzbé.

e SLUZBY AUTOSERVISU

21) Pokud jste u predchozi otazky oznacil/a Vasi spokojenost na trovni 1 nebo
2, uved’te duvod Vasi nespokojenosti.
e Nedostatek autoservisti
e Nizka Groven poskytovanych sluZeb
e Nizka troven obsluhujiciho personalu

e Jiné (uved'te)

22) Ohodnot’te Vasi spokojenost s nasledujici sluzbou od 1 do 5, kde 1 =
naprosta nespokojenost a 5 = naprosta spokojenost. V pripadé, Ze jste sluzbu
nevyuZil/a preskocte k dalsi sluzbé.

e SLUZBY CYKLOSERVISU

23) Pokud jste u piedchozi otazky oznacil/a Vasi spokojenost na urovni 1 nebo
2, uved’te duvod Vasi nespokojenosti.
e Nedostatek cykloservisi
e Nizké Groven poskytovanych sluzeb

e Nizka uroven obsluhujiciho personalu



e Jiné (uved'te)

24) Ohodnot’te Vasi spokojenost s nasledujici sluzbou od 1 do 5, kde 1 =
naprosta nespokojenost a 5 = naprosta spokojenost. V pripadé, Ze jste sluzbu
nevyuZzil/a preskocte k dalsi sluzbé.

e SLUZBY PUJCOVEN (AUTOMOBILU, KOL, LODi, MOTOCYKLU)

25) Pokud jste u predchozi otazky oznacil/a Vasi spokojenost na tirovni 1 nebo

2, uved’te diivod Vasi nespokojenosti.

e Nedostatek ptjcoven

e Nizka troven poskytovanych sluzeb

e Nizka troven obsluhujiciho personalu

e Jiné (uvedte)

26) Ohodnot’te Vasi spokojenost s nasledujici sluzbou od 1 do 5, kde 1 =
naprosta nespokojenost a 5 = naprosta spokojenost. V pripadé, Ze jste sluzbu
nevyuzil/a presko¢te k dalSi sluzbé.

e STAV KOMUNIKACI

27) Pokud jste u predchozi otazky oznacil/a Vasi spokojenost na trovni 1 nebo
2, uved’te diivod Vasi nespokojenosti.
e Spatné udrzované komunikace
e Nepiehledné znaceni komunikaci

e Jiné (uved'te)

28) Ohodnot’te Vasi spokojenost s nasledujici sluzbou od 1 do 5, kde 1 =
naprosta nespokojenost a 5 = naprosta spokojenost. V pripadé, Ze jste sluzbu
nevyuZzil/a preskocte k dalsi sluzbé.

e TAXISLUZBA

29) Pokud jste u piedchozi otazky oznacil/a Vasi spokojenost na urovni 1 nebo
2, uved’te diivod Vasi nespokojenosti.
e Nedostacujici sluzby

e Piilis drahé sluzby



e Nizk4 trovenl zachazeni s klientem

e Jiné (uved'te)

30) Ohodnot’'te Vasi spokojenost s nasledujici sluzbou od 1 do 5, kde 1 =
naprosta nespokojenost a 5 = naprosta spokojenost. V pripadé, Ze jste sluzbu
nevyuZzil/a preskocte k dalsi sluzbé.

e UROVEN A VYBAVENI CYKLOTRAS A CYKLOSTEZEK

31) Pokud jste u predchozi otazKky oznalil/a Vasi spokojenost na tirovni 1 nebo
2, uved’te divod Vasi nespokojenosti.
e Spatné udrzované cyklostezky
e Spatné znaceni cyklostezek
e Nedostacujici dostupnost atraktivit po cyklostezkach
e Nizka vybavenost dopliikovymi sluzbami
e Jiné (uvedte)
32) Kde jste ¢erpal/a informace o opravnich sluZzbach na izemi Strakonicka?

(moZno vice odpovédi)

e Autoatlas
e |nternet
* Mapy

e Tisté€né jizdni fady
e Turistické informaé¢ni centrum
e Pratelé, znami, rodina

e Jiné (uved'te)

33) Z jakého kraje pochazite?
e Jihocesky
e Jihomoravsky
e Karlovarsky
e Kiralovéhradecky
e Liberecky
e Moravskoslezsky

e Olomoucky



Pardubicky
Plzensky
Praha
Stfedocesky
Ustecky
Vysoc¢ina

Zlinsky

34) Uved’te Vase pohlavi:

Zena

Muz

35) Uved’te, do jaké vékové kategorie patiite:

1517 let
18 — 26 let
27 — 35 let
36 — 45 let
46 — 55 let
56 — 65 let

66 a vice let



Piiloha ¢. 2: Fotogalerie

11 Strakonicky hrad (pohled zezadu)

Zdroj: vlastni fotografie (2014)

12 Strakonicky hrad (nadvo¥i s véZi Rumpal)

Zdroj: vlastni fotografie (2014)



13 Svanda dudik na Velkém namésti (Strakonice)

Zdroj: vlastni fotografie (2014)

14 Pohled na volyiniskou radnici

Zdroj: vlastni fotografie (2014)



15 Zamek v Hosticich u Volyné
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Zdroj: vlastni fotografie (2014)

16 Dim s jelenem (Hostice u Volyné)

Zdroj: vlastni fotografie (2014)



17 Hrob Michala Tu¢ného (Hostice u Volyné)
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Zdroj: vlastni fotografie (2014)

18 Stfedovéky vodni mlyn v Hoslovicich 1

Zdroj: vlastni fotografie (2013)



19 Stiedovéky vodni mlyn v Hoslovicich 2

Zdroj: vlastni fotografie (2013)

20 Stfedovéky vodni mlyn v Hoslovicich (expozice)

Zdroj: vlastni fotografie (2013)



