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1 Uvod

Cestovni ruch je jedno z nejrychleji se rozvijejicich odvétvi na svété. Obklopuje
nas jako soucast naseho zivotniho stylu a vyznamné se podili na ekonomice nejen ve
svétovém meéftitku. V nékterych oblastech tvofi hlavni zdroj pfijml obyvatelstva. Dnes
je cestovni ruch pravem oznacovan za turisticky primysl, jelikoz tvoii komplex ¢innosti
a je provazan s celou fadou odvétvi a subjekti. Piinasi s sebou vSak i negativni vlivy a
rizika zejména v podob¢ Skod na zivotnim prostiedi, proto je nutné budovat cestovni

ruch udrzitelny.

V poslednich letech je v oblibé sportovné-rekreacni cestovni ruch, pii kterém se
skloubi aktivni dovolend s odpo¢inkem a relaxaci. Pravé pési a cyklisticka turistika je
idealnim zptsobem traveni takovéhoto typu dovolené. Ceska republika nabizi idedlni
ptedpoklady pro rozvoj téchto druh turistiky. Divodem je jedno z nejkvalitnéjSich
znaCeni turistickych cest v Evropé a také atraktivita oblasti z davodu velkého prirodniho
a kulturniho bohatstvi. Pozitivem pési a cyklistické turistiky je kromé rozvoje fyzického
a dusevniho zdravi &lovéka také jeji ekologi¢nost. Oblast Sumavy jsem zvolil nejen
proto, ze zde bydlim a mém k ni vztah, ale pfedevSim kvili obrovskému potencialu pro

sportovni a rekreaéni turismus diky poloze, rozmanitosti a krase mistni Krajiny.

Moje bakalafska prace se zabyvd moznostmi rozvoje produktu péSi a
cykloturistiky v mikroregionu Sumava-zapad. Cilem je prizkum a zmapovani
soucasnych turistickych stezek ve zkoumané oblasti véetné jejich dopravni obsluznosti
a prizkum nabidky sluzeb pro navstévniky v jednotlivych clenskych obcich
zkoumaného mikroregionu. Ke zkoumani téchto aspektd byla pouzita metoda
kvantitativniho vyzkumu, dotaznikové Seteni. Na zaklad¢ vyhodnoceni dotaznikl jsem

doSel k zavérim, které se staly zdkladem navrhové prace.

Struktura prace je tedy postavena na studiu odborné literatury a webovych
¢lankd, jakoZto sekundarnim zdroji, a jeho nasledném zpracovani v literdrnim piehledu.
Poté bylo zapotiebi zvolit metodicky postup. Primarni data jsou tvofena analyzou a
prizkumem vymezené oblasti a terénnim Setfenim v podobné kvantitativniho vyzkumu.
To vse predchazelo vyhodnoceni, navrhiim opatieni a vytvoteni nového produktu nebo

inovaci stavajiciho.



2 Literarni prehled

2. 1 Cestovni ruch

Rozvoj moderniho cestovniho ruchu se obvykle datuje do obdobi pfelomu 19. a
20. stoleti, kdy se zacal formovat ve vyspélych zemich jako odvétvi spolecenské
¢innosti. Mnozi odbornici jeho pocatky spojuji s obdobim primyslové revoluce jako
dasledky technickych, ekonomickych a socidlnich podminek. Kromé ptirodnich a
kulturné-historickych podminek (primarni nabidka), vyzaduje cestovni ruch i moznost
svobodného pohybu obyvatel, pfiméteny disponibilni fond volného ¢asu a volnou kupni
silu na uspokojovani méné zbytnych potfeb. Nezbytnd je také vystavba a provoz
dopravnich, ubytovacich, stravovacich, sportovné-rekreacnich, zabavnich a dalSich

zatizeni cestovniho ruchu (Heskova, Beranek, Dvotak, Novacka, & Orieska, 2011).

V pribéhu let vznikly desitky definic a mnoho mezinarodnich organizaci se
soustfedilo na jejich sjednoceni. Mezindrodn€é uznavana definice cestovniho ruchu
podle UNWTO! zni takto: ,,Cestovni ruch je &innost osoby cestujici na piechodnou
dobu do mista mimo jeji bézné zivotni prostiedi, a to na dobu krat$i nez je stanovena,
pricemz ucel jeji cesty je jiny neZ vykonavani vydéleéné ¢innosti v navStiveném miste.*

Jako ,,misto mimo béZné Zivotni prostfedi je ¢asto chapano trvalé bydliste, ale
muze se jednat o jakékoliv misto, kde osoba bézné pobyva. Za ,,ptechodnou dobu* je u
mezinarodniho cestovniho ruchu povazovan 1 rok, u domaciho je délka trvani 6 mésicu.
,»Vydélecna Cinnost™ je pak cCinnost, ktera je zalozena na trvalém ¢i prechodném
pracovnim poméru. Kdyz je tedy pracovnik vyslan do zahrani¢i na sluzebni cestu, spada

podle této definice mezi €astniky cestovniho ruchu (Beranek a kol., 2013).

Vykladovy slovnik Zelenky a Paskové (2012, str. 45) definuje problematiku
takto: ,, Cestovni ruch je komplexni spolecensky jev, zahrnujici aktivity osob cestujicich
mimo jejich obvyklé prostredi nebo pobyvajici v téchto mistech ne déle nez jeden rok za
ucelem zabavy, rekreace, vzdeélavani, pracovné ¢i jinym ucelem, i aktivity subjekti
poskytujicich sluzby a produkty témto cestujicim osobam, tedy i provozovani zarizeni se
sluzbami pro tyto cestujici osoby vcetné souhrnu aktivit osob, které tyto sluzby nabizeji
a zajistuji, aktivit spojenych s vyuzivanim, rozvojem a ochranou zdrojii pro cestovni
ruch, souhrn politickych a verejné spravnich aktivit a reakce mistni komunity a

ekosystémut na uvedené aktivity.

! United Nations World Tourism Organization — Svétova organizace cestovniho ruchu
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Novacka, Brtekovd — Magatova, Bartos, Benci¢, Ivanovi¢, Kubickova...Trefil
(2010) dodavaji, ze cestovni ruch musi vyuzivat poznatky vice védnich disciplin na
zakladé modelu Jafara Jafariho (profesor na Wisconsinské univerzité), ktery vyjadiuje
vzajemnou provazanost cestovniho ruchu s vice odvétvimi, aktivitami a Cinnostmi.
Mezi né patii pedagogika, antropologie, environmentalistika, architektura, politologie,
ekonomie, management a marketing, technické védy a vyzkum, sociologie, psychologie
a d¢jiny.

2. 1.1 Systém cestovniho ruchu

Beranek a kol. (2013, str. 18) uvadi: ,,Cestovni ruch je casto zkoumdn jako
system, tedy jako jednota prvkii, mezi kterymi jsou urcité vztahy a vzdjemné vazby.
Podle tzv. gnoseologického modelu jsou soucasti tohoto systému tri podsystémy:

‘

subjekt, objekt a predmeét cestovniho ruchu.*

Subjekt cestovniho ruchu

Jednd se o ucastnika cestovniho ruchu, ktery je nositelem poptavky a
spotiebitelem produktu. Z ekonomického hlediska je to kazdy, kdo uspokojuje své
potieby spotiebou statki cestovniho ruchu v dob& cestovani a pobytu mimo trvalé

bydlisté a obvykle ve volném case (Heskova a kol., 2011).

Palatkova, Zichova (2011) charakterizuji ucastniky (subjekty) cestovniho ruchu
takto:

Staly obyvatel v domacim turismu — osoba Zijici v dané zemi alespon Sest po sobé

jdoucich mésict pted ptijezdem do jiné zem¢ na dobu kratsi nez Sest mésicu.

Navstévnik v domacim turismu — osoba cestujici na jiné misto nez je jeji trvalé
bydlisté v ramci stejné zemé na dobu kratsi neZ Sest mésicii. Hlavni ucel cesty musi byt
jiny neZ vykonavani vydéle¢né ¢innosti.

Turista v domacim turismu — osoba cestujici na jiné misto nez je jeji trvalé bydlisté
VvV ramci stejné zem¢ na dobu s alesponl jednim pfenocovanim, ne vSak delSi neZ Sest
mésict. Hlavni ucel cesty musi byt jiny nez vykonavani vydeéle¢né ¢innosti.
Jednodenni navsStévnik v domacim turismu — osoba cestujici na jiné misto nez je jeji
trvalé bydlisté v ramci stejné zemé bez prenocovani. Hlavni tcel cesty musi byt jiny nez

vykonavani vydéle¢né ¢innosti.



Objekt cestovniho ruchu

Podle Beranka a kol. (2013) je objektem cestovniho ruchu vSe, co se mize stat
cilem zmény mista pobytu ucastnika cestovniho ruchu. Objekt je tvofen jak cilovym
mistem neboli destinaci cestovniho ruchu (turistickymi centry a oblastmi zahrnujicimi
komplex pfirodnich a kulturné-historickych atraktivit), tak podniky poskytujici sluzby,
jez tcastnici cestovniho ruchu v misté pobytu a béhem dopravy do tohoto mista
poptavaji.

Jako objekty vystupuji zejména sluzby jako rozhodujici soucast trhu cestovniho

ruchu a zbozi, které je spiSe doplitkkové (Mala, 1999).

Cilové misto (stat, region, stfedisko CR) musi mit vhodny pfirodni a kulturni
potencidl, ktery oznaCujeme jako primarni nabidka. Aby byla pfitazlivd pro
navstévniky, musi se v cilovém misté vyskytovat v dostate¢né kvalité a mnozstvi.
Sekundarni nabidka je charakterizovana infrastrukturni vybavenosti. Jedna se tedy o
podniky, zafizeni a instituce, které¢ umoziuji navstévnikiim cilového mista pfechodné se
ubytovat, stravovat a vykondvat rizné rekreacni, sportovni, kulturni a jiné aktivity.

(Heskova, 2011, Beranek a kol., 2013).
2. 1. 2 Okoli systému cestovniho ruchu

Ekonomické prostredi

Pro cestovni ruch velice vyznamné. Patii sem predevSim troven ekonomiky
zemé, vyjadfena hrubim domacim produktem, sloZenim platebni bilance,

nezaméstnanosti, inflaci, stabilitou mény a ostatnimi faktory (Petrd, 1999).

Ekologické prostredi

Do této skupiny fadime ptiznivé piirodni a celkové Zivotni prostiedi. Patfi sem
dostatek atraktivniho rekrea¢niho prostoru, pfirodni atraktivity, ptiznivé klima a Cistota

vody a ovzdusi (Petrt, 1999).

Politické prostredi

Tim se rozumi politickd stabilita zemi, zejména mirové podminky. Aktualni
situace je vytvaiena predev§im existenci nasili, teroru, valky, prevrati atd. (Certik, Attl,

Sysel, & Vitakova, 2000).



Socialni prosttedi

Je dano spolecenskym ziizenim. To ovliviluje napiiklad rozdélovani HDP,

pracovni a mimopracovni podminky, dale i socialni politiku statu (Heskova a kol.,

2011).

Technicko-technologické prostiedi

Jedna se o dopravni infrastrukturu a dalsi technickou informaéné-technologickou

vybavenost umoznujici rozvnoj CR (Heskova a kol., 2011).
2. 1. 3 Podniky cestovniho ruchu

Podnik lze obecné definovat jako soubor hmotnych, osobnich a nehmotnych
slozek podnikani. Nalezi k nému i véci, prava a jiné majetkové hodnoty, které patii
podnikateli a slouzi k provozovéani podniku. Jednd se o hospodaisky subjekt, jehoz

hlavni ¢innosti je poskytovani statki a sluZeb potencionalnim zakazniktim (Zak, 2002).

Z hlediska cestovniho ruchu podnikem rozumime souhrn organizaci tvofici
soubor zafizeni, jejichz pfedmétem podnikani je poskytovani sluzeb, které uspokojuji
potieby navstévnikl. Naopak instituce cestovniho ruchu, zv1asté pak organy regionalni
a mistni samospravy, usiluji o vyvaZzenost nabidky a poptavky cestovniho ruchu tim, Ze
vytvareji vhodné podminky pro jeho rozvoj (Gucik, 2010).

Podniky cestovniho ruchu pfimo prodévaji spotiebitelim zboZzi a sluzby a jsou
dilezitou soucasti materidlnich predpokladi a materidlné-technické zakladny

cestovniho ruchu. Jednd se o fyzické i pravnické osoby (Petrti, 1999).

Jakubikova (2012, str. 18) dodava: ,, Cestovni ruch predstavuje rozsahly trh,
ktery vyzaduje uspokojeni riiznorodych potieb, a tim vzbuzuje pozornost podnikatelu,

verejné i statni spravy. Je velmi dynamicky se rozvijejicim segmentem ekonomiky. *

Subjekty poskvytujici sluzby cestovniho ruchu

Podle Francové (2003) se jedna hlavné o tyto podniky:

a) ubytovaci podniky v¢etné lazenskych zatizeni,

b) stravovaci podniky,

c) dopravni podniky,

d) podniky zprosttedkujici cestovni sluzby — cestovni kancelafe a agentury,

e) podniky provozujici sportovné-rekreacni zafizeni,



f) podniky poskytujici zvlastni sluzby (privodcovské, piekladatelské),
g) podniky vyrabéjici ¢i prodavajici turistické zbozi,
h) podniky zprostiedkujici dalsi sluzby (pronajem aut, sménarny),

i) propagacni a reklamni podniky.
Francova (2003) dale popisuje, Ze mezi t€émito druhy podnik plati nasledujici vztahy:

a) zakladni jednotkou v primyslu cestovniho ruchu je cestovni kancelar, ktera
zprostiedkovava, organizuje a zajistuje sluzby umoznujici ucast obyvatel na CR,
b) Ostatni subjekty vystupujici vici cestovni kancelafi jako dodavatelé (zejména

hmotnych statkti, zékladnich a dopliikovych sluzeb).
2. 1. 4 Produkt cestovniho ruchu

Nejdiive je zapotiebi vymezit produkt z ekonomického hlediska. Produktem
rozumime jakykoliv statek, ktery je nabizen na trhu, za ti¢elem uspokojeni potieb, touhy
nebo pfani. Neni omezen jen na fyzické predméty, mize se jednat o jakykoliv statek,
ktery je schopen uspokojit potiebu. Kromé hmotného zbozi produkt zahrnuje také

sluzby (Kotler, Armstrong, 2004).

Orieska (2010, str. 8) uvadi: ,, Produkt cestovniho ruchu je vse, co je nabizeno na
trhu cestovniho ruchu a ma schopnost uspokojit potreby ucastnikii cestovniho ruchu, a
vtvorit tak komplexni zdzitek. Rozhodujici soucasti produktu jsou sluzby, které

produkuje a nabizi cilové misto (primarni nabidka) a podniky cestovniho ruchu

(sekunddrni nabidka).

Vykladovy slovnik cestovniho ruchu Zelenky a Paskové (2012, str. 274)
poskytuje nasledujici definici: ,, Produkt cestovniho ruchu je souhrn veskeré nabidky
soukromého ¢i verejného subjektu podnikajiciho v CR nebo CR koordinujicitho. Patii
mezi kontrolovatelné faktory — soucdast marketingového mixu, v pripadé produktu
orientovaného na specificky segment trhu jde o ndstroj vyklenkového managementu.
Z pohledu zdkaznika je produktem CR kompletni zazitek od chvile, kdy opustil domov,

«

do doby navratu.*

Produkt cestovniho ruchu je oznacovan za tzv. produkt zbytny, coZ znamena, ze
v pripadé ekonomické recese lidé omezuji osobni spotiebu tohoto produktu a

vynakladaji na n¢j méné prostiedkt (Vanicek, Kiest'an, 2007).



Z ekonomického hlediska se jednd o souhrn volnych statkd, sluzeb, zbozi a

vetejnych statkii (Orieska, 2010).

Veftejny statek

Vetejné statky jsou také bezplatné uzivany, ale ze zcela jinych diavodi. Na
rozdil od takovych statkt, jako je parkovani na namésti nebo obecni pastvina, nemohou
byt zpoplatnény a musi byt poskytovany bezplatné. Piikladem muze byt pouli¢ni
osvétleni (edu.uhk.cz, 2014).

Volny statek

Nebyl vytvoreny lidskou praci, takze neni ekonomickym statkem. Je dostupny
vSem zdarma. Z pohledu cestovniho ruchu se jedna ptedevsim o piirodni statky jako je

napiiklad vzduch, slune¢ni svit, dést’ nebo moiska voda (Heskova a kol., 2006).
Sluzba

Kotler, Armstrong (2004, str. 490) uvadgji: ,, Sluzba je cinnost, kterou miize

jedna strana nabidnout druhé, je naprosto nehmatatelnda a nevytvori zZadné nabyté

‘

viastnictvi. Jeji realizace miize, ale nemusi byt spojena s fyzickym vyrobkem.*
Zbozi
Hmotny statek urceny k prodeji, takze za urcitych podminek prechéazi vlastnictvi
Z prodavajiciho na kupujiciho (ekonomikon.cz, 2014).
2. 1. 5 Typologie cestovniho ruchu
Odborna literatura nejcastéji ¢leni cestovni ruch na:
e formy cestovniho ruchu — zakladem posuzovani cestovniho ruchu jsou rtizné
pfiCiny, které ho ovliviiuji a disledky, které pfinasi,
e druhy cestovniho ruchu — zdkladem posuzovani je v tomto pfipadé motivace

ucastnikl, tedy ucel, pro ktery cestuji a pobyvaji v cilovém misté (Heskova a

kol., 2011).

V praxi dochazi k prolinani obou téchto hledisek a mezi autory publikaci neni zcela
jednota v tom, co je povazovano za druh a co za formu (Indrova, Mala, Mlejnkova,

Netkova & Vasko, 2004).

Zatimco autofi jako napiiklad Heskova (2011), Petrii (1999) nebo Certik (2000)

pouzivaji pravé druhy a formy, ja se radéji priklanim ke spoleénému, zastfeSujicimu
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pojmu ,.typ* cestovniho ruchu podle autorti Palatkova, Zichova (2011) nebo Mala
(1999), ktery blize charakterizuje, jak ucastnika z hlediska jeho motivace, tak ucinky

cestovniho ruchu pro spolecnost. Nize uvadim rozdéleni cestovniho ruchu podle typu.

Dle pfevazujici motivace:

Y

rekreacni cestovni ruch,

kulturné poznéavaci cestovni ruch,

CR s nabozenskou orientaci,

CR se vzdélavacimi motivy,

CR se spole¢nymi motivy,

zdravotné orientovany CR,

sportovné orientovany CR,

CR orientovany na pozndni piirodniho prosttedi,
CR s dobrodruznymi motivy,

CR s profesnimi motivy (obchodni, kongresovy, incentivni),

V V.V V V VYV V V V VY

CR specificky orientovany (Indrova, Mala, Mlejnkova, Netkova & Vasko,
2004).

Dle mista realizace:

» domaci CR (Ucastnici neptekracuji hranice svého statu),
» zahrani¢ni CR (dochazi k piekroceni hranic),
o vyjezdovy neboli pasivni: vyjezdy obCanli dané zemé do zahranici
s piekro¢enim hranic vlastniho statu = outgoing,
o pfijezdovy neboli aktivni: pfijezdy zahrani¢nich navstévnikd do dané
zem¢ = incoming,
o tranzitni: prijezd ucastnikl ptes zemi urcitého statu,
o Vnitrostatni: patfi sem doméci CR a aktivni zahrani¢ni CR,
o narodni cestovni ruch: souhrn doméaciho CR a pasivniho zahrani¢niho
CR,
» mezinarodni CR,
» svétovy CR,
» CR svéta (Indrova, Mala, Mlejnkova, Netkova & Vasko, 2004).
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Dle vztahu K platebni bilanci statu:

» aktivni (pfijezdy zahrani¢nich navstévniku, jejichz vydaje na produkty turismu
znamenaji piiliv devizovych prosttedkii a kladné¢ tak ovlivni platebni bilanci),
» pasivni (vyjezdy domacich obyvatel do zahraniéi, jejichz vydaje znamenaji odliv

deviz a zaporné tak ovliviiuji platebni bilanci (Palatkova, Zichova, 2011).

Dle délky pobytu:

» kratkodoby (do 3 pfenocovani),
» dlouhodoby (vice jak 3 pfenocovani) (Indrova, Mala, Mlejnkova, Netkova &
Vasko, 2004).

Dle zpusobu zabezpecni cesty a pobytu:

» organizovany (pobyt i cestu zajiSt'uji cestovni kancelafe ¢i jiné subjekty),
» neorganizovany (Ucastnik si veSkeré sluzby zajistuje sam) (Indrova, Mala,

Mlejnkova, Netkova & Vasko, 2004).

Dle zpusobu financovani:

» komerc¢ni (Castnik si veskeré naklady plati sam),
» socialni (¢ast nakladl je hrazena za pfispéni né&jaké instituce) (Indrova, Mala,

Mlejnkova, Netkova & Vasko, 2004).

Dle v&ku udastniki:

» CR déti (organizované pobyty déti do 15 let),
CR mlédezZe (cestovni ruch mladych lidi od 15 do 24 let),
CR seniort (cestovni ruch obyvatel postproduktivniho véku),

CR rodin s détmi,

YV V VYV V

CR lidi mezi 40-50 rokoem (ekonomicky ¢inni, dobry fyzicky stav, dostatek
volného ¢asu) (Indrova, Mala, Mlejnkova, Netkova & Vasko, 2004).

Dle prevazujiciho mista prostiedi:

» Mestsky CR (kratsi pobyty, hlavni motiv je zazitek v historicky, kulturné ¢i
spolecensky zajimavych méstech),
» Venkovsky CR (mimo urbanizované celky v ekologicky pfiznivém prostiedi

venkova),

11



» CR ve strediscich (vazan na resorty vybudované pro¢ ucely turismu) (Palatkova,

Zichova, 2011).

Dle poctu ucastniku:

» Individualni (uCastnik cestuje sam nebo s rodinou),
» skupinovy (cesta a pobyt zajistovana hromadné pro Kkolektiv) (Indrova,
Mala, Mlejnkova, Netkova & Vasko, 2004).

2. 1. 6 Rekreaéni cestovni ruch

Charakteristika dle Heskové (2006, str. 22) zni takto: ,, Rekreacni cestovni ruch
je druh cestovniho ruchu, pro ktery je charakteristicky pasivni, ale i aktivni odpocinek

ve vhodném prirodnim prostredi s cilem obnovy fyzickych a psychickych sil. *

Tento druh piedstavuju nejsirsi ti€ast obyvatelstva na cestovnim ruchu (Indrova,
Mala, Mlejnkova, Netkovd & VaSko, 2004). Je dominantni pfedevSim v ptipadé
vyjezdového cestovniho ruchu Geskych obganti do zahrani¢i (Certik, Attl, Sysel, &
Vitakova, 2000). Jednad se o pobyt ve vlastnich nebo pronajatych zatizenich spojeny
S ruznymi aktivitami jako napt. prochazky, taboteni, chatafeni, chalupateni atd.). Ma
podobu individualni nebo rodinné rekreace. Soucasti rekreacniho CR je také tematicky
cestovni ruch cileny na uspokojovani specifickych potteb prostfednictvim technickych

pamatek a zajimavosti, sakralnich staveb atd. (Heskova, 2006).

V poslednich letech je jednim z trendi pozadavek na aktivni zpiisob
traveni dovolené, kdy se tento typ turismu prolind s ostatnimi, napf. s kulturné-
pozndvacim, sportovné orientovanym CR &1 vzdélavacim CR (Palatkova, Zichova,
2011). Mezi dalsi trendy rekreaniho cestovniho ruchu patii wellness, neboli odvétvi
zabyvajici se péci o Clovéka, o jeho fyzické i duSeni zdravi. Mnoho zatfizeni dnes
poskytuje wellness programy, nékteré hotely jsou ptimo k tomuto ucelu urcené. Ty jsou
zaméfeny prevazné na prevenci. Provozovatelé nejsou vazéni fadou zakonnych
povinnosti jako provozovatelé lazenskych procedur. U wellness programii neni nutna
pritomnost 1ékait a nehradi je zdravotni pojiStovny. Wellness sluzby miizeme rozd¢lit
na sportovni zafizeni (posilovny, bazén, tenisovy kurt aj.), spa (alternativa k lazenskym
sluzbam) a relaxaéni centra (k dispozici sauna, soldrium, hydromasdzni zafizeni,

masazni salon atd.) (ptejteseknihovny.cz, 2014).
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2. 1. 7 Sportovni cestovni ruch

Pro sportovni cestovni ruch je typicky pobyt ve vhodném prostiedi). Sportovni
CR je spojen s aktivnim vykonavanim rtznych sportovnich ¢innosti, kterym piedchazi
urcita fyzickéd kondice (Orieska, 2010). Zahrnuje kratkodobé ¢i dlouhodobéjsi pobyty se
sportovni naplni, zamétené predevsim na udrzovani a posilovani zdravi a prohlubovani
moralnich vlastnosti ¢lovéka. Patii sem konkrétni sportovni aktivity jako vodni sporty,
cykloturistika, p&si turistika, lyzovani, vysokohorska turistika apod. (Indrova, Mala,
Mlejnkova, Netkova & Vasko, 2004). Vzhledem ke kvalit¢ znaCeni a udrzovani
turistickych cest patii Ceska republika ke statim s vybornymi ptredpoklady pro pé&si
turistiku (Certik, Attl, Sysel, & Vitakova, 2000).

Do této skupiny patii i lovecky turismus nebo celd fada adrenalinovych a
extrémnich aktivit (horolezectvi, kiting, snowboard, rafting, bungee-jumping apod.). Za
specifickou formu sportovniho cestovniho ruchu lze povazovat téz jeho pasivni formu, a

to sportovni divactvi (Palatkova, Zichova, 2011).
2. 1. 8 Sluzby cestovniho ruchu

Oriska (2010, str. 6) definuje sluzby CR takto: ,,Sluzby cestovniho ruchu
predstavuji cinnosti nehmotného charakteru, jejichz vysledkem je bud’ individualni,

nebo spolecensky uzitecny efekt.
Palatkova, Zichova (2011) uvadéji zakladni vlastnosti sluzeb:

» nehmotnost (nemoznost vyzkouset si produkt pfed samotnou spotiebou),
» pomijivost (nemoznost skladovani sluzeb),
» neoddélitelnost (u produkce sluzby je nutna ptitomnost zakaznika),

» heterogenita (podstatny je lidsky faktor na strané nabidky i poptavky).

Sluzby uspokojuji dvé skupiny potieb a to primarni a sekundarni. Mezi priméarni,
neboli cilové potieby fadime naptiklad potiebu sportovniho vyziti, poznavani kulturnich
a historickych atraktivit, odpocCinku, zabavy atd. Sekundarni, neboli realiza¢ni
podminiuji uspokojovani primarnich potieb. Jedna se naptiklad o pfepravu, potiebu

vyZivy, pfenocovani, hygieny atd. (OriSeka, 2010).

Existuji rizna kritéria, podle kterych miizeme klasifikovat sluzby cestovniho
ruchu. Jde o rozliSovani podle druhii, podle fazi realizace, z Casového hlediska,
Z hlediska uspokojovani potieb, podle charakteru spotfeby a z ekonomického hlediska
(Heskova, 2011). Autofi Orieska (2010) a Heskova (2011) pouzivaji nejcastéji ¢lenéni
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druhové, které vyjadiuje jejich vztah k hlavnim nositelim. Patii sem sluzby informacni,
dopravni, ubytovaci, stravovaci, sportovné-relaxacni, kulturné-spolecenské, lazenskeé,
kongresové, pravodcovské, asistenéni, animatorske, organizatorské a
prostiedkovatelské. Francova (2003) naopak c¢leni sluzby z hlediska uspokojovani
potfeb, a to na zdkladni (ubytovaci, stravovaci, dopravni) a dopliikové (obchodni,
sportovné-rekreacni, spolecensko-kulturni, lazenisko-lé¢ebné, smeénarenské, komunalni,

zprostiedkovatelské, horské).

Pro potiecby mé bakaldiské prace se budu dale zabyvat ubytovacimi,

stravovacimi, dopravnimi a sportovné-relaxa¢nimi sluzbami.

Ubvtovaci sluzby

Indrova, Mala, Mlejnkova, Netkova & Vasko, (2004, str. 14) uvadéji:
, Ubytovaci  sluzby predstavuji  zakladni podminku pro rozvoj CR. Muzeme je

v

charakterizovat jako umoznéni prechodného ubytovani mimo mista trvalého bydliste.

S cestovanim je odjakziva spojena potieba odpoc€inku béhem cesty. Prosttedkem
pro ubytovani turistii slouzi rizné druhy objektl, které jsou nabizeny jako mista pro
pienocovani (Beranek a kol., 2013). Razné typy ubytovani se obvykle déla na tii
skupiny, v zavislosti na tom, zda poskytuje plné, ¢aste¢né nebo zadné sluzby (Horner,

Swarbooke, 2003).

Indrovéa, Mala, Mlejnkova, Netkovd & Vasko, 2004 cleni ubytovaci zafizeni

nasledovné:

> podle velikosti
o malé (od 5-100 pokojl),
o stfedni (101-250 pokojl),
o velkd (251 pokojil a vyse).
» podle provozu
o celoro¢ni,
o sezonni.
» podle umisténi
o méstska zafizeni,
o lazenska zafizeni,

o horska zatizeni apod.
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» podle klientely
o pro obchodniky,
o rodiny s détmi,
o sportovce apod.

» podle druhu zafizeni a jeho funkce pii uspokojovani potieb

o hotel,

o hotel garni,
o motel,

o botel,

o penzion,

o turisticka ubytovna,
o chatova osada,

o kemp.

Stravovaci sluzby

Orieska (2010, str. 137) je definuje takto: ,, Stravovaci sluzby wumoziuji
uspokojovani zakladni potreby vyzivy, prispivaji k zotaveni a vytvareji vetsi fond
volného casu vyuzitelného k uspokojovani potreba ucastniku cestovniho ruchu, které
jsou cilem ucasti na cestovnim ruchu.“ Jedna se o sluzby poskytované ve stravovacich

zafizenich (hostinskych zafizenich), které rozdélujeme na restauracni a barova.

V restauracni kategorii je zdsadni prodej pokrmil a napoju. Patii sem restaurace,
samoobsluzné restaurace, motoresty, bufety, bistra, hostince aj. V barové kategorii je
rozhodujici prodej napojli, ¢asto spojen se spoleCenskymi aktivitami jako je hudba,
tanec, ptredstaveni atd. Patfi sem denni a no¢ni bar, klub, pivnice, kavarna, vinarna,

snack bar, espressa aj. (Certik Certik, Attl, Sysel, & Vitakova, 2000).

V mnoha zafizenich sluzeb a v mistech s atraktivitami cestovniho ruchu je
stravovani vyznamnym prvkem produktu a velkym podilem pfispiva k celkovym
piijmim. N¢kdy mize byt konkrétni zafizeni, jakozto soucast atraktivity, znacnym
¢initelem pii rozhodovani o jeji ndvstéveé. Stravovani mlze byt atraktivitou samo o
sobé. Rovnéz existuje silné spojeni mezi potravinaiskou vyrobou, stravovacimi

sluzbami a cestovnim ruchem (Horner, Swarbrooke, 2003).

Prostfednictvim zdkona €. 526/1990 sb. o cenach dnes jiz nikdo neptedepisuje,

jaké vybaveni by m¢l podnik mit, neexistuji cenové skupiny ani rozdéleni do skupin

15



podle kvality. Zakon o cenach stanovuje podminky uplatnéni smluvnich cen. Mezi
nejzakladnéjsi patii, ze cena musi byt konecné a pisemné na viditelném misté (Beranek

a kol. 2013).

Dopravni sluzby

Indrova, Mala, Mlejnkova, Netkova & Vasko (2004, str. 18) charakterizuji tento
druh sluzeb nasledovné: ,, Dopravni sluzby predstavuji nezbytnou podminku realizace
cestovniho ruchu. Miizeme je charakterizovat jako sluzby spojené s premisténim
ucastnikii cestovniho ruchu z mista bydlisté do mista realizace cestovniho ruchu. Na
jejich kvalité do znacné miry zavisi spokojenost ucastnika cestovniho ruchu a splnéni

jeho predstav, prani a viastnich cilii v misté cestovniho ruchu.

Certik, Attl, Sysel, & Vitakova (2000, str. 117) dodavaji: ,,Vztah mezi cestovnim
ruchem a dopravou je vzdajemné podminujici, coz znamend, Ze rozvoj novych forem a
druhii cestovniho ruchu vyvolava zaroven i nové pozadavky na rozvoj novych forem,

kvalitu a prepravni kapacitu a také na rozvoj a rekonstrukci dopravni site.
Zpusoby dopravy dle autort Horner a Swarbrooke (2003):

letecka — pravidelné a charterové lety,
Zelezni¢ni — moderni vlaky a historické parni soupravy,

vodni — zabavni plavby, trajekty, praplavni ¢luny,

YV V V V

silni¢ni — soukroma auta, pronajata auta, taxisluzba, dalkové autobusy, mistni
autobusova doprava, kola, motocykly, koc¢ary tazené kotimi,

» doprava v terénu — kon¢, chuize, lanovka, lyzatsky vlek.

Vykonem dopravy je preprava, kterd se uskuteciuje podle planu piepravy t;.

jizdniho, letového, lodniho nebo jiného fadu (OrieSka, 1999).

Doprava s sebou piinasi i problematiku, ktera vyzaduje pozornost a snahu ji
fesit. Mezi hlavni problémy hlavné v silni¢ni dopravé patii zahlceni a dopravni zacpy,
predevsim v urcité dobé. Déle je to bezpecnost, jako zakladni ptedpoklad pro turismus a
ochrana Zivotniho prostiedi, protoze stale dochazi k nartistu provozu a poctu dopravnich
prostiedkli (Goeldner, Ritchie, 2009). V poslednich 20 letech roste osobni doprava cca o
2 % rocné (nejvice letecka doprava), predevsim v diisledku rozvoje cestovniho ruchu.
V osobni piepravé je celosvétovy podil silniéni dopravy 79%, Zelezni¢ni 6% a letecké
5% (Beranek a kol., 2013).
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Sportovné — rekreacni sluzby

Orieska (2010, str. 165) uvadi: ,, Sportovné-rekreacni sluzby poskytuji sportovne-
rekreacni zarizeni budovana jako soucdst ubytovacich zarizeni nebo jako soucast
vybavenosti cilovych mist cestovniho ruchu. Mohou byt nabizeny jednotlive nebo

V ramci souboru sluzeb, zejména behem pobytu. “

Z hlediska cile ucasti na cestovnim ruchu jsou tyto sluzby povazovany za jedny
podminky pro rozvoj sportu, rekreace a turistiky. Patfi sem dvé skupiny sluzeb. Prvni
skupina sluzeb mé univerzalni charakter, protoZze mohou byt vykondvany nezavisle na
pfirodnich podminkach (haly, sportovisté, fitcentra, sauny, solaria, kryté¢ bazény aj.).
Druha skupina je pro cestovni ruch vyznamnéjsi, jelikoz poskytovani sluzeb je
podminéné ptirodnimi podminkami s ohledem na zimni nebo letni sezonu. V letni
sezoné¢ mluvime naptiklad o pési a cykloturistice, vodnich sportech, kempovani atd.
V zim¢ je to pfedevsim horska turistika jako je lyZovéni, béZkateni atd. (Heskova, 2006,

Orieska, 2010).
2. 2 Infrastruktura pro ucely pési a cyklistické turistiky
2. 2. 1 Pési turistika

Vykladovy slovnik cestovniho ruchu Paskové a Zelenky (2012, str. 211) uvadi:
,, Pési turistika je forma CR, jejiz ucastnici jsou motivovani aktivnim pohybem v prirodé
a bezprostrednim kontaktem s prirodou. Realizaci je nejcastéji chiize v prirodé jako
hlavni napln turistické aktivity, kterda miize byt doplnéna dopravou mezi jednotlivymi

vychozimi misty nebo mezi atraktivitami CR. *

Pé&si turistika je nejstarSi formou turistiky. Provozovana je v niZinnych oblastech
a v podhttich nebo nizsich horskych polohach nevystupujic nad pfirozené pasmo lesa.
Tary vedou po Sirokych cestach, chodnicich a péSinach ve snadném a neexponovaném
terénu. K pé&si turistice neni zapotiebi zadnych jisticich a dal§ich pomicek. Obvykle se
jednd o kratké, maximaln€ jednodenni trasy bez dalSi potfebné vystroje (treking.cz,

2010).

wwr

Znaceni péSich cest

Na tizemi Ceské republiky existuje jednotny systém znaGeni turistickych tras,

které zapocalo jiz v roce 1889. Pro snadnou orientaci pii pohybu pfirodou je pouzivano
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pasové znaceni, které vybudoval a stale spravuje Klub ¢eskych turisti. V obcich za¢ina
znaceni obvykle u zelezni¢nich ¢i autobusovych zastavek, pfipadné na parkovistich.
Znacky jsou umistovany viditelné¢ na raznych objektech, jako jsou sloupy, stromy,
kamenné zidky. Na rozlehlych loukach nebo polnich cestach se mizeme znacky najit na
znackarskych kolicich nebo na zemi na kamenech. Jejich interval by nem¢l presahovat

250 m, u terénnich cyklotras je to 500 m. (Turisticky atlas Cesko, 2014).

Ctvercové pasové znacky pro pé&si turistiku o velikosti 10 x 10 cm maji podobu
ttech vodorovnych pruhti, kde okrajové pruhy jsou vzdy bilé, prostfedni pruh udava
barvu znacky a mize byt Cerveny, zeleny, modry ¢i zluty. V mistech, kde se kiizi cesty
nebo se méni smér trasy, dopliuje ¢tvercovou znacku také Sipka. Na spolecném useku
nékolika znaCenych tras se pouziva vicebarevna znacka (kct.cz, 2015). Koncové body
trasy byvaji oznaceny koncovou znackou. Rovnéz existuji specidlni znacky, které maji
za ukol pfivést turistu k mistim, vzdalenym maximalné 1 km. Jednd se o vyhlidky,
zficeniny, vrcholy apod. Na mistnich trasach (vétSinou krat$i okruhy) byva pouzito
mistniho znaceni, specidlni znacka se pouziva pro nau¢né stezky. Pfi vyznaCovani tras
plati nepsana hierarchie pouzivani jednotlivych barev. Zpocatku se pouzivala pouze
¢ervena barva. ZvySovanim poctu tras dochazelo k neptehlednym situacim, tak byla do
systému piidana barva modra. Od roku 1916 se pouziva také zlutd a zelena barva.
Cervenou proto najdeme spiSe na hlavnich trasach, modra a zelena maji regionalni

vyznam, Zlutd pak slouzi pro oznageni spojovacich cest (Turisticky atlas Cesko, 2014).

Pasové znaceni je doplnéno také smérovkami a tabulkami. Ukolem smérovky je
informovat turistu, jak je to daleko k vybranému cily. Tabulka naopak upozoriiuje na
nazev mista spolu s nadmotskou vySkou. Na nékterych smérovkach miZeme nalézt
oznaceni E3, E6 ¢i E10 umisténé na jejich hrotu. Jedna se o Useky, kde prochézi

dalkové a p&§i mezinarodni trasy (Turisticky atlas Cesko, 2014).
2. 2. 2 Cykloturistika

Vykladovy slovnik cestovniho ruchu Paskové a Zelenky (2012, str. 50)
charakterizuje tento druh turistiky takto: ,, Cykloturistika je jedna z forem turistiky,
aktivni cestovani zamerené na pozndvani prirodnich a spolecCenskych zajimavosti

V urcité oblasti na kole, nejcastéji pomoci specialné upraveného cestovniho kola nebo

horského kola.
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Francova (2003, str. 47) dodava: ,, Urcita oblast cestovniho ruchu je spjata
S pouzivanim kola jako prepravniho prostiedku, eventualné prostredku k dosazeni
turistického cile. Zakladnimi motivy ucasti jsou jizda na kole, poznavani, zlepsovani
kondice a odpocinek.

Cyklistika je nejlevnéjsi, nejekologictéjsi a pfitom piirozena forma dopravy. Ve
vetsSin€ zemi jsou pro turisty vedeny zvlastni dopravni trasy, které zarucuji bezpecnost a

plynulost cyklistické dopravy. V Ceské republice je koordindtorem budovani sité
cyklistickych tras Klub &eskych turistl (Certik, Attl, Sysel, & Vitdkova, 2000).

CyKklistické cesty

Ceska republika bezesporu nabizi velké moznosti cyklistického vyziti, coZ vedlo
Kk vytvofeni rozsahlé sité cest. Aby se mohl cyklista dostat z jednoho konce na druhy,
bylo potfeba vybudovat pateini cyklotrasy, které ve svém pribéhu protinaji stovky
kilometri regiondlnich cyklotras a budovanych cyklostezek. Pii vytvareni cest
vhodnych pro cyklistiku bylo vyuzito pfevazné stavajicich komunikaci. Jesté vSak neni
budovani stezek a tras zdaleka u konce. VétSina regioni zatim nezvladla realizovat
zamyslenou podobu cest. I kdyZ pievdzna €ast je v terénu vyznacena, u dalkovych tras
zbyva doznacit nékteré useky, aby se staly funk¢ni v celém svém prabehu. Pti znaceni a
tvofeni usektl nejvice zalezi na snaze jednotlivych regionti. Patrné nejlépe funguji trasy
V pohrani¢nich regionech, protoZe maji pfimou ndvaznost na zahrani¢ni cesty. V ramci
mést mizeme vidét relativné novou aktivitu budovani stezek v pravém slova smyslu, ty
jsou prevazné urCeny k relaxaci v ramci meéstské oblasti. V budoucnu ¢eka nékteré
useky cyklotras na nasem uzemi zafazeni do Evropske sit¢ cyklostezek Eurovelo, kterou
bude tvofit zhruba 60000 km tras napfi¢ celym evropskym kontinentem (Cykloatlas,
2013).

Clenéni cyklistickych cest

Cyklisticka trasa (cyklotrasa)

Jedna se o vyznacenou cestu v terénu pomoci cyklistickych znacek. Cyklisticka
doprava je zde vedena spole¢né s ostatni dopravou. Dle moznosti se dava pii znaceni
pfednost riznymi zpusoby zklidnénym komunikacim, mistnim komunikacim a silnicim
II1. t¥idy s nizkou intenzitou automobilové dopravy a uéelovym komunikacim. V Ceské
Republice mame sit’ cyklotras znacenych Cisly, kde plati jednoduché pravidlo podobné

Cislovani silnic: ¢im niz§i Cislo, tim vyznamnéjs$i cyklotrasa. Nejvyznamnéjsi
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cyklotrasou v Plzenském kraji je mezinarodni cyklotrasa ¢. 3 vedouci ve sméru Praha —

Plzen — Regensburg (mb-net.cz, 2011, plzenskonakole.cz, 2015).

Cyklisticka stezka (cyklostezka)

Samostatnd komunikace pro cyklisty je zasadné oddélena od ostatni dopravy
véetné pesi. VéEtsinou se jednd o asfaltovy chodnicek vyhrazeny pouze cyklistim.
Pozadované parametry jsou dany CSN 73 6110 a jsou vyznaceny ve smyslu vyhlasky &.

99/1989 Sb. dopravni znackou ¢. C8 (mb-net.cz, 2011).

Spoleéné stezky pro chodce a cyklisty

Jsou oznacené dopravni znackou €. C9, pficemz chodci a cyklisté se nesméji na
této stezce vzajemné ohrozit, jinym Gcastniktim je pouzivani této stezky zakazano (mb-

net.cz, 2011).

Cyklistické pruhy

Zde je cyklisticka doprava vedena po komunikaci spoleéné s ostatni dopravou,

ale ve vyhrazeném vodorovné oddéleném jizdnim pruhu (mb-net.cz, 2011).

Znaceni cyklistickych cest

Sit’ cyklistickych tras v CR se sklada z dalkovych tras a je propojena a rozsifena
regiondlnimi trasami. Pfevazné vétSina vede turisticky atraktivnimi oblastmi po
vedlejSich silnicich, mistnich a lesnich komunikacich. V terénu jsou znaceny Zlutymi
smérovkami s Cislem trasy. N&které dalkové trasy maji i svllj ndzev, napf. Otavska
cyklisticka stezka, Jantarova stezka, trasa Christiana Battaglii, Jizersko-krkonosska
magistrala atd. Useky, které vedou po téelovych komunikacich (lesni a horské oblasti)
a fada lokalnich tras je znaCena barevnymi pasovymi znackami. V terénu je mozZné
narazit i na jiné znaceni tras, at’ uZ se jedna o trasy nerespektujici metodiku nebo k ndm

zasahuji ze zahrani¢i (Cykloatlas, 2003).

MozZnosti znaceni cyklistickych cest

» Silniéni — je dané zdkonem o pohybu na pozemnich komunikacich.
Setkdme se s nim na silnicich vSech tfid. V nékterych regionech podle
né¢ho miZeme jet i mimo silnice. Cykloznackami se znaci cyklotrasy
nebo cyklostezky a informuji o sméru, vzdalenosti k vyzna¢enym cilim

(v kilometrech) a o ¢isle cyklistické trasy.
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> Péasové znadeni — bylo vytvofeno podle metodiky KCT pro znadeni
Vv terénu mimo silnice. Podle téchto znacek jezdime predevsim na polnich
a lesnich cestach. Vychazi z tradicniho znaceni pro pési (kombinace
rozcestnikll a znac¢eni barevnym pruhem s bilymi lemujicimi pruhy. Byla
pouze zménéna barva z bilé na zlutou. Velikost takovéto znacky je
140x140 mm.

» Regionalni znaceni — bylo instalovano v zajmovych tzemich nékterych
oblasti. Podoba znaCeni je individudlni a je dana grafickym stylem
regionu nebo urcitych cykloturistickych produkta

» Zahrani¢ni znaCeni — jde v podstaté o regionalni systémy znaceni.
V sousednich stiatech neexistuji jednotné metodiky a kazdy turisticky

region nebo produkt ma své vlastni (Cykloatlas, 2003, mb-net.cz, 2011).
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3 Metodika prace

Pocatecni naplni mé prace bylo studium odborné literatury, piedev§im tématu
cestovniho ruchu (systém, produkt, sluzby, typologie...) a turistiky (p&si, cyklo). Na
zaklad¢ téchto sekundarnich dat jsem sestavil literdrni reSersi, kterd shrnuje zdkladni

problematiku.

Nasleduje deskripce neboli popis zkoumané oblasti. Zde se zabyvam vymezenim
oblasti a jednotlivych &lenskych obci mikroregionu Sumava — zapad. Déle je zde
uveden ptehled znacenych cyklistickych a péSich stezek a tras. Je tfeba zminit, Ze zde
nejsou uvedeny vSechny pési stezky, které se nachazi v mikroregionu. Z dtvodu
velkého mnozstvi jsem se zaméfil na ty nejvyznamnéjsi pro ucely mé prace. Data byla

ziskavana pievazné na regionalnich informacnich webovych strankach sumavanet.cz.

Dalsim krokem byl terénni sbér dat, vlastni kvantitativni vyzkum v podobé
dotaznikového Setfeni. Sbér probihal béhem mésict srpna a zafi 2014 na vybranych
mistech mikroregionu Sumava — zapad formou osobniho dotazovani. Vybral jsem 5
obci mikroregionu, kde jsem vyzkum provadél. Byly to Kasperské Hory, Modrava,
Horska Kvilda, Srni a Prasily. V téchto obcich se v letni sezon€ pohybuje nejvétsi
mnozstvi nav§tévniki. Castokrat jsem se setkaval sneochotou. Celkem jsem

nashromazdil 115 plnohodnotnych dotaznik.

Dotaznik obsahuje celkem 19 otazek (viz ptiloha), z toho 15 uzavienych, kde si
respondent vybird ze stanovenych moznosti, 1 oteviend, kterd umoZznuje respondentovi
vyjadiit svymi slovy nazor a 3 polouzaviené (kromé stanovenych moznosti obsahuje
také polozku ,,jiné*). Vyhodnocovani odpovédi jsem provadél v programu MS Excel

pomoci poméru, procentudlniho vyjadreni a nasledného grafického zpracovani.

Soucasti vlastniho vyzkumu je také analyza dopravni obsluznosti jednotlivych
dopravct plsobicich ve zkoumané oblasti v ndvaznosti na cyklistické a pé&si stezky.
Déle jsem na zékladé dotaznikového Setfeni, konkrétné otazky ¢islo 11: ,.Jaké sluzby
v mikroregionu Sumava — zapad postradate“?, provedl prizkum sluzeb ubytovacich a

stravovacich zafizeni v blizkosti znaenych péSich a cyklistickych stezek a tras.

Vsechny informace z vlastniho vyzkumu (kapitola ¢islo 5) slouzily jako podklad
pro navrhovou a inovacni cast. Jednd se celkem 0 4 navrhy, podrobné popsany
Vv kapitole ¢islo 6. Ceny inovaci u kapitol 6.3 a 6.4 jsou stanoveny na zakladé prizkumu

trhu.
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4 Analyza zkoumané oblasti

4.1 Mikroregion Sumava — zapad a élenské obce

Mikroregion Sumava-zapad (MSZ) je sdruzeni 13 obci v okresu Klatovy
a Prachatice. ClenskYmi obcemi jsou Borova Lada, Dlouha Ves, Cachrov, Hamry,
Horské Kvilda, Kasperské Hory, Kvilda, Modrava, Prasily, RejStejn, Srni, SuSice a
Zelezna Ruda. Mikroregion vznikl v roce 2001 za t¢elem zmnozZeni sil a prostfedk pii
prosazovani zamérti rozvoje obci a ma sidlo v KaSperskych Horach. Toto izemi ma
z geografického hlediska charakteristické znaky — nachézi se u ¢esko-némeckych hranic
a vSechny obce z oblasti lezi v Narodnim parku Sumava nebo v Chranéné krajinné
oblasti Sumava. Rozloha oblasti je cca 59 634 ha. Cilem tohoto sdruZeni je vytvéteni
podminek pro udrzitelny rozvoj mikroregionu a zkvalitnéni Zivotnich podminek a
trovné obyvatel v oblasti. Diky poloze a historickému vyvoji patti MSZ
K nejatraktivngj§im mistim Ceské Republiky, proto je hlavnim zdrojem pijmi

mikroregionu cestovni ruch (risy.cz, sumavanet.cz, 2014).

Obriazek 1 - Mapa MSZ s vyznaéenymi ¢leny
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Cachrov

Lezi asi 15 km severovychodné od Zelezné Rudy v okrese Klatovy v nadmoiské
vysce 714 km. PocCet obyvatel je kolem 520. Vznik je datovan do 12. Stoleti, nejstarsi
zminky uvadéji, ze obec byla rytifskou pevnosti. V soucasné dob¢ stoji obec mimo
hlavni proud turistického ruchu, coz mtze byt idealni pro turisti touzici po klidném
ubytovéni. Cachrov se nachazi na okraji MSZ, coz miize byt dobrym vychozim mistem

pro pé&si a cyklo turismus.
Atraktivity: Kostel sv. Vaclava, Tvrz (cachrov.cz, 2015).

Hamry

Obec se nachazi na soutoku feky Uhlavy, 8 km jihovychodnd od Nyrska
v okrese Klatovy v nadmoiské vysce 582 m. Pocet obyvatel je zhruba 115. Prvni
zminky o obci pochézeji ze 17. Stoleti. V poslednich letech se obec zamétuje predevsim
na budovani infrastruktury pro cestovni ruch a navazovani spoluprace s preshrani¢nim
sdruzenim Kralovsky hvozd (6 ¢eskych a 5 némeckych obci). Vyhodou obce je poloha
blizko atraktivniho uzemi (Zelezna Ruda, Kralovsky hvozd — horsky hibet).

Atraktivity: Hora Velky a Maly Ostry, Pfirodni rezervace Uhlavsky luh, Kostel
Panny Marie Bolestné, Piirodni rezervace Bila Strz, paméatnik Spole¢na cesta

(sumavanet.cz, 2014).
Horska Kvilda

Jedna z nejvyse polozenych obci CR lezi v nadmotské vysce 1075 m. Lezi 25
km jizn¢ od SuSice v okrese Klatovy. Pocet obyvatel je cca 100. Kraj patfil od nepaméti
¢eskému kralovskému dvoru a prvni zminky o osidleni pochazeji ze 14. Stoleti. Horska
Kvidla patii diky poloze a pfirod¢ mezi nejvyznamnéjsi turistické cile a vychozi mista
pro turismus jak Vv letnim, tak zimnim obdobi. Jsou zde totiz nastupisté dulezitych
pésich, cyklistickych tras a bézkatskych trati. Obec je také znama pro extrémni mrazy

V zimnich mésicich.

Atraktivity: pozustatky Zlaté stezky (dalkova obchodni cesta), Jezerni slat,
Socha Rankla Seppa, Sejpy (haldy pietézené¢ho zlatonosného pisku na potocnich
bfezich), Ranklov (nedalekd =zanikld osada, dnes =zachovdna pouze stodola)

(horskakvilda.eu, 2014).
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Kvilda

Nachazi se 15 km od Vimperka v okrese Prachatice v nadmotské vysce 1065 m
u soutoku Teplé Vltavy a Kvildského potoka. V 15. a 16. stoleti zde byla drevaiska
osada. Do roku 1945 byla obec obyvéna pievazné Némci. Kvilda patii k nejznaméjsSim
mistim letni 1 zimni turistiky a slouzi jako vychozi misto do nejkrdsnéjSich mist

Sumavy. Disponuje fadou penzionti, chalup a jinych ubytovani pro celoro¢ni rekreaci.

Atraktivity: novogoticky kostel Sv. Stépana, Stala expozice historie Kvildy a
Buginy, Pomnik kraliim Sumavy, Prameny Vltavy, Cerna hora (1316 m) (Ssumavanet.cz,
2014).

Modrava

Piivodné dfevaiska a lovecka oblast lezi v okrese Klatovy, 25 km zapadné od
Vimperka v nadmotské vysce 980 m. Je tvofena tfemi pivodnimi osadami Modrava,
Filipova Hut a Vchynice-Tetov. Lezi na soutoku Modravského, Roklanského a
Filipohut'ského potoka, jejichz soutokem vznika Vydra. Dnes je Modrava oblibenym
sportovné — rekrea¢nim stiediskem s kvalitni zakladnou ubytovacich zatfizeni. Plusem
obce je vyraznd pomoc mistnim obyvatelim ze strany soukromého podnikatelského

sektoru.

Atraktivity: Tiijezerni slat, Centrum femesel, Rybarna, Vchynicko-tetovsky

kanal, Bfeznik (sumavanet.cz, 2014).
Srni

Pivodné dfevorubecka osada lezi 16 km od SuSice v okrese Klatovy
vV nadmotské vySce 858 m. Vznik se datuje do roku 1726. Horské roubené chalupy zde
ptredstavuji typickou Sumavskou architekturu. Okoli obce poskytuje skvélé podminky
pro pési, cyklo a zimni turistiku diky siti stezek a lyzatfskych stop, proto patii mezi
nejvyhledavanéjsi obce Sumavy. Tomu také odpovida dostateéné mnozZstvi ubytovacich
zatizeni slouzici k rekreaci.

Atraktivity: Vchynicko-tetovsky kanal, kralovsky dvorec Antygl (nyni kemp),
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Présily

Mal4 obec v okrese Klatovy, zhruba 20 km od Zelezné Rudy leZi v nadmotské
vysce 880 m. Celé tizemi obce patii do Narodniho parku Sumava. Pragily jsou diky své
historii znamé pro vyrobu zrcadlového skla (do roku 1824). Poté prostory sklarny
slouzili jako papirna az do roku 1933. V dobé komunistické vlady byla obec pro
vefejnost uzaviena. V soucasnosti se obec prezentuje jako rodinné, pozndvaci a
outdoorové centrum s bohatym kulturnim programem zaméienym hlavné na keltskou
kulturu. V okoli je strojové upravovano mnoho lyzaiskych tras, které vas dovedou na

hrani¢ni pfechod Gsenget, jezero Laka nebo Polednik.

Atraktivity: Prasilské jezero, Polednik, jezero Laka, Kostel sv. Prokopa Opata,

botanické zahrada, Hirka, archeopark (sumavanet.cz, prasilskyraj.cz, 2014).
Rejstejn

Plvodné kralovské horni mésto lezi 3 km od Kasperskych Hor v okrese Klatovy.
V minulosti proslulé diky tézbé zlata na fece Otavé a sklafskou vyrobou, kterd byla

svého Casu jedna z nejvyznamnéjSich v Rakousku — Uhersku. Dnes slouzi obec jako

misto pro vodackou a hipo — turistiku, je tak orientovana spiSe na letni sezonu.

Atraktivity: Kostel sv. Bartoloméje, Smolna pec, Radkovska skala, Klastersky
Mlyn, hroby sklafd (sumavanet.cz, 2014).

Zelezni Ruda

Vyznamné horské rekreaéni stiedisko lezici u Cesko-Némeckych hranic
v nadmotské vySce 820 m. Pocet obyvatel je kolem 1760. Ze vSech je lemovana
vrcholy, které nabizeji mnoho sjezdafskych trati a vlekd, proto je mésto oblibené
zejména v zimni sezoné. Jak napovida nézev, v prvni poloviné 16. stoleti se zde téZila
zelezné ruda. Pozdéji, v 17 stoleti kvetl ve mésté spise sklarsky primysl. Diky poloze je
Zelezna Ruda centrem sjezdového lyZzovani, ale také mistem pro relaxaci a zabavu.
Velka vyhoda je také kvalitni vlakové a autobusové spojeni mezi Nyrskem, Plzni,

Prahou a Bavorskem.

Atraktivity: vrcholy Spi¢ak (1,202 m) a Pancii (1,214 m), Kostel Panny Marie
Pomocné, Kapli¢ka sv. Anny, Certovo jezero, Piirodni rezervace Pramenists, Spicacky

Zelezniéni tunel o délce 1747 metrti (Sumavanet.cz, 2014).
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Borova Lada

Obec leZici na hranici NP Sumava v okrese Prachatice. Nadmoiska vyska je
kolem 900 m. Vznik je datovan do roku 1750, prvnimi obyvateli byli pfevazné
rozvoj prumyslu, obec disponovala mlynem, pilou a hamrem. Na tUzemi obce se
nachazi 2 pfirodni rezervace (Najmanka, Pravétinskd Lada) a 4 ptirodni pamatky
(Borova Lada, Bukova slat’, Pasecka slat, Pod gindlovem). Okoli nabizi sité cyklo,

pesich a bézkarskych stezek a trati, proto je idealnim mistem pro letni i zimni turistiku.

Atraktivity: Chalupska slat, Tepla Vltava, Knizeci plané, Sovinec (borova-lada.cz,
2014).

Dlouha Ves

Na brezich feky Otavy v nadmoiské vySce 512 m se rozprostird Dlouha Ves
(okres Klatovy). Obec byla zalozena kolem roku 1290. Od 18. stoleti je centrem tézby
dfeva na horni Otavé, ktera slouZila k jeho dopravé z centralni Sumavy. Proto se obci

tahne fada stejnych domk, které slouzili jako ubytovani pro délniky.

Atraktivity: Zidovsky hibitov, kostel sv. Filipa a Jakuba, Kostel sv. Mofice na

Moutenci (sumavanet.cz, 2014).
SuSice

Nékdy nazyvana téz ,Brana Sumavy“ lezi v nadmoiské vysce 465 m ve
Svatoborské vrchoving. Ma kolem 11 tisic obyvatel a je tedy nejvétsi obci MSZ. V 5.
stoleti bylo uzemi obydleno Kelty. Pivodné kralovské mésto bylo zaloZzeno Premyslem
Otakarem I1. v roce 1273. V soucasnosti je Susice obchodnim, primyslovym, kulturnim
a sportovnim centrem Sumavy. Z primyslu je vyznamny pfedev§im dievozpracujici
nebo papirensky. Svého Casu zde fungovala i vyroba svétoznamych sirek znacky Solo.
Dostatecné mnoZzstvi hotelii a penzionli poskytuje zdzemi pro navstévniky, kteti
vyuZivaji moznosti pro aktivni turistiku i1 rekreaci. Pro okoli je typickéd cyklo, pési i
vodni turistika, proto je mésto oblibené hlavné v letni sezoné. V historickém centru byla

vyhlaSena méstska pamatkova zona.

Atraktivity: kostel Nanebevzeti Panny Marie, kostel sv. Viclava, Radnice,
muzeum Sumavy, mechanicky betlém, rozhledna Svatobor, Kaple Andéla Strazce,

zidovsky hibitov (mestosusice.cz, 2015).

27



Kasperské Hory

Sumavské mésto s bohatou historii se nachazi v okrese Klatovy v nadmotské
vysce 730 metrt. Pivodné se jednalo o hornickou osadu diky tézbé zlata a byla Janem
Lucemburskym povySena na Horni mésto. V 15. stoleti zde bylo v provozu zhruba 40
dolli a Stol. Zbytky zlata je mozno nalézt i v dnesni dob¢ v siti dold pod méstem,
zejména v Amalin¢ udoli, které je pfirodni rezervaci. K ochrané zlatodolli, zemské
hranice a tzv. Zlaté stezky (obchodni stezky do némeckého Pasova) nechal Karel 1V.
romand Karla Klostermanna, Sumavského spisovatele. V soucasnosti slouzi mésto jako
jedno z Sumavskych center cestovniho ruchu v zimnich i letnich mésicich. Nachazi se
zde mnoho ubytovacich a stravovacich zatfizeni, ktera jsou hojné vyuZzivany turisty. Jako
sportovni vyziti zde funguje sjezdaisky vlek nebo hfisté¢ s umélym povrchem a

zanedlouho pfibude novéa multifunkéni sportovni hala.

Atraktivity: hrad Kasperk, kostel sv. Markéty, kostel sv. Mikulase, kostel Panny
Marie Snézné, muzeum gumavy, muzeum motocyklll, Expozice hracek, muzeum

Pivovarnictvi, pranyt na Sibeni¢nim vrchu (sumavanet.cz, 2014).

4. 2 Prehled zna€enych cyklotras a cyklostezek v mikroregionu
Sumava - zapad

Znacené cyklistické trasy vedou pievazné po statnich komunikacich, kde
dochazi ke zvySovani frekvence motorové dopravy, takze cyklistika na nich ptestava
byt bezpe¢na. Nize uvadim seznam vSech cyklotras a cyklostezek v mikroregionu

rozdélenych do II., III. a I'V. tfid.

Cyklostezky

Patfi sem nadregiondlni trasy a stezky vedené pfevazné centralni Sumavou. Dale

trasy s useky po cyklostezkach i silni¢nich komunikacich — trasy III. tfidy.

Nadregionalni cyklistické stezky Il. t¥idy

Magistrala Sumava ¢. 33 (Christian Battaglia)

vV

obce.
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Vseruby — Nyrsko- Zelezna Ruda — Prasily — Srni — Modrava — Kvilda — Borova Lada —
Lenora — Stozec — Nova Pec — Horni Plana — Cerna v Posumavi — Frymburk — Lipno
Nad Vltavou — Vyssi Brod (celkova délka 205,5 km) (npsumava.cz, 2013).

Cyklisticka stezka ¢. 38

Cilem této pteshranicni cyklostezky je spojeni i turisticky atraktivni oblasti
Sumavy na obou strandch hranice. Jedna se o nejkratsi spojnici pro cyklisty mezi

Prahou, Plzni a Mnichovem. V Alzbétiné€ se napojuje na sit’ bavorskych stezek.

Praha - Plzed - Klatovy — B&iny - Zeleznd Ruda - Deggendorf — Mnichov
(ceskojede.cz, 2014).

Otavska cyklisticka stezka
Jedna se o paterni cyklostezku v Jihoceském a Plzeniském kraji.

Modrava — Srni, Mechov — Velky Bor — Hartmanice — SuSice — Horazd’ovice —
Strakonice — Pisek — Zvikovské Podradi (celkova délka 166 km) (sumavanet.cz, 2014).

Cyklistické stezky a trasy III. Tiidy

Cyklostezka ¢. 305

Susice — Hradek u SuSice — Mlazovy — Mochtin — Klatovy — Drslavice — Lucice —
Kolove¢ — Stankov (celkova délka 76,46 km)

Cyklostezka ¢. 313
Susice - Zichovice (celkova délka 10 km)
Cyklotrasa ¢. 331

Susice — Dlouhé ves (cyklostezka) - Anin - RadeSov - Rejstejn - SvojSe - Horska Kvilda

— Kvilda - Bucina (celkova délka 41,17 km) (nasecesko.cz 2014).

Stezky vedené centralni Sumavou

U nékterych tras jsou Useky cesty vedené jak po cyklostezkach, tak po silni¢nich

komunikacich.
Modrava - Rybarna - Ttijezerni slat’ - Rokyta - Antygl - Modrava (okruh 13,5 km)

Modrava - Ttijezerni slat’ - Javoti Pila - Nova Studnice - Velky Bor - Mosau - Plavebni
kanal rozc. - Rokyta - Antygl - Modrava (okruh 31 km)
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Modrava - Filipova Hut' - Kvilda - Jezerni slat’ - Horska Kvilda - Filipova Hut' -
Modrava (okruh 20,8 km)

Modrava - Ptaéi nadrz - Cerna hora - pramen Vltavy - Kvilda - Filipova Hut - Modrava
(okruh 23,5 km)

Modrava - Modravsky most

Kvilda - Bucina - Knizeci Plané rozc. - Borova Lada (okruh 24,2 km)

Kvilda - Bucina - rozc. Pod Strazi - pramen Vltavy - Kvilda (okruh 17,9 km
Kvilda - pramen Vltavy (6,5 km)

Kvilda - Jezerni slat’ - Horska Kvilda - Filipova Hut' - Kvilda (okruh 15,8 km)
Kvilda - Svinna Lada - Nové Huté kostel - Plané kfiz. - Kvilda (okruh 21,8 km)
Churénov - Plané kiiz. - Nové Hut€ kostel - Svinna Lada - Borova Lada (10,6 km)
Churanov - Plané kiiz. - Kvilda (9 km)

Borova Lada - KniZeci Plané rozc. - Zd'arské sedylko - Zd’arské jezirko - Strazny -

Polka - Borova Lada (okruh 32,5 km)
Borova Lada - Zd’arské sedylko - Polka - Borova Lada (okruh 24 km)
Borova Lada - Kvilda (7,7 km)

Borova Lada - Svinnd Lada - Nové Huté kostel - Plané kiiz. - Kvilda - Borova Lada

(okruh 23,2 km)

Zelezna Ruda - jezero Laka - Prasily - byv. Stodilky - Rovina - byv. Zhiifi - Stary
Brunst - Hofmanky -Zelezna Ruda (18,5 km)

Zelezna Ruda - Nova Hirka - byv. Hirka - jezero Laka a zpdt - Pod Polomem -
Zamecky les - Debrnik - Zelezna Ruda (25,5 km) (sumavanet.cz, cyklotrasy.cz 2014).

Cyklotrasy

Velkd vétSina uvedenych tras vede pievazn€ po silni¢nich komunikacich.

Nékteré jsou ¢asteCné napojené na cyklostezky (napt. ¢. 1023, 2113, 2117).
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Cyklotrasy IV. tfidy

Cyklotrasa ¢. 1023

Modrava - Bugina - KniZeci Plané - Strazny - Mlaka - Nové Udoli — Klapa (celkova
délka 75 km)

Cyklotrasa ¢. 1042

Horska Kvilda - Filipova Hut’ — Bteznik (celkova délka 14,5 km)
Cyklotrasa ¢. 1140

Kasperk - Zdanov - Krankoty - Javornik (celkové délka 9 km)
Cyklotrasa ¢. 1141

Kasperské Hory — Peklo (celkova délka 3 km)

Cyklotrasa ¢. 1144

Zlibek — Kagperk — Pohorsko (celkové délka 5 km)

Cyklotrasa ¢. 1201

Vimperk — Novy dvir — Chalupy — Kasperské hory (celkova délka 31 km)
Cyklotrasa ¢. 2031

Susice — Cihelna - Velhartice (celkova délka 13 km)

Cyklotrasa ¢. 2032

Na StraSidle — Vitent — Brti — Onen Svét — DiviSovice — Krotéjov — Na Strasidle (celkova

délka 21 km)

Cyklotrasa ¢. 2033

Bé&siny - Nemilkov - Celetice - Velhartice - Podoli - Hubenov - B&siny (34 km)
Cyklotrasa ¢. 2034

Javorna - Suché Studanky — Staré Huté - Keply — Javorna (34 km)

Cyklotrasa ¢. 2035

Strazov - C. Hamry - Dépoltice - Datelov - Méstisté - DiviSovice - Patraska - Krot&jov -
Opalka Strazov (20 km)
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Cyklotrasa ¢. 2036

Bé&siny — Stitez — Mlazovy — Hubenov — Bésiny (26 km)

Cyklotrasa ¢. 2037

Javorna - Svinna - Cachrov - Dobfemilice - Javorna (24 km)

Cyklotrasa ¢. 2038

Strazov — Javoricko — Bésiny (8,5 km)

Cyklotrasa ¢. 2047

Nyrsko - Desenice - Dépoltice (8 km)

Cyklotrasa ¢. 2048

Nyrsko - Hodousice - Blata — Opalka- Strazov - Hotakov — B&Siny (21 km)
Cyklotrasa ¢. 2049

Nyrsko — Stara Lhota — Zadni Chalupy — Spirkéiv Dvir (13,5 km)
Cyklotrasa ¢. 2050

Nyrsko - Chudenin - Havliv Dvir - Zadni Fleky - Predni Fleky — Hofberg (11 km)
Cyklotrasa ¢. 2052

Nyrsko - Bystiice n.U. - Uborsko - Tajanov - Klatovy (21 km)

Cyklotrasa ¢. 2053

Suché studanky - Ktizovy vrch - Zelena Lhota - Hamersky Dvur (14,5 km)
Cyklotrasa ¢. 2055

Spi¢ak — Cerné jezero — Statedek pod Ostrym — Zadni Chalupy — Svata Katefina —
Predni Fleky — Lis¢i H4jenka (30 km)

Cyklotrasa ¢. 2078
Hradek - Svojsice rozc. (4 km)
Cyklotrasa ¢. 2079

Susice - Petrovice - Kochanov - Keply (15 km)
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Cyklotrasa ¢. 2087

Radesov - Hartmanice - Dolejsi - Javoti — Jificna - Petrovice - Cihelna (20 km)
Cyklotrasa ¢. 2088

Orlovice - Pocinovice - Béhaiov - Libkov - Dlazov - Plesiny - Veseli (18 km)
Cyklotrasa ¢. 2089

Uborsko — B&hatov — Miletice (3 km)

Cyklotrasa ¢. 2091

Velhartice — Hory Matky Bozi — Kagovice — Ustale¢ — Nalzovské Hory (22 km)
Cyklotrasa ¢. 2092

Kolinec - Drouhave¢ - Cihelna - Hlaviiovice - Zamysl - Celetice (14 km)
Cyklotrasa ¢. 2093

Divi$ovice — Sukacka — Javorna — Keply (15 km)

Cyklotrasa ¢. 2094

Bé&siny - Rajské - Na Skale - Nemilkov - Chotésov - Celetice (12 km)
Cyklotrasa ¢. 2095

Bé&siny - Rajsky Mlyn - Dobftelimice - Chotésov - Velhartice (11,5 km)
Cyklotrasa ¢. 2096

Blata - Dépoltice - Na Drahach (6,5 km)

Cyklotrasa ¢. 2097

Mlézovy - Jindrfichovice - Stiitez - Trzek - kostel sv. Bartoloméje (10 km)
Cyklotrasa ¢. 2100

Spi¢ak - Hojsova Straz - Zelena Lhota - K¥izovy vrch - Prenet - Mustek - Spi¢ak (29
km)

Cyklotrasa ¢. 2101

Petrovice u Susice — Zvikov — Zamysl (6, 5 km)

33



Cyklotrasa ¢. 2103

Staré Huté — Hartmanice (8 km)

Cyklotrasa ¢. 2113

Modrava - Pragily - Laka - Medvédi jamy - Zelezna Ruda (38,5 km)
Cyklotrasa ¢. 2114

Srni - Mosau - Hakesicka cesta - Rechle (16 km)
Cyklotrasa ¢. 2115

Nova Hurka - Huarka (2,5 km)

Cyklotrasa ¢. 2216

Gerlova Hut — Zamecky Les (6,5 km)

Cyklotrasa ¢. 2117

Javofi Pila - Tiijezerni slat’ - Rokytka (7 km)
Cyklotrasa ¢. 2118

Hartmanice — Dobra Voda — Stodtlky — Velky Bor — Bavorska Cesta (13,5 km)
Cyklotrasa ¢. 2119

Prasilsky potok - Hlrka - ASerlak (11,5 km)
Cyklotrasa ¢. 2120

Gerlova Hut’ - Pamferova Hut’ (5,5 km)

Cyklotrasa ¢. 2121

Srni - Pod Kostelnim vrchem (2,5 km)

Cyklotrasa ¢. 2122

Rybérna - Ttijezerni slat’ - HakeSicka cesta (3,5 km)
Cyklotrasa ¢. 2123

Horska Kvilda - Ranklovska rovina - Zhuii (7 km) (sumavanet.cz, cyklotrasy.cz,

cykloatlas.cz, 2014, viditelny-macek.cz, 2011).
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4. 3 Piehled znaéenych pésich stezek a tras v mikroregionu Sumava
— zapad

V soudasnosti se na Sumavé nachéazi zhruba 500 km znacenych turistickych tras
KCT. V prvni fadé je tfeba zminit hlavni Sumavskou pé&$i magistralu, ktera vede podél
statni hranice s Némeckem a Rakouskem. Cervené znagena trasa je dlouhd pres 120 km
se zadatkem Vv Zelezné Rudé a koncem v Zadni Zvonkové v Jihoeském kraji. Vede
zédsadnimi oblastmi celé Sumavy a prekonava nejvyssi hrani¢éni hiebeny. Podél stezky je
ziizeno 6 nouzovych nocovist’ vzdalenych zhruba 15 — 20 km od sebe: Hurka u Prasil,
Polednik, Modrava, Bu¢ina, Strazny a Nové Udoli (sumavainfo.cz, 2015,

plzenskykraj.kct.cz, 2011).

Klasické trasy MSZ — okruzni

Spi¢ak - Certovo jezero - Cerné jezero - Spi¢ak

Hamry - Bila Strz - Ostry - Hamry

Prasily - Prasilské jezero - Polednik - Frantiiv most — Prasily (25 km)

Modrava - Ttijezerni slat’ — Rokyta - Modrava (13 km)

Modrava - Bfeznik — Modrava

Gerlova Hut - Hofmanky - Pancii - Smauzy - Novy Brunst - Gerlova Hut
Sumavou I — Nové Hiirka — Jezero Laka — Kaple Stara Hiirka — Novéa Hiirka (8 km)
Sumavou II — Prasily — Prasilské jezero — Pragily (8 km)

Sumavou IV - Kvilda - prameny Vltavy — Kvilda (14 km)

Sumavou VI — Srni — Vodni nadrz — Klostermannova Vyhlidka — Rozcesti plavebni

kanal — Srni (9, 5 km)

Sumavou VII — Modrava — Oblik - Tfjezerni slat — Modrava (13, 5 km)
Srni — Klostermannova chata — Sedlo — Mechov — Srni (9 km)

Srni — Hauswaldska kaple — VVchynicko — Tetovsky kanal — Srni (10,5 km)

Kasperské Hory — Tuskov — Opolenec — Opolenecky potok — Kasperské Hory (10 km)
(sumavanet.cz, turistika.cz, 2014).
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Dalsi stezky

Povydii: Antygl - byv. Halkova chata - Turnerova chata - Cefikova Pila (6,5 km)

Spi¢ak - Spicacké sedlo - Cerné jezero - Rozvodi - Certovo jezero - U pomniku -

Zelezna Ruda (11,5 km)

Srni - Staré Srni - Pod Kostelnim vrchem - Pod Oblikem - Ttijezerni slat’ - Javofi Pila -

Rybarna - Modrava (15,5 km)

Rokyta - VVchynicko-tetovsky kanal - Rechle a zpét (6 x 2 km)
Vysoké lavky - Hiirka - Jezero Laka - Zdanidla — Pragily (20 km)
Kvilda — Pramen Vltavy — Modrava (16 km)

Kvilda — Prameny Vltavy — zaniklé obce Buchwald a Fiirstenhut — Chalupska Slat’ (19
km)

Zelezna Ruda — Jezero Laka (9 km)

Zelezna Ruda — Jezero Laka - Polednik — Pragily (25 km)

Hamry nadrazi — Hojsova Straz — Stateéek — Ostry — Pod Svatym — Hamry (15 km)
Susice — kapli¢ka Sv. Antonina - hadi stezka — rozhledna Svatobor (4 km)

Srni — Antygl — Modrava (11 km)

Srni — Bavorska cesta - Predél — Polednik (11 km) ) (sumavanet.cz, turistika.cz, 2014).

Naucné stezky

Cestou zlatokopti: Kasperské Hory — Amalino udoli — Lis¢i vrech (7,5 km)

Stezka strazcti hranice: Ka$perské Hory — Amalino udoli — Retenice — Zd’anov — hrad

Kasperk — Kasperské Hory (20 km)

Nelesni krajina: okolim Kvildy (5 km, z IS Kvilda)

Nérodni park: mezi Buc¢inou u Kvildy a Knizecimi Planémi (5 km, z IS Kvilda)
Vchynicko-tetovsky plavebni kanal (7 km, z IS Rokyta)

Povydii: kafionovité udoli Vydry - Antygl - Cefikova Pila (7 km, z IS Rokyta)
Proména horské smréiny: Bfeznik u Modravy (okruh 3,5 a 8 km)

Ttijezerni slat’: ministezka - Modrava - Rokyta
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Nad Uhlavskym luhem (CHKO, Hamry, 4 km)

Hamizna u Hartmanic (CHKO, okruh tzemim byvalych zlatych dola)

Hamry — p¥irodni rezervace Uhlavsky luh (4 km)

Klostermannova: Srni — Horni Hradky — Rokyta (5 km)

Mravenci: Srni — podél Hradeckého potoka (4 km) (sumavanet.cz, turistika.cz, 2014).

4. 4 Zelené autobusy

Tyto ekologické autobusy jezdi v Narodnim parku Sumava pouze o hlavnich
letnich prazdnindch. Divodem jsou jednak omezené financni mozZnosti a také
legislativni piekazky pro objednavatele - Spravy NP a CHKO Sumava. Autobusy jezdi
od 28. ¢ervna do 30. srpna vcetné vleku pro jizdni kola a jsou provozovany spole¢nosti

CSAD autobusy Plzes.

Linky, na kterych jezdi zelené autobusy: Spi¢dk - Kvilda; Horska Kvilda -
Kvilda - Kvilda, Buc¢ina; Nova Pec - Jeleni Vrchy.

Linka Horska Kvilda - Kvilda - Kvilda, Bucina jezdi diky pfispévkim obci
z mikroregionu Sumava — zapad az do 14. zai1 denné a do konce zaii i o vikendech.

Diky pfispévku mésta SuSice, obce Prasily a Plzenského kraje jezdi také o
letnich prazdninach cyklobus ve sméru Susice — Hartmanice — Prasily (npsumava.cz,
csadplzen.cz, 2014).
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5 Vlastni vyzkum

5. 1 Dotaznikové Setreni
V této kapitole uvadim vysledky vyzkumu provadéného pomoci dotaznikového

Setfeni v mikroregionu Sumava — zapad.

Graf 1: s kym cestuji

1. S kym obvykle cestujete po cyklo/pésich stezkach?
35,00%
30,00%
25,00%
20,00%
15,00%
10,00%
5,00%
0,00%
S rodinou S prateli S partnerem

Zdroj: vlastni Setfeni

Z tohoto grafu je patrné, ze nejvice respondentli cestuje s rodinou. S prateli a s
partnerem cestuje téméf srovnatelné mnozstvi dotazovanych. Samostatné pak cestuje
vyrazné¢ méné lidi. Z toho vyplyva, ze 1idé pfevazné cestuji ve skupinach a na to je tieba

se zaméfit.

Graf 2: pocet noci

2. Kolik noci obvykle travite na aktivni (pési,
cykloturistika) dovolené?

50,00%

40,00%

30,00%

20,00%
0,00%

1-3 noci 3 -6 noci 6 a vice noci

prenocovanl

Zdroj: vlastni Setfeni
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Zde je vidét, ze respondenti ve vétSiné piipadt voli aktivni dovolenou bez
ptespani (40 %). Z toho plyne, Ze jejich misto bydlisté mtze byt nedaleko pésich a
cyklostezek, spojenych s atraktivitami CR. Na druhou stranu nezanedbatelné procento
ucastnikl stravi na dovolené ne€kolik noci, nékdy i 6 a vice. To znamen4, ze spousta lidi

si vybira aktivni turistiku jako zptlisob traveni své dovolené.

Graf 3: dopravni prostiedek

3. Jaky dopravni prostfedek nejcastéji volite p¥i cesté za
pési/cyklo turistikou?
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‘ s ~
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Automobil Viak Autobus/cyklobus Jiné (kolo)

Zdroj: vlastni Setfeni

Témér 70 % respondentli voli pro cestu automobil. Kromé autobusu, ktery voli
vice jak 20 % lidi, jsou hodnoty ostatnich prostiedkti zanedbatelné. V nasledujici otazce
o spokojenosti se sluzbou ptepravy kol v autobusech a vlacich situace vétSing lidi
vyhovuje. Proto se domnivam, ze vybér automobilu je tedy spiSe o snadngjsi

IPERY

dostupnosti, pohodlnosti a ¢asové flexibilité cloveka.
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Graf 4: sluzba ptepravy kol

4. Jste spokojeni se sluzbami prepravy kol ve vlacich a
autobusech/cyklobusech?

M Spise ano
H Ano

@ Spise ne
H Ne

Zdroj: vlastni Setfeni

Jak jsem jiz zminil v ptfedchozim komentati, lidé kteti maji zkuSenosti s
ptepravou kol v autobusech a cyklobusech, na otazku spokojenosti z vétsi Casti
odpovédéli ano a spiSe ano. N¢kolik respondentii je nespokojeno, tomu se budu
vénovat v nasledujicim komentafi. Na tuto otdzku odpovidalo 109 respondenti z

celkového poctu 115.

Graf 5: odiivodnéni nespokojenosti s prepravou

5. Odlivodnéni nespokojenosti se sluzbami prepravy kol
70,00%
60,00%
50,00%
40,00%
30,00%
20,00%
10,00%
0,00%
Zadny dlozny Nedostatecna Cenové Jiny problém
prostor na kola kapacita ulozného nevyhodné (poskozeni kola)
prostoru

Zdroj: vlastni Setieni

Nejprve je tieba fici, ze na tuto otazku odpovidalo pouze 21 respondentl z

celkového poctu 115 (tedy ti, ktefi zvolili v pfedchozi otazce "spiSe ne" nebo "ne". Z
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grafu je zfejmé, ze respondenti, kteti v otdzce Cislo 4 zvolili nespokojenost se sluzbami
ptepravy kol, uvadéji jako hlavni diivod nedostate¢nou kapacitu ulozného prostoru. S
touto odpovédi koresponduje i moznost "Zadny ulozny prostor na kola". Moznosti
“cenova nevyhodnost", kterou vybralo pfes 20 % respondentd, pak mlze byt jak u
autobust, tak u vlaki. Ceny za ptepravu kola jako spoluzavazadla zavisi na poctu

ujetych kilometra.

Graf 6: nejzajimavéjsi oblast

6. Ktera z oblasti mikroregionu Sumava — zapad je pro Vas
15.00% nejzajimavé;jsi?
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Zdroj: vlastni Setieni

Zde je celkovy pocet odpoveédi 288 ze 115 respondentti. Z toho je ziejmé, Ze zde
bylo mozZzno uvést vice odpovédi. Procentni podil je tedy délan v zavislosti na poctu
odpovédi, nikoliv respondentl. Nejoblibenéjsi lokalitou jsou Kasperské Hory. Témef
shodnych hodnot dosahuje Modrava, Kvilda, Prasily a Horska Kvilda jsou na tom s
oblibenosti podobné. Kromé Srni pak ostatni lokality dosdhly malych hodnot. Dle

mého nézoru za to miize atraktivita danych izemi.
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Graf 7: dopravni spojeni

7. Jak hodnotite autobusova ¢i vlakova spojeni mezi
témito lokalitami?

H Bez problémd
M Dostatecné
= Nedostatené

B Nemam s tim zkuSenosti

Zdroj: vlastni Setfeni

Zde odpovidalo vSech 115 respondenti. Na zikladé¢ svych zkuSenosti
odpovédéla vétsina (61 %), ze spojeni je bez problémil nebo dostatecné. 19 % lidi nema
s touto problematikou zkuSenosti. A 20 % ucastnikdt vyzkumu povazuje dopravni
spojeni mezi lokalitami za nedostatecné, diivody jsou zodpoveézeny v nasledujici otazce.
Graf vypovida o tom, Ze lidé, ktefi maji zkuSenosti s cestovanim vlakem a autobusem
mezi lokalitami, jsou se situaci spokojeni. Proto je na misté otazka, zda ma smysl se

zaobirat moznostmi na zlepseni.

Graf 8: odiivodnéni nespokojenosti se spojenim

8. Odtivodnéni nespokojenosti s dopravnim spojenim
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mezi vlakem a  prodlevy mezi trase rannich ve vecernich
autobusema  jednotlivymi hodinach hodinach
naopak Spoji

Zdroj: vlastni Setieni
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Tuto otazku hodnotilo pouze 23 lidi, ktefi zvolili v pfedchozi otdzce polozku
"nedostatecné". Nekteti zvolili vice moznosti, proto je zde 50 odpovédi. Odpoved
"malo spojl na trase" ma nejvice hlasii. Nasleduji "dlouhé prodlevy mezi spoji" a témét

shodné jsou ostatni moznosti.

Graf 9: kvalita znaceni

9. Jsou podle vas pési a cyklo stezky v oblasti kvalitné
znacené?

0%

B SpiSe ano
B Ano
1 Spise ne

B Ne

Zdroj: vlastni Setfeni

Z celkového poctu respondentii (115) odpovédéli témét vSichni, ze cyklotrasy a
pési trasy jsou kvalitné znacené. Pouze 8 % oznacilo moZnost "spiSe ne". Ani jeden
¢lovek nezvolil odpoveéd "ne". Timto se potvrdila kvalita znaceni tras v mikroregionu

Sumava - zapad.

Graf 10: hustota znaceni stezek

10. Jak husté by podle Vas mélo byt znaceni
turistickych stezek a cyklostezek?

H Méné nez 50 m
HPo502az100 m
M Po100aZ 150 m
B Po 150 az 200 m
BP0 200az250 m

Zdroj: vlastni Setfeni
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Zde vidime, jak respondenti vnimaji potfebu znaceni stezek. Na tuto otazku
odpovidalo 109 ucastniki vyzkumu ze 115. VétSina soudi, ze hustota znaceni by méla
byt ve vzdalenostech, které vidime v ¢erveném, zeleném a fialovém poli grafu. Naopak
méné nez 50 m a vice jak 200 m by mnoho respondentti nevolilo z divodu moc malého

nebo moc velkého rozptylu.

Graf 11: sluzby, které postradam

11. Jaké sluzby v mikroregionu Sumava — zdpad postradate?

Zdroj: vlastni Setfeni

V tomto grafu mizeme vidét, které sluzby chybi ucastnikiim CR, zGc¢astnénych v
dotaznikovém Setfeni. Z celkového poctu odpovidalo na tuto otazku 99 lidi. Nejvice
postradaji tschovnu kol a sluzby typu wellness, fitness, relaxace. Animac¢ni programy,
informacni a sménarenské sluzby tvoii mensi ¢ast. Ostatni moznosti jsou vSechny po
jednom hlase. Z toho plyne, ze by mohli poskytovatelé stravovacich a ubytovacich

zafizeni, nachazejici se v mikroregionu, zlepSit svou nabidku sluzeb.
12. Uyvitali byste na trasich vice ziazemi pro turisty (lavicky, pristiesky,
odpocivadla)?

Zde jasn¢ vede ANO a to v poméru 86:29. Je tedy patrné, ze respondentim
chybi na svych vyletech urcit¢ zdzemi. Zde se naskyta otdzka, zda je mozné jesté vice
takovych prostiedki pridat. Nékteré lokality se nachazi v 1. zoné NP Sumava nebo v
chranéné krajinné oblasti, kde je problematicky jakykoliv dal§i zasah ¢loveka do

piirody.

Zdroj: vlastni Setieni
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13. Je podle Vaseho nazoru v mikroregionu Sumava — zipad dostatek pé&ich a

cyklo stezek?

Ze 111 hlasii pievladd nazor ANO v poméru 87:24. Z toho plyne, Ze jsou
respondenti spokojeni s hustotou, nicméné nékolik lidi si mysli opak. Ur¢it€ jsou mista,

kde by mohla byt hustéjsi sit’ stezek.
Zdroj: vlastni Setfeni

Graf 14: oddéleni tras od silnic

14. Jsou podle Vas v mikroregionu Sumava — zdpad dostateéné
oddélené pési a cyklo trasy od silnic (z hlediska bezpecnosti)?

H SpiSe ano
B Ano
Spise ne

B Ne

Zdroj: vlastni Setfeni

Tento graf popisuje bezpeCnost na stezkach. Zda 1idé musi Ccasto
prechazet/ptejizdét po komunikacich nebo jsou lokality dostatecné propojené stezkami.
Vétsina respondentl (73%) voli mozZnosti "ano" a "spiSe ano". Zbylym 27% pfijde
situace nevyhovujici, z toho pouze mald ¢ast v nasledujici otazce popsala nevyhovujici

lokality.
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Graf 15: nejvice problematické oblasti

15. Pokud ne, v jaké oblasti konkrétné je to podle Vas
nejvice problematické?
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Zdroj: vlastni Setfeni

Tato otazka byla oteviena a odpovédélo na ni pouze 18 lidi. Z toho 4 si mysli, zZe

problematicka situace je na vSech mistech. Kromé& Kasperskych Hor a Modravy jsou

ostatni lokality z grafu zastoupeny jen jednim hlasem.

16. Znate projekt Cyklisté vitani?

V poméru 47:68 prevlada odpovéd NE. To miize znamenat nedostate¢nou

informovanost o projektu.

Zdroj: vlastni Setfeni

17. Pomaha Vam toto oznaceni pri vybéru ubytovacich a stravovacich zarizeni?

Tato otazka plati v ptipadé€, kdy respondenti u piedchozi otazky odpovédéli
ANO. To znamena, ze ze 47 lidi byl pomér 26:21 pro ANO - tento projekt mi pomaha.

Lepsi propagace by mozna zvysila pocet lidi, kterym projekt dokaze pomoci v orientaci.

Zdroj: vlastni Setfeni
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Graf 18: vék

18. Vék respondentu

m15-20let
H21-40let

41-60 let
B Nad 60 let

Zdroj: vlastni Setfeni

5. 2 Shrnuti vysledktl dotaznikového Setreni

Dotaznik byl sméfovan hlavné na zkoumdni stavu péSich a cyklostezek
v mikroregionu Sumava — zipad. Déle na zjitovani situace z dopravniho hlediska a
Z hlediska poskytovani sluzeb pro turisty. V tomto komentdii shrnu vysledky

dotaznikového $etfeni.

Podivame-li se skym dotazovani nejcastéji cestuji, zjistime, Ze se jedna o
rodinu, ptatele nebo partnera. Dilezité tedy je, ze 1idé pievazné cestuji ve skupinach a
na to je tfeba se zaméfit. Lidé ve skupinach maji rozdilné poZzadavky na sluzby v
porovnani s jednotlivci. S timto souvisi i doba stravena aktivni turistikou. Na aktivni
dovolené travi vétsina respondentl jen jeden den, bez pfenocovani. Témto lidem fikame
vyletnici. Je tedy pravdépodobné, ze jejich bydlisté se nachazi v blizkosti péSich a
cyklostezek spojenych s atraktivitami cestovniho ruchu. Nezanedbatelné procento
pojima aktivni cestovni ruch jako svou dovolenou a travi v misté nékolik noci. U
jednodennich vyletu je tedy dulezita spravna infrastruktura stezek. Dulezité je, aby vedli
ze spravnych vychozich mist jako je parkoviste, autobusova nebo vlakovéa zastavka.
Stejné tak by mélo byt za jeden den mozné stihnout vice ptirodnich nebo kulturnich
atraktivit najednou v krat$im Case, to znamena dobrou navaznost riznych stezek a vétsi
zamétfeni na okruhy. Na druhé stran€ u dovolené na vice noci by méli poskytovatelé

ubytovacich zafizeni nabizet takové produkty, které uspokoji potteby navstévnik.

47



Volbu dopravniho prostifedku pii cesté za turistikou vyhral automobil. Diivodem
je urcité snadné&jsi dostupnost do lokalit a nezavislost na vefejné dopravé. S touto
problematikou souvisi i otazka spokojenosti s piepravou kol v autobusech, ve které
vétsina lidi oznadila situaci za vyhovujici. Proto se domnivam, ze vybér automobilu je
tedy spiSe o pohodlnosti a casové flexibilit¢ ¢lovéka. Nicméné malé procento
respondentli si mysli, ze situace s pifepravou kol ve vlacich a autobusech je
nedostatecna. Hlavnim divodem je malé kapacita ulozného prostoru. Myslim si, ze
tento problém je spiSe u vlakua, kde miize chybét vagon, kam lze kola ulozit. Kdyz se
podivame na zkoumanou oblast, zeleznice vétSinu lokalit nespojuje. U autobusit mize
samoziejm¢ problém nastat snadnéji, pokud nema specidlni vlek s uchyty na kola.
Béhem sezony tyto autobusy ve vEtSing regiond jezdi véetné zkoumaného mikroregionu
Sumava — zépad, autobus s pfivésem pojme 25 bicyklii. Problém tedy miZe nastat,
pokud je situace nevyvazena a cyklobusy na nckterych mistech nejezdi viilbec nebo

Vv mensim intervalu, nez klasické autobusy.

Nejzajimavéjsi oblasti mikroregionu jsou dle respondenti KaSperské Hory,
Modrava, Kvilda, PraSily a Horskd Kvilda. Kromé Srni pak ostatni mista dosahuji
mensich hodnot. Divodem je urcité daleko mens$i atraktivita v porovnani s vyse
vyjmenovanymi obcemi, pfedevSim z hlediska kulturné - historickych a pfirodnich
predpokladii. Dalsi zkoumanym aspektem bylo autobusové a vlakové spojeni mezi
obcemi z mikroregionu. Vétsiné odpovidajicim, ktefi maji né&jaké zkuSenosti
S cestovanim mezi lokalitami, situace vyhovuje. Proto se naskyta otdzka, zda ma smysl
se zaobirat moznostmi na zlepSeni situace z divodu nedostatetné ekonomické
navratnosti. Kdybychom se ale podivali na malé procento respondentti, ktefi jsou
opacného néazoru, zjistime, Ze hlavnim diivodem je malo spojeni na trasach a dlouhé
prodlevy mezi jednotlivymi spoji. Podle mého nazoru se divody nespokojenosti tykaji
spiSe dni mimo hlavni sezonu, protoze vV dobé od Cervna do zafi jezdi mezi oblastmi
Chranéné krajinné oblasti Sumava a t&ch je na trase dostatek. Nenavaznost autobusi a
vlakili nebo absence spojli, coZ byli také jedny z moznosti odpovédi, je obvykly problém
danych lokalit i mimo n¢. Dilezita je spoluprace mezi orgdny mistni samospravy, jako
jsou obce a dopravci, zde predeviim CSAD nebo CD. Diivodem $patné navaznosti a
absence spojii je pravdépodobné Spatnd komunikace mezi témito organizacemi a

nedostatek snahy situaci zlepSit. Obce navrhuji spoje i na zakladé podnéti mistnich
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obyvatel nebo turistd. Pak zalezi, co je pro obec vice akceptovatelné a komu se
pfizpusobi.

Dostavame se k otazce kvality znaceni péSich a cyklistickych tras. Témér
vSichni respondenti odpovédéli, ze znaCeni je bez probléml. To potvrzuje kvalitné
odvedenou praci Klubu ceskych turisti. Dtlezité jsou obcasné kontroly, aby se kvalita
dale uchovala. S timto koresponduje hustota znaceni stezek. Ve vzdalenosti od 50 do
200 metra pfijde dotazovanym situace optimalni. Na moznost pod 50 metrti a nad 200
metrt uz odpovidalo vyrazné¢ méné¢ lidi. Z toho vyplyva, ze lidé nechtéji mit znacky na
kazdém rohu, a zarovein ne moc daleko, aby ptedesli zdlouhavému hledani spravné
trasy. Co se tyce problematiky poc¢tu pesich a cyklo stezek, valné vétsin€ dotazovanych
pfijde pocet dostacujici. Pouze malému procentu situace nevyhovuje a najdou se urcité i
mista, kde by trasy vést mohly. V soucasné dob¢ probihd vystavba dlouho planovaného
a vyzadovaného tuseku cyklostezky z Dlouhé Vsi do RadeSova, ktera se napoji na
stavajici stezku ze SuSice do Dlouhé Vsi. Tim padem budou tyto obce propojeny, aniz
by ¢loveék musel jet po normélni komunikaci, coz je nejen z hlediska bezpecnosti velmi
pozitivni. Otdzka bezpeCnosti pifi cest€¢ po stezkach, uzce souvisi stim, co jsem
popisoval v piedeslé vété. Problematika oddélenosti pésich a cyklo stezek od silni¢nich
komunikaci je celkem Castd nejen ve zkoumané oblasti. VEtSina dotazovanych zaujima
nazor, ze situace je v pofadku. Ale nezanedbatelnému procentu piijde stav
nevyhovujici. Zejména pro rodiny s détmi miZe byt velmi nebezpec¢né, pokud musi
pfechazet a prejizdét pres komunikaci, protoZe V nékterych mistech chybi stezka.
V mnoho lokalitich dokonce vede trasa pouze po silnicich. Z téch, ktefi spokojeni
nejsou, pouze mald ¢ast odpovédéla, o kterd mista se jedna. Nejvice lidi soudi, ze je
tento problém vsude, coz je dle mého ndzoru neobjektivni, protoze na vétSiné mist je
infrastruktura stezek dobra. Néktefi postradaji stezku z Dlouhé Vsi do Radesova, o které
jsem psal vyse, a na které se zacalo pracovat az vroce 2015. Naopak odpoveéd
Kasperské Hory je zajimavéjsi. Z tohoto mista nevede cyklostezka nebo stezka pro pé&si
do Zadnych z ostatnich zkoumanych oblasti. Diivodem je vétsi vzdalenost, naptiklad
Srni je od Kasperskych Hor vzdalené 13 km stejné jako SuSice, Kvilda 22 km stejné
jako Modrava. Také z hlediska geografie (reliéfu) je obtizny navrh stezek v této oblasti.
Proto mezi obcemi jezdi autobus S ptivésem pro kola, ktery byl uveden na linku SuSice

— Kasperské Hory — Srni — Modrava — Kvilda v roce 2005.
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Poskytovani sluzeb ze strany ubytovacich a stravovacich zafizeni bylo jednou
Z hlavnich ¢asti dotazniku. Respondentim nejvice chybi tyto sluzby: uschovna kol,
wellness/fitness/relaxace a animacni sluzby. Je tedy patrné, ze odpovédi jsou hlavné
mifeny na ubytovaci sluzby. Zjistoval jsem, ktera zafizeni v pfimé blizkosti stezek a
tras maji na vybér vyse zminéné sluzby. Volil jsem pievazné &lenské obce MSZ a
nékteré obce, které pod né spadaji. Uschovnu kol poskytuji viechna ubytovaci zaiizeni,
zde tedy neni problém. Wellness/fitness/relaxace poskytuje 27 zkoumanych zafizeni
z celkového poctu 62, tedy témeét polovina. Otdzkou je, zda by se zbyld ubytovaci
zafizeni neméla na nabidku relaxa¢nich sluzeb vice zaméfit a zatadit je do své nabidky.
U cyklo a pési turistiky je odpocinek spojeny s relaxaci nebo wellness sluzbami velmi
potfebny. Animacni sluzby poskytuje pouze 8 hoteld a to obce: Horska Kvilda (1),
Kvilda (1), Smi (1), Kasperské Hory (2), Zelezna Ruda (2), Dlouha Ves — Annin (1).
Animacni sluzby jsou v oblasti zastoupeny velice malym procentem. Zde si myslim, ze
doslo ke Spatnému pochopeni otdzky. Ve chvili, kdy se bavime o pési a cykloturistice

jsou animacni sluzby v oblasti téméf zbyte¢né a mnohdy nelogické.

Otazka tykajici se vice zdzemi pro turisty, jako jsou lavicky, ptisttesky nebo
odpocivadla jasné ukazala, Ze respondentim tato zatizeni chybi. Myslim si, ze lidé se
k této otazce nestavéli z pohledu dalsiho zasahu do ptirody z divodu vystavby nového
zazemi. JednodusSe jim pfijde, Ze je té€chto zafizeni na trasadch malo, jelikoz v sezoné je
Vv oblastech velké mnozstvi turisti. Potom se napiiklad v dobé obéda logicky stava, Ze si
lidé nemaji kam sednout a kde odpocinout. Pak je tedy pochopitelné, pro¢ na to

respondenti mohou nahliZet z této strany.

Na zavér byli respondenti dotazovani na znalost projektu Cyklisté vitani.
Prevlada odpovéd’ ne. To miize znamenat nedostate¢nou propagaci této certifikace ve
zkoumané oblasti. Z lidi, ktefi projekt znaji, vétsi ¢ast odpovedéla, Ze jim toto oznaceni
pomahéa ve vybéru ubytovacich a stravovacich zafizeni. Je mozné, Ze v ptipadé lepsi
informovanosti o projektu by nékteti zménili ndzor a tato certifikace by pomahala

V budoucnu vice lidem.
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5. 3 Dopravni obsluznost mikroregionu Sumava - zapad

5. 3. 1 Autobusova doprava

Nejvétsi dopravee Vtéto oblasti je ur¢ité CSAD autobusy Plzeii a. s. Ten
zajistuje obsluhu ve vétsiné obci mikroregionu. Dalsi dopravci pusobici v nékterych
gastech tzemi MSZ jsou CSAD autobusy Ceské Budgjovice a.s., CSAD Sttrans a.s.
CSAD Jihotrans a.s., Probo bus a.s, STENBUS-Stanislav Jirasek a Mésto Kasperské
Hory.

U nize uvedenych autobusovych linek v oblasti je uvedeno, které cyklistické a
pesi stezky a trasy na dopravni spojeni navazuji nebo pro né slouzi jako vychozi bod
jedna ze zastavek na trase. V piipadé cyklotras mohou byt pfimo vedeny po
komunikaci, kterou pouzivd dana linka. VSe vychazi z ptehledu stezek a tras

Vv kapitolach ¢islo 4.2 a 4.3 a je rozdéleno podle dopravci a ¢isla linky.

CSAD autobusy Plzefi a.s.

431681 Klatovy — Susice - Kasperské Hory - Stachy

Stezky: Otavska cyklisticka stezka, cyklostezky ¢. 305, 313 a 331

Trasy: ¢. 1141, 1201

432200 Alzbétin - Zelezna Ruda - Hojsova Straz - Nyrsko-Janovice - Klatovy
StezKy: Magistrala Sumava & 33, Cyklisticka stezka ¢ 38

Trasy: ¢. 2100

433541 Susice — Zihobce — Sobé&sice — Strasin - Nezdice na Sum. - Kasperské Hory
Stezky: Otavska cyklisticka stezka, cyklostezky ¢. 305, 313 a 331

433550 Susice - Kasperské Hory - Strasin

Stezky: Otavska cyklisticka stezka, cyklostezky ¢. 305, 313 a 331

433560 Susice — Petrovice - Hartmanice

Stezky: Otavska cyklisticka stezka, cyklostezky ¢. 305, 313 a 331

Trasy: ¢. 2079
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433570 Susice - Kasperské Hory - Srni - Modrava-Kvilda

StezKy: Magistrdla Sumava ¢. 33, Otavska cyklisticka stezka, cyklostezky ¢ 305, 313 a

331, nékteré stezky vedené centralni Sumavou, nékteré pési stezky
433700 Susice - Dlouha Ves — Hartmanice - Prasily

Stezky: Otavska cyklisticka stezka, cyklostezky ¢. 305, 313 a 331
Trasy: ¢. 2079

433710 Horska Kvilda — Kvilda — Buc¢ina

Stezky: Magistrala Sumava ¢ 33, cyklostezka 331, nékteré stezky vedené centrdlni

Sumavou, nékteré pési stezky
Trasy: ¢. 1042
440840 Plzeti - Klatovy - Zelezna Ruda - Srni — Kvilda

Stezky: Magistrdla Sumava ¢ 33, Cyklisticka stezka ¢ 38, nékteré stezky vedené

centralni Sumavou, nékteré pési stezky

432320 Nyrsko — Hadrava — Hodousice — Hamry

Stezky: Magistrala Sumava ¢. 33

Trasy: ¢. 2048

432050 Klatovy - B&iny — Cachrov — Javorna - Zelezna Ruda

Stezky: Magistrala Sumava ¢ 33, Cyklisticka stezka ¢ 38, nékteré stezky vedené

centralni Sumavou, nékteré pési stezky
Trasy: ¢. 2037
440840 Plzeti — Klatovy - Zelezna Ruda-Srni - Kvilda

Stezky: Magistrala Sumava ¢ 33, Cyklisticka stezka ¢ 38, nékteré stezky vedené

centralni Sumavou, nékteré pési stezky
Trasy: ¢. 2100 (csadplzen.cz, 2015).

CSAD autobusy Ceské Budé&jovice a.s.

370020 Vimperk — Zdikov — Horska Kvilda — Kvilda

Stezky: Magistrala Sumava ¢ 33, cyklostezka 331, nékteré stezky vedené centrdlni
Sumavou, nékteré pési stezky
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370040 Vimperk — Borova Lada — Kvilda

Stezky: Magistrala Sumava ¢ 33, cyklostezka 331, nékteré stezky vedené centrdlni

Sumavou, nékteré pési stezky

320006 Ceské Budgjovice — Prachatice — Vimperk — Kagperské Hory — Susice
Stezky: Otavska cyklisticka stezka, cyklostezky ¢. 305, 313 a 331

Trasy: ¢. 1141, 1201 (csadcbas.cz, 2015).

Probo Bus a.s.

143101 Praha - Plzeti - Klatovy - Nyrsko - Zelezna Ruda

Stezky: Magistrala Sumava ¢ 33, Cyklisticka stezka ¢ 38, nékteré stezky vedené

centralni Sumavou, nékteré pési stezky
Trasy: ¢. 2100
143442 Praha — Strakonice — Susice — Sobé&sice - Kasperské Hory — Modrava

StezKy: Magistrdla Sumava ¢. 33, Otavska cyklisticka stezka, cyklostezky ¢. 305, 313 a

331, nékteré stezky vedené centralni Sumavou, nékteré pési stezky
137441 Praha — Blatna — Strakonice — Vimperk — Kvilda — Lenora

Stezky: Magistrala Sumava ¢ 33, cyklostezka 331, nékteré stezky vedené centralni

Sumavou, nékteré pési stezky
Trasy: ¢. 1201 (probo.cz, 2015).

CSAD Sttrans a.s.

380180 Strakonice — Cestice — Vacov — Zdikov — Stachy — Kasperské Hory
Trasy: ¢. 1141 (poved.cz, 2015).

CSAD Jihotrans a.s.

320024 Ceské Budgjovice - Cesky Krumlov — Volary - Borova Lada — Kvilda

Stezky: Magistrala Sumava ¢ 33, cyklostezka 331, nékteré stezky vedené centrdlni

Sumavou, nékteré pési stezky (npsumava.cz, 2015).
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STENBUS-Stanislav Jirasek

137444 Praha — Strakonice — Vimperk — Kvilda — Modrava — Srni — Kasperské Hory -
Stachy

Stezky: Magistrala Sumava ¢. 33, Otavskd cyklistickd stezka, cyklostezka 331, nékteré

stezky vedené centralni Sumavou, nékteré pési stezky
Trasy: ¢. 1141, 1201 (stenbus.cz, 2015).

Mésto KasSperské Hory

435541 Susice — Zihobce — Sobé&sice — Strasin — Nezdice — Kasperské Hory

Stezky: Otavska cyklisticka stezka, cyklostezky ¢. 305, 313 a 331, nekteré pési stezky
Trasy: ¢. 1141

435550 Susice-Kasperské Hory, TuSkov

Stezky: Otavska cyklisticka stezka, cyklostezky ¢. 305, 313 a 331, nékteré pési stezky
(poved.cz, 2015).

5. 3. 2 Zelezniéni doprava

Z obci MSZ se Zelezni¢ni doprava vyskytuje pouze v Susici, Zelezné Rudé a
Hamrech. VétSina ¢lend mikroregionu ma nejblizsi vlakové nadrazi pravé v SuSici a
doprava je zajistovana autobusovymi linkami ve vzdalenostech: Dlouha Ves — 6 km,
Kasperské Hory — 17 km, Rejstejn — 14 km, Srni — 24 km, Horska Kvilda — 27 km,
Kvilda — 32 km, Modrava — 34 km, Borova Lada — 40 km.

Ostatni obce maji nejblize nadrazi v Zelezné Rudé ve vzdalenostech: Prasily —

19 km, Cachrov — 20 km.

Zeleznorudskem prochazi Celostatni dréha ¢. 183 Plzen - Klatovy - Zelezna
Ruda - statni hranice, ktera vede i obci Hamry. Jedna se o jednokolejnou trat
S navaznosti na traté¢ DB ve sméru Zwiesel a Regen.

Susici prochazi zelezni¢ni trat ve smeérech: SusSice — Kolinec — Bé&Siny —

Klatovy, Susice — Zichovice — Horazd’ovice predmésti (sumavane.cz, idos.cz, 2015).
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5. 4 Ubytovaci a stravovaci zarizeni v blizkosti znacenych pésich a

cyklistickych stezek a tras MSZ

Hodnotici kritéria vychazi z otazky v dotazniku ¢&islo 11 — ,Jaké sluzby v

mikroregionu Sumava - zapad postradate“? Na vybér jsou moznosti: uschovna kol,

informacni sluzby, wellness, fitness, relaxace, sménarenské sluzby, animacni sluzby.

Zde se zamérim hlavné na nejvice volené odpovéedi v dotazniku, coz jsou: uschovna kol,

wellness/fitness/relaxace a animacéni sluzby. Tyto sluzby totiz poskytuji prevazné

ubytovaci a stravovaci zafizeni, naproti informa¢nim sluzbam, které maji na starosti

spiSe informacni centra. V piehledu jsou pouze ta zafizeni, kterd se nachazi v

tésné blizkosti konkrétnich znacenych tras a stezek (vSe vychazi z piehledu v kapitolach

Cislo 4.2 a 4.3).

Borova lada

Restaurace U Cerného Vlka — poloha u cyklostezKy ¢. 33 (Magistrala Sumava)

Uschovna kol: NE, animaéni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: NE

Penzion Borovégek - poloha u cyklostezky ¢. 33 (Magistrala Sumava)
Uschovna kol: ANO, animaéni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: NE

Penzion Bortivka - poloha u cyklostezky ¢&. 33 (Magistrala Sumava)

Uschovna kol: ANO, animaéni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace:

(sumavanet.cz, cykloatlas.cz, 2014).
Kvilda

Hotel Sumava Inn — poloha u cyklotrasy ¢&. 331

Uschovna kol: ANO, animaéni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: ANO

Aparthotel Teddy - poloha u cyklostezky &. 33 (Magistrala Sumava)

Uschovna kol: ANO, animaéni sluzby: ANO, wellness/fitness/relaxace: ANO

Chata U Krale Sumavy - poloha u cyklotrasy &. 331

Uschovna kol: ANO, animaéni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: NE
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Skipenzion Kvilda - poloha u cyklostezky &. 33 (Magistrala Sumava)

Uschovna kol: ANO, animaéni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: NE
Chata Betty - poloha u cyklostezky ¢. 33 (Magistrala Sumava)

Uschovna kol: ANO, animaéni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: NE

Wellness chata Kastanek — poloha u cyklostezky &. 33 (Magistrala Sumava)

Uschovna kol: ANO, anima¢ni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: ANO
(cykloatlas.cz, ceskehory.cz, 2014).

Horska Kvilda

Hotel Rankl - poloha u cyklotrasy ¢. 331
Uschovna kol: ANO, anima&ni sluzby: ANO, wellness/fitness/relaxace: ANO

Hospoda U Kramu- poloha u cyklotrasy ¢. 331

Uschovna kol: NE, animaéni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: NE

Penzion U Chvall - poloha u cyklotrasy ¢. 331

Uschovna kol: ANO, animaéni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: NE
Lovecka chata - poloha u cyklotrasy ¢. 331
Uschovna kol: ANO, animaéni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: ANO

Penzion Horské Kvilda - poloha u cyklotrasy ¢. 331

Uschovna kol: ANO, animaéni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: NE

Penzion U Honest - poloha u cyklotrasy ¢. 1042

Uschovna kol: ANO, animaéni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: NE

(cykloatlas.cz, ceskehory.cz, 2014).
Modrava

Penzion Korytko (Filipova Hut) - poloha u cyklostezky ¢. 33 (Magistrdla Sumava)

Uschovna kol: ANO, animaéni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: NE

56



Hotel Modrava - poloha u cyklostezky ¢. 33 (Magistrala Sumava)

Uschovna kol: ANO, animaéni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: ANO

Hotel Klostermannova Chata - poloha u cyklostezky &. 33 (Magistrala Sumava)

Uschovna kol: ANO, animaéni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: ANO

Penzion Arnika - poloha u cyklotrasy ¢. 2113
Uschovna kol: ANO, animaéni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: NE

Penzion Zlata Stezka - poloha u cyklostezky ¢&. 33 (Magistrala Sumava)

Uschovna kol: ANO, anima&ni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: NE

Penzion Modrava - poloha u cyklotrasy ¢. 2113

Uschovna kol: ANO, animaéni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: NE

Penzion Pupik, Pivovar Lyer- poloha u cyklotrasy ¢. 2113

Uschovna kol: ANO, animaéni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: NE

(cykloatlas.cz, ceskehory.cz, 2014).
Srni
Hotel Vydra - poloha u cyklotrasy ¢. 2114

Uschovna kol: ANO, animaéni sluzby: ANO, pouze ve vybranych dnech (napf.

Silvestr), wellness/fitness/relaxace: ANO

Hotel Srni a dependance Sumava - poloha u cyklotrasy ¢&. 2114

Uschovna kol: ANO, animag&ni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: ANO

Penzion Staré Srni - poloha u cyklotrasy €. 2121

Uschovna kol: ANO, animaéni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: ANO

Restaurace a ubytovani Spaleny vrch - poloha u cyklotrasy ¢. 2114

Uschovna kol: ANO, animaéni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: NE
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Apartmany Bubenicek - poloha u cyklotrasy ¢. 2114

Uschovna kol: ANO, animaéni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: NE

Penzion Mechovsky Dvorec - poloha u cyklotrasy ¢. 2114 a cyklostezky ¢. 33

(Sumavska magistrala)

Uschovna kol: ANO, animaéni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace:

(cykloatlas.cz, ceskehory.cz, 2014).

Prasily

Bike — Penzion Pod Hureckym vrchem - poloha u cyklotrasy ¢. 2113

Uschovna kol: ANO, animaéni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: NE

Penzion U Michala - poloha u cyklotrasy ¢. 2113

Uschovna kol: ANO, anima&ni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: NE

Penzion PampeliSka - poloha u cyklotrasy ¢. 2113

Uschovna kol: ANO, animaéni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: NE
Villa Karolina - poloha u cyklotrasy ¢. 2113

Uschovna kol: ANO, animaéni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace:

(cykloatlas.cz, prasilskyraj.cz, 2014).

Zelezna Ruda

NE

ANO

OREA Wellness Hotel Horizont a hotel Spi¢ak (Spi¢ak) — poloha u cyklostezky &. 38

Uschovna kol: ANO, animaéni sluzby: ANO, wellness/fitness/relaxace: ANO

Hotel Karl (Spi¢ak) — poloha u cyklotras &. 2100 a 2055

Uschovna kol: ANO, animag&ni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: NE

Hotel Certtiv Mlyn (Spi¢ak) — poloha u cyklostezek ¢. 33 a 38

Uschovna kol: ANO, anima&ni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: ANO
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Hotel Enzian - poloha u cyklostezek ¢. 33 a 38

Uschovna kol: ANO, animadni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: NE
Hotel Gradl - poloha u cyklostezky ¢&. 33 (Sumavskéa magistrala)

Uschovna kol: ANO, animaéni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: NE
Hotel Ostry - poloha u cyklostezky ¢. 38

Uschovna kol: ANO, animaéni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: ANO

Hotel Belvedér - poloha u cyklostezky ¢. 38

Uschovna kol: ANO, animaéni sluzby: ANO, pouze ve vybranych dnech (pf. Zajezdy),

wellness/fitness/relaxace: ANO

Hotel U Larvh (AlZbétin) — poloha u cyklostezky €. 38 a cyklotrasy 2072

Uschovna kol: ANO, anima&ni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: NE
Hotel Slavie - poloha u cyklostezky ¢. 33 (Sumavska magistrala)
Uschovna kol: ANO, animaéni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: NE

Penzion B6hmerwald - poloha u cyklostezky ¢. 38, cyklotrasy 2072 a 2113

Uschovna kol: ANO, animaéni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: ANO

Penzion Kristidn — poloha u cyklostezky €. 33

Uschovna kol: ANO, animaéni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace:

(cykloatlas.cz, ceskehory.cz, 2014).

Hamry

Penzion Krélovsky dvir - poloha u cyklostezky ¢. 33 a cyklotrasy 2102

Uschovna kol: ANO, animag&ni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: NE

Hotel Kollerhof — poloha u cyklostezky &. 33 (Sumavska magistrala)

Uschovna kol: ANO, animaéni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: ANO
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Penzion Bil4 Strz — poloha u cyklotrasy ¢. 2100

Uschovna kol: ANO, animaéni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: ANO

Chata Pod Skalou- poloha u cyklostezky ¢. 33 (Sumavska magistrala)

Uschovna kol: ANO, anima¢ni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: ANO
(cykloatlas.cz, 2014, booking.com, 2015).

Cachrov

Restaurant Sedlbauer — poloha u Cyklotrasy &. 2037

Uschovna kol NE, animaé&ni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: NE

Penzion Ostruzné (Javorna) — poloha u cyklotrasy ¢. 2093

Uschovna kol: ANO, animaéni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: ANO
(cykloatlas.cz, ceskehory.cz, 2014).

SuSice
Hotel Fuferna — poloha u cyklostezky Otavska a ¢. 331

Uschovna kol: ANO, animacni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: ANO (v blizkém

okoli — Sportovni areal)
Hotel Gabreta — poloha u cyklostezky Otavska a cyklotrasy ¢. 2079
Uschovna kol: ANO, animaéni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: NE

Sporthotel Pekarna - poloha u cyklostezky Otavska a ¢. 331

Uschovna kol: ANO, animaéni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: ANO

Hotel U Daliborky - poloha u cyklostezky Otavska a ¢. 331

Uschovna kol: ANO, animaéni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: ANO (&asteéné —

masaze) (cykloatlas.cz, sumavanet.cz, 2014).
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Dlouha Ves

Penzion V Lukach — poloha u cyklostezky Otavska a ¢. 331

Uschovna kol: ANO, animaéni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: NE

Wellness Hotel Annin (Annin) — poloha u cyklostezky ¢. 331

Uschovna kol: ANO, animaéni sluzby: ANO, wellness/fitness/relaxace: ANO
(cykloatlas.cz, sumavanet.cz, 2014).

Rejstejn
Hotel RadeSov - poloha u cyklostezky €. 331
Uschovna kol: ANO, anima&ni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: NE

Penzion Klastersky Mlyn - poloha u cyklostezky €. 331

Uschovna kol: ANO, animaéni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: ANO (&aste&nd)

Turnerova Chata — poloha u pési nau¢né stezky Povydii, dostupna pouze pro pési.

Oblibena turisticka lokalita.

Uschovna kol: NE, animaéni sluzby: NE, wellness/fitness/relaxace: NE (cykloatlas.cz,

sumavanet.cz, 2014).

KaSperské Hory

Hotel Kasperk — poloha u pé&Sich a nau¢nych tras (Stezka Strazc hranic a stezka

Zlatokopt, nedaleko cyklotrasy ¢. 1201)
Uschovna kol: ANO, animaéni sluzby:ANO, wellness/fitness/relaxace: ANO

Park hotel Tosch - poloha u péSich a naucnych tras (Stezka Strazch hranic a Stezka

Zlatokopt, nedaleko cyklotrasy ¢. 1201)

Uschovna kol: ANO, animaéni sluzby:NE, wellness/fitness/relaxace: ANO
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Hotel Rilancio - poloha u pé&Sich a nau¢nych tras (Stezka Strazct hranic a stezka

Zlatokopi, nedaleko cyklotrasy ¢. 1201)

Uschovna kol: ANO, animadni sluzby:ANO, wellness/fitness/relaxace: ANO

(cykloatlas.cz, sumavanet.cz, 2014, booking.com 2015).
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6 Navrhy a inovace

Na zéklad¢ vysledkil z dotaznikového Setfeni jsou ziejmé nedostatky. Nékteré

Z nich by mohly byt odstranény nasledujicimi navrhy.

6. 1 Projekt Cyklisté vitani

Pravdépodobné Spatnd informovanost o tomto projektu zapfiCinila, ze vétSina
respondenttl oznadeni Cyklisté vitani nezna. ReSenim by mohla byt lepsi propagace
produktu a zvySeni podvédomi prevazné u cyklistl, kterym mutze projekt pomoci pii
vybéru ubytovacich & stravovacich zafizeni. Na Sumavé se nachazi celkem 65 zaiizeni
s touto certifikaci kvality sluzeb. Z toho 13 jich lezi na uzemi zkoumané oblasti MSZ.
Na zaklad¢ vyzkumu ubytovacich zafizeni leZicich u znacenych stezek a tras (kapitola ¢
5. 4) jsem zjistil, ze 7 z nich je zapojeno do projektu Cyklisté vitani. Jmenovité to jsou:
hotel Vydra (Srni), hotel Srni (Srni), Pivovar a penzion Lyer (Modrava), hotel Rilancio
(Kasperské Hory), hotel Annin (Annin — Dlouhé4 Ves), penzion Kristian (Zelezna Ruda)
a OREA Wellness hotel Horizont a hotel Spi¢ak (Spicak).

Myslim si, ze kdyby do projektu bylo zapojeno vice podnikatelt v mikroregionu,
bylo by to prospésné pro obé strany. Turisté by ziskali jistotu, Ze v hotelu, penzionu ¢i
restauraci najdou pfesné takova sluzby, jaké ocekavaji, se stanovenym standardem. Na
druhé stran¢ poskytovatelé sluzeb budou mit diky vytvofenému zazemi pro cyklisty vice

zakaznika, ktefi se k nim budou vracet.

K realizaci je potieba spoluprace Centraly cestovniho ruchu (Czech Tourism) a
garanta projektu Cyklisté vitani. Ziskani oznaceni a zaclenéni se tak do celonarodniho
systému predchazi splnéni podminek. Dle mého nazoru nejsou nijak obtizné¢ a
nedosazitelné, a proto by se mélo pfidat do projektu vice provozovatelti ubytovacich a
stravovacich zafizeni z mikroregionu Sumava — zapad. Stejné tak s narGistem podtu

¢lent by se zvysila informovanost a propagace projektu.

Internetové stranky cyklistevitani.cz (2013) wuvadeji nasledujici podminky pro

certifikaci:

Ubytovaci zafizeni

Povinné:

* MozZnost ubytovani na jednu noc,
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» Nabidka energeticky vydatnych snidani s minimem tukl (na pozédani hosta
jogurt, miisli, ovoce)

= Moznost vyprani a ususeni obleceni a vystroje,

»  Uzamykatelna mistnost/boxy pro bezplatné uschovani jizdnich kol,

» Poskytnuti zdkladniho néfadi pro jednoduché opravy kol,

* Moznost umyti kola, zdkladni vybaveni pro myti kola,

= [ékarnicka,

» Informacni tabule Cyklisté vitani.

Minimalné 3 polozky povinné:

=  Zajisténi odvozu Ci prepravy zavazadel pro cyklisty,

= Zprostiedkovani vyptjcky kvalitnich kol,

* Moznost zakoupeni obédovych balickd,

» Poskytnuti zakladnich nédhradnich dila pro kola,

» Prodej cyklistickych a turistickych map okoli,

* Nabidka doporucenych jednodennich vylett na kole v okoli,

* Seznam ubytovacich moZnosti v regionu, které jsou vhodné pro cyklisty,

= Rezervacni servis pro zajisténi dal§iho ubytovani, které¢ poskytuje sluzby pro
cyklisty,

* Pfistup na internet,

» Cizojazy¢né informacni materidly,

* MozZnost dobijeni elektrokol.

Stravovaci zafizeni

Povinne:

* PfizpGsobeni nabidky néapojii potfebam cyklistli, v nabidce alespont jeden
osvézujici ,,cyklonapoj“, ovocné nebo bylinkové caje. Cena nesmi piesahnout
cenu ostatnich nealko napojt a piva,

= V nabidce alesponl jedno teplé¢ a jedno vegetaridnské nesmazené jidlo béhem
celé provozni doby. Nabidka musi obsahovat jidlo s malym obsahem tukd,

» Kovalitni, pokud mozno zastieSené, odstavné misto pro kola a zavazadla v
dohledu hosta nebo uzamykatelna mistnost/boxy pro bezplatné uschovani kol a
zavazadel,

» Poskytnuti zakladniho natfadi pro jednoduché opravy kol,
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= Lékérnicka,
» Informacni tabule Cyklisté vitani.
Minimalne 3 polozky povinné:

=  Moznost zakoupeni obédovych balick,

* Trojjazycné jidelni listky,

» Nabidka mistni gastronomické speciality,

= Nabidka specialniho Cyklo Menu,

= Celodenni provozni doba,

* Moznost ususeni obleceni a vystroje,

* Moznost umyti kola, zdkladni vybaveni pro myti kola,

» Poskytnuti zdkladnich nahradnich dilt pro kola,

* Prodej cyklistickych a turistickych map okoli,

» Nabidka doporucenych jednodennich vylett na kole v okoli,
= Seznam ubytovacich moznosti v regionu, které jsou vhodné pro cyklisty,
= Pristup na internet,

* Cizojazycné informacni materialy,

* MozZnost dobijeni elektrokol.

6. 2 Zazemi pro turisty

Valné vétSin€é respondentll chybi podle dotazniku dostateéné zazemi podél
stezek. At uz jsou to lavicky, pfistiesky a podobna odpocivadla. Dle mého ndzoru by s
navySenim poc¢tu mohl byt problém. Vezmeme-li v Givahu, Ze vétSina lokalit se nachézi
v chranéné krajinné oblasti nebo v Narodnim parku Sumava, jakykoliv dal3i zasah do
ptirody by mohl byt komplikaci. Najdou se ale urcité mista, kde lze pfidat pfistfeSek
nebo odpocivalo pfidat. To vSe zaleZi na zainteresovanych organizacich, ktefi maji tyto

veci na starosti. At uz je to Sprava Narodniho parku nebo piimo jednotlivé obce.

S touto problematikou mi velice pomohla asistentka feditele Spravy NP Sumava

Blanka Miillerova prostfednictvim emailové konverzace (viz nasledujici text).

Budovani terénnich zafizeni pro navstévniky na Sumavé ma dlouhou historii.
Riizn4 zatizeni pro vefejnost zacala na izemi dneSniho NP a CHKO Sumava vznikat jiz
pfed vyhldSenim CHKO (1963). Zafizeni vznikala postupné, piedevS§im na

frekventovanych nebo jinak exponovanych mistech. Vybér mist vychazi z dlouhodobé
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praxe a zkuSenosti terénnich pracovnikd. Hlavnim poslanim narodniho parku i CHKO

je samoziejme ochrana ptirody, proto i turistické vyuziti je tomuto poslani podfizeno.

Cilem pfi budovani rtznych zafizeni je tedy poskytnout urcity komfort
navstévnikiim, ale také usmérnit navstévnicky provoz v souladu s potfebami ochrany
pfirody. Smyslem narodniho parku je ale i umoznit navstévnikim prozit piirodu
takovou, jakd je, bez pohodlnych uprav. Proto ani neni zamérem Spravy NPS dalsi
intenzivni zahuStovani uvedené infrastruktury. Realizace navstévnickych zafizeni
samoziejm¢ souvisi nejen s ndroky na jejich vybudovani, ale i nésledny provoz a

udrzbu.

V pfipadé¢ zaméru realizace novych zafizeni probihd standardni Gfedni proces,
kdy zamér posuzuje statni sprava na zéklad¢ platné legislativy a ptislusnych odbornych
posudkt. Dle konkrétniho zaméru jsou uCastniky fizeni dalSi subjekty. VétSinu

piistieskt v CHKO v Ceské Republice maji v pééi Lesy CR.

CHKO Sumava je soucast Spravy NP Sumava. Vystavbu a spravu ma na starosti
povéieny referent terénniho informaéniho systému. Na uzemi CHKO Sumava se
vyskytuje pouze jediny piistieSek a to na Bilé¢ Strzi v katastru obce Hamry. O toto
zafizeni se ve spolupraci s CHKO staraji LCR jakoZto majitelé pozemku, na kterém
pristiesek stoji. Podél stezek v CHKO jsou jen informaéni panely a nau¢né infopanely.
Se stavbou novych zatizeni pro tyto Gcely v CHKO se zatim nepocita pravé z divodu
ochrany piirody. Zbylé piistiesky a odpocivadla lezi na izemi Narodniho parku Sumava
pouze v mistech k tomu urc¢enych. Ochrana ptirody tak svym zptisobem omezuje pocet

téchto zafizeni.

6. 3 Zaméreni na skupiny turisti — parkovisté

Z odpovédi na prvni tfi otazky dotazniku vyplyva, Ze 1idé cestuji prevazné ve
skupinach, hlavné automobilem a také bez prenocovani. Je tedy dulezité vytvaret
vychozi mista k turistickym atraktivitdim, vtomto ptipadé¢ parkovisté. Tam je téz

potieba zajistit informovanost pomoci map a smérovek na stezky a trasy.

Soucasnou sit’ parkovist' nelze povazovat za dostatecnou, protoze obvykle
nejsou piimo spojena s turistickymi okruhy. Ty jsou vzhledem k Castému vyskytu
jednodennich vyletniki v oblasti dualezit¢ a vyhleddvané. AC jsou stavby parkovist
znacnym zasahem do piirody, jsou pro rozvoj cestovniho ruchu nezbytné. Na nekterych

mistech by bylo rovnéz vhodné zajistit parkovaci plochy s kamerovym systémem, i
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kdyz by to nejspiSe znamenalo zpoplatnéni. Nize uvadim stavajici parkovisté nekterych

obci mikroregionu a navrh na tfi nova (Kasperské Hory, Srni — Mechov, Ceiikova pila).

Stavajici parkovisté

Srni: v centru, u Antyglu (30 aut), u Vydry (5 aut),

Zeleznd Ruda: Samoty (100 aut), U Gerlovy huti (30 aut), U traté (45 aut), za

obchodnim domem (8 aut),

Spi¢ak: Spi¢acké sedlo (300 aut),

SuSice: namésti Svobody (100 aut),

Prasily: U Vysoké lavky (10 aut), U vojenského setadisté (40 aut),
Hojsova Straz: Dlouha louka (15 aut), Pod kostelem (25 aut),
Modrava: v centru obce (placené),

Kagperské Hory: namésti (placené), u sjezdovky, Zizkovo namésti,
Horské Kvilda: u IC (placené),

Cachrov: u Tvrze,

Kvilda: v centru (placené), na okraji obce,

Rejstejn: v centru,

Dlouha Ves: u obchodu (sumavanet.cz, retour.cz, 2014).

Kasperské Hory

Stavajici parkovisté¢ jsou podle mé nedostacujici vzhledem k vysoké
navstévnosti této lokality. V soucasnosti je mozné, kromé parkovist' v centru, nechat
viz na okraji mésta ve sméru na SuSici. VétSina plochy je vSak vyuzivana mistni pilou
jako sklad materialu. V sezon¢ byva toto misto hojné vyuzivano turisty a parkovisté je
kapacitou nedostacujici. Také zde chybi zpevnény povrch a oznaceni mist vV podobé

parkovacich car.

Navrhuji tuto stavajici plochu zpfistupnit celou a vybudovat plnohodnotné
parkovisté. K realizaci takového projektu je zapotitebi souhlasu stavebniho tradu (v
Kasperskych Horach se nachazi) a vyjadieni od tzv. dot€enych organti. V tomto piipadé
by se jednalo o obec, hygienickou stanici, odbor zivotniho prostiedi, odbor dopravy a

Spravu NP Sumava.
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Diky konzultaci s pracovnikem projektové kancelafe jsem vytvofil kalkulaci
stavby parkovisté. Kalkulace je za predpokladu pouziti mlatového povrchu, jehoz
zékladem je vrstva smési nejméné dvou frakci pfirodniho nebo umélého kameniva
(napf. struska, recyklat apod.) namichand, rozprostiend a zhutnéna tak, aby zajistovala
maximalni kompaktnost a nejvyssi dosazitelnou tnosnost. Navrhované parkovisté by

mohlo pojmout 100 aut pfi velikosti jednoho parkovaciho mista 2,5 x 5 m.

e cena projektu/vykresu od projektové kancelare: 39 000 K¢
e cena materidlu a prace: 390 000 K¢ (ve vétsiné piipadd je cena
projektu 10 % celkové ceny materialu a veskeré prace)

e cena celkem: 429 000 K¢

Cetikova pila

Vyznamny vychozi bod Kk nauéné stezce Povydti. Stavajici parkovisté je malé a
s velmi Spatnym povrchem (hlina, kdmen). VéEtSinou byva neudrzované a v zimnich
meésicich je obtizné kvuli ledovce vyjet. Naopak v letnich mésicich chybi néstupni misto

pro vodaky (u soutoku Vydry a Kfemelné).

Muj néavrh je tedy rozsifit plochu a zpevnit povrch a také vybudovat nastupisté

jako vychozi misto pro vodni sporty.
Srni - Mechov

Zde chybi vetejné parkovisté, jsou zde pouze mista ke stani pro hosty penziont.

Od nejblizsiho veiejného parkovisté v obci Srni je misto vzdaleno 1,5 km.

Muj navrh je vybudovat v Mechové parkoviste, protoZe se jedna o dobré vychozi
misto péSich a cyklo stezek vedoucich kolem Vchynicko-Tetovského kanélu
k Hauswaldské kapli atd.

6. 4 Poskytovani relaxa€nich sluzeb v ubytovacich zarizenich

Na zédklad¢ vlastniho vyzkumu poskytovanych sluzeb u ubytovacich a
stravovacich zafizeni v blizkosti turistickych cest (kapitola ¢. 5.4) 1ze fici, ze relaxacéni
sluZzby poskytuje neceld polovina z nich. Vlastni pozorovani bylo vyvolano odpovédi na
otazku ¢. 11 v dotazniku. Podle respondenti chybi ve zkoumané oblasti mista
poskytujici zdzemi k odpocinku. Pravé tyto sluzby povazuji za jedny ze zékladnich,
pokud se jedna o turistiku. Po celodennim sportovnim vykonu je obnova sil dilezitad. Ve

zkoumaném mikroregionu je nékolik kvalitnich hotelt s Sirokou nabidkou wellness
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sluzeb, at’ uz se jedna o bazén, saunu, masaze, whirlpool, fimské l4zn¢ nebo solarium.
Avsak ne kazdy si muze dovolit pobyt v takovychto objektech a vyhledava spise
penziony. V nich ve vétsiné ptipadi mnoho relaxacnich sluZzeb nenajdeme. Proto si
myslim, ze by méli poskytovatel¢ zaradit do nabidky alespon jednu zékladni sluzbu
spojenou s regeneraci a odpoc¢inkem. Na druhé strané vybudovani napiiklad sauny nebo
masazniho bazénu (whirlpool) neni vzhledem k vysokym nakladim mozné pro kazdého
podnikatele. Pokud by vSak mél provozovatel mezi svymi zameéstnanci napiiklad
maséra, naklady na mzdu by se urcité pokryly. Nehledé na to, ze ¢im vice kvalitniho

servisu podobného typu penzion nebo hotel poskytuje, tim vice zakaznikl ziska.
Pro srovnéani uvadim nédklady na pofizeni n¢kterych zatizeni.
Porizeni sauny
Firma SAUNAPROJEKT s.r.0. uvadi nasledujici ceny dle typu dieva a velikosti.

Napriklad IDEAL sauna, vyrobena ze Skandindvského severského smrku -
rozmér 220x180 x 210, vykon 6kW, cena: 94 670 K¢ (vcetné dopravy, montaze,
oblozeni, izolace, lavicemi a ostatnimi komponenty) (sauny-sauna.cz, 2015).

Porizeni vifivky
Naptiklad znacka HANSCRAFT nabizi plnohodnotnou vifivku s velkym

mnozstvim funkci az pro 6 osob o rozméru 2x2 m za cenu 100 700 K& (heureka.cz,

2015).
Hydromasazni vany

V zavislosti na vykonu, rozlozeni a mnozstvi trysek lze vanu pofidit v rozmezi
od 15 000 do 60 000 K¢ (ravak.cz, 2015).
Masaze

Pokud provozovatel zaméstnavd maséra, ndklady se odviji od jeho mzdy.
Primérné se pak cena téchto sluzeb pro hosta pohybuje od 280 do 450 K¢ za hodinu
v zavislosti na druhu masaze. V tomto piipad€ si myslim, Ze je navratnost mzdovych
nakladii vysoka.

V piipadé vyuzivani externi osoby pro poskytovani masazi je pak cena pro

kone¢ného spotiebitele vyssi, kolem 700 K¢ (masaze.cz, 2014).
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7 Zaver

Cilem bakalarské prace byl pruzkum soucasné nabidky sluzeb pro turisty a
cyklisty v mikroregionu Sumava — zipad a doporudeni moznosti daliho rozvoje
produktu. Pro tyto ucely byl sestaven dotaznik, na jehoz zéklad¢ jsem vypracoval

navrhy feseni.

Nejprve jsem na zaklad¢ studia odborné literatury sestavil literarni piehled
feSené problematiky. Nasledovalo vymezeni zkoumané oblasti, véetné stru¢ného popisu
jednotlivych ¢lenskych obci mikroregionu. Tato oblast je hojné vyuzivana turisty,
jelikoz nabizi skvélé predpoklady pro rozvoj cestovniho ruchu. Do mikroregionu
Sumava — zapad patii to nejlepsi, co mize Sumava nabidnout. At uz se jedna piimo o
obce nebo o piirodni atraktivity v jejich okoli. Pravé diky tomu zde v poslednich letech
dochdzi k ¢im dal vétSimu rozvoji pési a cyklo turistiky. Tomu pfedchazi kvalitni

infrastruktura cest, ktera se snazi co nejefektivnéji spojovat zajimavé cile a atraktivity.

Hlavni ¢ast prace spociva v jiz zminéném dotaznikovém Setfeni a nasledném
vyhodnocovani. Dotaznik byl zaméfeny hlavné na zkoumani stavu péSich a
cyklistickych cest véetné jejich néastupnich mist, sluzeb a zazemi pro turisty a také
dopravniho spojeni a obsluznosti v oblasti. Odpovédi na otazky tykajici se kvality
turistickych cest a jejich znaceni byly pozitivni, coZz potvrdilo dobrou praci organizaci
k tomu uréenych. Dale tedy nemélo smysl zabyvat se touto problematikou v kone¢nych
navrzich. Na druhou stranu, respondenti dle odpovedi postradaji zdzemi pro odpocinek
podél stezek a tras, jako jsou napiiklad pfistiesky a lavicky. Dale pak z vysledku Setfeni
vyplyva, aby byl kladen diiraz na dostatecnd nastupni mista k pési a cyklo turistice,
zejména pokud jde o parkovisté. Dlivodem je, ze lidé Casto cestuji ve skupiné pomoci
automobilu. V neposledni fad¢ je z dotaznikového prizkumu patrnd nedostatecna
informovanost o projektu Cyklisté vitani. Stejné tak kvalita sluzeb, poskytovana
ubytovacimi zafizenimi podél turistickych cest byla hodnocena negativné. Nasledoval
tedy prizkum nabidky vybranych objekti a skute¢né zde byly zjistény nedostatky,
pfedev§im u nejvice respondenty postradanych relaxacnich a wellness sluzeb. Tyto
vysledky tedy slouzily jako podklad pro vypracovani zaveéreénych navrhi a inovaci

produktu.

Domnivam se, ze cile prace se mi podafilo splnit a navrhované produkty by

mohly slouzit jako podklady pro obce, organizace i jednotlivce.
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8 Summary

The focus of the thesis is to assess the present disposition of hiking and biking
paths, including the research of services supply for tourists in the explored area.
Furthermore there is recommended the development opportunities of the product. For
obtaining these aspects is used quantitative research — a questionnaire survey in the

specific area in the microregion of Sumava — West.

The following methods are applied in the research: scientific literature research,
field survey, specification of object and subject, proposals and measures and design of a

new product.

The main part of the thesis is quantitative research — a questionnaire survey and
his results, which was processed and evaluated. The questionnaire survey is used
primarily for finding the target group, their satisfaction with infrastructure (parking lot,
transport), opinion on pathways and bicycle paths — quality of way marking, their
quantity etc. The important approach is also to determine which services the

respondents miss and want.

The answers to questions about the quality of tourist paths and their signs were
positive so not make sense to deal with this problem further. On the other hand the
respondents miss shelters and benches along paths. Furthermore, the research results
show that infrastructure have to be focused on boarding place such as parking lot -
people often travel in groups by car. The quality of service provided by any
accommodation facilities along the hiking and biking paths were evaluated negatively.
The respondents miss and want mostly wellness and relax services. That was confirmed
by my research of services in the explored area. These results serve as proposals and

measures and design of a new product.

| think that the aims of work have been met and all proposals could serve as a

basis for the future.

Key words: hiking, biking, tourist, field survey, product, questionnaire survey, services,

path.
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Priloha €. 1: Dotaznik

Dobry den, jsem studentem Ekonomické fakulty Jiho¢eské univerzity v Ceskych
Bud¢jovicich a chtél bych Vas pozadat o vyplnéni dotazniku na téma "MoZnosti rozvoje
produktu p&si a cykloturistiky v mikroregionu Sumava — zapad". Tyto podklady budou

pouzity pro mou bakalatrskou praci. Dékuji za Vas ¢as.

1. S kym obvykle cestujete po cyklostezkach/péSich stezkach?

e Sam
e Srodinou
e S prateli

e S partnerem

o 14

2. Kolik noci obvykle travite na aktivni (pési, cykloturistika) dovolené?

e Bez pfenocovani
e 1-3noci
e 3-—6noci

e 6 avice noci
3. Jaky dopravni prostiedek nejcastéji volite pri cesté za pési/cyklo turistikou?

o Automobil
e Vlak
e Autobus/cyklobus
e Jiné (vypiste)
4. Jste spokojeni se sluzbami prepravy kol ve vlacich a autobusech/cyklobusech?
e SpiSe ano
e AnNO

e SpiSe ne

e Ne



5. Pokud ne, uved’te duvod.

Zadny lozny prostor na kola
Nedostatecna kapacita ulozného prostoru
Cenove nevyhodné

Jiny problém (vypiste)

6. Ktera z oblasti mikroregionu Sumava — zapad je pro Vas nejzajimavéjsi?

Kasperské Hory .
Dlouha Ves .
Susice .
Cachrov .
Borova Lada .
Hamry .
Horské Kvilda

Kvilda
Modrava
Prasily
Rejstejn
Srni

Zelezna Ruda

7. Jak hodnotite autobusova ¢i vlakova spojeni mezi témito lokalitami?

Bez problémt
Dostatecné
Nedostate¢né

Nemam s tim zkuSenosti

8. V pripadé, Ze jste zvolili nedostate¢na, uved’te diivod.

Nenavaznost mezi vlakem a autobusem a naopak

Dlouhé prodlevy mezi jednotlivymi spoji
Malo spojli na trase
Absence spoju v rannich hodinach

Absence spoju ve vecernich hodinach

9. Jsou podle vas pési a cyklo stezky v oblasti kvalitné znacené?

SpiSe ano
Ano
Spise ne

Ne



10. Jak husté by podle Vas mélo byt znaceni turistickych stezek a cyklostezek?

e M¢énénez 50 m
e Po050az 100 m
e Po100az150m
e Po01502az200m
e P0200az250m

11. Jaké sluzby v mikroregionu Sumava — zipad postradate?

« Uschovna kol

» Welness/fitness/relaxace

e Informacni sluzby

e Sménarenské sluzby

e Animacni programy

e Jiné (vypiste)
12. Uyvitali byste na trasach vice ziazemi pro turisty (lavicky, pristieSky,
odpocivadla)?

e Ano

e Ne

13. Je podle VaSeho nazoru v mikroregionu Sumava — zipad dostatek pé&ich a
cyklo stezek?

e Ano
e Ne

14. Jsou podle Vas v mikroregionu Sumava — zipad dostateéné oddélené p&i a
cyklo trasy od silnic (z hlediska bezpe¢nosti)?

e SpiSe ano

e AnNO
e SpiSe ne
e Ne

15. Pokud ne, v jaké oblasti konkrétné je to podle Vas nejvice problematické?




16.

17.

18.

19.

Znate projekt Cyklisté vitani?
e Ano

e Ne

Pomaha Vam toto oznaceni pri vybéru ubytovacich a stravovacich zarizeni?
e AnNO

e Ne

Vase pohlavi:

e Muz

e Zena

Vas vék:

e 15-20let

e 21-40Iet

e 41-60 let

o Nad 60 let



