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Uvod

Dopravu lze povazovat za jednu z dulezitych soucasti ekonomiky. Prostiednictvim
tohoto odvétvi se pirepravuje nejen zbozi, ale také sluzby a piedevSim dochazi
k ptemistovani lidské kapitalu. S nardstem potieby piepravy lze sledovat i narust
problémt a negativnich jevl souvisejicich s touto oblasti, naptiklad zhustovani dopravy
piinasejici kolony, zrychleni dopravy piinasejici vice dopravnich nehod, problémy
s parkovanim obecné€, problémy s prijezdem nakladnich automobili méstem a tadu

dalSich nepiijemnosti.

V poslednich né€kolika desetiletich rovnéz dochazi k narstu zajmu o zivotni prostiedi.
Lidé chtéji udrzet soucasnou situaci, aniz by doslo k vyraznému naruSeni pfirodnich
zdrojii. Globalni oteplovani se i1 proto stava hojné sklonovanym spojenim. I v této
oblasti lze sledovat dopady dopravniho sektoru, a to Spalovani pohonnych hmot,
smogové situace, Uniky nebezpe¢nych latek, které se spolecné rovnaji pouze zlomku

dopravniho vlivu na prostfedi kolem nas.

Evropskd unie se zavédzala k obrovskému snizovani emisi nejen oxidu uhli¢itého.
Tohoto zavazku se snazi dosahnout i ekologizaci dopravy. Zaroven vsak klade duraz,
aby tento trend nevedl k omezeni ekonomiky. Budovani transevropské sité je dal§im

fesenim dopravni situace v Evropské unii.

Cilem diplomové prace je komparace dopravni spotfeby na venkov€é a ve mésté
s ohledem na Zivotni prostfedi v podob¢é emisi oxidu uhli¢itého. Pfedmét zkoumani se
Z automobilové dopravy rozsifil na vSechny druhy dopravy zkoumané v ramci projektu
GILDED (automobilovou, vefejnou a leteckou). Ve vSech piipadech se jedna o dopravu

osobni, nikoliv nakladni.

Teoreticka ¢ast diplomové prace se vénuje vymezeni feSené problematiky. Konkrétné
dopravé a Zivotnimu prostfedi, spolecné dopravni politice EU, vymezeni venkova a
mésta a také negativnim externalitim. Praktickd Cast prace vyuziva predevsim vystupt
z projektu GILDED. Puvodné pro srovnani dopravni spotieby méla byt pouzita data za
Ceskou republiku, Némecko a Mad’arsko. Bohuzel mad’arska data nebyla k dispozici
v adekvatnim mnozstvi a kvalité nutné pro srovnani, z toho divodu byla tato zemé

nahrazena Nizozemskem. Komparace byla tedy provedena pro Ceskou republiku,

Nizozemsko a Némecko.



Prakticka ¢ast analyzuje Vv prvnich kapitolach situaci v dopravé ve sledovanych statech,
a to v podob¢ hustoty silnic, celkové délky silnic a zeleznic¢nich trati, spotieby energie
Vv dopraveé, poctu osobnich automobilti, autobust a trolejbust a fady dalSich ukazateli.
Poté navazuje analyza obci zahrnujici strukturu uzemni samospravy, primérny pocet

obyvatel na obec a také popis tzemi pouzitych v ramci projektu GILDED.

V poslednich kapitolach praktické casti je provedena komparace dopravy vzhledem
k produkci emisi oxidu uhli¢itého. Pravé emise z dopravy mohou vyznamné ovliviiovat
zivotni prostfedi. Prvni i druha kapitola analytické ¢asti se zabyvaji emisemi se
zamétenim na komparaci jednotlivych druhti dopravy (automobilové, vetejné a letecké)
ve venkovskych a méstskych oblastech. Snazi se ovéfit platnost prvni hypotézy, ktera
predpoklada, ze ve venkovskych oblastech je nizs$i dopravni spotieba nez v oblastech
meéstskych. Zaroven ¢ast prvni a druhé kapitoly této ¢asti ovétuje druhou hypotézu, ze
na venkové i ve mésté nejvice ovlivituje Zivotni prostiedi, z hlediska produkce CO»,
pravé osobni automobilova doprava. Posledni kapitola praktické casti se zabyva
komparaci osobni automobilové dopravy v jednotlivych sledovanych letech 2010 a
2011, shrnuje a hodnoti vyvoj emisi ve zkoumaném obdobi ve venkovskych a

méstskych oblastech ti vybranych stati — Ceské republiky, Némecka a Nizozemska.

Projekt GILDED zkoumal tii druhy spotieby: vytapéni, jidlo a dopravu. Prakticka ¢ast
diplomové prace vyuziva pravé dat pro dopravni spotfebu z dlivodu bezproblémové a

jednoznacné srovnatelnosti spotieby nafty a benzinu v této oblasti.



TEORETICKA CAST

1. Doprava a zivotni prostredi

1.1. Doprava

Doprava, at’ uz automobilova, kamionova, leteckd, hromadna a jind, se stale stava
vyznamnou soucasti dnesSni ekonomiky a lidského zivota. DnesSni svét se naucil
pouzivat automobily a dal§i dopravni prostfedky Kk urychleni dojizd’ky na pracovni
schiizky, zkvalitnéni a zpfistupnéni nékterych sluzeb i pro vSechny druhy osobni
potfeby. Doprava nam umoznuje poznavat sveét, premistovat se na dfive
nepfedstavitelné¢ dlouhé vzdalenosti v difive nepiedstavitelné kratkém Casovém

horizontu.

Evropskd unie se vydala cestou vystavby husté dopravni sité pro zlepSeni
konkurenceschopnosti a dostupnosti ekonomik podporovanych regiont. I kdyz se tento
postup na prvni pohled miize jevit jako spravny, dochazi dnes k diskuzi, zda opravdu
podporuje rozvoj ekonomiky dané oblasti nebo naopak, zda tyto dulezité dopravni tepny
zatéZuji mistni krajiny, ni¢i pfirodni bohatstvi a znec¢iSt'uji vzduch.

K pochopeni souvislosti mezi dopravou a Zivotnim prostiedi je nejdiive dulezité
vysvétlit podrobné kazdy z téchto pojmil. Pojem doprava je vysvétlen niZe, pojem

Zivotni prostiedi pak v kapitole 1.3.

Zjedné strany lze dopravu charakterizovat jako c¢innost spojenou s cilevédomym
premistovanim hmotnych statkli a osob v nejriiznorodéjSich prostorovych, objemovych
a Casovych podminkach pfi uZiti nejriznéjSich dopravnich technologii a prostfedk.

(ZELENY, 1998)

Zcela jednoducha definice tika, ze doprava je cilevédomy proces zmény mista.
Nejcastéji se vyuziva nasledujici vysvétleni pojmu doprava, a to jedna se o cilevédomou
zménu mista osob anebo nédkladii uskute¢iiované pomoci dopravniho prostfedku po

dopravni cesté. (PASTOR, TUZAR, 2007)

Dalsi z definic chape termin doprava jako proces, jenz se odehrava v prostoru a ¢asu
(tzv. dopravni proces). Vysledkem tohoto procesu se stava premisténi osob 1 zbozi a

jako nastroj k tomu napomaha dopravni prosttedek. (EISLER, KOSINA, 2000).



Ministerstvo dopravy definuje pojem doprava ve svém Slovniku dopravni terminologie
z mnoha pohledii. Prvni vysvétleni pojmu zahrnuje pouze tfi slova, tedy jedna se o
pohyb dopravnich prostiedkii. Z jiného thlu pohledu jde o pocet cestujicich, mnozstvi
nékladu, dopravnich prostiedkil, apod. pfemisténych na uréité trase (CSN EN 14943).
Termin doprava ptedstavuje vozidla, ptipadné letadla, lod¢ pouzivané pro ptepravu
zasilky od dodavatele zbozi k ptijemci ¢i vratnych polozek zpét systémem (ISO 17687).
dopravnich trasach ¢i ¢innost dopravnich zafizeni. Z posledniho uvadéného pohledu lze
tento termin definovat jako odvétvi ndrodniho hospodarstvi, jenz zajist'uje a uskutecituje

prepravovani osob a véci (CSN 01 8500). (MINISTERSTVO DOPRAVY CR, 2009)
1.2. Problémy dopravy

Kazdy z t¢astnikli dnesniho provozu si jasné uvédomuje, ze hustsi a rychlejsi doprava s
sebou prinasi také mnozstvi problémt, at’ jiz jednoznac¢né viditelnych nebo téch, které
na prvni pohled odhalit nelze. Mezi tyto problémy lze zatadit iniky nebezpeénych latek
pii dopravnich nehodach, mésta zahalend v hluboké mlze smogu, velké mnozstvi

ztracenych lidskych zivoti nebo nemoznost zaparkovat nejen ve velkych méstech.

Za nejvetsi problémy dopravy vV ramei Evropskeé unie 1ze povaZovat nevyrovnany rozvoj
jednotlivych druhti dopravy. Tato situace ptinasi néktera diléi rizika jako znecistovani
zivotniho prostiedi, dopravni zdcpy a dopravni nehody, pfi kterych casto dochazi
K 4ijmé na zdravi ¢i smrti. Nejveétsim znecist'ovatel pii vypousténi sklenikovych plynt,

konkrétn& oxidu uhli¢itého, je pozemnich doprava. (FOJITIKOVA, LEBIEDZIK, 2008)
1.3. Zivotni prostredi

Zivotni prostfedi se v poslednich nékolika desetiletich stalo piimo fenoménem. Ve
vSech oblastech je snaha jit cestou mensSiho ohrozovani pfirody, Zivo€ichil a rostlin.
Vyvijeji se dopravni prostiedky na elektfinu, hovofi se o ekologickém zemédélstvi, kde
dochdzi k omezovani pouzivani chemickych latek (napf. postfikll), také se mluvi 0

ekologizaci rybolovu, energetiky a dalsich odvétvi ekonomiky.

Lidské snazeni chovat se, tak aby byly uspokojeny vsechny potieby, aniz by byly
omezeny moznosti budoucich generaci, respektive trvale udrzitelny rozvoj, piinasi
pfijimani fady ptredpist a zakonl ke snizeni mnozstvi emisi sklenikovych plynt a s tim

souvisejici zavedeni emisnich povolenek jako jednoho z mnoha opatieni. Ohled na



zivotni prostiedi obklopuje spolecnost ze vsech stran, otdzkou zistava, zda je na to

lidstvo pfipraveno.

Zivotni prostiedi dle zakona o Zivotnim prostiedi ¢. 17/1992 Sb. je vSechno, co tvoii
piirozené podminky pro zivot organismu i clovéka a je predpokladem k jejich dalSimu
vyvoji. Sklada se zejména z ovzdusi, vody, hornin, pidy, organismi, ekosystému a

energie.

Podle normy CSN EN ISO 14001 Ize pojem charakterizovat jako prostiedi, v némz
podnik uskuteéiiuje svou ¢innost. Zivotni prostiedi v tomto pojeti jiz neobsahuje pouze
pudu, vzduch, vodu, rostliny a zivocichy, ale znamena i lidi a socidlni, ekonomické a

kulturni podminky, které ovliviiuji jejich zivot.

Definice pochazejici z konference v Thbilisi, ktera se konala v roce 1979, tika, ze Zivotni
prostfedi je systém sloZeny z ptirodnich, umélych a socialnich slozek materidlniho

svéta, které jsou nebo mohou byt s danym organismem V neustalém vztahu.

Dalsi vysvétleni terminu pochéazi z roku 1967 od profesora Wika. Zivotni prostiedi je
urcita soucast sv€ta, se kterou je uvazovany organismus V neustalé interakci, jinymi
slovy, kterou pouziva, méni a ptizplisobuje se. Tato definice je nazyvana dynamickou.

(USTAV PRO EKOPOLITIKU, 2007)

Sklenikovy efekt vedouci ke globdlnimu oteplovani se stal v poslednich desetiletich
diskutovanym tématem. Vé&dci upozoriuji na vyrazné zmeény klimatu zpiisobené velkym
mnozstvi oxidu uhli¢itého vypousténého piedevsim pii spalovani fosilnich paliv. Pokud
nedojde k vyrazné zméné a omezeni, bude Zemé podle predpokladt za sto let 0 4 — 8

vvvvv

a mnoho piirodnich ekosystémd.

Néklady na omezeni produkce oxidu uhli¢it¢ho se projevi ihned, zatimco piinosy
plynouci ze sniZzovani emisi se ukaZou az v daleké budoucnosti. Ekonomové se
soustiedi na zjiStovani dopadii zmén klimatu a snazi se o stanoveni nejlepsi strategie,
kterou maji staty vyuZit pfi snaze o zkvalitnéni zivotniho prostiedi. (SAMUELSON,
NORDHAUS, 2010)



2. Spole€éna dopravni politika Evropské unie

Dopravni propojeni piedstavuje dilezity predpoklad pro zlepSeni fungovani
evropského obchodu a Ize je povazovat za jednu z nutnych podminek hospodarského
ristu. Ma uzkou souvislost se vznikem pracovnich mist a s prosperitou dané oblasti.
Dopravni sité 1ze povazovat za zéklad dodavatelského fetézce, slouzi k distribuci zbozi
a umoznuji lidem premist'ovat se Z mista na misto. Dostatecné rozvinutost siti predchazi
izolovanosti sidel, spojuje dilezitd mista a poklada zéklad pro moznost vést kvalitni

zivot. (EUROPEAN COMMISION, 2014)

Oblast dopravy predstavuje piiblizné 7% evropského HDP a soucasné piedstavuje asi
5% zaméstnanosti v ramci Evropské unie. Samo odvétvi ovliviluje vyznamnym a
zasadnim zpiisobem fungovani evropské ekonomiky jako celku. V blizké budoucnosti je

predpokladan vyrazny rozvoj. (MINISTERSTVO PRO MISTNI ROZVO]J, 2015)

Pocatky dne$ni spolecné dopravni politiky Evropské unie byly polozeny jiz pfii
zakladani Evropské hospodaiského spole¢enstvi, a to piimo v Rimské smlouvé z roku
1957. Odvétvi dopravy se konkrétné vénovala hlava IV, zakladni stanovené zdsady
spole¢né dopravy politiky a jeji obsah je uveden v ¢lancich 74 — 78. Ukoly, které si
dopravni politika v této smlouveé klade, je nepreferovat jakykoliv druh dopravy,
potlatovat omezovani dopravci podle jejich statniho obcanstvi, stanovit spole¢né
zasady VvV mezinarodni dopravé a liberalizovat dopravni sluzby na vnitinich hranicich
Evropského hospodaiského spolecenstvi. V této dobé se jeSté nejednd o spole¢nou

politiku. (FOJTIKOVA, LEBIEDZIK, 2008)

Principy spole¢né dopravni politiky byly ustanoveny v Schausovu memorandu v roce
1961. O rok pozdégji vznikl Akeni plan, ktery obsahoval opatieni pro harmonizaci.
Jednalo se o naméty na sjednoceni pravidel mezi jednotlivymi ¢lenskymi staty (napf.
zdanéni). Dalsi opatieni se tykalo liberalizace a snahy o odstranéni ptekazek pohybu
dopravnich sluzeb mezi ¢leny Evropské unie. Komise v 60. letech vydala fadu naméta,
ptes veskerou praci byl rozvoj této politiky do zna¢né miry limitovan. Pfevladli narodni
zajmy puvodnich clenskych statd (Némecko, Italie, Francie, Belgie, Nizozemi,

Lucembursko). (CITHELKOVA, JAKS, 2004)

Vyznamny milnik v dal§im rozvoji spole€né dopravni politiky predstavuje Bila kniha o
dokonceni vnitiniho trhu, kterd byla vydana v roce 1985. V této knize bylo jasné

formulovano, Ze restrikce v poskytovani dopravnich sluzeb pifedstavuje vyznamnou
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komplikaci pro otevieni obchodu. Zaroven v roce 1985 vynesl Evropsky soudni dvir,
7e omezovani v odvétvi dopravy nejsou v souladu s Rimskou smlouvou. (GIORGI,

SCHMIDT)

Maastrichtskd smlouva z roku 1992 urcila vytvoteni transevropské sit¢ a zaroven do
spole¢né dopravni politiky zavedla aspekt zivotniho prostiedi. Komise v tomto roce
vytvofila dalsi Bilou knihu zmitiované politiky. VSechny tyto kroky vedly k dotvofeni
zékladi spolecné dopravni politiky. V roce 1997 Amsterodamskd smlouva rozsifila
pozadavky na ochranu Zzivotniho prostfedi a dala Evropskému parlamentu a Radé
pravomoc rozhodovat o problémech v oblasti spole¢né dopravni politiky. (EUROPEAN
COMMISION, 2014)

Propastny rozdil mezi riznymi typy dopravy vedl k vypracovani Bilé knihy s nazvem
Evropska dopravni politika do roku 2010: ¢as rozhodnuti, ktera byla vydana v roce
2001. V této knize je dopravni situace v ramci Evropské unie oznacena za neunosnou,
Vv krajni situaci pfipousti i moznost zhrouceni dopravni systému. Cile byly uvedeny tak,
aby harmonizovaly a vyrovnavaly rozdily mezi jednotlivymi typy dopravy, aby nedoslo
ke zhrouceni systému a naopak aby doslo ke zlepSeni situace a rozvoji v oblastech
Zelezni¢ni a vodni dopravy. Nadéle je kladen diraz na ochranu Zivotniho prostfedi a
feSen problém rozsSifovani Evropské unie vedouci k modernizaci a vybudovani novych
dopravnich siti také v nové pfistupujicich &lenskych statech. (CTHELKOVA, JAKS,
2004)

Zprava Evropské agentury pro zivotni prostiedi s ndzvem Doprava a zivotni prostiedi
zroku 2007 tvrdi, Zze hlavnim nedostatkem Kk dosazeni cili danych v Kjotském
protokolu jsou emise sklenikovych plynt zapficinéné dopravou. Podle doporuceni
tohoto dokumentu by spolecnd evropska politika méla fesit vznikajici spiralu vzristajici
poptavky po doprave. Zminovana zprava dale obsahovala zjisténi, Ze mezi 1éty 1990 a
2004 doslo ke snizeni objemu sklenikovych plynli v mnoZstvi rGznych oblasti
ekonomiky (napt. zemédélstvi, primysl, energetika), zatimco v oblasti dopravy doslo

K vyznamnému néartstu. (FOJITIKOVA, LEBIEDZIK, 2008)

Rok 2011 ve spole¢né dopravni politice je spojen s novou Bilou knihou ,,Plan
jednotného evropského prostoru, kterd obsahovala kroky k dotvofeni vnitiniho trhu
Vv dopravé. Plan vsobé zahrnoval tvorbu celkovych dopravnich infrastruktur

skladajicich se zrGznych typt dopravy, vznik vyznamnych dopravnich wuzld,
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odstranovani komplikované prijezdnych mist, zlepSeni dopravni situace v ¢lenskych
statech, které se soucasti Evropské unie staly od roku 2004 a dale také zdaraznoval
vyzkum, inovace a investice do budoucna vedouci k omezeni emisi sklenikovych plynt
a zavislosti na ropé. (EUROPEAN COMMISION, 2014, EUROPEAN COMMISION,
2011)

Zakladnim cilem spole¢né dopravni politiky je konkurenceschopné doprava, bezpecnd a
Setrna  k zivotnimu prostiedi, obstaravajici pfemistovani obyvatel s ohledem na
lisabonskou agendu pro rdst a pracovni pfilezitosti a také v sobé zahrnujici prvky

strategie udrZitelného rozvoje. (MINISTERSTVO PRO MISTNi ROZVOJ CR, 2015)
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3. Venkov a mésto

Hranice mezi venkovem a méstem byva Casto velice tenka. V riznych statech se mize
definice téchto dvou pojmt vyznamn¢ liSit. Rozdilné vysvétleni existuje na urovni
narodni, na urovni Evropské unie ¢i na urovni V jinych vyznamnych organizacich.
Kazda z nize uvedenych definic se mize vyznamné lisit, a to i z divodu ucelu, ke

kterému je vyuzivana, piipadné z ditvodu odlisnych pouzitych kritérii.

V zékoné Ceské republiky ¢. 128/200 o obcich je mésto definovano jako obec majici
miniméalné¢ 3000 obyvatel, jestlize tak stanovi predseda Poslanecké snémovny po
vyjadieni vlady. Pélucha ve své knize upozornuje na fakt, ze ¢eska legislativa venkov
zadnym zpusobem nevymezuje, tento prostor zde lze definovat pouze nepiimo praveé

prostfednictvim terminu mésto ve vyse jmenovaném zakon¢.

Velky sociologicky slovnik o pojmu venkov tika nésledujici, jedna se o osidleny prostor
mimo méstské oblasti, ktery se vyznacuje niz$i hustotou osidleni, zaméfenim na
zemé&dé€lstvi, s odlisSnym stylem Zzivotniho stylu propojeného s piirodou a v porovnani
s méstem s odliSnou socialni strukturou. (MAREKOVA, PETRUSEK, VODAKOVA,
1996)

Dle OECD byly plivodné za venkovské obce povazovany ty, jejichZz hustota
obyvatelstva neptesahovala hranici 150 obyvatel/kmz. Na urovni regioni dochazi k
rozliseni prevazné méstskych oblasti, kde podil venkovského obyvatelstva ¢ini méné
nez 15%, vyznamné venkovskych, nebo jinymi slovy smiSenych, ty s podilem lidi

¥4

s podilem vice nez 50%. (MATOUSKOVA, 2011, SPIEZIA, 2003)

Venkov je pojem mnohotvarny, t€Zko uchopitelny, lze za n&j povazovat vesnice stejné
jako krajinu. Pfi snaze definovat zacneme tim, ze venkov je prostor nebo Gzemi, které se
dale vymezuje. S pozitivnim pfistupem se jedna o uzemni s venkovskym charakterem,

z negativniho pak o vse, co neni méstem. (PELUCHA, 2012)

Dle Perlina venkov lze obecné vymezit jako prostor, ktery v sobé obsahuje krajinu i
venkovska sidla. Pojem Vv sob& propojuje nezastavéna tizemi spolecné se zastavénym
uzemim malych sidel (vesnic). Charakteristickd je mens$i mira socidlné ekonomickych

vztahll, mensi propojeni mezi jednotlivymi subjekty, které se v této oblasti pohybuji.
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Jiné pojeti nabizi Slepicka, ktery venkovsky prostor chape jako venkovské osidleni
spole¢n¢ s volnou krajinou. Pii zaméfeni na plosné vymezeni se jednd o soubor
zemedelské pudy, lest, vodnich ploch, intravilant, venkovskych sidel, polnich cest a

mistnich komunikaci.

Pro EUROSTAT se pro ucely rozdéleni oblasti pouziva stupenl urbanizace. Za husté
zalidnéné (osidlené) oblasti povazuje skupiny sousedicich obci, pficemz hustot obyvatel
piekracuje hranici 500 obyvatel/km2 a populace ¢itd nejméné 50 000 v dané oblasti.
Prosttedni (pfechodné) oblasti jsou tvofeny skupinami obci, jejichz hustota zalidnéni
odpovida hodnot& niz§i nez 100 obyvatel/km? Celkovy po&et obyvatel musi byt nizsi
neZ 50 000 obyvatel, piipadné sousedi s husté zalidnénou oblasti. Ridce zalidnéné
oblasti tvofi skupina obci, které nendlezi ani do jedné z vySe uvedenych kategorii.

(PELUCHA, 2012)

Typologie Evropské komise vyuZiva pravouhlé sité bundk o velikosti 1 km?® Mdstské
oblasti identifikuje tato metoda pomoci nasledujicich kritérii: vybér sitovych bunck
S hustotou zalidnéni vyS$si nez 300 obyvatel/kmz, déle jen ta seskupeni sitovych bunck,
kde velikost celkového osidleni piesahuje hranici 5 000 obyvatel a seskupeni zaroven
vykazuje diagonalni navaznost. (MATOUSKOVA, 2011)
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4. Negativni externality

Podniky 1 lidé se vzajemné ovliviuji pii svych Cinnostech. Nékdy se jedna o vliv
prinasejici uzitek, na stran¢ opacné stoji negativni dopady vznikajici pii nékterych
¢innostech. Za klasicky ptiklad externality lze uvést vcelafe a jeho vcely. Vielafovy
vcely mohou opylovat sadatfi jeho ovocné stromy, pfipadné mohou popichat ¢lovéka
jdouciho na prochazku. Cinnost véelate ovliviiuje lidi v jeho okoli, at’ jiz v kladném &i

zaporném slova smyslu.

Externality jsou povazovany za trzni selhani. Tento pojem oznacuje pusobeni ¢innosti
jedné osoby na blahobyt osoby druhé, ktera se této ¢innosti neziucastiiuje. Pokud je vliv
na blahobyt druhé ¢lovéka ptiznivy, nazyva se externalita pozitivni. Naopak pokud

ovliviiuje ¢innost druhého nepfiznivé, jedna se o externalitu negativni. (MANKIW,

2014)

Pokud konani spolecnosti ¢i jednotlived vede ke zvySeni nékladi ostatnich ucastniki,
mluvi se o negativni externalité. Pozitivni externality naopak pfinaseji jinym

spole¢nostem a/nebo jednotliveim prospéch. (STIGLITZ, 1997)

Dle Samuelsona se jedna o aktivity, které pfinaSeji uzitek ¢i naopak Gjmu ostatnim bez
nutnosti toho, aby subjekty platily nebo dostavaly kompenzaci za vzniklou Gjmu.
K jejich vzniku dochazi v ptipad€, kdy soukromé naklady a ptfinosy nejsou rovny
spoleenskym nakladl a pfinostim. Externality se d€li na dva typy pozitivni (kladné) a

negativni (zaporné). (SAMUELSON, NORDHAUS, 2010)

Internalizaci externalit lze definovat jako zménu motivace, ktera vede lidi k tomu, aby
brali ohled na externi vlivy svych cCinnosti. Za ptiklad internalizace externalit Ize
povazovat zdanéni, kdy za pfipadné znecisténi lidé musi platit, protoze musi brat

v uvahu dusledky svych ¢innosti. (MANKIW, 2014)

Vlady statd projevuji snahu o regulaci predevSim negativnich externalit odliSnymi
omezenimi. Jako pftiklad lze wuvést stanoveni stropli pro vypousténi zplodin

v automobilové dopravé. (STIGLITZ, 1997)

Negativnim externalitim soucasna spolecnost vénuje hodné pozornosti a snazi se je

vvvvvv

se naopak zacinaji povazovat za obrovskou hrozbu. Dochazi k mnoha regulacim

Vv riznych oblastech: v zivotnim prostfedi, v §ifeni a ve skladovani nebezpecnych latek
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nebo v ochrané vefejného zdravi. Hledani rovnovahy mezi volnym trhem a vladnimi

opatfenimi pfedstavuje nanejvyse obtizny tkol. (SAMUELSON, NORDHAUS, 2010)
4. 1. ReSeni externalit

Pfi odstranovani externalit 1ze pouzit rizné prostiedky, pficemz nejvice viditelna jsou
vladni omezeni nebo naopak finan¢ni motivace. Prvnim pfistupem je piima regulace,
kdy ptedpis jasné stanovi o kolik snizit produkci dané Skodlivé latky ¢&i kterou latku
nepouzivat, aby nedochazelo k poskozovani zivotniho prostfedi. Problémem v tomto
ptipad¢ zistava, ze firmy nejsou nikterak motivovany k snizeni vétsimu, nez je uvedeno
ve stanovené normé&. Proto ekonomové navrhli motivujici feSeni v podobé emisnich
poplatkd, kdy vySe plateb zavisi na mife znecisténi, které dand firma vypousti do
ovzdusi. Jedna se o rovnou dail v rozsahu externich Skod. V tomto ptipadé mluvime o

internalizaci externalit, kdy firma nese spole¢enské naklady svych aktivit.

Novym pristupem se staly obchodovatelné emisni povolenky, které ustupuji od dani.
Vldda stanovi celkovy strop znecisténi a dojde k pfidéleni piislusSného objemu
povolenek. Cena jedné povolenky se odviji od nabidky a poptavky na trhu
s povolenkami. V ptipadé jasn¢ definovanych vlastnickych prav lze pfistoupit
k odpovédnosti za $kodu. Po producentovi vadné vyrobku mohu pozadovat kompenzaci
za Ujmu na zdravi. Problémem jsou vysoké soudni poplatky, které v nékterych
pfipadech miZzou mnohonasobné pievysit hodnotu negativni externality.

(SAMUELSON, NORHAUS, 2010)
4. 2. Externality v dopravé

Kapitola je zaméfena na piehled nejvyznamnéjSich negativnich externalit v dopravé a
jejich priblizeni.

Za prvni z problému dopravy se oznacuje hluk. Hluk je nebezpecnéjsi, jelikoZz na prvni
pohled neni viditelny. Jedna se tedy spise o skrytou externalitu, kterou je tfeba
nepodceiiovat. Za hluk I1ze povazovat veskeré zvuky, které rusi, obtéZuji a v extrémnich
ptipadech i boli. Pfi feSeni tohoto problému Se postupuje dvéma zpusoby. Prvni
moznost nabizi ocefovani ztrat z nemoci, jedna se o propocet ekonomickych ztrat
vyvolanych diisledkem vysoké hlu¢nosti. Druhy pfistup se zaméfuje na prevenci, a to
takovych zptsobem, abych doslo ke snizeni hlukové zatéZe na bezpecnou a snesitelnou

troveii. (ZELENY, 1998)
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Vibrace neboli otfesy vznikaji pti pohybu automobilu ¢i jiného dopravniho prostredku a
pusobi i na okoli. V piipad¢ pozemni dopravy se jedna predevsim o t€zkéa nakladni auta,
u zeleznice pak zavisi otfesy na velikosti dopravniho prostfedku a jeho odpruzeni, u
letecké jsou otiesy zakryty hlukem motord a kjejich zjisténi dochazi pozdéji.
V soucasnosti nejsou omezeny hodnoty, ve kterych by se tyto negativni externality mély

pohybovat.

Znecisténi ovzdusi lze povazovat znegativnich externalit v dopravé za nejvice
diskutované a probirané téma. V prvni fadé se jedna o spoticbu neobnovitelnych zdroju
energie vramci spalovaciho procesu v motoru. Dusledky mohou byt genetické
(mutagenni a karcinogenni ucinek), toxické, ekologické (smog, poskozeni ozdénové
vrstvy, Kyselé desté) a synergické (vzajemné se ovliviyjici a zesilujici jmenované

dusledky).

K vyjadfeni zneciSténi se pouzivaji emise vyjadiené v hmotnostnich jednotkach a
urcujici produkei Skodlivych latek za urcity Cas a usek a imise, které se vyjadiuji jako
stupeii koncentrace Skodlivin v ur€itétm mist¢ a jsou zpravidla vyjadieny ve

hmotnostnich jednotkach na urcity objem atmosféry (g/mg).

Toto zneci$téni ma vliv na nemocnost populace, vliv na sniZeni vynosi zeméedélské

produkce a na zrychleni korozivnich procesi.

DalSimi negativnimi externalitami zpuisobenymi dopravou jsou zabory pidy, které
mohou tvofit umélé prekazky pro spojeni jednotlivych mist jak pro lidi (Iékat, Skola),
tak zvifata (pfirozend migrace). Pretizeni kapacit dopravnich cest, rizika pii pieprave

nebezpeénych latek, atd. (ZELENY, 1998)
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5. Cile, hypotézy a metodika

5.1. Cile

Cilem diplomové prace je komparace dopravni spotieby ve tfech vybranych evropskych
statech. Analyza a komparace intenzity dopravy ve venkovskych a méstskych oblastech
Ceské republiky, Némecka a Nizozemska. Diplomova prace je zaméfena na zhodnoceni
rozdilnosti dopravy na venkové a ve mésté a posouzeni vztahu dopravy a zivotniho

prostiedi.

Diplomova prace si klade za cil porovnat dopravni spotiebu ve vybranych statech.
Sleduje osobni automobilovou, vefejnou a leteckou dopravu ve venkovskych a

méstskych oblastech Ceské republice, Némecka a Nizozemska.
5. 2. Hypotézy

Hypotéza 1: Ve venkovskych oblastech je nizsi dopravni spotieba nez v oblastech

meéstskych.

Hypotéza 2: Na venkové i ve mésté nejvice ovliviiuje zivotni prostiedi z hlediska CO,

osobni automobilova doprava.
5. 3. Metodika

Teoretickd ¢ast vyuziva sekundéarnich dat, studia odborné literatury, jejiz prehled lze
nalézt vseznamu pouzité literatury, a také internetovych zdroji vztahujicich se

k problematice fesené v ramci diplomové prace.

Prakticka c¢ast vychazi z dat Svétové banky, Eurostatu a predev§sim zdat projektu
GILDED. Zpracovani téchto dat je vlastni, vyuzivd metod statistickych a grafickych.
V ramci vyzkumu GILDED bylo provedeno dotaznikové Setteni, které probihalo pouze

v roce 2010 a 2011, z toho divodu jsou dostupna pouze data z uvedenych let.

Pfi porovnavani emisi CO; Vv dopravé budou pouzita data z projektu GILDED (cely
nazev: Vladnuti, infrastruktura, Zivotni styl a poptdvka po energii: evropské post-
uhlikové spole¢nosti). Jedna se o tfilety mezindrodni vyzkumny projekt, kterého se
ucastnilo 5 statd, a konal se od roku 2008 do 2012. Cilem GILDED bylo zmapovani
energetické spotieby domacnosti, jelikoz prav€ ony produkuji 40% evropskych

sklenikovych plynil a spotiebovavaji 35% evropské primarni energie.
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Vyzkum uplatnény ve vybranych oblastech zkouméd méstské centrum a pftilehly
venkovsky prostor. SnaZzi se rozpoznat socidlni, ekonomické, kulturni a politické faktory

a procesy, které maji vliv na energetickou spotiebu domécnosti.

Projekt zkoumal tii oblasti spotieby domacnosti: vytapéni, jidlo a dopravu. Diplomova
prace vyuziva data z posledniho jmenované oblasti spotieby, tedy osobni dopravy.
Vysledky jsou rozélenény na venkovské a méstské oblasti dle metodiky pouzité pfi
feSeni tohoto vyzkumu. Pro tento ucel bylo vyuZzito jednoduché rozd€leni poctu
obyvatel, kdy hranice byla stanovena na 2000 obyvatel v obci pro venkovsky prostor
podle metodiky OECD. (MATOUSKOVA, 2011)

Dotaznikové Setfeni probihalo vroce 2010 a 2011 v Ceské republice, Némecku,
Nizozemsku, Mad’arsku a Skotsku. Energetickd spotfeba se prepocitala na hodnoty
emisi CO; V tunach na osobu a rok. Pivodné v diplomové praci méla byt pouzita data
zjisténa v Ceské republice, Némecku a Mad’arsku, bohuzel data pro rok 2010 v piipadé

Mad’arska nebyla adekvatni, proto byla tato zem¢ nahrazena Nizozemskem.

Porovnani dopravni spotieby je provadéno v pifeneseném vyznamu na emisich oxidu
uhli¢itého. Dopravu ovliviiuje fada faktort jako tfeba cena pohonnych hmot a aut,
hustoty vetejné dopravy ¢i vysSe piijmu. Prace se od téchto faktor ¢astecné abstrahuje a
zam¢fuje se na porovndni dopravni spotieby predevSim z pohledu mista bydleni

(venkov, mésto).

Osobni automobilova doprava v rdmci projektu zahrnuje pouze pouzivani automobill
pro osobni potieby, nikoliv cestovani v ramci prace (sluzebni cesty by nemély byt
zahrnuty). Vetejna doprava pak predstavuje méstskou hromadnou dopravu, vlaky a

autobusy.
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PRAKTICKA CAST

6. Analyza dopravy v Ceské republice,

Nizozemsku a Némecku

6.1. Hustota silnic

Mezi silnice pii urCeni tohoto ukazatele patfi veSkeré silnice v zemi: silnice pro
motorova vozidla, dalnice, hlavni a statni silnice, silnice 2. tfidy, okresni silnice a fada
dalsich silnic méstského a venkovského charakteru. Hustota silnic urcuje pomér mezi

celkovou délkou silni¢éni sité ve sledovaném staté a celkovou rozlohou zemé.

Tabulka 1: Hustota silnic (km silnic na km? celkové rozlohy)

Zemé/roky 2007 2008 2009 2010 2011
Ceska republika 165,00 166,00 165,64 165,68 165,67
Némecko 180,39 180,34 180,32 180,27 180,24
Nizozemsko 326,12 327,72 329,39 330,64 331,47

Zdroj: Svétova banka. Hustota silnic (km silnic na km® celkové rozlohy), vlastni zpracovéni

Graf 1: Hustota silnic (km silnic na km? celkové rozlohy)
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Zdroj: Svétova banka. Hustota silnic (km silnic na km? celkové rozlohy), vlastni zpracovani
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V Ceské republice a v Némecku hodnoty zistdvaji ve sledovanych obdobich bez
vyraznéjSich zmén, dochazi pouze k drobnému kolisani (tabulka 1). V Nizozemsku
naopak béhem let dochézi k neustdlému narGistu hodnot az na 331 km silnic na km?
celkové rozlohy zemé v poslednim zkoumaném roce 2011 (graf 1). Zhustovani
dopravni sit¢ mize mit neblahé ucinky na zivotni prostiedi, 1ze sem zahrnout naptiklad
zabor zemddglské pady ¢&i poruseni biokoridori. Ceskd republika a Némecko maji

podobnou hustotu silnic, zatimco Nizozemsko ji ma témét dvojnasobnou.

6.2. Hustota zelezni¢nich trati

Tabulka 2: Hustota Zelezni¢nich trati (km Zelezni¢nich trati na km? celkové rozlohy)

Zemg/roky 2007 2008 2009 2010 2011
Ceska republika 12,03 12,03 12,09 12,13 12,01
Némecko 9,49 9,48 9,44 9,43 9,40
Nizozemsko 6,68 6,97 6,95 7,26 7,26

Zdroj: Svétova banka. Zelezniéni traté (celkova délka v kilometrech), rozloha (km?), vlastni zpracovani

Nejhusti sit’ Zelezni¢nich trati se nachazi v Ceské republice, a to bez vyraznych zmén
(tabulka 2). Hustota Zelezni¢nich trati v Némecku je druha nejvyssi, opét bez
podstatnych vykyvi. Nizozemsko ma nejiidsi sit’ Zeleznic, ale od roku 2007 do 2011
dochézi k postupnému nartistu z hodnoty 6,68 aZ na 7,26 km Zelezni¢nich trati na km?

celkové plochy.
6. 3. Celkova délka silni€ni sité

Celkova délka silnic se uvadi v kilometrech a jsou do ni zahrnuty stejné silnice jako

Vv ptipad¢ ukazatele hustoty silnic.

Tabulka 3: Celkova délka silnic (km)

Zemé/roky 2007 2008 2009 2010 2011
Ceska republika 130514 130 573 130 638 130 671 130 661
Némecko 644 181 643 999 643 969 643 782 643 702
Nizozemsko 135470 136 135 136 827 137 347 137 692

Zdroj: Svétova banka. Silnice, celkova délka sité (km), vlastni zpracovani
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Graf 2: Celkova délka silnic (km)
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Zdroj: Svétova banka. Silnice, celkova délka sité (km), vlastni zpracovani

Jednoznacné nejdelsi silni¢ni sit’ 1ze nalézt v Némecku (tabulka 3). Jedna se o vice nez
tyfnasobek délky silnic v obou dalsich sledovanych statech. Ceska republika a
Nizozemsko maji srovnatelnou délku silniéni sité, i kdyz b&hem let dochazi
Kk postupnému nartstu hodnot u Nizozemska (graf 2). Némecko ma ale podobné hustou
silni¢ni sit’ jako Ceska republika, jelikoz se jedna o stit s velkou rozlohou. Z tohoto
faktu pravé vyplyva, ze Némecko musi mit né€kolikandsobné delsi silni¢ni sit’ nez ma

Ceska republika (uvedeno vyse).
6. 4. Celkova délka zelezni¢nich trati

Tabulka 4: Celkova délka zelezniénich trati (km)

Zemé/roky 2007 2008 2009 2010 2011
Ceska republika 9491 9487 9539 9 569 9470
Némecko 33 897 33 862 33 706 33708 33576
Nizozemsko 2776 2 896 2 886 3016 3016

Zdroj: Svétova banka. Zelezniéni traté (celkova délka v kilometrech), vlastni zpracovani

Vzhledem ke svoji rozloze ma opét nejveétsi celkovou délku zeleznicnich trati Némecko

(tabulka 4), i prestoze nejhustsi Zelezniéni traté lze nalézt Ceské republice. Druhou
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nejdeldi sit Zelezniénich trati ma Ceska republika a posledni piicku obsadilo

Nizozemsko.
6. 5. Spotieba energie na obyvatele

Spotieba energie na obyvatele popisuje veskerou spotfebu primarni energie V daném
staté. Jedna se o energii pfed pfeménou na jina kone¢na paliva v kilogramech ropného
ekvivalentu na obyvatele. Kilogram ropného ekvivalentu je energetickd jednotka, ktera
predstavuje energii, kterd vznikne pii spaleni jednoho kilogramu ropy. V praxi se spise

pouziva jeji alternativa, tuna ropného ekvivalentu.

Tabulka 5: Spotieba energie na obyvatele (kg ropného ekvivalentu na obyvatele)

Zemé/roky 2007 2008 2009 2010 2011
Ceské republika 4 451,50 4 320,78 4 025,66 4204,78 4 137,66
Némecko 4 020,09 4 075,43 3 824,67 4 032,55 3811,47
Nizozemsko 4 843,80 4 837,17 4729,16 5021,00 4 637,77

Zdroj: Svétova banka. Spotieba energie na obyvatele, vlastni zpracovani

Graf 3: Spotieba energie na obyvatele (kg ropného ekvivalentu na obyvatele)
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Zdroj: Svétova banka. Spotieba energie na obyvatele, vlastni zpracovani

Nejnizsi spotiebu energie na obyvatele I1ze sledovat v Némecku (tabulka 5). Jedna se
tedy o stat, ktery se chova nejvice Setrné k zZivotnimu prostedi. Jeho hodnoty ve dvou

sledovanych letech klesly 1 pod hodnotu 4 000. Stfednich hodnot ze sledovanych zemi
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dosahuje Ceska republika. Nejhtife k Zivotnimu prostiedi se chovad Nizozemsko, to

Vv roce 2010 piekrocilo 5 000 kg ropného ekvivalentu na obyvatele (graf 3).
6. 6. Spotreba energie ve vSech oblastech dopravy

Celkova spotieba energie v tomto piipadé oznacuje hodnoty celkové spotieby v zemi
(tabulka 5).

Tabulka 6: Spotieba energie ve vSech oblastech dopravy (% z celkové spotieby energie)

Zemé/roky 2007 2008 2009 2010 2011
Ceské republika 12,97 13,25 13,9 12,58 12,78
Némecko 15,24 14,82 16,03 15,24 16,34
Nizozemsko 14,52 14,65 14,24 13,35 14,51

Zdroj: Svétova banka. Spotieba energie v dopravé (% z celkové spotieby energie), vlastni pracovani

Graf 4: Spotieba energie v dopravé (% z celkové spotieby energie)
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Zdroj: Svétova banka. Spotieba energie v dopravé (% z celkové spotieby energie), vlastni pracovani

Nejmensi podil dopravy na celkové spotiebé v zemi najdeme v Ceské republice (tabulka
6). Nizozemi se nachazi ve stfedu mezi sledovanymi staty. Nejvétsi podil dopravy na

celkové spotieb¢ Ize zaznamenat v Némecku (graf 4).
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6. 7. Ceny pohonnych hmot

Tabulka 7: Cena nafty u ¢erpacich stanic (USD/I)

Zemé/roky 2006 2008 2010 2012
Ceska republika 1,29 1,45 1,69 1,87
Némecko 1,38 1,56 1,68 1,88
Nizozemsko 1,32 1,45 1,71 1,95

Zdroj: Svétova banka. Ceny paliva u Cerpacich stanic — nafta, vlastni zpracovani

V prvnim sledovaném roce nejdrazsi naftu lze nalézt u Cerpacich stanic v Némecku,
druha p¥icka patii Nizozemsku, nejlevngjsi je pak nafta v Ceské republice (tabulka 7).
V roce 2008 se shoduji hodnoty u Ceské republiky a Nizozemska, nejdrazsi nafta je
v Némecku. Vroce 2010 je naopak nejlevngjsi nafta v Némecku, poté v Ceské
republice a nejdrazsi v Nizozemi. Posledni zkoumany rok pak urcuje nasledujici potadi

od nejlevngjsiho: Ceska republika, Némecko, Nizozemsko.

Tabulka 8: Cena benzinu u ¢erpacich stanic (USD/I)

Zemé/roky 2006 2008 2010 2012
Ceska republika 1,30 1,37 1,75 1,93
Némecko 1,55 1,56 1,90 1,96
Nizozemsko 1,70 1,68 2,13 2,33

Zdroj: Svétova banka. Ceny paliva u Cerpacich stanic — benzin, vlastni zpracovani

Nizozemsko dosahuje nejvyssich cen u benzinu ve vSech sledovanych letech, Némecko

obsazuje druhou p¥i¢ku a nejlevnéjsi benzin lze koupit v Ceské republice (tabulka 8).
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6. 8. Osobni automobily

Mezi osobni vozy lze zahrnout motorova vozidla urc¢ena pro silni¢ni dopravu, ktera se
pouzivaji za ucelem ptevozu cestujicich a spliuji kritérium kapacity nanejvyse 9 osob

véetné fidi¢e. Do kategorie osobnich automobilil se nezapocitavaji jednostopa vozidla.

Tabulka 9: Osobni auta (na 1 000 obyvatel)

Zemé&/roky 2007 2008 2009 2010 2011
Ceské republika 414,17 424,33 422,9 427,41 436,51
Némecko 500,61 503,24 509,6 517,28 530,96
Nizozemsko 451,23 458,62 461,11 465,57 470,78

Zdroj: Svétova banka. Osobni auta (na 1000 obyvatel), vlastni zpracovani

Graf 5: Osobni auta (ks na 1 000 obyvatel)
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Zdroj: Svétova banka. Osobni auta (na 1000 obyvatel), vlastni zpracovani

Nejmensi podil osobnich automobili na 1000 obyvatel vykazuje Ceska republika,
pomysina druha pricka nalezi Nizozemsku (tabulka 9). Nejvétsi podil osobnich

automobilil na poctu obyvatel je ve sledovaném obdobi v Némecku (graf 5).
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6. 9. Autobusy a trolejbusy

Tabulka 10: Autobusy a trolejbusy (na 1 000 obyvatel)

Zemé/roky 2009 2010 2011
Ceska republika 1,88 1,88 1,87
Némecko 0,93 0,94 0,93
Nizozemsko 0,70 0,68 0,66

Zdroj: Eurostat. Motor coaches, buses and trolley buses, by age, Svétova banka. Pocet obyvatel, vlastni

zpracovani

Nejvétsi pocet autobusiti a trolejbusti se nachazi v Ceské republice (tabulka 10). O
polovinu mensi pocet téchto dopravnich prosttedkt ve sledovych letech je v Némecku.

Nejmensi pocet autobust a trolejbust vychazi u Nizozemska.

6. 10. Pocet letist’

Tabulka 11: Pocet letist (s vice nez 15 000 odbavenymi cestujicimi za rok)

Zemé/roky 2009 2010 2011
Ceska republika 5 5 5
Némecko 77 78 78
Nizozemsko 5 5 5

Zdroj: Eurostat. Number of airports (with more than 15,000 passenger movement per year), vlastni

zpracovani

Jednozna¢né nejvyssi pocet letist, kterd odbavi vice nez 15 000 cestujicich za rok, lze

najit v Némecku. Ceska republika a Nizozemsko dosahuji u tohoto ukazatele totoznych
hodnot (tabulka 11).
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6. 11. Rozdéleni tuzemské osobni dopravy v roce 2002 a 2012

Tabulka 12: Rozdéleni tuzemské osobni dopravy vroce 2002 a 2012 (% z celkovych

tuzemskych osobokilometrti)

Roky 2002 2012
Osobni Autobusy, Osobni Autobusy,
Zemé ) ] Vlaky ) ] Vlaky
automobily | trolejbusy automobily | trolejbusy
CR 73,8 18,7 7,5 74,8 16,8 8,4
Némecko 86,2 6,7 7,1 85,4 57 9,0
Nizozemsko 86,4 43 9,3 88,2 3,0 8,8

Zdroj: Eurostat.(2014). Modal split of inland passenger transport, 2002 snd 2012 (% of total inland

passenger-km), vlastni zpracovani

Tuzemska osobni doprava vsob& v piipadé tohoto ukazatele zahrnuje osobni

automobily, autobusy a trolejbusy, vlaky. Nejvétsiho podilu u vSech sledovanych zemi

v obou letech dosahuje pieprava osobnimi automobily (tabulka 12). V piipadé Ceské

republiky dosahuji vétsiho objemu v roce 2002 i 2012 autobusy a trolejbusy oproti

vlaktim. U zbyvajicich dvou sledovanych stati je tomu pravé naopak.
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7. Obce v Ceské republice, Némecka a
Nizozemska

Nasledujici kapitola se zabyva obcemi, jelikoz se jedna o sidelni jednotku, kterd je
Vv ptipadé velikosti méné nez 2000 obyvatel podle star$i definice OECD charakteristicka
pro venkov (MATOUSKOVA, 2011). Stejné &lenéni je také pouZito pro ¢lenéni dat
v projektu GILDED.

7. 1. Korespondence mezi urovni NUTS a narodnimi

administrativnimi jednotkami (2010)

Tabulka 13: Clenéni Ceské republiky, Némecka a Nizozemska dle metodiky EU (2010)

Zem&/NUTS NUTS 1 NUTS 2 NUTS 3 LAU 1 LAU 2
Ceska republika 1 8 14 77 6 250
Némecko 16 38 412 1344 11 295
Nizozemsko 4 12 40 - 431

Zdroj: Eurostat. Correspondence between the NUTS levels and the national administrative units (2010),
vlastni zpracovani

V piipadé Ceské republiky odpovida troveir NUTS 1 - tizemi, NUTS 2 - 8 regioniim
soudrznosti (oblastem), NUTS 3 - 14 krajim, LAU 1 - 77 okresim a LAU 2 - 6 250
obcim. Némecko se c¢leni na 16 spolkovych zemi (Lédnder), 38 vladnich oblasti
(Regierungsbezirke), 412  okresi  (Kreise), 1344 spravnich spoleCenstvi
(Verwaltungsgemeinschaften) a 11 295 obci (Gemeinden). Nizozemsko se sklada ze
4 zemi (Landsdelen), 12 provincii (Provincies), 40 COROP regionti (COROP regio’s) a
431 obci (Gemeenten). (EUROSTAT, 2011)
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7. 2. Pocet obci

Tabulka 14: Pocet obci (LAU 2)

2010 2011 2012
Ceska republika 6 250 6 251 6 251
Némecko 11 590 11 414 11332

Nizozemsko 431 398 415

Zdroj: Eurostat. Local administrative Units (LAU), vlastni zpracovani

Graf 6: Pocet obci v roce
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Zdroj: Eurostat. Local administrative Units (LAU), vlastni zpracovani

Jednozna¢né nejmensi pocet obci je v Nizozemsku (tabulka 14). Na druhé pficce se

nachazi Ceska republika. Nejvyssi pocet obci lze nalézt v Némecku (graf 6).
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7.3. Primérny pocet obyvatel v obci

Tabulka 15: Pramérny pocet obyvatel v obci (LAU 2)

2010 2011 2012
Ceska republika 1681 1 685 1681
Némecko 7058 7162 7089
Nizozemsko 38 457 39 845 40 303
Zdroj: Eurostat. Local administrative Units (LAU), vlastni zpracovani
Graf 7: Primérny pocet obyvatel v obci
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Zdroj: Eurostat. Local administrative Units (LAU), vlastni zpracovani

Nejveétsi hustotu obyvatel v obci ma jednoznacné Nizozemsko (tabulka 9), coZ souvisi

s velmi malym poc¢tem obci v tomto staté. I presto, Ze Némecko ma téméf dvojnasobny

pocet obci nez Ceska republika (tabulka 15), priimérny pocet obyvatel v obci je daleko

vys$$i nez dvojnasobny (graf 7), protoze Némecko ma nékolikanasobné vice obyvatel

nez Ceska republika. Oproti Nizozemsku dochazi u Némecka k obrovskému propadu

pramémého poétu obyvatel v obci. Nejmensi pocet obyvatel na obec ma Ceské

republika.

Zuvedenych grafi lze vycist dulezity udaj z hlediska doprava, a to vzdalenost

jednotlivych obci, jelikoz ¢im vétsi pocet obci, tim je jejich rozmisténi blizSi a

dojezdova vzdaleno

st krat$i.
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7. 4. Dopravni obsluznost venkovskych obci

V mnohé odborné literatufe se v dneSni dobé mluvi o vztahu mezi regionalnim
rozvojem a dopravnimi sit€émi vyssi urovné, jejichz budovani by mélo mit v daném
regionu vyznamny efekt, a také o problému nedostatecné dopravni obsluznosti mésta a
venkovskych regionii. V pfipadé¢ venkova se jednd predevS§im o nedostateCnou
obsluznost venkovskych a perifernich oblasti vefejnou dopravou (predevsim

autobusovou). (MARADA, KVETON, VONDRACKOVA, 2006)

Dopravni obsluznost neni problémem pouze ceského venkova, ale také zahranici.
Objevuje se tzv. zaarovany kruh hromadné dopravy ve venkovskych oblastech a lze ho
popsat nasledovné: nizky pocet obyvatel zptisobuje malou ekonomickou efektivitu
spoju. Vefejna doprava tedy potiebuje dotace z vetejnych rozpoctl a sniZovani naklada
vede ke snizovani po¢tu méné vyuzivanych spojti, coz ma za nasledek pokles nabidky a
dopravni obsluznosti. Tento fakt nuti ¢ast uzivateli k pfechodu na jiny druh dopravy
(vétsinou automobil), tim se snizi pocet uzivatelli vetejné dopravy, coz ovlivni dalsi

pokles rentability spoji. (MARADA, KVETON, 2011)
7. 5. Uzemi GILDED

7. 5. 1. Ceska republika

Sledované tizemi v sobé zahrnuje smés mésta a venkova v okresech Ceské Budgjovice a
Cesky Krumlov. Pokud jde o méstské i pramyslové oblasti jednoznaéné se koncentruji
v Ceskych Budgjovicich, které maji témé&f 100 000 obyvatel a piedstavuji 8. nejvétsi
mésto v Ceské republice. Ve zkoumané oblasti Ize nalézt rozsahlé piirodni a piirods
blizké ekosystémy a fadu malych mést a vesnic zafazenych na seznamu UNESCO.
Jednim znich je Cesky Krumlov, zachovalé gotické mésto, se 14 000 obyvateli.
Z hlediska administrativniho uspofadani se v piipadé sledovaného tzemi okolo Ceskych
Budgjovic a Ceského Krumlova jedna o byvalé okresy. Pro ucely projektu GILDED
predstavuji Ceské Budg&jovice oblast s pievazujicimi méstskymi parametry a okres
Cesky Krumlov tizemi piedeviim venkovského charakteru. Obce jsou pro ucely
vyzkumu charakterizované podle poctu obyvatel: do 2 000 obyvatel se jednd o
venkovské, nad 2 000 obyvatel 0 méstské.
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Okres Ceské Budgjovice

- Ceské Budgjovice jsou jediné mésto s poétem obyvatel nad 50 000 obyvatel, coz
je vice nez polovina populace okresu (95 000)

- mezi 10 000 az 50 000 obyvateli nelze nalézt zadna mésta

- natzemije 11 malych mést mezi 2 000 az 10 000 obyvateli

- venkovska oblast se sklada z 13 obci s poétem obyvatel od 1 000 do 2 000, 19
oblastmi s poctem mezi 500 az 1 000 obyvateli, 42 vesnic s poc¢tem obyvatel 200
az 500 a 23 obci s populaci mensi nez 200 obyvatel

- Vv okrese se nachéazi 12 oblasti méstského typu a 97 typu venkovského

- lze nalézt pomérné malé osady (statisticky pocitané ve venkovské oblasti), které

jsou souéasti mést nebo predmésti, coZ plati i pro okres Cesky Krumlov
Okres Cesky Krumlov

- 74dna velka mésta, nejvétsi a jediné mésto Cesky Krumlov se 14 000 obyvateli
v kategorii 10 000 az 20 000 obyvatel

- jedno mésto v rozsahu 5000 az 10 000 obyvatel, 5 mést a méstysu v kategorii
od 2 000 do 5 000 obyvatel

- venkovské oblasti reprezentuje 9 vesnic mezi 1 000 az 2 000 obyvateli, 16
vesnic v kategorii od 200 do 500 obyvatel a 5 vesnic s méné nez 200 obyvateli

- Vv okrese se nachazi 7 méstskych oblasti a 39 oblasti venkovskych
7. 5. 2. Némecko

Sledované uzemi se sklada z Postupimi, nezadvislého mésta, a kraje Potsdam-
Mittelmark, které se nachdzi ve spolkové zemi Braniborsko. Tato spolkova zemé se
sklada z celkové 14 kraji a 4 nezavislych mést. Postdam, hlavni mésto Braniborska, je
domovem asi 153 000 lidi a nachazi se Vv blizkosti Berlina. Postdam-Mittelmark se
nachazi v jihozépadni Casti Braniborska. Hrani¢i s Postdami a hlavnim méstem

Némecka, Berlinem. Ma 204 000 obyvatel a rozlohu pfiblizné 2575 km?.

Na severu a vychodé¢ kraje 1ze nalézt vice obci méstského typu a na jihu a zépad¢ zase

vice obci typu venkovského.
7.5. 3. Nizozemsko

Analyzovanym uzemim je Assen. Za méstskou oblast se povazuje samotné meésto

Assen, za oblast venkovskou poté okoli oblasti Assen.
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8. Emise CO, v roce 2010

8.1. Emise CO, v osobni automobilové dopravé v roce 2010

8.1.1. Emise CO, v osobni automobilové dopravé ve venkovskych a
méstskych oblastech Ceské republiky v roce 2010

Tabulka 16: Emise CO, v osobni automobilové dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech
Ceské republiky v roce 2010 (tuny/osoba/rok)

Pocet respondentt Primér Median
Mésto 251 1,0880 0,7861
Venkov 249 1,0415 0,7091

Zdroj: Projekt GILDED, vlastni zpracovani

Graf 8: Emise CO; Vv osobni automobilové dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech
Ceské republiky v roce 2010 (tuny/osoba/rok)
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Ob¢ sledované hodnoty potvrzuji stanovenou hypotézu, ze lidé ve méstech produkuji
vyssi emise z dopravy (tabulka 16), tedy vice pouZzivaji automobily nez lidé na venkové
(graf 8). Ve venkovskych oblastech osobni automobilova doprava muze slouzit
vyhradné k dojizd’ce do prace a pro potiebu navstivit mésto. Lidé se snazi kumulovat
¢innosti, naptiklad prace, navstéva Iékare, ndkup a vyfizeni dalSich potifebnych véci,

které nejsou v mensich obcich dostupné. Lidé z mésta nemusi citit potfebu soustied’ovat
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¢innosti do jedné navstévy, protoze podléhaji pocitu blizkosti a dostupnosti sluzeb, tudiz
lidé na venkové se pfi pfemistovani snazi vice dbat na vyssi pocet osob v automobilu,
jelikoz se pohybuji na delsi vzdalenost, z toho diivodu dochazi ke snizovani emisi oxidu

uhli¢itého na osobu.

8.1.2. Emise CO, v osobni automobilové dopravé ve venkovskych a

méstskych oblastech Némecka v roce 2010

Tabulka 17: Emise CO, v osobni automobilové dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech
Némecka v roce 2010 (tuny/osoba/rok)

Pocet respondentil Primér Median
Mésto 287 1,5884 1,2973
Venkov 242 1,5852 1,1829

Zdroj: Projekt GILDED, vlastni zpracovani

Graf 9: Emise CO, v osobni automobilové dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech

Némecka v roce 2010 (tuny/osoba/rok)
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Zdroj: Projekt GILDED, vlastni zpracovani

Pii sledovani emisi oxidu uhli¢itého produkovanych osobni automobilovou dopravou
v Némecku lze dojit ke stejnému zavéru jako v Ceské republice. Obyvatelé
venkovskych oblasti se chovaji Setrnéji k zivotnimu prostiedi (tabulka 17), protoze pii

srovnani prumeéru se jedna o velmi malé rozdily (graf 9).
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8.1.3. Emise CO, v osobni automobilové dopravé ve venkovskych a

méstskych oblastech Nizozemska v roce 2010

Tabulka 18: Emise CO, v osobni automobilové dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech

Nizozemska v roce 2010 (tuny/osoba/rok)

Pocet respondentii Primér Median
Mésto 259 1,3881 1,1303
Venkov 240 1,6077 1,1753

Zdroj: Projekt GILDED, vlastni zpracovani

Graf 10: Emise CO; v osobni automobilové dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech

Nizozemska v roce 2010 (tuny/osoba/rok)
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Zdroj: Projekt GILDED, vlastni zpracovani

Tabulka 18 vyvraci stanovenou hypotézu, ze k mensi spotfebé v oblasti osobni
automobilové dopravy dochazi na venkové. Z grafu 10 vyplyva, Ze u obou sledovanych

hodnot je vysledek opacny.

V Ceské republice a Némecku lze potvrdit stanovenou hypotézu nizsi produkci oxidu
uhli¢itého obyvatel venkova. Naopak v piipadé Nizozemska dochazi k vyvraceni takto

stanoven¢ hypotézy.
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8.2. Emise CO, ve verejné dopraveé v roce 2010

8.2.1. Emise CO, ve vefejné dopravé ve venkovskych a méstskych

oblastech Ceské republiky v roce 2010

Tabulka 19: Emise CO, ve veiejné dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech Ceské
republiky v roce 2010 (tuny/osoba/rok)

Pocet respondentt Primeér Median
Mésto 251 0,1443 0,0542
Venkov 249 0,1338 0,0513

Zdroj: Projekt GILDED, vlastni zpracovani

Graf 11: Emise CO, ve vefejné dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech Ceské republiky
v roce 2010 (tuny/osoba/rok)
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Emise ve vefejné dopravé Ceské republiky opét potvrzuji stanovenou hypotézu o mensi
dopravni spotiebé ve venkovskych oblastech (tabulka 19). Lidé z venkovskych oblasti
sice mohou dojizdét vefejnou dopravou do mésta, kde pracuji a za dalSimi sluzbami,
které nejsou na venkoveé dostupné, a zaroven i pfimo do mista vykonu prace ¢i za
dal$imi zmifiovanymi aktivitami vV ramci méstského vefejného dopravniho systému, ale

piesto ve sledovaném piipadé nedojde k vyvraceni stanovené hypotézy (graf 11).
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8.2.2. Emise CO, ve verejné dopravé ve venkovskych a méstskych

oblastech Némecka v roce 2010

Tabulka 20: Emise CO, ve vefejné dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech Némecka
v roce 2010 (tuny/osoba/rok)

Pocet respondentii Primér Median
Mésto 287 0,1216 0,0234
Venkov 242 0,1877 0,0325

Zdroj: Projekt GILDED, vlastni zpracovani

Graf 12: Emise CO; ve vefejné dopraveé ve venkovskych a méstskych oblastech Némecka v roce
2010 (tuny/osoba/rok)
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V Némecku oproti Ceské republice dochazi k vyvraceni hypotézy (tabulka 20). Ve
venkovskych oblastech je mensi dopravni spotfeba ve sledované vetejné doprave. Lze
predpokladat, ze lidé ve venkovskych oblastech jsou nuceni dojizdét do mésta za praci a
za ostatnimi sluzbami a vyuzivaji Kk tomu vetejné dopravy jako nejlevnéjsi alternativy.

(graf 12).
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8.2.3. Emise CO, ve verejné dopravé ve venkovskych a méstskych
oblastech Nizozemska v roce 2010

Tabulka 21: Emise CO, ve vetejné dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech Nizozemska
v roce 2010 (tuny/osoba/rok)

Pocet respondentii Primér Median
Mésto 259 0,1039 0,0128
Venkov 240 0,1123 0,0061

Zdroj: Projekt GILDED, vlastni zpracovani

Graf 13: Emise CO; ve veifejné dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech Nizozemska
v roce 2010 (tuny/osoba/rok)
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V piipadé Nizozemska dochazi k vyvraceni hypotézy o nizsi spotiebé lidi na venkoveé u
hodnot pruméru, median naopak hypotézu potvrzuje (tabulka 21, graf 13).

Hodnoty priméru a medianu Némecka a hodnoty priméru Nizozemska vyvraceji
stanovenou hypotézu o nizSich emisich oxidu uhli¢itého obyvatel venkovskych oblasti.

Naopak u hodnot priméru a medianu Ceské republiky a hodnot medianu u Nizozemska

dochazi k potvrzeni hypotézy.

38




8.3. Emise CO, v letecké dopravé v roce 2010

8.3.1. Emise CO, v letecké dopravé ve venkovskych a méstskych

oblastech Ceské republiky v roce 2010

Tabulka 22: Emise CO, v letecké dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech Ceské
republiky v roce 2010 (tuny/osoba/rok)

Pocet respondentt Primér Median
Mésto 251 0,2066 0
Venkov 249 0,1490 0

Zdroj: Projekt GILDED, vlastni zpracovani

Graf 14: Emise CO, v letecké dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech Ceské republiky
v roce 2010 (tuny/osoba/rok)
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Hodnota medianu (tabulka 22) ukazuje, Ze vice nez 50% respondentii v Ceské republice
ve sledovaném roce 2010 nevyprodukovalo zddné emise z letecké dopravy, respektive
tento druh dopravy viibec nevyuzili. Primér #iké, ze obyvatelé mést v Ceské republice
vyprodukuji vice emisi oxidu uhli¢itého nez lidé z venkovskych oblasti, ¢imz dochazi

K potvrzeni hypotézy (graf 14).
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8.3.2. Emise CO, v letecké dopravé ve venkovskych a méstskych

oblastech Némecka

Tabulka 23: Emise CO, v letecké dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech Némecka
v roce 2010 (tuny/osoba/rok)

Pocet respondentii Primér Median
Mésto 287 0,3993 0
Venkov 242 0,3118 0

Zdroj: Projekt GILDED, vlastni zpracovani

Graf 15: Emise CO, V letecké dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech Némecka v roce
2010 (tuny/osoba/rok)
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| vpfipadé Némecka zhodnoty medianu jasn¢ vyplyva, Ze vice neZ polovina
respondentt v roce 2010 nevyuzila viibec sluzeb letecké dopravy (tabulka 23). | v tomto

piipad¢ z priméru lze vycist, ze lidé na venkové se pii pouziti letecké dopravy chovaji

.....
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8.3.3. Emise CO, v letecké dopravé ve venkovskych a méstskych

oblastech Nizozemska v roce 2010

Tabulka 24: Emise CO, v letecké dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech Nizozemska
v roce 2010 (tuny/osoba/rok)

Pocet respondentii Primér Median
Mésto 259 0,6692 0
Venkov 240 0,4321 0

Zdroj: Projekt GILDED, vlastni zpracovani

Graf 16: Emise CO, v letecké dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech Nizozemska
v roce 2010 (tuny/osoba/rok)
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| v tfetim pfipad€ dochazime ke stejnym zavérim a zjisténim. V Nizozemsku vice nez

50% respondentti ve sledovaném roce 2010 nikam neletélo (tabulka 24). Z praiméru opét

vyplyva, nizsi emise v oblasti letecké dopravy maji lidé na venkové (graf 16).

V ptipadé letecké dopravy doslo u vSech tii zkoumanych statl k potvrzeni prvni

hypotézy.
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8.4. Emise CO, v dopraveé v roce 2010

8.4.1. Emise CO, v dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech Ceské

republiky v roce 2010

Tabulka 25: Emise CO, v dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech Ceské republiky
v roce 2010 (tuny/osoba/rok)

Mésto Venkov

Automobilova doprava 1,0880 1,0415
Vefejna doprava 0,1443 0,1338
Letecka doprava 0,2066 0,1490

Zdroj: Projekt GILDED, vlastni zpracovani

Graf 17: Emise CO, v dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech Ceské republiky
(tuny/osoba/rok)
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Druhd hypotéza tika, Ze osobni automobilova doprava nejvice ovliviiuje Zivotni
prostiedi ve venkovskych i méstskych oblastech. Z tabulky 25 i grafu 17 lze jasné
vyéist, ze dochéazi k potvrzeni druhé stanovené hypotézy. V Ceské republice méa osobni

automobilové doprava jednozna¢né nejvyssi emise oxidu uhlicitého.
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8.4.2. Emise CO, v dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech

Némecka v roce 2010

Tabulka 26: Emise CO, v dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech Némecka v roce 2010
(tuny/osoba/rok)

Mésto Venkov

Automobilova doprava 1,5884 1,5852
Vefejna doprava 0,1216 0,1877
Letecka doprava 0,3993 0,3118

Zdroj: Projekt GILDED, vlastni zpracovani

Graf 18: Emise CO, v dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech Némecka v roce 2010
(tuny/osoba/rok)
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| v pfipadé Némecka dochazi k potvrzeni druhé hypotézy (tabulka 26), emise z osobni
automobilové dopravy jsou mezi sledovanymi druhy dopravy bez diskuze nejvyssi (graf
18).

43



8.4.3. Emise CO, v dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech

Nizozemska v roce 2010

Tabulka 27: Emise CO, dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech Nizozemska v roce
2010 (tuny/osoba/rok)

Mésto Venkov

Automobilova doprava 1,3881 1,6077
Vefejna doprava 0,1039 0,1123
Letecka doprava 0,6692 0,4321

Zdroj: Projekt GILDED, vlastni zpracovani

Graf 19: Emise CO, v dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech Nizozemska v roce 2010
(tuny/osoba/rok)
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Nizozemsko také potvrzuje nejvys$si vliv osobni automobilové dopravy na zivotni

prostiedi v podob¢ nejvyssich emisi oxidu uhli¢itého (tabulka 27, graf 19).

Ve tiech sledovanych statech doslo k jednoznacnému potvrzeni, Ze na venkoveé i ve
mésté nejintenzivneji ovliviiuje zivotni prostiedi osobni automobilova doprava. Tento
fakt by mohl souviset stim, Ze zatimco u vefejné i letecké dopravy dochazi ke
kumulovani lidi, tudiz i k rozmélnéni vySe emisi, v osobni automobilové dopravée

cestuje pouze omezeny pocet osob, takze emise nartistaji.
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9. Emise CO, v roce 2011

9.1. Emise CO, v osobni automobilové dopravé v roce 2011

9.1.1. Emise CO; v osobni automobilové dopravé ve venkovskych a
méstskych oblastech Ceské republiky v roce 2011

Tabulka 28: Emise CO, v osobni automobilové dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech
Ceské republiky v roce 2011 (tuny/osoba/rok)

Pocet respondentt Primér Median
Mésto 145 0,8734 0,6923
Venkov 164 0,9327 0,6687

Zdroj: Projekt GILDED, vlastni zpracovani

Graf 20: Emise CO; v osobni automobilové dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech
Ceské republiky (tuny/osoba/rok)
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P#i sledovani emisi oxidu uhli¢itého v osobni automobilové dopravé Ceské republiky
vroce 2011 dochazi u priméru a medianu k rozdilnym vysledkam (graf 28). Primér
vyvraci stanovenou hypotézu o vyssi dopravni spotiebé ve mésté. Median naopak prvni

hypotézu potvrzuje (graf 20).
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9.1.2. Emise CO; v osobni automobilové dopravé ve venkovskych a

méstskych oblastech Némecka v roce 2011

Tabulka 29: Emise CO, v osobni automobilové dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech
Némecka v roce 2011 (tuny/osoba/rok)

Pocet respondentii Primér Median
Mésto 132 1,4360 1,1120
Venkov 128 1,9968 1,4224

Zdroj: Projekt GILDED, vlastni zpracovani

Graf 21: Emise CO; v osobni automobilové dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech
Némecka v roce 2011 (tuny/osoba/rok)
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Zdroj: Projekt GILDED, vlastni zpracovani

Sledovani némeckych respondenti v roce 2011 vede k vyvraceni hypotézy (tabulka 29).

v

v

osobni automobilové dopravy (graf 21).
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9.1.3. Emise CO, v osobni automobilové dopravé ve venkovskych a

méstskych oblastech Nizozemska v roce 2011

Tabulka 30: Emise CO, v osobni automobilové dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech

Nizozemska v roce 2011 (tuny/osoba/rok)

Pocet respondentii Primér Median
Mésto 165 0,9754 0,7500
Venkov 160 1,2240 0,8245

Zdroj: Projekt GILDED, vlastni zpracovani

Graf 22: Emise CO; v osobni automobilové dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech

Nizozemska v roce 2011 (tuny/osoba/rok)
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| vptipadé Nizozemska dochazi u emisi oxidu uhli¢it¢tho z osobni automobilové

dopravy k vyvraceni stanovené hypotézy (tabulka 22, graf 22).

V ptipadé osobni automobilové dopravy v roce 2011 dochazi k vyvraceni stanovené
hypotézy o nizSich emisich obyvatel venkova v Némecku, Nizozemsku a v hodnoté
praméru v Ceské republice. Pouze v piipadé hodnoty medidanu u Ceské republiky

dochazi k potvrzeni hypotézy.
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9. 2. Emise CO, ve verejné doprave v roce 2011

9.2.3. Emise CO, ve vefejné dopravé ve venkovskych a méstskych

oblastech Ceské republiky v roce 2011

Tabulka 31: Emise CO, ve veiejné dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech Ceské
republiky v roce 2011 (tuny/osoba/rok)

Pocet respondentil Primér Median
Mésto 145 0,0750 0,0203
Venkov 164 0,1161 0,0164

Zdroj: Projekt GILDED, vlastni zpracovani

Graf 23: Emise CO, ve vefejné dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech Ceské republiky
v roce 2011 (tuny/osoba/rok)
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Pii sledovani vefejné dopravy v Ceské republice dochézi opét k rozporu mezi primérem
a medianem (tabulka 31). Zatimco hodnoty priméru stanovenou hypotézu vyvraceji, u
medianu dochazi k jejimu potvrzeni (graf 23). Z nizké stfedni hodnoty u medianu lze
usuzovat, ze mnoho hodnot n¢kolikanasobné pifevysuje stiedni hodnoty a dochazi tedy

k velikym rozdilim mezi primérem a medianem.
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9.2.2. Emise CO, ve verejné dopravé ve venkovskych a méstskych

oblastech Némecka v roce 2011

Tabulka 32: Emise CO, ve vefejné dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech Némecka
v roce 2011 (tuny/osoba/rok)

Pocet respondentii Primér Median
Mésto 143 0,0511 0,0222
Venkov 102 0,0174 0,0035

Zdroj: Projekt GILDED, vlastni zpracovani

Graf 24: Emise CO; ve vefejné dopraveé ve venkovskych a méstskych oblastech Némecka v roce
2011 (tuny/osoba/rok)
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Pfi sledovani emisi oxidu uhli¢it¢ho v Némecku v roce 2011 dochazi k potvrzeni prvni

hypotézy (tabulka 24, graf 24).
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9.2.3. Emise CO, ve verejné dopravé ve venkovskych a méstskych

oblastech Nizozemska v roce 2011

Tabulka 33: Emise CO, ve vetejné dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech Nizozemska
v roce 2011 (tuny/osoba/rok)

Pocet respondentii Primér Median
Mésto 165 0,3188 0,0409
Venkov 160 0,1008 0,0282

Zdroj: Projekt GILDED, vlastni zpracovani

Graf 25: Emise CO, ve veifejné dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech Nizozemska
v roce 2011 (tuny/osoba/rok)
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V Nizozemsku také dochazi k potvrzeni prvni hypotézy (tabulka 33). Median i pramér

tvrdi, Ze méné ovlivituje Zivotni prostfedi chovani obyvatel venkova (graf 25).

U Ceské republiky se opét ukazuje rozpor mezi medianem a primérem. Zatimco pramér
vyvraci stanovenou hypotézu, medidnové hodnoty ji potvrzuji. Emise oxidu uhli¢itého
ve vefejné dopravé Némecka a Nizozemska jednoznacné potvrzuji stanovenou
hypotézu, kdy dopravni spotieba na venkove je nizsi nez dopravni spotieba v méstskych

oblastech.
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9.3. Emise CO, v letecké dopravé v roce 2011

9.3.1. Emise CO, v letecké dopravé ve venkovskych a méstskych

oblastech Ceské republiky v roce 2011

Tabulka 34: Emise CO, v letecké dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech Ceské
republiky v roce 2011 (tuny/osoba/rok)

Pocet respondentt Primér Median
Mésto 145 0,1256 0
Venkov 164 0,0931 0

Zdroj: Projekt GILDED, vlastni zpracovani

Graf 26: Emise CO, v letecké dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech Ceské republiky
v roce 2011 (tuny/osoba/rok)
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Pii sledovani emisi oxidu uhligitétho v letecké dopravé dochazi u Ceské republiky
k potvrzeni prvni hypotézy (graf 34). Opét lze sledovat, Ze median roven nule fika, ze
vice nez polovina respondentii necestovala za sledovany rok 2011 zadnym leteckym

prostiedkem (tabulka 26).
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9.3.2. Emise CO, v letecké dopravé ve venkovskych a méstskych

oblastech Némecka v roce 2011

Tabulka 35: Emise CO, v letecké dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech Némecka
v roce 2011 (tuny/osoba/rok)

Pocet respondentii Primér Median
Mésto 158 0,7226 0
Venkov 145 0,2258 0

Zdroj: Projekt GILDED, vlastni zpracovani

Graf 27: Emise CO, V letecké dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech Némecka v roce
2011 (tuny/osoba/rok)
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Vysledky Némecka potvrzuji stanovenou hypotézu o mensi dopravni spotiebé ve

venkovskych oblastech (graf 27). Hodnoty medianu jsou opét nulové (tabulka 35).
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9.3.3. Emise CO, v letecké dopravé ve venkovskych a méstskych

oblastech Nizozemska v roce 2011

Tabulka 36: Emise CO, v letecké dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech Nizozemska
v roce 2011 (tuny/osoba/rok)

Pocet respondentii Primér Median
Mésto 165 0,4581 0
Venkov 160 0,3982 0

Zdroj: Projekt GILDED, vlastni zpracovani

Graf 28: Emise CO, v letecké dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech Nizozemska
v roce 2011 (tuny/osoba/rok)
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| vpiipadé posledniho sledovaného statu Nizozemska dochazi k souladu s prvni

hypotézou (graf 28). Median ma také hodnotu nula (tabulka 36).
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9.4. Emise CO, v dopravé v roce 2011

9.4.1. Emise CO, v dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech Ceské

republiky v roce 2011

Tabulka 37: Emise CO, v dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech Ceské republiky
v roce 2011 (tuny/osoba/rok)

Mésto Venkov

Automobilova doprava 0,8734 0,9327
Vefejna doprava 0,0750 0,1161
Letecka doprava 0,1256 0,0931

Zdroj: Projekt GILDED, vlastni zpracovani

Graf 29: Emise CO, v dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech Ceské republiky v roce
2011 (tuny/osoba/rok)
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Druhé hypotéza tikajici, ze osobni automobilova doprava ve mésté i na venkové nejvice
ovlivituje Zivotni prostfedi, se opét potvrzuje (tabulka 37). Osobni automobilova

doprava v Ceské republice v roce 2011 dosahuje nejvyssich hodnot (graf 29).
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9.4.2. Emise CO, v dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech

Némecka v roce 2011

Tabulka 38: Emise CO, v dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech Némecka v roce 2011
(tuny/osoba/rok)

Mésto Venkov

Automobilova doprava 1,4360 1,9968
Vefejna doprava 0,0511 0,0174
Letecka doprava 0,7226 0,2258

Zdroj: Projekt GILDED, vlastni zpracovani

Graf 30: Emise CO, v dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech Némecka v roce 2011
(tuny/osoba/rok)
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V piipadé Némecka dochazi opétovné k zavéru, ze nejvétsim podilnikem na znecisténi
zivotniho prostiedi je osobni automobilova doprava (tabulka 38). Také nyni Ize potvrdit
druhou hypotézu (graf 30).
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9.4.3. Emise CO2 v dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech

Nizozemi v roce 2011

Tabulka 39: Emise CO, dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech Nizozemi v roce 2011
(tuny/osoba/rok)

Mésto Venkov

Automobilova doprava 0,9754 1,2240
Vefejna doprava 0,3188 0,1008
Letecka doprava 0,4581 0,3982

Zdroj: Projekt GILDED, vlastni zpracovani

Graf 31: Emise CO; v dopravé ve venkovskych a méstskych oblastech Nizozemi v roce 2011
(tuny/osoba/rok)
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Z tabulky 39 i grafu 31 Ize jednozna¢né za nejvétsiho znecist'ovatele Zivotniho prostiedi

v Nizozemsku oznacit osobni automobilovou dopravu.

V Ceské republice, Némecku i Nizozemsku dochézi k jednoznaénému potvrzeni druhé
hypotézy. Osobni automobilové doprava vykazuje nejvyssi emise oxidu uhlicitého ve

sledovaném roce 2011.
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10. Porovnani emisi CO, v osobni automobilové
dopravé v letech 2010 a 2011

10.1. Porovnani emisi CO, v osobni automobilové dopravé
v Ceské republice v letech 2010 a 2011

Tabulka 40: Porovnani emisi CO, Vv osobni automobilové dopravé Ceské republiky v letech
2010 a 2011

2010 2011
Primeér Median Pramér Median
Mésto 1,0880 0,7861 0,8734 0,6923
Venkov 1,0415 0,7091 0,9327 0,6687

Zdroj: Projekt GILDED, vlastni zpracovani

Graf 32: Porovnani emisi CO, Vv osobni automobilové dopravé Ceské republiky v letech 2010 a
2011

1,2

0,8
0,6

0,4

tuny/osoba/rok

0,2

Pramér Median

Median

Primér

B Mésto M Venkov

Zdroj: Projekt GILDED, vlastni zpracovani

Meziro¢né doslo k poklesu emisi oxidu uhli¢itého z osobni automobilové dopravy jak
ve venkovskych, tak v méstskych oblastech. Ubytek je viak znatelngjsi u méstskych nez
venkovskych oblasti. Zatimco v roce 2010 dochazi k jasnému potvrzeni prvni hypotézy,
ze dopravni spotieba ve venkovskych oblastech je nizsi. V druhém roce jiz dochazi u

obou hodnot k rozkolu, primér hypotézu vyvraci, zatimco median potvrzuje.
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10.2. Porovnani emisi CO, v osobni automobilové dopravé
v Némecku v letech 2010 a 2011

Tabulka 41: Porovnani emisi CO, Vv osobni automobilové dopravé Némecku v letech 2010 a
2011

2010 2011
Primér Median Pramér Median
Mésto 1,5884 1,2973 1,4360 1,1120
Venkov 1,5852 1,1829 1,9968 1,4224

Zdroj: Projekt GILDED, vlastni zpracovani

Graf 33: Porovnani emisi CO, V osobni automobilové dopravé Némecku Vv letech 2010 a 2011

2,2

2
1,8
1,6 -
1,4 -
1,2 -

1 -
0,8 -
0,6 -
0,4 -
0,2 -

0 .

tuny/osoba/rok

Primér Median Pramér Median

2010 2011

B Mésto M Venkov

Zdroj: Projekt GILDED, vlastni zpracovani

V Némecku lIze sledovat, ze u méstskych oblasti dochazi mezi roky 2010 a 2011 ke
sniZzeni emisi oxidu uhli¢itého produkovaného osobni dopravou. U venkovskych oblasti
1ze sledovat naprosto opacny trend, dochazi k velkému nartistu spotieby, a to v piipade
pruméru témeét o Ctvrtinu. V roce 2010 Ize potvrdit hypotézu o mensi spotiebé na
venkove, 1 kdyz v ptipadé priméru se jedna o velice malé rozdily. Hodnoty druhého
roku naprosto vyvraceji prvni hypotézu, a to se znatelnymi rozdily mezi dopravni

spotebou ve venkovskych a méstskych oblastech.
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10.3. Porovnani emisi CO, v osobni automobilové dopravé
Nizozemska v letech 2010 a 2011

Tabulka 42: Porovnani emisi CO, v automobilové dopravé Nizozemska Vv letech 2010 a 2011

2010 2011
Primér Median Prameér Median
Mésto 1,3881 1,1303 0,9754 0,7500
Venkov 1,6077 1,1753 1,2240 0,8245

Zdroj: Projekt GILDED, vlastni zpracovani

Graf 34: Porovnani emisi CO, V osobni automobilové dopravé Nizozemska v letech 2010 a

2011

tuny/osoba/rok

2010

B Mésto M Venkov

2011

Zdroj: Projekt GILDED, vlastni zpracovani

V Nizozemsku dochazi k jasnému vyvraceni stanovené hypotézy. Venkovské emise ve

vSech sledovanych ukazatelich jasné prevysuji emise oxidu uhli¢itého ve mésté.

Meziro¢né 1ze sledovat pokles u obou sledovanych oblasti, respondenti mezi lety 2010 a

2011 snizili emise.

10. 4. Shrnuti osobni automobilové dopravy mezi roky 2010 a

2011 u vybranych statlt — vysledky analyzy

U vSech sledovanych stati doslo mezi lety 2010 a 2011 ke sniZeni emisi oxidu

uhli¢itétho ze zkoumané osobni automobilové dopravy. Jedinou vyjimku tvoii lidé

z venkovskych oblasti Némecka. Zde dochazi meziro¢né K podstatnému nartistu emisi.

Celkove se lidé zacali chovat 1épe k zivotnimu prostfedi omezenim vypousténych emisi.
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11. Shrnuti

Diplomova prace se v prvnich kapitolach praktické ¢asti zaméfuje na analyzu dopravy
v Ceské republice, Némecku a Nizozemsku. Ziskana data poskytuji prehled o celkové
situaci v dopravé a srovnani mezi jednotlivymi staty. Navazuje kapitola o obcich, kde
dochazi ke zjisténi, Zze zatimco Ceska republika a Némecko maji velky pocet obci, u
Nizozemska je tomu pfesné naopak, a to z divodu reformy, ktera byla v této zemi

provedena.

V roce 2010 dochazi k jednoznaénému potvrzeni prvni stanovené hypotézy o nizsi
dopravni spotiebé ve venkovskych oblastech nez v méstskych pouze u letecké dopravy.
Ovsem tuto dopravu nelze povazovat za nejvyznamngjsi, protoze z uvedenych dat
vyplyva, Ze leteckou dopravu v roce 2010 vyuZilo méné nez 50% respondentli. Emise
Z osobni automobilové dopravy v Ceské republice a Némecku tvrzeni o niZsi spotfebé
na venkoveé potvrzuji, posledni sledovanych stat, Nizozemsko, tuto hypotézu vyvraci. U
vefejné dopravy lze sledovat potvrzeni hypotézy pouze u Ceské republiky a hodnoty

medianu u Nizozemska, ostatni vysledky hypotézu vyvraceji.

Rok 2011 nam dava odlisné vysledky nez rok 2010 u osobni automobilové 1 vefejné
dopravy. U letecké dopravy opét doSlo k jednoznaénému potvrzeni stanovené prvni
hypotézy, ovSem opét tuto dopravu vyuzilo méné nez 50% respondentti. U osobni
automobilové dopravy dochazi k vyvraceni hypotézy o nizSich emisich ve venkovskych
oblastech, vyjimku tvofi hodnota medianu u Ceské republiky, kde je potvrzena
stanovena hypotéza. Naopak u vefejné dopravy lze sledovat potvrzeni stanovené
hypotézy, vyjimku tentokrat tvoii hodnota priméru u Ceské republiky, kde lze sledovat

vyvraceni tvrzeni.

Jednoznacné lze potvrdit stanovenou hypotézu o niz8i dopravni spotiebé pouze u
letecké dopravy, tato doprava stoji ale spiSe na okraji zajmu, jelikoz je vyuzivana méné
nez 50% respondentd. U osobni automobilové a vefejné dopravy nelze s jistotou

potvrdit ani vyvratit stanovenou hypotézu.

Druha stanovena hypotéza tvrdi, Ze na venkové i ve mésté nejvice ovliviluje zivotni
prostfedi z hlediska produkce emisi oxidu uhli¢it¢ho osobni automobilova doprava.
Toto tvrzeni lze jednoznaéné potvrdit. Automobilova doprava dosahuje v letech 2010 i
2011 jednoznaén& nejvyssich hodnot emisi CO, v Ceské republice, Némecku i

Nizozemsku.
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Pfi komparaci osobni automobilové dopravy Vv obou sledovanych letech doslo
k zajimavym vysledkam. U Ceské republiky Ize sledovat, Ze mezi rokem 2010 a 2011
dochazi k poklesu emisi oxidu uhli¢itého, jak ve venkovskych, tak méstskych oblastech.
U emisi oxidu uhli¢itého v méstskych oblastech Némecka dochazi ke stejnému trendu
jako u celé Ceské republiky, je vidét, e se snizuji emise z osobni automobilové
dopravy. Opacny a velky narast ukazuji hodnoty u venkovskych oblasti. U Nizozemska

se ukazuje stejny trend jako v ptipadé Ceské republiky, dochazi ke snizovani emisi.

Zatimco druha hypotéza o tom, ze na venkové 1 ve mésté nejvice ovlivituje zZivotni
prostiedi osobni automobilova doprava, byla jednoznacné potvrzena. Prvni hypotéza
predpokladajici nizs$i dopravni spotfebu v oblastech venkovskych nez méstskych se
nepodafilo ani potvrdit, ani vyvratit. VV obou letech byla potvrzena pouze u letecké
dopravy. V roce 2010 se potvrdila pfi sledovani némecké a ¢eské osobni automobilové
dopravy, nizozemské hodnoty medianu a pro celou Ceskou republiku u vefejné
dopravy. V roce 2011 doslo k potvrzeni u hodnoty medianu Ceské republiky pro osobni
automobilovou dopravu, u vefejné dopravy s vyjimkou hodnoty priméru u Ceské
republiky. V roce 2010 byla stanovena hypotéza vyvracena u nizozemské osobni
automobilové dopravy, u hodnoty priméru Nizozemska a celého Némecka pro vefejnou
dopravu. Déle se v roce 2011 nepotvrdila u osobni automobilové dopravy s vyjimkou
hodnoty medianu u Ceské republiky a také byla vyvracena hodnotou priméru veiejné

dopravy u Ceské republiky.

Pokud jde o snizovani zatéze CO, zplisobené osobni automobilovou dopravou, a to
v letech 2010 a 2011 u vSech vybranych zemi, lze sledovat rozdilnou vysi zmény u
jednotlivych zemi 1 mezi venkovskymi a méstskymi oblastmi. U mést doslo
k nejvétsimu poklesu u Nizozemska u priméru o 29,7% (u medianu o 33,6%), druhou
pfi¢ku obsadila p#i porovnani priméru Ceska republika 19,7% a nejhiife dopadlo
Némecko s 9,6%. Pii porovnani medianu ziistava na prvni piicce Nizozemsko 33,6%,
nasledované Némeckem 14,3% a nejmensiho snizeni dosahla Ceska republika 11,9%.
Ve venkovskych oblastech doslo ke sniZzeni u Nizozemska o sniZzeni priméru o 23,9%
(u medianu 29,8%) a u Ceské republiky o 10,4% (5,7%). U Némecka doslo k nartistu u

praméru o 26% (u medianu o 20,2%).
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Jaké jsou divody popsanych zmén mezi roky 2010 a 2011 v dopravni spotiebé
V jednotlivych zemich vcetné rozdili mezi méstem a venkovem nelze na zakladé
zpracovanych dat uréit. K tomu by bylo nutné celou dopravni analyzu, ktera byla
provedena na zacatku analytické casti, doplnit o rozbor mezd, cen hromadné dopravy,
cen automobilli a 0 fadu dalSich ukazateld souvisejicich s vyuzivanim jednotlivych

druht dopravy, coz nebylo pfedmétem této diplomové prace.
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Zaver

Doprava si jist¢ i do budoucnosti zasluhuje byt v centru pozornosti. Nartstajici
problémy této oblasti ekonomiky je diilezité fesit a zabyvat se jimi, jinak by mohlo dojit
k neudrzitelnosti odvétvi, které slouzi k prepravé zbozi, sluzeb, lidského kapitalu a
cestovani. Dale by se mélo dbat na ekologizaci dopravy, protoze zvySujici se emise by

mohly vést k trvalému a nevratnému poskozeni Zivotniho prostiedi, coz by mohlo vést

k vlivu na jina odvétvi ekonomiky.

Diplomova prace si kladla za cil komparaci dopravy, ptedev§im té osobni

automobilové, ve vybranych statech (Ceské republice, Némecku a Nizozemsku).

Pti sledovani prvni hypotézy, ktera fikd, ze ve venkovskych oblastech je nizsi spotieba
nez V oblastech méstskych, dospéla diplomova prace k nejednoznaénym zaveérim
V oblasti osobni automobilové a vetfejné dopravy. Leteckd doprava prvni hypotézu

potvrdila.

Byla potvrzena druha hypotéza, Ze osobni automobilova doprava nejvice ovliviuje
zivotni prostfedi na venkové i ve mésté, jelikoz produkuje nejvyssi emise oxidu
uhli¢itého. Osobni automobilova doprava také potvrzuje trend nevyrovnaného rozvoje
dopravy, zatimco ve sledovanych statech, Ceské republice a Nizozemsku, doslo
k mezirotnimu poklesu emisi osobni automobilové dopravy, némecky venkov

vykazoval enormni zvySeni.
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Summary

The aim of this thesis is comparison the traffic consumption in three selected European
countries. Analysis and comparison of traffic intensity in rural and urban areas of the
Czech Republic, Germany and the Netherlands. The thesis is focused on the evaluation
of the diversity of rural and urban traffic consumption and it assesses the relationships

between transport and the environment.

The theoretical part defines the problems of solved issues. First, this part deals with the
transport and its problems, as well as the environment. Another chapter is interested in
the in transport policy of the European Union since its inception to the present. The next
part focuses on rural and urban areas. Conclusion of the theoretical part introduces the
negative externalities with an emphasis on solutions and their manifestations in

transport.

The first chapter of the practical part analyzes transport in selected countries. The
indicators used are the density of roads and railway lines, fuel prices, energy
consumption in transport and the number of motor vehicles. Next part focuses on
structure of local government, the average number of inhabitants of villages and cities

and also the description of areas used in the project GILDED.

Last chapters of practical part compare transport due to the production of carbon
dioxide emissions. These chapters deal with emission with focus on comparing the
various modes of transport (passenger car, public and air) in rural and urban areas. This
part tries to validate the first hypothesis, which assumes that in rural areas is lower
traffic consumption than in urban areas. At the same time these chapters verify the
validity of the second hypothesis that in the rural and urban areas most affects the
environment, in terms of carbon dioxide production, passenger car traffic. For

comparison of emissions of carbon dioxide are used data from the project GILDED.

Keyword

Traffic consumption, transport, carbon dioxide emissions, environment, rural and urban

areas
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Prilohy

Pfiloha 1: Data z projektu GILDED z roku 2010

Emise CO2 z automobilové dopravy (na 1 osobu,

rok 2010)
N Primér  Median
Cely
stat 503 1,4827 1,1352
Mésto 259 1,3881 1,1303
Nizozemi Venkov 240 1,6077 1,1753
Cely
stat 529 1,5869 1,251
Mésto 287 1,5884 1,2973
Némecko Venkov 242 1,5852 1,1829
Cely
stat 500 1,0649 0,7486
Mésto 251 1,088 0,7861
Cesko  Venkov 249  1,0415  0,7091
Cely
stat
Mésto
Madarsko Venkov
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Emise CO2 z verejné dopravy (na 1 osobu, rok 2010)

N Primér  Median
Cely
stat 503 0,1071 0,0076
Mésto 259 0,1039 0,0128
Nizozemi Venkov 240 0,1123 0,0061
Cely
stat 529 0,1518 0,0285
Mésto 287 0,1216 0,0234
Némecko Venkov 242 0,1877 0,0325
Cely
stat 500 0,1391 0,0529
Mésto 251 0,1443 0,0542
Cesko Venkov 249 0,1338 0,0513
Cely
stat
Mésto
Madarsko Venkov
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Emise CO2 z letecké dopravy (na 1 osobu, rok 2010)

N Primér  Median
Cely
stat 503 0,551 0
Mésto 259 0,6692 0
Nizozemi Venkov 240 0,4321 0
Cely
stat 529 0,3593 0
Mésto 287 0,3993 0
Némecko Venkov 242 0,3118 0
Cely
stat 500 0,1779 0
Mésto 251 0,2066 0
Cesko  Venkov 249 0,149 0
Cely
stat
Mésto
Madarsko Venkov
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Ptiloha 2: Data z projektu GILDED z roku 2011

Emise CO2 z automobilové dopravy (na 1 osobu,

rok 2011)

N Pramér Median
Cely

stat 328 1,099 0,7722

Mésto 165 0,9754 0,75

Nizozemi Venkov 160 1,224 0,8245
Cely

stat 260 1,7121 1,2533

Mésto 132 1,436 1,112

Némecko Venkov 128 1,9968 1,4224
Cely

stat 309 0,9049 0,6816

Mésto 145 0,8734 0,6923

Cesko  Venkov 164  0,9327  0,6687
Cely

stat 226 1,2944 0,4702

Mésto 135 1,5314 0,5421

Madarsko Venkov 91 0,9428 0,3336
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Emise CO2 z verejné dopravy (na 1 osobu, rok 2011)

N Primér  Median
Cely

stat 328 0,21 0,0358

Mésto 165 0,3188 0,0409

Nizozemi Venkov 160 0,1008 0,0282
Cely

stat 245 0,037 0,0128

Mésto 143 0,0511 0,0222

Némecko Venkov 102 0,0174 0,0035
Cely

stat 309 0,0968 0,019

Mésto 145 0,075 0,0203

Cesko Venkov 164 0,1161 0,0164
Cely

stat 313 0,1064 0,0273

Mésto 189 0,1309 0,038

Madarsko Venkov 124 0,069 0,0173
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Emise CO2 z letecké dopravy (na 1 osobu, rok 2011)

N Pramér Median
Cely

stat 328 0,4269 0

Mésto 165 0,4581 0

Nizozemi Venkov 160 0,3982 0
Cely

stat 303 0,4849 0

Mésto 158 0,7226 0

Némecko Venkov 145 0,2258 0
Cely

stat 309 0,1083 0

Mésto 145 0,1256 0

Cesko  Venkov 164  0,0931 0
Cely

stat 496 0,0659 0

Mésto 302 0,0837 0

Madarsko Venkov 194 0,0381 0
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