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UvoD

V soucasné dobé, kdy hlavné vétsi mésta trpi velkym poctem motorovych vozidel
a neustale se zvysujici intenzitou motorové dopravy, se klade dliraz na alternativni

zpUsoby dopravy.

Mésta se snazi vytvofit takové podminky, aby jejich obyvatelé méli na vybér mezi rliz-
nymi dopravnimi prostredky. Vedle osobni automobilové dopravy stoji nejen hromad-
na doprava, ale také pési a cyklisticky zplsob dopravy. Mésta se snazi podporovat oby-
vatelé v pouZivani téchto nemotorovych zplsob( tim, Ze pro né vytvafi vhodné pod-

minky, stavi infrastrukturu a planuji rozvoj.

Cyklisticka doprava je méné narocnd na prostor, vystavba cyklistické infrastruktury je
levnéjsi a i k vyrobé samotného jizdniho kola je zapotfebi méné neobnovitelnych zdro-
ju (Brthova Foltynova, 2007). Cyklistika je vzhledem k nulovému znecistovani vzduchu

a nizké hlu¢nosti také ekologicka.

Evropska unie, Ceskd republika, néktera mésta i daldi subjekty se cyklistikou zabyvaji

a podporuiji jeji rozvoj.

,»Cyklisticka doprava prispiva ke zlepSeni Zivotniho prostredi i k upevnéni zdravi obyva-
tel a je pfinosnou alternativou dopravy automobilové. Proto ma byt v ndvrzich dopravni
soustavy obci a v ndvrzich uspordddni mistnich komunikaci jeji rozvoj podporovdn.”

(Ministerstvo pro mistni rozvoj, 2006, strana 82).

Diplomova prace Rozvoj cyklistické dopravy v Jihoceském kraji a Ceskych Budéjovicich
se vénuje cyklistické dopravé v Ceské republice, pfedstavi zplisoby rozvoje cyklistiky na
prikladech zemi s rozvinutou cyklistickou kulturou, zplsob fungovani a fizeni cyklistic-

ké dopravy a jejiho rozvoje v hierarchii subjektu a jejich dokumentu.

Mésto Ceské Bud&jovice je svym rovinatym reliéfem vhodné k provozovani cyklistiky.
Magistrat mésta prostiednictvim cyklistickych strategickych a rozvojovych dokument
stanovuje cile a zaméry, pomoci nichZz maji ve mésté vzniknout podminky vhodné

k provozovani cyklistiky.

V rdmci prace je analyzovan rozvojovy dokument cyklistické dopravy ve mésté Ceské

Budéjovice - Pldn rozvoje infrastruktury pro cyklisty v Ceskych Budéjovicich.



Ceskobudé&jovicky dokument je analyzovan podle kritérii stanovenych na zakladé me-
todickych dokumentd Ministerstva financi Ceské republiky. Dokument je porovnavan
s dokumenty hierarchicky vyssich subjektu, zda je v souladu s jejich cili a vizemi; také je

komparovan s cyklistickymi dokumenty jinych mést.

Vysledkem prace je seznam doporuceni ke strategickému planovani cyklistického roz-

voje ve mésté Ceské Budéjovice.

Prace mlze mit praktické vyuZiti, nebot by mohla byt vyuZita pfi dalSim strategickém
planovani cyklistické dopravy ve mésté. Zjisténé nedostatky by mohlo mésto a zpraco-

vatelé dokumentu doplnit.



TEORETICKA CAST

1. Cyklistika

1.1. Obecné o cyklistice

Cyklistika se déli podle riznych parametrd a z riznych hledisek. Dle motivace k vykonu

cyklistiky se cyklistika rozliSuje na cykloturistiku a cyklodopravu.

Cykloturistika je vnimana jako volnocasova aktivita, ve které neni motivaci pouze pre-
pravit se do cile, ale uz samotna cesta na kole. Pfi cykloturistice nevadi mensi zajizdky.
Obvykle je cil mimo zastavéna uzemi, cilem byva ¢asto néjaky turisticky zajimavé misto

(Cyklistika Krnov, 2007a).

Cyklodoprava je zpUsob prepravy lidi za svymi povinnostmi: do prace, do Skoly, atd.
Jizda na kole je motivovadna dosazenim cilového mista - cyklista jede na konkrétni mis-
to, které obvykle byva v zastavéném uzemi, cesta je vyZzadovana co nejkratsi, bez zajiz-

dék (Cyklistika Krnov, 2007a).

1.2. Trendy vcyklistice vzemich srozvinutou cyklistickou

kulturou

Aby clovék dal kolu prednost pred jinym zpUsobem dopravy, nebo jej vyuzival
k volnocasové aktivité, potiebuje k cyklistice vhodné podminky. Zvlast ve mésté jsou
zapotrebi specidlni Upravy, jako jsou oddélené cyklostezky, cyklopruhy, prejezdy pro
cyklisty, znaceni aj., ale také vzajemnd ochota a tolerance mezi fidici rGznych typ0 vo-
zidel. K provozovani cykloturistiky je také zapotrebi upravit a vybudovat specidlni infra-

strukturu uréenou pro cyklisty.

Nékteré védecké experimenty zaloZzené na pozorovani potvrdily hypotézu, Ze mira pro-
vozovani cyklistiky zavisi na vybavenosti cyklistickou infrastrukturou, pficemz nejvyssi

korelace byla zaznamenana u hustoty cyklopruh( v ulicich (Fraser and Lock, 2011).

Americky prizkum Environmental and Demographic Correlates of Bicycling (2013) vy-
dany v magazinu Preventive Medicine zjistil korelaci mezi mirou cyklistiky a bezpecénosti

pro cyklisty. V prizkumu se americti védci ptali 1745 respondent(: ,Jak casto jezdite



na kole, at uz jen v sousedstvi nebo i na delsi cesty?” a na dalsi otazku: ,.Jak ¢asto byste
jezdili na kole, kdybyste necitili nebezpeci ze stran aut?” Prizkum ukdzal opravdu zna-
telny nardst ocekdvané a planované miry cyklistiky v ptipadé, ze by se cyklisté na

cestach citili bezpecné.

Graf 1: Cetnost jizdy na kole dle amerického prizkumu
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Cetnost jizdy na kole - zmény miry cyklistiky, kdyby se cyklisté citili na cesté bezpecné. Zdroj:
Sallis, Conway, Dillon, Frank, Adams, Cain and Saelens, 2013. Zpracovdni: vilastni.

Celkové vyzkumem vyslo, Ze naprosta vétsSina lidi: 66 % by jezdila na kole, pokud by se
citila bezpecné. To je oproti plvodnim 29 % respondentl narust o 37 %. Z prizkumu
vychazi, Ze vice jak tfetina lidi by zacala jezdit na kole, pokud by se citila bezpec¢né (byla

by k dispozici infrastruktura bezpecna pro cyklisty).

V zemich EU jsou podminky pro cyklisty na rlzné urovni. Jsou zemé, kde cyklista
v podstaté nema problém projet skrze celé mésto a jesté nékolik kilometr(i za méstem
se line samostatna cyklostezka vedle silnice. Zemé, ve kterych se cyklisticka kultura

.....

nénych dennich cest (Buehler and Pucher, 2012; Fraser and Lock, 2011).



Graf 2: Podil cest vykonanych pé&sky/na kole.
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Podil kaZdodennich cest vykonanych na kole a pésky v riznych zemich. Zdroj: Buehler
and Pucher, 2012. Zpracovani: vlastni.

Nejvétsi mira cest uskutecnéna na kole je v Nizozemsku, dale v Dansku a v Némecku
(Buehler and Pucher, 2012). Tyto zemé totiz kulturu cyklistiky rozvijely uz od 80. let,
kdy ve svych dlouhodobych strategickych planech pocitaly s rozvijenim rozsahlych siti
cyklistickych stezek (Fraser and Lock, 2011). Dalsi zemé EU maji rozvoj cyklostezek

a podporu cyklistiky jako zplsobu dopravy v rozvojovych strategiich.

Zemé s nejvétsi mirou cyklistické dopravy podporuji cyklistiku riznymi zpGsoby. Nejen
vystavbou hustych siti cyklostezek a cyklopruhd, ale také taktickym sniZovanim povo-
lenych rychlosti v mistech, kde se cyklisté mohou objevovat. Snaha o snizeni pouzivani
automobilll - zavadénim placenych parkovist, snizovanim poctu parkovacich mist, inte-
grace cyklistiky s hromadnou dopravou ve mésté atd. Tyto zemé se dlouhodobé snazi
podporovat rozvoj obchodl a sluzeb hlavné v centru obci (ne v okrajovych c¢astech)
tak, aby byly v dojezdové vzdalenosti, ktera je stdle prijatelna pro dochazeni pésky ne-

bo jizdu na kole.

Dale se tyto zemé snazi dlouhodobé o vzdélavani uz od utlého véku v oblasti dopravy.

UZ od 10 let se déti v Nizozemsku, Dansku a Némecku uci o bezpecnosti v provozu



formou nejen teoretickych poucek, ale také nazornym reSenim konkrétnich situaci

(Buehler and Pucher, 2012).
1.3. Cyklistika v CR

V Ceské republice [CR] méa cyklistika v celorepublikovém priméru podil 7 % na viech
uskute¢nénych cestach. Pouzivani kola jako dopravniho prostifedku v CR stale stoupd,
ale stdle je zde volny potencial k vyuZiti, pfedevsSim centra nékterych mést potrebuji
Upravy, aby se v nich cyklisté mohli bez problém{ pohybovat. A pravé vétsi mésta maji

nejvétsi potencidl na skokovy ndrdst pouzivani kola (Ministerstvo dopravy [MD], 2013).

V CR se cyklistice vénuje nékolik orgdnl ajinych subjektl, existuje pravni rdmec
a technické predpisy zastrfesujici cyklistiku, cyklistické projekty a sluzby, strategické

i jiné dokumenty.
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2. Cyklisticka infrastruktura

Cyklista se vCR muie pohybovat po silnicich, nesmi se pohybovat po dalnicich
a silnicich pro motorova vozidla (takzvanych rychlostnich silnicich). Pokud k tomu ma
moznost, je cyklista povinen vyuZzit pro cyklisty oznacenou cestu, ktera mize mit vice

podob.

Cyklistickou infrastrukturou tvofi soubor cest adoprovodnych prvk(, které slouzi
k provozovani cyklistiky a k zajisténi bezpecnosti provozu. Cyklisticka infrastruktura se
rozdéluje na dva zakladni typy: integrovanou a segregovanou infrastrukturu (Cyklodo-

prava.cz, 2014a).
2.1. Integrovana infrastruktura

Jak ndzev napovida - integrovany typ je veden neoddélené od hlavniho dopravniho
prostoru - spolu s motorovymi vozidly. Integrace cyklistl je vyuZivana ve vysoce urba-

nizovanych sidlech, kde neni prostor pro segregovanou infrastrukturu.

Prvky pouzZivané v integrované infrastrukture musi byt v souladu s takovouto rliznosti

jejiho poutziti.
Bezmotorova zéna

Je stavebné pfizplsobena oblast s omezenym, nebo naprosto minimalizovanym provo-
zem motorovych vozidel, miZe se vyskytovat v rlznych variacich: s povolenym vjez-
dem konkrétnich motorovych vozidel, s cyklotrasou, pési zéna s povolenim vjezdu cyk-

list( aj.
Cyklobox

Jedna se ovydéleny prostor urCeny pro cyklisty, tento cyklobox je predsazeny pred
ostatni vozidla na svételnych kfizovatkach. Na kfizovatku na zelenou tak cyklisté vyjiz-

déji jako prvni.
Cyklobuspruh

Jedna se o oddéleny pruh vyhrazeny pro jizdni kola a autobusy. Nékdy se jedna také
o spolec¢ny pruh pro cyklisty, autobusy avozidla taxisluzby. Tyto pruhy maji za ukol
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zvysit preference verejného a cyklistického zplisobu dopravy pred dopravou osobnimi

vozy.

Cyklopiktokoridor

Je vyznaceny koridor, ktery oznaCuje doporucenou stopu cyklistim. Slouzi také
k upozornéni ostatnich ucastnikid silnicniho provozu na pohyb cyklistl. Znaceni Gcast-

nikim provozu neurcuje Zadna dalsi prava a povinnosti.

Cyklopruh, neboli vyhrazeny pruh pro jizdni kola

Jedna se o pruh pro cyklisty, ktery umoznuje rychly a bezpecny prljezd uzemim. Cyklo-
pruhy byvaji vedeny podél komunikaci uréenych pro hlavni dopravni prostor, takze
uzivatel cyklopruhu md na ktizovatkach prednost (na ukor ostatnich), to byva casto
rozdil napfiklad v porovnani s ,chodnikovymi stezkami“, které musi kfizovatky kfizit

(Cyklodoprava.cz, 2014a).

Cykloobousmérka

Cykloobousmérka umoziiuje cyklistdm vyuZivat jednosmérnou komunikaci v obou
smérech. Cykloobousmérka je dle platnych pfedpisi a norem moznda ve vice varian-

tach; cyklisticky pruh oddéleny fyzicky, nebo dopravnim znacenim, nebo neoddéleny.

Cyklotrasa

Je trasa pro cyklisty, ktera vede po silnicich, drobnych mistnich a Géelovych komunika-
cich. Cyklotrasy jsou znacené, pricemz existuje vice typl znacek, ale na vSech se nacha-
zi symbol kola a Cislo konkrétni trasy. Znaceni cyklotrasy cyklistim nedava zadné vyho-
dy. Cyklisté na cyklotrasach musi dodrZzovat platna ustanoveni pro pohyb po komuni-

kacich (Cyklistika Krnov, 2007a).

Viceucelovy pruh

V CR zatim neni legislativné definovdn, jednd se o jizdni pruh uréeny pro jednostopa
vozidla, byva umistén vpravo vedle hlavniho dopravniho pruhu. Vicetuéelovy pruh mlze
byt vyuZivan také rozmérnéjsimi vozidly, vtomto pfipadé je ale nutné dbat zvysSené

opatrnosti a s jednostopymi vozidly se fadit za sebou.
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ZKklidnéna zéna
Jedna se o oblast s mensim provozem, ve které je stanovena nizka maximalni povolena

rychlost. Zpravidla se jednda o obytné oblasti.
2.2. Segregovana infrastruktura

Segregovana cyklistickd infrastruktura je vedena oddélené od hlavniho dopravniho

proudu v pfidruzeném prostoru.

Cyklostezka

Cyklostezky jsou jasné vyznacené prostory vyhrazené pro pohyb cyklist(l. Jsou oznace-
ny vodorovnym a svislym dopravnim znacenim. Cyklostezka casto neslouZzi vyhradné
pro pohyb cyklistl, mohou se po ni pohybovat také chodci a uZivatelé koleckovych

brusli a podobnych sportovnich pomucek. (Cyklistika Krnov, 2007a).

Cykloturisticka trasa

Tyto komunikace jsou vedeny mimo silnice s automobilovym provozem, ¢asto vedou
prirodou a terénem. Cykloturisticka trasa je znacena pasovymi znackami, podobnymi
jako jsou znacené trasy pro pési. Znacka se skladd ze tfi pruh(: krajni jsou Zluté

a prostfedni jiné barvy: zeleny, ¢erveny, bily, modry (Cyklistika Krnov, 2007a).

Prejezd pro cyklisty

Slouzi k prejezdu komunikace. Cyklista na cykloprejezdu nemusi sesedat z kola.
2.3. Dalsi prvky cyklistické infrastruktury

Jedna se o dalsi druhy cest, které mohou cyklisté vyuZit pfi svych cestach, prevainé
mimo meésto; mistni komunikace, polni, lesni cesty a pfirodni stezky, lavky a podjezdy

pro cyklisty, odpocivadla, stojany na kola a dalsi.
2.4. Druhy cyklistickych tras

Cyklistické trasy se rozdéluji podle vyznamu pro konkrétni oblast.
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Dalkové, nadregionalni trasy

Tyto trasy spojuji vzdalené cile, které lezi v rliznych regionech, popfipadé i statech.
Slouzi predevsim k volno¢asovym aktivitam a rekreaci, tomu je pfizplsobeno ivedeni
tras krajinou, atraktivni okoli a vybavenost trasy doplrikovou infrastrukturou (odpoci-

vadla, ubytovani, servisy aj.).

Regionalni trasy

Trasy spojuji vzdalengjsi cile, které leZi v oblasti stejného regionu. Pro jejich spravnou
funkci by v ramci obci mély byt napojeny na mistni cyklistickou sit. VyuZivani regional-

nich tras mdZze mit charakter dopravni i rekreacni.

Mistni trasy

Tyto trasy tvori dopravni sit v obcich, kde jsou vyuZivany v ramci kazdodenni dopravni
cyklistiky. Na mistni trasy ale navazuji regionalni a nadregionalni trasy pfi prijezdu ob-

ci, proto jsou vyuzivany také v ramci cykloturistiky (Cyklistika Krnov, 2007a).
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3. Cyklistické projekty
3.1. Asociace cyklomést

Asociace mést pro cyklisty je dobrovolna organizace, kterd je zaloZena jako nevladni,
nepolitické sdruzeni osob se stejnym zdjmem. Cleny asociace jsou obce, mésta, ne-

ziskové organizace nebo svazky obci.

Cinnost asociace je zavisld na aktivité predstaviteld jednotlivych ¢&lend, ktefi se
v podstaté nad ramec svych povinnosti vénuji problémUim méstské mobility (Asociace

cyklomést, 2014).

Cilem asociace je zlepSovat ve mésté podminky pro dopravu a umoznit tak obyvatelim
mést vybér dopravniho prostfedku tak, aby byla doprava plynulejsi (Asociace cyklo-

mést, 2015).

Asociace ma ke dni 29. ¢ervence 2015 celkem 54 ¢len(, mezi nimiZ je od roku 2014

i Statutarni mésto Ceské Budé&jovice (Asociace cyklomést, 2014).
3.2. Bike & Ride

Cilem projektu Bike & Ride je propojit jiné typy dopravnich prostredk(
s cyklodopravou. Projekt je konkrétné zaméren na kombinaci kolo - vlak (bus) a klade si

za cil vybudovat infrastrukturu potfebnou pro dojizdéni na vlakové nadrazi.

V ramci Bike & Ride jsou uvazovany dvé zakladni situace: cyklista na nadrazi pfijede na
kole, které tam zaparkuje a dale pokracuje vlakem, nebo cyklista ptijede na nadrazi na

kole, které si poté vlakem prepravi.

Pro prvni moZnost situaci je duleZitd, ne-li nutnd, predevsim moZnost bezpecné na na-

drazi ¢i v jeho bezprostfedni blizkosti zaparkovat své jizdni kolo.

Druha situace pocita s prevozem jizdniho kola s sebou vlakem. Preprava kola ve vlaku
ma vice moznosti: kolo jako spoluzavazadlo, které si cestujici sdm do vlaku nalozi
a poté i vylozi (vlak musi byt oznacen piktogramem jizdniho kola), nebo muze cyklista

kolo prevézt pomoci Uschovy béhem prepravy (Cyklodoprava.cz, 2010).
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3.3. Central MeetBike

Spole¢ny projekt zemi stfedni Evropy spojuje vybrana mésta a dalsi partnery Némecka,
CR, Slovenska a Polska za Uéelem zlep$ovani podminek pro cyklistickou dopravu. Mys-
lenkou projektu je aplikovat zkusSenosti z némeckych mést v partnerskych statech

a predat jim tak vyzkousené know-how.

V CR se projektu Géastni Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. a mésta Pardubice
a Uherské Hradisté. Obé mésta budou zavadét nékterd pro-cyklisticka opatreni, ktera
se pouzivaji v némeckych méstech. Cilem projektu je zvysit pocet kazdodennich cyklis-
tl ve mésté. Divodem vzniku projektu je predevsim zhorSovani dopravni situace ve

méstech vlivem vzristajici motorové dopravy (Cyklodoprava.cz, 2014b).
3.4. Cyklisté vitani

V CR se projekt realizuje od roku 2005 na zakladé zku$enosti okolnich zemi. Garantuje

ho Nadace Partnerstuvi.

Jednad se o certifikaci sluZzeb zafizeni, kterd jsou pfizpUsobena potfebam cyklistl. Zafi-
zeni a provozovny oznacené certifikatem Cyklisté vitdni byvaji provérovany kontrolory,

ktefi pfes rok hodnoti nabizené sluzby a kontroluji pInéni podminek certifikace.

Projekt ma vytvorit sit zafizeni, které jsou pripraveny na cyklisty a jejich potreby. Cyk-
listé si certifikované zafizeni mohou najit a vyfiltrovat podle oblasti, nebo typu zafizeni
na webovych strankach. Certifikovana zafizeni mohou byt kempy a jiné typy ubytovani,

stravovaci provozovny a turistické cile.

Provozovatelé sluzeb, ktefi chtéji ziskat certifikat Cyklisté vitdni, musi splfovat kon-

krétni podminky, které se liSi podle typu nabizenych sluzeb (Cyklisté vitani, 2014).
3.5. Cyklisticka akademie

Cyklisticka akademie je spolecny projekt Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i., Asociace
cyklomést a MD. Jedna se o vzdélavaci program, ktery ma vzdélavat v oblasti cyklistické
dopravy. Celkem je Cyklistickd akademie rozdélena do 40 lekci, které resi konkrétni

situace a odkazuji na konkrétni souvisejici dokumenty.

V ramci programu se také konala soutéz o titul Hlavni mésto cyklistu 2014.
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Projekt si klade za cil motivovat mésta a dalsi subjekty k podpore cyklistické dopravy.
Ucelem projektu je zvy$ovat povédomi o cyklistické dopravé jako o plnohodnotné al-
ternativé k motorovym zpisoblm dopravy. Vyukové programy jsou uréeny predevsim
pro ty, ktefi o rozvoji cyklistické dopravy rozhoduji: politici, zaméstnanci spravnich or-

gan( a dalsi (Cyklokonference.cz, 2014).
3.6. Cesko jede

Projekt Cesko jede je zaméFen na podporu provozovani sportu a cykloturistiky v CR.
Cilem projektu je hlavné informovat. Na svych strankach projekt nabizi velké mnozstvi
informaci ohledné tipd na vhodné lokality pro provozovani cykloturistiky, ubytovani,

produkty aj. (Ceskojede.cz, 2011).

Projekt je inspirovan Svycarskym informacnim kanalem Nadace SchweizMobil, ktery se

vénuje nemotorové doprave.

,Ambici www.ceskojede.cz je nabizet na jednom misté top cykloturistickou nabidku CR,

pricemZ by spolupracoval s portdly kraju, turistickych oblasti a mistnich turistickych
destinaci, moznd is komercnimi weby, kdyby byl z jejich strany zdjem o spoluprdci.

(...).“ (Ceskojede.cz., 2011).
Projekt poskytuje informace cyklistdm rozdélenym do kategorii podle fyzické zdatnosti,
typu cyklistiky, nebo napfiklad také pro cyklisty s détmi (Ceskojede.cz, 2011).

3.7. EuroVelo
EuroVelo je mezinarodni sit dalkovych cyklistickych tras. Sit propojuje vSechny zemé
Evropy. Tvofiji 14 dalkovych tras a aktualné méfi pfes 70 000 km.

Projekt ma vliv na rozvoj infrastruktury vregionech a ndvstévnost historickych

a kulturnich pamatek.

Ceskou republikou prochazi ¢tyti trasy EuroVelo: EuroVelo 4, 7, 9 a 13 (Greenways.cz,

2013a).
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Obrazek 1: Sit tras EuroVelo v Ceské republice.
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Trasy EuroVelo prochdzejici CR. Zdroj: Greenways.cz, 2013b.
3.8. Greenways
Greenways jsou cesty, trasy a koridory, které maji byt v souladu s pfirodou a slouzi ke

sportovnimu vyuZiti, turistice a nemotorové dopravé. O Greenways se stard Nadace

Partnerstvi od roku 1998.

Koridory pfirozené vznikaji podél ficnich koryt, také jsou vyuzivany trasy byvalych Ze-

lezni¢nich trati.

Greenways maji vliv na ochranu Zivotniho prostfedi a zdravy Zivotni styl (Greenways.cz,

2014).
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Obrazek 2: Systém tras Greenways v Ceské republice.
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4. Systém subjekt fungovani a fizeni cyklistiky v CR

Cyklisticka doprava je multispektralni téma a rozvoj cyklistické infrastruktury ovliviiuje
a fidi mnoho subjektd. Cyklistika i samotna stavba infrastruktury podléha mnoha zako-

ndm a technickym podminkam.
4.1. Narodni uroven

4.1.1. Ustfedni organy CR

Vldda CR se zavazala podporovat cyklistickou dopravu jakoZto plnohodnotny zplisob
dopravy podepsanim strategického dokumentu Ndrodni strategie rozvoje cyklistické
dopravy CR. Cyklistika jako téma se dotyka vice ministerstev: dopravy; zdravotnictvi;
pro mistni rozvoj; Zivotniho prostfedi; vnitra; zemédélstvi a Skolstvi, mladeze

a télovychovy.

Hlavnim garantem je MD, které ma dohlizet na zlepSeni mobility a zvySeni bezpecnosti.
Rozvoj cykloturistiky a oblast cestovniho ruchu je v gesci Ministerstva pro mistni rozvoj
[MMR]. Na oblast zlepSovani zdravi dohlizi Ministerstvo zdravotnictvi [MZ] a ochranu
Zivotniho prostiedi zabezpeluje Ministerstvo Zivotniho prostfedi [MZP](MD, n. d.).
Dalsi ministerstva se na rozvoji cyklistické dopravy podili, napfiklad stavbou infrastruk-

tury, osvétou a vzdélavani a jinak (Nadace Jihoceské cyklostezky [NJC], 2014).

4.1.2. Narodni cyklokoordinator a cykloskupina

Narodni cyklokoordinator ma dohlizet na realizaci cyklostrategie a napliovani jejich
cilG. Cyklokoordinator ma k dispozici tym odbornych poradcl a spolupracuje s dalSimi

subjekty a institucemi pfi pfipravé a realizaci projektd (NJC, 2014).

4.1.3. Cykloturistické organizace a védeckovyzkumné instituce

V ramci CR pUsobi organizace za G¢elem propagace zemé ke zvy3eni cestovniho ruchu,
prikladem muze byt organizace CzechTourism, kterd mimo jiné podporuje cykloturisti-
ku, nebo Klub ceskych turistli, které vzniklo uz v roce 1888. Klub se stara predevsim

o znaceni a udrzbu turistickych tras (NJC, 2014).
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Védeckovyzkumné instituce se zabyvaji vyzkumnou a vyvojovou Cinnsoti. Hlavni védec-
kovyzkumnou instituci v souvislosti s cyklistickou dopravou, je Centrum dopravniho

vyzkumu. Centrum je statni pfispévkovou organizaci v plsobnosti MD (NJC, 2014).
4.2. Krajska uroven

4.2.1. Krajské urady
Utady zaji$tuji instituciondlni podporu cyklistiky v kraji. Vydavaiji strategické dokumen-
ty, které musi byt v souladu s nadfazenymi dokumenty.
Zastupci viech kraji podepsali Dohodu o vzdjemné spoluprdci MD, MMR, MZP, MZ
a kraju, tento dokument ale pro kraje neni zavazny, jedna se spiSe o doporuceni (MD,

n.d.).

4.2.2. Krajsky cyklokoordinator a jeho pracovni cykloskupina

Vznik této pozice a skupiny je doporucen v ramci Dohody o vzdjemné spoluprdci MD,

MMR, MZP, MZ a krajd.

Krajsky cyklokoordinator je oficidlni zastupce kraje, ktery koordinuje Cinnosti, které
v ramci kraje vedou k rozvoji cyklistické dopravy a cykloturistiky. Cyklokoordinator by
mél byt pfizvan ke vSem zalezZitostem, které se tykaji dopravy, mél by pfispivat
k planovani a feSeni dopravni infrastruktury a hajit pro-cyklistické zajmy (Cyklisticka

akademie, 2014).
4.3. Mistni uroven

4.3.1. Mésta, obce, svazky obci, euroregiony

Subjekty plsobici na mistni Urovni a jejich ¢innosti a orgdny se lisi nejen podle velikosti

dané obce, ale také napftiklad potencidlem cestovniho ruchu v dané oblasti.

Obecné se da fict, Zze vétsi mésta mivaji povérené osoby, které se vénuji rozvoji cyklis-

tiky v obci. Néktera mésta zpracovavaji vlastni strategické dokumenty (NJC, 2014).
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5. Legislativa, normy adokumenty CR tykajici se cyklistické

dopravy

Legislativa je vzdy zavazna a urcujici pro stavbu cyklistické infrastruktury i chovani uzi-
vatell na ni. Technické predpisy jsou zavazné, pouze kdyz na né néjaky legislativni do-
kument pfimo odkazuje. Dodrzovani norem a technickych predpist je vyZzadovano or-

gany statni sprdvy a samospravy (Cyklodoprava.cz, 2013).

Ceské statni normy [CSN] se vénuji projektovani infrastruktury a uréuji, jak maji komu-

nikace vypadat. Technické podminky [TP] shrnuji zasady navrhovani infrastruktury.
5.1. Pravni ramec cyklistické dopravy v CR

Legislativa zahrnuje zakony, predpisy a vyhlasky, kterymi se musi U¢astnici provozu
ridit.

V soucasné dobé se pfipravuji novely zakon(, které by mély rozsifit prava a povinnosti
ucastnikd provozu. Novely maji za ukol sjednotit vyklad a definovat nové prvky

v oblasti cyklistické dopravy zvysSujici bezpecnost provozu.

Zakladnim legislativnim dokumentem o pohybu po pozemnich komunikacich je zdkon
¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjsich predpisi. Zakon fesi sa-
motnou stavbu komunikaci, podminky jejich uZivani a prdva a povinnosti uZivatel(

i vlastnik(l komunikace. Zakon také urcuje vykon statni spravy spravnimi urady.

Dalsim dllezitym zdkonem je zdkon ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komuni-
kacich ve znéni pozdéjsich predpisl. Tento zakon stanovuje prava a povinnosti U¢astni-
kG provozu. Jizdé na kole se konkrétné vénuje §57, noSeni cyklistické pfilby pak upra-

vuje §58.

Zdkon ¢. 56/2001 Sb. o podminkdch provozu vozidel na pozemnich komunikacich obsa-

huje také prilohu, ve které jsou popsany technické pozadavky na jizdni kola.

Vyhldska Ministerstva dopravy ¢. 30/2001 Sb. stanovuje zplsoby znaceni cyklistickych
tras a cyklostezek. Novéjsi vyhldska ministerstva ¢. 247/2010 Sb. pGvodni vyhlasku po-

zménila, navic zavadi nékteré nové znacky.
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Na vystavbu cyklistické infrastruktury ma vliv také stavebni a vodni zakon, stejné tak se
na jakékoliv komunikace vztahuji zakony o ochrané pfirody a krajiny, o lesich. Novela
zdkona ¢. 334/1992 Sb. o ochrané zemeédélského pidniho fondu z roku 2015 fesi vysoké
ceny za vykup pozemku ze zemédélského pldniho fondu.

v

Stavba a uZivani cyklistické infrastruktury také podléha vyhldsce ¢. 398/2009 Sb.
0 obecnych technickych poZadavcich zabezpelujicich uZivani staveb osobami

s omezenou schopnosti pohybu a orientace (Cyklodoprava.cz, 2015).
5.2. Technicka literatura v CR

Budovani veskeré infrastruktury podléha technickym predpisim a normdm, které vy-
chézeji z platné legislativy. Technickou literaturu CR pro cyklistickou infrastrukturu tvo-

Fi dvé hlavni slozky: CSN a TP.

Hlavni CSN, ktera uréuje podminky a pfedpisy pro cyklistickou infrastrukturu je CSN 73

6110 o Projektovdni mistnich komunikaci, konkrétné kapitola 10.4.

Projektovani cyklistické infrastruktury se tykaji i daldi normy, naptiklad CSN 73 6101
Projektovani silnic a délnic, CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komu-
nikacich, CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel, kde je kapitola
vyhrazend pro parkovani jizdnich kol, CSN 73 6108 Lesni dopravni sit, CSN 73 6109 Pro-
jektovani polnich cest nebo CSN 73 6114 Vozovky pozemnich komunikaci, zakladni

ustanoveni pro navrhovani (NJC, 2014).

TP pro cyklistickou infrastrukturu urcuji hlavné TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyk-
listy, ale vliv maji také dalsi technické podminky; TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich, TP 103 Navrhovani obytnych a péSich zén, TP 170 Navrho-

vani vozovek pozemnich komunikaci a dalsi (Cyklodoprava.cz, 2015).

Dalsi materialy k cyklistické infrastrukture jsou metodické pfirucky a dokumenty.
V roce 2008 vznikla prirucka Cyklistickd infrastruktura a jeji specifické aspekty. Napsal ji
Ing. Jaroslav Martinek v rdmci Analyzy potfeb budovani cyklistické infrastruktury, pro-
jektu Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i. a Ceského vysokého uéeni technického. Do-
kument predstavuje principy a pfiklady budovani cyklistické infrastruktury, ma také

slouZit k dalSimu rozsifeni legislativy v zajmu bezpecnosti cyklistl (Martinek, 2008).
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6. Strategické dokumenty

6.1. Strategické dokumenty obecné

»Strategicky dokument je jakykoliv dokument stanovujici vizi, cile nebo opatreni ve sta-

novené oblasti.” (Ministerstvo financi [MF], 2012).

Strategické dokumenty vznikaji jako vystupy strategického planovani, coz je proces,
béhem néhoz se formuluje pfedstava o budoucim vyvoji subjektu®. Strategickym pla-
novanim se urcuji sméry budouciho vyvoje, zdméry a cile, ale také kritické oblasti (Rek-

torik and Seledovsky, 1999, p. 6-7).

Z hlediska faktoru ¢asu se dokumenty déli na dlouhodobé, stfednédobé, taktické roéni
a operativni; dale se déli dle funkce, Urovné rozhodovaciho procesu, ucelu aj. (Fotr,

Vacik, Souéek, Spacek and Hajek, 2012, p. 85-87).

Strategické dokumenty stanovuji na zakladé analyzy stavajiciho stavu optimalni zplso-
by, jak dosahnout vytycenych cill. Priprava strategického dokumentu by méla zahrno-
vat nasledujici kroky: stanoveni vize subjektu v dané oblasti, analyza soucasného stavu,
zpracovani opatteni, akéni plan a monitoring a adaptace (Institut komunitniho rozvoje,

n.d.).

6.1.1. Priprava strategického dokumentu

Stanoveni vize a cild

Vtéto fazi si subjekt ujasfuje priority, vychodiska, predstavy o budoucim vyvoji

a cilech.

! Strategické planovani se li$i u soukromych a vetejnych subjektd, obecné je ale cilem
strategického pldnovani to samé: stanoveni cil(i a budouciho vyvoje subjektu (Fotr, et
al., 2012).

24



Analyza sou€asného stavu

Tato faze slouzi ke zjisténi stdvajiciho stavu v dané oblasti. Ze zjisténého a z vysledk

provedenych analyz se v dalsi fazi pfipravy strategického dokumentu vychazi.

Analyzy se mohou provadét rliznymi zpUsoby a pomoci rlznych nastroj(, lisit se mo-

hou také analyzovana kritéria a objekty.

Na zakladé provedenych analyz budou stanoveny priority.

Zpracovani opatfeni
Na zakladé predchozich fazi a nastavenych priorit jsou stanoveny cile a opatfeni.
Akeni plan
AkEni plan rozepisuje a konkretizuje jednotliva opatreni, stanovuje jejich terminy, akti-

vity, finan¢ni odhady, zodpovédné subjekty a realizaéni tym.

Monitoring a adaptace

Plan potfebuje monitoring Cinnosti, jejich vyhodnoceni a naslednou adaptaci na vy-
sledky hodnoceni. Monitoring, evaluace a adaptace jsou dllezitymi ¢astmi strategic-

kych dokument.

Monitoring

Monitorovani je sbér informaci za ucelem provedeni nasledného vyhodnocovani.

Vyhodnocovani/Evaluace

Evaluace vyhodnocuje data ziskana monitoringem (Pélucha, 2015, p. 52). Evaluace
se déli z hlediska faze probihajiciho projektu (strategie) na ex ante, on going a ex post.
Evaluace ex ante je pfedbézna kontrola, jedna se o vécnou a formalni kontrolu. Vyhod-
nocovani on going probiha béhem realizace strategie, prlibézné kontroluje plnéni cil.
Vyhodnocovani ex post posuzuje celou strategii, jeji dopady, naplnéni, hospodareni se

zdroji a dalsi.
Evaluace obecné hodnoti efektivitu naplfiovani zaméru a jejich dopadu

Ceska evaluaéni spoleénost vydala Formdini standardy provddéni evaluaci (2013), které

se nachazi v priloze této prace (Pfiloha ¢. 1).
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V ramci evaluace existuje vice typli vyhodnocovani dat: kvalitativni, kvantitativni a mix.

6.1.2. RUzné formy strategickych dokumentu

Strategické dokumenty existuji v rdznych formdch, rozliSuje je mira obecnosti jimi sta-
novenych cild a zamér(. Nasledujici seznam typl dokumentU je sefazen dle miry obec-
nosti stanovenych cild (od dokumentl s Zadnou vizi a strategickymi cili, az po doku-

menty se stanovenymi obecnymi vizemi a strategickymi cili):
AkEni plan
Je souborem planovanych projektd a aktivit, jejichZ prostfednictvim ma byt naplnén cil

strategie. MUZe byt soucasti strategie nebo se mizZe jednat o samostatny dokument

MF, 2012).

Program

Program je soubor planovanych projektl majicich dosahnout cil(i ze stanovené strate-

gie. Dokument je stfednédobého az dlouhodobého charakteru (MF, 2012).

Implementacni provadéci dokument/plan implementace

Dokument navazuje na strategii a vymezuje postup, aktivity a dalSi podrobnosti véetné

rozpoCtu a harmonogramu (MF, 2012).

Bila kniha
Jedna se o pfirucku, ktera se vénuje konkrétni problematice. Bild kniha obsahuje na-
vrhy na pfrijeti opatfeni, zohlednuji verejné konzultace ke konkrétnim tématam. Bild

kniha slouzi politické prezentaci, poskytuje mozné navrhy k legislativnim Upravdm (MF,

2012).

Zasady

Zdsady vymezuji ramec, principy a pravidla tvorby strategickych dokument(. Uéelem

Zdsad je vymezit pfistup k tvorbé a realizace strategickych dokument( (MF, 2012).
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Zelena kniha

Zelend kniha ma za ukol zvySit povédomi verejnosti o feSeném tématu za ucelem vyvo-
lani diskuze. Po Zelenych knihdch nasleduji Bilé knihy, které jiz pfichazeji s ndvrhy na

prijeti opatfeni v dané oblasti (MF, 2012).

Koncepce

Koncepce urcuji celkové smérovani v konkrétni oblasti. Dokument obsahuje zakladni
vychodiska a smér, ale nevymezuje konkrétni cile a jejich hodnoty. Koncepce ma stred-

nédoby aZ kratkodoby charakter (MF, 2012).

Politika

Je vrcholovy strategicky dokument, na néjz mohou navazovat dal$i dokumenty (Strate-
gie, Strategické pldny, aj.). Politika stanovuje vizi, zadkladni cile asméry vyvoje
v konkrétni oblasti. Z ¢asového hlediska se jedna o stfednédobé az dlouhodobé strate-

gie (MF, 2012).

Strategicky ramec

Jedna se o vrcholovy strategicky dokument (jako Politika a Koncepce), stanovuje za-
kladni strategické cile v dané oblasti, ale na rozdil od politiky nedefinuje vizi. Na tento

typ dokumentu navazuji dalsi dokumenty, které konkretizuji cile (MF, 2012).

Dlouhodoby rozvojovy plan/zamér

Dokument stanovuje zakladni sméry a cile v otdzce budouciho vyvoje v urcité oblasti.
Stanovuje rdmcova opatreni k realizaci. Na tento dokument mohou navazovat dalsi
dokumenty (Akcni pldany, Programy), které dale specifikuji konkrétni opatfeni (MF,

2012).

Operacni program [OP]

Operacni program je zakladni strategicky dokument z hlediska financni a technické
stranky dané oblasti. OP zpracovavaji ¢lenské zemé EU. Dokument obsahuje cile, priori-
ty a soupis aktivit, na které Ize skrze OP Cerpat financ¢ni prostfedky ze Strukturalnich

fondd EU (MF, 2012).
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Strategicky plan

Strategicky pldn je synonymem vefejné strategie. Toto oznacdeni se obvykle pouziva ve

spojitosti s rozvojem uzemi (MF, 2012).

Strategie

Strategie byva vypracovana subjektem verejné spravy. Je to soubor opatreni, jejichz

ucel je dosazeni stanoveného cile v konkrétni oblasti.

Strategie definuje problém dané oblasti, analyzuje podkladova data, definuje vizi
a stanovuje cile. Cile jsou konkretizovany opatfenimi, jejichz prostfednictvim budou
cile naplnény. Strategie také zahrnuje implementacéni rdmec (vymezeni aktér(i imple-

mentace, ¢asovy a finan¢ni ramec), (MF, 2012).
6.2. Dokumenty CR

6.2.1. Cyklostrategie 2013

Hlavnim dokumentem CR, ktery Fesi rozvoj cyklistické dopravy je Cyklostrategie. Aktu-
alni verze Cyklostrategie 2013 byla schvalena Vlddou CR dne 22. kvétna 2013. Tento
dokument vychazi z dfivéjsi strategie - Ndrodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR,
ktera platila od roku 2004. Tyto dokumenty jsou strategickymi plany, které urcuji dlou-

hodobé cile, opatieni a nastroje, kterymi ma byt cil(i v této oblasti dosazeno.

Vladda CR se schvalenim dokumentu zavézala, Ze cyklistickou dopravu bude podporo-
vat, bude zajistovat privétivé legislativni podminky, finanéné podporovat budovani
cyklistické infrastruktury. Dokument déle resi koordinaci spoluprace organd, které se

na rozvoji cyklistické infrastruktury mohou podilet.

Cyklostrategie je uceleny dokument s 10 kapitolami véetné Uvodu, vysvétleni pojmu
a vysvétleni zkratek. Po Uvodu ndsleduje kapitola vénuijici se globdlnim a strategickym
cildm - zakladnim cilem cyklostrategie je: ,zpopularizovat jizdni kolo, aby se opét stalo
rovnocennou, pfirozenou a integrdIni soucdsti dopravniho systému v méstech , krdtkych
vzddlenosti, tj. ukdzat, Ze cyklistickd doprava je konkurenceschopnd do vzddlenosti 5

km*“(MD, 2013).
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Kapitola se vénuje pfinosim, které by realizace tohoto cile pfinesla: zlepSeni mobility
a zvySeni bezpecnosti, rozvoj cykloturistiky, zlepSeni zdravi lidi a ochrana Zivotniho pro-

stredi.

Dokument dale predstavuje strategické cile, které jsou rozdéleny na narodni a mistni

uroven.

Tabulka 1: Strategické cile CR na narodni arovni.

Strategické cile na narodni Grovni

Zvysit podil cyklistiky na pfepravnich vykonech na 10% do roku 2020 (v prdméru
na celou CR).

Snizit pocet usmrcenych cyklistl do roku 2020 alespori o 35 osob a téZce zrané-
nych cyklistl alespor o 150 osob oproti roku 2009.

Podpofit cyklistiku jako jeden z rovnocennych pilifl ndrodni dopravni politiky,
spojeny s finan¢ni podporou vystavby kvalitni a bezpeéné cyklistické infrastruktu-
ry a s vytvarenim vhodnych legislativnich podminek pro pouzivani jizdniho kola

k dopravnim i rekreacnim uceltm.

Podpofit projekt , Cyklistické akademie”, poskytujici metodickou podporu rozvoje
cyklistické dopravy ve méstech a aglomeracich.

vvvvv

rozvijejiciho segmentu aktivni turistiky v CR, a to zejména podporou doznaéeni
a udrzby ddlkovych cyklotras (evropskych EuroVelo, narodnich a regionalnich)
a jejich zaclenéni do koncepci uzemniho rozvoje, spole¢né s vytvorenim marke-
tingové podpory a prodeje narodniho produktu cykloturistiky.

Strategické cile CR na ndrodni drovni z Cyklostrategie 2013. Zdroj: MD, 2013. Zpracovdni: vlast-
ni.

Dalsi strategické cile jsou navrZeny pro mistni Uroven.

Tabulka 2: Strategické cile Ceské republiky na mistni Grovni.

Strategické cile na mistni Grovni

Zvysit pocet cyklist(l, aneb je tfeba usilovat o to, aby v nasich méstech jezdilo vice
lidi na kole, aby to bylo bezpecné a ldkavé. Je tfeba zvysit podil cyklistiky

v rovinatych méstech na prepravnich vykonech na 25 % do roku 2025 v kontextu
Vize 25.

Vytvofit podminky pro mobilitu a optimalizace sité cyklostezek a cyklotras, aneb
najit a odstranit obecné prekazky branici rozvoji cyklistické dopravy.

Zajistit bezpelnost a bezbariérovost na trase, aneb odstranit konkrétni mista
a useky s vysokym rizikem dopravnich nehod cyklistd.
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Vytvofit zazemi v cili, aneb zkvalitnit podminky pro parkovani a Uschovu jizdnich
kol, véetné zajisténi dostatecného hygienického zazemi pro zaméstnance pfi do-
jizd'ce do prace.

Realizovat lepsi kampané, aneb zefektivnit propagaci cyklistiky pomoci pozitivni-
ho marketingu jizdnich kol, znovuobjeveni potencidlu cyklistiky a jejich dlsledk
pro nase zdravi, dopravni vychovy, komunikacnich témat prevence dopravnich
nehod.

Vytvorit zazemi pro odpocinek, aneb podpofit vystavbu bezpeénych cyklotras
a doprovodné cykloinfrastruktury, aby bylo kam jezdit ve volném case
a o dovolenych a podpofit tak projekt Cesko jede.

Strategické cile CR na mistni drovni z Cyklostrategie 2013. Zdroj: MD, 2013. Zpracovdni: vlastni.

K dosazZeni stanovenych cilli jsou uréeny specifické cile, které jsou v dokumentu v paté

kapitole.

Treti kapitola se vénuje podkladidm a vychodiskiim aktudlniho dokumentu. Jsou zde

vyjmenovany nadrazené dokumenty a zahrani¢ni zkusenosti.

Ctvrtd kapitola se snaZi stanovit specifické cile - popisem soucasného stavu
a doporuceni. V kapitole jsou rozebrany moznosti financovani, zvySovani bezpecnosti

a projekty Cyklistickd akademie a Cesko jede.

Pata kapitola je soupisem stanovenych specifickych cild. Specifické cile jsou Ctyfi
a kazdy z nich se sklada ze tfi cild. VSechny cile maji sva opatieni (2-4), skrze ktera bu-

dou realizovany.

Tabulka 3: Cyklistické specifické cile Ceské republiky.

Specifické cile a cile

1. | Zajisténi financovani cyklistické infrastruktury

1.1. | Vystavba a udrzba cyklistické infrastruktury.

1.2. | Vyuziti stavajicich cest i pro potieby cyklistd.

1.3. | Podpora vystavby sité dalkovych cyklotras CR a tras EuroVelo.

2. | ZvySovani bezpecnosti cyklistické dopravy

2.1. | Prevence, aneb realizace vzdélavacich, komunikacnich a osvétovych té-
mat.

2.2. | Kontrola dodrZovani pravidel silniéniho provozu cyklisty, monitoring ne-
hodovosti cyklistli a preventivni opatteni proti kradezim kol.
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2.3. | Realizace legislativnich opatfenis ohledem na bezpecnost a plynulost cyk-
listické dopravy.

3. | Realizace projektu Cyklistické akademie

3.1. | ZvySovani povédomi o nastrojich ovliviujicich podporu cyklistické dopra-
vy, v€etné realizace vyzkumnych projekt(.

3.2. | Zefektivnéni propagace cyklistické dopravy jako soucasti Zivotniho stylu.

3.3. | Vytvoreni narodni sité mést pratelskych pro cyklisty "Mésta pro cyklisty".

4. | Realizace narodniho produktu Cesko jede

4.1. | Marketingova podpora produktu Cesko jede.

4.2. | Zajistit potfebnou infrastrukturu pro cykloturistiku.

4.3. | Podpora sluzeb a rozvoj lidskych zdrojl v oblasti cykloturistiky.

Specifické cile a cile ze Cyklostrategie 2013. Zdroj: MD, 2013. Zpracovdni: viastni.
V Sesté kapitole se dokument vénuje sumarizaci opatfeni a cilU.

Sedmd kapitola feSi nastroje realizace, které jsou Cctyfi: pravni, ekonomické
a organizacni, marketingové, informacni a publikaéni a akéni pldn. Dokument ustano-
vuje, Ze akéni plany se budou tvofit na kazdy rok. Kazdy akéni plan bude mit Ctyfi ¢asti

podle ¢tyr specifickych cil(.

Osma kapitola se vénuje monitoringu cyklostrategie, ktery budou zajistovat Ctyfi sku-

piny subjektl: kontrolni, dopravné-politicky, poradni a odpovédny za sbér dat.

Déle pak uz nasleduje jen vysvétleni pojmu jako devatd a vysvétleni zkratek jako desata

kapitola.

6.2.2. Memorandum

Dohodou (Memorandem) o vzdjemné spoluprdci MD, MMR, MZP, MZ a kraji souhlasi
predstavitelé kraja a konkrétnich ministerstev s realizaci Ndrodni strategie rozvoje cyk-
listické dopravy CR na Urovni kraji. Dohodu podepsali zastupci zminé&nych ministerstev
a vSech 14 krajha. Signatati se ale k napliovani dohody nezavazuji, dokument je spisSe

jakési doporuceni.

Dokument stanovuje spolecné cile, o jejichZz dosazeni budou kraje usilovat. Jednda se
o zvyseni podilu cyklistiky na prepravnich vykonech (ze 7 % v roce 2004 na 10 % v roce

2015), snizeni poctu usmrcenych atézce zranénych cyklistl (o 50 % do roku 2015),
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podporu cyklistiky jakoZto jednoho z rovnocennych pilitd dopravni politiky v CR, pod-

poru projektu Cyklistické akademie a podporu cykloturistického projektu Cesko jede.

Dokument také mluvi o centrdlni projektové skupiné s cyklokoordinatorem. Ve skupiné
by kazdy partner dohody mél mit jednoho zastupce. Kazdy rok by skupina méla vypra-
covat spoleény plan &innosti. Nové vznikly orgdn Ustav pro implementaci Cyklostrate-

gie monitoruje a kontroluje ¢innost této skupiny a realizaci plant (MD, n. d.).
6.3. Dokumenty JihoCeskeého kraje

6.3.1. Cyklogenerel JihoCeského kraje pro obdobi 2014 - 2020

Cyklogenerel vychazi ze starSiho dokumentu Koncepce rozvoje cyklistické dopravy

v JihoCeském kraji z roku 2006.

Dokument je rozdélen na dvé ¢asti:analytickou a strategickou. Aktudlni verze je volné

dostupnad na strankach NJC, odkud se daji obé ¢asti dokumentu stdhnout.
Analyticka ¢ast se sklada ze Ctyf vétvenych kapitol.

Prvni kapitola se vénuje charakteristice cyklistiky, dale fesi pravni a legislativni zalezi-
tosti cyklistiky a jeji soucasné trendy a potfeby. Druhd kapitola analyzuje stav cyklistiky
na uzemi Jiho¢eského kraje [JCK] z hlediska podminek pro rozvoj a ohledné organizace
a financovani rozvoje. Treti kapitola se vénuje pfipravovanym projektim a zamérim.

Ctvrta a posledni kapitola analytické &asti je shrnuti véech pfedchozich kapitol.

Druha cast cyklogenerelu kraje se vénuje jiz strategiim. Je rozdélena také do Ctyr kapi-

tol.

V prvni kapitole je shrnuta vychozi situace, kde je zestru¢néna prvni ¢ast cyklogenerelu
a zavéry z provedenych analyz. Ve druhé kapitole jsou navrhy strategii. Dokument sta-
novuje devét opatreni, které systematicky déli do tfi prioritnich oblasti. Priority a jejich

opatreni jsou vice rozvedeny ve tfeti kapitole strategické ¢asti dokumentu.

Tabulka 4: Cyklistické prioritni cile a opatfeni JihoCeského kraje.

Strategie a jejich opatreni

A. | Rozvoj a vyuziti paterni cykloinfrastruktury
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A.1. | Podpora ptipravy a realizace projektd zajistujicich rozvoj a udrzby
paternich tras v regionu, v€etné projektd na rozvoj a obnovu znaceni.
A.2. | Podpora budovani a udrzby doprovodné infrastruktury souvisejici
s rozvojem patefnich tras.
A.3. | Podpora propagace a tvorby produktl a sluzeb na podporu vyuZziti sité
paternich tras
Rozvoj a vyuZiti regionalni sité cyklostezek a cyklotras
B.1. | Podpora pripravy a realizace projekt( zajistujicich rozvoj a udrzby regi-
onalnich tras, v€etné projektl na rozvoj a obnovu znaceni
B.2. | Podpora budovani a udrzby doprovodné infrastruktury souvisejici
s rozvojem regionalnich tras.
B.3. | Podpora propagace a tvorby produktli na podporu vyuZiti sité regional-
nich tras.
Podpora sluzeb pro cyklistiku, propagace, fizeni a koordinace
C. 1. Rizeni a koordinace rozvoje a modernizace cyklistické infrastruktury.
C.2. | Podpora systémového koncepcniho planovani rozvoje a udrzby cyklis-
tické infrastruktury.
C.3. | Podpora a koordinace jednotné prezentace cyklistické nabidky regionu.

Prioritni cile a opatreni z Cyklogenerelu JihoCeského kraje pro obdobi 2014-2020. Zdroj: NJC,
2014. Zpracovani: viastni.

Jednotlivad opatfeni jsou rozepsana a popsana. Ke kazdému je soupis podporovanych
aktivit. Posledni kapitolou jsou pfilohy dokumentu, které obsahuji seznam mistnich
a regionalnich cyklotras v kraji, dalkové trasy, prehled znacenych a neznacenych cyk-

lotras v kraji, prehled rizikovych Usekl u stavajici infrastruktury (NJC, 2014).
6.4. Dokumenty statutarnino mésta Ceské Budé&jovice

6.4.1. Aktualizovana koncepce cyklistické dopravy na uzemi Statutarniho
mésta Ceské Budgjovice pro obdobi 2009-2014

Dokument Aktualizovand koncepce cyklistické dopravy na uzemi Statutdrniho mésta
Ceské Budéjovice pro obdobi 2009-2014 byl zpracovany v prosinci 2008. Dokument
navazuje na starsi verzi z roku 2004. Ukolem dokumentu je provéfit a zhodnotit sou-
¢asny stav infrastruktury pro cyklistickou dopravu, shrnout jeji soucasné a budouci po-

treby.
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Koncepce rozdéluje potreby na prioritni, které by mély byt realizovany ve vyhledu 2-5
let a stfedné aZz dlouhodobé, jejichz realizace je planovana v delSim ¢asovém horizontu.
Zaméry koncepce lze také rozdélit z hlediska mistniho na zdméry na Uzemi mésta
a zaméry na Uzemi sousednich obci. Zdméry jsou zobrazeny v mapach, které jsou pfilo-

hou samotného dokumentu.

V dokumentu jsou vyjmenovana kritéria, ktera jsou poté rozvedena do konkrétnich
opatreni; Propojit stdvajici cyklostezky tak, aby byl dokoncen hlavni skelet cyklostezek,
Odstranéni kritickych mist, zejména pfi kriZzeni s automobilovou dopravou, Propojeni
centra s vyznamnymi sidlisti, méstskymi Ctvrtémi, obchodnimi stredisky a priimyslovymi
aredly, Vytvoreni podminek pro pripojeni okolnich obci a VyuZiti prirodniho potencidlu

pro rekreaci.

Na zavér dokumentu je vyjmenovano celkem 75 konkrétnich zamér( vcéetné popisu

zameéru, délky useku a odhadovanych nakladd (Strasky - Atelier SIS, 2008).

6.4.2. Plan rozvoje infrastruktury pro cyklisty v Ceskych Budé&jovicich

(cyklogenerel)

Cyklogenerel byl schvalen Radou mésta 4. brfezna 2015. Je to dlouhodoby dokument,

ktery fesSi dopravni situaci a jeji rozvoj ve mésté.

»Hlavnim cilem cyklogenerelu je urcit zdkladni poZadavky na infrastrukturu pro cyklisty,
kterd bude vyhledové realizovdna na jednotlivych méstskych komunikacich at uZ ve

vazbé na rekonstrukce, nebo nezavisle.” (ADOS, 2014).

Dokument rozdéluje opatfeni na podporu rozvoje cyklistické dopravy ve mésté do né-
kolika blok(i: Stavebni opatreni - investi¢niho a neinvesti¢niho charakteru: Investice do
dopravni infrastruktury a Investice do cyklistické infrastruktury, Drobné stavebni upra-

vy, Organizacni opatreni - Liniovd a Plosnd opatreni a Ostatni opatreni (ADOS, 2014).

Dokument Ceskych Bud&jovic [CB] se skldda z nékolika rozdélenych &asti, které jsou
k dispozici na webovych strankach mésta. Také existuje vytah celého dokumentu: ,cyk-

logenerel v kostce”: Mésto cyklistium zaslibené.

Kompletni dokument je ke staZzeni pouze po ¢astech; osm ¢asti tvori samotny doku-

ment, k nému jsou tfi pfilohy a nékolik integracnich opatreni.
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Prvni ¢ast dokumentu je Motivace. Tato €ast je rozdélena do tfi kapitol, ve kterych se
popisuje uloha cyklistiky ve mésté, navaznost na jiné strategické dokumenty a Uzemni
planovani a metody k Fedeni a rozvoji cyklistiky v CB. Déle je v kapitole stanoveno osm

zakladnich zamér(, které se dokument bude snazit skrze sva opatfeni naplnit.

Tabulka 5: Osm hlavnich smérti rozvoje cyklistické dopravy v CB.

Hlavni sméry rozvoje cyklistické dopravy v Ceskych Budé&jovicich

1 Dobudovani stavajici sité chranénych cest

2 Spojita sit pfimych propojeni v Gzemi

3 Plosna prichodnost uzemi

4 Parkovani a pUjcovny kol

5 Bezpelnost

6 Vice druh( dopravy = svoboda volby

7 Sprava a udrzba

8 Otevrenost, dialog, informovanost a koordinace

Sméry rozvoje cyklistické dopravy dle dokumentu Pldn rozvoje infrastruktury pro cyklisty v CB.
Zdroj: ADOS, 2014. Zpracovani: viastni.

Dalsi kapitoly slouZi jako inspirace a pfiklady UspéSnych feSeni z jinych mést a stata.

Druha ¢ast dokumentu je Analyza. Tato &ast je také rozdélena do tfi kapitol. V prvni
kapitole se rozebird Uzemi ajeho podminky k cyklistice: jaké jsou ve mésté limity
a prekazky, sit cyklotras v regionu, stavajici infrastruktura a jeji stav. Ve druhé kapitole
se dokument vénuje analyze uzemi podle jeho nejriznéjsich funkci. Posledni kapitola
této Casti rozebird prizkumy ohledné cyklistické dopravy: scitani cyklist, rozbor do-

pravniho chovani obyvatel aj. a stanovuje potencial pro rozvoj cyklistické dopravy.

Treti ¢ast dokumentu je Ndvrh. Tato ¢ast prace ma dvé kapitoly. V prvni kapitole se
zdaraznuji rizné pozadavky na systém rlznych skupin uzivatell. Druhd kapitola navr-
huje sit cyklotras a srovnava ji se starSimi ndvrhy z cyklistického dokumentu mésta

z roku 2008 a dalsimi dokumenty.
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Dalsi ¢asti jsou Zdsady. V zdsadach zohlednéni cyklistického provozu jsou popsany
zmény ve strategickém planu a rizné typy komunikaci ve mésté ve vztahu k chystanym

zmeénam.

Paty dil dokumentu popisuje Opatreni, kterd obsahuji mapu doporuéenych opatreni,
tabulky vybranych opatfeni, vzorové fezy opatfeni a vizualizace a modely planovanych

zmen.

Sesta &ast se vénuje Metodice. V metodické &asti jsou nejdfive ptedstaveny znaky vo-
dorovného dopravniho znadeni apficné fezy mozZnosti, jak vést cyklotrasy
v komunikacich.

vs v

Etapizace je dalsi ¢asti dokumentu, ktera zastava funkci akéniho planu. Jsou zde popi-
sovany potiebné Upravy na obdobi 2014-2020. Ak¢ni plan rozdéluje Upravy na nékolik
blokli - stavebni opatfeni investicniho a neinvesti¢niho charakteru, organizacni
a ostatni opatfeni. V mapach jsou poté zvyraznéna presna mista, ktera se budou upra-

vovat.

Tabulka 6: Systém cyklistickych opatfeni v Ceskych Budé&jovicich.

Stavebni opatfeni

- Investicniho charakteru

o Dopravni infrastruktura

o Cyklistickd infrastruktura

- Neinvesti¢niho charakteru

o Drobné stavebni Upravy

Organizacni opatfeni

- Liniova opatreni

- Plo$na opatreni

- Bodova opatreni

Ostatni opatreni

- Parkovani kol
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- Bezpecéné do skoly

Typy opatreni dle ¢eskobudéjovického cyklogenerelu. Zdroj: ADOS, 2014. Zpracovadni: viastni.

Posledni ¢ast dokumentu se vénuje doprovodné infrastrukture. Je zde zd(raznéna
hlavné potfeba doplnit stojany na kola, tato potreba byla jiz i s mapou budoucich umis-
téni cyklostojanli zminéna i v predchdzejici ¢asti dokumentu. Ddle se v posledni ¢asti
dokumentu popisuji doprovodné asouvisejici cCinnosti - marketingové akce

a doporucovany pravidelny audit cyklistiky ve mésté.

Dokument ma tfi pfilohy v podobé map systému cyklistickych tras a vysledného ndvr-

hu.
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7. Zdroje  financovani  vystavby  cyklistické infrastruktury

v JihoCeském kraji

JCK muze financovat budovani cyklistické infrastruktury z nékolika zdrojd: prostiedky
Evropské Unie [EU] pomoci dotacnich programd, Statni fond dopravni infrastruktury,
Grantovy program Nadace Jihoceské cyklostezky a pfipadné dalsi potencialni zdroje,
napfiklad Grantovy program JCK, Program obnovy venkova JCK, nadaéni granty

a programy, narodni programy aj. (NJC, 2014).
7.1. Dotacni programy Evropské Unie
EU nabizi vice moznosti, jak finanéné podpofit cyklistiku a rozvoj jeji infrastruktury.

7.1.1. Regionalni operacni program (programovaci obdobi 2007-2013)

V ramci JCK je mozné financovat rozvoj cyklistické dopravy z Regiondlniho operaéniho
programu [ROP] prostiednictvim regionu NUTS? Il Jihozdpad. Program byl financovan

z Evropského fondu regionalniho rozvoje

7.1.2. OP Preshrani¢ni spoluprace (programovaci obdobi 2007-2013)

OP Preshrani¢ni spoluprace [PS] jsou prostifedky k napliovani 3. cile EU - Evropska
uzemni spoluprace. Cil ma vice forem: OP Mezinarodni spoluprace, OP Nadnarodni
spoluprace a OP PS.

OP PS se zamé&tuji na p¥ihrani¢ni regiony na trovni NUTS 1113, P¥ihrani¢ni subjekty spo-

lupracuji s obdobnymi subjekty z druhé strany hranice.

JCK maze takto Eerpat ze dvou OP PS: CR-Bavorsko a CR-Rakousko.

2 Slovo NUTS je zkratkou francouzského Nomenclature des Unites Territoriales Statis-
tiques, cesky Nomenklatura izemnich statistickych jednotek - tyto jednotky byly zave-
deny za ucelem statistického monitorovani a analyzy. (MMR, 2013). KvUli ziskavani
dotaci z ROP musely v CR vzniknout tyto Gzemni celky dle standardd EU. NUTS a jejich
rdzné typy jsou charakterizovany dle poctu obyvatel; NUTS Il maji doporuceny mini-
malni pocet obyvatel 800 000 lidi a maximalni pocet 3 000 000 lidi (MMR, 2013

> NUTS 11l jsou Gzemni celky s doporuéenym poétem obyvatel 150 000-800 000 lidi.

V CR NUTS lll pFedstavuje 14 kraji (MMR, 2013).
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7.1.3. Programovaci obdobi 2014-2020

V programovacim obdobi 2014-2020 EU bude dale podporovat rozvoj cyklistické do-
pravy a jeji infrastruktury. Zdrojem tohoto financovani mohou byt opét programy PS

a Integrovany regionalni operacni program [IROP].

OP PS: CR-Rakousko a CR-Bavorsko navazuji s drobnymi Upravami na programy

z predeslého programovaciho obdobi.

IROP v novém obdobi nahrazuje ROPy, které byly rozdéleny dle jednotlivych regiona
NUTS II. Tento program bude poskytovat zdroje s cilem dosazeni vyvazeného rozvoje

uzemi (MMR, 2014b).

Dalsim OP s vazbou na rozvoj cyklistické dopravy je OP Doprava, ktery by mohl byt po-

uzit na urychleni rozvoje dalkovych tras (napt. EuroVelo), (MD, 2013).
7.2. Statni fond dopravni infrastruktury

Hlavnim ukolem Statniho fondu dopravni infrastruktury [SFDI] je rozvoj, stavba, Udrzba
a modernizace dopravnich cest - silnic, dalnic, Zeleznic, cyklistickych a vodnich cest.
Fond ma na starosti samotnou stavbu, ale také prizkumné a projektové prace

v souvislosti s dopravni infrastrukturou.

Fond Cerpa zdroje ze silni¢ni dané, podilem z vynosU spotfebni dané z uhlovodikovych
paliv a z vynosu z poplatkd za pouZiti dalnic, dale SFDI ¢erpa finance z Evropské komise
prostfednictvim konkrétnich Evropskych fond(. Dotace, kterou SFDI poskytne, muze

dosahovat az 65 % vSech nakladl na projekt.

SFDI je zprostfedkujicim organem pro Operacni program Doprava.

SFDI poskytuje finance pfimo na cyklostezky - na vystavbu a udrzbu. Kazdy rok fond
aktualizuje pravidla na poskytovani dotace na cyklostezky.

7.3. Nadace JihoCeské cyklostezky

NJC podporuje vzhledem k omezenym pfijmim prevdiné poradani rlznych cyklistic-
kych akci. Nadace také zajistuje Upravu a servis cyklostezek a zpracovani projektové

dokumentace s cilem podpory rozvoje cyklistické dokumentace.
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Nadace spolupracuje s mnoha mésty v JCK a ma zastavat pozici krajského cyklokoordi-

natora (NJC, 2011; NJC, 2014).
7.4. DalSi mozné zdroje

Financovani cyklistické dopravy vICK je moiné izdaldich zdroji, nejedna se ale

o programy, ale spiSe o nepravidelné grantové vyzvy.

Jedna se napfiklad o grantové vyzvy JCK, obnovy venkova JCK, narodnich programd

vyhlaSsované MMR a jiné nadacni granty.
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METODICKA CAST

8. Metodika prace

Hlavni cil
Hlavnim cilem prace je vytvofit seznam doporuéeni méstu Ceské Budé&jovice ohledné
strategického planovani rozvoje cyklistické dopravy.
K hlavnimu cili jsem dospéla ndsledujicimi postupy a metodami:
1. Zpracovani literarniho prehledu.
2. Sbér dat: shromazdéni sekundarnich zdrojl - strategickych dokumentt a plana.

3. Sbér primdrnich dat: strukturované rozhovory s Ing. Michalem Sramem z Utvaru
hlavniho architekta na Magistratu mésta Ceské Budé&jovice a ¢lenem Rady més-

ta Ceské Budé&jovice Ing. lvem Moravcem (rozhovory jsou v ptilohach).

4. Analyza strategickych a rozvojovych dokument(: Dokumenty budou hodnoceny
stanovenymi kritérii. Kritéria jsou sestavena podle metodickych pfirucek MF:
Metodikou pfipravy verejnych strategii (2012) a Komparativni analyzou pripravy
vefejnych strategii v zahranici a v Ceské republice (2011). Obé metodické pFi-

rucky vznikly v rdmci projektu Metodika pfipravy vefejnych strategii.

Tabulka 7: Kritéria ke komparaci dokumentud rozvoje cyklistiky.

Kritérium Popis kritéria

Zavaznost doku- | Je dokument zavazny?
mentu
Uéastnici pfipravy, | Kdo viechno mohl mluvit do podoby, jakd je asovd posloup-
jejich role nost.
Vychozi stav Analyza soucasného stavu. PouZité metody a ndstroje.
Naklady Jaké jsou celkové naklady (personalni, materidlni,..)?
Integrovanost Soulad a provazanost s ostatnimi dokumenty, strategiemi
dokumentu
Vystupy Zakladni struktura, forma, rozsah vystupu - cilG a opatreni.
Bylo vice variant, alternativni reseni?
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Financovani Jakym zplsobem je financovana strategie a jeji implementace?
Jaké jsou mozné zdroje financovani?

Komunikace zdmé- | Jak je cely zamér prezentovan? Jak probiha propagace zamé-
ru ru?

Monitoring vysled- | Jak jsou stanoveny cile - jsou méfitelné? Jsou stanovené indi-
ki a dopadu katory?

Postup implemen- | Obsahuje dokument akéni plan a postup implementace? Je
tace stanovena zodpovédnost, zavaznost planu?

Nastavend kritéria k hodnoceni dokumentt dle Metodiky pfipravy verejnych strategii
a Komparativni analyzy. Zdroj: MF, 2011, 2012. Zpracovani: vlastni.

5. Komparace dokument( - ¢eskobudéjovicky dokument byl porovnavan s doku-
menty nadfazenych subjekttl (CR, JCK) a s dokumenty jinych mést. Predmétem
komparace s dokumenty CR a kraje je obsahovy soulad z hlediska strategii
a zamérdq.

Pfi komparaci s dokumenty dalSich mést byly dokumenty porovndvany z hledis-
ka dostupnosti, pfehlednosti a informativnosti. Ke komparaci byla vybrana
meésta, kterd cyklisticky dokument maji. Jednd se o mésto Tabor, ktery je
v rdmci JCK nejdéle v Asociaci cyklomést; Pardubice, které jsou ,,cyklistickou la-
boratoti“ a vitézem Hlavniho mésta cyklistiky 2014 (Cyklodoprava.cz, 2014b);
Hradec Kralové, ktery se dle Ndrodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR
z roku 2004 umistil na prvnim misté v kategorii délky vybudovanych cyklistic-
kych komunikaci ve mésté (MD, 2004), Jihlava, ktera skoncila na druhém misté

v soutézi o Hlavni mésto cyklistiky 2014 a Karlovy Vary.

6. Syntéza vyslednych dat, vysledkem této c¢asti je seznam doporuceni a navrhova
¢ast.
Na zakladé provedenych komparaci a analyz ¢eskobudéjovického dokumentu
bude stanoven seznam doporuceni ke stavajicimu cyklistickému dokumentu

Ceskych Budé&jovic. Tento seznam by mohl byt pouZivan i b&hem pfiprav a zpra-

covani dalSich strategickych a rozvojovych dokument(.
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PRAKTICKA CAST

9. Charakteristika zajmoveého uzemi

CR nabizi velké mnoZstvi zajimavych pamatek, pFirodnich ukaz( i krasnych mést. Cyklo-

turistika je tedy velmi vhodné vyuziti volného ¢asu.
Ceska republika ma pro provozovani cyklistiky vhodné podminky, svym pfirodnim
i kulturnim bohatstvim je to lakava destinace.

9.1. JihoCesky kraj

9.1.1. Charakteristika kraje

Jihogesky kraj [JCK] se nachazi v jizni ¢asti CR. Cast kraje tvofi hranice s Rakouskem
a Némeckem. Kraj dale sousedi s Plzefiskym a Stfedoceskym krajem, krajem Vysocina

a Jihomoravskym krajem.

JEK ma 637 098 obyvatel. Jeho rozloha je 10056 km?, co? je 12,8 % rozlohy CR. Vétsinu

rozlohy kraje pokryvaji lesy, zhruba 4 % zabiraji vodni plochy.

Turisticky kraj 1aka rozsahlymi lesy, vodnimi plochami a také kulturnimi a historickymi

pamatkami.

Kraj je svymi rozmanitymi podminkami vhodny pro realizaci rliznych druhl cyklistiky

a je tak vhodny pro rozvoj cyklistické dopravy (NJC, 2014).

Momentdlné se v kraji nachazi kolem 5000 km dlouhé sité cyklotras, coz je nejvice
z krajd v CR, pficem? velka &ast téchto cyklotras je vedena po silnicich Il. a lll. tFidy,

takZe nesplfiuji zakladni bezpe&nostni ptedpoklady (JCK, 2010).



Obrazek 3: Schematicka sit’ dalkovych tras v JCK.
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V kraji funguje sluzba cyklobusd, které jsou uréeny na prepravu cyklistl a jejich kol.

9.1.2. Nadace JihoCeskeé cyklostezky

V ramci kraje pusobi NJC, kterd si klade za cil podporovat a koordinovat cyklistiku, to
aktivné déla budovanim nové infrastruktury a opravou té nedostacujici. Nadace také
provadi udrzbové prace cyklotras v kraji a nabizi grantovy program, ktery je urcen na
podporu raznych cyklistickych akci, to vSe vykondva ve spolupraci se smluvnimi obcemi
(napt. Blatnd, CB, Cesky Krumlov, Datice, Pisek, Rudolfov a dal$i), za podpory JCK. Na-
dace ma velké mnoiZstvi partner( a spolupracujicich subjektd. NJC je nevlddni nezisko-

va organizace zalozend roku 2004.

Cinnost Nadace je financovéna z grantd, dotaci, pomoci ptispévk(l zfizovatel(, dart
pravnickych a fyzickych osob vénované nadaci a pfijmy z vynosl z nadacniho jméni

a majetku (NJC, 2011).
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9.2. Cyklistické projekty v JihoCeském kraji

9.2.1. Asociace cyklomést

V Jihoceském kraji je celkem pét mést €lenem asociace: Ceské Budé&jovice, Pisek, Ta-

bor, Tfebon a Veseli nad Luznici (Greenways.cz, 2013c).

Ceské Budéjovice jsou ¢lenem od roku 2014. Pisek se stal €lenem v roce 2015. Tabor je
¢lenem od roku 2010, kdy se asociace jesté jmenovala Uherskohradistska charta. Tre-
bon je ¢lenem od roku 2013 a Veseli nad Luznici od roku 2014 (Asociace cyklomést,

2015).

9.2.2. Cyklisté vitani

V ramci kraje je ke dni 29. ¢ervence 2015 certifikovanych 156 zafizeni. Nejvétsi koncen-
trace je v okoli oblibenych turistickych lokalit a ve velkych méstech: Lipno, CB a Cesky

Krumlov, oblast Ceské Kanady.
Ubytovacich zafizeni je v kraji 84, stravovacich zafizeni 50, kempU 9 a turistickych cil{
s certifikdtem Cyklisté vitdni je 13 (Cyklisté vitani, 2015).

9.2.3. Cesko jede

Informacni kanal ceskojede.cz nabizi tipy na cyklistické vylety v JihoCeském kraji
a informace o terénni cyklistice v kraji, dale odkazuje na dalsi stranky, které se vénuiji

cestovnimu ruchu, cyklistice, nebo kraji (Ceskojede.cz, 2013).

9.2.4. Greenways

Krajem prochazi dvé trasy koridord Greenways. Prvni je trasa Praha - Viden a vede pres

Tabor, JindfichQv Hradec a Novou Bystfici (Greenways.cz, 2015).

Druha trasa Greenways protinajici JCK je Vltavska cyklisticka cesta, kterd vede podél
feky Vitavy od jejich pramen0 aZz do Mélnika. Trasa vede pres Borovou Ladu, Frymburk,
Cesky Krumlov, CB, okolo Pisku do Prahy a koné&i v Mélniku. Celkem trasa mé&fi 456 km,

z nichz 295 km vede Jiho¢eskym krajem (Greenways.cz, 2013f).

9.2.5. EuroVelo

JCK prochazeji dvé trasy EuroVelo.
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Od severu na jih vede trasa EuroVelo 7, ktera zacina v Norsku a kon¢i na Malté. Jiho-

ceskym krajem vede po trase Vitavské cyklistické cesty (viz Greenways - kapitola 7.2.4).

Druha trasa - EuroVelo 13 vede po jizni hranici kraje pfes Narodni park Sumava, kolem
Lipna, propléta se kolem hranice s Rakouskem aZ do Novych Hrad(, v Gmindu trasa
pfechazi do Rakouska, aby se nedaleko méstecka Parten opét vratila do Jiznich Cech,

Slavonicemi a Pise¢nou a opét presla pres rakouské hranice (Greenways.cz, 2013d).
9.3. Statutarni mésto Ceské Budé&jovice

Statutarni mésto Ceské Budéjovice se nachazi ve stiedu Jihoceského kraje, je jeho hos-
podarskym, kulturnim a spravnim centrem. Ve mésté se nachazi rada skol, verejnych

instituci a uradd. Mésto je také sidlem nékolika jiz tradi¢nich firem.

Mésto zalozil roku 1265 Pfemysl Otakar Il. na soutoku dvou rek - MalSe a Vitavy.

V okoli se nachazi velké mnozstvi lakavych pamatek a mist, a tak mésto a jeho okoli

lllll

Ceské Budé&jovice patfi podle Ndrodni strategie rozvoje cyklistické dopravy (2004) mezi
typicky cyklistickd mésta. Mésto samotné ijeho blizké okoli ma rovinaty povrch

a vyskytuje se zde mnoho vodnich ploch.

Jedna z nejstarsich cyklostezek vede z CB po bfehu Vlitavy do blizkého mésta Hluboka
nad Vltavou se znamym zamkem. Tuto cyklostezku obyvatelé obou mést hojné vyuzi-

vaji nejen na vylety a vyjizdky, ale také jako cestu do prace a za povinnostmi.

Uvnitf mésta je 10 cyklotras, katastrem mésta prochazi 9 cyklistickych tras.
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Obrazek 4: Systém cyklistick

gl

ych tras v Ces

Tizz .J"

i

=100
25

T

T 7;7 _VEE;’JV““‘“ -4 |
Hg - S
Ft u‘- WA b
i =4 ’_/\ﬁ‘@.

Zdroj: Magistrdt mésta Ceské Budéjovic, (n. d.a).
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10. Zhodnoceni Planu rozvoje infrastruktury pro cyklisty v CB

podle stanovenych kritérii

10.1. Zavaznost dokumentu

Dokument jako takovy byl odsouhlasen Dopravni komisi rady meésta a nasledné byl
také schvalen Radou mésta CB na zasedani 4. bfezna 2015. Dokument slouZi jako ,ne-
zdvazny oborovy podklad pro dzemni studii, zménu platného uzemniho pldnu, resp.

novy tuzemni pldn" (ADOS, 2014).
10.2. Ugastnici pfipravy a jejich role

U&astnici pFipravy a tvorby cyklistického rozvojového planu Ceskych Budéjovic jsou

uvedeni na uvodni strané kazdé ¢asti dokumentu.

Zadavatelem zpracovéani dokumentu je Utvar hlavniho architekta magistratu mésta.
Zpracovatelem dokumentu je spolecnost ADOS - Alternativni dopravni studio z Brna
vedené Ing. Adolfem Jebavym. Na vzniku dokumentu se podilely dalsi osoby: odborny
spolupracovnik Ing. arch. Tomas Cach, zpracovatelé dopravnich modeld HASKONIN-

GDHV CZECH REPUBLIC, spol. s. r. 0. a Ing. Dan Barta a autofi nékterych fotografii.

Na pfipravnych fazich a analyzach se dle dokumentu - ¢ast Analyza - podilela také ces-
kobudéjovicka neziskova organizace CykloBudéjovice, ¢eskobudéjovicky cyklokoordina-

tor a pfislusni Urednici mésta.
10.3. Vychozi stav

Dokument predstavuje Uzemi z hlediska zadkladnich charakteristik. Dale popisuje stav

mésta z hlediska rdznych typ( dopravy.

Podminky ve mésté jsou pro cyklistickou dopravu velmi pfiznivé. Cesty ve sméru sever-
jih jsou relativné dobré a bez bariér, cesty ve sméru zdpad-vychod jsou na tom dle do-
kumentu huF, vyskytuji se vtomto sméru mnohé liniové bariéry: feky Vitava a MalSe,

silnice I. tfidy, Zeleznice (ADOS, 2014).

Dokument analyzuje soucasny stav, v mapach zobrazuje bariéry a limity komunikaci.
Provedené analyzy cyklistické infrastruktury fesi stavajici povrch cyklistickych komuni-
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kaci nebo technicky stav infrastruktury. Nejvétsi zastoupeni v CB ma asfaltovy povrch,
nejpocetnéjsi zastoupeni dle typu komunikace na GUzemi mésta je mistni komunikace
v majetku mésta, dale statni silnice v majetku CR, ucelové komunikace a samostatné

stezky nejméné.

Dokument dale cleni komunikace dle dopravniho vyznamu, kde je cyklistickd stezka
mistni komunikaci IV. tfidy nebo ucelovou komunikaci. Dalsi ¢lenéni dle urbanisticko-
dopravni funkce déli jednotlivé useky komunikacni sité podle funkce v ramci urbanis-
tického rozlozeni a dopravni vytizenosti. Podle urbanistického vyznamu komunikaci je
sit rozdélena na kompaktni, ¢i rozvolnénou zastavbu a zéstavbu s aktivnim uli¢nim par-

terem, ktera se nachazi prevazné v centru mésta.

Déleni komunikacni sité dle nedopravni funkce rozdéluje mésto na vyznamny verejny

prostor (centrum), prostor k rekreaci (parky a stezky kolem fek) a jejich kombinaci.
Dalsi ¢lenéni rozdéluje komunikacni sit z hlediska vyznamu pro verejnou dopravu.
Model dopravy ukazuje intenzitu motorové dopravy a vyuziti jednotlivych komunikaci.

Dalsi ¢asti byl mistni prizkum, ktery byl proveden v terénu mésta. Prlizkum mél za ukol

zmapovat stavajici stav a sit cyklistickych opatreni a identifikovat problematicka mista.

Ddle je v Casti Analyza scitani cyklistll, ze kterého plyne model nejzatizenéjsich usekd.

Firma ADOS také realizovala vlastni scitani cyklist(i na 18 kfiZovatkach ve mésté.

Byla pouzita také data z aplikace Strava, ktera shromazduje data z mobilnich telefon(
a GPS tachometr(. V dokumentu je zdlraznéno, Ze podklady ziskané od spolecnosti
Strava nemohou byt jedinym podkladem, ale mohou slouzZit jako jeden z podklad( pro

predstavu o intenzité jizd prevaziné rekreacnich a sportovnich cyklist (ADOS, 2014).

Dale se v dokumentu rozebira dopravni chovani obyvatel a na jeho zakladé je urCovan

potencial cyklistické dopravy.
10.4. Naklady

Materidlni ndklady na ptipravu dokumentu ani na realizaci pland nejsou reSeny.

Persondlni naklady na pFipravu dokumentu jsou jiz fedeny v kritériu Ucastnici pfipravy

a jejich role. Personalni naklady na realizaci pland nejsou v dokumentu reSeny.
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10.5. Integrovanost dokumentu

V prvni ¢asti dokumentu - Motivace jsou zminovany dalsi dokumenty od evropské po
komunalni droven: strategicky dokument Evropské unie - Bild kniha o dopravé, doku-
menty CR Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050
a Ndrodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR pro léta 2013-2020 (Cyklostrategie
2013), na komunalni drovni se jedna o dokumenty CB: Integrovany pldn rozvoje uzemi

Ceské Budéjovice a Integrovany pldn organizace dopravy.

Dokument déle navazuje na Uzemni pldn mésta Ceské Budé&jovice.
10.6. Stanoveni cilt a opatfeni

V dokumentu je stanoven zakladni cil generelu: "Hlavnim cilem generelu je nabidnout
cyklistim v Ceskych Budéjovicich infrastrukturu, kterd zvysi uZivatelské standardy pro

jizdu na kole a povede k dalsimu ristu uZivdni jizdniho kola v ramci pfepravy po mésté.’

(ADOS, 2014).

Ke stanovenému cili jsou pfidany obecné poZzadavky pro systém: Bezpecnost, Plosnad
dostupnost uzemi, Atraktivita propojeni, Spojitost sité a Plynulost pohybu. Dale je uve-
deno, Ze podle stdvajiciho pFistupu je ve mésté vytvorena sit nelplnych a nespojitych
Casti cyklostezek. Cyklisté jsou dle dokumentu nuceni vyuzivat jedinou spojitou sit cest
a to jsou pozemni komunikace. Novy ndvrh fesi celou komunikacni sit, ne pouze jeji

kousky. Soucasti navrhu jsou také ukazky vzorovych opatreni.

Vyslednym ndvrhem je tedy soubor opatieni dvou typl: Rozvoj chrdnénych cest

a Zapracovani cyklistickych opatreni do pfipravovanych staveb dopravni infrastruktury.

Na zakladé stanoveného zakladniho cile a podminek je stanoveno osm smérd, kterymi

se rozvoj cyklistické dopravy v Ceskych Budé&jovicich ma ubirat.

Jednotliva opatfeni jsou rozdélena podle charakteru potfebnych Uprav do ¢tyf katego-
rii: stavebni Upravy investi¢niho charakteru, stavebni Upravy neinvesti¢niho charakte-

ru, organizacni a ostatni opatreni.

Celd ¢ast dokumentu - Metodika - fesi jednotlivé situace a jejich metodické reseni.
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10.7. Financovani
Zdroje financovani stanovenych opatfeni nejsou v dokumentu feseny.

10.8. Komunikace zaméru
Cyklogenerel jako takovy mél dvé verejné prezentace: 23. fijna 2014 prezentace analy-
tické a 10. unora 2015 navrhové ¢asti.
O cyklogenerelu vyslo nékolik ¢lanki v novinach®. V dokumentu jsou navrhovany cyklis-
tické projekty Do prdce na kole a Bezpecné do mésta.

10.9. Monitoring vysledkl a dopadu

V casti dokumentu - Ostatni se piSe o duleZitosti provadéni pravidelného cyklistického
auditu, kde je doporucena ¢etnost provadéni jednotlivych prizkumu: dopravni chovani
obyvatel 1 x za dva roky, nehodovost 1 x za rok, dopravni modelovani 1 x za dva roky,

s¢itani provozu cyklistd prabézné.

O evaluaci dat a dopad( realizace cyklogenerelu CB se v dokumentu nepise.
10.10. Postup implementace

V Casti Etapizace jsou na mapé zanesena vsechna planovand opatreni, ktera jsou ba-
revné odliSend dle posloupnosti na dvé etapy. V dokumentu nikde nejsou uréeny ter-
miny etap. Pouze je stanoveno obdobi, na které se cely rozvojovy plan vztahuje: 2014-

2020.

* Napf. iDnes v sekci Jihogesky kraj, Jiho¢esky denik, Budéjcka drbna, Parlamentni listy.
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10.11. Vyhodnoceni

Tabulka 8: Hodnoceni Planu rozvoje infrastruktury pro cyklisty v Ceskych Budgjovicich.

Kritérium Hodnoceni kritéria

Zavaznost | Zavaznost dokumentu a realizace opatfeni neni v dokumentu fe-
dokumentu | Sena. Nejsou stanovené terminy. Dokument neni zavazny.

U&astnici | Zadavatel, zpracovatel, pomocnd spoluprace pfi vzniku dokumen-
pfipravy tu. Cyklokoordinator, CykloBudéjovice a Urednici na prizkumu
ajejich role | terénu.

Vychozi stav | Obsahlé analyzy: zhodnoceni souéasného stavu, analyzy povrchu,
typu komunikaci, typy cyklistickych komunikaci, dopravni chovani
obyvatel, potencidl cyklistické dopravy, s¢itani cyklistd....

Naklady Persondlni ndklady na tvorbu dokumentu jsou v dokumentu uve-
deny, na realizaci opatreni ne. Finan¢ni naklady nejsou uvedeny.

Integrova- | Navaznost na Bilou knihu EU, dokument Dopravni politika CR, Na-
nost doku- | rodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR, Integrovany plan

mentu rozvoje Gzemi CB a Integrovany plan organizace dopravy a zemni
plan CB.

Vystupy Vystupem je systém opatreni, kterd jsou rozdélena do ¢tyr katego-
rii podle svého charakteru. Pfedpokladem nastaveni opatfeni je
zakladni cil generelu a stanovené obecné podminky a pozadavky
na systém. Cely pldn je rozdélen do osmi hlavnich smér(, kterymi
se cyklisticka doprava v CB m4 ubirat.

Financovani | Zdroje financovani opatfeni nejsou uvedeny.

Komunikace | Dvé vefejné prezentace. Clanky v novinach. V dokumentu jsou
zaméru zminény cyklistické projekty.

Monitoring | Pravidelné audity cyklistické dopravy, ale neni stanovena evaluace.
vysledku
a dopadl

Postup im- | Etapizace s mapou opatfeni. Neuvedené terminy.
plementace

Hodnoceni dle stanovenych kritérii. Zdroj: ADOS, 2014; MF, 2011 a 2012. Zpracovadni: viastni.
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11. Komparace Planu rozvoje infrastruktury pro cyklisty v CB

s nadfazenymi dokumenty

11.1. Zakladni shrnuti komparovanych dokumentu

Tabulka 9: Zakladni zhodnoceni strategickych dokumentd Ceské republiky, Jihogeské-
ho kraje a Ceskych Budégjovic.

Cyklostrategie Cyklogenerel JHC Cyklogenerel CB
2013 kraje
Forma do- | Strategicky doku- Cyklogenerel + strate- Rozvojovy pldn,
kumentu ment gicka c¢ast oborovy podklad
pro uzemni studii
Dostupnost | Ke stazeni (i starsi Ke stazeni Ke stazeni po ¢as-
verze) tech (i starsi verze)
Obdobi 2013-2020 2014-2020 2014-2020
Rozsah [roz- 80 137 + prilohy 173 + prilohy
sah stran]

Zdroj: MDD, 2013; NJC, 2014; ADOS, 2014. Zpracovadni: viastni.

11.2. Plan rozvoje infrastruktury pro cyklisty v CB a Cyklostrategie
2013

Cyklostrategie 2013 zdUraziniuje potfebu spoluprace garant( realizace s mistni samo-
spravou. Pristoupenim do Asociace mést pro cyklisty mésta souhlasi s naplfiovanim cilt

a strategii z Cyklostrategie 2013 (MD, 2013).

Cyklostrategie 2013 urcuje strategické cile také pro mistni Uroven, které specifikovala
¢tyfmi specifickymi cili.

Zakladnim cilem cyklogenerelu CB je , nabidnout cyklistim v Ceskych Budéjovicich in-
frastrukturu, kterd zvysi uZivatelské standardy pro jizdu na kole a povede k dalsimu
rustu uzivani jizdniho kola v ramci prepravy po mésté,” (ADOS, 2014). Tento zakladni cil
odpovidd hned nékolika strategickym ciliim z Cyklostrategie 2013, které byly uréeny
pro mistni droven.

V dokumentu CB je stanoveno osm hlavnich sméri rozvoje cyklistické dopravy: Dobu-
dovdni existujici sité chrdnénych cest, Spojitd sit primych propojeni v tuzemi, Plosnad pri-
chodnost uzemi, Parkovadni a pijcovny kol, Bezpecnost, Vice druht dopravy = svoboda

volby, Sprdva a udrZba a Otevrenost, dialog, informovanost a koordinace.
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Specifickému cili €. 1 z Cyklostrategie 2013 - Zajisténi financovdni cyklistické infrastruk-

tury s cili (viz tabulka 3) odpovidaji prvni tfi hlavni sméry z cyklogenerelu CB.

Specificky cil €. 2 - Zvysovdni bezpecnosti cyklistické dopravy je naplfiovan vsemi hlav-
nimi sméry.

Specificky cil €. 3 Realizace projektu Cyklistické akademie je pro naplfiovani mésty ur-
¢en jen castecné, nebot jeden cil je zacilen na metodickou, vzdélavaci a konzultaéni
oporu organlim mistni samospravy a jinym. Ale dalsi cile - zlepSeni propagace cyklistiky
a vytvoFeni Asociace cyklomést se v Ceskych Budé&jovicich uchytila. Cyklogenerel CB
mimo své hlavni sméry také zdUraziuje potiebu vedlejsich projektd, mimo jiné jmenu-
je projekt Bezpecné cesty do skoly a Do prdce na kole. Ceské Budéjovice jsou ¢lenem

Asociace od roku 2014.

Posledni cil - Realizace ndrodniho produktu Cesko jede dle zodpovédnych
i spolupracujicich subjektd uvedenych v Cyklostrategii 2013 se mést a obci netyka.
Zodpovédné organy jsou rlznd ministerstva, agentura Czech Tourism, Implementacni

orgén realizace Cyklostrategie, Lesy CR.

Plan rozvoje infrastruktury pro cyklisty v CB je v souladu s nadfazenym strategickym

dokumentem Cyklostrategie 2013.

11.3. Plan rozvoje infrastruktury pro cyklisty v CB a Cyklogenerel
JihoCeského kraje pro obdobi 2014-2020

Krajsky dokument vychazi ze stardi verze rozvojového dokumentu CB, mé proto ve
svych pfipravovanych projektech a rozvojovych zamérech stanovena konkrétni mista,
kterd je tfeba upravit a zlepsit jejich podminky pro cyklistickou dopravu. Problémem je,
7e CB nemaji zadné vyhodnoceni pfedchoziho dokumentu rozvojovych zamérd cyklis-
tické dopravy, proto neni jasné, zda jsou tyto zameéry jiz zrealizované, nebo jsou stale

aktualni.

Prioritni oblasti (viz Tabulka 4) zkrajského dokumentu budou porovnavany

s opatfenimi z ¢eskobudéjovického dokumentu.

Prioritni oblast a - Rozvoj a vyuZiti pdterni cyklistické infrastruktury urCuje nékolik dal-

kovych tras, které prochazi krajem. Jedina ze jmenovanych dalkovych tras - EuroVelo 7
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prochdzi méstem Ceské Budéjovice. Tato trasa je na Uzemi Ceskych Bud&jovic vétsino-
vé hotova a zbyvajici Usek ulice Plavska-Roudenskd podél reky MalSe bude dle cykloge-
nerelu CB feden v 1. etapé v rdmci stavebnich opatfeni. Dale budou na trase provedeny

drobné stavebni Upravy a opravy svislého dopravniho znaceni.

V ramci prioritni oblasti B - Rozvoj a vyuZiti regiondlini sité cyklostezek a cyklotras je dle
podporovanych aktivit jednim z Ukol( mistnich samosprav vytvaret koncepéni materia-

ly pro rozvoj cyklistické dopravy, coz Ceské Budé&jovice splfiuji jiz nékolik let.

Dle seznamu rizikovych Usekd v rdmci sité regiondlnich a mistnich tras jsou v Ceskych

Budéjovicich jen dva rizikové Useky, viz Tabulka 10.

Tabulka 10: Rizikové useky v Ceskych Bud&jovicich dle Cyklogenerelu Jihoeského
kraje pro obdobi 2014-2020.

Rizikové useky Typ rizika
Lidicka trida Rusny provoz aut
Plavska Rusny provoz aut

Zdroj: NJC, 2014. Zpracovani: vilastni.

Oba dva Useky jsou v ramci cyklogenerelu CB fedeny. Lidickou t¥idou bude veden oddé-
leny cyklobuspruh na uUseku Zizkova tf. - Mdanesova - Pivovarskd - nam. lifiho
z Podébrad v ramci 1. etapy stavebnich Uprav, nebo oddéleny cyklopruh na Useku nam.

Jifiho z Podébrad - Berankovo nabrezi - Sokolovska v rdmci 2. etapy stavebnich Uprav.

Zodpovédnost za treti prioritu C - Propagace, fizeni a koordinace spada pod Nadaci

Jihoceskych cyklostezek, obce jsou pouze na pozici spolupracujicich subjekt.

Ceskobudéjovicky cyklisticky rozvojovy dokument pini krajem stanové prioritni oblasti
a obsahuje daleko vice zmén, Uprav a rfeSeni, nez je v krajském cyklogenerelu stanove-

no.
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12. Srovnani Planu rozvoje infrastruktury pro cyklisty v CB

s cyklistickymi dokumenty jinych meést
12.1. Tabor

Mésto Tabor, které je &lenem Asociace cyklomést nejdéle z Elenskych mést v JCK, ma

na svych webovych strankach misto generelu pristupnou pouze mapu mésta Tabor.

Dokument Aktualizace generelu cyklistické dopravy mést Tdbor, Sezimovo Usti, Pland

nad LuZnici na uzemi mésta Tabor zpracoval Ing. Lumir Zenkl v roce 2008.
12.2. Pardubice

Zpracovatelem pardubického dokumentu - Pldn rozvoje infrastruktury pro cyklisty
v Pardubicich - je, stejné jako toho Ceskobudéjovického, spole¢nost ADOS Ing. Adolfa

Jebavého. Oba dokumenty si jsou velmi podobné.

Dokument Pardubic je rozdélen na sedm kapitol, které jsou na rozdil do ¢eskobudéjo-

vického dokumentu, spojeny.

Dokument také obsahuje popis sou¢asného stavu a motivaci ke koncepci cyklistické
dopravy ve mésté, analyzu dopravniho chovdni ve mésté, ndvaznost dokumentu na
jiné dokumenty, priklady z jinych mést, rozbory dopravy ve mésté, potencial cyklistické
dopravy, mapy mésta rozliSujici dopravu dle rtznych hledisek, navrh cyklistické infra-
struktury véetné pozadavk( na ni, pfiklady feseni kfiZovatek, etapizaci s mapou Uprav,

doprovodnou cyklistickou infrastrukturu a souvisejici ¢innosti.

Dokument CB je rozsahlejsi a podrobné&jsi. Opatfeni jsou v ném uvedena jmenovité a
v Casti Etapizace jsou v mapach zaneseny jednotlivé etapy opatfeni, na rozdil od par-

dubického dokumentu.
12.3. Hradec Kralové

Zpracovatelem Koncepce rozvoje cyklistické dopravy v Hradci Krdlové je Zbynék Sperat.

Dokument obsahuje odivodnéni vzniku koncepce, vycet a popis souvisejicich doku-
ment(, popis soucasného stavu, vztah cyklistiky k ostatnim druhim dopravy, nastroje

k podpore cyklistické dopravy, specifické cile s uvedenym zodpovédnym subjektem
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a Casovym urcenim, akéni plan opatfeni véetné hrubych odhad( nakladd. V pfiloze do-
kumentu je popsan také soucasny stav cyklistiky ve mésté, dopravni chovani obyvatel

a vyuzivani cyklostezek, pFiklady ze zahrani&i a porovnani s jinymi mésty CR.

Dokument Hradce Kralové [HK] je velmi ptfehledny. U specifickych cild nechybi odha-
dované celkové naklady a zodpovidajici subjekty, za to dokument neurCuje konkrétni
adresna opatreni. V dokumentu chybi mapa Uzemi, modely dopravy a konkrétni opat-
Feni jako jsou v cyklogenerelu CB. Analyza dopravniho chovani neni popsana

v prehlednych grafech.
12.4. Jihlava

Zpracovatelem dokumentu Generel cyklodopravy a cyklotras na uzemi mésta Jihlavy
zroku 2004 je opét studio ADOS Ing. Adolfa Jebavého aspole¢nost DHV CR,

spol.s.r. o.

Mésto md dokument sice zvefejnén a obéan ho mize najit, ale je velmi neefektivné

vloZen na stranky mésta, bez moznosti stazeni.

Dokument definuje faze dokumentu: pfipravna a navrhova. Dokument analyzuje pou-
zZivani jizdniho kola podle pohlavi, véku, motivace prepravy aj. Zkouma také nazory
obyvatel na nahradu osobni automobilové dopravy cyklistickou dopravou. Generel

navazuje na Uzemni plan mésta.

Dokument dale obsahuje zakres cyklotras do mapy, popis Uprav terénu, pozadované
stavy rlznych kritérii do budoucna, mapu s planovanymi Upravami a normovanymi

cenami dle povrchu.
12.5. Karlovy Vary

Program rozvoje cyklistické dopravy v Karlovych Varech zpracoval Ing. Ota Rezanka

v roce 2011.

Dokument obsahuje hned v Uvodu odlvodnéni vzniku. Dale popisuje vymezeni Uzemi,
podkladové dokumenty, pfipravované stavby a komunikace, stavajici dopravni situaci
a problematicka mista na komunikacni siti. Dale je popsana mozna budoucnost cyklis-

tiky ve mésté a jeji cile, navrhované Upravy. V dokumentu jsou popsany stavajici cyklis-
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tické trasy vcetné fotografii a navrhovanych reSeni. Dokument také obsahuje odhad

ndklad(, navrh postupu vystavby a plan investic do roku 2020.

V pfilohach k dokumentu jsou nakresy a mapy stavajicich, planovanych a navrhovanych

tras.

Program se soustfedi na vystavbu a dokonéeni nékolika tras napfi¢ méstem, dokument
CB je vice rozkouskovan - fedi jednotlivd mista, cyklogenerel CB je také plny novych
cyklistickych opatfeni (napf. cykloobousmérky, cyklobuspruh, aj.), cyklisticka infra-
struktura je vedena spolecné s tou pro motorova vozidla. Cyklotrasy v Karlovych Va-
rech [KV] jsou navrzeny mnohem vice oddélené od motorové dopravy, Casto jako

stezka pro pési a cyklisty.
12.6. Shrnuti

V CB - na rozdil od nékterych jinych mést - strategicky dokument planujici rozvoj cyklis-
tické dopravy maji, maji ho zverejnény a volné pfistupny na svych webovych strankach.
Nékterd mésta strategicky dokument cyklistické dopravy maji, ale nemaji jej zpfistup-
nény verejnosti (Tabor, kde je cyklogenerel k nahlédnuti na Odboru dopravy), néktera
meésta strategicky dokument cyklistické dopravy maji, ale neni volné ke stazeni, je vlo-

Zen na stranky mésta formou textu (Jihlava).

Dokumenty se velmi casto obtizné hledaly - weby mést nejsou logicky vedeny

a dokumenty Casto nejsou tam, kde by je hledajici ocekaval.

Néktera mésta maji vice webovych stranek: jedna je urena pro navstévniky a druha
pro obyvatele, nékterd mésta maji dokonce oddélenou webovou stranku pro cyklistiku

(Pardubice, HK).

Z hlediska aktudlnosti je ceskobudéjovicky generel nejnovéjsi ze vSech komparovanych
dokumentl. Jihlava ma ze vSech komparovanych dokumentll ten nejstarsi, z roku

2004.

Dokument CB je nejrozsahlej$im ze zkoumanych dokumentd (173 stran + piilohy). Do-
kumenty jinych mést maji mnohem mensi rozsah, nékteré nepresahly 100 stran (HK,
KV). Rozsah ceskobudéjovického dokumentu je opodstatnény mnohymi analyzami

a doprovodnym textem, ale je otazka, nakolik je takovy rozsah dokumentu Zadouci
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pro ,,béZného obcana“’. Rozsah jihlavského dokumentu se neda urcit, jelikoz jej ma po

kapitolach prevedeny na stranky mésta.

Vsechny komparované dokumenty obsahovaly shrnuti stavajiciho stavu, vétsina z nich -
kromé dokumentu KV - zahrnovala také analyzu dopravniho chovani, opét témér
vSechny obsahovaly modely dopravni intenzity, vétSina mést je méla zahrnuty do map
uzemi.

Analyzu dopravniho chovani obsahuji ¢tyfi z péti dokumentl. Pouze KV vychdzeji ve
svém dokumentu jen z Udajl o poctu cyklistl, ktery byl zjistén jen jako vedlejsi udaj pfi

s¢itani motoristd na komunikacich ve mésté.

Intenzita dopravy byla také obsaZena ve vétsSiné dokumentu, ceskobudéjovicky doku-

ment obsahuje intenzitu dopravy a také modely dopravy v mapach.
Pouze tfi dokumenty maji uréené ¢asové obdobi, cyklogenerel CB je mezi nimi.

Specifické cile, které maji stanoveny odpovédné subjekty, ma pouze dokument HK, ten

ma u specifickych cild uréeny také parametry k ovéreni.

Na druhou stranu dokument HK nestanovuje adresnda opatfeni, co? ma dokument CB

a kv.
Mozné zdroje financovani neobsahuje Zadny z porovndvanych dokumenta.

Finanéni naroc¢nost cild ma opét pouze dokument HK. Dokument Jihlavy ma v mapé
zakreslené typy uprav a kolik ktera tprava stoji na m?, ale odhadnuté sumy a naklady

dokument neobsahuje.
Pouze dokument HK ma uvedené zodpovidajici subjekty.

Viechna mésta kromé& HK maji ve svych cyklistickych dokumentech mapu tGzemi. CB

maji k dispozici také mapy Uzemi se zakreslenymi planovanymi upravami.

> Bé&Znym ob&anem je myslen &lovék, ktery neni do problematiky zainteresovan, ale
zajima se o déni ve svém mésté.
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Tabulka 11: Shrnuti porovnavani cyklistickych dokumenti mést.

Rok vzniku do-

Tabor

Pardubi-
ce

Hradec
Kralové

Karlovy

Vary

2014 2008 2013 2012 2004 2011
kumentu
Forma doku- Planroz- | Gene- | Planroz- | Koncepce | Gene- | Oborova
mentu voje, ge- rel voje, ge- rel koncepce
nerel nerel

Dokumentve: | ppo | Ne | a0 | Ao | Amo | Ano
fejné pristupny
Rozsah dOIiu- 173 + ? 108 25 +pfilohy ? 54 + pfi-
mentu [pocet pfilohy lohy
stran]
S,hrnutl stavaji- Ano ? Ano Ano Ano Ano
ciho stavu
AnaIy%a do- Ano > ANo Ano Ano Ne®
pravniho cho-
vani
Intenzita do- Ano ? Ano (bez Ne Ano Ano

rav
pravy mapy)
Casové obdobi 2014- 2 Ne 2012-2027 Ne 2012-
Specifické cile Ne 2 Ne Ano Ne Ne
Paravngetfy Ne ? Ne Ano Ne Ne
k ovéreni
Konk’retnl ald- , Ano ? Ne Ne Ne Ano
resna opatreni,
vypsana
Z(Eh‘?je financo- Ne ? Ne Ne Ne Ne
vani
Financni naroc- Ne ? Ne Ano Ne’ Ano
nost
Zodpowdana Ne ? Ne Ano Ne Ne
subjekty
Mapa uzemi Ano Ano Ano Ne Ano Ano
Vysledek [pocet 8 2 6 9 6 8

Ano]

Zdroj: ADOS, 2003; ADOS, 2013, ADOS, 2014; Rezanka, 2011; Sperat, 2012, Tdbor - OficidIni
web mésta, 2011. Zpracovani: viastni.

® Jen s¢itani cyklist( jako vedlejsi Gdaj ziskany p¥i s¢itani motoristd.

. v s s v . . v o s v 2
’ Finanéni naro¢nost je uvedena jen v mapé formou typ@ Gprav a cen za né na m®.
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Dle hodnoceni dopadl nejlépe dokument HK, jeho kladem muzZe byt i jeho nejmensi

rozsah, na druhou stranu neobsahuje adresna opatfeni a mapu uzemi.
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13. Diskuze a navrzena doporuceni

13.1. Zhodnoceni cyklogenerelu CB

Dokument Pldn rozvoje infrastruktury pro cyklisty v CB je vefejné pfistupny na stran-
kach mésta, je aktudini a odrdzi aktudlni trendy v cyklistice, dikladné analyzuje stavaji-
ci situaci dopravy, potencidl cyklistiky adopravni chovani obyvatel v CB. Vychazi
z dalSich strategickych dokumentu a zasad Uzemniho pldnovani. Na zakladé analyz a za
stanovenych obecnych podminek stanovuje k naplnéni zakladniho cile konkrétni opat-
feni. Jednotliva opatreni jsou uvedena adresné v tabulkach a také zanesena do mapy
Uzemi. V. mapé Uzemi také zpracovatel rozdéluje opatfeni do dvou etap. V ramci do-

kumentu jsou uvedeny jednotlivé zasady a metodika, jak promitnout opatreni do ulic.

| pres preciznost zpracovani dokumentu byly na zakladé provedenych analyz v této

praci objeveny nedostatky.

Dokument je sice veFejné pfistupny na strankach mésta CB, ale stranky mésta jsou ne-

prehledné a chaotické, a dokument se tak musi hledat.

Dokument neni zavazny. Rada mésta svym schvalenim odsouhlasila ndvrhy, ale po vol-
bach se mize sloZzeni Rady zménit, a tak se mize od zdméru a plant cyklogenerelu
upustit. Kdyby dokument schvdlilo také Zastupitelstvo mésta, byl by dokument zavaz-
ny. Pfipadnym promitnutim potfebnych zmén do Uzemniho planu by se vaha zamér(Q

cyklogenerelu by se potfebné zvysila.

Dokument neobsahuje terminy opatfeni, uvedena etapizace také neni ¢asové specifi-

kovana.
Dokument neuvadi finan¢ni ndro¢nost opatreni ani pfipadné zdroje financi.
Dokument neuvadi zplsob monitoringu a evaluace realizace opatfeni a jejich dopada.

V dokumentu jsou nékteré z graf(i nedostatecné vysvétlené, ¢asto k nim chybi popisy

a jednotky ukazatel(.

Dokument je velmi rozsahly a neprehledny.
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Pfedchozi strategicky dokument (Aktualizovand koncepce cyklistické dopravy na uzemi
Statutdrniho mésta Ceské Budéjovice pro obdobi 2009-2014) nemé #adné vyhodnoceni,

neni tedy jasné, zda doslo k realizaci v ném stanovenych opatreni.

V dokumentu neni pfilis feSena komunikace zdméru navenek a jeho propagace.

13.1.1. Seznam doporuceni

Tabulka 12: Seznam doporu&eni méstu Ceské Bud&jovice k aktualnimu cyklogenerelu.

Doporuceni

Schvalit dokument Zastupitelstvem mésta.

Promitnout potfebné Upravy do tzemniho planu.

Vypracovat k dokumentu | Uvést zodpovédné subjekty k jednotlivym opatfenim.
Plan implementace:

Odhadnout finanéni naklady uprav a sestavit financni plan.

Uvést terminy Uprav a realizace opatreni.

Stanovit zpUsob a provedeni monitoringu a evaluacni plan.

Upravit stavajici grafy - doplnit jednotky, popsat grafy.

Uvést obsah celého dokumentu.

Vytvofit vyhodnoceni predchoziho dokumentu - Aktualizovand koncepce cyklistické
dopravy na tzemi Statutdrniho mésta Ceské Budéjovice pro obdobi 2009-2014.

Propagovat zamér dokumentu a cyklistiky obecné.

Zpracovani: viastni.

13.2. Navrh na zpracovani Planu implementace
Podle vytvoreného seznamu doporuceni je zpracovan ndvrh na zpracovani Planu im-
plementace, strategického dokumentu, ktery podrobnéji resi opatreni a jejich realizaci
(MF, 2012).

13.2.1. UrCeni zodpovédnosti za opatfeni

Na zdkladé Metodiky pripravy verejnych strategii (MF, 2012) je navrzeno ke kazdému
opatreni (typlm opatreni) stanovit, kdo za provedeni bude zodpovidat a kdo se bude

podilet na realizaci.
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13.2.2. Odhadnout finan¢ni naklady uprav a sestavit finanéni plan

Navrh na odhad stavebnich ajinych nakladd na jednotlivd opatfeni. Kjednotlivym
opatfenim (typum opatreni) je navrzeno urcit také mozné zdroje financovani: SFDI,

rozpocet mésta a kraje, pfipadné granty a vyzvy dalSich subjektd, aj.

Dle finan¢nich moznosti je moZno stanovit harmonogram a také financni plan.

13.2.3. Uveést terminy Uprav a realizace opatieni

Na zakladé stanoveni preferenci, dopravni situace v konkrétnich mistech a finan¢niho
pldanu stanovit a uréit harmonogram realizace jednotlivych opatfeni a ramcové udat

terminy jejich realizace.

13.2.4. Zpusob a provedeni monitoringu a evaluacni plan

Zpusob a provedeni monitoringu a evaluace je navrzeno timto zplsobem:

Tabulka 13: Navrh struktury monitorovani a hodnoceni pInéni cyklogenerelu CB.

NavrZena struktura monitoringu a evaluace

PIan monitoringu

Plan evaluace

Postupy evaluace

Zajisténi evaluace

Urceni metody zpracovani a zapracovani doporuceni, ktera vyplynou po evaluaci.

Zdroj: Pélucha, 2015. Zpracovadni: viastni.
Plan monitoringu

Monitoring bude probihat prostfednictvim cykloauditu doporuéeného v cyklogenerelu

v

CB:
- Vyhodnoceni dopravniho chovani obyvatelstva: 1 x za dva roky,
- Sledovani a vyhodnocovani nehodovosti: 1 x za rok,
- Dopravni modelovani: 1 x za dva roky,
- Sc¢itani provozu jizdniho kola: prabézné,
- Scitace s displejem: automatické scitace projizdéjicich cyklistd.
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Na zdakladé cyklistickych auditl budou shromazdovana data vysledk.

Dalsi metodou sbéru dat jsou doporucena dotaznikova Setfeni obyvatel mésta ohledné
jejich spokojenosti s dopravni situaci a zménami na siti komunikaci. Dotaznikova Setre-
ni by méla probihat 1 x za rok a mohla by probihat na webovych strankdch mésta, na

propagacnich akcich (cyklojizda méstem, finalni vecirek projektu Do prdce na kole) aj.
Daldi zdroje dat by byly statistiky Policie CR a Reditelstvi silnic a dalnic, finan&ni plan
a harmonogramy zpracované v Pldnu implementace k cyklogenerelu CB.

Plan evaluace

Cilem evaluace je vyhodnotit adekvatnost opatreni a efektivitu jejich realizace, jejich
dopad na dopravni situaci ve mésté a spokojenost obyvatel s dopravni situaci ve més-
té.

Vystupem faze je seznam aktivit s asovym a persondlnim uréenim, navrh na plan eva-

luace - viz tabulka 15:

Tabulka 14: Navrh na evaluacni plan ¢innosti evaluace.

Navrh na evaluacni plan

Sbér dat

Uprava sesbiranych dat

Vyhodnoceni sesbiranych dat

Analyza vysledk(

Porovnani vysledk( se stanovenymi cili

Zpracovani evaluacni zpravy

Zavéry plynouci z vyhodnoceni

Zdroj: Pélucha, 2015; viastni. Zpracovani: vlastni.
Postupy evaluace

Tato faze stanovuje evaluacni Ukoly, které se budou evaluaci hodnotit, napf. Hodnoce-
ni dopravni situace. Ke kazdému evaluacnimu ukolu budou spadat evaluaéni otdzky
(napt. Zvysil se pocet cyklist(i?) skrze které se bude zjistovat stav. Kazda evaluaéni otaz-
ka je dale uréovdna daty a informacemi: ziskdvané informace a data (napf. Statistické

tUdaje), zdroje dat (napt. Evidence Policie CR) a néstroje k vyhodnoceni dat (napf. Sta-
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tistické metody, Desk research®). Kazda analyza je také typové odlisend, jednd se
Y.

o kvantitativni, kvalitativni typ, nebo jejich mix.

Ndvrh na postup evaluace je v Pfiloze €. 3.

Zajisténi evaluace
Evaluaci vykonava externista, ktery je nezavisly. Smlouva o zajiSténi evaluace by méla

byt uzaviena na zakladé vybérového fizeni, na zakladé odbornosti a zodpovédnosti by

mél byt vybran ten nejpovolanéjsi.

Ur€eni metody zpracovani a zapracovani doporuceni, ktera vyplynou po evaluaci

Vysledky evaluace by mély byt zverejnény i s informacemi, jak se bude dale postupovat

- kdy budou zpracovany navrhy na reseni.

Doporuéend metoda zvefejnéni je uverejnéni na webovych strdnkdch mésta,

v méstskych novinach (Noviny ¢eskobudéjovické radnice).

13.2.5. Navrh na financovani evaluace

Finanéni naklady jsou odhadnuté na 300 000-500 000 K¢. Naklady by mohly byt spolu-

financovdny z dotacnich vyzev a grantd.
Navrhy na mozné zdroje financovani:

Pro obdobi 2014-2020 byly jiz v pfipravné fazi stanoveny tematické okruhy, které slouzi
jako ndstroje zacileni a upfesnéni zmén a posunu oproti minulému obdobi. Mezi tema-
tickymi okruhy je také Mobilita, dostupnost, sité, energie, v jejimz popisu je cil zamére-
ni: Strategické planovani, prioritizace na zdkladé ekonomické vyhodnosti, zmény v re-
gulaci k usnadnéni liniovych staveb atd. Tento tematicky okruh by mél byt naplfiovan
prostfednictvim 3 OP: Podnikdni a inovace pro konkurenceschopnost, Zivotni prostfedi

a Doprava.

Integrovany regiondini operacni program rozdéluje své prostifedky do péti prioritnich

0s, mezi nimiz jsou dvé, z nichZ by mohla byt financovana podpora a financovani vy-

® Desk research je sekundarni analyza jiZ existujicich dat (Katedra antropologie, FF CZU,
2014).
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hodnoceni strategického a rozvojového planu: Zkvalitnéni vefejnych sluzeb a podminek

Zivota pro obyvatele region( a Dobra sprava a zefektivnéni verejnych instituci.
Je doporuceno sledovat vyzvy v rdmci téchto OP (MMR, 2015c).

OP i IROP jsou financovany z Evropského fondu regionalniho rozvoje.

Tabulka 15: Shrnuti nastaveného monitoringu a evaluace.

Shrnuti navrhu na monitoring a evaluaci

Cil Vyhodnotit efektivitu realizace opatreni a jejich dopady na
dopravni situaci ve mésté a spokojenost obyvatel s dopravni
situaci ve mésté.

Predmét a prabéh Vyhodnocovani dat bude probihat pravidelné v cyklech 2 let.
hodnoceni Cilem je vyhodnotit procesy a postupy realizace cyklogenerelu
CB a posoudit jejich dopady ve tfech zakladnich otazkach:

- Hodnoceni pribéhu realizace
- Hodnoceni dopravni situace

- Hodnoceni spokojenosti obyvatel s Gpravami

Typ evaluace On going, po skonceni obdobi (rok 2020) také ex post

Metody Kvantitativni, kvalitativni a jejich mix.

Zdroje dat Cyklistické audity, Dotazniky, Evidence Policie CR a Reditelstvi
silnic a dalnic, Rozpocet a financni plan

Vystupy Vyhodnoceni realizace opatfeni.

Provedeni Externi evaluator.

- PrQbézné: Prlbézné scitani provozu jizdniho kola, data ze
scitace cyklista s displejem.

Casové upresnéni - 1xzarok: Sledovani a vyhodnocovani nehodovosti, do-

monitoringu taznikové Setfeni.

- 1xzadvaroky: Vyhodnoceni dopravniho chovani obyva-
telstva, dopravni modelovani.

Upfesnéni evaluace | Vidy jednou za dva roky se nashromazdéna data vyhodnoti.

Finan¢ni rdmec Do 500 000 K¢.

Zdroj: viastni; Urad viddy CR, 2015; MMR, 2015a. Zpracovdni: vlastni.

13.3. Komunikace a propagace zaméru cyklogenerelu

V dokumentu neni pfilis feSena komunikace s obéany mésta a propagace zameér(.
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Zamér by mohl byt propagovan ve spolupréci s Dopravnim podnikem mésta Ceské Bu-
déjovice. Dopravni podnik je akciovou spole¢nosti, jejimz 100% vlastnikem je mésto
Ceské Budé&jovice. Podnik zabezpeluje mnohem vice sluZeb ne? jen méstkou hromad-
nou dopravu [MHD], ma na starosti také napriklad pouli¢ni osvétleni a vybirani par-

kovného. Dopravni podnik nabizi vnéjsi i vnitfni reklamni prostory na vozech MHD.

Zamér cyklogenerelu CB by mohl byt propagovén ve spolupraci s Dopravnim podni-
kem. Reklamni prostory uvnitf i zvenku vozidel MHD by mohly slouzit k propagaci za-

méru a informovani ob¢anu.

S dopravnim podnikem mésta by se mohlo spolupracovat i vice zplsoby, napt. stojany
na kola v mistech, kde se kfiZi rdzné linky MHD, které by Dopravni podnik poskytl;
umoznéni prepravovat jizdni kola - napf. specidalné oznaCenymi vozy MHD popfipadé

vozy prizptisobenymi k prepravé kol, které by jezdily ve stanovené ¢asy®.

% Rada mésta dne 1. ¢ervence 2015 schvalila zavedeni piepravy jizdniho kola nasledov-
né: v ¢ervenci a srpnu je prevoz mozny kdykoliv za stanovenych podminek, mimo letni
mésice je pfevoz umoznén jen o vikendech a béhem statnich svatkd. Podminky prevo-
zu jizdniho kola se nachazi v pfiloze prace.

68



ZAVER
Na zakladé stanovené metodiky byl v praktické ¢asti diplomové prace analyzovan roz-

vojovy dokument CB: Pldn rozvoje infrastruktury pro cyklisty v CB.

Dokument byl nejdfive zhodnocen na zakladé stanovenych kritérii podle metodickych
manuall MF: Komparativni analyza pfipravy vefejnych strategii v zahrani&i a v Ceské
republice (2011) a Metodika pfipravy verejnych strategii (2012)., dale byl porovnavan
s dokumenty nadrazenych subjekt(, zda je v souladu s jimi stanovenymi cili a vizemi
Ceskobudé&jovicky cyklisticky generel byl nasledné komparovan s dokumenty jinych

meést: Tabor, Pardubice, HK, Jihlava a KV.

Cyklisticky generel mésta CB ve vét$iné analyz vysel vyborné. V komparaci s nadfaze-
nymi dokumenty je cyklogenerel CB v souladu s jejich zaméry a cili. Na zakladé hodno-
ceni dle stanovenych kritérii byly zjistény nékteré nedostatky: dokument neni zavazny,
neobsahuje odhadované naklady, neni stanoven zplsob a plan evaluace realizace a
jejich dopadl a neni stanoven harmonogram realizace, nejsou uvedeny zadné terminy
opatreni.

Na zakladé zjisténych nedostatkl byl vytvofen seznam doporuceni Magistratu mésta

v

CB.

Bylo doporuceno nechat dokument schvadlit Zastupitelstvem mésta, promitnout po-
tfebné Upravy do uzemniho planu, vypracovat plan implementace, kde by se upresrio-
vala zodpovédnost za konkrétni opatfeni, finan¢ni naklady Uprav a financ¢ni plan, har-
monogram realizace zamér( a stanoveni monitoringu a plan evaluace. Dale je doporu-
Ceno upravit grafy, které jsou v dokumentu nedostatec¢né popsany a uvést obsah celé-
ho dokumentu pro prehlednéjsi orientaci v rozsahlém dokumentu. Na zakladé zjisténi,
Ze neexistuje zZadné vyhodnoceni predchoziho cyklistického strategického dokumentu
mésta CB, bylo doporuceno toto vyhodnoceni zpracovat. Dal$im doporucenim je spo-

luprace s Dopravnim podnikem mésta ohledné komunikace a propagace zaméru.

Vyhodnoceni realizace a jejich dopad( by se jisté znatelné dotklo méstského rozpoctu,

proto je v zavéru prace doporuceno sledovat vyzvy nékolika operacnich programu EU.
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SUMMARY A KEYS WORDS

The topic of this thesis is the development of bicycling in the city Ceské Bud&jovice and
in the region of South Bohemia. The whole thesis is divided into 3 parts: the review,

methodology and practical part.

The main aim of the thesis is to create the list of suggestions about strategy of the de-
velopment of bicycling and its implementations to the City Hall of Ceské Bud&jovice. In
the practical part of thesis there was analysed the document Plan rozvoje infrastruktu-
ry pro cyklisty v Ceskych Budéjovicich (in english: The plan of Development of in-

frastructure for bicyclists in Ceské Budé&jovice).

At first the plan was evaluated by set the criteria, which were set by Ministry of finan-
ce’s methodical manuals. On the next capture the document was compared with the
documents of higher-levels” entities, whether it is in harmony with strategies and visi-

ons.

The Cycling Plan was subsequently compared with documents of other Czech towns

(Tabor, Pardubice, Hradec Krdlové, Jihlava and Karlovy Vary).

Based on the identified shortcomings there were established a list of recommendati-

ons to the City Hall of Ceské Bud&jovice.

Key words: cycling, cycling documents, cycling infrastructure, cycling strategy, Czech
Republic, Ceské Budéjovice, development of cycling, region of South Bohemia, strate-

gic planning.
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PRILOHA C. 1: FORMALNI STANDARDY PROVADENI EVALUACI

Formalni standardy
provadéni evaluaci

Findlni verze schvalena Kongresem Ceské evaluac¢ni spole¢nosti
Prosinec 2013
Ceska evaluac¢ni spole¢nost

81



1. Uzitecnost

1.1 Identifikace zainteresovanych stran

Subjekty dotcené provadénou evaluaci by mély byt identifikovany a mély by byt zohlednény jejich po-
treby.

1.2 Diivéryhodnost evaluatora

Osoby provadéjici evaluace by mély byt nezavislé a odborné kompetentni, aby jednotlivé zainteresované
strany uznavaly vysledky provadénych evaluaci.

1.3 Vybér informaci a jejich Sire

Odpovédi na evaluacni otazky musi byt zaloZeny na nezkreslenych datech.

1.4 Interpretace zjiSténi a doporuceni

V zavérecnych zpravach by mély detailné popsany perspektivy, postupy a hodnoty pouzivané pfi inter-
pretaci dosazenych zavérl. Pokud jsou soucasti evaluace doporuceni, méla by byt vécna, relevantni

a realizovatelna.

1.5 Srozumitelnost a rozsah vystupi

Evaluacni zpravy by mély zretelné a jednoduse popisovat jak vysledky provedené evaluace, tak také ucel
a prlbéh evaluace i samotny (intervencni) program véetné kontextu jeho plsobeni. Na rozsahu a formé
vystupl by se mél evaluator se zadavatelem predem dohodnout.

1.6 Vcasnost vystupl

Potvrzené zavéry by mély byt prezentovany zainteresovanym stranam prabézné, aby je mohly vcas vyu-
Zivat.

1.7 Dopad evaluace

Evaluace by mély byt provadény zplisobem, ktery podporuje jejich vyuZziti jednotlivymi zainteresovanymi
stranami.

2. Proveditelnost

2.1 Prakticnost postupti

Postup evaluaci by mél byt navrzen tak, aby snizoval rizika zkresleni ziskavanych informaci.

2.2 Politicka prichodnost

Provadéné evaluace by mély predvidat rozdilné pozice zainteresovanych stran; mély by usilovat

o spolupraci téchto stran a mély by branit pfipadnym snaham zainteresovanych stran zkreslit ¢i zneuZzit
vysledky evaluace.

2.3 Nakladova efektivita

Evaluace by mély pfindset natolik hodnotné informace, aby dokazaly ospravedInit vynalozené naklady.
2.4 Evaluaéni tym

Evaluacni tym predstaveny v nabidce na provedeni evaluace by mél byt zachovan po celou dobu prova-
déni evaluace. Pokud jsou zmény ve sloZeni realizacniho tymu nezbytné, mél by o nich byt zadavatel
informovan predem a mél by byt pozadan o vyjadieni souhlasu navrzenymi persondlnimi zménami.

3. Korektnost

3.1 Orientace na sluzbu

Evaluace by mély pomahat identifikovat a efektivné uspokojovat potieby jednotlivych cilovych skupin.
3.2 Formalni smlouva

Zavazky smluvnich stran Ucastnicich se evaluace (tj. zejména predmét plnéni, zplisob plnéni, ¢as apod.)
by mély mit pisemnou podobu.

3.3 Lidska prava

Evaluace by mély byt navrzeny a provedeny tak, aby respektovaly a chranily lidska prava a lidskou da-

stojnost. 3
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3.4 Mezilidska interakce

Evaludtofi by méli respektovat lidskou dlstojnost pfi své interakci s ostatnimi osobami zapojenymi do
provadéné evaluace tak, aby Ucastnici neutrpéli Skodu a aby nebyli vystaveni riziku.

3.5 Uplnost a spravedinost

Evaluace by méla byt Uplna a vyvdZzend v zaznamu a posouzeni prednosti a nedostatkdl hodnoceného
programu tak, aby prednosti bylo mozné dale rozvijet a nedostatky jasné pojmenovat a postupné elimi-
novat.

3.6 Dostupnost vysledkd

Zainteresované strany Ucastnici se evaluace by mély umoznit ostatnim dotéenym subjektlim pfistup

k Uplnym vysledklim provedené evaluace.

3.7 Konflikt zajma

Konflikt zajmU by mél byt feSen oteviené a ¢estné, aby nekompromitoval evaludtora a vysledky jeho
prace.

3.8 Finanéni odpovédnost

VyuZivani financnich zdroja by mélo odrazet principy odpovédnosti a mélo by byt eticky zodpovédné.

4. Presnost

4.1 Specifikace predmétu evaluace

Evaludtor by mél jasné a presné popsat posuzovany (intervencni) program.

4.2 Popis kontextu

Kromé samotného (intervencniho) programu by mél byt peclivé prozkouman také kontext, ve kterém je

dany (intervencni) program hodnocen.

4.3 Popis evaluaéniho postupu

Jednotlivé evaluacni postupy a smysl jejich pouZziti by mély byt detailné popsany, aby byly opakovatelné

a prezkoumatelné.

4.4 Obhajitelnost informacnich pramenti

Pouzité zdroje informaci by mély byt identifikovany a popsany, aby bylo mozné posoudit jejich adekvat-

nost.

4.5 Validita informaci (platnost)

PouZité metody sbéru dat by mély zajistovat, Ze formulované zavéry skutec¢né charakterizuji popisované
skutecnosti.

4.6 Reliabilita informaci (spolehlivost)

PouZité metody sbéru dat by mély zajistovat vysokou reliabilitu zavérd, k nimz vedou.

4.7 Systematicnost informaci

Informace, které jsou v rdmci evaluace ziskavany, zpracovavany a publikovdny, by mély byt systematicky
kontrolovany; pfipadné chyby by mély byt odstrafiovany pribézné.

4.8 Vyhodnoceni informaci

Pokud jsou odpovédi na evaluacni otdzky zaloZeny na kvantitativnich datech nebo kvalitativnich Gdajich,
pak by takovéto udaje mély byt analyzovany vécné spravné a systematicky.

4.9 OspravedInitelnost zavéri

Zavéry, k nimZ evaluace dospéla, by mély byt podloZené, aby je zainteresované strany mohly posoudit

a pfijmout.

4.10 Nestrannost pfi prezentaci vysledkd

ZpuUsob a forma prezentace vysledkl evaluace by méla znemoZiovat jejich zkreslovani na zdkladé osob-

nich pocitl ¢i zajmud nékteré ze zainteresovanych stran.

4.11 Meta-evaluace

Samotné evaluace by mély byt pfedmétem evaluaci provadénych na zakladé téchto a dalSich standardu.
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PRILOHA €. 2: SOUHRN STRUKTUROVANYCH ROZHOVORU.

Rozhovor s Ing. Michalem Sramem z Utvaru hlavniho architekta, Magistrat

mésta Ceské Budgjovice.
Jaky postoj k cyklistice ma Magistrat mésta?

Silné kladny, o tom svédci o to, Ze byl vypracovdn novy cyklogenerel, takZe vedeni je
urcité vstficné k cyklistice obecné.

Jaké jsou nejblizsi plany v oblasti cyklistické infrastruktury?
Pripravuji se cyklopruhy na Novohradské. Jiz vyznacend je ulice Oskara Nedbala, kterd
je znacend piktogramy, ddle se pripravuje Lidickd trida, kterd je sice krajskou silnici, ale
Magistrdt se zucastriuje jedndni a jsou zde zaddny poZadavky jak pro pési, tak pro cyk-
listy. Také se bude délat cyklobousmérka v ulici Jirovcova. A dalsi ulice, ktera by se jesté

letos méla délat je ulice Rudolfovskd ve sméru Madeta - centrum. Nechci to predjimat,

je toho vic, ale letos by se mélo stihnout tohle vsechno.
Byla radnice pro-cyklisticky orientovand i v minulém volebnim obdobi?

Ndméstkyné pres dopravu v minulém obdobi byla pani Popelovd a ta byla i v Nadaci

Jihoceské cyklostezky a urcité byla pro-cyklistickd. TakZe ten nastaveny trend pokracuje.
Cyklogenerel je , akce” Magistratu, nebo je to na popud aktivist(?

Mésto vidy mélo cyklistické koncepce, které se pravidelné aktualizovaly. Byt tento ak-
tualni cyklogenerel je odliSny. Je to otazka integrace a segregace cyklistd. Ty starsi kon-
cepce Sly cestou paralelnich komunikaci, kdyzZ to tento cyklogenerel je moderni a pro-
gresivni a cyklisty ,vpousti“ do hlavnich dopravnich prostor komunikaci. To bude nej-

spis takovy zlom.

Existuje néjaké vyhodnoceni starsich koncepci?
Vyhodnoceni bohuZel neexistuje.

Z jakych zdroju jsou financovany cyklistické upravy?

Hlavnim zdrojem je rozpocet mésta. A také pomoci dotaci ze SFDI nebo ROP. Z dotaci se

hodné financuji stavby ldvek.
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Jak se stanovuje cena cyklostezky na m*?

Na to existuji katalogy, kde jsou normované ceny. Cena m’ cyklostezky se pohybuje
pfiblizné za 2-2,5 tisice K¢, ale velmi to zdleZi na dalSich podminkdch - zda v ramci cyk-

lostezky nejsou potfeba néjaké mosty, vyztuzeni nebo zdbradli.

Na koho se mize cyklista v CB obrétit s pfipominkami ohledné napfiklad nesmysiné-

ho, nebo naopak nedostacujiciho znacéeni?

Radnice externé zaméstndvd cyklokoordindtora, na kterého se s pfipominkami mizZete
obrdtit. Pravidelné se schdzi Cykloskupina, kterd takovéto podnéty resi. Znaceni ve més-
té urcuje legislativa a spravuje ho Policie CR a na zdkladé jejich vyjddreni je Odbor do-

pravy umistuje.

Rozhovor sIng. Ilvo Moravcem, toho ¢asu odvolanym clenem Rady mésta
Ceské Budgjovice.
Je dokument Plan rozvoje infrastruktury pro cyklisty v Ceskych Budé&jovicich zavaz-

ny?

Dokument byl schvdlen Radou mésta, kterd tedy vyjadrila se zamérem souhlas, ale ma-
Ze se stdt, Ze Rada mésta dalsiho volebniho obdobi bude mit jiny ndzor a od zdméru
ustoupi, proto by bylo dobré dokument schvdlit také Zastupitelstvem mésta a nechat

potfebné upravy promitnout do uzemniho pldnu mésta.

Dokument schvdleny Zastupitelstvem mésta, jakoZto nejvyssim orgdnem obce, mad
mnohem vétsi vahu. Ddle je duleZité rici, Ze dokumenty takovéhoto typu je dobré pro-

jednat s opozici, k éemuZ v Ceskych Budéjovicich doslo.
Kdo ma za realizaci zdméru zodpovédnost?

Zodpovédnost za realizaci zaméru md ndméstek primdtora a Rada mésta, kterd svym

schvdlenim vyjddrila souhlas.

Jak vznikal dokument Plan rozvoje infrastruktury pro cyklisty v Ceskych Budé&jovi-

cich?

Cykloskupina, kterd se pravidelné schdzi za ucelem zlepSovdani podminek pro cyklistiku

ve mésté, chtéla problémy resit komplexné. Tato skupina tedy zpracovala podklady a
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doporucila Radé mésta zadat zpracovdni cyklogenerelu primo spolecnosti ADOS. Firma
ADOS Ing. Adolfa Jebavého md se zpracovdnim tohoto typu dokumentu dlouholeté zku-

senosti a dle referenci z jinych mést odvedla vZdy velmi kvalitni prdci.

Tvorba cyklogenerelu byla verejné projedndvdna, takze byl poskytnut i prostor pro pri-
pominky verejnosti. Na tvorbé dokumentu se podilel i cyklokoordindtor a skupina Cyk-

loBudéjovice, kterd verejnost také zastupuje.

Rada mésta také schvdlila, aby byl dokument verejné k dispozici na webovych strdan-
kdach mésta. Zverejriovdni tohoto typu dokumentu je standard - obcan si pak vse po-

tfebné mizZe na webu vyhledat sém a neni zdvisly na zaméstnancich magistrdtu.
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PRILOHA C. 3: NAVRH NA POSTUP EVALUACE.

Ziskavané in-
formace a data

Evaluacni ukol a otazky

Zdroje dat

Nastroje

Typ ana-
lyzy dat

Hodnoceni priibéhu realizace

Realizuji se opatreni dle Terminy. splnéna Stavebni de-
1. |stanoveného harmono- . y,’ P niky, osobni DS, DR L
opatreni v
gramu? ovéreni
Jsou realizované Upravy .
. . Y Rozpocet,
2. |aopatfenivsouladus Finan¢ni plany iy s DR L
. v . . ucetnictvi
finan¢nim planem?
Hodnoceni dopravni situace
Podil pfepravnich pro- Odpovédi re- ) e
Y po P . P , P . Cykloaudity, | Statistické
3. |stfedkl na kazdodennich |spondentd, sta- dotaznik metody. DS N
cestach tistické udaje y v
. .., ... |Evidence poli- |Statistické
4. | Nehodovost Statistické udaje | . « M
J cie CR metody, DR
- . o ... ... |Scitani cyklis- <
5. | Zvysil se pocet cyklistt? Statistické udaje | . , DS, DR N
y P ¥ J t0, dotazniky
. ..., ., . |Evidence Poli-
Statistické udaje, | . « . .
) cie CR, Pozo- | DS, Statistic-
6. | Plynulost dopravy Nazory respon- . , M
. rovani, Do- ké metody
dentl ,
tazniky
Hodnoceni spokojenosti obyvatel s Upravami
) . ) .| Respondenti, |DR, DS, Sta-
Hodnoceni dopravni situ- | Dotazniky, statis- P . L
7. ace tické ddaie Pozorovani, tistické me- |M
J Cykloaudit tody
. v, , . | Respondenti, . -
Dopravni situace se lepsi, | Dotazniky, statis- . DS, Statistic-
8. i . A Cykloaudit, , M
horsi, neméni? tické udaje . ké metody
Pozorovani

Zpracovani: viastni.

Poznamka:

zkratky:

DS = dotaznikové $etteni, DR = desk research

L = kvalitativni, N = kvantitativni, M = mix.
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PRILOHA C. 4: PODMINKY PREPRAVY JiZDNIiCH KOL V CESKYCH BUDEJOVICICH.
Preprava jizdnich kol v MHD

Na zékladé rozhodnuti Rady mésta Ceské Budgjovice je s platnostiod 1. 7.
2015 zkuSebné zavedena moznost pfepravy jizdnich kol na linkach MHD v Ceskych
Budéjovicich.

Jizdni kolo Ize pfepravovat v €ervenci a srpnu po celou dobu provozu MHD bez ome-
zeni, v ostatnich mésicich je pfeprava kol umoznéna pouze v sobotu, nedéli ¢i sta-
tem uznany svatek. Pro jizdni kola je vyhrazena ploSina pouzivana k pfepravé kocarku
¢i invalidnich vozika.

S ohledem na plynulost a bezpecnost provozu plati pro pfepravu jizdnich kol specific-
ké podminky:

o Do vozidla je povinen cestujici pfepravujici jizdni kolo nastoupit dvefmi ozna-
¢enymi z vnéjSi strany piktogramem détského kocarku.

Jizdni kolo podléha placeni dovozného podle Tarifu jizdného ve vysSi za-
kladni jizdenky pro osobu starsi 16 let véku. Drzitel Casové predplatni jizdenky
pfepravuje jizdni kolo ve vymezené zoné podle jeji platnosti bezplatné.

e  Za détska kola se dovozné neplati.

e Je povolena pfeprava maximalné dvou jizdnich kol.

e  Samostatné cestujici osoba mladsi 15 let jizdni kolo pfepravovat nesmi.

e  Cestujici s jizdnim kolem muze nastoupit a vystoupit jen s védomim fidice,

a to jen oznaCenymi dvefmi.

o Prljezd jizdniho kola vozidlem neni dovolen.

o Ridi¢ vozidla je opravnén prepravu jizdniho kola odmitnout, jestlize tuto pre-
pravu obsazenost vozidla neumoznuje.

o PFi nastupu do vozidla na stejné zastavce maji prednost osoby na voziku
pro invalidy a cestujici pfepravujici détsky kocarek pfed jizdnim kolem.

V pfipadé, Ze je ve vozidle pfepravovana osoba na voziku pro invalidy, nebo
détsky kocarek, cestujici s jizdnim kolem do tohoto vozidla nesmi nastoupit.

o Cestujici pfepravuijici jizdni kolo je povinen jizdni kolo zajistit proti samovol-
nému pohybu, byt u néj po celou dobu pfepravy a zajistit, aby pfepravou jizdni-
ho kola nebyla ohrozena bezpeé€nost ostatnich osob.

o Pred zastavkou, kde hodla cestujici pfepravujici jizdni kolo vystoupit, je povi-

nen stisknout tla¢itko ,,Znameni k Fidic¢i“.
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