JIHOCESKA UNIVERZITA V CESKYCH BUDEJOVICICH
FILOZOFICKA FAKULTA
HISTORICKY USTAV

BAKALARSKA PRACE
CESTOVANI ZA PRINCIPATU

Vedouci prace: PhDr. Stanislav Dolezal, PhD.

Autor prace: Mgr. Dominika Vostra
Studijni obor: Historie
Ro¢nik: 4.
2012



Prohlasuji, Ze svoji bakalafskou praci jsem vypracovala samostatné pouze s pouZitim

prament a literatury uvedenych v seznamu citované literatury.

ProhlaSuji, ze v souladu § 47b zékona €. 111/1998 Sb., v platném znéni, souhlasim se
zvefejnénim své bakalafské prace, a to v nezkrdcené podobé elektronickou formou ve
vefejné piistupné &asti databaze STAG provozované Jihodeskou univerzitou v Ceskych
Budéjovicich na jejich internetovych strankach, a to se zachovanim mého autorského prava
k odevzdanému textu této kvalifikacni prace. Souhlasim dale s tim, aby toutéz
elektronickou cestou byly v souladu s uvedenym ustanovenim zdkona ¢. 111/1998 Sb.
zvefejnény posudky Skolitele a oponentll prace i zaznam o pribchu a vysledku obhajoby
kvalifika¢ni prace. RovnéZ souhlasim s porovnanim textu mé kvalifikacni prace s databazi
kvalifika¢nich praci Theses.cz provozovanou Narodnim registrem vysokoSkolskych
kvalifika¢nich praci a syst¢émem na odhalovani plagiata.

Ceské Budgjovice 26. 7. 2012



Dé&kuji PhDr. Stanislavu Dolezalovi, PhD. za odborné vedeni pii zpracovani bakalaiské
prace, velice si vazim jeho cennych rad, peclivé kontroly a podnétnych pfipominek.
Soucasné bych chtéla pod€kovat i svému nastdvajicimu muzi, Bc. Petru Kindlmannovi za
cenné rady a pomoc s technickou strankou prace. Velké diky patii téZ moji babicce, ktera

mi byla velkou oporou nejen v dobé mych studii, ale po cely muj dosavadni zivot.



ANOTACE

Bakalaiska prace s nazvem Cestovani za principatu se vénuje problematice cestovani
pfevazné v obdobi 1. stol. pf. n. 1. — 2. stol. n. |. Zamé&fuje se na cestovani po sousi i po
mofi. Rozebird ucely cest 1 mozna rizika cestovani. Snazi se zodpovédét otazky typu: jak
vypadalo vybaveni cestovatele, jakych dopravnich prostfedkl pro svou cestu mohl vyuzit,
které sluzby se mu podél silnic nabizely, zda m¢l k dispozici n€jakou mapu ¢€i plan cesty,
do jaké miry byl cestujici obeznamen s geografii apod. Nabizi téz piehled
nejvyznamnéjsich silnic na tzemi Itdlie. Prace vychdzi ptedev§im z vydanych prament
vztahujicich se k vymezenému obdobi. Tézistém prace je analyza osobnich svédectvi
vypovidajicich o cestovani, proto se zamétuje zvlasté na prameny osobni povahy typu
korespondence (pfedevsim Plinius Mladsi, Cicero, Seneca), ale vyuzity budou i zéazitky
zachycené v poezii (Horatius, Ovidius) a romanové tvorbé (Petronius). Mnoho zajimavych
informaci o cestovani vSak lze nalézt téz v dilech historickych (Suetonius, Cassius Dio,
Historia Augusta aj.) ¢i védeckych pojednanich z riznych obort (zvlasté geografie, ale také

I€karstvi).



ANNOTATION

The bachelor thesis entitled Travel in principate is mostly devoted to the period between
1st century BC and 2nd century AD. It focuses on travel by land and the sea. It discusses
the purposes and potential risks of paths of travel. It tries to answer questions such as
traveller’s equipment, transport vehicles, services available during the trip, a map or route
plan, familiarity with the geography, etc. It also offers overview of the most important
roads in Italy. The text is primarily based on published sources relating to a defined period.
The focus of the thesis is the analysis of personal testimony that says about traveling,
therefore focuses particularly on the sources like correspondence of a personal nature
(especially Pliny the Younger, Cicero, Seneca), but will also use experiences captured in
verse (Horace, Ovidius) and fiction (Petronius). Many interesting information on travel can
also be found in historical texts (Suetonius, Dio Cassius, Historia Augusta, etc.), and

scientific treatises from various disciplines (especially Geography, but also Medicine).
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1. Uvop
Prace se zabyva cestovanim po sousi i po moti. Bude se snazit nalézt odpovedi na otazky

typu: kdo cestoval, za jakym tcelem a kam cesty sméfovaly. Ackoli Rimané vybudovali
rozsahlou sit” silnic a cest, které umoznovaly dostat se do mést po celém impériu, a v
pristavech kotvily lod¢, jez cestujici mohli za urcity poplatek vyuzit, cestovani stale nebylo
jednoduchou zalezitosti. To se tyka nejen financni situace cestovatele, ale téz nepohodli a
rizik spojenych s cestovanim. Mohl na delsi vzdalenosti cestovat i ¢loveék z nizsi socialni
tiidy? Jakych mozZnosti cestovani vyuZzival? S tim také souviseji otazky praktického
charakteru: jak bylo tfeba se na cestu pfipravit, které dopravni prosttedky mél cestujici
moznost zvolit, jaké ubytovaci zafizeni a sluzby mohl vyuzit apod. Pohodli na cestach
zaviselo na finan¢nich moznostech cestujiciho. Jit pésky, ¢i jet vozem? Nebo shad pro cestu
do svého cile zvolit plavbu po motfi, ¢i fece? Vyuzit nékterého ze zatizeni, které poskytne
nocleh, stravu atd.? Mohl si ¢lov€k s malym mnozstvim finan¢nich prostiedki dovolit
vyuzit nékterou z té€chto sluzeb? Pokud mél cestujici dostatek penéz, z jakych dopravnich
prostiedkti mohl volit? Kde bylo mozné si je pronajmout? Jaké sluzby nabizely hostince
podél cest?

Bude mé také zajimat, jaké byly geografické znalosti v tehdejSi spolecnosti, zda mohl
mit k dispozici néjakou mapu ¢i prirucku pro cestovatele. Byla geografie soucasti Skolni
vyuky? Byly cestovatelim dostupné mapy? Podle ¢eho se vlastné na cestach orientovali?
Vyuzivali ptiru¢ky pro cestovatele, nebo snad osobnich privodct? Pokud se rozhodli
navstivit danou oblast, kde bylo tfeba patrat po informacich o ni?

Pojedndm i o moznych rizicich putovani. Ceho se obaval poutnik pfed planovanou
vypravou? Co $patného jej mohlo na cesté potkat? Byly silnice bezpecné? A byly bezpecné
dopravni prostifedky, kterych cestujici vyuzivali? Jak velkou roli hralo pocasi pro plavbu po
mofi, pfipadné po fece? A bylo pocasi jedinou hrozbou, jeZ mohla narusit klidnou plavbu?

Neopomenu ve strucnosti pojednat téZ o hlavnich fimskych silnicich. Jaké byly
nejdileZit&jsi silnice na uzemi Itdlie? Ktera mésta spojovala? Jakych technologii Rimané

vyuZzivali a jak docilili pfetrvani silnic, mostil a tunell po n€kolik stoleti? Budovali takové



silnice 1 v provinciich? Na tyto otazky se pokusim ve své praci odpoveédét za vyuziti bohaté
pramenné zakladny i odborné literatury.

Prace vyuziva velké mnozstvi prament. Zminky o cestovani se nachazeji v rtznych
typech pramenii - prameny osobni povahy, dila historickd, védecka, encyklopedicka,
poezie, ale i popularni literatura tehdejsi doby jako napf. snaf ¢i romany. Zakladnimi
prameny, v nichz mizeme nalézt informace o kazdodennim zivoté, tedy 1 o cestovani, jsou
dopisy. Dovidame se, kam se jejich autofi vydavali, jaky zptisob cestovani zvolili, za jakym
ucelem byla cesta podniknuta apod. Préace Cerpa tyto poznatky pfedevsim z korespondence
Marka Tullia Cicerona, Plinia Mladsiho a Lucia Annaea Seneky.*

Dalsim dulezitym zdrojem je poezie, nebot’ zde lze nalézt osobni zazitky autora.
Horatiova bésefi Iter Brundisium® (Cesta do Brundisia) popisuje cestu, jiz se basnik
zacastnil r. 38 ¢i 37 pf. n. 1. jako ¢len poselstva vedeného Maecenatem. V basni zachycuje
své zazitky z putovani, pfidava téz ndzvy meést, jimiz poselstvo projizdélo, a informace o
nocovani. Pro cestovani po mofi jsou zajimavym pramenem Ovidiovy Zalozpévy®.
Negativni zazitky souviseji s plavbou v zimnich mésicich, kdy casty dést, boufe a silny vitr
ohrozovaly zivoty ndmoinikd, ale i s uCelem cesty, nebot se nejednalo o cestu
dobrovolnou, nybrz o cestu do vyhnanstvi. Z basni zjistime, kudy proplouval Ovidius se
svym doprovodem. Cast cesty dokonce absolvoval p&sky, nebot’ se obaval ztroskotan.

Prameny z oblasti védecke literatury zahrnuji ptedevsim dila geograficka a cestopisna.
Zde je tieba jmenovat Pausaniovu Cestu po Recku®, Strabéontv Zemépis®, Ptolemaitv

Zemépis® a Naturalis historia’ (Kapitoly o piirods) Plinia Starsiho. Zde lze ziskat piedstavu

! Marcus Tullius Cicero, Listy ptatelim I, prel. Vaclav Marek, Praha 2001; Plinius Mladsi, Dopisy, prel.
Ladislav Vidman, Praha 1988; Lucius Annaeus Seneca, Vybor z listd Luciliovi, pfel. Bohumil Ryba,
Praha 1987.

2 Quintus Horatius Flaccus, Vaviin a réva, Satiry I, 5, prel. Otakar Jirani a kol., Praha 1972.

® Publius Ovidius Naso, Zalozp&vy, prel. Rudolf Mertlik, Praha 1985.

* Pausanias, Cesta po Recku I-II, prel. Helena Businska, Praha 1973-1974.

> Strabo, The Geography, <http:/penelope.uchicago.edu/Thayer/E/Roman/Texts/Strabo/home.html>
[cit. 1.5.2012] [pielozil John Robert Sitlington Sterrett, publikoval Bill Thayer].

® Claudius Ptolemaius, Geographia [Claudius Ptolemy: The Geography, publikoval Bill Thayer]

, < http://penelope.uchicago.edu/Thayer/E/Gazetteer/Periods/Roman/_Texts/Ptolemy> [cit. 15.7.2012].

" Plinius Starsi, Naturalis historia (Pliny the Elder: the Natural History),
<http://penelope.uchicago.edu/Thayer/E/Roman/Texts/Pliny the Elder/home.html> [cit. 1.5.2012].
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o zemépisnych znalostech tehdejsich obyvatel fimského impéria. Knihy mohly slouzit jako
zdroj poznatkli pro cestovatele. Zachycuji 1 osudy nékterych cestovatelti, které zndme jen
takto zprostiedkované. Z pozdéjsiho obdobi pochazeji dochované seznamy zastavek na
cestach (ltinerarium Antonini), kterych cestovatelé vyuzivali pro naplanovani obcerstveni
¢i nocovani, ale také soubor map (Tabula Peutingeriana), kde jsou tyto zastavky
zakresleny. Rang kfestanské itinerafe (napk. Itinerarium Egeriae — Putovdni Egeriino® ze 4.
stol., Itinerarium Antonini Placentini — Putovani Antonina z Placentiny z 6. stol) zachycuji
cestu poutnikd do Svaté zem¢.

Poznatky o cestovani lze nalézt téZ v dilech historickych (Liviovy D¢jiny, Tacitovy
Déjiny a Letopisy, Rimské Déjiny Cassia Diona) a biografickych (Suetoniovy Zivotopisy
dvandcti cisarii, Plitarchovy Zivotopisy slavnych Rekit a Rimani, Historia Augusta -
Portréty svétovladcii). Zazitky z cestovani zachycuje téz fiktivni literatura. V feckych
romdnech, ale té¢Z u Petronia ¢i Apuleia jsou piib&hy, které ziejmé vychézeji z redlnych
podkladii, proto je mozné je vyuZzit. Zajimavym pramenem je té¢Z Artemidortv Snar, ktery
mimo jiné sdéluje, ktera znameni jsou pro cestovatele piizniva a ktera zna¢i nebezpeci.

Z hlediska metodologie prace vyuziva ptistupt historické antropologie, které vychazeji
z d¢&jin kazdodennosti, kdyz si kladu otazku, jak cestoval ¢lovék v raném principatu.
Dotykam se dé€jin mentalit a pronikdm do mySlenkového svéta cestovatelii, ktefi mivali
strach z plaveb po mofi, z prichodu temnymi tunely... Pfestoze ve své praci cituji spise
ceské a anglické preklady, pracovala jsem téz s latinskymi, pfipadné feckymi texty. Tim
jsem mohla 1épe porozumét jednani cestovatelii, ktefi si o svych cestach poznamenali
néjaka  svédectvi. ObSirmé téma mi  umoZnilo zabyvat se  typickymi
historickoantropologickymi konstrukty. Cestovatele jsem délila do raznych skupin -
soukromé cestujici a cestujici s n€jakym oficidlnim ukolem.

Téma cestovani v antice je v Ceské odborné literatufe dosud pomérn€ opomijeno.
Jednotlivé aspekty cestovani jsou nastinény v syntetickych pracich, které se vénuji feckym

a fimskym reéliim. Nejvice informaci o cestovani lze nalézt v knize Rim Marka Aurelia

® Marcela Hejtmanova, Itinerarium Egeriae. Putovani Egeriino, Ceské Bud&jovice 1999. Ostatni v ivodu
zminovana dila a knihy jsou ocitovany na nasledujicich strankach ptedkladané bakalaiské prace a
Vv seznamu literatury a vydanych prament.
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(1990), od autori Radislava Hoska a Vaclava Marka. O néco méné pak v publikaci Jana
Bouzka a Ivy Ondiejové Periklovo Recko®. Marcela Hejtmanova zaméiila svou pozornost
na ran¢ kiestanskou poutnici Egerii. Jeji kniha Iltinerarium Egeriae. Putovani Egeriino
ptfindsi pohled na cestovatele ve 4. stol., ale také je zdrojem poznatkii pro cestovani zen v
antice. O cest¢ Antoniny z Piacenzy (tehdejsi Placentiny) do Svaté zem¢ v 6. stol. se
muzeme vice dozvédét v diplomové praci Jitky Jelinkové K jazyku Itineraria Antonini
Placentini'. Cestopisnému Zanru se vénuje Vladislav Knoll ve svém &lanku Peripliis, jeho
charakteristika a vztah k jinym Zanrim, ktery vychazi z diplomové prace Kordaby nase pak
hnaly se stremhlav: pritomnost cestopisného Zanru ve starorecké literature z hlediska
vivoje individuality Feckého literdrniho cestovatele (2005). Vice pozornosti pak bylo
vénovano tomuto tématu zahrani¢nimi badateli.

Obecné se problematice cestovani vénuji prace Colina Adamse a Raye Laurence Travel
and Geography in the Roman Empire'! a Lionela Cassona Travel in the Ancient World
(1994). Déle existuje nekolik monografii, které se vénuji fimskym cestdm. Mezi nimi bych
jmenovala napt. Romische Strafien in Ihrer Landschaft. Das Nachleben Antiker Strafsen um
Rom Mit Hinweisen zur Begehen im Geldnde (1997) od Arnolda Esche, jez predstavuje sit’
fimskych silnic na Gzemi Italie a osudy jednotlivych cest od obdobi antiky, ptes stfedovék
az po soudasnost. Rimskymi silnicemi se zabyva i publikace Roberta Jamese Forbese
Studies in ancient technology 2 (1993). Dikladné popisuje predev§im technologie, které
uzivali Rimané pii budovani svych silnic. O dopravé pojednava kniha Traffic and
Congestion in The Roman Empire (2007), jejimz autorem je Cornelis Van Tilburg. Tématu
se dotykaji téZ monografie a ¢lanky, které se zamétuji na dil¢i aspekty cestovani. Podnétny
je napf. ¢lanek Brenta D. Shawa Bandits in the Roman Empire (1984), jenz se zabyva

nebezpecim, které pro cestovatele predstavovali lupici.

® Jan Bouzek - lva Ondiejova, Periklovo Recko, Praha 1989.
19 Jitka Jelinkové, K jazyku Itineraria Antonini Placentini, Ceské Bud&jovice 2008 (= diplomova prace).
11 Colin Adams - Ray Laurence (edd.), Travel and Geography in the Roman Empire, London 2001.
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2. CESTOVANI PO SOUSI
Velice Castou volbou cestujicich bylo putovani po siti fimskych silnic. Poskytovalo fadu

vyhod oproti cestovani po mofi. Osoba, jez zvolila piepravu po sousi, se nemusela tolik
obavat nepfiznivého pocasi (bouie zde nebyvala hrozbou zahuby, vSak pro cestujici na mofi
ptredstavovala velké nebezpeci). Mohla si naplanovat trasu s jednotlivymi zastavkami, kde
bylo mozno pienocovat na pevné zemi. Tento zplisob dopravy byl zvlasté¢ vhodny v obdobi
zimnich mésict, kdy pocasi znesnadiiovalo plavbu po moti a €inilo ji vysoce rizikovou. Pti
hlavnich fimskych silnicich se vyskytovalo velké mnozstvi hostinct, které nabizely nejen
moznost noclehu, ale také najist se, obCerstvit zvirata, opravit defekty na voze apod. Bylo
mozné cestovat v kteroukoli ro¢ni dobu. Vyjimkou byly snad jen horské oblasti. Navic ti

Na druhou stranu je tfeba zminit i zdsadni nevyhodu cestovani po sousi: dostat se do
cile trvalo déle a cesta byla namahav¢jsi. I v tomto piipadé vSak naroc¢nost zavisela na
finan¢nich moznostech cestujiciho. Dle vySe investice do vozu se snizovala tinava z cesty,

nebot’ se zmirnovalo nepfijemné drncéni a nartstalo pohodli.

2.1 Priprava na cestu
Pro cestu na delsi vzdalenost potifeboval cestujici vice zavazadel: potieby k stolovani,
nocovani, obleceni pro rtizné pocasi (napt. kabat pro chladné&jsi ¢i destivé pocasi, klobouk,
leh¢i obleeni pro teplé dny), svitidlo, penize®?, potraviny aj.

Panovnici a vyznamné osobnosti cestovali s kompletnim vybavenim pro pfenocovani:
stany, kuchyfiské zafizeni, lizkoviny a daldi potfeby.® Diky tomu pak nebyli nuceni
spoléhat na hostince, bylo jen tfeba rozlozit stany, sehnat potraviny a méli dostatek pohodli
a vSe potfebné pro obcerstveni i pfenocovani.

Horatius se v jedné ze svych satir™® zmifiuje o bohaéi, ktery na cesté do své villy

v Tiburu® mival doprovod péti sluhti. Ti pfenaSeli nejen jeho zavazadla, ale 1 véci, jejichz

2 Penize a cenné piedméty mivaly své misto v sadku u pasu & na Shirce kolem krku.
3 Lionel Casson, Travel in the Ancient World, Baltimore 1994, s. 176.
¥ Horatius, Satiry I, 6.
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pritomnost mu méla doptrat komfort jeho domacnosti. Jednalo se tak napt. o noc¢nik ¢i kosik
na vino.

Byl objeven téz papyrus pochazejici ze ctvrtého stoleti, na némz formou dopisu lici
vysoky statni ufednik Theofanes'® svou cestu z Hermopole v Hornim Egypté do Antiochie
a zpét (317 — 323). Diky tomuto papyru jsme schopni rekonstruovat seznam véci, které si
na cestu piibalil: 3 typy tunik (lehkou, béznou a s rukavy), lehky a tézky plastik, plast
S kapuci, plsténé¢ sandaly a tézké sandaly, spousta spodniho pradla, jezdecké kalhoty;
kuchynské potieby, nadobi a ubrousky, olejové lampy (k postaveni i zavéSeni), potieby na
myti (olivové mydlo, kamenec, myrhu /jako parfém ¢i do kadidla/, ruéniky) a pro spanek
(matrace, ptikryvky, polstafe, koberecek) a polstarky k sezeni.'’

Pokud bylo vSe pfipraveno a odjezdu nebranily zadné tredni ¢i osobni povinnosti,
mohla se vyskytnout jest¢ jedna pficCina, kterd pozdrzela moment vydani se na cestu:
povéréivost. Nékteti Rimané byli vskutku povéréivi a pied planovanou cestou sledovali
znameni, vénovali pozornost vykladu svych snli apod. O tom svédci 1 obliba Artemiddrova
Snafe.'® Nejednalo se vSak o jediny spis, jenz by se vénoval vykladu snli. Sdm Artemidoros
zminuje 1 dal$i autory jako byl napf. Antifon z Athén (5. stol. pf. n. 1), Aristandros
Z Telméssu (4. stol. pf. n. 1) a jiné. Mezi nepfizniva znameni ve snech patfila kiepelka, ktera
véstila podvod ¢i setkani s banditylg, lupice napovidal 1 vIk?, sova boufi &i bandity21.
Divocak znac¢i prudkou boufi?, stejné tak byk, navic pokud ve snu napadd lod’, hrozi
poskozeni st&zn&®, lan predpovidala cestu lehkou a rychlou ¢i tézkou a plnou prekazek

podle jejiho t&lesného stavu, nebot’ laii predstavuje pohyb?’. Zlo v&stil i narcisovy vénec

> Tiburu je mésto ve stiedni Italii, nyni zvané Tivoli.

60 jeho osobé a cesté pojednava kniha John Frederick Matthews, The Journey of Theophanes:
Travel, Business, and Daily Life in the Roman East, Yale 2006.

L. Casson, Travel, s. 177.

18 Artemidoros, Snaf, prel. Radislav Hosek, Praha 1974.

¥ Ibidem, 111, 5.
2 pidem I1, 12.
2L Ibidem I, 65.
22 pbidem I1, 12.
2 bidem.
2 bidem.
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predevsim pro ty, ktefi se chystali plavit po mofi®, baZina znalici nemoc®, prizrak
Dioskuri, nebot” pfinasel mofeplavcim boufi a lidem na sousi nemoc ¢i konflikty a také
Dionysos, jenz vésti setkdni s lupi¢i a fyzickd zranéni. Oba posledné jmenovani vSak
mohou byt i pozitivnim znamenim, nebot pomdhaji z potizi’’. Naopak ptiznivym
znamenim byl osel?® (ten znacil sice cestu bezpecnou, ale pomalou), zafici slunce
i v podobé Hélia jako vozataje, jasné nebe a hvézdy znacily uspé$ny podnik a Stastny
navrat”®, podobng jako piizrak Herma nebo Afrodité. Afrodité v podob& Afrodité
Anadyomené (Vynofujici se) mohla byt neblahym znamenim pro plavee, nebot
naznacovala moznost ztroskotani*’. Zaroveti viak jako ochranné bozstvo slibovala pteziti
pii takovémto nestesti>’.

Znameni se mohla vyskytovat i vrealném okoli jedince. Suetonius V Tiberiové
Zivotopisu povazuje za predzvést Tiberiova Stastného névratu z vyhnanstvi na Rhodu i jeho
budouciho osudu vyskyt orla, ktery zde byl velice vzacny. ,, Nékolik pak dni pred ndavratem
Z Rhodu, zjevil se orel, predtim na ostroveé nikdy nespatieny, a sedl na nejvyssim misté jeho

‘(32
domu.

2.2 Dopravni prostiredky
Cestovani po sousi s sebou piindselo volbu dopravniho prostiedku. Stupen bohatstvi byl
jednim ze zakladnich faktordi vybéru. Bohati volili z pohodInéjsich a prostorngjsich vozi ¢i
nositek, sttedné bohati z jednodussich typli vozl a potahii. Chudi museli péSky nebo se
mohli pfilezitostné svézt na volském potahu ¢i voze tazeném konimi, ale bylo to pomalé

a zvuky vrzani neptijemné.

% \bidem I, 77.
% Ipidem I, 29.
2 Ibidem I1, 37.
2 bidem I1, 12.
2 pbidem I1, 36.
% bidem I1, 37.
31 bidem.

%2 Suetonius, Zivotopisy dvanacti cisait 111, 14, piel. Bohumil Ryba, Praha 1974.
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V Italii a po silnicich, které spojovaly hlavni centra, se snadno piepravovalo velké
mnozstvi zavazadel na povozech, taznych zviratech (mula, mezek, osel ¢i velbloud) ¢i za
pomoci nosic¢l. V nékterych méstech branil zdkaz projizdéni vozl, proto bylo nutnosti
najmout si dostatek nosicl a zvirat.

U bran mést stavaly staje, kde si cestujici mohl najmout povoz. Pii vybéru dopravniho
prostiedku se hledé€lo na pocet cestujicich, kvalitu silnice a pozadovanou miru komfortu.
Osamély cestujici ¢i dvojice si mohli najmout maly dvojkoly viiz (birota) ¢i essedum (vétsi,
1épe vybaveny a pohodlné&jsi — spiSe pro vyznamné osobnosti jako byl cisai apod.). Dalsi
moznosti byl covinnus a cisium (leh¢i a jednodusi vozy, pohodlné), které tahl par koni,
nebo mezki. Pro skupinu cestujicich byl vhodngjsi vétsi viiz, raeda, k némuz bylo potieba
si najmout i koc¢iho (mulio) a muZze, jenz vedl zvifata za uzdu a pohanél je k sviznému
tempu. PohodIngj$Sim vozem byl typ zvany carruca, pro bohaté pak existovala luxusni
verze vozu — carpentum (byval bohat¢ zdobeny a uzival materidly jako hedvabi apod.).®

Nejlepsi fimské cesty byly zpevnéné dlazdénim pro pohodlnéjsi cestovani. Nevyhodou
vozl bylo, ze cestujici pocit'oval béhem jizdy nerovnosti silnice — toho byl uSetien, pokud
pro svoji dopravu zvolil nositka (lectica). Pouze bohati si mohli dovolit najmout nositka ¢i
krytd nositka, nebot’ je neslo Sest az osm otrokii. Napt. Cicero Casto vyuzival k dopravé
mezi svymi statky pravé nositka.® Pro del3i cesty se uzivaly muly. Jednalo se viak o velice
pomaly zplisob piepravy.

Cisafi a ty nejvyznamnéjsSi osobnosti vénovali dostateCnou péci a velky obnos na
vzneSenost, luxusni vybaveni svého vozu a doprovodu. Tak se stavalo, Ze vz byl taZzen
kofimi odénymi do purpuru, jejich postroj byl pozlaceny, pozornost poutaly rtizné
pozlacené ¢i postiibfené soSky. Vnitfek vozu pak poskytoval vétSi prostory, pohodInéjsi
sezeni apod., fungoval také jako misto pro zdbavu (napt. cisat Claudius si natolik oblibil
hru v kostky, Ze i viiz si nechal opatfit hraci deskou, aby se hie mohl vénovat i na cestach®)

nebo pro praci (Plinius Starsi s sebou vzdy vozil pisate, jemuz celou cestu diktoval. Ani

3 L. Casson, Travel, s. 179.

3 Cicero, Listy piatelim I, 95.
% Suetonius, Zivotopisy V, 33.
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v zimnich mésicich nechtél ztracet Cas, pisat zvolil teplejsi odév s dlouhymi rukdvy a opét
bylo mozno plné vyuzit ¢as pro préci.%).

Jizda na koni byla tnavnou &innosti, tfmeny dosud nevesly ve znamost®’, sedla byla
primitivni (Casto jen piehoz), kopyta zlstavala neokovana. Proto byli koné nejéastéji

vyuzivani jako tazna zvirata ¢i pro rychlé doruceni dilezitych poselstvi.

2.3 Nocovani na cestach
Cestujici musel fesit také starost o misto k pfenocovani, pfipadné¢ k vyméné zvitat ¢i
vybaveni. Pokud cestoval s Gifednim poslanim, mohl vyuzit systému statni posty (cursus
publicus). Nechal ji vybudovat cisaf Augustus, ale myslenka byla jiz star§i®, néco
podobného fungovalo jiz v ptolemaiovském Egypté, ktery slouzil Augustovi za vzor, poté
co ho r. 30 pt. n. L. anektoval. O pocatcich statni posty se do¢itame u Suetonia:

,K tomu, aby co mozna rychle a pohotové mohlo byt zvéstovano a poznéno, co se
v kazdé provincii dée, zprvu dal rozestavit podle vojenskych silnic v mirnych
vzdélenostech mladistvé bézce, pozdé&ji je nahradil kuryrskymi vozy; toto druhé opatieni se
mu zdalo piihodnéj$im, aby se mohl téch, ktefi z né&kterého mista piinaseli dopisy,
v piipadé potreby jesté také Vyptéwat.“40 Statni posta méla slouzit predev§im uUfednim
ucelim. Zpravy dorucovali nejcastéji poslové na konich, ¢i ve vozech. P&i dorucovani
bylo levnéjsi, ale pomalé. Osobni korespondence pak vyuzivala sluzeb otroki ¢i pratel na
cestach. PoStovni stanice byly zfizovany podél vojenskych cest. Zde byl rozsahly personal,
ktery zajiStoval poslim a cestujicim ubytovani, stravu a pé¢i o zvifata. Augustus piejal
podstatu systému, ale rozhodl se zménit nekteré jeho aspekty. Kuryti cestovali radéji ve
vozech nez na konich, nebot,, jak jiz bylo zminéno, jizda na koni byla velice naro¢na a cisaf

preferoval, kdyz mohl s poslem ihned po pfijezdu promluvit. BéZci ¢i jezdci s poselstvim

% Plinius Mladsi, Dopisy 111, dopis 5 Baebiu Macrovi.

37V Evropé byly uzivany az od 9. stol.

» Systém pienosu zprav bychom mohli najit v Ciné, Mezopotamii i Perské #i.
0 Suetonius, Zivotopisy II, 49.
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by totiz dorazili ptilis vyCerpani. Postupné byli poslové stale Castéji vybirani z fad armady,
hlavné z jednotek speculatores®*.

Ponévadz v Egypté jiz systém fungoval, stacilo ho poupravit pro fimské ucely.
V ostatnich ¢astech fiSe vSak nic takového nebylo, proto bylo tieba cursus publicus
vybudovat od samotnych zakladl. Zpocatku byl vyuzivan minimalné, pouze pro potieby
cisafe a spravy fiSe. Spravci provincii méli jen omezeny pocet kuryri, jez pridéloval cisar.
V nasledujicich dvou stoletich se vyuzivani sluzeb rozsitovalo. Na pocatku 3. stol. cisar
Septimius Severus proved] reformu systému statni posty, rozsitil jej o cursus clabularis,
dopravni sluzby zpoplatnéné dani na zasobovani armady. Nyni se vice vyuzivaly vSechny
sluzby, vznikla husté sit’ poStovnich stanic.

Dle vybavenosti a nabizenych sluzeb 1ze rozliSovat jednotlivé typy stanic statni posty:
mansiones (velké hostince, které poskytovaly nadstandardni sluzby), stationes (stanovisté
udrzovana jednotkami, které mély dohliZzet na potfadek na silnicich) a mutationes (malé
hostince — poskytovaly jidlo, lizko a vyménu zvifat ¢i vozu). Vzdalenost jednotlivych
hostincti, mansiones, se odvijela od terénu a hustoty obydleni, ale vétSinou se pohybovala
v rozmezi 25 — 35 mil, coz ptedstavovalo vzdélenost, kterou bylo mozno urazit za den,
mezi nimi pak vétsSinou byly jesté mutationes.

Kromé piedchozich tii zdkladnich typt miZeme vydélit jeste dalsi typy hostincii. Mezi
ty nejlépe vybavené patiily praetoria. Byly schopné hostit cisafe s jeho doprovodem
Kromé jidla a noclehu poskytovaly i vyménu zvifat a dalsi sluzby. Byla zde cela fada
zaméstnancu: statores (Stolbové, ¢eledini ke konim), hippocomi (doprovod pro odvoz vozi
a konskych potahii zpét do predchozi stanice), bastagarii ¢i catabolenses (nosici),
mulomedici (veterinafi), carpentarii (opravari).*

Ti, kteti vyuzivali systému statni poSty, védéli, kde jsou jednotlivé stanice. Existovaly

itinerafe, které informovaly o jednotlivych zastdvkach. Nékdy mohly obsahovat téZ mapy.

" Pavodné slouzily jako prizkumné jednotky, jejichz hlavnim tkolem bylo ziskat informace

0 nepfiteli. Postupn€ vyuzivani i pro jiné ucely. Stavaji se z nich osobni strazci (pretoriani), kuryti
aj.
2 L. Casson, Travel, s. 184 — 185.
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Néam se zachovala stiedoveka kopie jednoho z nich — Tabula Peutingeriana®, kde mtizeme
sledovat ¢ary znacici silnice, jména mést, zastavek, jejich vzdalenosti, u nékterych je i maly
symbolicky obrazek.

Vladni kuryti cestovali rychlosti 50 mil za den, coz znamenalo urazit cestu z Rima do
Brundisia za 7 dni, do Byzantia za 25 dni, do Antiochie 40, do Alexandrie 55, ale pfi velice
dilezitych poselstvich byla rychlost mnohem vétsi (i 150 mil za den — cestovalo se ve dne
i v noci).* Statni povéfeny ufednik musel vyhledavat autorizované hostince, prokazovat se
tam privodnim listem (diploma), oproti tomu soukromy cestujici mél oficialné zamezeny
ptistup k vyhoddm statni posSty, ale samoziejm¢ se projevovaly snahy zdkaz obejit. Tak
naptiklad rodiny Ufednikl vyuzivaly osvédCeni i pro soukromé cesty, nebo se soukromé
osoby snazily osvéd¢eni zakoupit. Napt. Plinius Mladsi zada a taze se cisafe Traiana, zda
by smél sviij pravodni list poskytnout své zené, aby mohla rychle vycestovat za svou
rodinou po umrti jejtho déda. Z dopisu je patrné, Ze tyto privodni listy mohli zapijcit
samotni ufednici, nebot’ Plinius soucasné piSe, ze této moznosti dosud nevyuzil. Osvédceni
slouzilo nejen k vyuziti sluzeb na cestach, ale i samotného postovniho vozu.* Ze cisaf
0 takovémto neopravnéném uzivani cursus publicus védél a pokouSel se mu zabranit, je
patrné z tvrdych trestil, jez hrozily za prodavani osvédceni (trest smrti). Na druhou stranu,
pfi samotném zneuziti pravodniho listu pro rodinu byvali cisafi shovivavi. Tak jako

v , . .. vy 4
dodate¢né svoleni Traiana na Pliniovu zadost.*®

* Mapa zachycuje Evropu, ¢ast Asie (Persii a Indii) a severni Afriku, byla pojmenovana podle

Konrada Peutingera, némeckého humanisty (1465 — 1547), jenz ji jako prvni zpfistupnil Sirsi
verejnosti tiskem.

* Plinius Mladsi, Dopisy X, 120-121.

" Ibidem.

" Ibidem.
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1. Plan Horatiovy cesty do Brundisia (Keith MacLennan, Horace: A Poet for a New
Age, Cambridge 2010, s. 29)

Soukromy cestujici urazil denné asi 15 az 20 mil pésky, 25 — 30 ve vozu, mohl vyuzivat
terénu blize). Pfedstavu o cestovani jesté pied ziizenim systému statni poSty si mizeme
udélat na zakladg jedné z basni fimského basnika Horatia.*” Horatius r. 38 &i 37 pi. n. .
cestoval z Rima do Brundisia jako ¢len poselstva vedeného Maecenatem. Horatius se
nejprve vydal na cestu s jednim pfitelem, se zbytkem poselstva se méli setkat az pozdéji.
Cestovali po Appiove silnici ve voze, prvni den ujeli 16 mil do Aricie, kde se zastavili ve
skromném hostinci, aby zde pienocovali. Druhy den vyrazili k Appiové Foru, vzdalenému

27 mil. Horatius naznacuje, ze cesta nebyla pfili§ pohodlna, proto radéji zvolili pomale;jsi

" Horatius, Satiry I, 5.
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tempo a vzdalenost, kterou lze urazit za jeden den, si rozdélili do dvou dnii. Appiovo
Forum nabizelo dostatek piilezitosti k pfenocovani a obcerstveni, nebot’ dle basnika zde
byla spousta pfevoznikl a neptijemnych hostinskych, ale pravé proto misto neposkytovalo
klid pro odpocinek. Cestujici se rozhodli plavit na malé barce, tazené mezkem pies
moéé1y49, ktera je méla prevézt az do Terraciny, dalsi vétsi stanice. Na tuto ¢ast cesty nema
Horatius dobré vzpominky, nebot’ kvili Spatné kvalit¢ vody u ného propukly zaludecni
potize. Ani cesta na lod’ce nebyla piijemnym zézitkem - kvili komarim a zabam se nedalo
spat, namoinik a jeden z pasazérii opili zpivali, neSikovny ndmoinik neumél popohnat
mezka, aby se lod’ dala do pohybu, az teprve okolo desaté dorazili do doku. V Terracing se
setkali s Maecenatem a dalSimi Cleny skupiny. Néasledujiciho dne se pfesunuli ptes Fundy
do Formii, vzdalenych 26 mil, kde jim mistni aristokrat nabidl pohostinstvi své vily. Rano
se k nim pfipojila dalsi ¢ast, vcetné Vergilia, a skupina se kone¢né stala kompletni. Ptisti
den urazili 27 mil a pfenocovali ve velice skromné hospidce. Zbyvalo jim 17 mil do
Capuy. Horatius a Vergilius radé€ji zvolili odpocinek, zatimco Maecenas se vénoval hie
s mi¢em. Nasledujiciho dne urazili 21 mil, méli velice dobré podminky pro cestu
a prenocovali v domé, ktery vlastnil jeden z vyznamnych ¢lend skupiny. Dlouho jedli,
bavili se, nebot’ nasledujici den méli v planu ujet pouze jedenact mil do Beneventa. Zde byl
majitel hostince tak nervozni ze svych vzneSenych hostil, Ze téméf zapalil kuchyn, kdyz
op¢kal hubené kviCaly k vecefi. Poté nasledoval prechod Apenin a nocovani v malém
hostinci v horach. Dievo na topeni bylo mokré a z krbu se koufilo, takze Horatius slzel.
Navic si domluvil schiizku s divkou, na niz marn€ ¢ekal dlouho do noci. Pfisti den ujeli 24
mil ve vozu (raeda) do dalsiho horského méstecka, kde nebyla dobra kvalita vody, ale zato
zde pekli vyborny chléb. Pokracovali pies Canusium do Rub, kam dorazili velmi unaveni
po dlouhych 24 milich za vytrvalého desté. Nasledujici den ujeli 23 mil z Rub do Bari,
pocasi bylo lepsi, ale cesta ubozej$i. Nyni jiz byli na pobfezni rovince a konec byl téméf na
dohled, zvysili rychlost, dojeli 37 mil do Egnatie, kde shlédli mistni z4zrak — oltaf, na némz
se vznitilo kadidlo bez zapaleni. Zbyvalo 39 mil do Brundisia. Za dva tydny urazil Horatius

375 mil a zakusil dobré 1 Spatné chvile cestovani: slunecné pocasi, rychlé¢ cestovani po

* Pomptijské baziny.
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hlavnich silnicich, nejlepsi ubytovani a sluzby, dobrou spolecnost a spoustu zabavy, ale
také dést’, pomalou jizdu po Spatnych cestach, primitivni hostince, zaludecni potize, noci

bez spanku a schtizku s divkou, kterd se neukazala.

3. MAPY A ITINERARE
Clovek, jenz se chystal vyrazit na cestu do mist, kterd neznal, a nemél s sebou doprovod,

ktery by byl poucenégjsi, musel si potiebné Udaje o trase a moZznych zastdvkach na ni
nejprve zjistit. Nebot® silni¢ni sit’ byla budovana piedevs§im pro potieby stdtu — vojenské
a vladni (administrativni), ufednici a vojaci mohli na cestach vyuzivat sluzby mansiones
(postovni stanice systému cursus publicus). Toto podporuje myslenku, Ze existoval itineraf
stanic, které mély slouzit statnim Géelim, ackoli se takovy itinerat nedochoval. Tabula
Peutingeriana je §irsi, kromé¢ statnich zatizeni zachycuje i hostince pro soukromé osoby na
cestach.

O mapéch v obdobi principatu 1ze bohuzel pouze spekulovat. Z archeologickych nalezi
vime o existenci geografického znazornéni urcitych oblasti napf. na mozaikach®®, kameni®!
i mincich®, ale mapy, jez by si mohl cestovatel vzit s sebou a podle nich se orientovat, se
nezachovaly. Muzeme téz vzit v potaz fakt, Ze mapy fimskych cest bylo mozno spatfit na

53

fimskych vetejnych portikach jako napt. Porticus Vipsania®, kde byla do mramoru

%0 Mozaika z 3. — 4. stol. nalezend asi 160 km jihozapadn& od Kartaga, na které jsou znazornény

fecké ostrovy ve Stfedozemnim mofi i s vyznamnymi mésty a jejich ndzvy, ale zemépisné
znazornéni neni spravné.

°L Kai Brodersen, Presentation of Geographical Knowledge for Travel and Transport in the Roman
World, in: Colin Adams - Ray Laurence (edd.), Travel and Geography in the Roman Empire,
London 2001, s 10. Uvadi mapu Gallie na piskovci, kterd snad pochdzi z obdobi galskych valek a
pusobeni Tulia Caesara v Gallii.

%2 Ibidem. Kai Brodersen zmifiuje fecké mince ze 4. stol. pf. n. 1, na nichZ je moZna vyraZena
krajina Efesu.

% Portika se nachazela nedaleko silnice Via Flaminia, takZe cestovatel, ktery tudy vychazel
z Rima si ji mohl prohlédnout.

> Plinius Starsi, Naturalis historia, 111-VI.

> Rekonstrukce Agrippovy mapy je zafazena v piiloze &. 1.

*® Varro, De re rustica 1 2, 1

<.http://penelope.uchicago.edu/Thayer/L/Roman/Texts/VVarro/de Re Rustica/1*.html>

[cit. 15.7.2012].
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vytesana Agrippova mapa svéta (Orbis terrarum). Bohuzel ani tato mapa se nedochovala,
ale predstavu o tom, jak vypadala, mizeme ziskat na zaklad¢ popisu Plinia StarSiho, ktery
z ni vychazi v knihach III — VI spisu Naturalis historia® (Kapitoly o piirodg). Predstavuje
tii kontinenty: Evropu, Asii a Afriku, z nichz kazdy zabira pfiblizné tfetinu prostoru.
Svétadily jsou zde zobrazeny do kruhu. Ackoli se jednd o mapu svéta, je zde zobrazeno
V pfevazné vétsing jen fimské impérium, pouze maly prostor je vymezen Indii a zbytku
vychodni Asie. Agrippa pii tvorbé mapy navazal na Caesarovy snahy a kolem r. 20 pf. n. L.
své dilo dokoncil. Jejiho vytesani do mramoru se vsak jiz nedozil, o to se postarala jeho
sestra Vipsania Polla s cisafem Augustem.> O dalsi mapé& se zmitiuje Varro ve svém spise
De re rustica® (O zem&délstvi). Tato mapa Italie byla namalovana na zdi chramu v Tellu.
Ve 2. stol. n. |. se rozhodl astronom a astrolog Klaudios Ptolemaios (asi 85 — asi

165) vyuzit svych vypocti pro sestaveni co nejpiesnéjsi mapy tehdy znamého svéta. Své
poznatky shrnul v dile Geografiké hyfegesis® (Navod k zemé&pisu). Toto dilo se zabyva
jednotlivymi fimskymi provinciemi a oblastmi lezicimi v blizkém okoli fimského svéta,
uvadi vycet mést s udaji o jejich zemépisné Sitce a délce. V nékterych piipadech uvadi
I feky, ptipadné zminku o obyvatelich této oblasti.

Napt. jeho popis Kampanie pfi pobiezi Tyrhénského moie vypada takto:

usti feky Liris 38*20 41°15

Sinuessa 38*30 41°20
Volturnum 38*45 41°05
Liternum 39*10 41°10
Cumae 39*%20 41°10
Misenum 39*30 41°00
Puteoli 39*50 41°00
Neapolis 40*00 40°55.%®

>’ Claudius Ptolemaius, Geographia.

%8 Claudius Ptolemaius, Geographia,
<http://penelope.uchicago.edu/Thayer/E/Gazetteer/Periods/Roman/_Texts/Ptolemy/3/1*.htmi>
[cit. 15.7.2012].
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Podobné informace zajisté byly pro cestovatele velice piinosné, nebot’ se dozveédél
nejen o méstech, které se nachazeji v konkrétni oblasti, ale i jejich polohu. Pfedpokladem
ovSem byly znalosti o zemépisné Sifce. Spekuluje se o tom, zda soucasti Ptolemaiova spisu
byly téZ mapy. V seznamech z byzantské fiSe z pozdéjsiho obdobi se o existenci map
docteme, ale je mozné, Ze byly vyhotoveny az pozd¢ji na zaklad¢é Ptolemaiova navodu.

Kromé map vyuzivali Rimané piedevsim itinerate. V literatufe bylo mozné najit celou
fadu zéapiska z cest, které¢ obsahovaly jména jednotlivych zastavek na cesté i vzdalenosti
mezi nimi. Itinerafe lze rozdélit na dva typy: Itineraria adnotata, poskytovaly informace
0 tom, co se nachazi podél cesty; Itineraria picta, které byly ilustrované — napt. Tabula
Peutingeriana, Vv niz jsou zaznamenany jednotlivé zastavky na cestach a vzdalenosti mezi
nimi. VéEtSina itineraiti obsahovala pouze seznamy stanic podél cest. Vzdalenosti byvaly
uvadény v fimskych milich (milia passuum, tisic dvojkroku, pfedstavuje vzdalenost asi
1430 - 1480 m), proto Casto zkratka m. p. Ani ukonceni a pocatek nové cesty nemé ostré
ohraniceni, takové oddé€leni se naznacuje pouzitim slova item.

Jako ptiklad mize poslouzit Itinerarium Antonini. Jedna se o soubor itinerafi, ktery se
zachoval ve vice nez dvaceti kopiich. Nachéazi se zde itinerafe shromazdéné z rtznych
obdobi, snad jiz od dob Caesara. Nazev je podle cisaie Antonina Caracally, nebot’ soubor
pochazi pravdépodobné z 3. stol. Mlizeme v ném nalézt ndzvy zastdvek na cestach

a vzdalenosti mezi nimi. K ilustraci mtize poslouzit ukazka itinerafe pro cestu z Rima do

mésta Columna:

»Appia.
Item ab Urbe recto itinere ad Columnam m. p. CCCCLV:
Ariciam. p. XVI
Tribus Tabernis m. p. XVII
Api forom. p. X
Terracinam. p. XVII
Fundis m. p. X111
Formis m. p. XIlI
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Minturnis m. p. VIII

Sinuessa m. p. VIIII

Capua m. p. XXVI

.. .“59

Ukézka piedstavuje vysek cesty z Rima (ab Urbe) do Columny (ad Columnam), zde
tedy z Rima do Capuy. ltem ma v itinerafich funkci oznacovat podatek nové cesty, zde vak
predchézi jind varianta pouté¢ do Columny, proto v tomto piipadé lze ptrekladat jako rovnéz.
Trasa vede pfimou cestou (recto itinere) po Appiové silnici (Appia) a dosahuje délky 455
fimskych mil (m. p. zkracuje slova milia passuum). Dale jsou uvedeny zastavky na cesté se
vzdélenostmi mezi sebou (fimskymi Cislicemi): Aricia 16 mil, Tres Tabernae 17 mil, Appii
forum 10 mil, Terracina 17 mil, Fundi 14 mil, Formiae 13 mil, Minturnae 9 mil, Sinuessa 9
mil, Capua 26 mil.*°

Druhym typem itineréie, jak bylo vySe zminéno, je itinerat s grafickym doplnénim -
itineraria non tantum adnotata sed etiam picta (ne pouze komentované, ale téz
ilustrované), jak to zminuje Flavius Vegetius Renatus kol. r. 400 ve svém spise De re
militari (O vojenstvi), nebot’ ilustrované mapy byly zapotiebi piedevsim v provinciich.®*

Ptikladem takového ilustrovaného itinerafe je Tabula Peutingeriana, znama z kopie
z 12. ¢i 13. stoleti, ale pochéazela z doby fimské fiSe. Jedna se o pruh Siroky ptiblizné 30 cm
a dlouhy necelych 7 m, tvofeny puvodné 12 listy (dnes mame jen 11). Tabula
Peutingeriana zachycuje cesty fimskym impériem od Britanie (ale tato ¢ast se ztratila) po
Indii. Védci se nemohou shodnout, do kterého obdobi spadéd vznik originalu, nebot’ jsou na
ni pamatky z doby Alexandra Velikého, ale i Konstantinopol (lat. Constantinopolis,
zalozena az ve 4. stol.) a také kiestanskd poutni mista (jako napi. Olivova hora

v Jeruzalémé). Kromé nazvl stanic a vzdalenosti mezi nimi, jsou v ni zapsany také

* 0. Cuntz (ed.), Itineraria Romana I, Itinerarium Antonini 106, 5 — 109, 1, Stuttgart 1990.
V textu je pouZit ndzev Anxur, ktery vysvétluje Plinius Starsi v dile Naturalis historia (Kapitoly
0 piirod®) 111, 59: "Tarracina oppidum, lingua Volscorum Anxur dictum" (Mé&sto Tarracina, které se
v jazyce Volskl nazyva Anxur).
% 1bidem.
81 Vegetius, Narys vojenského uméni 111, 6, in: Antické vale¢né uméni, piel. Vaclav Marek, Praha
1977.
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vyznamné hory a feky. Zobrazeni od severu k jihu je ziZzené a od vychodu k zapadu
prodlouzené (rozsifené). U jednotlivych stanic jsou kromé nazvu i schematické obrézky.62
Nechybél zde ani Rim a jeho okoli.®®

Predevsim mezi feckymi autory najdeme tadu zemépisnych spisti, ¢asto pod nazvem
periplus (v prekladu znamena obepluti) ¢i periegésis (v prekladu cesta po pevning), Z nichz
mohli cestovatelé Eerpat poznatky pro své cesty. Tento literarni druh mél v Recku velkou
tradici, jez zapocala jiz v obdobi 6. stol. Popis zahrnoval zajimavosti uréitych kraju,
vyznamna mésta, feky, narody. Podobnym spisem byl Arriantv Periplus Pontu Euxeinu
(Plavba kolem Cerného moie). Dal§im geografem a autorem itineréafe, tentokrat pro oblasti
méné &asto navstévované, byl Isidorus Characenus. Zil v 1. stol. a jeho spis Stathmoi
Parthikoi (Zastavky v parthské iSi) zaznamenaval stanice na cestaich v Mezopotamii
a Perské 1i8i, od Antiochie po Indii.

Navigaéni periplis Stadiasmos obsahuje cenné namoinické rady, napt. kde byva jak
silny vitr a kde je tfeba napnout plachty, ale i zkuSenosti s tim, kde je mozné ziskat pitnou
vodu (Stadiasmos 18, 26), doplnit zasoby apod. Namoinik si tak mohl 1épe naplanovat
cestu a predevsim zastavky, kde doplni pottebny proviant.64

Zapisky z cest se vyskytovaly v riznych literarnich zanrech. Lékat Galénos ve 2. stol.
putoval na ostrov Lemnos, kde se na jednom mist¢ (Hefaistias) vyskytovala krvava zem.
Ve spisu De simplicium medicamentorum temperamentis ac facultatibus® zachytil svou
cestu a nabyté zkuSenosti, kdyby se tam jiny poutnik chtél také vydat. Pti cesté¢ z Malé Asie
do Rima vedla jeho trasa pies Thrakii a Makedonii, Alexandrii Troas, lodi do Thessaloniké
se zastadvkou na Lémnu. Z jeho zapiskl o cesté je patrné, Ze mél jisté geografické znalosti,
vzdyt se také jednalo o udence. Zaci od svych uéiteldi pii vyuce neziskali skutené
zemepisné znalosti, mohli mit jisté povédomi z cetby homérskych eposu a jinych autort,

ale tyto znalosti byly zlomkovité a nemusely odpovidat skute¢nosti, zemépis jako predmét

%2 C. Adams — R. Laurence (edd.), Travel and Geography, s. 22.

%3 Viz. piiloha ¢. 3

® Vice Vladislav Knoll, Periplis, jeho charakteristika a vztah k jinym Zanram [online]
<http://valamir.imess.net/peripl.htm>.

% Galénos, De simplicium medicamentorum temperamentis ac facultatibus, in: Juan Bravo (ed.),
loannis Braui...De simplicium medicamentorum delectu & praeparatione... Salmanticae, 1592.
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se nevyucoval. Odhodlanym cestovatelim mohly poslouzit cestovatelské ptirucky ¢i mapy,
napft. Ptolemaiova, ale bohuzel z literatury nevime, jak byla tato mapa znamé a vyuzivana
Ptolemaiovymi soucasniky. Z Galénovych zapiski je patrné, ze véd¢l jen to, ze na Lémnu
se nachdzi stejnojmenné mésto. Zasadni informace pak ziskal od mistnich obyvatel. Poucen
se rozhodl, ze Hefaistias rad¢ji vyhleda az pii svém navratu do Asie, coz také ucinil.
V popisu jeho cesty se dozvidame, pres kterda mésta ¢i ostrovy cestoval i jednotlivé
vzdalenosti mezi témito zastdvkami. Z Itdlie zamitil do Makedonie, z Filipp k mofi, jez
bylo vzdaleno 120 stadii®®, doplul na Thassos, vzdaleny asi 200 stadii a pokratoval na
Lémnos, kam bylo tfeba urazit dalSich 700 stadii a poté jest€¢ 700 stadii k Alexandrii
Troas.®’

Nejvyznamnéj$im zdrojem poznatkll pro cestovatele vSak byli dva autofi: Pausanias
a Strabon. Pausanias, Casto oznacovany piizviskem Periegétés (Cestovatel) zil ve druhém
stoleti a sepsal dilo Periegésis tés Hellados®™ (Cesta po Recku). Spis je rozdélen do deseti
knih a zahrnuje oblasti Malé Asie, Recka, Italie, Palestiny a Egypta. Autor nepopisuje
konkrétni cesty za jednotlivymi pamatkami, ale spiSe vypocCitdva zajimava mista
K navstiveni v urCité oblasti a o nékterych i podrobné informuje. Pii referovani
0 uméleckych pamatkach se zamétuje predevS§im na piib&hy, které se k nim vztahuji, 1 na
jejich historickou minulost.

Podobn¢ jako Pausaniés, je také Strabon jakousi encyklopedii tehdy znamého svéta.
Zaznamenava mnoho popist krajin a fadu pfibéhti. Diky Strabonovi se ndm zachovaly
I popisy cest n€kterych cestovateld, jejichz dila dnes jiz bohuzel nemame k dispozici. Mezi
jinymi je to napf. vyprava Strabénova pritele Aelia Galla do Saby®® nebo pokus o obepluti
Afriky Eudoxa z Kyziku™. Aelius Gallus byl jednim z vyslanct cisafe Augusta do
provincie Arabia Felix. Vyprava se uskutecnila r. 25 pf. n. 1., ale nedosahla uspéchu, nebot’

vyslanci nebyli pfipraveni na zdejSi podminky. Obrovské horko, nedostatek tekutin

% Stadion (lat. stadium) je starofecka délkova mira o délce asi 180 m (nékdy se udava téz 192 m).

%7 Galénos, De simplicium medicamentorum temperamentis ac facultatibus, 9.

% Pausanias, Cesta po Recku I-11.

®Strabo, The Geography, XVI, 4, 22 — 24. <http://penelope.uchicago.edu/Thayer/E/Roman/
Texts/Strabo/16D*.html> [cit. 1.5.2012].

" Ibidem, 11, 3, 4.
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a neschiadny terén byl hlavni pfi¢inou nezdaru. OvSem po zaznamenani téchto zkuSenosti
jiz mohl cestovatel snaze podniknout vypravu do onéch mist.

Historik v antice byl soucasné i geografem a etnografem, poznatky z téchto obora se
v historickych dilech spojuji. Velice Casté jsou exkurzy popisujici narody zijici v dané
oblasti, jejich zvyky, kulturu apod., ale také liceni krajiny. Jako ptiklad mtze poslouzit jiz
dilo Hérodotovo, Polybiovo a dalSich. Tacitova Germania obsahuje informace spise
etnografického razu. Dozvidame se o germanskych zvycich, zplisobu boje, ale také o jejich
kraji.

Mnoho poznatkii pro cestovatele lze nalézt v historickych dilech, jeZ zaznamenavaji
valecnd tazeni. Zajimavé pro tehdejsi Ctenafe bylo zajisté Alexandrovo tazeni. Zpravy
o ném zaznamenal Kallisthenés, déle Ptolemaios, Aristobulos a pozdé&ji Arrianos, ktery
z nich Cerpa. Xenofontova Anabaze popisuje tazeni Kyra Mladsiho ze Sard do oblasti
Mezopotamie a po prohrané bitvé u Kunax'? navrat. Nejprve vedla cesta zoldnétti do
Trapezintu a poté podél Cerného mote. Xenofon popisuje, kterymi mésty prochéazeli,
zminuje 1 vzdalenost mezi jednotlivymi mésty a orientacnimi body, a to ve stadiich ¢i
parasangach. Nékdy se objevuji téz exkurzy, v nichz autor vénuje vice mista charakteristice
navstivenych mést i celych oblasti’?, popisuje pfirodni scenérie, v§ima si rostlin 1 Zivo€ichi,
zajima se o mistni zvyky. Cestovatel mohl vyuzit informaci, kde je vhodné doplnit zasoby
(ackoli Xenofon musel pocitat s velkym mnozZstvim jidla a piti pro celou armadu),
a predevsim jakou rychlosti se v konkrétnich oblastech lze piesouvat. Z fimskych autori to
byl ptedevsim Caesar a jeho Zapisky o valce galské (Commentarii de bello gallico). Zde se
nachazi popisy nejen Galie™, ale tieba také Britanie”.

Dal$im literarnim zanrem, ktery je propojen s problematikou cestovani, je fecky roman.
VétSinou se jednda o milenecky par, jenz spolu na cestach zaziva razna dobrodruzZstvi.
Cestovani je zde ovSem ve vétSin€ piipadl jakymsi pozadim, nebot’ se jen malokdy

dozvime, kudy vlastné hrdinové prochéazeji. Tak je tomu i v Petroniové Satirikonu

"2 Bitva se odehrala r. 401 pf. n. . Kiinaxa se nachézeji v oblasti Mezopotamie.
® Xenofon, Anabaze 15, 1 - 3.
" Gaius lulius Caesar, Zapisky o valce galské, I, 1.
” Ibidem, V, 12-14.
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(Satyrikonu), ¢i Apuleiové Zlatém oslu. Tak napf. misto, v némz zacina své vypravéni
Héliodoros jsou Delfy, ale vétSina déje se odehrava v Egypté a hrdinové dorazi 1 do
Aithiopie. Chariton uvadi do dé&je v Syrakusach, ale hrdinové pak putuji po Malé Asii,
navstivi Milétos, Babylon a mésta na foinickém pobiezi. Achilles Tatius umistil pocatek
svého ptibéhu do Tyru. Postupné nas zavadi do Egypta ¢i Efesu. Xenofon z Efesu umistil
d&j do svého rodisté, dale do Foinikie, Syrie, Kilikie, Egypta i jizni Italie. Casto se zde
objevuje prepadeni piraty, napi. u Xenofonta z Efesu (I. 12, II. 11), nebo zasah bouie
(Achilles Tatius Ill, 1). Malokdy je v8ak vénovana pozornost ¢asovym udajum o délce
plavby ¢i cesty a vzdalenostem mezi jednotlivymi misty. V nékterych piipadech vsak i
V tomto zanru muizeme najit redlny popis cestovani, napi. u Achillea Tatia je zachycena
¢innost ndmoinikd pti vypluti (I, 32) ¢i pasdze o navstivenych mistech, napt. u Tatia o
Nilu (IV, 12) ¢i o uméleckych pamatkach (v tvodu romanu), u Heliodéra se zase objevuji
ptirodopisné exkurzy (napt. popis nilské delty I, 5-6), 1 popisy mést (Napi. Sidon: Achilles
Tatius I, 1, Alexandrie: Achilles Tatius V, 1). Cestopisné udaje vSak nejsou zdméerem
autora a objevuji se jen nahodné.

Pomérné piesné je zaznamenana trasa plavby Aenea z Troje do Kartaga ve Vergiliove
Aeneidé (kn. IIT) nebo v Argonautikdch Apollonia Rhodského (I. 580 - 608, 920 - 960, IV.
303-337, 550-660 a dalsi). V n¢kolika piipadech autofi dokonce neopomnéli zapsat
1 Casovy udaj o délce jednotlivych ¢&asti cesty. Naptf. Aeneas uvadi, ze pokud budou
piiznivé podminky, plavba z Délu na Krétu potrva tii dny.’®

Popis své cesty do Zadni Hispanie pfi bojich proti pfizniveiim Pompeia zaznamenal téz
Caesar v basni Cesta. Caesar tuto vzdalenost s vojskem urazil za 24 dni.”” Soucasnikim
a pozd¢jsim Ctenaiim mohla basen poskytnout zajimavé informace pro cestu do Hispanie,

nam se vSak nedochovala.

7 Vergilius, Aeneis 111, 117, pfel. Otmar Vanorny, Praha 1970.
" Suetonius, Zivotopisy I, 56.
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4. RIMSKE CESTY
Cesty slouzily Rimantim k pohybu arméad, obchodu i ke komunikaci. Rimané si tvofili

vlastni cesty, tzv. viae, K ¢emuz uzivali specialni techniky. Nejstar$i silnice na tzemi
starovékého Rima vznikaly zhruba 500 let pf. n. 1.”° Patfily mezi n& Via Gabina, Via Salaria
a Via Latina.®® Byly budovany piedeviim z diivodu zamyslenych expanzi. Silnice
navazovaly na razné star$i stezky, napi. Via Salaria byla postavena na prehistorické solné
stezce vedouci na tzemi obyvané Sabiny.81 V patém stoleti pf. n. 1., kdy se stavéla mésta
Velitrae ¢ Antium, slouzily silnice pfedeviim k dopravé a komunikaci.® V Galii zacal se
stavbou silnic az Caesar.®® K velkému rozvoji silnic dochézelo za raného principatu, cisafi
nechdvali budovat nové cesty a velkou péci veénovali opravam stavajicich. PredevSim
Traianus se soustfedil na silnice v provinciich, propojil systém cest z Germanie az
k Cernému moii.** Od Flavioved az po Hadriana se kladl diraz na stavbu vojenskych
silnic, tzv. limes, které mély Cisté ochranny charakter. V prvnim stoleti n. 1. dosahovaly
zpevnéné fimské silnice délky 90 000 km, pficemz 14 000 km znich pfipadalo Italii.
Celkem ale mély #imské silnice az 300 000 km. 23 silnic vychazelo z Rima a smé&fovalo do
ruznych ¢asti fise.® Uz od patého stoleti pt. n. 1. bylo v zdkonech dvanacti desek natizeno,
ze cesty maji byt osm stop Siroké.®® Meély se udrzovat v pofadku a mohlo se na nich volné
jezdit.®’ Siika silnic ale byla rizna, napf. Via Appia dosahovala v nékterych Gsecich Sitky
10, 14, 18 a pted méstem az 30 stop. Naopak v horach se pouzivaly cesty o Sesti stopélch.88
PodloZi silnic mélo velky vliv na dobu, po kterou se po ni mohlo cestovat. Statius ve

svych Silvae udaval, ze usek na silnici via Appia, ktery dfive zabral i den cestovani, mohl

¥ Robert James Forbes, Studies in ancient technology 2, Leiden 1993, s. 146.

8 Titus Livius, D&jiny I, s. 139, 180, 196.

81 R. J. Forbes, Studies in ancient technology, s. 146.

8 Ibidem, s. 147.

8 Ibidem, s. 149.

8 Ibidem, s. 150.

% Ibidem, s. 151.

8 Jaromir Kincl - Valentin Urfus - Michal Skiejpek, Rimské pravo, Praha 1995, s. 39.

¥ Ibidem.

8 Cornelis Van Tilburg, Traffic and Congestion in The Roman Empire, London 2007, s. 28.
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byt po zpevnéni prekonan za dvé hodiny.90 Vétsinu fimskych vedlejsSich cest (tzv. viae
vicinales) tvofil §térk ohraniceny kameny ¢i kmeny stromt a drobnymi pﬁkopy.91 Tvorbu
meéstskych cest popsal Vitruvius. Nejprve bylo tfeba vyhloubit prostory pro cestu
a odpadové stoky i s odvodnimi trubkami. Poté se plocha vyplnila dfevénym uhlim
a hrubym piskem. Diky tomu byly cesty suché a bez blata.”® Nekteré, spiSe docCasné, cesty
tvorily pouze polozené klady. Slouzily k vojenskym tuceliim, napi. Caesar je vyuzil k tomu,
aby prekonal bazinaté podlozi.**

V nékterych piipadech bylo potfeba piistoupit i k hloubeni tuneld. Rimané piisli
s taktikou dvou tymd, které budovaly tunel z obou stran. Nékdy se vSak tyto tymy rninuly.95
Nékolik tuneli se budovalo pobliz Neapole. Byly az 700 m dlouhé a 3-4 m Siroké. Celkem
vzniklo v Italii asi 20 tuneli. Nebylo piili§ vyhodné je stavét, nebot' byly drahé
a cestovatelé je odmitali pouzivat. Seneca tunel oznacil za dlouhé a temné vézeni, kde
skoro nebylo vidét a Spatné se tam dychalo kvili rozvifenému prachu a slab& hoticim
pochodnirn.96

Nékdy pouzivali cestovatelé k dopravé také koné. Ti vSak nebyli vhodnou volbou pro
delsi cesty, nebot’ kovani se jeste¢ neuzivalo a koné tak méli poranéna kopyta. Objevuji se
vSak zminky o snaze chranit komiskd kopyta. Napf. k ochrané jejich kopyt pfed sn€éhem
mohlo poslouZit jejich ovazani pytli.97 Za Nerona bylo k okovani kopyt mezkd, urcenych
pro cisafiv doprovod, uzito stfibro jako vyraz okézalosti.*® Zminky o kovéni kopyt se
vztahuji 1 k vladé cisafe Vespasiana. Je vSak patrné, Ze v t¢ dob& kovani jeSté nepatfilo

k b&znym praktikim.® Samotné podkovy prevzali Rimané nejspise od Kelti &

% publius Papinius Statius, Sylvae, piel. David Roy Shackleton Bailey, Harvard 2003, s. 257-259.
%L R. J. Forbes, Studies in ancient technology, s. 152.
% Vitruvius, Deset knih o architektufe V, 9, 7 — 9, prel. Alois Otoupalik, Praha 1979.
% Gaius Julius Caesar, Valetné paméti, Zapisky o valce galské VIII, 14, prel. Véaclav Dédina, Praha
1972.
% C. V. Tilburg, Traffic and Congestion, s. 23.
% Seneca, Vybor z listi Lucilliovi 57; C. V. Tilburg, Traffic and Congestion, s. 24.
o Xenofon, Anabaze 1, 5, 36, prel. Jaroslav Sonka, Praha 1974.
% Suetonius, Zivotopisy VI, 30.
% Ibidem V111, Vespasianus 23.
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Germént.'® Z fimské Britanie pochézi nélez ,,hipposandalu®, kovového navleku na konskeé
kopyto z 1. — 2. stol. V oblasti Gallie se datuji nalezy kovovych podkov do 6. stol., ale ani
tehdy nebylo kovani pravidlem. V Evropé se zacinaji vice uzivat podkovy az od 10. stol.,
k jejich rozsifeni pak dochazi v souvislosti s kfizovymi vypravami v 11 — 13. stol.*™*
Siculus Flaccus (1. — 2. stol.), znamy jako autor spisu o zemé&délstvi (De condicionibus
agrorum, De questoriis agris) rozdéloval v roce 146 n. 1. silnice na tfi druhy: vefejné (Viae
publicae), lokalni (Viae vicinales) a privatni (Viae privatae). Veiejné silnice byly stavény
ze statnich financi, nosily jména svych stavitelt, patfily mezi né napt. Via Appia, Via
Flaminia, Via Cassia ¢i Via Traiana. Byly to hlavni italské silnice. Tyto cesty slouZzily
Kk cestovani. Lokalni silnice sméfovaly od hlavnich cest dale do fiSe, ptiCemz nékdy
narazily na jinou hlavni silnici. Byly stavény spiSe mistnimi obyvateli a mohlo se po nich
voln¢ pohybovat. Slouzily k pfistupu do mensich mést. Soukromé ¢i podle Ulpiana agrarni
cesty budovali majitelé pozemkii a slouzily k dopravé k jeho vile & polim.’®? Nekteré
privatni cesty byly oznaceny népisy, které udavaly jméno majitele. Napt.: |, Silnice je
soukromym majetkem Tita Umbrenia, syna Gaia. Prosime, Zadejte o svoleni k pouZiti
silnice. Zddné zvife nebo vozidlo se zde nesmi prepravovat. “**® Soukromych a regionalnich
silnic bylo sice nejvice, ale byly kratké a méné vyznamné neZ hlavni vetejné silnice, které

slouzily k dopravé skrze fimskou fisi.

100 Adnan Busuladzié¢, Horseshoes held in the Antiquity collection of the National Museum of
Bosnia-Herzegovina, in: Opuscula Archaeologica Papers of the Department of Archaeology 29,
2005, s. 247-274, zde s. 250.

101 Ipidem.

192 Ray Laurence, The Roads of Roman lItaly. Mobility and Cultural Change, New York 2002,
s. 59-62.

193 |bidem, s. 61.
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4.1 Struény prehled nejvyznamnéjSich silnic na uzemi Itilie

via Aemilia {
via Aemilia Scaura|
via Appia
via Aurelia
via Cassia
via Flaminia
via Salaria
via Popilia

Rimské cesty, zdroj: Wikipedie, Roman roads,
<http://en.wikipedia.org/wiki/Roman_roads> [cit. 1.5.2012].

Via Aemilia byla silnice v severni Italii, ktera vedla z Arimina (dne$ni Rimini) do
Placentie (Piacenza). Dosahovala délky 176 fimskych mil, tedy asi 260 km. Jeji dokonceni
se datuje rokem 187 pf. n. I. a jméno nese podle konzula pro r. 187 pt. n. 1. Marka Aemilia
Lepida, jenz dohlizel na jeji vybudovani. Z mést, ktera leZela na této cesté, je tfeba zminit

napt. Bononii (Bologna) ¢i Mutinu (Modena). V Bononii se zachoval i milnik, z né¢hoz Ize
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vy&ist vzdalenost 78 km od Rima i datum rekonstrukce cesty, ktera prob&hla za Augusta r.
2 pt. n. 1.104

Via Flaminia spojovala mésta Rim a Ariminum. Nechal ji vystavét ¥imsky konzul
Gaius Flaminius'®, podle nhoz byla také pojmenovana. Za vlady Augusta byl v Ariminu
postaven Augustiiv vitézny oblouk, ktery je zde mozné vidét 1 dnes, stejné jako Tiberiav
most na opacné stran¢ mésta. Do dneSnich dnl se na cest¢ dochovalo znacné mnozstvi
mosti. Znamy je napt. Mulvijsky most ptes feku Tiber. Arnold Esch sestavil tabulku, ve
které porovnal vzdalenosti mezi jednotlivymi zastavkami v zavislosti na riznych itinerafich
a mapach, které byly pomérné pfesné.106

Via Appia vedla z Rima na zapad do Capuy a pozdé&ji az do Brundisia (Brindisi). Byla
jednou z nestarSich a nejvyznamnéjSich fimskych silnic. Nechal ji zbudovat Appius
Claudius Caecus r. 312 pi. n. 1., kdy zastaval ufad cenzora, a to kvuli potieb¢é rychlého
zasobovani armady bojujici proti Samnitim.'”’ Kromg cesty budoval podéln¢ i vodovod.'%®
Za Traiana byla vytvofena rychlejsi tepna, Via Appia Traiana, kterd vedla pres Barium
(Bari) a urychlila tim cestu z Brundisia do Rima (ptivodni silnice vedla pfes Beneventum
a Tarent). Z Rima do Capuy sméfovala téz Via Latina, ktera byla jesté star$iho data nez
Via Appia. Vedla vychodnéji od Appiovy silnice. Dojmy ze své cesty z Rima do Brundisia
i sinformacemi o zastivkach k pfenocovani zachytil basnik Horatius v basni Iter
Brundisium.’® Cesta z Rima do Capuy viak zfejm& nebyla pijemnym zéaZitkem pro
cestujici po r. 71 pt. n. L., nebot’ byl nucen prochézet kolem ostatka Sesti tisic uktizovanych

otrokii**?, kte¥{ se Gicastnili tzv. Spartakova povstani (r. 73 pf. n. 1.).

104 Arnold Esch, Romische StraBen in Ihrer Landschaft. Das Nachleben Antiker Strafen um Rom
Mit Hinweisen zur Begehen im Gelidnde, Mainz Am Rhein 1997 (= Zaberns Bildbénde zur
Archéologie 68).

105 Zastaval fad cenzora r. 220 pf. n. 1.

1% Ibidem, s. 59.

107" A. Esch, Rémische StraBen, s. 3-4. Valky se Samnity se odehravaly v letech 343 — 290 pf. n. 1.
v oblasti Kampanie, Rimané proto potiebovali vybudovat silnici do Capuy.

198 Titus Livius, D&jiny IT — III, IX, 29, Piel. Pavel Kucharsky, Praha 1972.

199 Horatius, Satiry I, 5.

10 Appianos, Krize fimské republiky I, 120, pel. Jan Burian a Bohumila Mouchové, Praha 1989.
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Via Aurelia nabizela spojeni mezi Rimem a méstem Pisae (dne$ni Pisa). O jeji
vybudovani se zaslouzil konzul Gaius Aurelius Cotta okolo roku 241 pf. n. I. Z Rima mifila
ptes Alsium, Vada Volaterrana, Cosa az do Pisae. R.109 1 pt. n. 1. byla prodlouzena o 320
km pies Dertonu (Tortona), Placentii, Cremonu, Aquileiu az do Genuy (Janova). Tato ¢ast
byla po svém plivodci, Marku Aemiliovi Scaurovi, pojmenovana Via Aemilia Scaura.

Via Cassia taktéz vedla do Janova, ale trochu vychodnéji. Vedla pies Baccanae,
Sutrium, Vulsinie, Arretium, Clusium, Florencii, Pistorii az do Luny, kde se napojila na Via
Aurelia. Na 62. km se nachézela casale delle Capannacce z 1. st. pf. n. 1.1

Dalsi vyznamnou cestou byla Via Salaria, ktera sméfovala z Rima do mésta Castrum
Truentinum na vychodnim pobiezi a dale vedla podél mote do Ancony. Dosahovala délky
asi 242 km. Mezi dochované mosty patii: Ponte del Gran Caso, Ponte di Quintodecimo
a Ponte Salario.™*

Krom¢ cest na izemi dnesni Italie existovala fada vyznamnych silnic v provinciich.
Via Egnatia spojovala Illyrii a Makedonii, pozd¢ji byla prodlouzena az do Byzantia. Zacala
byt budovdna ve 2. stol. n. 1. s vychozim bodem v Dyrrachiu (dneSni Durres, Drac).
V oblasti Gallie fungoval systém cest s ndzvem Via Agrippa. Nejednalo se o jednu cestu,
ale n€kolik cest s centrem v Lugdunu (Lyonu), odkud sméfovaly k pobiezi Atlantiku,
Severniho mofe a pfedevsim Stfedozemniho mote (do Massalie, dnesni Marseilles). Nechal
je vybudovat v 1. stol. pf. n. 1. Marcus Vipsanius Agrippa. Také v oblasti Alp je mozné
najit silnici z 1. stol. n. I. Jedna se o cestu Via Claudia Augusta, kterd vedla od tidoli Padu
do provincie Raetia a Noricum. V oblasti Malé Asie Rimané navazali na systém cest, ktery
zde byl jiz od dob PerSand. Husta silni¢ni sit’ se nachazela i v Hispanii, v pfiloze ¢. 4 je
umisténa mapa silniéni sit€ vytvofena na zakladé¢ itinerate Itinerarium Antonini.

Ne vzdy viak Rimané museli budovat své vlastni cesty. V nékterych provinciich (napf.
v Egypté a Malé Asii) pfejimali systém cest, ktery zde byl vytvoten jiz diive. Tak napf.

V Malé Asii vyuzivali cest, které vybudovali PerSané ¢i Chetité, v oblasti Syrie

11 A, Esch, Romische StraBen, s. 26.
12 Ibidem, s. 91-93.
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a Mezopotamie Asyfané.113 Znama je predevsim tzv. kralovska cesta, ktera vedla ze Sard
do Sus. Dosahovala délky 450 parasang (skoro 2500 km). Persané budovali kvalitni silnice,
které mély slouzit k rychlym pfesunim vojsk, pro komunikaci po rozlehlé fisi i jako
obchodni cesty. Na strategicky vyznamna mista pak umist'ovali vojenské posadky, budovali
pevnosti, ale 1 mensi stanice. Hérodotos uvadi, ze na silnici bylo 111 takovych stanic.™™

Poutnik mohl celou trasu zvladnout pésky za 90 dni, ale pro potieby statu zde jezdili velice

rychli kuryti na konich, ktefi se stfidali od stanice ke stanici.

5. CESTOVANI PO MORI
Namoini plavba ma v antice dlouhou historii a byla na vysoké tirovni. Jiz homérské eposy

jsou plné cestovani po mofti. Diky feckym cestovatelim, pfedevsim obchodniklim, vznikaly
jakési priruc¢ky pro moteplavce — periply. Ty pak usnadiiovaly cestu, nebot’ ndmoinik mél
uréitou predstavu o moznych zastdvkach na své trase a mohl si plavbu 1épe rozvrhnout.
Tyto ptirucky slouzily poté nékolik stoleti a jejich poznatky byly systematizovany do praci,
jaké vytvoril Pausanids ¢i Strabon. Mimo znamé obchodni cesty vSak byly podnikany
i expedice do dosud neznamych koutti svéta, coz se oznaovalo pojmem terra incognita,
tedy nezndma ¢i nepoznand zemg.

Neékdy pred r. 300 pt. n. 1. jakysi Pytheas z Massallie (dneSni Marseilles), obchodnik se
z4jmem o matematiku, astronomii a zemépis, vyuZzil zajmu o obchod s cinem a vypravil se
za timto ucelem k Britskym ostroviim. Proplul Gibraltarem, kde musel prekonat

kartaginskou blokadu'*

a dostal se do Atlantiku, obeplul Britanii, pobyl né&jaky cas
v oblasti dneSniho Cornwallu, kde se nachdzela nalezisté¢ cinu. Ve svém spise Peri tu
Okeanu, popisoval nejen svou cestu, ale 1 mistni zvyky obyvatel Britanie, které nazyva

Pretani (pomalovani), a také pro Reky dosud neznamé tvory — velryby.'

Pytheas poté
pokracoval kolem Irska a od severnich bieht Britanie putoval dale na sever. Po Sestidenni
plavbé narazil na neznamy ostrov — Thulé. Popisuje ledové mote a dlouhy den, kde slunce

zapada pouze na 2- 3 hodiny v noci. Nevime, kam Pytheas doplul, snad se jednalo o Island,

113 Jan Burian, Pavel Oliva, Civilizace starovékého Stfedomofi, Praha 1984, s. 291.
14 Hérodotos, D&jiny V, 52, prel. Bofivoj Borecky, Praha 2004.
15 Kartaginci tehdy ovladali Gibraltar i obchod s cinem.
18 Strabon, Zemepis 11, 4, 1 — 2.
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mozna o Norsko (ackoli to neni ostrov). Odtud pak pokracoval dale na sever, ale pak jiz
mlha a snad i ono ledové moie branilo plavbé a posadka zamifila k severnimu pobiezi
Evropy. Krom¢ obchodnich zajmti a prozkoumévani tehdy neznamého svéta, vyuzil
Pytheds cesty k zemepisnym méfenim, podafilo se mu urcit velice pfesné zemépisnou Sirku
Massalie, sledoval i mési¢ni faze v souvislosti s prilivem a odlivem.™” Bohuzel spis Peri tu
Okeanu se nezachoval, ale pfedstavu o jeho cest¢ mame diky Strabénovi, Pliniovi
Star§imu™® a Diodéru Sicilskému™®, ktefi ho ve svych dilech zmifiuji s ur¢itou nedavérou.

O tom, e Rekové byli zdatni ndmoinici, svédéi jejich rozvinuty namoini obchod.
Obchodni cile sméfovaly i do méné znamych a nebezpeénych konéin, jako byla Indie.
Strabon se zminuje o obchodnich cestach do Indie, které podnikl jisty Eudoxos z Kyziku na
konci 2. stol. pt. n. I. Tento ndmotnik ziskal povédomi o monzunovych vétrech, aby si ceStu
usnadnil. Zajimavy byl tézZ jeho pokus o plavbu do Indie obeplutim Afriky, ktery se mu
vSak zfejmé nevydaftil, nebot’ dalsi jeho osudy jiz nezname.

Obdobi principétu je dobou, ktera jesté vice pieje obchodu a plavbam. Rimska Fise saha
od Hispanie po Syrii, zahrnuje i Egypt — tak se stava stfedomotiska oblast fimskou.
K domluvé s mistnimi obyvateli sta¢i znalost fectiny a latiny. Mofe se stava bezpecnéjSim
po vypotadani se s pirdty. Hranice neznamého svéta se posouva dale. Obchodnici podnikaji
cesty daleko na vychod, nebot’ zbozi jako vzacné kofeni, hedvabi, slonovina je zadané
a prinasi velky zisk. Kromé Indie se jejich vychodnim obchodnim partnerem stava také
Cina (od 2. stol. n. 1.), odkud ziskavaji napt. nosorozéi kly, Zelvi krunyfe a slonovinu, nebo
také hedvabi, jeZ diive zprostfedkovavala Indie. Dochézi i k hlub§imu pronikani do Afriky.
Napft. cisaf Nero vyslal expedici do oblasti Sudanu. Cestovani se stdva fenoménem nejen
u obchodnikil, armady a Gfednikd, ale té7 turisté.*?°
Obchodovani po mofi s sebou piinaselo riziko ztroskotdni. O jedné takové nelispésné

cesté, kdy doslo k veliké ztraté po ztroskotani péti nalozenych lodi, se zmiinuje Trimalchio

17 Ibidem.

18 Pplinius Starsi, Kapitoly o p¥irodé IV, 95.

9 Djodéros Sicilsky, Historicka knihovna V, 21 — 24.
120 ) casson, Travel, s. 122 — 127.
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v Petroniové Satirikonu.*®* I tak byl namoini obchod upfednostiiovan pied pozemnim,
byly budovéany pro potieby stitu, tedy nejen pro cesty ufednikii, ale také se po nich
pfepravovala fimskd armada s ohromnym mnozstvim proviantu. Mimo soukromych
obchodnikii provozoval namoini obchod také stat. Rimané se potykali s nedostatkem
pSenice, kterou bylo potieba pravidelné dovazet z Egypta. Obyvatelé mésta Rim museli
zpocatku vyuzivat pfistav Puteoli, pobliz Neapole. Pozd¢ji se hlavnim fimskym pfistavem
stava Ostia.

Individuéalni ndmoini doprava byla ¢asto spojena s turistickymi cili. Mnoho z nich vSak
necestovalo pouze za pamatkami, ale v nadéji na uzdraveni k nékteré z Asklépiovych
svatyni. Zde pusobila fada 1ékatt, napt. v jedné z nich, v Pergamu, pusobil ve 2. stol. n. 1.
slavny Iékat Galénos. Dalsi cesty smétovaly ke slavnym véstirnam — do feckych Delf, na
ostrov Délos, nebo do maloasijské Didymy. Nékoho lédkala navstéva Olympijsk}'lch122 ¢i
Pythijskych'® her.

Néamotni doprava slouZzila také ufednim zdymim. Své zkuSenosti s plavbou po mofi
ziskal Plinius Mladsi pfi vykonu své funkce spravce provincie Bithynie (v letech 111 —
113) a svéfuje se s nimi cisafi Traianovi v jejich vzajemné korespondenci. Brzy pochopil,
Ze je tfeba prizpusobit se nejen velkému horku, ale téz protivétru. Rozhodl se tedy pii cesté
do Bithynie stfidat plavbu pfi pobieZi s cestou vozem po sousi.'

Pro lodni dopravu byly velice dilleZité pfistavy. Nékteré budovali Rimané, ale nékteré
zde jiz fungovaly po dlouhd stoleti. Mezi slavné pfistavy s dlouhou tradici pattila
predevsim foinickd mésta jako Byblos, Bérytos, Sidon, Tyros, ale také syrska Laodikeia
z obdobi vlady Seleuka I., palestinska Gaza, nebo Kaisareia z doby vlady Héroda Velikého.

Tyto pfistavy byly dalezité predevSim pro obchodniky, nebot’ jim umozinovaly vylozeni

121 Petronius, Satirikon 76.
122 potadany na pocest boha Dia jednou za &tyii roky v Olympii. Tradice her saha az do 8. stol. pf.
n. L, konkrétn¢ prvni se konaly r. 776 pt. n. 1., coz je datum fungujici jako pocatek feckého
kalendare. Podle olympijskych her se dokonce datovalo. Jejich upadek nastava po r. 394, kdy jejich
konani nechal cisai Theodosius 1. zakazat.

3 Pporadany kazdé Gty roky v Delfach na pocest boha Apollona.

124" Plinius Mladsi, Dopisy X, 15.
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zbozi pro zdejsi trhy, ale pfedevSim jeho pfepravu dale do vnitrozemi (do Seleukie,
Babylonu, Ktésifontu, ba dokonce az do daleké Ciny a Indie. Pro obchod s Indii byla
dualezita napt. Gerrha v Perském zalivu. Z Indie se dovazelo kofeni, vonné esence, luxusni
zbozi jako eben, slonovina, ale také exoticka zvitata, ktera pak bylo mozno zahlédnout pfti
hrach v cirku. Z Ciny byly hlavnim dovoznim artiklem vyrobky z hedvabi.'®® Mezi dillezité
¢ernomoiské piistavy patiila Sinépé, Byzantion, na zapad¢ to pak byla Massilia a Narbo
v Gallii. V Severni Africe byly jako hlavni pfistavy vyuzivany Alexandrie, Kyréné
a Kartago. Na tuzemi Italie je pak tfeba jmenovat jiz zminénou Ostii, Brundisium a sicilské
Syrakusy.

Kromé ndmoini dopravy byla téZ vyuzivana plavba po fekéch. Pokud byly feky splavné,
usnadiovaly dopravu vétSich nékladt do vnitrozemi. Slouzily ¢asto k obchodnim zajmtim.
Vyuzivany byly predevsim Nil, Eufrat, pontska Iris, maloasijskd Halys, Hermos,
Maiandros, syrsky Orontos aj.126 Existovala dokonce v fimském svété oblast, kterd
upfednostiovala ti€ni dopravu pfed dopravou po sousSi. Jedna se o severni Afriku.
V papyrech nalezenych v Oxyrhynchu nachazime fadu zminek o vyuzivani plavby po Nilu.
Podél Nilu se nachazela vyznamna egyptska centra. Plavba byla mén¢ fyzicky narocna,
obyvatelé, turisté, ale i cisafi pfi svych navstévach. Smutné vzpominky na plavbu po Nilu
m¢él cisat Hadrianus, nebot’ v fece utonul jeho oblibenec Antinoos.*?’

Mistni obyvatel¢, pfedevS§im obchodnici a jejich zdkaznici, dychtivé oc¢ekéavali obdobi
kazdoro¢nich zaplav Nilu. Zaplavy piinasely urodné bahno dulezité pro zemédélstvi, ale
také rozvodnéni feky. Diky tomu se bezpecnéji ptrevazely velké ndklady na lodich
s hlubsim ponorem, ale i mensi naklady, nebot’ na fece bylo nyni vice prostoru a vyssi
hladina zarucovala lepsi splavnost. Pfedstavu o piepravé nakladu si lze utvofit na zakladé

smluv mezi objednavatelem a pievoznikem. Kromé domluvy na cené, objemu

pfepravovaného ndkladu a terminu dopravy je kladen diraz i na opatrnost pii plavbé.

125 Radislav Hosek, Vaclav Marek, Rim Marka Aurelia, Praha 1990, s. 125.

12 Ihidem.

127 Peter Parsons, D&jiny ukryté v pisku. Antické papyry z fimského Egypta, prel. Daniela Feltova,
Praha 2008, s. 101.
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Pozadavek na plavbu ve dne souvisi se skutecnosti, Zze v noci byla snizena viditelnost a lod’
se mohla poskodit pti vpluti na mél¢inu. Podobné¢ si objednavatel pial, aby lod’ s ndkladem
neplula za boufe, nebot’ by se mohla prevratit. Dulezité bylo i misto pro ukotveni lodi na
malych lod’kach (skifech) na bieh, aby nebyl odcizen, nebo aby se nepotopil i s lodi. Za
naklad totiz zodpovidal kapitan. Vyjimku tvofil pozar na pevnin€, bouie ¢i piepadeni
lupigi.'?®

Obdobi zéaplav bylo vitané téZ pro spravni zajmy, nebot daii vybranou v podob¢ obili
bylo potieba dopravit do Alexandrie. Zde se obili skladovalo v sypkach, ¢ast byla ur¢ena

.o 4 v r A S r 12
Kk prodeji na trzich a ¢ast sméfovala do Rima. ’

Rozvodnény Nil zaplavil cesty v okoli, ale
jeho rozlehlé mél¢iny poskytly prostor k piepravé na jednoduchych lod’kach mistnich
obyvatel. Ti tuto pfilezitost vyuzivali k osobnim navs§tévam svych pratel, ale téz k piepravé

s " ¥ 130
urcitych véci pro né.

6. RIZIKA CESTOVANI

6.1 Hrozba prepadeni
Cestovani v raném principatu s sebou piinaselo kromé finan¢nich vyloh 1 dalsi starosti.

Osoby s dobrym finanénim zazemim si mohly zajistit pohodIngjsi zptisob piepravy, ale
i tak (prave u téch movit&jsich) zde zlstavala obava z ptepadeni. Lidé, ktefi se vydavali na
cesty, zajisté tusili, Ze by mohli padnout do rukou lupice ¢i celé bandy. Zminky o nich
nalézame u mnoha autor z doby antiky a historky o nich se zajisté se tradovaly i mezi
lidem. V latiné se pro oznaceni lupice uzival vyraz latro (v pluralu latrones). Muzi, ktefi
hledali obzivu v piepadavani cestujicich, se rekrutovali Casto z fad dezertérti z armady ¢i

nezaopatifenych veterand, ktefi méli zkuSenosti s nasilim. Samotny vyraz latro ptivodné

vibec nemél souvislost s nasilnou ¢innosti, oznacoval ndjemného pracovnika, pozdéji se

128 |bidem, s. 131 — 133.
129 pidem, s. 127.
130 1hidem.
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vyznam modifikoval na nijemného bojovnika a v dalsi fazi se stal synonymem pro
lupi(“:e.131

Popularni byly riizné historky, jez nachdzime v romanové literatufe — napt. u Apuleia,
Tatia ¢i Heliodora. Své zkuSenosti s bandity méli i politici a spisovatelé. V Suetoniové
zivotopisu lulia Caesara se docitame, ze Caesar byl jako mladik pfi své cest€¢ na Rhodos,
kde chtél poslouchat piednasky Apollonia Molona a cvicit se v rétorice, zadrzen skupinou
lupi¢i a musel pockat, nez bude vyplacen. ,,Kdyz tam podniki plavbu, prestoze jiz
nadchazely zimni mésice, byl poblize ostrova Farmakussy polapen namornimi lupici
a pobyl v jejich moci k svému vrcholnému rozhoiceni témér ctyricet dni s jedinym lékarem
a dvéma komorniky. Ostatni priivodce a sluZebniky totiz hned na zacatku zajeti rozeslal,
aby sehnali penize na vykup. Potom po vyplaceni padesati talentii byl vysazen na brehu,
ihned vsak shromazdil lodstvo a bez nejmensiho odkladu se dal do prondasledovani
vzdalujicich se lupicii, az se jich zmocnil, a dal je popravit, presné tak, jak jim tim predtim
casto v zertu vyhrozoval. 135

Caesarovo zajeti se vSak muze jevit jako Stésti, nebot’ z n¢ho vyvazl ziv a zdrav, nadto
se jesté zapficinil o polapeni a prikladné potrestani tlupy unoscti. Bohuzel mnohé ptipady
konc¢ily smrti zajatci. Plinius Mladsi v dopise svému pfiteli Hispanovi oznamuje, Ze jeho
piitel Robustus putoval do Ocricula™ a uz se nevratil, stejny osud stihl téz Metilia Crispa,
jenz vycestoval z Coma Vv severni Italii a uz ho nikdo nevidél.

, Pises, Ze vazeny rimsky jezdec Robustus, jel s mym pritelem Atiliem Scaurem
spolecnou cestou az do Ocricula a pak, Ze se uz nikde neobjevil. Zaddas, aby prisel Scaurus
a privedl nds, miize-li, na néjakou stopu pro dalsi patrani. Prijde, ale obdvam se, Ze
zbytecné. Mam totiz podezreni, Ze se Robustovi prihodilo cosi podobného jako kdysi mému

rodaku Metiliu Crispovi. Pro toho jsem vymohl misto centuriona a pri odchodu jsem mu

jeste dal 40000 sestertiti na vystroj a vyzbroj, a od té doby jsem nedostal ani dopis od ného,

131 Vice o ptivodu slova latro, jeho v§znamu a problematice banditstvi v &lanku Brendt D. Shaw,

Bandits in the Roman Empire, in: Past and Present 105, 1984, s. 3 — 52,

135 Suetonius, Zivotopisy I, 4.

138 Ocriculum, dnedni Otricoli, se nachazi severn& od Rima. Bylo jednou ze zastavek na silnici Via
Flaminia, jez vedla z Rima do Arimina (dnesni Rimini).
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ani néjakou zpravu o umrti. Nevim, byl-li zabit svymi lidmi, nebo spolu s nimi; vim jen
tolik, Ze uz se neobjevil ani on, ani nikdo z jeho otrokii, prave jako je tomu S Robustem. «d37

O smrti na cestdich zrukou banditi informuji i nékteré napisy na nahrobcich. Na
nékterych je vytesana piimo fraze ,,byl zabit lupici“ (interfectus a latronibus), jak mizeme
pozorovat napt. na ndhrobku z Moesie™®.

Rada autorti varuje pied nebezpelim, které se skryva za hranicemi Rima i v Rimé
samotném. Tuvenalis v jedné ze svych satir™®® vypocitava rizika, s nimiZ se museji smifit
obyvatelé Rima i jeho navitévnici. Casto se zde vyskytuji pozary, hrouti se domy, traz
hrozi i kolemjdoucim pfi nehod¢ vozu s velkym ndkladem, pfi prochazce podél domi je
tteba hlidat, zda nékdo nevyhodi néco z oken apod. Ale ruch na ulicich je téz ptekazkou
klidnému spanku. Vystraha k obezietnosti je patrna i v rané kiestanské literatuie — napf.
ptibeh o muzi, jenz byl prepaden na cesté z Jeruzaléma do Jericha. Zbitého a polomrtvého
ho nalezl milosrdny Samaritan a pomohl mu.***

V boji proti pirdtim ve Stfedozemnim mofii se vyznamenal Pompeius. V dobé valek
s Mithridatem a v pribéhu obcanskych valek velice posilila moc pirati. Mofe bylo bez
ochrany, pirati budovali svd muzstva, silné lod’stvo a opevilovali pfistavy. Napadali nejen
cestujici na mofi, ale také pfimofska mésta a ostrovy. V disledku nariistu jejich moci byla
prakticky znemoZnéna plavba a namotini obchod ve Stfedozemnim mofi, coZ ochromilo
zasobovani. Pompeiovi byly za velké podpory lidu svéfeny zvlastni pravomoci pro boj
S piraty. Pripravil lod’stvo Citajici na 500 lodi a shromazdil muZstvo o 120 tisicich
tézkoodénct a 5 tisicich jezdcl. ,, Pompeius zatim rozdelil Stredozemni more na tiFindact
oblasti, do kazdé pridelil urcity pocet lodi a ustanovil velitele a svou brannou moci, kterda
byla takto rozptylena, a proto byla soucasne vsude, obklicil skupinky pirdtskych lodi
a ihned na né poradal hon a bral je do zajeti. Ti z piratu, kterym se podarilo véas se oddélit

144

a utéci z obkliceni, ze vSech stran pluli do Kilikie™™ a hledali v ni utocisté jako v ulu. Proti

137" Plinius Mladsi, Dopisy VI, dop. 25, Baebiu Hispanovi.

Viz ptiloha ¢. 5. Corpus Inscriptionum Latinarum, iii, 8242.
149 Tuvenalis, Satiry I, 3, piel. Zden€k K. Vysoky, Praha 1972.
11 Evangelium podle Lukase 10, 25 — 37.

138

¥4 Uzemi v jizni asti malé Asie — ve 3. stol. pf. n. I. byla centrem sporti mezi ptolemaiovskym

Egyptem a seleukovskou {isi, ve 2. stol. pf. n. I. nalezela k seleukovské ¥iSi, ovSem na konci 2. stol.
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nim se vypravil sam s Sedesati nejlepsimi lodmi. Nepustil se vSak za nimi, dokud od piratu
uplné nevycistil more Tyrhénské, Africké, more kolem Sardinie, Korsiky a Sicilie. Diky své
neumornosti a ochotné spoluprdaci svych velitelii k tomu potreboval celkem jen ctyricet
dni. 145

Rimska sprava o prepadavani védéla a snazila se s nim bojovat. Zaprvé budovala riizné
strazni stanice podél cest, které mély napomahat vétsi bezpecnosti cestujicich, dale
postovni stanice, které umoziiovaly odpocinek a vyménu unavenych koni za cerstvé.
V téchto stanicich se téZ nachazeli ozbrojeni strazci, ktefi méli dohlizet na eliminaci
problémt s bandity. Po obCanské valce'*® se po Italii pohybovaly bandy lupict, kteti plenili
na statcich ¢i pfepadavali cestujici. Augustus se rozhodl obnovit v zemi klid a potadek,
proto uéinil i ne¢kolik dulezitych krokt v boji s bandity. Na strategickych mistech v Italii
rozmistil mensi armadni jednotky (stationes), které mély vykonavat strazni dohled. Nechal
zajmout a popravit mnozstvi lupici. ,, Velmi mnoho jevii nejhorsiho druhu bud’ pretrvalo
K verejné zhoubé z navyklosti a svévole obcanskych valek, anebo i nove vzniklo v dobach
miru. Vsude se totiz na verejnosti pohybovali Cetni lapkové, opasani mecem, jakoby jenom
pro vlastni obranu. Pocestni byli po venkové prepadani a bez rozdilu, zda svobodni ci
otroci, ztrdceli volnost pohybu v donucovacich pracovndach velkostatkari. ... Proto
Augustus zarazil neradstva lapkii tim, Ze rozloZil po vhodnych mistech vojenské stanice,
donucovaci pracovny proSetril a omezil, sbory s vyjimkou starobylych a zakonnych
rozpustil. 147

DalS§im Augustovym krokem byl boj se skupinami, jez sidlily v hordch a brénily
bezpecnému prechodu cestujicich. Tyto narusitele pofadku vymytil a pustil se do vystavby

silnic, které nechal vydlazdit velkymi kamennymi bloky. Nyni bylo moZné cestovat témet

pt. n. 1. se v disledku krize seleukovské fiSe stava piratskou zakladnou. Po Pompeiové tazeni se
stava fimskou provincii.

145 plutarchos, Zivotopisy slavnych Rekt a Rimand II, Pompeius, 26, pfel. Antonin Hartmann,
Rudolf Mertlik, Vaclav Bahnik, Ferdinand Stiebitz, Praha 1967.

146 7de konflikt mezi Octavianem a Markem Antoniem, ktery vznikl po dlouhodobych sporech
mezi triumviry. R. 33 pf. n. 1. skon€il druhy triumvirat a r. 31 pf. n. 1. doslo ke slavné bitvé u Actia.
Kratce nato Antonius spachal sebevrazdu.

Y7 Suetonius, Zivotopisy II, 32.
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kudykoli, 1 dfive nepfistupnymi oblastmi, jen bylo potieba si davat pozor a drZet se cesty,
nebot’ napt. v horskych oblastech hrozil pad do propasti nebo napadeni selmou.'*®

Jeho nastupce Tiberius na jeho ¢innost navazal a rozSifoval sit’ téchto stationes.
,, Obzviastni péci mél o upevneni verejné bezpecnosti proti radeni zlodejii a lupici a proti
svevoli buricii. Vojenské stanice rozmistil po Itdlii v hojnéjsim poctu nez drive. «150

Spravci jednotlivych provincii usilovali o udrzeni klidu a potadku na svém tzemi, proto
mezi jejich tkoly patiilo i vyporadani se s lupici. Cicero V jednom ze svych dopist chvali
svého bratra Quinta, jenz byl r. 60 pf. n. 1. spravcem provincie Asie, za uspesny zakrok
proti banditim v M)’/Sii153. Sam pak zakusil podobné starosti pii spravé Kilikie v letech 51 —
50 pt. n. 1.2

Dohledem na potadek v provinciich také byvala v dobé pfiméfi poveéfovana armada,
pfejimala tak funkci jakési vnitfni policie. Snaha zajistit ochranu cestujicim v podobé
straznich stanic je zfejma v jednom z dopist Plinia Mladsiho, v némz zada jako spravce
provincie Bithynie o =zasldni centuriona legie, ktery by spravoval takovou stanici
v Iuliopoli, kudy proudi mnoho cestovatelii do celé provincie.™ Tresty pro lupice byly
velice tvrdé a mély slouzit jako zastraSujici pfipad. S tim se ztotoziovala pfedev§im bohatsi
vrstva obyvatel, ktera byvala pro lupi¢e a tnosce oblibenou kofisti. V Petroniové romanu
Satirikon se jedna z postav obava, aby se nestala kofisti lupice.”®” Casté bylo ukiizovani &i
odsouzeni k Selmam (ad bestias). O krutosti tohoto trestu se miizeme docist u Seneky, jenz
vyjadfuje své znechuceni po navstévé arény. ,,Rano jsou lidé predhazovani lvim
a medvédim, v poledne pfiihlizejicim divaklim. Vrahové se podle rozkazu piedhazuji
nastdvajicim vrahtim, vitéz je uchovan k dalSimu krveproliti; vSechny bojujici nakonec

¢eka smrt. Zde se fesi vSe ohném a mecem. A to se déje az do vyprazdnéni zépasiste.

148 Strabo, The Geography, IV, 6, 6.
130 Suetonius, Zivotopisy 111 Tiberius, 37.

153 Oblast severovychodni Anatolie. Cicero, Listy pratelam I, 13.

1 Po svém navratu z exilu (kvsten 58 — srpen 57 pi. n. 1.) se Cicero stahl z politiky a vénoval se

literarni tvorbé. Az r. 51 pfijal nabidku spravy Kilikie, kde ptisobil od kvétna r. 51 do listopadu r. 50
pt. n. L. Ibidem, 156.

%5 Plinius Mladsi, Dopisy X, 77.

57" Petronius, Satirikon, 91.
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Namitnes: ,,Ale tenhle se dopustil lupicstvi a zabil clovéka.* Pripustme, ze kdo zabil,
zaslouzi si, aby toto vytrpél; ale ceho ses dopustil ty, ubozaku, Ze se mas na toto divat?<>®

Mimo hlavni znamé silnice, které byly 1épe zabezpeCeny, existovaly i méné
frekventované cesty. Nachdzely se predevsim v provinciich a cestovani po nich bylo zna¢né
nebezpecné, nebot’ zde chybély ony strazni stanice. Osoby, jez se po nich vydavaly, se

vystavovaly riziku pfepadeni.

6.2 Neprizen pocasi

Dalsi véc, se kterou museli cestovatelé pocitat, byla neptizen pocasi. Na zaklade
dochovanych prament (napi. vySe zminény Theofanliv dopis) vime, Ze pro cestovatele po
sousi to znamenalo pfedev§im nutnost ptibalit si na svou vypravu obleceni pro rizné typy
pocasi, od horkého po chladné a destivé. V cesté mohlo totiz stejné tak branit horké pocasi,
jez unavovalo cestujici a mohlo zplsobit tpal, jako vytrvalé desté ¢i snih.

protivitr plavbu pouze zpomalily, kdezto prudka boufe byla ¢asto Zivotu nebezpecna. Ani
cisafi nebyli usetfeni rozmartim pocasi. Tak se mizeme u Suetonia v Zivotopisu Bozského
Augusta docist, Ze také Augustus byl n€kolikrat ohrozen boufi na mofi. Pfi jeho navratu
z vitézné bitvy u Actia do Italie byly lod¢ dvakrat zasaZzeny boufi. N&kolik lodi se potopilo
a lod, na niz se plavil Augustus, byla poékozena.mo Jindy mu zase boufe branila
V podniknuti cesty v ramci kontroly spravného chodu provincii. Ackoli se chtél ze Sicilie
pfeplavit na Sardinii a posléze do severni Afriky, musel od cesty upustit v disledku

vytrvalych a prudkych boui{.*®

7. UCELY CEST
Diivody, proc¢ cestovatelé opoustéli své domovy a vydavali se na cestu, se pfili§ neliSily od

téch dnesnich. Velké procento tvofily cesty v Gfednim ¢i politickém zajmu — podnikali je

kandidati na vyznamné tufady, predev§im na konzulat (takto naptf. Cicero odjel do

199 Seneca, Vybor z listd Lucilliovi, 7.
160" Suetonius, Zivotopisy II, 17.
' Ibidem 11, 47.
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Predalpské Galie, aby si zde ziskal piizen Voliéﬁl62), uiednici povéfeni spravou urcité

163

provincie (cesta Plinia Mlad$iho do Bithynie™). Mohlo se jednat i o cestu diplomatickou —

tyto cesty vykonavali povéieni legati, ale mohlo se jednat téz o polooficialni cesty (takové

se Gastnil napf. Horatius a pojednava o ni ve své basni Iter Brundisium*®*

). I jiné povoléani
nutilo obyvatele podstupovat riziko cestovani — obchodovani. Nasledovaly navstévy svych
statkti, pfibuznych a piatel, o nichz se dozvidime z korespondence (napi. Cicero, Plinius
Mladsi). Mnozi se rozhodli odjet za vzdélanim, nebot’ chtéli nabrat zkusenosti u nékterého
slavného fecnika ¢i filosofa. Divod opustit svou rodnou zem nemusel byt vibec
dobrovolny, zkuSenosti z cesty do vyhnanstvi miiZeme nelézt napf. u Ovidia ¢i u Cicerona.

Takové cesta nejen nebyla dopfedu planovéana, ale piedevSim se neztotoziovala
S ptanim cestujiciho. Tak tomu bylo napt. v pfipadu Ovidiovy cesty do vyhnanstvi, do
vzdalené osady na pobiezi Cerného mote. Ovidius byl cisatskym rozhodnutim zdrcen a do
piiprav se na cestu se mu nechtélo. Nestacil si na cestu pfipravit vSe potiebné, ba dokonce
ani vhodné obledeni, a zajistit si doprovod. Loudeni s manZelkou i Rimem, plnym kultury,
kterou tolik miloval, pro ného bylo velice t&zké. 1%

Nejen nest’astna, ale téZ nebezpecna byla téz Ovidiova cesta do Tomidylee. Ackoli ho
velice trapila pfedstava vyhnanstvi v zemi plné barbarii, prosil bohy o Stastné pfistani
a ptal si, aby uz byl na mist&™®’. Plavba po Cerném mofi byla nejista, nebot zde val silny
vitr, lod” se zmitala ve vlnach a mraky hrozily boufi. Dokonce jiZ po vypluti z Italie, kdyz
plul podél Illyrie, jeho lod’ ohroZovaly vysoké viny a vitr hnal lod” zpét k italskym

biehtim.'*® Agkoli plavba v zimnich mésicich byla pokladana za rizikovou a radéji se od ni

ustupovalo. Cisat Augustus byl k Ovidiovi nekompromisni, musel vyplout. Prvnim cilem

162" Cicero, Listy piateltim I, 154.

163 Plinius Mladsi, Dopisy X, 15.

164 Horatius, Satiry I, 6.

Ovidius, Zalozpévy I, 3.

Tomis, dne$ni Konstanca se nachizi na pobfezi Cerného moie, v dne$nim Rumunsku.
V Ovidiové dob¢ to byla rybarska osada, kterd postradala kulturni zazemi fimskych mést. Pozdé&ji,
v dobé¢ cisafe Konstantina I. (306 — 337), je zde zalozeno mésto a Constancia (pojmenovana po
Konstantinové sestie) se stdva vyznamnym piistavem.

165
166

187 Ovidius, Zalozpévy I, 2.
% Ibidem I, 4.
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plavby byl Korint, kam doplul v prosinci. Plavba byla doprovazena ¢astym destém a silnym

studenym severnim vétrem. Ani zima a strach vSak Ovidia neodradily od psani basni.

169

Naopak se mu tato cinnost stala utéchou.”™ Druha c¢ast basnikovy plavby zacina

Vv korintském pfistavu Kenchreje, odkud plul na ostrov Samothraké. Poté ho lod’ odvezla do
Thrakie. Dale pokraCoval po sousi, zatimco lod’ s jeho vécmi proplula Propontidoul70,
minula Abydos, Lampsakos, Kyzykos, Byzantion a bosporskou Zinou vplula do Pontu'".

Zde se Ovidius velmi obaval, aby jeho lod zvladla usek v okoli Symplégad'™

173

. Zbyvalo
proplout kolem Apollonie, Oddésu a dorazit v pofadku do Tomidy.
O Ciceronové cesté¢ do vyhnanstvi (58 — 57 pf. n. L) si Ize udélat predstavu na
zaklad¢ jeho cetné korespondence s ptitelem Pomponiem Attikem a s rodinou. Jeho cesta
sméfuje do Recka. Obava se viak nepiatel, proto cilem nejsou Athény, ale Epeiros, kde mé
sviij statek pravé Atticus.'™ Oviem i tam jsou pobliZ nepfatelé, proto putoval nejprve do
Brundisia, kde &ekal na lod™", poté doplul do Dyrrhachia (v dubnu 58 pf. n. 1.) a nasledné
do Thessaloniky'"®, kde pobyval téméF pil roku. Poté se opét preplavil do Dyrrhachia®’’
(listopad 58 pf. n. 1.) a v srpnu r. 57 pf. n. 1., kdyZ nebezpec¢i pominulo, zpét do Brundisia.
Plavba trvala dva dny. Z Brundisia zami¥il do Rima, kde byl jiZ v poloving zai.*®
Naopak mnohem piijemnéjsi byly cesty turistické, tedy za zajimavymi uméleckymi

pamatkami a misty.

7.1 Turismus
I v dobach antiky se vydavali lidé na cesty ze zajmu o poznani zajimavych staveb ¢i jinych

uméleckych pamatek. VétSina turistl méla zdjem o pamatky minulosti, jini chtéli zazit

%9 |hidem 1, 11.
10 Marmarské mofe.
71 g

Cerné mofe.

172 Skaly v bosporské Gzing, které byly povazovéany za pohyblivé.

Ovidius, Zalozpévy I, 10.
Cicero, Listy ptatelam I, 48.
5 1bidem 49.

176 1bidem 50.

Y7 |bidem 63.

78 |bidem 68.
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pocit pfitomnosti bohtl, proto se ¢astym cilem stavaly Delfy, Athény ¢i Epidauros. Zajem
byl také o mista, kde byla vnimana pfitomnost bozstva — prameny, kde v proudu vody
jakoby se zdvihala ruka boha, jeskyné€, v nichz bylo mozno v pfitmi naslouchat zdhadnym
zvukiim, a v neposledni fad& haje a lesy — oblibené bylo napk. idoli Tempé'”® v severnim
Recku.

Turisté téz chtéli na vlastni oc¢i vidét mista znama z mytologie (napi. Aulis) a historie
(mista slavnych bitev — napf. Marathon). SpiSe vyjimecné putovali za piirodnimi
pamatkami, ale i tak to byl ve vétSin¢ pripadi zajem o néjakou kuriozitu (amoenitas),
pot&seni z piirody a podobné emoce stivaly stranou. Castym cilem byly feky zmin&né
Vv literatufe jako Nil, Dunaj, Ryn ¢i Meander™® v Malé Asii, sopka Etna (s respektem
pohlédnout do krateru aktivni sopky), horké prameny v Hierapoli*® v Malé Asii, Avernské
jezero™ a mnoho dalgich.'®

Co nejvice zajimalo turisty na pfelomu letopoc¢tu a v 1. stol. n. 1.? Ve 3. stol. pf. n. L
nezndmy alexandrijsky ucenec™™ sestavil seznam sedmi divi svéta: pyramidy, vysuté
zahrady Semiramidiny v Babylonu, Feidiova socha Dia v Olympii, Artemidin chram
v Effesu, Mauzoleum v Halikarnassu, Rhodsky kolos, majak na ostrové Faru. Jedna se
o obdobi starsi, vkus se mohl ménit, ale pohled na véc zfejm¢ zlstaval stejny. Z daného
seznamu sedmi divli pouze dvé pamatky byly soucasné, zcehoZ lze soudit, Ze byla
uptednostiovana minulost. Nebyl ¢inén velky rozdil mezi legendarni mytologii a historii.

Proto se cestovatel¢é mnohdy vydavali hledat mista zndma z mytologie ¢i z homérskych

% doli feky Péneia v Thessalii, op&vovano u fady basnikéi — misto, kde se podle baje usadil
Apollon, aby se ocistil po zabiti draka Pythona, ale také misto, kde se pokousSel svést Dafné — cisaf
Hadrian nechal okoli své vily v Tiburu upravit pravé po vzoru krajiny Tempé.

180 Tvotila hranici mezi Lydii a Karii.

181 Meésto bylo zalozeno ve 2. stol. pf. n. 1. pergamskym kralem Eumenem II. jako lazefiské mésto.
Navstivili je cisafi Hadrianus a Caracalla a obéma se zde velice libilo. il v dne$ni dobé zustava
Pamukkale s vapencovymi terasami a termalni vodou cilem zastupd turisti. Naléza se totiz v
mistech staroveéké Hierapole.

182 Nachézi se v Kampéni, pobliz Neapole. Zde ze zemé unikaly sirné vypary. Vergilius sem
umistil vchod do podsvéti (Vergilius, Aeneis VI, 200).

18 . Casson, Travel, s. 231 — 232.

184 Tradici mu byva piipisovano jméno Filén Byzantsky. Byl autorem drobného spisu, v némz
pfedstavil podle ného nejzajimavéjsi pamatky k vidéni. Podobnych seznamii existovalo vice

a nabizely i jiné varianty, napt. babylonské hradby a véz ¢i kyklopské hradby v Tiryntu a Mykénach.
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epost a smétovali napt. do Frygie v Malé Asii k platanu, na né€jz Apollon zavésil Marsya,
aby ho stahl z ktize, k jeskyni na Krété, kde se narodil Zeus, do Athén na misto, odkud se
Aegeus vrhnul do moie) ¢i prohlédnout si Menelativ dim ve Sparté. Navstévovaly se také
hroby znamych osobnosti (napt. Solontiv v Athénach ¢i Vergilitiv severné od Neapole,
mauzoleum, v némz je pohiben Augustus, Tiberius a Claudius v Rim&), pamétniky vitdzstvi
(Traiantiv sloup), utes na Capri, z néhoz nechéaval Tiberius svrhnout podezielé¢ ze zrady;
dim v Babylonu, kde zemtel Alexandr Makedonsky (navstivil jej i cisai Traianus). Mnozi
cestovatel¢ chtéli téz na vlastni oci spatfit mista slavnych bitev. Velké mnozstvi
navstévnikil Athén proto nevynechalo Marathon.

V dnesni dobé byvaji vytyCenou destinaci turisti predevSim umélecké pamaétky
a nejinak tomu bylo i v antice. Ctenafi znali Strabéna &i Pauséania ziskali mnoho referenci
o zajimavych artefaktech, ale existovaly i jiné spiSy, jeZ by se daly oznacit za turistické
pritvodce. Jiz od 4. stol. pf. n. 1. existovaly knizky priivodcii po pamétkach, ale tyto knihy
slouzily jen jako pfiprava na cestovani. Turista tak mohl z literatury nacerpat potiebné
informace a mohl si rozmyslet, kam se vyda, podle toho, kde se nachazi néco zajimavého
k vidéni. Kdyz pak dorazil na uréené misto, mohl si zde najmout nékterého z mistnich
pruvodcu (v fe€. periegetai, exegetai).

Zuméleckych pamatek, které poutaly pozornost tehdejSich cestovatelli, muzeme
jmenovat nékteré sochaiské prace: Feidiovu sochu Dia v Olympii, Praxitelovu sochu
Afrodité™® na Knidu'®®; bronzovou sochu kravy od Myréna, kterd stila na Akropoli
v Athénach ¢i sochu Europé na byku v Tarentu pochazejici od Pythagora z Rhegia.
Slavnym malifskym dilem byla Afrodité¢ z Knidu od Apella. Dal§im turistickym lakadlem
byly chrdmy. Lidé je vnimaly jako ptibytky bohii, posvatné bylo jiz samo misto, ale ldkala
téz architektura a umeélecké predméty, které byly v chamech vystaveny — at’ to byly jiz
zminéné sochy boht ¢i obrazy, tak dé€kovné piedméty. Slavny byl Apolloniv chram

87

v Delfach, jez slouzil také jako pokladnice, nebo Ditv a Héfin'®’ chram v Olympii.

185 Jedna se o prvni ztvarnéni Zenské nahé postavy v feckém uméni, psal o ni Plinius Starsi.

18 Mesto na jihozapadnim pobiezi malé Asie.

87 Pochazel jiz z konce 7 stol. a byl piehlidkou uméleckych d&l mnoha stoleti — sochy bohi
Vv archaickém stylu, dila od Praxitela a Leochara, Boetha a dalsich.
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Zajimavym cilem byl téZ Athénin chram v Lindu na Rhodu, kde si mohli jeho navstévnici
prohlédnout fadu predméta vztahujicich se k mytologické minulosti jako napf. naramky
trojské Heleny, pohéry dfive patfici Minoovi ¢i Kadmovi, Meneldovu a Héraklovu zbroj.
V Apollénové chramu na Lesbu se pry nachazela i tzv. Orfeova lyra. Kromé tady véci,
vztahujicich se k mytologickym hrdinim a historickym osobnostem, ukryvaly nékteré
chramy 1 jejich ostatky (napf. v Tantalovy v Argu, v fad¢ chraml exponovany téz kosti
Gigantd, navic jejich boj byval umélecky ztvarnén ve vyzdob¢ chramu).

Antické chramy nabizely svym navstévnikim moznost prohlédnout si vyvoj uméni
v n€kolika staletich, jak je to patrné z pfikladu Héfina chrdmu v Olympii, plnily tak funkci
dneSnich muzei. V chramech bylo mozné prohlédnout si téz exotické predméty, s nimiz se
lidé bézné nesetkavali, a jez se sem vétSinou dostavaly jako kofist z valeCnych vyprav.
Napt. na Akropoli v Erechtheionu byl mec¢, ktery patiil perskému veliteli Mardoniovi,
znamému z fecko-perskych valek. V nékterych chramech v Malé Asii byly k vidéni indické
zbrané, ptipadné kly ¢i dokonce cela lebka slona.

Nejen chramy slouzily k prezentaci uméleckych pamatek. Uméni bylo mozno pozorovat
také v portikach, divadlech a vefejnych laznich (rozsahlad kolekce byla k vidéni napf.

v Caracallovych laznich).

8. KDO CESTOVAL
Jak jiz bylo patrno z piedchoziho textu, cestovatele lze najit ve vSech socialnich vrstvach.

Lisi se ovsem zpusob cestovani dle finan¢nich prostfedkd, které mohli vynalozit na svou
cestu. PohodIné€ a s veSkerym potiebnym vybavenim tak cestovali vysoce postaveni statni
ufednici ¢i bohati obchodnici, také lidé ze stfednich vrstev si mohli najmout dopravni
prostfedky. OvSem cestovali i chudi, ktefi museli spoléhat na své nohy nebo na viiz ¢i lod’
s ndkladem, kter¢ by jej pfijaly za drobny obnos.

Podle socialniho zézemi se také lisil acel a cil cesty. Ufednici podnikali vypravy
vramci diplomatickych cest, vykonu své funkce, ze studijnich zdjmi, za poznanim,
sportem ¢i zabavou, nebo jen z divodu navstévy své rodiny a ptatel. PredevSim synové

z vyznamnych rodin putovali za slavnymi uciteli rétoriky ¢i filosofie, aby ziskali védomosti
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a dovednosti pro svoji budouci kariéru. Vzpomeiime napt. Caesara, jenz byl na své cesté na
Rhodos za ucitelem rétoriky Apolloniem Moldénem piepaden piraty. 188 Také vojaci se pii
svych tazenich dostavali do riznych ¢asti fiSe. Pokud se naskytla po skonceni jejich ukolu
moznost, mohli i oni navstivit zajimava mista v okoli. Nejlepsi ptilezitost k tomu ovSem
méli velitelé. Tak se napt. dodteme u Livia o cesté Aemilia Paula po Recku, jeZ mapuje,
které pamatky v Recku zatouzil vidét tento slavny fimsky vojeviidce. Po bojich proti
Makedonii (167 pi. n. 1.) podnikl cestu, béhem niz zavital do delfské véstirny, kde si
vyslechl véstbu a obétoval Apollonovi, navstivil chrdam Dia Trophonia, pak zamifil do
Chalkidy, nevynechal Aulidu'®®, Athény (hl. Akropoli, kde ob&toval Athéng), Isthmos,
Korint, Sikyon, Argos, Epidauros, Spartu, Olympii.***

Mezi cestovatele pattili také cisafi. Vydavali se do ruznych casti své fise, aby
zkontrolovali spravny chod véci, dohlédli na vyfeSeni problémt, ucastnili se vojenskych
tazeni apod. Jako zcestovaly cisaf je znamy Hadrianus™®. Také o jeho cestach pojednéava
Zivotopis, jenz je soucdsti souboru zivotopisi fimskych cisafii, zndmého pod ndzvem
Historia Augusta'®. Jiz jako mladik podnikl studijni cestu do Recka, poté se s armadou
dostal do Dolni Moesie, Horni Germanie. Tehdy to jako chranénec cisafe Traiana nemél
jednoduché, musel casto celit nastrahdam, ale bojovnost jeho ducha mu pomdhala
prekonavat prekazky. KdyZz napf. putoval za Traianem, aby mu oznamil smrt Nervy, jeho
sok v boji o cisafovu pfizent mu nechal poskodit viiz. Nevahal a cestu dokoncil pééky.194
Poté se s cisafem ucastnil tazeni proti Dakim, jako legat s hodnosti prétora byl vyslan, aby
uklidnil poméry v Dolni Pannonii a poté se jako legat ucastnil téZ vypravy proti Parthtim.

Po smrti cisafe Traiana opustil Antiochii, kde do té doby sidlil jako spravce Syrie, a pfes

188 Suetonius, Zivotopisy I, 4.

Piistav, kde podle mytologie Agamemnon obétoval Artemide svou dceru Ifigénii.

B Livius, D&jiny VII, XLV, 27 — 28, prel. Marie Husova a Pavel Kucharsky, Praha 1979.

192 publius Aelius Hadrianus (76 — 138), cisafem v letech 117 — 138,

193 Jedna se o sbirku Zivotopist fimskych cisatt od Hadriana po Carina, tedy zahrnujici 1éta 117 —
285 n. I. Autor je anonymni, ackoli se sbirka hlési k Sesti autoriim ze 3. — 4. stol. Pochazi z ptelomu
4. a 5. stol. Podobné¢ jako u Suetonia, na n¢hoz soubor navazuje, se v dile vyskytuje fada anekdot,
Casto postradajicich historickou relevantnost, ale oblibenych u ¢tenara.

190

104 Portréty svétovladet I, Zivotopis Hadriantv 2, 6, prel. Jan Burian a Bohumila Mouchova, Praha
1982.
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Ilyricum zamifil do Rima. Nyni v roli cisafe vedl své cesty v zajmu diplomatickém, nebot’
v mnoha novych provinciich vznikaly nepokoje. Bylo tfeba uzaviit mir s Roxolany
V Moesii ¢i uklidnit Déky. Vydéaval se také na objizdku meést po Itdlii, piedevsim
Kampanii, aby posoudil jejich stav a rozhodl o investici do stavebni ¢innosti. Navstivil také
nékolik mést v obou Galiich. V Germanii zkontroloval stav legii, dbal na pozvednuti
discipliny a sam se piizpusobil vojenskému zivotu — jedl svojaky jejich stravu, ¢i
absolvoval p&si pochod v délce 20 mil s plnou vystroji.’® Cassius Dio uvadi, Ze v dobg,
kdy Hadrianus pobyval s legiemi, cestoval pouze na koni a p&ky, nikdy nevyuzil vozu.'¥’
Dalsi nepokoje ho zavedly do Britanie, kde nechal vybudovat dlouhou zed’ (znamou jako
Hadriantiv Vallgs), jez méla branit priniku barbart. Odtud se pieplavil zpét do Galie
a zamifil do Hispanie. Po uklidnéni pomé&rti na hranicich s Parthy se vracel pies Recko. Zde
se zucastnil Athénskych her. Na Sicilii si neodpustil vystup na Etnu.

Pieplavil se téZ do severni Afriky. Diky papyrim nalezenym v Oxyrhynchu, se
dozvidame, jaké ptipravy se tykaly mést, ktera ocekévala cisafskou navstévu. Aby mohlo
byt pro cisafe a jeho doprovod zajisténo dostatek potravin a zabavy, vybirala se dopfedu
zvlastni dan. Hadrianus r. 130 plul po Nilu do Théb, kde navstivil znamé, turisty

vyhleddvané Memnoénovy kolosy199

. Jako pfipominky jeho nav$tévy mohou poslouZit
stavby, které byly vybudovany na jeho pocest, jako napft. lazn& ¢i chramy, ale téZ mésto
Antinoupolis, které zalozil na pamatku svého oblibence, ktery se v Nilu utopil.?®° Cesty na
vychod se Casto opakovaly. Cisat osobné zasvécoval chramy, jez nechal vybudovat. Za

jeho vlady doslo téz k povsténi201 Zidt. Odcestoval tedy do Syrie, do Jeruzaléma musel

1% Ibidem, Zivotopis Hadriantv 10, 4.

Y97 Cassius Dio, Rimské d&jiny LXIX 9, 3.

19 Stavba byla zah4jena r. 122. Kromé obranného u&elu slouzil téZ jako symbolicka severni hranice
fimské fiSe. Dosahoval délky 80 fimskych mil, tedy asi 117 km.

199 Sochy Amenhotepa 111, které po svém poskozeni pii zemétieseni vydavaly zvlastni zvuk, kdyz
svitalo a teplota zacala nartstat.

200 p_parsons, D&jiny ukryté v pisku.

21 probihalo v letech 132 — 135. Do jeho &ela se postavil Simon bar Kochba a Rabi Akiva. Neni
znamo, co bylo hlavni pfi¢inou vypuknuti povstani, ale spekuluje se o zdkazu obftizky, ¢i slibované
vystavbé Jovova chramu na misté byvalého zidovského chramu. Dio Cassius se zmifiuje o silnych
perzekucich zidovského obyvatelstva v nasledujicich letech.
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pievelet jednotky od dunajské hranice a pomérné vysokymi ztrdtami bylo povstani
potlaceno.

Béhem své vlady procestoval mnoho casti fimského impéria. Jednal s nepratelskymi
krali a navazoval s nimi diplomatické vztahy, snazil se v fimské fisi potladit nepokoje a
zajistit mir, kontroloval praci spravcl jednotlivych provincii, ale i hospodafeni mést,
provade¢l inspekce vojsk. I diky vlastnim zkuSenostem s cestovanim ziejmé vydal vyhlasku

202 Nechal téz

zakazujici vjezd vozl s velkymi naklady do mésta ¢i jizdu na koni ve méste.
budovat podél silnic strazni stanice, které tvorily oporu ochranného systému limes, jehoz
soucasti byl 1 jiz zminény Hadridnlv val.

Zajimanou otdzkou je cestovani Zen v antice. Mdme malo zdznami, v nichz by Zeny
popisovaly své cesty, ale vime o tom, Ze i ony cestovaly. Zminky o zenach na cestach se
nachdzeji predevs§im v korespondenci (Plinius Mladsi, Cicero, Seneca aj.). Je zfejmé, ze
zeny Casto cestovaly v doprovodu ¢lent své rodiny. OvSem, kdyz byla nutnost, cestovaly i
bez svého muze. Napft. Plinius Mladsi nemohl doprovodit svou Zenu Calpurnii na 1é¢eni do
Kampanie, nebot’ musel zastavat sviij Gfad.?® 7 pozdéjSiho obdobi, kdy se Sitila kiest'anska
vira, a nartstal zajem o kfestanské pouté na mista, jez byla znama z Bible, jsou
zaznamenany téZ piipady Zen na cestdich. Mdame dokonce zachovan dopis, v némz jeho
autorka popisuje svou cestu do Svaté zemé.

Egerie” pochézela pravddpodobné z vyznamné rodiny, nebot’ méla prostiedky na
dlouhou a dalekou cestu. Jeji pout’ do svaté zem¢ trvala tii roky. Podle naro¢nosti terénu

206 207

volila rizné typy cestovani. Najimala si kon&”®®, osly’® i velbloudy”®’, v nebezpetnych

202 Portréty svétovladei I, Zivotopis Hadriandv 22, 6.

203 Plinius Mladsi, Dopisy VI, 4.

2040 jménu poutnice se zmifiuje ve svém dopisu Epistula de beatissimae Egeriae laude mnich Valerius
(7. stol.). Na zakladé¢ Sesti rukopist tohoto dopisu existuje pét variant jména: Egeria, Eiheria, Echeria,
Heteria, Etheria. Byla téz ztotoziiovana se Silvii, sestrou tehdejsiho prefekta v Konstantinopoli (393 —
395), Flavia Rufina. Vice o ptivodu autorky M. Hejtmanov4, Itinerarium Egeriae, s. 7 — 9.

25 Egerie asto nerozliduje, kterych zvifat pii cestd vyuziva. Lze viak predpokladat, Ze v mistech,
kde blize nespecifikuje, se mohlo jednat o kon¢. Napf. Itinerarium Egeriae 14, 1.

2% Ibidem 11, 4.

7 Ibidem 6,2.
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usecich ji provazela vojenska jednotkazos, coz predstavovalo vysoké financni néklady.
Nezastavil ji vSak ani t€Zce schiidny terén (napi. vystup na horu Sinaj). Také fakt, ze Egerie
vyuzivala sluzeb statni posSty a nocovala v jejich zatizenich (mansiones), ukazuje na
privilegium ve form¢ zvlastniho listu (diploma), ktery to povoloval i soukromym osobam.
O jejim vysokém postaveni svéd¢i i to, ze biskupové, mnisi a duchovni predstavitelé, které
vyhledala, ji ochotné piijimali, odpovidali ji na dotazy a provazeli ji na poutni mista. Uvahy
0 jejim mniSstvi nejsou dostateéné potvrzeny. Vedly k nim ptedevs$im jeji ¢asté navstévy
kl4stert, zminky o piitelkyni, jez vede Zensky klaster v Seleukii?®® a adresovani svého
dopisu sestram (sorores). Ziejmé nebyla pfedstavenou, ani ptislusnici mnisského fadu, byla
vSak velice zboznou pann0u210. Chtéla co nejlépe poznat kiest'anska poutni mista, dozveédet
se co nejvice o svétcich, obdivovala mnissky zivot a velice dobfe znala Bibli.

Doba Egeriina cestovani spada podle hypotéz riznych badateli do obdobi od 80. let
4. stol. az do poloviny 6. stoleti, Marcela Hejtrnanovei211 se priklani k datu, jez P. Devos
stanovil na obdobi od velikonoc 381 do velikonoc 384 s moznym piesahem nékolika
mésict pred 1 po tomto terminu. Svou hypotézu opird piredevsim o fakt, ze Egerie zmifuje
tfi biskupy s ozna¢enim ,konfesor*, které navitivila??. Odchod z Jeruzaléma odhaduje az
na obdobi po velikonocich, nebot’ pii jeji zboZnosti by jisté nechtéla pfijit o velké oslavy v
Jeruzalémé. Do Charry dorazila 23. dubna a dle poctu dni na cesté (26 a vice) Ize urcit, ze
na zpateCni cestu se vypravila 25. bfezna 384, nebot’ tento rok vychézely velikono¢ni
svatky na biezen.?"® Egeriiono cestovani trvalo tii roky, my vak mame k dispozici pouze
posledni ¢ast cesty (posledni rok jejiho putovéni), kterd je zachycena v jednom dopisu.
Dopisti vSak bylo vice, coz je patrné ze slibu Egerie, Zze pokud bude déle cestovat, posle

dalsi dopisy (23, 10). Nepopisuje také fadu paméatek na cesté¢ zJeruzaléma do

% Ibidem 9, 3.

2 Ibidem 23, 3.

219 valerius ji ve svém dopise oznaduje jako pannu (virgo).

M. Hejtmanova, Itinerarium, s. 10.

22 Jedna se o biskupa mésta Bathnae (19, 1), Abrahama, Edessy (19, 5), Eulogia, a Charry (20),
Protogena. Tito tfi biskupové, prondsledovani za svou viru za vlady cisafe Valenta, zili v letech 381 —
387.

23 M. Hejtmanova, Itinerarium, s. 11.

o

211
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Konstantinopole, kde jeji pout’ kon¢i (23, 8), ani v samotném Jeruzalémé. Ziejmée o nich jiz

Egerie podnikla n¢kolik cest napt. vystup na horu Sinaj, pout’ k hofe Nabau, cestu do
Jobovy zem¢ a jeji ndvrat z Jeruzaléma do Mezopotamie a poté do Konstantinopole, kdy
putovala ptes Antiochii, Edessu, Harran, Tharso a Seleukii (kap. 17 — 23). Kiestansti
poutnici mohli spoléhat na pohostinstvi mnichi, ktefi jim poskytli stravu i pfistresi
a ochotné je doprovodili na posvétna mista.”'* Navstéva ndkterych mist byla fyzicky velice
naro¢na. Pro pfedstavu muze poslouzit Egeriin popis cesty na horu Sinaj a poté do Arabie,
kterou li¢i v kapitole 1 — 8. Pfi vystupu na horu Sinaj215 musela Egerie stoupat pfimo po
upati hory, nebyla zde Zadna cesta, jeZ by umoznila pozvolné stoupani. Takto absolvovala
cestu nahoru i doltl, aniz by dala najevo svou unavu, nebot’ ji hnala touha po poznani. Na
vrcholu hory stal kostel, ktery spravoval asketicky mnich. Zde mohl névstévnik pfijmout
svatost. MniSi pak Egerii zavedli k jeskyni, kde Mojzi§ pfijal od Hospodina desky s
Desaterem. Odtud pokracovala na piilehlou horu Choreb, kde Bith promluvil k proroku
ElidSovi. Zajimavé je, Ze krom¢ modlitby Egerie na posvatnych mistech ptedcita téz
relevantni uryvek z Bible, kterou nosi na cestach pii sob&.?*® Veder dorazili ke kefi, z ndhoz
na MojziSe promluvil Buh. V blizké zahradé¢, ktera poskytovala dostatek ovoce i vody,
rozmlouvala s mistnimi duchovnimi a poté pfenocovala v kostele. Nasledujiciho dne
pokracovala cesta udolim pod BoZi horou. Po navratu do Faranu (35 mil od BoZi hory). Po
dvou dnech odpocinku a doplnéni zasob ¢ekala Egerii a jeji privod narocna cesta pousti do
Clesmy. Ackoli cestovali na velbloudech, do Clesmy dorazili unaveni a museli si zde opét
odpocinout, nebot’ do Arabie to bylo 4 dny cesty pousti. Navic cesta z Clesmy byla
nebezpecna. Egerii doprovazela vzdy z jednoho tabora k druhému vojenska jednotka.217
Z Arabie, kam Egerie dorazila 6. ledna 384, jiz vedla vefejna cesta. Egerie mifila zpét do

Jeruzaléma, odkud vychazela vétSina jejich cest do blizkého 1 vzdalenéjSiho okoli.

2

[

* ltinerarium Egeriae 3, 1.

Pocatek cesty na horu Sinaj je stanoven na 16. prosinec r. 383.
% Ibidem 4, 3.
27 Ibidem 7, 2.

215

53



Dopis Egerie je téz zajimavym svédectvim o kiestanskych poutich, které zvlasté ve
4, stoleti ziskaly na oblib¢. Kfest'anstvi se za vlady cisaie Konstantina (306 — 337) postupné
stava statnim nabozenstvim, jsou budovany nddherné kiestanské chramy, Siii se kulty
svatych. Putovani Egerie nebylo vyjime¢nym jevem, ba ani mezi Zenami. Svaty Jeronym
zmiﬁuje218 napf. Paulu®®® a jeji deceru Eustochium, které se také vydaly na cestu do Svaté
zem¢. Samotny Jeruzalém lakal poutniky fadou posvatnych mist. Chram zmrtvychvstani
(Anastasis) umoznoval ndhled do jeskyné¢ Boziho hrobu, navic se zde denné konaly
bohosluzby. V jihovychodni ¢asti Golgoty se nachazel pamatnik posvatného Kiize. Pravé
dfevo z Kristova kiize se vSak nalézalo v hlavnim jeruzalémském kostele, Martyrium.
Poutnici chtéli téz vidét misto posledni vecete Pané, Olivovou horu, odkud Kristus
vystoupil na nebesa, Getsemane jako misto Kristova zatCeni. U téchto mist se také
nachdzely kostely, v nichz se konaly bohosluzby. Navstévnici Jeruzaléma pak zajisté
zamifili 1 do blizkého Betléma, kde se mohli zucastnit bohosluzby v bazilice Narozeni Pané

a prohlédnout si vzacnou relikvii — JeZiSovy jeslicky.

2% Hieronymus, Epistulae 46, Epistulae 108.

219 Qvata Paula Zila v druhé poloving 4. stoleti. Pochazela z vyznamného senatorského rodu. Piatelila se
téz s Hieronymem, pomahala téz s pfekladem Bible a jejim Sifenim (opisovanim). Podnikla pout’ do
Jeruzaléma, usadila se v Betlémé a zalozila zde klaster. http://en.wikipedia.org/wiki/Saint_Paula [cit. 19.
7.2012].
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9. ZAVER
Ptedevsim v obdobi vlady cisafe Augusta se vytvorily idealni podminky k cestovani, nebot’

Z mofte byli odstranéni pirati a v fimské tisi zavladl mir. Cestujici mohli zvolit dopravu po
rozvinuté silni¢ni siti, nebo plavbu na lodi. K rozhodovéni potom slouzila nejen
geografickd poloha destinace, ale svou roli mohlo hrét i pocasi, finanéni moznosti, pfipadné
také frekvence spojti u plavby po mofi. Lidé, ktefi se vydavali na cesty, pochézeli z riznych
socialnich vrstev. Cestovani tedy nebylo omezeno pouze na bohaté a vysoce postavené, ale
socialni zazemi se pak odrazelo na komfortu jejich putovani. Clenové vyznamnych rodin si
zajisté mohli dovolit najmout pohodlny a prostorny viiz, ¢i dokonce jej vlastnili, pfipadné
pro krat$i vzdalenosti vyuZit pohodli nositek. Statni ufednici navic mohli vyuZivat vyhod
systému statni posSty (cursus publicus), ktery nabizel nejen moznost pienocovani
Vv hostincich (mansiones, mutationes), ale téz péci o kon¢, mezky ¢i muly, vCetné jejich
vymény, dale doplnéni zasob potravin, v Iépe vybavenych stanicich byl k dispozici i
opravar vozu a zvérolékar.

Pro¢ se Rimané vydavali na cesty? Nutnosti a béznym ukonem bylo putovani pro
nebot’ bylo potfeba dohliZzet na hospodafeni na nich, ale mohly byt vyuzity i jako misto
k odpoc¢inku. Dal§im motivem, objevujicim se cCasto v korespondenci, je navstéva
ptibuznych a ptatel. Cesty byly podnikdny téZ za ucelem vykonu ufedni funkce, touhy po
vzdélani ¢i poznani jinych kraj, uméleckych pamatek apod. Divodem opusténi domova
mohlo byt 1 vyhnanstvi, ¢i vojenska sluZba.

Na jakém zakladé¢ si cestovatelé planovali svou trasu? Zemépis se ve Skole nevyucoval,
tudiz pouceni byli spiSe vzdé€lani lidé, ktefi ziskali informace z literatury. Ti mohli mit na
literaturou. Tou Vv tomto pfipadé mohly byt knihy privodct (Pausanias, Strabon a dalsi
autofi periplu a periegési), dila historicka a dalsi s kratSimi, nebo spiSe konkrétnimi
zminkami. Nejpraktictéjsi pomickou vSak byly itinerafe. Ty slouzily misto mapy, nebot’
udévaly ptfesnou trasu cesty s jednotlivymi zastavkami a vzdalenosti mezi nimi. Zajimavym

itinerafem je Horatiova basen Cesta do Brundisia (Iter Brundisium), ktera s jistou davkou
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humoru li¢i nejen zastavky k pfenocovani, ale téz prib¢hy, které skupina zazila, a informace
pro budouci cestovatele po téze trase (napf. kde je Spatnd voda, chutny chléb, dobte, Ci
naopak skrovné vybaveny hostinec apod.).

informuje téZ o jejich historii a zpisobu jejich budovani. Diky dimysIné technologii, kdy
Rimané dbali na odvod vody, aby se podméaéenim silnice nebortily, s vyuzitim nékolika
vrstev z riznych materidl (dfevéné uhli, pisek, Stérk, kamenné kvadry), miizeme
pozustatky fimskych cest vidét i dnes. Podobné je tomu i s fadou mosti ¢i tunell, které
V dnes$nich dnech lakaji turisty, stejné jako v obdobi principatu lakaly tehdejsi turisty staré
stavebni pamatky. Pii neddvné navstévé mésta Rimini jsem tak méla piileZitost projit se po
Tiberiové mostu, ktery jako relikt silnice Via Flaminia donedavna slouzil i pro piejezd
automobilt.

Piedkladana prace se vénuje téZ cestovani po mofi. O tom, Ze Rekové byli zdatni a
zkuseni mofeplavci, se miizeme presvédéit jiz v homérskych eposech. Rimané za nimi
prili§ nezaostavali. Lodni doprava byla levnéjsi a rychlej$i nez po sousi, proto ji davali
prednost hlavné obchodnici. Byli dokonce ochotni podstoupit riziko ztroskoténi, protoze
jejich vysoky vydélek by piipadné€ vynahradil skody. Zvlasté v obdobi, které je v centru
zajmu této prace, nebot’ odstranéni piratd ze Sttedozemniho mote pfineslo moteplaveim
vice bezpeci. Kromé obchodnikti vyuzivali lodni dopravu téz ufednici, prevazné legati, ale
téz individualni cestovatelé. O tom, Ze v dobach antiky existoval turismus, neni pochyb.
Dokladaji to nejen napisy na samotnych pamatkach, ale téZ cetné zminky v literature.
Zajem turistii byl pfedevsim o umélecké pamatky na uzemi Recka, ale lakala je té exotika,
proto vyhledavanym cilem byval téz Egypt. Do Recka a dale na vychod odplouvala fada
obchodnich lodi, jichz mohli cestujici vyuzit. Stejn¢ tak mezi Italii a Alexandrii existovala
pravideln4 linka, nebot se odtud dovézZelo obili do Rima.

Na cestach vsak cihalo nebezpeci ve formé prepadeni. Zminila jsem jiz piraty, ktefi po
Pompeiové zasahu (r. 67 pf. n. 1.) ze Stfedozemniho mofe prakticky vymizeli. Svoji
zkuSenost s nimi mél 1 Caesar, nebot’ jako mladik padl do jejich zajeti. Na sousi hrozilo

nebezpeci ze strany lupicl. Zminky o lidech, ktefi zmizeli na cesté i s uréitym finan¢nim
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obnosem, V literatufe (napt. Plinius Mladsi), stejné jako doklady na nahrobcich svédci
0 tom, Ze lupi¢i byli obavanym nebezpeéim. Casto se vyskytuje i varovani pred piepadenim
jesté pred samotnou cestou. Pokud totiz cestujici uvidél ve snu pted planovanou cestou
kepelku, vlka ¢i sovu, hrozilo mu podle vykladu Artemidora prepadeni.
vSech vrstvach obyvatel — od chudych, ktefi se vydavali na navstévu svych ptibuznych,
vidéli nad€ji svého uzdraveni v souvislosti s navstévou Asklépiovy svatyné, nebo jen
zatouzili uvidét néjakou uméleckou pamatku. Nejcastéji ovSem cestovali 1idé s dobrym
finan¢nim zdzemim, tedy vysoci ufednici, obchodnici (u nichz vétSinou cesty souvisely
s vykonem povoldni), vojensti velitelé ¢i samotni cisafi, nechybély ani Zeny. Zv1asté ve 4.
stol. se objevuji zeny poutnice, které¢ se s velkym odhodlanim vydavaji na cestu za
poznanim svatych mist popsanych v Bibli.

Bohatd pramennd zékladna umoznila vytvofit koncept cestovani v antice, pfedevsim
Vv raném principatu. Prace shrnuje 1 poznatky ziskané z anglické literatury, pfevazné ale
vychézi z ediéné zpiistupnénych pramentl. Ceskému prostiedi se tak nabizi prvni uceleny
pohled cestovani ve starovéku. DalSi badatelské Usili by v této oblasti mohlo sméfovat
Kk detailnéjsim prizkumim jednotlivych typl cestovani ¢i vojenskym cestam, které byly

Vv bakalafské praci pojaty jen okrajové.
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2. Tabula Peutingeriana, okoli Rima.

Zdroj: Wikipedie, Tabula Peutingeriana,
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4. Plan hispanskych cest podle Itinerarium Antonini.
Zdroj: Redtony, Hispania roads, 2. 9. 2007,

<http://en.wikipedia.org/wiki/File:Hispania_roads.svg> [CC 3.0] [cit. 15. 7. 2012].
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5. Nahrobni deska z Moesie

Corpus Inscriptionum Latinarum, 111, 8242,




5. Katalog jmen autord s medailonky

Poudita literatura:

Borecky, Bofivoj - Dostalova, Rizena a kol., Slovnik feckych spisovateli, Praha 2006.

Canfora, Luciano, Dé&jiny fecké literatury, piel. kolektiv autorti pod vedenim Dagmar
Bartonkové, Praha 2001.

Conte, Gian Biagio, D¢&jiny fimské literatury, piel. kolektiv autord pod vedenim

Dagmar Bartonikové, Praha 2003.

Marcus Vipsanius Agrippa (63 — 12 pf. n. 1.) byl blizkym pfitelem cisate Augusta a
pozd¢ji i jeho zetém, ale také jeho vojenskym velitelem a rddcem. Nechal vybudovat
n&kolik staveb v Rimé i po impériu, napf. Pantheon, vefejné 14zné a portiky a také nechal
opravit akvadukty, silnice aj. Mimo jiné se zabyval téZ geografii a sestavil mapu tehdejsiho
znamého svéta.

Lucius Apuleius (asi 125 — 180) byl latinsky piSicim spisovatelem, pochazel z Afriky,
vénoval se feCnictvi a filosofii (pfedevSim platonske), z jeho dé€l je znamé jeho Apologie
(obhajoba proti nateni z Carodéjnictvi) a Zlaty osel (téZ pod nazvem Metamorfozy -
romdn, v némz hlavni postava Lucius v osli podobé cestuje se svymi majiteli, dokud se mu
zasvécenim bohyné Isidé nepodati nabyt zpét lidskou podobu).

Arrianos z Nikomédie (asi 95 — 175) jako legat cisafe Hadriana a spravce maloasijské
Kappadokie podnikl nékdy kolem r. 130 plavbu podél pobiezi Cerného moie. Poznatky
Z této cesty zapsal do spisu, ktery se bohuzel ztratil, ale Cerpali z n¢ho dalsi autofi, napft.
Pausanids. Arrianos je znamy také jako historik a autor spisu Alexandrova anabaze.

Artemidoros z Efesu zil ve 2. stol. n. 1. Jeho vyklad snt je podan zabavnou a jasnou
formou, proto byl spis obliben mezi lidem. K jeho ¢tendiim vSak patfili 1 vySe postavené
osobnosti, 0 ¢emz svéd¢i vénovani v uvodu prvni a druhé knihy. Mantika tehdy patfila
mezi uznavané nauky.

Gaius lulius Caesar Octavianus Augustus (63 pf. n. 1. — 14 n. 1.) byl fimskym cisafem
v letech 27 pf. n. 1. — 14 n. 1. Po ukonceni ob¢anské valky nastolil v fisi klid, pax Romana

(fimsky mir). Rozhodl se podporovat uméni, rodinu a mravni zasady, ale také provést fadu
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reforem jako napf. zavedeni systému statni poSty cursus publicus, reforma dani, armady,
stavba silnic a mést apod.

Marcus Tullius Cicero (106 — 43 pt. n. l) — slavny fimsky politik, fecnik a spisovatel.
Ciceronilv styl je povazovan za vzor latinské prézy. Jeho vyznam tkvi také v popularizaci
fecké filosofie a vytvofeni latinské terminologie pro tuto oblast. Pochazel z jezdeckého
stavu, ale postupnou ufednickou kariérou se propracoval az do senatorského stavu.
Znacnou popularitu si ziskal svymi soudnimi fe¢mi. R. 76 pf. n. . vykondval ufad kvestora
na Sicilii. Ze zkuSenosti z tohoto obdobi Cerpal ve své slavné obzalobé proti byvalému
proprétorovi Sicilie, Gaiu Liciniovi Verrovi, In Verrem. R. 64 pf. n. 1. dosihl konzulatu
(zvolen konzulem pro r. 63 pf. n. 1.). Byl velice hrdy na to, Ze se mu podafilo odhalit
Catilinovo spiknuti, které povazoval za velice zhoubné pro republiku. Jeho Ctyfi feéi proti
Catilinovi (In Catilinam orationes quattuor) a filipiky proti Marku Antoniovi (Orationes
Philippicae in Marcum Antonium) jsou vzorem uto¢nych fe¢i. Cicero byl zastancem
republiky, za coz pykal nejprve vyhnanstvim a nakonec 1 ztratou Zivota, stal obéti
proskripci. Z velkého mnozstvi Ciceronovych spisti jsou pro nds zajimavé predev§im
dopisy, v nichZ se odrazi rizné aspekty tehdejsiho Zivota.

Quintus Tullius Cicero (102 — 43 pt. n. ) v letech 61 — 59 pf. n. l. zastaval Gfad
spravce (proprétor) provincie Asie. Pod Caesarovym velenim pusobil jako legat v Gallii a
spole¢né s nim se zucastnil vypravy do Britdnie (54 pf. n. 1.), r. 51 pf. n. L. byl legatem
svého bratra v Kilikii.

Decimus lunius luvenalis (asi 50 az 67 — po 127) — pochazel ze zamozné rodiny,
vénoval se pravu, deklamacim a bésnictvi. Proslul jako autor satir (Saturae), jichz se nam
zachovalo 16. Za Hadrianovy vlady nucen odejit do vyhnanstvi, kvlili nardzce ne cisafova
oblibence. V kritice neSvarti tehdejSi spolenosti nam podava svédectvi o zvycich a
zpusobu zivota v jeho dobé. Kritizuje napt. chovani zbohatlikd, emancipované chovani Zen,
ale také zivotni podminky literatd.

Cassius Dio (kol. 155 — po 229), tfimsky historik (ale psal fecky, nebot’ pochazel z
Nikaie) a autor rozséhlych fimskych déjin. Sviij vyklad zapocal jiz Aeneem a dovedl jej az

dor. 229.
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Siculus Flaccus (1. — 2. stol.), znamy jako autor spist 0 zeméd¢lstvi (De condicionibus
agrorum, De questoriis agris).

Galénos (129 — po 200) je znamy jako lékaf cisafe Marka Aurelia a jeho syna
Commoda. Pochazel z maloasijského Pergamu, kde také ziskaval své prvni lékaiské
zkusenosti pii péci o nemocné v Asklépioveé chramu a pii oSetfovani gladiatorti. Zajimal se
0 nové postupy, podnikal studijni cesty a zkousel i1 velice narocné operace (napf. oka ¢i
mozku). Ve svych spisech se snazil shrnout poznatky své i svych kolegl (pfedevsim
Hippokrata).

Heliodoros — fecky spisovatel 3. stol., autor romanu Aithiopské piibéhy Theagena a
Charikelie.

Gaius Cilnius Maecenas (70 — 8 pf. n. 1.) byl pfitelem a poradcem Gaia Octavia,
pozd¢jsiho cisafe Augusta. Ten jej mimo jiné poveéfil mirovym jednanim s Markem
Antoniem po bitvé u Brundisia. M¢l zajem o literarni ¢innost a diky svému bohatstvi a
postaveni, podporoval umélce své doby.

Gaius Petronius Arbiter (asi 27 — 66 n. |.) — pisobil na Neronové dvofe jako arbiter
elegantiarum (,,rozhod¢i ve vécech vkusu®). Je mu pfipisovan roman Satirikon, jenz
zachycuje piihody tii mladikli cestujicich po Italii. Text se bohuzel nezachoval cely, ale
zajimavym obrazem chovani tehdejSich zbohatliki je Hostina u Trimalchiona (Cena
Trimalchionis). Spis je vyznamny 1 po strance lingvistické, nebot’ zachycuje lidovou
podobu latiny. Po odhaleni tzv. Pisonova spiknuti (r. 65) byl nucen spachat sebevrazdu (r.
66).

Mithridatés Pontsky (132 — 63 pt. n. 1.) — pontsky kral. Jeho snahy o rozsifeni fise
vyustily ve valky (88 — 63 pt. n. 1.) s fimskou fi8i. Zakoncil je az Pompeius.

Plinius Mladsi, neboli Gaius Plinius Caecilius Secundus (61 — 113), fimsky spisovatel,
ktery téz dosahl vyznamnych tfednickych postii. Jako maly chlapec byl adoptovan svym
strycem, zndmym polyhistorem Pliniem StarSim, ktery ho povzbuzoval ve studiu. Plinius
Mladsi se vénoval rétorice a pravu. Roku 100 byl jmenovan konzulem a v letech 111 — 113

pusobil jako cisafsky legat s prokonzulskou pravomoci v provincii Bithynii. Pro nas je
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velice dulezita jeho korespondence, kterd slouzi k poznani zivota v Pliniové dob¢. Desata
kniha zachycuje korespondenci s cisaifem Traianem.

Plinuus Stars$i, Gaius Plinius Secundus (23 — 79) byl fimskym polyhistorem, jenz svij
zivot zasvétil studiu pramenti z mnoha védeckych odvétvi a vlastni literarni ¢innosti. Je
autorem encyklopedie Naturalis historia (Kapitoly o ptfirod¢€) o 37 knihach, jez se jako
jedina z mnoha Pliniovych d¢€l zachovala. Jeho synovcem byl Plinius Mladsi.

Gneus Pompeius Magnus (106 — 48 pf. n. 1.) se stal vyznamnym vojevidcem jiz za
Sully. R. 67 pf. n. I. byl jmenovén velitelem ndmoinich sil a povéfen tikolem vyporadat se s
piraty, kteti znepokojovali cestujici 1 obchodniky plavici se po Sttedozemnim mofi. Diky
rychlému odstranéni piratské hrozby nabyl popularity u lidu. Politickou moc se mu podafilo
ziskat uzavienim triumviratu spolu s Gaiem Iuliem Caesarem a Marcem Liciniem Crassem.
v obc¢anskou valku. Pordzka u Farsalu (48 pf. n. 1.) vedla k uté¢ku do Afriky, kde byl r. 48
pf. n. 1. zavrazdén.

Flavius Vegetius Renatus (druha polovina 4. stol. — prvni polovina 5. stol.) se zabyval
vojenskou tématikou a sepsal spis De re militari (t¢Z pod nazvem Epitome rei militaris). Ke
stejnému jménu se vztahuje i spis zabyvajici se veterinafstvim - Digestorum artis
mulomedicinae libri.

Lucius Annaeus Seneca (4 ptf. n. 1. — 65 n. |.) — fimsky fe¢nik a stoupenec stoické
filosofie. Cisatem Claudiem byl za nejasnych okolnosti poslan do vyhnanstvi na Korsiku,
odkud byl r. 49 povolan zpét na ptani cisafovy Zeny Agrippiny, aby se stal vychovatelem
mladého Nerona. Na pocatku Neronovy vlady mél Seneca na cisafe a statni zalezitosti
velky vliv, ale ten po smrti pretorianského prefekta Afrania Burra zacal rychle upadat.
R. 65 byl obvinén z ucasti na Pisonové spiknuti a donucen spachat sebevrazdu. Ve svych
filosoficky orientovanych dilech se zaméfuje na predevSim na moralni otazky (napt. De
beneficiis — O dobrodinich, De clementia — O umirnénosti), podobné¢ jako ve svych

dopisech (Epistulae morales ad Lucilium).
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Publius Papinius Statius (40 — 96) je autorem epost Thebais ¢i Achilleis, ale téZ sbirky
Silvae, jejiz basné odraZzeji souasny zivot v Rimé&. Ve sbirce tak miiZzeme najit kroms
lichotek na cisafe Domitiana i zminky o uméleckych dilech, stavbach, slavnostech apod.

Achilles Tatius — fecky spisovatel, zil ve 2. stol., autor romanu Pfibéhy Leukippé
a Kleitofonta.

Tiberius Julius Caesar Augustus (42 pi. n. . — 37 n. |.) — fimskym cisafem v letech 14
— 37 n. 1. Roku 6 pf. n. I. odesel do vyhnanstvi na Rhodos, ndvrat mu byl umoznén r. 4 n. L.
V otdzce hospodareni daval Tiberius pfednost Setfeni, proto se pfili§ nevénoval vystavbé
novych chraml apod. Ve stavebni ¢innosti se zamé&fil spiSe na silni¢ni sit’” pro vojenské
ucely, hlavné na Balkan¢, v severni Africe a v Hispanii.

Gaius Suetonius Tranquillus (okolo 75 — 130 az 140) byl fimskym polyhistorem,
v letech 119 — 121 pusobil jako cisatsky tajemnik, cenné je jeho dilo De vita Caesarum
(Zivotopisy dvanacti cisafl), které sice postrada historickou objektivitu, ale zachycuje
mnozstvi zajimavych anekdot a slouzi pro poznani dané doby.

Marcus Terentius Varro (116 — 27 pf. n. 1) byl fimskym spisovatelem, polyhistorem
ataké spravcem vefejné knihovny v Rimé. Ve své literarni Ginnosti se vénoval napf.
latinské gramatice (De lingua latina), zemédélstvi (De re rustica), fimskym starozitnostem
(Antiquitates rerum humanarum et divinarum) aj. Je téz autorem chronologie fimskych
déjin, jez byla zalozena na seznamu fimskych konzult.

Marcus Vitruvius Pollio (1. stol. pf. n. 1.) byl architektem a inzenyrem. Ve sluzbach
pusobeni v Caesaroveé armadé ziskal 1 zkuSenosti se stavbou vale¢nych stroji. Své poznatky
shrnul do spisu De architektura libri X (Deset knih o architektuie), kde se zabyva stavbou
soukromych, vetfejnych 1 kultovnich staveb, ale 1 vybérem stavebniho materidlu c¢i
hydraulikou.

Xenofén (430 — 355 pi. n. 1) je fecky historik, autor dila Hellénika (Recké dé&jiny),
v nichz navazal na Thukydida a li¢eni dovedl az do r. 362 pi. n. 1. Jako jeden ze
Sokratovych 74kl je téz autorem nékolika sokratovskych spisti (Vzpominky na Sokrata,

Obrana Sokratova, Symposion). Pro nas je zajimavy jeho spis Anabaze (Kyrt anabasis),
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popisujici tazeni Kyra Mladsiho proti Artaxerxovi II. a navrat pievazné zoldnéiské armady

zpét po porazce u Kunax.
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