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Uvod

ska republika je kazdoroéné cilem mnoha turisti z celého svéta. Velka vétsina z nich
n pfijizdi za kulturné historickymi pamatkami, kterymi je prosluld predevSim Praha
dalsi historickd mésta. S historii souvisi také pamatky technické, které vypovidaji
ruénosti nasich predki. Ty vSak nejsou zdaleka tak znamé a navstévované jako pamatky
lturné historické. Rada technickych pamétek se naléza také v oblasti Sumavy. A pravé
hnickymi pamatkami na Sumavé, konkrétn& v oblasti Narodniho parku Sumava

“hranéné krajinné oblasti Sumava (dale jen NP a CHKO), se v této praci zabyvam.

mava — to jsou hluboké lesy, temnd, ponékud strasidelnd raselinisté, tmavé hladiny
lovcovych jezer a zbytky pralesnich porosti. Sumava je turisticky velice oblibenou
stinaci. Jeji potencidl vSak nespoCiva jen v malebné, tajemné krajiné a prirodnich
jimavostech, ale také v kulturnich a architektonickych pamatkach. Po cely rok je hojné
v§tévovana turisty. V 1ét&, na jafe i na podzim nabizi péSim turistim i cykloturistim
ywky znacenych tras na hiebenech i udolimi podél potoku a fek. V zimé ldka k dlouhym
letim na bézkach nebo k navitéve rusnych lyzafskych stiedisek. Celkové oblast Sumavy
sponuje  rozmanitymi moznostmi, jak stravit vikend, dovolenou nebo prazdniny.
ymantickd atmosféra Sumavy, misty prechazejici v tajemnou az strasidelnou, odrazi

idské Ginnosti jsou pravé technické pamatky, kterym se v této praci vénuji.

chnick4 pamatka je dnes na celém svété uznavana jako nenahraditelna kulturni hodnota
o svij doklad vyzna¢né tviréi ¢innosti minulého vyvoje. Piesto technické pamatky
eobecné patii zhlediska navstévnosti k méné atraktivnim. Chybi popularizace
chnickych pamatek a technickych atraktivit v odborné oblasti, ale i popularizace a vyuziti
chto druhi atraktivit v produktech cestovniho ruchu. Proto povazuji za pfinosné se timto

matem zabyvat.

lavnim cilem mé prace je provést zmapovani a analyzu technickych pamatek
technickych atraktivit a na zakladé primarnich a sekundarnich informaci navrhnout
oznosti jejich vyuziti v dané oblasti. Vyslednym produktem této prace je navrh
yznavaciho okruhu po technickych pamatkach a dale pak vytvofeni informacniho

ospektu propagujici vybrané technické pamatky.



Poptavka po technickych pamatkach v regionu Sumavy neni srovnatelna s poptavkou po
jinych atraktivitach této oblasti. Dlouhodobgjsi cil své prace spatfuji v tom, Ze na zéklade
zpracovani tohoto tématu a navrZeni produktu poptavka po technickych pamatkach ze

strany ucastniki cestovniho ruchu vzroste.

Z vyse vyty¢enych cili vyplyvaji nasledujici hypotézy:

v" Technické pamatky patii k nejméné vyuzivanym atraktivitdim v produktech cestovniho
ruchu.

Technické pamatky patii k nedostate¢né hodnocené kategorii kulturnich pamatek.

Nabidka technickych pamatek zaostava za jinymi produkty cestovniho ruchu.

Technické pamatky nejsou dostateCné znaceny.

LK N K

Velké mnozstvi technickych pamatek bude z riznych divodii pro cestovni ruch

nevyuzitelna.

%

Technické pamatky jako produkt cestovniho ruchu maji rozvojovy potencial.
v' Na zékladé zpracovani tohoto tématu poptavka po technickych pamaétkach ze strany

ucastnik® cestovniho ruchu vzroste.



Metodika prace

todika prace byla vypracovana na zakladé zavérecné zpravy projektu ,,Technické
natky v produktech cestovniho ruchu™ za rok 2005. Projektovy a feSitelsky tym:
nédélska fakulta JihoGeské univerzity v Ceskych Budgjovicich, Katedra cestovniho

hu v Tabofe. Odpovédny fesitel: doc. Ing. Marie Heskova, CSc.

o prace byla vypracovana jak na zakladé teoretickych poznatkd, tak na zékladé

ktického feSeni vyzadujici terénni vyzkum.

nim krokem teoretické ¢asti bylo vymezeni tizemi, tedy ohranic¢eni oblasti NP a CHKO
nava. Uzemi bylo struén& charakterizovano z pohledu historie, pfirodnich atraktivit
estovniho ruchu. Dale bylo nutné prostudovat odbornou literaturu orientujici se na

blémy spojené s technickymi pamatkami, tedy moznostmi a zpusoby jejich vyuzivani.

pravnou fazi pro praktickou ¢ast byl vybér techmickych pamatek a atraktivit,
noveni ziakladniho pfedmétu vyzkumu. Tato ¢ast vyzadovala studium sekundérnich
oju tykajicich se technickych pamatek a atraktivit na daném tzemi, tedy odborné
ratury orientujici se na technické pamatky. To umoznilo sestavit seznam evidovanych
hnickych pamatek a atraktivit, ktery byl v praktické ¢asti testovan. Pamatky v seznamu

y segmentovany podle kritérii a lokalizovany v mapovém podkladu.

této fazi mohlo nasledovat vytvoieni databize se zikladnimi informacemi
yamatkach a jejich fotodokumentaci. Tato databaze pomaha identifikovat pamatku

zemi a podava jeji zékladni charakteristiku.

dal$i fazi prace uz nasledovalo provedeni terénniho vyzkumu. Nejprve bylo tzemi
déleno a byl vytvofen ¢asovy harmonogram vyzkumu. Déle doSlo k vlastnimu
kumu a ovéfeni zakladniho seznamu technickych pamatek tzn. porovnavani skutecné
stujicich pamatek s informacemi ziskanymi ze sekundarnich zdroji. Do seznamu byly
azeny také pamatky, které maji spiSe charakter technické zajimavosti, ale z pohledu
branych Kritérii je miZzeme zafadit do kategorie technické pamatky vhodné pro vyuziti
estovnim ruchu. Dale byly nelezeny technické pamatky, které nebyly v zakladnim
namu zahrnuty. Terénni vyzkum vyzadoval pii vyhleddvani pamatky a ziskavani
ormaci o pamatkach, které nebyly vseznamu, dotazovani u mistnich obyvatel,

/Stévu  prislusnych informacnich stfedisek Spravy NP a CHKO Sumava



a konzultace s odborniky. Béhem terénniho vyzkumu byla provedena fotodokumentace
veskerych vyhledanych technickych pamatek a atraktivit. Vechny informace a pofizena
fotodokumentace byly zafazeny do stavajiciho seznamu, ktery byl podle nich
upraven a vyfazeny byly takove pamatky, které ztratily vyznam, resp. byly zniceny,

zbourany apod.

Dale mohl byt proveden vybér vhodnych technickych pamitek a atraktivit. Pfi vybéru
jsem nerespektovala vechny vyhledané a existujici objekty, ale zaméfila jsem se pouze na

ty, které budou vyuZitelné v cestovnim ruchu a pro muj produkt.

Nakonec byl navrzen konkrétni produkt cestovniho ruchu. Dilezitym hlediskem
podporujicim vyuziti t€chto pamatek jsou Uzemni ndvaznosti. Duilezita je také dopravni
dostupnost a pritomnost stravovacich a ubytovacich sluzeb. Proto jsem dbala ptedevsim na
to, aby tyto technické pamatky byly v navaznosti na jiné atraktivity, zejména pirodni,
a dale pak na spolecenské zazemi. Vznikly pak nasledujici konkrétni produkty cestovniho
ruchu: Privodce po technickych pamatkach a atraktivitach v oblasti NP a CHKO Sumava
— struény prospekt podavajici zakladni informace o nejzajimavéjsich technickych
pamatkach a atraktivitich dané oblasti, a dale pak navrh nau¢né stezky po technickych

pamétkach a atraktivitich v oblasti NP a CHKO Sumava.



3. Teoreticka vychodiska

3.1 Zakladni pojmy v cestovnim ruchu

Cestovni ruch je definovan jako ,.¢innost osoby, cestujici na pfechodnou dobu do mista
mimo jeji b&zné Zivotni prostiedi, a to na dobu krat$i nez je stanovena (u mezinarodniho
CR 1 rok, u domaciho CR 6 mésict), pfi¢emz hlavni el jeji cesty je jiny neZ vykonavani
291

vydéletné Cinnosti v navstiveném mist¢”’. [ International Conference on travel and

Tourism Statistic, 1991].

Marketing je vSeprostupujici fenomén soucasné doby. Marketingovy odbornik profesor
P. Kotler (1998) o marketingu fika: ,,Marketing je spoleCensky a fidici proces, kterym
jednotlivei a skupiny ziskavaji prostiednictvim tvorby, nabidky a smény produktt to, co
potiebuji a zadaji”?. [Heskova 2003]. Marketing cestovniho ruchu se od obecného
marketingu 1isi pfedev$im tim, Ze pfedmétem obchodu zde neni zbozi, ale sluzba. Sluzby
cestovniho ruchu maji celou fadu rysu, které ve svém disledku vedou k modifikaci
pouzivanych marketingovych nastroji. Obecnymi zvlastnostmi sluzeb cestovniho ruchu
jsou zejména nehmotny charakter, mistni a ¢asova véazanost, pomijivost, podminecnost

nakladii, vazanost sluzeb na jejich poskytovatele a dalsi.

,Produkt cestovniho ruchu je souhrn konkrétnich materidlnich (napi. zboZovych)
a nematerialnich (sluzby) hodnot, méfenych pro uspokojeni potieb ucastnika cestovniho

ruchu™. [ Cech, 1998]

3.2 Technické pamatky jako produkt cestovniho ruchu

Dosud byly technické pamatky spojovany piedevs§im s hornictvim. Pfitom moznosti
vyuziti i jinych druhi technickych pamatek v produktech cestovniho ruchu jsou velmi
Siroké. ,Bariéry vyuziti téchto atraktivit souvisi se zazitymi standardy spojenymi
s nedostatenou zajimavosti, zaostalosti naSich technickych pamatek, v kone¢ném
dusledku tento stav je vysledkem nedostate¢né informovanosti a osvéty v oblasti naSeho
historického technického vyvoje. Problémy vyuziti jsou také spojeny s nevyhovujicim
technickym stavem téchto pamatek, s nezajmem vlastniki o jejich zpfistupnéni nebo
zatazeni do produkti cestovniho ruchu, s nedostatkem financnich prostfedkd na opravu

a zpiistupnéni technické pamatky nebo s majetkovymi problémy spojenymi s vypofadanim



technické pamatky apod™. [Heskova, 2005]. Pfi respektovani navaznosti technické
pamatky na dalSi spolecenské i pfirodni atraktivity izemi by se pfitom technické pamatky

mohly stat vyznamnou aktivitou cestovniho ruchu tuzemské i zahrani¢ni klientely.

3.3 Vymezeni pojmu technicka pamatka

Pojem pamatka je definovan v § 2 zakona ¢&. 22/1958 Sb. o kulturnich pamatkach
jako ,kulturni statek, ktery je dokladem historického vyvoje spole¢nosti, jejtho uméni,
techniky, védy a jinych oborid lidské prace a Zivota, nebo jest ji dochované historické
prostfedi sidliStnich celki a architektonickych soubord, anebo véc, kterd ma vztah
k vyzna¢nym osobam a udalostem d&jin a kultury*®. Definici technické pamatky upiesiuje
odborna literatura: ,,Technickou pamatkou se rozumi jedine¢né nebo typické hmotné
pozistatky dokladajici vyvoj techniky a jeji uroven v uritych historickych podminkach*®.
[Dvorakova, 2001].

Komplexni pohled na technické pamatky v souvislosti s cestovnim ruchem podavaji
skripta Vysoké Skoly banské ,,Technické pamatky v cestovnim ruchu®. [Lednicky, 2004].
Za stézejni dilo v oblasti ptehledu jednotlivych technickych pamatek Ceské republiky lze
povazovat &tyfdilny svazek ., Technické pamétky v Cechach, na Moravé a ve Slezsku”.
»Souclasti encyklopedie jsou i struéné uvody k jednotlivym profilovym oborim, do nichz

Ize zatadit jednotlivé technické pamatky™’. [Hlugickova a kol. 2001].

3.4 Specifika technickych pamatek

,Osobitym poznavacim znakem, ktery odliSuje technické pamatky od ostatnich kulturnich
pamatek, je jejich technicka a vyrobni funkce s cilem pfizpisobit pfirodu potiebam
Clovéka a vyrobit materidlni statky. Technické pamatky v sobé skryvaji ptredevsim
uplatnéni pokrokovych technickych principu, technologickych metod a konstruktivnich
fedeni, coz piedstavuje technickou hodnotu t&chto pamatek™®. [Vondra, 1980]. Rovnéz je
nutné zdaraznit, Ze technika prod€lava tak rychly vyvoj jako zadny jiny obor lidské
¢innosti, a proto nelze u technickych pamatek vymezit néjakou ¢asovou mez, od které je

mozné ur€ity technicky objekt povazovat za pamatku.



3.5 Clenéni technickych pamatek

Zakladni ¢lenéni:
v" Movité

v" Nemovité

Dalsi ¢lenéni vychéazi z odvétvi vyroby a bylo odvozeno z projektu ,,Technické pamatky
v produktech cestovniho ruchu®, 2005. Toto kategorizace je pfizptisobena skladbé

technickych pamatek v Jihoceském kraji.

v" Technické pamatky pro zpracovani zemédélskych produkta (Spychary a sypky,
pivovar, vodni mlyn, vétrny mlyny, jind vyrobni stavba)

v Technické pamatky pro zpracovani dieva (pily, kolarny, jina vyrobni stavba)

v" Vodohospodafské technické pamatky (rybnik, piehrada, kasna, vodojem,
pteCerpavaci stanice, vodarenska véz, vodni kanal, jina stavba)

v Dopravni technické pamitky (silni¢ni most, Zelezni¢ni most, lodni pfistav,
Zeleznic¢ni trat’, jina stavba)

v" Technické pamatky a pozustatky tézby surovin (ryZovisté, uhelny dul, rudny
dal, jina vyrobni stavba)

v Technické pamitky po hutnické vyrobé a kovovyrobé (hut' na nezelezné kovy,
hamr, kovarna, strojirna, jina vyrobni stavba)

v" Technické pamatky ostatni vyroby (cihelna, sklarna, porcelanka, keramicka
tovarna, papirna, jina vyrobni stavba)

v' Jiné technické pamitky stavebniho charakteru (rozhledny, lazensky dum,

méstské opevnéni, liniové opevnéni, muzea, jiné stavby)

3.6 Ochrana technickych pamatek

Pocatek ochrany technickych pamatek na nasem uzemi se datuje jiz ve 20. letech 20.
stoleti. O komplexné&jsi ochrané vsak muZzeme mluvit az po vydani zakona o kulturnich
pamatkach €. 22 z roku 1958. Poprvé byl soupis technickych pamatek potfizovan v pribéhu
50. a 60. let 20. stoleti jako podklad pro statni seznam nemovitych kulturnich pamatek. Pii
vlastnim zapisu do seznamu bylo ale k technickym pamatkam pfihlizeno jen okrajové.
Ochrana movitych technickych pamatek se predpokladala v ramci specidlnich muzei, tato

se vSak zdafila pouze ¢astecné. Pozdé&jsi zapisy technickych pamatek do 70. let 20. stoleti



byly spojeny s velkych problémem a to, Ze vyrazné opominaly stavby pochazejici
zindustrialni éry, tj. z19. stoleti. Architektura téchto staveb byla povaZovana za
nestylovou a tyto stavby byly vnimany jako zdroj exhalaci, hluku a nevhodnych
pracovnich podminek. V disledku toho byly vyrobné — technické stavby pochazejici
predevsim z 19. stoleti programové likvidovany. Dnes je ochrana kulturnich pamatek
technického charakteru upravena ustanovenim zakona ¢. 20/1987 Sb. ve znéni zakona ¢.
320/2002 o statni pamatkové pééi. Z celkového seznamu kulturnich pamatek patfi pfiblizné
3 % do kategorii pamatek technické povahy. Nejvyznamnéjsi technické pamatky jsou jiz
dnes vyhlaseny za narodni kulturni pamatku. Pro zachovani technickych pamatek, které
nejsou v seznamu zapsané je nezbytné peCovat o né takovym zptsobem, ktery by je vratil
do aktivniho Zivota, pfedevsim formou vyuziti pro jiné ucely. Stav téchto pamatek je
oviem zavisly predevsim na pfistupu jejich majitele a na dostupnosti  finan¢nich

prostiedk.

3.7 Zasady vyuzivani technickych pamatek

Jednim z prvoradych tikold v oblasti ochrany technickych pamatek je vratit je do Zivota,
tedy najit moznosti, které by technické pamatky pfiblizily lidem a vyuzily by jejich
prednosti. Celkem bezproblémové se jevi vyuzivani nékterych movitych technickych
pamatek. Z nichZ nejznamé&jsi jsou napf. nostalgické jizdy starych vlakovych souprav. Co
se tyde technickych pamatek nemovitych, problémem je fakt, Ze tyto jsou nerozlu¢né
spjaty s prostfedim, ve kterém vznikaly a se kterym v minulosti vytvafely jednotny zivy
celek. Proto je u nich nesmirng dulezité dbat zasady komplexni ochrany, ktera by
ochratiovala jak samotnou pamétku, tak jeji okoli. PfitaZlivost technickych objekti vzrusta
s moznosti seznamit se s provozem, &ili s moznosti navitévnika vidét pisluSnou atraktivitu
v ¢innosti. Proto se nelze na technické vytvory ¢lovéka divat pouze ofima navst€vnika

skanzenu & muzea, ale o¢ima pfimého ucastnika vyrobniho cyklu.



4. Sumava — ptirodni charakteristika, historie

4.1 Prirodni charakteristika

Sumava je souéasti nasich pohrani¢nich pohofi, které lemuji Geskou kotlinu. Horské pasmo
probiha v délce pres 125 km podél jihozapadni hranice naseho statu. Sumava je také
jednim z nejstar$ich pohoti Evropy, je tvofena rulami, svory a Zulou. M4 stfedohorsky raz
bez velkych vySkovych rozdilt, ptfevazné soblymi vrcholy. Je to lesnaté pohorfi
s rozsahlymi nahornimi plochami s mistné vystupujicimi vrcholy a hlubokymi udolimi
jako je napiiklad udoli fek Kiemelné a Vydry. Cinnosti ledovcd v dobé ledové vznikla
ledovcova jezera a kary. Na Ceské strané je pét téchto jezer, z nichz dvé nejveEtsi jsou Cerné
a Certovo jezero, nachazejici se v CHKO v Kralovském hvozdu. Dalsi jsou Plesné jezero,
Prasilské jezero a jezero Laka na tzemi NP. Pro Sumavu jsou charakteristické nahorni
roviny zvané plané. Tyto plané jsou ploché uzemni celky zCasti bezlesé, nachazejici se
v nadmotské vySce od 800 m (Kochanovské plan€) po 1250 m (Modravské plan€). Na
téchto Sumavskych planich se nachazeji nejcennéjsi Gizemi, a to raselinist¢ vrchoviStniho
typu, kterd se nazyvaji slaté. Napfiklad Ttijezerni slat’ nad obci Srni, Jezerni slat’ u obce
Horska Kvilda nebo Chalupska slat’ u obce Svinna Lada. Nejvétsi komplexem slati na
Sumavé jsou Modravské slaté o rozloze 3615 hektar. V udoli Vltavy jizn¢ od Volar se
rozklada nejvétsi dolni raselini$té Mrtvy luh v nadmoiské vySce 740 metrd. Na nékterych

ze slati jsou zachovala raselinna jezirka.

Sumavské klima je velmi drsné. Priimérna roéni teplota je zde od 3,5 do 6,5 stupiit Celsia.

Uzemi je bohaté na srazky. Primérné roéni srazky tvoti od 800 mm do 1600 mm.

4.2 Narodni park

Narodni park Sumava zabira nejkrasné&jsi a nejcenn&jsi €asti pohofi Sumavy. Rozprostira
se v témét 70 km dlouhém pasu lezicim pfi némecké a rakouské hranici od Zelezné Rudy
po Zadni Zvonkovou. Pfevazna <&ast NP lezi na uzemi okresu Klatovy
a Prachatice, mensi &asti zasahuje do okresu Cesky Krumlov. NP tvofi jadro Sumavy
a vznikl vy¢lenénim nejhodnotnéjsich uzemi z pavodni Chranéné krajinné oblasti Sumava.

Z celkové plochy 163.000 ha ptivodni CHKO bylo vy¢lenéno 68.520 ha, které tvori dnesni
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NP. Ten byl vyhlaSen vladnim nafizenim ¢&. 163/1991 Sb. v roce 1991

a je nejvetsim narodnim parkem nejen v Ceské republice, ale i v celé sttedni Evropé.

Plocha NP je z hlediska ochrany pfirody rozdélena na tfi zony a klidova Gizemi:

v 1. zéna (prisna prirodni) zahrnuje nejcennéj$i Gzemi s nejvyznacnéjSimi
pfirodnimi hodnotami. Je zde omezen zéasah clovéka na nejmensi miru
a navstévnikim je vstup povolen pouze po vyznacenych turistickych trasach.
Hranice 1. zény jsou v terénu vyznaceny ¢ervenymi pruhy na hrani¢nich stromech
a tabulemi 1. zéna NP. Tato tizemi tvofi asi 13 % z celkové rozlohy NP.

v 2. zéna (Fizena prirodni) je izemi s vyznamnymi piirodnimi hodnotami, které
ovlivnil ¢lovék svou ¢innosti a hospodafenim. V této zoné probiha hospodaiska
¢innost, jejiz cilem je udrzeni pfirodni rovnovdhy s co nejsirsi druhovou
rozmanitosti a postupné pfiblizeni lesnich ekosystémil pfirozenym spolecenstvim.
Tato zoéna je vyuzivana k turistice a k rekreaci, pokud nejsou v rozporu s poslanim
NP. Pohyb navstévniki zde neni omezen, ovSem za dodrZzovéani zésad ochrany
ptirody a navstévniho fadu. Rozloha této zony ¢ini 82% z plochy NP.

v 3. zéna (okrajova) je uzemi Clovékem zna¢né¢ pozménéné a zahrnuje stiediska
soustfedéné zastavby. Tato zona je urena k trvalému bydleni, pro sluzby,
zemedelstvi, turistiku a rekreaci pti dodrzovani zasad ochrany piirody.

v Klidova uzemi zahrnuji nejcennéj$i tizemi NP z hlediska ochrany Zzivocicht
citlivych na pfitomnost ¢lovéka a ochrany ptirozeného rostlinného pokryvu pred
nadmérnym poskozovanim. Vstup do téchto izemi je povolen pouze po znacenych

turistickych trasach. Jejich hranice jsou v terénu vyznaceny tabulemi.

Poslani Narodniho parku

Poslani NP stanovuje § 2 nafizeni vlady Ceské republiky &.163/1991 Sb.: ,,Uchovéni
a zlepSeni jeho ptfirodniho prostiedi, zejména ochrana ¢i obnova samotidicich funkci
ptirodnich systémi, pfisna ochrana volné Zijicich Zivocichii a plané rostoucich rostlin,
zachovani typického vzhledu krajiny, napliovani védeckych a vychovnych cilt, jakoz

1 vyuziti uzemi NP k turistice a rekreaci nezhorSujici Zivotni prostredi®. [7, str. 9]

Pravidla chovani v Narodnim parku

Chovani navitévniki a obyvatel NP Sumava upravuje Navstévni ¥ad Narodniho parku

Sumava. Jedna se o vyhlasku, ktera se vztahuje na viechny osoby pobyvajici na izemi NP,
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tedy vCetné turistd a rekreanti. Stanovuje podminky jejich vstupu a pohybu v NP.

Upfesiiuje podminky ochrany piirody a stanovuje ¢innosti, které jsou v NP zakazany.

4.3 Chranéna krajinna oblast

CHKO Sumava dnes tvoii jakési ochranného pasmo NP. Ztizenim CHKO Sumava v roce
1963 pocina historie velkoplosné ochrany piirody Sumavy. Tehdy svou rozlohou
163.000 ha patiila CHKO Sumava mezi nejvétsi chranénd tzemi v tehdejsi CSSR.
Po vyhlaseni NP se uzemi CHKO zmensilo na 94.480 ha. CHKO Sumava se téZ rozklada
na izemi okresi Prachatice, Cesky Krumlov a Klatovy. Jeji uzemi saha od Nyrska

po Frymburk.

4.4 Biosféricka rezervace

Na tizemi SRN v Bavorsku navazuje na NP Sumava Narodni park Bavorsky les. Spolu
s CHKO Sumava tvofi tato tfi uzemi jednotny, v Evropé jedine¢ny pfirodni celek, ktery byl
vyhlasen organizaci UNESCO v roce 1990 za biosférickou rezervaci a tvoii takzvanou

"Zelenou stiechu Evropy".

4.5 Osidleni Sumavy a ¢innost ¢lovéka

Od trvalejsiho osidleni Sumavy a Pogumavi ¢lovéka dlouho odrazovaly nepfiznivé ptirodni
1 klimatické podminky. Prvnimi vyznamné&jsimi osadniky byli Keltové v 1. tisicileti pied
naSim letopoctem. Zanechali zde po sob& stopy v podob& vysoko poloZenych hradist,
naptiklad Obf{ hrad nad ddolim Popelna nebo Sedlo u Albrechtic. O souvislej$im osidleni
Sumavského podhiifi muzeme hovofit teprve s piichodem Slovani, ktefi se usadili
v Pootavi na pfelomu 7. a 8. stoleti. Zatimco zemé&délské osidleni vzhledem k potizim
s kolonizaci lesni pidy postupovalo pomérné pomalu, pronikali do nitra Sumavy Castéji
hledaci zlata. Pozlstatky po ryZovani - sejpy - jsou dodnes patrné podél Otavy, Volyiiky,
Vydry i Blanice. Koncem 10. stoleti za¢lenili Pfemyslovci oblast Sumavy a Posumavi do
vznikajiciho ¢eského statu a podpotili osidlovani. Pro urychleni kolonizace &esti panovnici
rozdavali velké plochy neobdélané zemé svétskym i duchovnim feudalim. Nemalé &asti

zemédelské pidy tak v PoSumavi pfipadly klasterim.

Svij podil na kolonizaci kraje mély zemské stezky, vedené nejschidngjsimi misty pres

horské hibety. Nejznaméjsi byla Zlata stezka, po které se dopravovala do Cech pievazné
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stl ze Solné komory. Kolem cest vznikaly objekty pro prenocovani a stieZeni t&chto cest.
Vznikly tak pohrani¢ni strazni tvrze jako Kunzvart ¢i VitkGv Kamen, hrady Vimperk,
Kasperk, Velhartice a mésta, ktera se pozdgji rozriistala a néktera byla povysena i na
kralovska mésta. Neoby¢ejnou prosperitu pfinesla poloha na zemskych stezkach mé&stim
Prachatice, SuSice, KaSperské Hory, Vimperk nebo Volary. Rozvoj hornictvi na po&atku

14. stoleti zase pfinesl bohatstvi méstiim Rejstejn a KaSperské Hory.

Dalsimi kolonizatory Sumavy byli Némci prichazejici z Bavorska uz od 13. stoleti, aby se
podileli na dobyvani zlata, vyrobé skla a pozdéji i na dolovéni a zpracovani zelezné rudy.
ProtoZe Slo zejména o osidleni Kralovského hvozdu, odedavna patiiciho ¢eskym kralim,
nazyvali se tito kolonisté kralovaci. VEénovali se t&zb& dieva a pastevectvi, chranili hranici,
zemské stezky a zlaté doly. Kralovaci sidlili v osamélych dvorcich uprostied svych

pozemk. Do dnesni doby se zachoval kralovacky dvorec z 18. stoleti na Antyglu.

Intenzivni kolonizace 12. a 13. stoleti, doznivajici jesté ve 14. stoleti, rozsifila osidlenou
pidu dale proti proudu potoki a ficek v Sumavském podhiifi a pozdé&ji i do odlehlejsich
zékouti. Stfedovekou kolonizaci byla prvni etapa osidlovani Sumavy v podstatd
dokoncena. K pronikani do lest pfispélo v 16. stoleti napiiklad i sklafstvi, které zde mé&lo
pro svij rozvoj idedlni podminky - dostatek kfemene i dieva. V dasledku nepiiznivych
klimatickych podminek bylo zemé&délstvi jen vedlej$im pf{jmem a hlavnim zdrojem obzZivy

bylo ptedevsim hornictvi, hutnictvi, sklafstvi, dfevatstvi a platenictvi.

Zésadni vyznam pro utvafeni Sumavy viak méla az novejsi kolonizace v 17. a 18. stoleti,
prinaSejici trvalé osidleni i vyssich horskych poloh. Ta byla spojena s rozsahlejsi t&Zbou
nerosti  pfedevSim zlata a Zelezné rudy a zejména pak s rozvojem sklafstvi, dievaistvi
a pastevectvi. Sumava se zacala zalidiiovat a vznikla celd fada vesnic, osad a samot.
Pfiblizné¢ do poloviny 18. stoleti pokryvaly celé Gzemi neporuiené pralesy, které byly

soucasti pomezniho hvozdu.

Podstatné zmény v osidleni nastaly po 2. svétové vélce, kdy se znatna &ast Sumavy,
prakticky celé Gzemi nyn&jsitho NP Sumava, nachazela v hrani¢nim pasmu a ve vojenském
vycvikovém  prostoru.  To  znamenalo  vyrazné  vylidnéni celé  oblasti
a Ctyficetilety utlum veskeré lidské Cinnosti. Zanikla celd fada vesnic a samot, pocet
obyvatel se radikaln¢ snizil. Krasna Sumavskda piiroda byla protkdna asfaltovymi
komunikacemi pouzivanymi pro vojenské ucely, na n&kterych mistech byly ziizeny

vojenské stielnice.
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Dnes je na uzemi NP pouze 7 obci, v nichZ trvale Zije kolem 1000 obyvatel. Naproti tomu

v letni i zimni sezoné pocet navstévnikii mnohonasobné vzriista.

4.5.1 Ryzovani a tézba zlata

Primarni zlatonosné zrudnéni se nachazi na Sumavé v $ir§im okoli Kasperskych Hor, déle
na Horazdovicku a Klatovsku ( Nalzovské Hory). V povodi Sumavskych fek Otavy,

Kfemelné, Volyiisky a Blanice se nachazelo sekundérni zlato v jejich nanosech (ryzovité).
Ryzovani

Pocatky ryzovani zlata spadaji do doby osidleni Kelty v2. az 1. stoleti pred nasim
letopoctem. Keltové také dali dnesni Otavé nazev Atava (bohata feka). Za jejich cCasu,
stejn¢ tak jako mnohem pozdgji, se zlatinky ( &astecky zlata) ziskavaly ze $térku a pisku od
sttednich Casti tokd az k primarnim loziskim v oblasti Kasperskych hor, Rejstejna
a Kvildy. Po nich v této ¢innosti pokragovali i Slované. Stopy po tomto ryZovani lze najit
zejména v okoli Kvildy nebo Horské Kvildy, pii Hamerském potoce, ale i na jinych
mistech. Jsou to tzv. sejpy, kupky vyryzovaného pisku a $térku, tdhnouci se pfi brezich

potokil a porostlé travou, nékde i stromy.
Dolovani

Na pocatku 14. stoleti se od ryZovani pteslo k hlubinnému dolovani zlata. Rozmach
hornictvi pfinesl bohatstvi méstiim Rejstejn a Kasperské Hory. Stredoveké Stoly zlatych
doli Ize dnes najit v Amaliin& udoli pobliz Kasperskych Hor. V roce 1426, na pocatku
husitskych valek, bylo v Kasperskych Horach a nejbliz§im okoli evidovano 37 zlatodoli
a naleznych jam. V dobach nejvétsiho rozkvétu tézby se nejspise jednalo az o tisice malych
Sachet a riznych tézebnich jam. Mikroskopicky rozptylené zlato bylo mozné ziskat
z nepfili§ kovnatych kfemennych Zil vyrubanych ze skily. Vytézeny zlatonosny kiemen
bylo nutné nejprve rozdrtit a posléze z takto vzniklého pisku zlato izolovat. Protoze bylo
v kfemeni znatné rozptyleno, muselo byt pouZito extrakce zlata rtuti. Zlatonosny pisek
vyCiStény od lehkych pfimési odplavenim, se pak tfel v kamennych miskach se rtuti.
Z takto vzniklého amalgamu se pak ziskdvalo zlato. Proto jsou ve starych téZebnich
lokalitach nalézany kameny dvojiho typu: mleci kameny kotoucové k drceni rudy

a balvany riznych tvari a velikosti s vyhloubenymi diilky pro amal gamaci.
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4. 5.2 Rozvoj sklarstvi

V Sumavskych lesich byla hojnost surovin pro vyrobu skla a to dieva, kvalitniho
kfemenného pisku z horskych tek a vapence. Nejstarsi huté tu vznikly uz ve 14. stoleti,
napiiklad skelnd hut’ v mist¢ zvaném Sklenafova Lhota na Vimpersku. V 16. stoleti viak
vyrostly sklarny téméf po celé Sumavé. Pisemné dokumenty zminuji hut' u Klasterce nad
Vimperkem, Krystofovu hut pod Boubinem, Seravskou, Taflovu a Korkusovu hut,
Vltavskou zrcadlovou hut' a Kubovu hut’. Ta sice pracovala jen chvili, ale je dnes patrné
nejznamgéjsi diky zimnimu rekrea¢nimu sttedisku. Mezi dal$i vyznamné huté pattily huté
Adolfov, FrantiSkov, Arnostov, Luisa a Nové huté produkujici hyalitové sklo ¢erné barvy,

sklo kfist'alové a barevné vrstvené.

Zvlastnim vyrobnim artiklem byly patefiky, sklenéné koralky na vyrobu riizenct, které se
vyvazely 1 do vzdalenych zemi a slouzily naptiklad jako platidlo pfi obchodu s otroky.
Patefikové huté byly malé, ale velice proslulé a jejich produkce $la roéné do miliont kusi.
Na konci 17. stoleti, poté co tficetileta valka zpusobila ztratu zahrani¢nich trhi, se fada

sklaren pfeorientovala na k¥ist'alové a duté sklo.

K nejveétSimu rozmachu Sumavského sklafstvi doslo v 18. stoleti. Piednimi stfedisky se
stalo Vimpersko, Povyd#i, Prasilsko a Zeleznorudsko. P¥ibylo tabulovych a zrcadlovych
sklaren, vyrabélo se olovnaté sklo ktistalové, opalové a barevné. Sklo ze Sumavskych

sklaren bylo vyznamnym vyvoznim artiklem.

Témer stredoveky zplisob prace ve sklarnach a nizké zisky postupné nutily sklaiské mistry
opoustét své huté. Objednavky zakaznikt vyzadovaly stale vyrobky novych vzort, coz
vyrobu zna¢né¢ prodrazovalo. Nad&ji na preziti mély jen huté vétsi a zavedenéjsi. Do
popredi se tak dostaly sklarny v Adolfové a v Lenofe, v nichz se realizovaly navrhy
v novorenesan¢nim stylu nejvyznamnéjsich umélct. V 19. stoleti vSak Sumavské sklaistvi
ziskalo siln¢ho soupetfe v podobé sklafstvi bavorského a severoeského. Tam se k otopu
cenou svych vyrobki. Od poloviny 19. stoleti se po¢et Sumavskych sklaren rychle snizoval
a béhem pulstoleti vétsina zanikla. Pfesto jesté na pielomu 19. a 20. stoleti dosahlo secesni
sklo z Klasterského Mlyna u Rejstejna svétové proslulosti. Toto sklo dnes patii k nejvice
cenénym pamatkam tohoto uméleckého druhu ve svété. Posledni Sumavské sklarny zanikly
kolem 2. svétové valky, pfetrvala pouze sklarna v Lenofe, ktera byla vyhasena az v roce

1996.
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4.5.3 Tézba a plaveni dieva

Obyvatelé¢ Sumavy, Zijici v souladu s pfirodou, se snazili vyuZivat vSech ,dard lesa®.
Zdejsiho dieva uzivali jako suroviny k vyrob& nafadi, na¢ini, jako paliva pro domacnost
a sklafskou vyrobu &i jako zékladniho stavebniho materialu. Zdejsi vytéZzené drevo slouzilo
nejdfive jen spotfebé mistnich obyvatel, teprve s rostouci poptivkou a t€Zbou byl stale
vétsf dil dreva dopravovan mimo oblast Sumavy a od 19. stoleti se postupné rozvijelo
i pramyslové zpracovani dfeva vychazejici z mistnich tradic - vyroba nabytku, list, ramu,
sindele, stavebnich prvki a papiru. Od konce 18. stoleti se té€zba lesa rozsifila i do
odlehlejsich &asti Sumavskych lest, kde se zaGaly zakladat prvni dfevaiské osady.
Rozsahlé kalamity, roku 1870 polomové a roku 1881 sn¢hova s naslednymi kalamitami
kirovcovymi, vzdy znamenaly nérGst t€zby dfeva. Vytézené dievo se svazelo k potokim,
odkud se dopravovalo k mistnim pilam, pohanénym vodni silou, nebo se CasteCné
opracované po fekach dopravovalo dale do vnitrozemi. Moderni zpisob pfepravy
Sumavského dieva v tomto sméru od roku 1892 zajist'ovala nové vybudovana Zelezni¢ni
trat’ Ceské Budgjovice - Zelnava. Nedostatek dfeva v rakouském vnitrozemi na konci 18.
stoleti podnitil stavbu schwarzenberského plavebniho kanalu, kterym se polenové dievo
splavovalo k fece Mithl a odtud po Dunaji az do Vidné. Druhy Sumavsky kanal,
Vchynicko — tetovsky, umozioval plaveni téZenc¢ho dieva z dnes jiz byvalé osady

Vchynice-Tetov (2 km od Modravy) az do Prahy.

4. 5.4 Smolareni a kolomaznictvi

Jizni Cechy a Sumava zvlast byly krajem, ktery byl na smillu bohaty. Nejen Ze se zde
hojné pouzivala, ale hodné& se ji i vyvazelo. Smila méla lé¢ivé ucinky a vyrabéla se z ni
mydla, laky, terpentyn, kalafuna, dehet nebo kolomaz. V niZich &astech jiznich Cech se
smolafilo jiz od roku 1318, coz dokladaji vzniklé osady Smolin, Smolinec, Smolov.
Zéaznamy o smolafeni nachdzime v lesich kolem Kvildy a Horské Kvildy, dale v okoli

Cerného jezera, na tizemi celého Kralovského hvozdu od Zelezné Rudy po Stachy.

Nejvice smolnatou dfevinou je borovice se 4 — 5%, po ni nasleduje modfin se 3 — 4%, smrk
se 2% a jedle s 1%. Nejvice smily je v dolni ¢asti kmene a v pafezech. Smila se ziskavala
imyslnym poran&nim stojicich stromi, u nichZ se odstranila kira, takZe dievo zacalo ronit
pryskyfici. Na tento zasah byly rizné dfeviny rizné citlivé. Nejcitlivejsi byly smrky, které

po takovém zasahu brzy napadla hniloba, naopak velmi odolné bylo dfev borové. Sumavsti
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lesnici si brzy vSimli Skodlivosti smolafeni a jiz pocatkem 18. stoleti vznikaly snahy

0 omezeni smolafeni nebo jeho zakaz.

Kolomaz byla osvéd¢enym mazadlem, které se pouzivalo na potahové vozy s dfevénymi
koly, mlyny, hamry, lisy, vrtaky. Kolomaznictvi bylo v tehdejSich pomérech oznacenim
pro Spinavé femeslo. Kolomaz mivala svétle az tmavé Cervenohnédou barvu a tézko se
smyvala. Slo o malovyrobu, kterou vykonaval ¢&lovék spomoci ¢lent rodiny.
Kolomaznické dilny byly na Jelenich Vrchach, v Zatoni — Houzné, v Borovych Ladach, na
Libin¢ a kolem Kasperskych hor. Koncem 19. stoleti vyroba kolomazi zacala postupné

zanikat, nahradily ji moderngjsi, vykonngjsi a Setrnéjsi prostiedky.

.;moéai;sm UNIVERZITA
V CESKYCH BUDEJOVICiCR
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5. Cestovni ruch na Sumavé

5.1 Vyvoj cestovani na Sumavé

o

Nejstar$i zpravy o turistice na Sumavé pochazeji jiz z druhé poloviny 18. stoleti a popisuji
vylety k Cernému a Certovu jezeru, kdy si tehdej3i vyletnici jesté museli prosekéavat cestu
Sumavskymi pralesy. K velké propagaci Sumavy a rozsifeni zdjmu o Sumavu piispéli
svymi dily spisovatelé Karel Klostermann a Adalbert Stifter. Od konce 19. stoleti vznikaly
v Cechach turistické spolky, které zprostfedkovavaly letni pobyty a propagovaly krasy
Sumavy. Klub &eskych turisti zagal se stavbami rozhleden a turistickych chat. Chaty

a atraktivni mista postupné propojila sit’ turistickych znacek.

Po rozpoutani 2. svétové vélky priSel upadek a chaty zacaly slouzit jinym ucelim. Po vélce
bylo odsunuto némecké obyvatelstvo a mnohé obce se vylidnily. Uzavienim hrani¢niho
pasma v 50. letech se téméf cela Sumava zménila na pohrani¢ni pasmo nepfistupné
civilnim osobam. VétSina znaGenych cest byla pferuSena a velkd ¢ast chat byla zruSena.
Zbylé obyvatelstvo bylo z centrdlni Sumavy vystéhovéano, opusténé vesnice srovnané se
zemi a z jadra Sumavy se stala zcela neobydlena oblast. Turistika byla omezena jen na
vybrané oblasti. Uplné uzavieni nejcennéjsich ¢asti pohofi mélo dvojznaény efekt. Na
jednu stranu se zde zastavil normalni Zivot v¢etné turistického ruchu, na druhou stranu
viak toto uzavieni dokéazalo ochranit pfirodu pfed neptiznivymi vlivy lidské ¢innosti.

I proto se zde dochovaly téméf nedotéené Casti piirody.

Po opétovném otevieni v roce 1990 je cela Sumava velice ldkavym turistickym cilem.
Kromé pési a lyzaiské turistiky je dnes velice oblibena cykloturistika, pro niz jsou zvlaste
ptihodné lesni asfaltové silni¢ky, zbudované v dob& komunistického rezimu k vojenskym
u¢eliim. Vzniklo také mnoho novych turistickych, cyklistickych a nau¢nych stezek, které
umoziuji poznat ta nejhez¢i a nejodlehlejsi mista kdysi hojné obydleného kraje. K rozvoji
turistiky pfispélo téz otevieni novych hrani¢nich pfechodi do Rakouska a Némecka.
Kromé vétsich prechodli uréenych i pro motorova vozidla byly otevieny ptechody leZici
piimo na hiebenech, které jsou uréeny vyhradn¢ pro letni a zimni turistiku. Cely rozvoj
rekrea¢nich a turistickych aktivit je ovSem nezbytné pomérné piisné usmériovat, aby

vvvvvv

nebyly narueny nejcennéjsi ¢asti pfirodniho prostiedi Sumavy. Nejdilezitéj$im ukolem na
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tizemi CHKO a NP Sumava je najit spravnou rovnovahu mezi zajmy ochrany piirody

a ekonomickymi zajmy pfilehlych obci.

5.2 Popis vybranych technickych pamatek a moznosti jejich vyuziti

Horni Plana

Obec u horni &asti nadrze Lipno, 20 km jihozapadné od Ceského Krumlova. T4hlé namésti
s patrovymi domy se podoba mésteckiim v rakouském pohrani¢i. Na namésti se zde
nachézeji dvé kasny. Prvni stoji nad méstskym tradem a pochazi z 19.stoleti. Je postavena
ze zuly, zhruba obdélnikového tvaru se zaoblenymi ndrozimi, ukoncena fimsou. Ve stiedu
kasny je misovitd nadrz. Druha kasna je veétsi, t€z zulova a s vodotryskem. Ma tvar
pravidelného osmiuhelnika, v jejim stfedu stoji ¢tyiboky sloup s vytesanym letopoctem
1876. Dalsi technickou pamatkou na namésti je samospadny vodovod, ptivodné privadéjici

vodu do kasny.

Vyuzitelnost:

Vsechny pamatky zde jsou dobfe zachovalé, svému pivodnimu ucelu vSak neslouzi. Jejich
vyznam spatfuji v tom, ze dotvafeji prostiedi namésti, kter¢ by mohlo byt pro turisty

ptitazlivé jako celek. Jednotlivé technické pamatky ale patrné zaujmou jen odborniky.

Schwarzenbersky plavebni kanal

Tato vyznamna a ojedinéla technickd pamatka umoznila jiz od konce 18. stoleti plavbu
drivi ze Sumavskych lesti po Dunaji az do Vidné. Myslenka plavebniho kanalu existovala
jiz. dfive, k uskute¢néni napadu vsak doSlo az koncem 18. stoleti, kdy se projevil ve
vnitrozemi nedostatek dfeva a jeho cena stale stoupala. V pohrani¢nich jihoceskych
oblastech zustavaly obrovské plochy lesa dosud nevyuzity, protoze k nim nevedly zadné
ptistupové cesty. Za ucelem dopravy dfivi byl tedy vybudovan Schwarzenbersky plavebni
kanal. Navrh vypracoval inzenyr Josef Rosenauer, zaméstnanec vrchnostenské spravy
schwarzenberského panstvi. Stavba byla zapocata v roce 1789. V prvni etap€, do roku
1793, byl postaven tsek od usti potoka Zwettelbach do feky GroBe Miihl k Jelenimu
potoku v Jelenich Vrsich. Tento tzv. ,stary kanal" métil 39,9 km. Druhd ¢ast kanalu od
Jeleniho potoka k bavorskym hranicim pod Ttistoliénikem, véetné 419 m dlouhého tunelu
nad Jelenim, byla postavena v letech 1821 - 1822. Stavbu provedli podle Rosenauerova

projektu feditel spravy schwarzenberského panstvi Arnost Mayer, inZenyti Josef Falta
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a Jan Kraus. Celkova délka vodni cesty dosahla 89,7 km. Koryto kanalu méfilo ve dné
1,5 - 2 metry a na horni hran¢ 3,5 - 4 metry. Kanal byl napajen vodou z 21 potokd. V roce
1835 byla pro zlepSeni stavu vody vybudovana nadrz Jeleni jezirko, pozd&ji Rosenauerova
nadrz, a nadrz Rijisté. Do kanalu ustily tfi vodni smyky, a to Jeleni smyk dlouhy 1,3 km,
Jezerni smyk dlouhy 0,9 km a Konisky smyk dlouhy 1,4 km. V roce 1887 byla ¢ast kanalu
na bavorské hranici upravena tak, aby jim proplulo i dlouhé kmenové diivi az do délky
19,5 metru. Po rozsiteni zelezni¢nich trati na Sumavé zacala plavba kandlem pomalu
ztracet na vyznamu, jelikoz Zeleznice umoznila snadngjsi, rychlejsi a levnéjsi zpisob
dopravy dieva. Roku 1892 byla ukonc¢ena plavba do Vidné a v roce 1916 se plavilo po celé
délce kanalu naposledy. Zeleznice tak s kone¢nou platnosti zvitézila nad vodni tepnou.
Pouze men3i ¢ast kanélu byla pouzivana jesté ve 20. stoleti. Zelnavskym smykem putovalo

diivi az do roku 1962, kdy kanal definitivné pfestal slouzit svému ucelu.

Od roku 1963 je kandl veden v seznamu nemovitych kulturnich pamatek technického
vyznamu. Vzhledem k tomu, Ze prochazel hraniénim pasmem a vzhledem k tehdejSim
technologiim v lesnim hospodafstvi byl zna¢né poSkozen. Kanal svou velkou ¢&asti
prochazi Narodnim parkem Sumava a tak byl v roce 1993 preveden pod spravu tohoto
prisné chranéného Uzemi. Zachrana této mimofadné technické pamatky vzbudila pozornost
az koncem 80. let 20. stoleti, kdy byla zah4jena rekonstrukce portalu tunelu na Jelenich
Vrsich. Nejprve rekonstrukce probihaly pouze zasluhou dobrovolniki a nadSenci. Po
strzeni ,,Zelezné opony“ se rekonstrukci kandlu zacaly zabyvat Lesy Ceské republiky
a Sprava NP a CHKO Sumava ve spolupraci s rakouskym SdruZenim svazii cestovniho
ruchu. Dnes je kanal rekonstruovany do ptivodni podoby v délce 15 km v Cechach a pres

1 km v Rakousku.

Vyuzitelnost:

vvvvvv

km. Podél této pamatky se lze vydat téz pésky, v zimé dokonce po znalené ¢asti také na
bézkach. U Jelenich Vrchi je ¢ast trasy vhodna i pro vozi¢kare. Mnohé informace o kanalu
lze ziskat diky naucné stezce, ktera vede podél nejzajimavéjSich mist této jedinecné
pamatky. Mezi ty patfi napfiklad Rosenauerova kaplicka, tunel kanalu s hornim gotickym
a dolnim novorenesan¢nim portalem, Rosenauerova nadrzka, Rosenauertiv pomnik, Jeleni
jezirko nebo akvadukt na Rossbachu. Na opravenych usecich kanalu, kolem Jelenich
Vrchi, Jezové a Svétlé vody, probiha kazdoroéné ukazkové plaveni dfeva. Pii této

prileZitosti se zde kona ukéazka folkloru jiznich Cech, Horniho Rakouska a Bavorska,
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trzisté lidovych femesel a dalsi kulturni pfedstaveni pfipominajici dobu nejvetsi slavy

kanalu.

Muzeum Schwarzenberského plavebniho kanalu se nachazi v obci ChvalSiny — rodisti
Josefa Rosenauera. Muzejni expozice zahrnuji pfirodu a pfirodni pamatky této Casti
chranéného uzemi, jeji nyn&jsi stav i zaméry jejiho rozvoje a téz historicky vyvoj obce
s kulturnimi i pfirodnimi zajimavostmi aZ do soucasnosti. Nejvétsi prostor je pak vénovan
osob& a dilu autora Schwarzenberského plavebniho kanalu. Je zde umistén i cely model
stavby. V3e je vhodné doplnéno expozici s tematikou lesnictvi a dfevaistvi na Sumavé.
Dalsi expozice vénovana Schwarzenberskému plavebnimu kandlu je umisténa na Jelenich

Vrsich, v domé stojicim hned u kanalu.

Pamatka je jiZ pro cestovni ruch vyuZivana, na opravenych tsecich dokonce aktivné (viz
ukazkové plaveni dfeva). Planovana je dalsi rekonstrukce zbylych ¢asti kandlu, coz by

mohlo moznosti vyuziti pamatky jesté rozsifit.

Vodni rozdélovace — Zelnava, Zahvozdi, Pékna

V té&chto obcich, lezicich na uboéi vitavského tdoli jihovychodné od Volar, bylo v 19.
stoleti postaveno nékolik vodarenskych zafizeni. Objekty slouZily k rozdélovani vody do
jednotlivych usedlosti. Vodni rozdélovag je zhotoven ze Zuly a ma tvar vélce postaveného
na zakladnu. V jeho ose je vyvrtan kruhovy otvor a okolo n¢j pak 8 dalsich otvort. Voda,
pfivadéna gravitatnim prirodnim potrubim od zdroje, vzlinala stfednim otvorem a nahofe
ptepadala pies kovova hraditka do okolnich otvorti. Tyto koncily v paté vélce, v napojeni

jednotlivych rozvadécich potrubi.

V obci Pékna se nachazeji dva takovéto objekty. Jeden stoji u kostela Sv. Anny a je
fungoval tak, Ze gravitaénim vodovodem, zhotovenym z dfevénych trub, pfetékala voda
z jimky do kamenného rozdélovage u kostela. Ten pak rozdéloval vodu do 8 dfevénych
vodovodii. Sedm vodovodi napajelo usedlosti a jeden napajel dalsi rozdélovac. Z n€j pak
byly zasobovany vodou dal3i statky. Tento systém fungoval s uritymi omezenimi jeSte

v roce 1980.

V obci Zelnava byl vodni rozdélova¢ instalovan uz roku 1818, coz doklada némecky
vytesany napis. Voda do tohoto rozdélovace pfitékala z pramenisteé v lese pod Bulovem
a jesté v roce 1957 napgjela staje, kuchyn a mistni $kolu. Tento vodovod byl odpojen od

vodniho zdroje v 70. letech 20. stoleti.
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Obdobné zafizeni stalo donedavna v obci Zahvozdi. Po roce 1978 byl vsak velmi

poskozeny rozdélova¢ pievezen do Prachatického muzea.

Vyuzitelnost:

Potencial téchto pamétek spociva v tom, Ze velmi pravdépodobné jsou pouze mistni
specialitou. Prizkumem v odborné vodohospodaiské literatufe nebyl zjistén Zadny dalsi
vyskyt podobnych objektii. Tyto pamatky by tedy mohly byt svou ojedin€losti pro turisty

zajimavé. Vyzadovaly by v3ak rekonstrukci a udrzbu.

Lenorska sklarna

Mezi posledni sklarny, které na Sumavé vznikaly, patiila lenosské sklarna, nachazejici se
asi 7 km zapadné od Volar. Stavba byla zapocata Johannem Meyerem roku 1833 a jiz
0 rok pozdéji zde byla slavnostné zahdjena pravidelna tavba v prvni peci. Stavba sklarny
pokratovala az do roku 1845, kdy byly dokongeny vSechny Ctyfi planované pece
a dostavény velké brusirny, malirmy a dalsi rafinérské provozy. Kolem sklarny rychle
vyristala nova osada, kterd ziskala svij nazev po Eleonofe, manZelce knizete
Schwarzenberga, kterému zdej$i panstvi patfilo. Sklarna zaginala s vyrobou tabulového
skla, postupem &asu se typickym vyrobkem lenorské sklarny stal produkt umélecky.
Vyrabélo se sklo lenorské zeleng, kiistalové sklo, sklo zdobené vybrusem, glazurami
a zlatem. Lenora patfila mezi nejlepsi sklarny ve stfedni Evropé a vyvoz méla daleko za
hranice, napiiklad az do Indie. Pfi lenorské sklarn¢ fungovala od 60. let 19. stoleti
i maliska dilna, vedena umélcem Janem ZacharidSem Quastem. Jeho specialitou byly
portréty zdobici pohdry a vazy. Po druhé svétové valce vyrabéla sklarna sklo z olovnatého
kiigt'alu, napojové a jidelni sklo, které $lo z vétsi Casti na vyvoz. Roku 1945 se lenorska
sklarna stala statnim podnikem a od roku 1946 byla soucasti narodniho podniku ,,Sklarny
Cesky kiistal“, od roku 1965 pak pracovala pod oborovym podnikem Krystalex. V letech
1993 — 1995 byly vlastnikem sklarny Sumavské sklarny. Pocatkem roku 1996 byla sklarna

vyhagena. Dnes je v rukou soukromého vlastnika a jeji budovy pomalu chatraji.

Vyuzitelnost:

Objekt samotné sklarny je v soucasnosti pro cestovni ruch nevyuzitelny. Navstévniky je
mozné do Lenory piildkat diky sklafskému muzeu, jehoZ expozice je vénovéna historii

zdejsi sklarny a pripomene tak okolnosti vzniku obce a jeji zaslou slavu.
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Lenorska rechle

Kryta dfevéna lavka prekonavajici Teplou Vltavu se nachazi tésné pied vjezdem do obce,
po levé stran€ silnice od Volar. Byla vybudovana v roce 1870. Termin rechle pochazi
z némciny ,, der Rechen® a v ptekladu znamena hrabg. Oznaluje se jim stavba slouzici
k zadrzovani, usmérfiovani a po¢itani splavovaného dieva. P¥i nizkém stavu vody se otvory
v podlaze kolmo doli spoustély tyCe, jimiZz bylo splavované dfevo zadrzovano, dokud
nebyla z okolnich jezirek uvolnéné vyssi vina, ktera pak zadrzené dfevo odnesla az do
papiren ve Vétini nebo v Loucovicich. Puvodni prostor rechle byl diive uzaviratelny
z obou stran dvefmi. V mohutnych tramech v podlaze jsou dobfe patrny otvory po

zasouvani tramct k zadrzovani plaveného dieva.

Vyuzitelnost:

Rechle je ve velmi dobrém stavu a je udrzovana, dodnes slouzi jako kryta lavka pro pési.
Vzhledem ke své plivodni funkci je tato stavba cennou a ojedinélou technickou pamatkou,
ktera dokldda historii plaveni dfeva po Vltavé, coZ je také predvadéno v praxi pri
ukdzkovém plaveni dieva. Rechle je dnes vyhledavanou turistickou atrakci Lenory a jejiho
krasného okoli. Pro zdokonaleni informovanosti bych doporucila pfimo u rechle umistit

informac¢ni ceduli s popisem pamatky.

Pec na chleba v Lenore

Tato unikatni technickd pamatka pochazi z 1. poloviny 19. stoleti (postavena v letech
1834 — 1837). Zridili ji zde mistni obyvatelé, aby v ni spole¢né pekli chléb a uSetfili tak

topivo. Pec se nachazi se u hlavni silnice v samém st¥edu obce.

V roce 1997 byla pec opravena skupinou mistnich nadSenci a zacalo se s ukazkovym
peCenim, které piildkalo nejen mistni obyvatele, ale hlavné turisty. Chleba a dalsi pecivo,
pfedevsim lenorské placky, se tu dodnes pe¢ou kazdou posledni sobotu v mésici od dubna
do prosince. Upecené pe€ivo je rozdavano zdarma, v kasiGce na pristfesku vsak muzete
nechat sponzorsky prispévek, ktery dostanou postizené déti. Pokud si pfinesete piipravené

vlastni tésto, radi vam ho zde upecou.

Vyuzitelnost:

Tato pamatka byla velice Gcelné vyuzita. Spliiuje svou ptivodni funkci, seznamuje s historii
a tradici, je pfinosna pro cestovni ruch a dokonce pfispiva na dobrog¢inné ucely. Ukazuje

jak vhodné Ize takovou raritu, jakou tato pec je, vyuzit.
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Soumarsky most

Jiz ve vrcholném stfedovéku vznikl na cesté Zlaté stezky most, ktery pozdé&jsi tradice
nazvala Soumarskym. Jeho udrzovanim byla povéfena vySehradska kapitula a pozdé&ji
meésto Prachatice, kterym z obchodu na Zlaté stezce plynulo znaéné bohatstvi, a tak se o ni
peclivé starali. Samotnych mosti v tomto misté, asi 3 km vychodné od Lenory, se
vystfidalo v priib¢hu let n€kolik. Pivodni Soumarsky most byl ale na Zlaté stezce jednim
zmala pevnych vodnich pfechodii pfes vodni toky, k jejichz piekonani jinak vétSinou

slouzily brody.

Vyuzitelnost:

Samotny, dnes moderni, most je soucasti mistni komunikace na trase Volary — Ceské
Zleby. Znaji ho piedevsim vodaci, ktefi piilehlé tabofisté maji jako vychozi stanovisté pro
splouvani Vltavy. Vyznam pro cestovni ruch zde piedstavuje spiSe atmosféra, kterou
vyvolava pivodni dochovany nazev mista. Nedaleko mostu se dochovalo polni opevnéni
z pocatku tficetileté valky. Pfimo z opevnéni pochazi unikatni soubor militarii, které jsou

k vidéni v Prachatickém muzeu.

Boubinské jezirko

Lezi v Boubinském pralese v nadmoiské vysce 920 metri a bylo vybudovano v roce 1836
jako uméla nadrz pro umoznéni plavby dieva. Jeho rozloha €ini 0,37 ha a jeho nejvétsi
hloubka u vypusti dosahuje 4 metri. Na spodni ¢asti hraze je dobfe patrna uprava toku —
vyloZeni dna i1 boki koryta kameny ¢i kamennymi deskami. Jezirko je napajeno Kaplickym
potokem, jehoz tok byl od nadrze upraven pro plavbu dieva jako plavebni kanal. Dievo

z boubinskych lest jim bylo mozno plavit jesté 12 let po skonceni 2. svétové valky.

Vyuzitelnost:

Dnes uz jezirko ztratilo svij ptivodni vyznam, dotvaii vSak vstupni prostor do narodni
pfirodni rezervace a ukazuje jak citlivé 1ze zasadit lidské dilo do krasné krajiny Sumavy.
Pro cestovni ruch je tedy vyuzitelné spiSe jako soucast ptirodni zajimavosti Boubinského
pralesa. U jezirka se vSak nachazi informac¢ni cedule, ktera navstévniky upozoriuje na jeho

puvodni technickou funkci.
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Horni Vltavice

V Horni Vltavici, ptiblizné¢ 11 km zapadné od Volar, pieklenuje Teplou Vitavu 35 metra
dlouhy silni¢ni most s dolni mostovkou. Most ma 6 metra vysoké zelezobetonové oblouky

a byl postaven v 1. tfetiné 20. stoleti.

Vyuzitelnost:

Most pln¢ slouzi svému plvodnimu ucelu. Z hlediska cestovniho ruchu Ize na ngj
upozornit jako na konstrukéni zajimavost, ale pravdépodobné zaujme pouze odborniky

z prislusné oblasti.

Vodni elektrarna Polka

Postavena v letech 1911-1912 na pravém biehu Teplé Vltavy, asi 10 km jihovychodné od
FrantiSkova. Vybudovana byla pro potieby papirny a brusirny dieva ve Frantiskové
u Kvildy. K elektrarné byl vybudovan 1800 m dlouhy ptivodni kanal, jimz byl ziskan spad
16 m pro dvé turbiny. K vyrovnavani nerovhomérného pritoku vody byla vybudovana
v blizkosti kandlu akumula¢ni nadrz. Hydroelektrarna byla pivodné propojena
vysokonapétovym vedenim se zavodni siti tovarny ve Frantiskové, od roku 1952 je pies
transformator prepojena do sit¢ JCE, dnes E-onu. Budova elektrarny se dochovala
v podobé po piestavbé ve 20. letech 20. stoleti. Vyborny stav pivodniho zafizeni tradi

elektrarnu k nejvyznamnéj$im technickym pamatkam svého druhu na Sumavs.

Vyuzitelnost:

Pamatka slouzi stdle svému pivodnimu ucelu. Pro cestovni ruch by byla vyuZzitelna jako

ukazka vyroby elekttiny, coz by vyzadovalo alesponl umisténi informacnich ceduli.

Kubova Hut’

Pivodné sklafska osada, dnes stredisko letni i zimni rekreace. Lezi naupati vrchu
Boubina, asi 10 km jizné od Vimperka. Technickou zajimavost ptedstavuje zdejsi
Zelezni¢ni stanice na trati Vimperk — Volary. Lezi v nadmorské vySce 995 m a je tak

nejvyse polozenou stanici na izemi Ceské republiky.

Vyuzitelnost:

Zelezniéni stanice plni svou piivodni funkci. Vyuziti pro cestovni ruch je v tomto piipadé

maximalni. Informacni cedule na misté informuje o vyjimec¢nosti této stavby.
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Churanov — skokansky mustek

Roku 1978 byl nedaleko vrchu Churanov v lyzafském aredlu Zadov postaven skokansky
areal. Nejvyssi mistek métil 70 metrt, dalsi byly délky 50-ti a 30-ti metrd. Pro skakani na
lyzich byla aredl vyuzivan az do roku 1993, kdy zaCala byt véZ nejvy$§iho mustku
vyuzivana jako rozhledna. Mustek se nachazi v 1100 metrech, vyska véze je 32 metrd, ve

kterych se nachazela také vyhlidkova plo$ina, na kterou vede 159 schodu.

Vyuzitelnost:

Cely areal mistku je v majetku Ceského svazu t&lesné vychovy (CSTV). Rozhlednu, ktera
zde né&jaky ¢as fungovala, pronajal CSTV soukromé osobé. Dnes viak areal mistku chatra
a pro vefejnost je nepfistupny, v mnoha zdrojich je vSak dosud prezentovan jako
rozhledna. CSTV i pilehlé obce by mély na opravé mistku zdjem v pfipads, Ze by
existoval skokansky oddil, ktery by mustek vyuzival. Takovy oddil vSak dnes neexistuje.
Rekonstrukei mustku za ucelem obnoveni rozhledny areal neplanuje. Pokud by se nékdy
v budoucnu podafilo mistek zrekonstruovat a upravit ho na rozhlednu, nabizela by
zajimavy rozhled do kraje, 1 kdyZ ne tGplny, nebot’ z ¢asti je clonén stromy. Dnes muze tato

zajimava stavba piildkat turisty svym pozoruhodnym konstrukénim feSenim.

Binenertova pila v Modravé

Nachazi se na biehu Roklanského potoka v obci Modrava. Byla zalozena v roce 1827
FrantiSkem Binenertem a slouzila jako pila na rezonan¢ni dfivi. Tento druh Sumavského
smrkového drfeva se vyznacoval ozvuénosti — rezonanci. Dievo bylo vhodné na vyrobu
klavesovych néstrojli, konkrétné rezonan¢nich desek, Zebrovani pro stavbu ktidel a pianin
a jejich klavesnic. Pila pracovala do roku 1871, kdy byl zavod pfeveden do Stozce.
V soucasné dobé se ztovarny zachovala pouze ¢ast pro uklddani a suSeni vyrobeného

materialu.

Vyuzitelnost:

Byvala pila dnes slouzi jako rekreaéni zatizeni Lesti Ceské republiky a tudiZ je pro bézné
turisty nedostupna. Samotna stavba je vSak zajimavosti predstavujici typickou Sumavskou
architekturu a s pfipominkou jeji historie (formou informacnich tabuli) by bylo mozné k ni

turisty prilakat.
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Vchynicko — tetovsky plavebni kanal

Tento druhy vyznamny plavebni kanal na Sumavé byl vybudovan jako spojnice fek Vydry
a Kiemelné, ktera obchazi nesplavnou ¢ast Vydry. Vznikla v letech 1789 — 1801 podle
navrhu Antonin Rosenauera a pod vedenim Frantiska Adlera. Na plavebni kanal
navazovala dalsi plavebni cesta do Prahy. Vlastni kandl sestaval ze tfi Casti spojenych
kamennymi skluzy a zavére¢ného skluzu do Kiemelné. Celkova délka kanalu Cinila
17,8 km, z toho na skluzy piipadaly 2 km. Kanal za¢ina u feky Vydry 2 km pod obci
Modrava a své jméno ziskal po nejblizsi osadé Vchynice — Tetov. V usti kandlu byla feka
Vydra piehrazena hradlovym mostem téz zvanym Rechle, ktery zachytaval soustavou ty¢i
plavené dfevo a sméfoval je do kanalu. Pfes most vedla do 60. let silnice z Rokyty na
Modravu. Po vybudovani nové cesty pies Antygl ztratil stary most vyznam a zacal rychle
chatrat. Az vroce 2000 se diky spolupraci Zapadoceské energetiky (ZCE) a Spravy NP
a CHKO Sumava dockal historicky piesné rekonstrukce a dnes slouZi turistim. Prvni
2 km vede kanal podél Vydry az nad byvaly kralovacky dvorec Antygl, kde se prudce staci
zpét a vede podél Rokyty a kolem Kostelniho vrchu k osadé Mosau. Zde piekracuje silnici
Srni - Prasily a pokracuje pod Spaleny vrch. Zde puvodné kondil pres Sekersky potok v
tfece Kiemelné. Ve své dobé byl kanal nejenom technicky vyznamné dilo, ale i zafizeni,
které otevielo pro lesni hospodafstvi stovky hektarti t€Zbou dosud nedotenych lest
Sumavy. Plavilo se v ném metrové dfivi do Sekerského potoka a dale fickou Kfemelnou do
Vydry u Cetikovy Pily. Ke svému ucelu kanal slouZil jesté pocatkem 20. stoleti. Do roku
1958 byl vyuzivan aZz po Rokytu. Ve tficatych letech 20. stoleti byla z kanalu vybudovana
odbocka potrubim do nadrze Sedlo pod Sedelskym vrchem nad Srnim, odkud voda proudi

do hydroelektrarny Vydra na Ceiikové pile.

Vchynicko — Tetovsky kanal je preklenut osmi kamennymi mistky, které kdysi spojovaly
hlavni cestu podél kanalu s pozemky a lesy na druhé strané. Ty svym nadherné klenutym

obloukem podtrhuji vyjimec¢nost celého dila.

Tato technickd pamatka byla po ztraté své pavodni funkce velice vyhodné vyuzita. Kdyz
roku 1937 zadala vystavba vodni elektrarny Vydra na Ceiikové Pile, vypracoval ing. Karel
Kosek unikatni plan na vyuziti ¢asti plavebniho kanalu. Jako zdroj pohonu elektrarny
navrhl vyuziti vody kanalu. Ta je od Rozvodny nad obci Mosau svedena podzemnim
kanalem do zasobni nadrze Sedlo u obce Srni. Odtud odtékda voda pies vyrovnavaci
komoru Vodniho zamku tlakovym potrubim s pfevy$enim 216 m a roztaci lopatky dvou

Francisovych turbin v elektrarné. Soucasnym vlastnikem kanalu je Zapadoceska energetika
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a.s., ktera se ve spolupraci se Spravou NP a CHKO Sumava podili na postupné
rekonstrukci kanalu, obnové pivodnich kamennych mostki a mostu Rechle pod

Modravou.

Vyuzitelnost:

Cely kanal od Rechli az do blizkosti Srni kopiruje nau¢na stezka s nékolika informa¢nimi

tabulemi, vyhlidkami a lavickami. Stezku mohou vyuzivat pési turisté, ve znaCené Casti

rrrrr

Na Cenikové Pile instalovala ZCE vroce 1997 pro turisty stalou expozici Sumavska
energie, jejiz soucasti jsou kromé& jinych unikatni informace o Vchynicko-tetovském
plavebnim kanalu. Dominantni ¢asti expozice je model krajiny v okoli Modravy aZ po

soutok fek Vydry a Kiemelné.

Pamatka plni stale technickou funkci a formou nau¢né stezky je vyuzivana i pro cestovni

ruch. Dalsi vyuziti by bylo mozné po rekonstrukci dalsich ¢asti kanalu.

Sejpy podél Hamerského potoka

Kolem celého horniho toku Hamerského potoka v okoli Horské Kvildy se nachazeji po
stiedovékém ryZzovani zlata piseéna pole, takzvané sejpy, mistné nazyvané hriibata. Asi pul
kilometru jizné od Horské Kvildy u Hamerského potoka v 1.040 metrech dokladaji tyto
sejpy nejvyse polozené ryzovisté zlata na Sumavé. Az do roku 1947 zde byla na potoce

v provozu pila.

Cesta z Horské Kvildy podél Hamerského potoka k Antyglu je velmi atraktivni zejména
pi jarnim tani. Hamersky potok se svymi kaskadami a divokou vodou preskakujici
zaoblené kameny patii k nejhez¢im na Sumavé.

Vyuzitelnost:

Pamatka je vyuzivana v cestovnim ruchu formou nau¢né stezky, ktera vede kolem potoka
v &asti od Horské Kvildy po Dolni Antygl. Informacni cedule téz informuji o vyjimecnosti
této pamatky.

Vodni elektrarna Ceiikova Pila a Elektrarna Vydra

Obé vodni elektrarny se nachazeji v osadé Ceikova Pila asi 12 km jihozapadné od

Kasperskych Hor.
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Elektrarna Ceiikova Pila, puvodné pila a sklad dieva postavené v 19. stoleti prazskym
obchodnikem Cetikem Bubeni¢kem. Pivodni pila slouZila ke zpracovavani dieva z lesnich
kalamit v letech 1863 — 1870, které sem bylo dopravovano Vchynicko — tetovskym
plavebnim kandlem. Vodni elektrarnu zde ke svému zdsobovani elektrickou energii
vybudovalo mésto KaSperské Hory v roce 1912. Pfi stavbé elektrarny byl pouzit pavodni
kamenny ndhon a prodlouzen dfevénym piivadé¢em — vantroky, ¢imz se dosahlo deseti-
metrového spadu. V elektrarné pracuje Francisova turbina, ktera je umisténa ve zdéné
kasné vedle budovy elektrarny. Elektrarna pracuje v téméf nezménéném stavu dodnes, je
nejvetsi vodni elektrarnou v Plzenském kraji a je chranéna statem jako narodni technicka

pamatka.

Elektrarna Vydra byla postavena v letech 1937 — 1942. Vyuziva hydroenergetického
potencidlu teky Vydry, jejiz ¢ast je svedena do byvalého plavebniho Vchynicko —
tetovského kanalu. Voda z kanalu je pfivadéna do akumula¢ni nadrze vybudované pobliz
osady Sedlo. Z té je voda vedena do vyrovnavaci komory tzv. Vodniho zdmku a odtud
tlakovym ocelovym potrubim do strojovny elektrarny. Celé technické feSeni elektrarny je
citlivé zasazeno do Sumavské pfirody a svou jedineCnou koncepci patfi mez nase

nejvyznamnéjsi technické pamatky.

Vyuzitelnost obou elektraren:

Obé elektrarny jsou v majetku ZCE a své vyuziti nachazi také v cestovnim ruchu diky stalé
expozici Sumavska energie, kterou zde ZCE instalovala v roce 1997. Expozice nabizi
navstévnikim unikatni informace o Sumavskych vodnich elektrarnach a Vchynicko-
tetovském plavebnim kanalu. Jeji hlavni ¢asti je model krajiny v okoli Modravy aZ po
soutok fek Vydry a Kiemelné. Dale jsou zde instalovany modely vodnich elektraren Vydra
a Cerné jezero, ukazky historickych piistroji a dokumentt, mapy a fotografie. Soucasti
expozice je promitani kratkého filmu. Navstévnici mohou téz shlédnout strojovnu

elektrarny Vydra nebo navstivit malou vodni elektrarnu Ceiikova pila.

Kasperské Hory a okoli

KaSperské Hory se rozkladaji na hornim toku feky Otavy, 10 km jizné od mésta Susice.
Rozvoj obce, pozdéjsitho mésta, souvisel po celou dobu jeji historie s téZbou zlata. Jeho
nalezy se zde objevily jiz pfi star§im ryzovani v naplaveninach vod, odtékajicich z této
oblasti. Pravé ty naznaCily cestu k primarnim loziskim zlata. KaSperskohorsky

zlatonosny revir nalezel ve stfedoveéku k nejvyznamnéj$im oblastem tézby  zlata

29



v Cechach. Zlatonosné zrudnéni se nachézi vnékolika zénach mezi Rejstejnem,
KaSperskym Horami a jihozdpadnim ubo&¢im Zd'anova. Dolovani dosahlo nejvétsiho
rozkvétu za vlady Lucemburki, kdy se té€zilo pfimo ve mésté a jeho okoli. V roce 1584
udglil cisat Rudolf II. méstu titul svobodného kralovského horniho mésta. Za husitskych
valek 1 za vélky tficetileté¢ tézba zlata upadala. V roce 1777 ustala Gplné. V menSim
rozsahu téZba probihala v druhé poloviné 19. stoleti a na za¢atku 20. stoleti. Od roku 1982
probiha v kaSperskohorském reviru prizkumna ¢innost. Jeden z doli (Stola Kristina) je

vyuzivan jako seismicka stanice.

Dodnes ziistaly zachovany rozsahlé pozistatky celého komplexu stfedovékych dilnich
praci, znichZ si lze Caste¢né utvofit pfedstavu o byvalém reviru. Jsou to zbytky Stol
a Sachet, jamy, piikopy a naspy zjalového kamene jako stopy povrchového dolovani.
Vjednom zdomi nandmésti v Kasperskych Horach sidli Muzeum Sumavy
s ptirodovédnymi a historickymi expozicemi vénovanymi piirodé Sumavy, dolovani zlata,

sklafstvi, sirkafstvi atd.

Pozoruhodnou pamatkou KaSperskych Hor je kamenny prany¥ zroku 1630. Pavodné
staval na namésti jizn¢ od kostela. V minulosti se k pranyfi pfipoutavaly odsouzenci, na
néz se nevztahovaly hrdelni tresty. Pfipoutani k pranyii zbavovalo trestaného cti,
vykonavaly se zde nékteré télesné tresty jako mrskani, ufiznuti usi, jazyka, useknuti ruky
nebo vypaleni cejchu. Po ztraté¢ své funkénosti byl pranyt kolem roku 1800 pfenesen za
mésto a upraven na bozi muka. Nachazi se u polni cesty pfi vychodnim svahu Sibeni¢niho
vrchu. Byvaly pranyft je tvofen kamennym valcovym sloupem o vysce cca 147 cm krytym

hlavici s vytesanym letopoctem "1630".

Vyuzitelnost:

Vyuzitelnost v cestovnim ruchu formou pfirodni rezervace Amalino udoli, ktera se
rozklada asi 2 km jizné od mésta v udoli Zlatého potoka. K vidéni tu jsou kromé
zajimavych geologickych utvara také Stoly a sejpy jako pozustatky stfedovékého
kaSperskohorského diilniho reviru. dal$i nau¢na stezka "Cesta zlatokopt" pfipomina zdejsi

ryzovani zlata. Byvaly pranyf dnes nachazi své vyuziti jako poutni misto.

Rejstejn a sklarna v Klasterském Mlyné

MésteCko Rejstejn lezi pii usti ficky Losenice do feky Otavy, 15 km jizné od SusSice.
Na hornim toku Otavy a na jejich pfitocich se od pradavna ryzovalo zlato. Pfi ryzovistich

vznikla postupem casu osada Rejstejn (z némeckého Reichenstein - Bohaty kamen).
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V okoli se zacalo tézit zlato i z primarnich lozisek hornickym zptisobem. Tehdy Rejstejn
tvoril jeden spravni celek spole¢né s nedalekymi Kasperskymi Horami. V roce 1584 se stal
samostatnym hornim méstem. V 17. stoleti tézba zlata v okoli mésta pomalu upadavala
a postupné ji zacala nahrazovat rozvijejici se sklaiska vyroba. Roku 1836 zde byla Janem
Eisnerem zaloZena sklarna zvana Klastersky Mlyn. Hned od po¢atku méla sklarna zna¢né
obchodni uspéchy, svého vrcholu dosahla vletech 1878 — 1908, kdy se stala
nejvyznamnéjsi sklarnou v Rakousko — Uhersku a ziskala fadu ocenéni zejména
za uméleckou a technickou troven secesniho skla. Provoz sklarny byl ukonéen v roce 1947

nasledkem pozaru v roce 1930 a vleklou hospodatskou krizi.

Vyuzitelnost:

Po sklarné tu jiz neni ani pamatky. Jedinou pfipominkou zdejsi sklarny vyuzitelnou
v cestovnim ruchu je sklenéna mozaika vedle vstupnich dvefi secesni vily byvalych
majitelt sklarny. Jako pamatka zdejsi tézby zlata je nanamésti v RejStejné umistén

tzv. ryZzovni kdmen s miskovitou prohlubni ze sttedovéké upravny zlaté rudy.

Sklarna v Anniné

Nachéazi se 6 km jizn¢ od SuSice na pravém biehu feky Otavy pod vrchem Moufenec.
Vroce 1796 zde byla zalozena sklaiska hut’, ktera zacinala vyrobou kfistalového skla
a rizového skla v baroknim stylu. Také pro tento podnik pracoval malif Jan Zacharias
Quast, tyz, ktery proslavil sklo lenorské. Pocatkem 19. stoleti vyrobila sklarna poprvé
v Rakousku-Uhersku rubinové sklo s pouzitim zlata. Druhé prvenstvi sklarna ziskala, kdyz
se zde vroce 1934, vilbec poprvé na tizemi byvalého Ceskoslovenska, zadalo tavit sklo
v elektrické peci. Sklo vynikalo leskem a ¢istotou. V roce 1993 byla sklarna privatizovana
firmou Antonin Riickl a synové, kteti se specializovali na brouseni olovnatého kristalu.
Budova staré brusirny byla zbofena v r. 1965, dodnes se dochovaly provozni a obytné

budovy z 2. poloviny 19. stoleti.

Vyuzitelnost:

Tato sklarna je posledni fungujici sklafskou vyrobnou na Sumavé, na sklafskou tradici
navazala brusirna. Ta je vyuzivana i pro cestovni ruch: je mozné navstivit podnikovou

prodejnu sklafskych vyrobki a prohlidka brusirny.
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Radkov — smolna pec

Tato jedina smolna pec se dochovala v lese asi 5 km zapadn€ od Kagperskych Hor v osadé
Radkov. Smiila se ziskavala zahfivanim devénych $tépin v milifich. Jejich spodni Cast
byla zhotovena z kamennc¢ho podstavce, uprostfed byla kamenna vana s vypouStécim
otvorem. Pii této prvni destilaci vytékal do nadoby husty smolny dehet, balzdm, ktery se
pak déle zahfival a znovu destiloval. Poté se do n&j pridavala piisady podle potiebné

konzistence a hotova kolomaz uz vonéla po pryskyfici.

Vyuzitelnost:

Tato ojedinéla technicka pamétka je pomémé neznama. V dostupnych pramenech jsem
o ni nenasla nejmensi zminku. Pec je ve velice dobrém stavu a svou jedine¢nosti by mohla
prildkat mnoho nav§tévnikd. Informacni cedule je u ni sice umisténa, ale bohuzel témé&f
nikdo nevi Ze zde existuje. Pro jeji zpopularizovani bych doporucovala zminku
v propaga¢nich materialech piislusnych infocenter.

Spicacky Zelezni¢ni tunel

Za u¢elem zkvalitnéni obchodniho propojeni mezi Cechami a Bavorskem, piedevsim pak
pro dopravu uhli ze severoteskych dolt, byla v 70. letech 19. stoleti zprovoznéna
selezniéni trat’ Plzeni — Zelezna Ruda. Stavitelé prorazili Sumavsky masiv nékolika tunely.
Mezi zastavkou Bréalnik a Spi¢ak prochazi trat’ pod Spi¢ackym sedlem tunelem dlouhym
1.747 metrG. Tunel byl postaven v letech 1874 — 1877 jako prvni Zelezni¢ni tunel
v tehdejsim Rakousko — Uhersku. Dodnes je nejdelsi svého druhu v CR. Na stavbe
pracovali délnici z celého Rakouska-Uherska a Italie. V roce 1877 bylo slavnostné
otevieno spoleéné Cesko-Bavorské nadrazi Zelezna Ruda - Eisenstein a trat’ Plzei-Zelezna

Ruda byla spojena s Bavorskou vychodni drahou.

Vyuzitelnost:

Tunel je soucasti zelezni¢ni trati Zelezna Ruda — Klatovy a plni tedy stale svou pivodni
funkei. Pro cestovni ruch se nevyuziva. Portal tunelu je viditelny ze Zelezni¢ni zastavky
Spicak — Zelezna Ruda a na jeho vyjime¢nost upozoriiuji informacni cedule.

Rozhledna na Pancifi

Uz v roce 1880 byla na vrcholu Pancife vzty¢ena jednoduchd dfevéna rozhledna. Roku

1923 pak zde byla oteviena turistickd chata srozhlednou, ktera byla postavena jiz za
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5 mésici. Z vrcholu Pancife se otevirda jeden z nejkrasnéj$ich vyhledii na Sumavé. Za
jasného pocasi 1ze vidét i Alpy. Na Pancifi prameni tfi feky a prochédzi jim hlavni evropské

rozvodi. Uhlava a Kfemelna te¢ou do Severniho mofe, Rezna pak do Cerného mote.

Vyuzitelnost:

Rozhledna je udrzovana a pln€ vyuzivana pro cestovni ruch.

Elektrarna Cerné jezero — Hojsova Straz

Ve 20. letech 20. stoleti byla hluboko pod hrazi nejvétsiho Sumavského jezera postavena
prvni pieCerpavaci elektrarna na naSem uzemi s umélou vodni nadrzi. Cela stavba byla
dokoncena roku 1930. Hraz udolni nadrZe je 7 metri vysokd, 64 metrid dlouhd a zadrzuje
23.000 metri krychlovych vody. Hydroelektrarna je dosud v provozu se zachovalym

puvodnim zatizenim.

Vyuzitelnost:

Elektrarna plni stale svou pivodni funkci.
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5.3 Vyuziti technickych pamatek v nau¢nych trasach

NezZ jsem zacala s tvorbou navrhovanych nauénych tras, patrala jsem po tom, zda uZz néjaky
pritvodce po technickych pamatkach Sumavy existuje. Navstivila jsem nékolik mapovych
center, knihkupectvi a informadnich center na Sumavé a objevila jsem pouze
celorepublikové priavodce nebo mapy technickych pamatek. Problémem téchto dokumentl
je jejich rozsahlost. To, ze se zaméfuji na izemi celé Ceské republiky, jim nedovoluje
obsahnout vSechny zajimavé a cenné technické pamatky. Napiiklad v oblasti Sumavy,
o kterou jsem se zajimala, jsem jich vzdy nasla pouze kolem deseti, vzdy téch
nejznaméj$im. Navrhla jsem tedy své vlastni trasy. Celkem bylo vytvofeno Sest nau¢nych
stezek po technickych pamatkach a zajimavostech, a to tfi cyklotrasy a tfi trasy pro pési. Je
mozné podniknout jak jednodenni vylet na Sumavu s absolvovanim jedné vybrané trasy,
tak i vicedenni pobyt s centralnim stanovi§tém a vypravou kazdy den po jiné trase.
V piipadé druhé varianty je vSak z divodi delSich vzdalenosti nutné se na vychozi misto

dopravit jinym prostiedkem a odtud teprve podnikat jednotlivé vylety.

Cyklotrasy

Cykloturistika se stava jednou z nejmasovéjsich forem pohybové rekreace. Jeji vyhodou je
fakt, ze prekonani vzdalenosti je rychlejsi a tudiZ je béhem vyletu na kole mozné shlédnout
vice zajimavosti neZ pfi vyletu pésim. Velmi dulezity klad cykloturistky vidim v tom, Ze se
navrhované cyklotrasy vedou misty Narodnim parkem Sumava, plati zde zvlastni pravidla.
Zékon ¢&islo 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny omezuje provoz kol v NP na silnice,
mistni komunikace a vyznacené cyklotrasy. V disledku naruseni pidniho povrchu koly
cyklistd vznikaji erozni ryhy, které mohou ohrozit pfirozené piirodni procesy. Cyklotrasy
jsem tedy navrhovala s ohledem na tento zakon a snazila jsem je vést vySe zminénymi
komunikacemi. V urgitych pfipadech by to ov§em bylo na tkor shlédnuti né€kterych
technickych pamatek nebo zajimavosti, proto jsem jako zplsob dopravy
k pamatce uvedla znaenou turistickou znacku pro pé&si s upozornénim, Ze je nutné kolo

vést.
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TRASA C. 1 — Podél Schwarzenberského kandlu (37 km)

Horni Pland — 8 km — Zelnava — 3,5 km — Nova Pec — 4,6 km — Rossbach — 3.8
km — Rosenauerova kaple — 2.2 km — Jeleni Vrchy — 11 km — Rosenauerova
nidrz a pamatnik — 3,2 km — Nové Udoli — Horni Plana ( vlakem pfes StoZec,

Cerny Kiiz a Novou Pec)

Ptijezdové misto: Horni Plan4, vlak,auto

Vychozi misto: Horni Pland — namésti

Technické pamatky a atraktivity na trase:

1. Horni Pland — na namésti dvé kasny a vodovod
2. Zelnava — vodni rozdélovaé

3. Schwarzenbersky kanal se smyky, vodnim tunelem a nadrzi

Jiné zajimavosti na trase:

1. Horni Planid — rodist¢ spisovatele Adalberta Stiftera, nau¢na stezka kolem jeho
rodného domku, ve kterém je dnes muzeum. V parku, nesoucim spisovatelovo
jméno, se nachédzi jeho socha. Nedaleko krasna vyhlidka na Plechy a Stifterav

obelisk nad PleSnym jezerem.

Délka a narocnost trasy: 37 km, pfevazna ¢ast trasy tj. podél celého kandlu je rovina. Misty

mirné stoupéni.

MozZnosti obCerstveni: Horni Plana, Nova Pec, Jeleni Vrchy — sez6nni kiosek

Cilovy segment: rodiny s détmi, star§i obcané, méné zdatni cyklisté
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Popis trasy:

Z Horni Plané vyrazime po silnici smér Volary a pfes
Pernek dorazime do Zelnavy. Tady si prohlédneme prvni
technickou pamétku, kterou je vodni rozd€loval stojici
po pravé strané¢ hned u silnice. Z Zelnavy uhneme
doprava smérem na Novou Pec, stile jedeme po silnici.
V Nové Peci se napojime na Zlutou znacku, kterad nas
dovede k mistu zvaném Rossbach, kde Kortisky potok
vtéka do Schwarzenberského kandlu. Zde zacina naSe
cesta podél Schwarzenberského kandlu. Po necelych 4

km pfijdeme k Rosenauerové kaplicce, kterd stoji v

misté&, kde kandl kiizi Jezerni potok a nedaleko je
Jezerni smyk. PokraCujeme dale na Jeleni Vrchy. Kandl tu prochdzi téméf 400
metri dlouhym tunelem. Mimo to je zde k vidéni expozice o Schwarzenberském kandle.
Dal3i zajimavosti na kandle je byvald Rosenauerova nadrz a jeho pomnik. Timto naSe
putovani podél kandlu konéi a vyddvame se po Cervené znacce pon€kud strmé&jSim

stoupanim do Nového Udoli. Z Nového tdoli nés vlak doveze zp&t do Horni Plané. Tato

romantick4 projizdka pies Stozec a Cerny K¥iZ nam odhalf nejkrasngjsi partie Sumavy.

Profil trasy:
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TRASA C. 2 — Boubin, Lenora a ddle po stopdch Zlaté stezky ke Kunzvartu (40 km)

Kubova Hut’ — 3,5 km — Boubinské rozhledna — 3 km — byvaly lovecky zimecek
— 3,5 km — Boubinské jezirko — 4 km — Zatoin — 3 km — Lenora — 3 km
—> Soumarsky most — 6 km — Ceské Zleby — 5 km — Strazny — 2 km — KunZzvart
— 3,5 km — Polka — 4 km — Horni Vltavice

Piijezdové misto: Kubova Hut, vlak, auto

Vychozi misto: Zelezniéni zastavka Kubova Hut

Technické pamatky a atraktivity na trase:

1. Kubova Hut' — nejvySe polozena ZelezniCni stanice v Cechach, v jeji blizkosti
zbytek vale¢ného opevnéni ze 30.1et

Boubinské jezirko

Lenora - rechle, obecni pec na chleba, byvala sklarna a sklafské muzeum
Soumarsky most, v jeho okoli bunkry

Polka — hydroelektrarna

oy o=

Horni Vltavice — silniéni most

Jiné zajimavosti na trase:

1. Boubinsky prales, Boubinskd rozhledna - nové postavena roku 2004, byvaly
lovecky zamecek

2. Zamecek byvalych majitelt sklarny v Lenofe

3. Ceské Zleby — tento nazev vznikl po prvnich &eskych Zlebech s vodou, u nichZ se
napajely karavany soumar. Osada vznikla vdobé, kdy se jiz na stezce
neobchodovalo, nazev mista vSak pfijala a zachovala si ho dodnes.

4. Kunzvart — zficenina byvalého strazniho hradu Zlaté stezky

wewr

Moznosti ob&erstveni: Kubova Hut, Zatoni, Lenora, Soumarsky most, Ceské Zleby,

Strazny

Cilovy segment: stiedni Skoly, zdatngjsi cyklisté
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Popis trasy:

Vyrazime od Zelezni¢ni stanice Kubova Huf po modré
znalce, zhruba po 3 km se dostaneme k odbocce na
Boubinskou rozhlednu. Po jeji prohlidce se vracime zpét na

piivodni trasu a po 2 km piijedeme k rozcestniku — zde se

mizeme vydat po zelené k byvalému loveckému

zdmecCku. Od eék se vritime zpét na rozcesti a pokracujeme po modré
k Boubinskému jezirku. Od jezirka sledujeme dale modrou znatku a po 4 km dorazime
do osady Zaton, z které pokratujeme 3 km po silni¢ni komunikaci do Lenory. Projizdime
obci a vpravo si pov§imneme zdmecku byvalych majiteld zdejsi sklarny, muzea zdejsi
sklarny a ve stfedu obce hned u silnice obecni pece na chleba. Za obci na téze strané
pieklenuje Vltavu rechle. Po 3 km se dame doprava smér Soumarsky most, v jehoz
blizkosti jsou patrné zbytky polniho opevnéni ze 30leté valky. Od néj se vydame po Zluté
znadce, kopirujici ¢ast byvalé Zlaté stezky a po 6 km dorazime do Ceskych Zlebi. Déle
pokradujeme 5 km po mistni komunikaci smér Strazny. Ze StrdZného se mizeme dat
smérem k osadé Polka po znacené cyklotrase a nebo se vydat po Zluté ke ziicenin€ hradu
Kunzvart. Tato 2 km dlouh cesta sice vyrazn&ji stoupd a kolo je nutné vést, avSak pohled
na zficeninu hradu za trochu té ndmahy stoji. Za KunZvartem se tato Zlutd znacka napoji na
cyklotrasu a po 3,5 km nas dovede do osady Polka s funk¢ni hydroelektrarnou. Z osady se
vyddme po mistni komunikaci do Horni Vltavice, kde nase trasa po 4 km kon¢i. V Horni
Vltavici pfejizdime po technické pamatce, kterou je zajimavy silni¢ni most. Z Horni
Vltavice je mozny odjezdvlakem smér Volary nebo Vimperk, oba sméry ndm nabidnou

krasné vyhledy do Sumavské krajiny.
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Profil trasy:
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TRASA C. 3 — Podél Vchynicko — tetovského kandlu (33 km)

Horska Kvilda — 0,5 km — Hamersky potok — 4 km — Dolni Antygl — 7 km — Srni
(podél Vchynicko-tetovského kandlu) —  Srnsky okruh (7.5 km) — Srni — 3 km
—» Ceiikova Pila — 7 km — Dolni Antjgl —» 5 km — Vchynice-Tetov — 7 km
— Horska Kvilda

Piijezdové misto: Horskd Kvilda, auto

Vychozi misto: Horskd Kvilda — pension Hones

Technické pamétky a atraktivity na trase:

1. Sejpy po ryzovani zlata podél Hamerského potoka — nejvySe poloZené ryZovisté
zlata v CR

2. Vchynicko — tetovsky plavebni kanal
Elektrarna Cetikova Pila a elektrarna Vydra

4. Binenterova pila v Modravé

Jiné zajimavosti na trase:

Kralovacky dvorec Antygl

Srni - kostel

i

2

3. Vodopéd na Sekerském potoce

4. Klostermanova chata — postavena roku 1924 Klubem ¢s. turistd
5

. Nauc¢na stezka Povydii

Délka a naro¢nost trasy: 33 km, mirné stoupani a mirné klesani

Moznosti obcerstveni: Horska Kvilda, autocamp Antygl, Srni, Cetikova Pila, Turnerova

chata, Modrava, Filipova Hut

Cilovy segment: stfedni $koly, sportovné zaloZené rodiny s détmi, primémé zdatni

cyklisté.
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Popis trasy:

Od pensionu Hones na Horské Kvildé se vydame po
modré znatce dolli, az dojedeme k Hamerskému
potoku. V jeho okoli jsou patrné sejpy po ryzovani
zlata porostlé skupinky bfiz. Podél Hamerského
potoka budeme pokraCovat 4 km po modré znacce,
a7 se dostaneme na Dolni Antygl. Pfejedeme noveé

zrekonstruovany hradlovy most a napojime se na

Gervenou. PFiblizné po 1 km ji ale opustime addme
se po zelené podél Vchynicko — tetovského kanalu. Pod Kostelnim vrchem uhneme na
modrou, ktera nas dovede do Srni. Ze Srni vyjedeme po zelené zapadnim smérem
k plavebnimu kandlu. Vlevo v tidoli na Sekerském potoce je mdlo znamy vodopad. Cesta
kolem Vchynicko — tetovského kandlu nas zavede do osady Sedlo. Za ni je odbocka na 300
m vzdalenou Klostermanovu vyhlidku. Pokradujeme kolem vodniho zamku a pii vodni
nadrzi na Sedle do Srni. Ze Srni se dime po modré k Cenkové pile, kde miZeme navstivit
stejnojmennou elektrarnu a elektrdarnu Vydra. Od Ceiikovy pily se vyddme po Cervené,
ktera kopiruje nau¢nou stezku Povydii. Ta nds dovede kolem Turnerovy chaty a byvalé
Halkovy chaty (zbofené roku 2002) zpét na Dolni Antygl. NS Povydfi je vSak pouze pro
p&si, cesta je sice dobfe sjizdna, ale cyklistiim je zde naffzeno kolo vésti. Tato stezka méfi
7 km, ale diky fascinujici horské fi¢ce s balvanitym korytem a divokym tokem to cyklisté
spise oceni. Z Dolniho Antyglu vyrazime po Jervené, kterd nas povede z Casti podél
Vchynicko — tetovského kanalu a ddle pak podél Vydry az do mist, kde spatiime rozvaliny
byvalé osady Vchynice — Tetov, po které byl plavebni kanal pojmenovan. Dile
pokratujeme k Modravé s jeji ~ zndmou dominantou — Klostermanovou chatou,
projedeme kolem Binenterovi pily a dime se po zelené, kopirujici ¢ast byvalé Zlaté
stezky. Ta nés pies Filipovu Hut dovede po 7 km zpét do vychoziho mista, Horské Kvildy,

kde trasa konci.
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Profil trasy:
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Trasy pro pési

TRASA C. 4 — Z Kasperskych Hor do Amdlina tidoli (17 km)

Kasperské Hory — 1,5 km — Amilino ddoli — 6,5 km — Popelna — 0,7 km — ObFi
Hrad — 2 km — rozcesti u Klostermanovi cesty — 3,5 km — seismicka stanice —

Amalino adoli — 2,5 km — KaSperské Hory

Pfijezdové misto: KaSperské Hory, auto

Vychozi misto: Kasperské Hory — rozcesti turistickych znacek na nameésti

Technické pamétky a atraktivity na trase:

1. Amadlino udoli — ddoli Zlatého potoka

2. Seismicka stanice pracujici v jedné z byvalych $tol

Jiné zajimavosti na trase:

1. Kamenna mofe

2. Vyhledy do okoli
Obti hrad — nejvyse polozené z keltskych hradist’ — pomérné zachovalé poziistatky
akropole, vlastniho hradisté¢ a podhradi o rozmérech 320 x 80 lezicich v nadmoiské

vysce 980 — 1010 metri.

Délka a naro¢nost trasy: 17 km, trasa naro¢na na ob¢asné stoupani

Moznosti ob&erstveni: Ka$perské Hory, Popelna

Cilovy segment: stiedni $koly, zakladni $koly, primérné zdatni chodci
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Popis trasy:

znaCku

Z namésti v KaSperskych Horach se vyddme na jih a po
Cervené znacce dojdeme kolem poutniho kostela Panny
Marie SnéZné do Amdlina ddoli, jimz protékd Zlaty
potok. Sejdeme do ddoli ficky Losenice a pozvolna
stoupame proti proudu. Podél cesty jsou vidét sejpy, které
pfipominaji ryZovani zlata. Zanedlouho nds z obou
stran obklopi dv& chranéna kamennd mofe, vznikla

mrazovym zvétravanim. Podél potoka dojdeme aZ na

Popelnou. Tam odboéime kolmo vpravo na Zlutou

a prudkym stoupanim se dostaneme k nejvyse polozenému keltskému hradisti

Obii hrad. Projdeme-li celym hradistém, otevie se pfed nami krasny pohled do udoli, na

prot&jsi kamenné mofe a hrad KaSperk. Vratime se zpét do Popelné po Zluté znaCce a tu

sledujeme asi 2 km aZ se ocitneme u rozcestniku. Tam se ddme doleva po modré tzv.

Klostermanové cesté. Tato cesta nds povede kolem seismické stanice, pfes Amalino udoli

a po 6 km konc¢i v KasSperskych Horach.

Profil trasy:
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TRASA C. 5 — Z Kasperskych Hor na KaSperk a po stopdch Sumavskych skldren (19 km)
Kasperské Hory — 2.5km — Kasperk — 0,5km — Pusty hradek — 0.5

km — Kasperk — 4,5km — Annin — 5km — Radkov — 2km — RejStejn
—» 3 km — Kasperské Hory — 0,7 km — prany¥ u Sibeni¢niho vrchu

Ptijezdové misto: KaSperské hory, auto

Vychozi misto: KaSperské Hory - rozcesti turistickych znacek na namésti

Technické pamatky a atraktivity na trase:

1. Objekt byvalé sklarny v Anniné, dnes brusirna skla

2. Radkov — smolnd pec

3. Rejstejn — ryzovni kamen na namésti, vila byvalych majitel sklarny s mozaikou
4

. Pranyf na upati Sibeni¢niho vrchu

Jiné zajimavosti na trase:

1. Hrad Kasperk — nejvySe polozeny hrad v Cechach, slouzil k ochrané zemskych
hranic, obchodni stezky a zlatych dolu.
2. Zbytky Pustého hradku

3. Kostel Sv. Mofice — jeden z nejstarSich na Sumavé

Délka a ndro¢nost trasy: 19 km, trasa naro¢na svym pfevySenim

Moznosti obCerstveni: Kasperské Hory, Annin, Rejstejn

Cilovy segment: stfedni $koly, zdatnéjsi chodci
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Popis trasy:

Trasa zacind v KaSperskych Hordch u kostela Sv.
Markéty. Po zelené znaCce vystoupame nad
mésto a pies tidoli Opoleneckého potoka dojdeme az
k 886 m vysoko polozenému hradu Kasperk.

Od hradeb se vydame na prot&jsi svah po Zluté

Sklirna v Anniné znacce, 500 m dlouhém stoupdni pfijdeme ke
zbytkiim  Pustého hradku. Od né&j se vratime zpétky ke Kasperku a pokratujeme po Zluté
zna&ce a7 do Annina. V blizkosti smérem na Susici je kemp s moZnosti koupani. Z Annina
se vydame lesem nahoru, aZ vystoupime ke kostelu Sv. Moiice. Po Cervené znacce
pokratujeme dale az dojdeme k Otavé. Po jejim bfehu se vydime az k autokempu
Radesov, kde uhneme na zelenou. Ta nds dovede do obce Radkov, na jejimZ okraji se
nachazi smolnd pec. Za Radkovem se ddme doleva po modré, kterd nas zavede az do
Rejstejna, kde stavala skldrna zvana Klastersky Mlyn. Z ReStejna se po modré znacce
vratime zpét do Kasperskych Hor. Od rozcestniku na ndmésti si jeste muzeme udélat
kritkou vychazku k Sibeni¢nimu vrchu. Ddme se po Zluté znaéce a zhruba po 700 m

dorazime k byvalému pranyfi dnes boZim mukam.

Profil trasy:
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TRASA C. 6 — Zeleznorudsko (21,5 km)

Zelezna Ruda — 3,5 km — Hofmanky — 1,6 km (mozno lanovkou) — Pancii — 1,5
km — Spi¢ické sedlo — 3,3 km — Cerné jezero — 35km — Bila
stri — 1,5km — Statetek — 4km — Hamry — 2,5 km — Hojsova Straz -

elezniéni zastavka — Zelezna Ruda (vlakem)

Ptijezdové misto: 7elezna Ruda, auto, vlak

Vychozi misto: 7elezna Ruda — rozcesti turistickych znacek u kostela

Technické pamatky a zajimavosti na trase:

1. Rozhledna na Pancifi a turistické chata
2. Spicacky Zelezniéni tunel

3. Vodni elektrarna na Cerném jezefe

4

Hamry — elektrarna

Jiné zajimavosti na trase:

1. Zelezna Ruda - barokni kostel a muzeum Sumavy, kfiZové cesta

2. Vyhledy do krajiny

3. Cerné jezero se skalnatou Jezerni sténou — nejvétsi ledoveove jezero na Sumavé
4

Bil4 strz - narodni piirodni rezervace se 13 m vysokym vodopadem

Délka trasy a naro¢nost: 21,5 km, trasa naro¢na pievySenim, dlouhé i prudké vystupy a

sestupy

Moznosti ob&erstveni: Zelezna Ruda, Hofmanky, Pancif, épiéécké sedlo, Hamry

Cilovy segment: stiedni $koly, zdatni chodci
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Popis trasy:

Ze 7Zelezné Rudy od kostela stoupame
po modré znace podél nékolika
starych domi k hotelu Belveder. Na
Belveder se muZeme dostat t€Z po
nové kiizové cesté. PokraCujeme po
modré a7 dojdeme lesem  na

Hofmanky. Zde miZeme nasednout na

Elektrdrna na Cerném jezeie lanovku a nechat se vyvézt na vrchol
Pancife nebo na n&j dorazime p&sky stile po modré znacce. Z Pancite se dime doli po
Cervené a dojdeme na Spicacké sedlo. 7lutd znacka nas asi po 300 m dovede
k informaénimu panelu, oznaCujicimu misto, pod kterym prochazi $picacky Zeleznicni
tunel. Pfevazn& po vrstevnici déle obchazime vrchol Spi¢aku po hranici pfirodni pamatky
Kralovsky hvozd. Vlevo nad nimi zahlédneme bilou valcovitou stavbu — soucast
vyrovndvaci nadrze elektrarny v Hamrech. Postupné dorazime mirnym stoupanim na
zpevnénou hraz Cerného jezera, nad jehoZ hladinou se monumentalnd ty¢i skalnatd Jezerni
sténa. Opustime jezero a stoupame po asfaltové silni¢ce. Asi po 1 km se pfed ndmi otevie
vyhled do udoli Uhlavy s Nyrskou piehradou. Dile klesime po okraji narodni piirodni
rezervace Bila strZ aZ k mistu, od kterého vede kratka Sluté znacend odbocka na vyhlidku
do bezprostiedni blizkosti 13 m vysokého vodopadu. Poté se vratime na Cervenou
znacku a pokraCujeme aZ na rozcesti Na statecku. Tady se ddme po modré znacce udolim
Bilého potoka do obce Hamry a dale a7 k zelezni¢ni stanici Hamry — Hojsova Straz. Odtud

je mozny navrat do Zelezné Rudy vlakem.
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Profil trasy:

m.n.m.

1300
1200 -
1100 -
1000 -
900 -
800 |
700
600 {
500 -
400 -
300 -
200 |
100

2 3 4 5

6

T T T T

7 8 9 10 11 12 1

km

T

314 15 1

T

T

6 17 1

8 1

T T T

9 20 21 22 23

49



/aver

m této prace bylo navrhnout moznosti vyuziti technickych pamatek na Sumave

yduktech cestovniho ruchu. Jak jiz jsem smifiovala v tvodu, Sumava je bohata
.v&im na atraktivity pfirodniho charakteru. Na né€ se také soustfed’uje zdjem vetsiny
&vniki tohoto prekrasného pohoti. Nektere technické pamatky, které se zde nachazeji,
jiz splynuly s prostfedim Sumavy takovym zpisobem, Ze si kolikrat ¢lovék ani
&domi, Ze se jedna o technickou pamatku. Tyto pamatky, a mém na mysli zejména
wské plavebni kanaly, predstavuji zrucnost lidi, s jakou dokazaly tak citlive zasadit
amné technickd dila do $umavské krajiny. K dalsim pomé&mé navstévovanym

rickym pamatkdm patii Sumavske vodni elektrarny, které jsou dosud funkcni

ovei umoziiuji navitévnikovi nahlédnout do svého nitra.

otéza &. 1: Technické pamatky patii k nejméné vyuzivanym atraktivitam v produktech
yvniho ruchu. Hypotéza byla potvrzena. Z nahodného dotazovani v feSené oblasti jsem
zila na minimum lidi, ktef{ by pfijeli za technickymi pamatkami nebo méli v planu je
tivit byt’ jen okrajove.

otéza &. 2: Technické pamdtky patfi k nedostatecné hodnocené kategorii kulturnich
dtek. V mnou zkoumané oblasti se tato hypotéza potvrdila jen z ¢asti. Jak bylo vySe
no, na Sumavé existuji technické pamatky evropského vyznamu, kterym je vénovana
bk pozornost ze strany odborniki a tudiz jsou poté také ocenény navstévniky. Na
ou stranu, jiné neméné vyznamné technické pamatky zde chatraji, protoze neni
tate¢n& zvyraznén jejich technicky vyznam a unikatnost.

Jotéza &. 3: Nabidka technickych pamdtek zaostdvd za jinymi produkty cestovniho ruchu
lypotéza &. 4: Technické pamdtky nejsou dostatecné znaceny.

o dvé hypotézy spolu souviseji a ob¢ se potvrdily. Pokud uz je technicka pamatka

adena v terénu, nikde neni zminka o tom, Ze existuje nebo kde je situovéana. Postradam

tedy propaga¢ni materialy.
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Hypotéza ¢. 5: Vétsina technickych pamdtek bude z riznych divodii pro cestovni ruch
nevyuzitelnd. Hypotéza byla potvizena. Technické pamatky se dnes vlivem ¢lovéka a okoli
nachazeji ve stale hor§im stavu a jsou ve vlastnictvi riznych subjektii. Proto nékteré
pamétky nebyly vyuZitelné zejména z divodu technického stavu a nebo diky pfistupu
jejich vlastnik.

Hypotéza &. 6: Technické pamdtky jako produkt cestovniho ruchu maji rozvojovy potencidl.
Hypotéza byla potvrzena. Navzdory tomu, Ze mnoho technickych pamatek na Sumavé

je v chatrajicim stavu, projevuje se stale vét3i snaha o zachranu téchto pamatek.

Hypotéza &. 7: Na zdkladé zpracovadni tohoto tématu poptdvka po technickych pamadtkdach
ze strany tucastnikii cestovniho ruchu vzroste. Tato hypotéza pro své vyhodnoceni vyZaduje

delsi ¢asovy horizont.

Celkové za nejvétsi problém v oblasti vyuziti technickych pamatek povazuji slabou
povédomost o technické vyspélosti a unikatnosti naSeho dédictvi. Proto jsem se ve své

préci snazila vyzdvihnout vyznam pravé technickych pamatek a technickych zajimavosti.

Vysledkem prace jsou nau¢né trasy, a to tfi cyklotrasy a tii trasy pro pé&Si. Produkt
technickych ~ pamétek nestoji sam o sob€, ale byl pro vétsi  atraktivitu
kombinovan s pfirodnimi zajimavostmi a kulturné historickymi pamatkami. DalSim
produktem je informa&ni prospekt piiblizujici a propagujici ty nejzajimavéjsi technické
pamatky, které se na Sumavé nachazeji.

Technické pamétky asi nikdy nebudou tim prvnim, co by turisty lakalo k navstéve
Sumavy, jejich zpopularizovani viak mize krasné dotvofit nabidku této oblasti, prilakat
specificky segment klientd nebo docilit navratu téch, ktefi ji z pohledu technickych

pamatek jesté neznaji.
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1. SCHWARZENBERSKY PLAVEBNI
KANAL

Tato mimofadna technickd pamatka
umoznila v minulosti  splavovani
polenového dfivi ze Sumavy a jeho
dopravu na odbytisté ve Vidni. Navrh
vypracoval schwarzenbersky inZenyr
Josef Rosenauer. Stavba probéhla ve
dvou etapach v letech 1789-1822.
Délka vlastniho kanalu je 44 km.
S dolni regulovanou Casti a se smyky
méfil 89,7 km. Naposledy se po celé
délce kanalu plavilo roku 1916. Mensi
gast kandlu byla pouZivana do roku
1962. Na opravenych Usecich kanalu se dnes kond ukéazkové
plaveni dfeva. Podél celého kanalu vede naucnd stezka vhodna
té7 pro cyklisty. Za shlédnuti stoji Rosenauerova nadrz, tunel
kandlu s hornim novogotickym a dolnim novorenesancnim
portdlem nebo Rosenauerova kaplicka.

3 <oozH ROZDELOVACE

V 19. stoleti bylo v obcich Zelnava,
Zahvozdi a Pékna postaveno nékolik
vodarenskych  artefaktl.  SlouZily
k rozdélovani vody do jednotlivych
usedlosti. V obci Péknd se nachazeji
hned dva takovéto objekty. Prvni stoji
u kostela Sv. Anny a je zachovalejsi.
Druhy bychom nasli asi 90 metrd
jiznéji, tento je vSak velmi poskozeny.
V obci Zelnava bylo obdobné zafizeni
instalovano v roce 1918 a jeSté v roce
1957 byly pomoci tohoto zafizeni napajeny staje a mistni Skola.
Vodni rozdéloval z obce Zahvozdi byl roku 1978 prevezen do
prachatického muzea pro svij zchatraly stav.

3. LENORA

Tato obec lezici asi 10 km
zapadné od Volar vznikla jako
sklafskd osada v souvislosti se
zalozenim sklafské huti Janem
Meyerem roku 1834. Sklarna
produkovala sklo brousené i
fezané, malované a ozdobné

hutni sklo. Na konci 19. stoleti patfily vyrobky z Lenory mezi
luxusni Ceské sklo. Pfed neddvnem preSla skldrna do rukou
soukromého vlastnika a

v souasnosti  neni  funkéni.
V Lenofe se nachazi téz
sklarské muzeum se stdlou
expozici historického a
soucasného skla. Dalsi
technickou pamatku, lenorskou ,,
rechli *, budou znat predevsim
vodaci. ._.mﬁo drevéna kryta lavka
prekonavajici zde Teplou Vitavu byla postavena roku Hmuo jeji
délka je 25 metrl a Sitka 1,8 metrl. Poslanim lavky byla
pomoc pii splavovéni dieva ze Sumavskych lesd. Unikatni
pamatkou technického razu je obecni pec na peceni chleba,
kterd se nachazi v centru obce u hlavni silnice. Pec je volné
pristupna a dodnes zde mlZete ochutnat pravy chiéb upeceny
primo v této peci.

4. SKOKANSKY MUSTEK

CHURANOV

Roku 1978 byl postaven nedaleko obce
Churafiov skokansky mlstek (lyzarsky
aredl Zadov). Pro skakani na lyzich byl
pouzivan do roku 1993, kdy zacal byl
vyuzivan jako rozhledna. Nachdzi se
v nadmorské vySce 1100 metrd, vySka
rozhledny je 32 metry, ve které se
nachazi také vyhlidkové ploSina. Dnes
je bohuzel cely chﬁmx a tudiz i rozhledna ve zchatralém stavu
a pro vefejnost nepristupny.

5. HAMERSKY POTOK

Hamersky potok, jeden
z hlavnich pritokd reky Vydry,
prameni v Mezilesni slati. Jeho
kratkd, avSak krasna trasa,
vede horskymi raSelinnymi
loukami pres Horskou Kvildu,
dale pak pod kopcem Sokol
k soutoku s Vydrou asi 300
metrd pod kralovackym
dvorcem Antygl. Na Hamerském potoce probihalo ve
stfedovéku ryZovani zlata a sejpy, pozlistatky po této lidské
¢innosti, jsou dodnes patrné.

6. VCHYNICKO-TETOVSKY PLAVEBNI
_Qz.»_.

Jméno ziskal tento kandl po
nejblizsi osadé Vchynice — Tetov.
Zacind u feky Vydry 2 km od
obce Modrava a méfi 14,4 km.
Kanadl byl vybudovan jako
spojnice fek Vydry a Kfemelné,
kterd obchdzi nesplavnou Cast
Vydry, v letech 1799-1801 opét
Josefem Rosenauerem. Plavilo se v ném metrové dfivi a ke
svému Ulelu slozil jesté pocatkem 20. stoleti. Od 30. let 20.
stoleti jeho vody vyuziva hydroelektrdrna na Cerikové pile.
Kanal od jeho Usti do blizkosti Srni kopiruje nauéna stezka,

kterou mohou vyuZivat nejen pési, ale také cyklisté a
v nékterych rovnych ¢astech i vozickari.

7. CENKOVA PILA

Kdysi skutecnd pila na soutoku
fek Kremelné a  Vydry,
pojmenovana _podle obchodnika
se dievem Cefka Bubenitka,
ktery zde pilu v letech 1868 —
1870 postavil. Pila zpracovévala
predevéim  dfevo  zlesnich
kalamit z let 1863 a 1870, které
sem bylo dopravovano
Vchynicko — tetovskym kandlem. Objekt byl roku 1912
pfestaven na hydroelektrdrnu, kterd slouzi s plvodnim
vybavenim dodnes. Nachazi se zde také vodni elektrarna Vydra
vybudovana v letech 1934 — 1938 podle projektu ing. Karla
Koska, kterd vyuziva vody byvalého Vchynicko — tetovského
kandlu. Obé elektrarny jsou dnes funkéni technickou
pamatkou. V objektu je umisténa stala expozice NmumaOnmmxm
energetiky. Dnes rekreacni osada Cenkova pila je zaroven
vychodiskem nau¢né stezky Povydfi.

m m_.m_n._._u.»nZ) CERNE JEZERO

Ve 20. letech 20. stoleti byla
hluboko pod hrazi nejvétSiho
Sumavského jezera postavena
prvni preCerpavaci elektrarna
na nasem U(zemi s umélou
vodni nadrzi (stavba




dokonena roku 1930). Hraz Gdolni nddrze je 7 metrl vysoka,
64 metrd dlouhd a zadrzuje 23.000 metrl krychlovych vody.
Hydroelektrarna je dosud v provozu s pévodnim zafizenim.

9. wam»nn@ ZELEZNIENTI TUNEL

% Za  Ulelem  dopravy  uhli  ze
1 severoleskych dolll, byla v 70. letech
19. mno_mﬁ_ zprovoznéna Zelezni¢ni trat’
Plzen — Nm_mN:m Ruda. Mezi zastavkou
@Hm_:_x a mu_nmx prochdzi trat pod
Spi¢dckym sedlem tunelem dlouhym
1.747 metrl. Tunel byl postaven
vletech 1874 - 1877 jako prvni
Zelezniéni tunel v tehdejSim Rakousko —
Uhersku. Dodnes je nejdelSim svého
druhu v CR.

10. ROZHLEDNA NA PANCIRI

Jeden z nejkrasnéjSich vyhledd
na Sumavé je z vrcholu Pancife
v nadmorské <<mnm 1.214
metrd. Otevie se nam pohled
na Sumawvu, a za jasného
pofasi i na Alpy. Na Pancifi
prameni tfi Feky a prochazi j
"All evropské rozvodi. Na vrcholku
Pancire byla  jednoducha
drevéna rozhledna postavena uz v roce 1880. Roku 1923 pak
zde byla otevrena E_‘_mn_nxm chata s rozhlednou. Na vrchol vede
7 rekreaéniho stfediska Spicak sedackova lanovka s mezistanici
na Hofmankach o celkové délce 2.750 metrd a prevySenim 347
metr8. Od sportovniho aredlu se lze na vrchol dostat také
pésky nebo na kole po znacenych turistickych trasach.

Technické pamdtky
NP a CHKO
Sumava




11. Summary

Name of this work is ,,Technical monuments utilization in tourism in the selected region”.
Iselected region of Sumava. It is a mountain range in the south of Czech republic bordering
on Austria and Germany. Czech Republic is generally famous above all for its historical
monuments. But there is also a lot of interesting technical monuments, which evoke
developement of technology and skills of our ancestry. Althought Sumava is visited above
all for its natural beauties, there is also a lot of remarkable technical monuments. But there is
a number of problems connected with technical monuments utilization. First of all technical
monuments are type of tourism product which are least visited. Another problems are that
technical monuments are not in offer of tourism product, technical monuments are not well
marked and most of them are in ramshackle stand. But I mean these voluable monuments
are worth to integrate in tourism product and it is worth to get them closer to general public.
That is why I am interestihg in this subjekt. At the beginning of my work I had to read
through of many specialized literature. After that 1 started outdoor research and I found out
real stand of technical monutements. Then I have choosen monuments which were usable
for my product. Creating instructional path and leaflet promoting technical monuments and
interests was aim of this work. The final product does not exists only in itself. Technical
monuments are combined with other natural and historical attractions. I consider few
information about cultural heritage in our country is the biggest problem. I hope run on

technical monuments will increase thanks to processing this subjekt.
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