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1. Uvod

V soutasné dob& dochazi k dynamickému rozvoji v oblasti turistiky. Tento pomérné
rychly narist v turistice je nasledkem stale se zrychlujiciho tempa Zivotniho stylu ¢loveka,
jeho? vysledkem je snaha zménit ho, nebo alespoit na okamzik tento Zivotni styl opustit.

Turistika je prostfedek, ktery ndm umoZzni odpotinek, relaxaci, poznavani novych lidi
a novych kultur a v neposledni fadé takeé poznavani novych turisticky atraktivnich mist.
Jednou z nejvice se rozvijejicich oblasti turistiky je v poslednich letech cykloturistika.

,.Cykloturistika je formou sportovniho cestovniho, ktera vyuZiva kola, jako prostfedku
pfemistovani. Tato aktivita je spojena s pohybem ve volné pfirod¢ a poklada se za
ekologickou formu cestovniho ruchu. Z hlediska cestovniho ruchu je duleZité, Ze
zprostiedkovava emociondlni zaZitky z kontaktu s pirodou, poznévanim kulturnich pamatek,
technickych dél, lidi v jejich pfirozeném prostfedi, jejich zvyky a tradice.” [11]

Cykloturistika je aktivni formou odpoCinku, je preferovéna diky své nehluénosti,
rychlosti, ale i z pohledu na usporu mista, kola jako dopravniho prostiedku. Jedna se o
individudlni sport, ktery je uskutefiovan zejména v letni sez6n& v turisticky atraktivnich
oblastech zahrnujici pfevazn& chranéné krajinné oblasti s tadou ptirodnich a kulturnich
pamatek.

Diky vzristajicimu trendu cykloturistiky dochazi ke zvySovani néroki cyklistii na
infrastrukturu a doplitkové sluzby souvisejici s oblasti cykloturistiky. Tyto naroky jsou poté
naplitovany, prostfednictvim specialng zamé&fenych programii a opatfeni kraji, které se tykaji
tvorby novych cyklostezek a cyklistickych tras, opravami a inovacemi stavajicich tras a vyssi
marketingovou ¢innosti danych kraji.

Cilem bakalé¥ské prace je zpracovat analyzu soutasného stavu cykloturistiky v ramei
Ceské republiky se zam&fenim na cykloturistiku v regionech Plzetisko a jiZni Cechy. Poté by
prace méla nastinit struény pohled na situaci v oblasti cykloturistiky v obou krajich, na
vybaveni cyklistickych tras, sluzby, které jsou poskytovany v ramci jejiho pole pisobnosti a
seznamit s historickymi a kulturnimi pamatkami danych regioni.

Z predeslého cile prace vyplyvaji nasledné hypotézy, které v praci dale zkoumame a
tedime. Tyto hypotézy se tykaji téchto oblasti: cykloturistika, jako vyznamné sportovni
aktivita v pfislusnych regionech, vybavenost pro zabezpedeni cykloturistiky v sou¢asné dob&
v danych oblastech na piijatelné trovni, cykloturistika v feSenych uzemich zabezpetuje stejné

mozZnosti pro sviij rozvoj, propagace cykloturistiky ve zkoumanych krajich.




2. Literarni piehled

Zakladni kédmen této prace vznikl na zdklad® vyuziti celé fady odborne literatury. Jiz
v potatcich této bakalafské prace bylo dilleZité zaméfit se na sbér a studium odborné literatury
a dale v jejim priib&hu tuto ¢innost prohlubovat a tim i zdokonalovat a rozsifovat nase znalosti
dané problematiky.

Cela préce stavéla na nkolika odbornych publikacich, ¢lankd z dennich periodik a
Zasopist, a také na studiu turistickych a cyklistoturistickych map danych regiont. Z danych
odbornych publikaci bychom se zamefili zejména na dilo B. Sykory a kolektivu nazvaného
_Turistika a sporty v pfirod&“, vydané Statnim pedagogickym nakladatelstvim roku 2004.
Tato kniha se v ivodni &4sti zam&fuje zejména na vieobecny vyklad turistiky a nasledné jii
&leni podle jednotlivych odv&tvi sportd, které v ptirodé miiZzeme provozovat. Z této publikace
bylo pouzito vieobecné pojeti turistiky a dale i pojeti cykloturistiky v piirodé.

Dalsi knihou z které bylo v priibéhu prace erpano je dilo D. Balogha a F. Balogha s
nazvem ,Nejkrasn&j$i trasy pro horskd a trekkingové kola v Cechach® vydané v ramci
Turistickych informaénich systémi roku 2004. Tato kniha z velké &asti pojednava o nejvice
nav§tévovanych cykloturistickych trasach v ramci Cech, seznamuje nas s témito stezkami,
zobrazuje nam je na piilozenych mapkach a doporuéuje ndm i vhodny typ kola na danou
cyklistickou trasu &i stezku. Diky této publikaci jsme se zaméfili na urdity typ cyklistickych
tras a nasledné je i zkoumaly.

Studium ¢lankd z dennich periodik a &asopisi nam téZ pomahalo. Nejvice bylo
vyuzito &lankd s éasopisu ,,Cykloturistika, v kterém jsme v ramci celého lofiského roku
zaznamenali Fadu &lankd, tykajicich se dané problematiky.

V priib&hu préce, jak jiZ bylo zmin&no ndm poméhali nejen odborné publikace, ale i
turistické a cykloturistické mapy. Z nich bychom se zminili zejména o ,,Obrazovém atlasu
turistickych cilii a cyklotras v CR* vydany Klubem Ceskych turistid 2005. Tento obrazovy
atlas nés podrobné sezndmil s jednotlivymi turistickymi regiony a nasledné nas nasméroval na
nejvice navitévované turistické cile v ramci t&hto regioni. Prostfednictvim tohoto atlasu

jsme poznali nejvice turisticky zajimavé oblasti v rémci regionu Plzetisko a jizni Cechy.
3. Pouzita metodika

Cel4 bakalaiska prace byla roz¢lengna do hlavnich kapitol a déle tyto kapitoly na
celou fadu dilgich &asti, které vzajemné na sebe navazuji.

Prvni etapou této bakalaiské prace je nastinéni obecného pohledu na cykloturistiku,
ktery Gésteéné také zahrnuje problematiku, kterou se tato prace bude zabyvat. Po této ivodni
asti dale nasleduje literdrni ptehled, ze kterého bylo v priib€hu prace Cerpano a metody,
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které byly pti vytvafeni préce pouZity. Po literarnim ptehledu a pouzité metodice prace se jiZ
dostavame k vlastni praci, kter je rozdélena do n€kolika dil¢ich kapitol, které se jiZ podrobn&
vénuji jednotlivym oblastem v rdmci cykloturistiky.

Prvni z téchto diléich kapitol se vénuje analyze cykloturistiky od jejich historickych
potatkli, az po soutasné trendy. Dalsi kapitola ndm nastifiuje pohled na soutasny stav
cykloturistiky v Ceské republice a seznamuje nas take s Narodni strategii rozvoje cyklistické
dopravy v Ceské republice. Nasledujici kapitola se zaobira problematikou cykloturistiky
v piiméstskych oblastech. Tato kapitola nas seznamuje s ptistupem ke tvorbé cyklistickych
tras v ramci vefejnych prostor, umisténim cyklistickych tras z hlediska Zivotniho prostiedi,
znateni cyklostezek, dopravou vramci cyklistiky a pouduje nés i o bezpe¢nostnich
pravidlech, které bychom méli dodrzovat pfi vykonévani této sportovni aktivity.

V nasledujicich kapitoldch analyzujeme stav cykloturistiky na Plzefisku a v jiznich
Cechach. Zaméfujeme na tfi nejvyznamn&jsi cyklistické stezky v obou regionech, a
v nasledné kapitole poznatky o téchto cyklostezkach porovnavame a vyhodnocujeme.
Samotny zavér prace je tvofen celkovym souhrnem ziskanych poznatki a ndvrhem zlepSeni

soud¢asné situace v ramci obou regiond.
3. 1. Metody a techniky sbéru informaci

SBER DAT A INFORMACH

Probihal po celou tvorbu této bakalafské prace a stal se jednou zjejich
nejvyznamnéjsich soudasti. Zahrnoval studium odborné literatury, turistickych privodct,
obrazovych atlasti, propaga¢nich materiald, dennich periodik, ¢asopist, regionalni literatury a
také webové stranky.
METODA ANALYZY

Hlavnim metodou celé prace byla analyza cykloturistiky, jako rekreadni aktivity. Tato
analyza se dale zaobira roz¢lenénim dané problematiky cykloturistiky na jednotlivé diléf Easti
a ty pak nasledn® i fedi. Tato metoda byla nejvice vyuZita v zavére¢né kapitole, v ktere
dochazi k porovnani soutasného stavu cykloturistiky v regionech jiZni Cechy a Plzeiisko.
TEREN{ VYZKUM

Probihal ve vybranych oblastech osobng, pfevazné s vyuZitim jizdniho kola.




4. Vlastni prace

4. 1. Analyza cykloturistiky, jako sportovni aktivity (od historickych poéitki aZ do
soucasnosti)

Cykloturistika je v soucasné dobé jedna z nejvice provozovanych aktivit ¢lovéka,
v ramci jeho volného ¢asu. Masove se zadala rozvijet az v 19. stoleti, avsak jeji pocatky sahaji
jiz do r. 3500 pf. n. 1. V Sumeru v oblasti dnesniho Irdku se poprvé setkavame s pfistrojem,
ktery se jen vzdalené podoba dneSnimu kolu“. Toto ,.kolo*“ bylo soucasti vozu (nebylo
jednostopé), a bylo pohanéno lidskou silou. Také ve starovékém Egypté se setkdvame
s vozidlem, ktery se podoba kolu. I ono je pohanéno lidskou silou.

A7 v 19. stoleti dochazi k velkému rozvoji v oblasti cykloturistiky. Némecky baron
Ludwig von Draiso ze Sauerbronu si nechava patentovat sviyj velocipéd.Toto dievéné kolo
neni pohan&no $lapanim, jako v dnesni dobg, ale pouze odrazenim nohou od zem¢.

V dalsich padesati letech od tohoto patentu nedoglo v konstrukei Draisovi my$lenky k velkym
zménam. Urdity zlom nastal az vroce 1861, kdy v Pafizi napadlo mechanika Ernesta
Michauxe pfipevnit na predni kolo kliky a Slapky a zadni kolo zmensit.

V 19. stoleti byl v Pafizi uspofddan prvni zavod cyklisti na svét. V tehdejsi
spoleénosti vzniklo velké nadSeni pro tento sport a mnoho lidi se zagalo zivit cyklistikou. V r.
1874 byl zalozen Cesky klub velocipedistii a r. 1875 byla v Chebu zaloZena firma Eska, ktera
zadala vyrabét kola Premiér. Na tuto vyrobu kol navézala r. 1923 vyroba kol Tudor a Tripel
v Rokycanech a dale r. 1951 vznikla v Rokycanech nova spoleénost vyrabgjici kola nazvana

Favorit. Od t¢ doby dochazi k neustalému rozvoji v oblasti cykloturistiky az do dnesni doby.

4. 2. Souéasny stav cykloturistiky v CR a Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy
v Ceské republice

V koncepci statni politiky cestovniho ruchu CR je cykloturistika vnimana jako nova,
ekonomicky dostupna alternativa traveni volného ¢&asu a prostoru pro aktivni pohyb
v ekologicky stabilnim tzemi b&hem prézdnin a dovolené.

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky byla schvilena na
zakladeé usneseni Vlady CR ze dne 7. ervence 2004. Soutasti této strategie jsou nové
projekty vedeni dalkovych cykloturistickych tras, které jsou napojeny na celoevropskou sit’
dalkovych cyklistickych stezek — EuroVelo.

Ministerstvo pro mistni rozvoj (sekce cestovniho ruchu), finanéné¢ podporuje
cykloturistiku v ramci Statniho programu podpory v CR, ktery bude v letech 2004 — 2007

zaméfen na podporu budovani doprovodné infrastruktury cestovniho ruchu pro sportovné-
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rekreaéni ¢innosti. Tato finanéni podpora se bude tykat vybudovani, opravy a rekonstrukce
cyklostezek, dale rekonstrukce a vybudovani parkovist' a odpo&ivaren pro cykloturistiku, ale i
bude zaméfena na prezentaci CR, jako destinace CR.

MMR rovnéz podporuje rozvoj cykloturistiky formou pfimych dotaci obcanskému
sdruzeni Klubu &eskych turisti ( cca 5 — 7 mil./rok), koordinuje celou sit’ turistickych i
cyklistickych tras, zajistuje vyrobu a instalovani znatek a smérovek a rovnéZ zabezpecuje
udrzbu cyklotras na izemi CR.

Dalsi formu podpory rozvoje cykloturistiky vykonavé piispévkova organizace MMR
,,Ceska centrala cestovniho ruchu®, ktera vydavala katalog cykloturistiky ,,Cykloturistika bez
hranic* a zam&fuje se piedevsim na tvorbu regionalnich turistickych produkti prostiednictvim
tiskovych materialti popf. internetem.

Na rozvoji cykloturistiky se podili i Program Lesy 2000. Lesy jsou tradi¢né
vyuzivany k riznym formdm rekreace, a proto dochazi k obnové a udrzb&é lesnich cest
vyuzivanych zejména cyklisty, i proto lze tento program zadlenit do koncepce rozvoje
cykloturistiky v CR.

Do programu rozvoje cykloturistiky byly zapojeny i dal3i organizace ruznych typu.
Jedna se o statni organizace, vysoké §koly, regionalni rozvojové agentury, obc¢anska sdruZeni,
obecn& prospésné spole€nosti a nadace (napf. Nadace jihogeské cyklotrasy), ale i média. MD
za spoluprace s Ceskou televizi odvysilaly film ,, Hlas pro kolo*, byla navazana spoluprace
gasopisem Moderni obec, Mlada fronta Dnes, asopis COT.

Dale je do programu rozvoje cykloturistiky zahrnovana Nadace Partnerstvi, ,,program
Zelené stezky /Greenways“. Tato nadace vytvofila kritéria certifikace pro jednotlivé typy
ubytovacich a stravovacich zafizeni. Za timto u¢elem vytvorila a registrovala svou vlastni
ochranou zna&ku s logem ,,Cyklisté vitani®. Spole¢né s MMR v roce 2002 vydala metodickou

ptiru¢ku pro podnikatele s podminkami certifikace.

Pravni ramec podpory rozvoje cyklistické dopravy pro potiebu budovani cyklistickych
tras vychazi z péti zakladnich zékonu:
» Zakon &. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich
» Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
> Zakon &. 56/2001 SB. a vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 341/2002 Sb.
» Zakon &. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny
» Zakon ¢&. 289/1995 Sb., o lesich

Realizace programu je zajisténa predevsim prostfednictvim tii projekti:
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1. Cycle 21 = analyza pofeb budovani cyklistické infrastruktury v CR, projekt, ktery je
realizovan v ramci Narodniho programu vyzkumu 04 — 09. Ministerstva dopravy v CR

2. . Udrzitelna doprava: 3ance pro budoucnost (¢ast Cyklistika)* = projekt je realizovan
v ramci vyzkumného zaméru Ministerstva dopravy CR.

3. Alarm — Moderni formy dopravi vychovy déti a mladeze, jako prostiedek snizovani

nehodovosti v provozu na pozemnich komunikacich.

Zakladnim koncep&nim materidlem pro navrhovani cyklotras na tizemi CR je ,.Zéakladni
sit’ cykltoras CR*, kterou MDS CR nechalo zpracovat v roce 1997. V ramci této studie jsou
cyklotrasy €lenény na dalkové, regionlni a mistni. Diky tomu zahdjila CR dynamicky rozvoj
ve znadeni cyklotras. V roce 1997 bylo vyznaceno 552 km cyklotras, v roce 1998 - 2068 km,
v roce 1999 - 4300 km, v roce 2000 - 10 279 km, v roce 2001 -17 154 km a v roce 2002 jiz
19 024 km.

4. 3. Rozbor cykloturistiky v pfiméstskych oblastech a volné krajiné

V souladu s celosvétovym trendem dochézi v soucasnosti k naristani zajmu 0
cyklistiku, tento sport se stiva modni zalezitosti a zacina patfit neodmyslitelné k Zivotnimu
stylu. Tento zdjem je vyvolan jednak tim, Ze si lidé stale vice uvédomuji nutnost
kompenzovat nedostatek pfirozeného pohybu a tim, Ze se vzristajicim mnozstvim informaci
vzrista i psychicky tlak na kazdého jednotlivce a dochazi k vyvinu stresové situace. Jak se

ukazuje je jednou z nejlepsich forem aktivniho odpo¢inku a relaxace.
4. 3. 1. P¥istup k tvorbé cyklistickych tras v ramci veiejnych prostor

V soucasné dobg dochazi k velkému rozvoji cykloturistiky v celosvétovém méfitku.
S timto rozvojem je spjat i rozvoj materialné technické zakladny cykloturistiky. Mésta se
zamé&Fuji zejména na rekonstrukci a tvorbu novych cyklistickych tras, na zdokonaleni znaceni
cyklistickych tras, na rozvoj pohostinskych sluzeb a dalsich zafizeni nabizejici sluzby, které
se dotykaji cykloturistiky.

Strategie mésta musi byt vzajemné propojena se strategii rozvoje cyklistické dopravy
piislu§ného kraje, a zvlaste pak s Narodni strategii rozvoje cyklistické dopravy CR. Se
strategii mésta lze efektivné pracovat pouze v piipad¢, Ze ji budeme chapat jako celek
propojeny se viemi strategiemi. ZlepSeni v jedné strategii napomtize ke zlepSeni v ostatnich
strategiich.

Pokud dochazi k tvorbé nové cyklistické trasy musi si nejdiive zastupitelé mésta nebo

jimi zvoleny manaZer uvédomit zda budou ochotni vénovat sviij ¢as i své volné finan¢ni
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zdroje do projektu nové cyklistické trasy. Musi si samoziejmé i uvédomit, Ze realizace
projektu bude mozna pouze za spoluprace s jinymi organizacemi a bude zdviset i na vuli a
nasazeni viech ob&anti dané oblasti. Pokud tedy tak ugini mohou se zacit vénovat samotnému
projektu cyklistické trasy.
V samotném navrhu cyklistické stezky se pak vénujeme témto oblastem:
- umisténi cyklistické stezky podle piirodniho potencialu dané krajiny
- umisténi stezky sohledem na infrastrukturu dané oblasti a
s pfihlédnutim historické pamatky dané oblsti
- vyhledani vhodnych investorimanazerii a moznost ziskani dotaci ze
statniho rozpoctu
- materialovy povrh stezky, jeji znaCeni
- vybér stezky (zda se bude jednat o stezku vylougenou z automobilové
dopravy nebo zda pujde o stezku s pravidelnou osobni automobilovou
dopravou a obé&as nékladni automobilovou dopravou, nebo zda pujde o
stezku s pravidelnou osobni a nakladni automobilovou dopravou)
- délka projektu
- naklady na vybudovani stezky
- piinosy projektu a moznosti budouciho rozvoje této stezky (jeji
napojeni na stezky narodniho i mezinarodniho vyznamu, popiipad¢ rist
jeji materialné technické zakladny)
Pokud je tedy navrh cyklistické trasy vytvoten a schvalen piedstavenci daného mésta a
kraje, mtize dojit k jeho realizaci.
Cilem celé této strategie v ramci méstské oblasti cykloturistiky je zejména sniZeni
nehodovosti cyklistl, snizovani poptavky po motorizované dopravé, zlepSovani cyklistické
infrastruktury, snizeni hladiny emisi a hluku,dosahnuti kvalitngjsiho Zivotniho prostredi a

prohloubeni podpory cestovniho ruchu prostiednictvim cykloturistiky.
4. 3. 2. Umisténi cyklistickych tras z hlediska Zivotniho prostiedi

Hlavnim faktorem v ramci tvorby cyklistickych tras je Zivotni prostiedi. Cyklistické
trasy jsou odedavna vedeny v hlavnich turistickych oblastech. Vé&tsina znich prochazi
krajinami, které jsou bohaté na piirodni atraktivity.V soucasné dobé je tvorba cyklistickych
tras, jejichz cilem je dosaZeni n€jaké pfirodni pamétky ¢&i piirodni atraktivity dané oblasti
aktualni zejména z hlediska zdravi obyvatelstva.

Soucasnym cilem planovani cyklistickych tras je systematicka podpora ,,dopravy

pratelské k zivotnimu prostredi*.
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4. 3. 3. P¥inosy pro spriavu mést plynouci z cyklistiky

V soucasné dobé dochazi k masovému rozvoji cyklistické dopravy v ramci méstskych
oblasti. Souvisi se snahou mést stat se atraktivn&jsi pro zahrani¢ni i domaci turisty a soucasné
se snahou o zlepSeni kvality Zivota obyvatel. To vse vede k rozvoji daného kraje poptipadé
oblasti z hlediska zkvalitnéni Zivotniho prostiedi, zvySeni bezpeénosti a jistoty navstévniki
ale i domaciho obyvatelstva, nové podnikatelské moznosti, ptiliv zahrani¢nich a tuzemskych
navs$tévnik.

4.3. 4. Doprava v ramci cykloturistiky

DOPRAVA V RAMCI CESKYCH DRAH

Ceské drahy jsou nejvétsim poskytovatelem vefejné dopravy, ktery nabizi také
piepravu jizdnich kol ( a to po cely rok).

V roce 2005 doslo k drobnym tipravam,zejména byla rozsifena pfeprava jizdnich kol i
vramei spoji EuroCity, které sleduji nejvyznamngjsi evropské cyklotrasy(v ramei CR:
Labska cyklotrasa, Greenways Praha — Viden, Dunajska cyklotrasa).

V sou¢asné dobé piepravuji jizdni kola vSechny osobni vlaky, sp&sné vlaky, z¢asti
rychliky, expresni spoje a vybrané vlaky EuroCity. V t&chto spojich jsou zafazeny specialni
vozy(s roz§ifenym nastupnim prostorem & specialng upravenym oddilem), které umoziuji
prepravu jizdnich kol ve vétsim mno¥stvim. Vétsina vlaké umoziiujici ptepravu jizdnich kol,
jsou oznaeny pfislusnym symbolem ,jizdni kolo“ & ,kufr”, i zde muze dochazet
k vyjimkam, kdy ptepravu jizdniho kola umozni i vlaky bez t&chto pfislusnych symbolt.
Vlaky, které tedy umoziiuji piepravu vaseho jizdniho kola se pak pievazné pohybuji
v turisticky nejnavs§tévovangjsich oblastech napf: Sumava a Cesky r4j.

Pieprava jizdniho kola jako spoluzavazadla je nejrozsiten€;si zpusob piepravy jizdnich
kol v CR. Lze ji realizovat pouze ve vozech oznagenych symbolem ,jizdni kolo®, tato
pfeprava nas pak stoji 20 K¢&/osobni, sp&sny vlak a 50 K¢&/vnitrostatni doprava v ramci vlakl
EuroCity (cena v&etné rezervace). O poctu prepravovanych kol vzdy rozhoduje pravodci
vlaku na zakladé aktualnich provoznich podminek. Cestujici si v tomto piipadé zajistuje
nakladku, piekladku a vykladku jizdniho kola u jednotlivych spoji sam. Kolo ma trvale pod
svym dozorem a odpovida také za ptipadné $kody, které zplsobi spolucestujicim(napt:
poskozeni oble¢ent).

Jizdni kola lze prepravovat také v ramci uschovy b&hem piepravy. V tomto piipadé je
kolo pepravovéano ve voze nebo oddilu pod dozorem zaméstnance CD. Vlaky, které nabizi
tento druh piepravy jsou oznalovany symbolem ,, kufr (v minulosti znaden symbolem
K v kruhu). Cestujici kolo pfedava zaméstnanci CD piimo u vlaku a tam si jej i vyzvedava.
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Kola jsou pro tuto pfepravu piijimana az do vy&erpani kapacity sluzebniho vozu ¢i oddilu. Za
tuto sluzbu se plati ¢astka 20 K¢/vlak.

Pokud ma cestujici v planu vyuzit vétsiho poctu spojti (napi: v ramci dovolené), pii
které kombinuje jizdu na kole s cestou vlakem, mize si zakoupit tzv. ,,kombinovany doklad®.
Kombinovany doklad ma formu pernamentky , kterd zahrnuje prepravu jizdniho kola jako
spoluzavazadla, uschovu béhem pfepravy a umoziiuje také Gischovu jizdnich kol v uschovnach
CD.

Ceské drahy nabizeji kombinované doklady formou:
» dvoudenni za 60 K¢
» tiidenni za 120 K&
» pétidenni za 160 K¢
» sedmidenni za 200 K¢

Ceské drahy se v soucasné dob€ snazi rozsifit okruh svoji plisobnosti, a tim pfilakat vetsi
mno¥stvi zakazniki. Jednou z nové poskytovanych sluzeb jsou i ptjéovny jizdnich kol na 11
nadrazich v ramci CR. Viechny pij¢ovny jsou v provozu od 1. dubna do 30. fijna 2006. Byly
vybudovany v péti regionech:

» jizni Cechy (Ceské Velenice, Jindfichiv Hradec, Tiebon, Veseli nad Luznici,
Tabor),

> vychodni Cechy (Ceska Skalice, Tanvald),

» Cesky raj (Turnov, Ji¢in),

» Litovelském Pomoravi (Olomouc hl.n., Litovel — piedmésti),

> Beskydy (Frenstat pod Radhostém, Ostravice).

K pijéeni kola jsou zapottebi dva osobni doklady (ob&ansky prikaz, cestovni pas),
zaloha na kolo a piijéovné za kolo. Vy3e zalohy, ale i piijéovného za kolo je v kazdém regionu
rozdilna (v jiznich Cechach &ini zaloha SOO/KE na kolo a pujc¢ovné do 3 hod. 50 K¢&/kolo, do
6 hod. 100 K&/kolo, do 12 hod. 150 K&/kolo a na dobu 24 hod. 200 K&/kolo.). V pijéovném je
zahrnuta bezplatna preprava jizdnich kol na vybranych tratich. Kola lze vratit i na jiné stanici,
nez v které bylo vypijéeno (v ramei jiznich Cech je to Bechyng, Chynov, Roudn4, Sobéslav,
Lomnice nad LuZnici, Chlum u Tfebong&, Nové Hrady, KardaSova Retice, Zirovnice)

Ceské drahy se snazi o propagaci svych stavajicich, ale i noveé poskytovanych sluzeb

prostiednictvim informativnich letaku ,,ptj¢ovna jizdnich kol“ v ramci jednotlivych regionu.
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DOPRAVA V RAMCI CYKLOBUSU

Prepravu kol zabezpeduji i tzv. ,,cyklobusy“. Jsou to specialné upravené autobusy na
prepravu kol. Zpravidla maji oddéleny prostor na zav&Seni aZ 25 kol, od mist pro cestujici (30
mist). N&kdy se miiZe jednat i o autobus ke kterému je pripojeny vlek na kola. [7]

V regionu Plzetisko pisobi cyklobusy zejména na fizemi Sumavy a v Brdech. Trasa
cyklobusu vedouciho do oblasti Brdského polesi je funkéni v obdobi od poloviny fervna do
poloviny zaf a to pouze o vikendech a svatcich. Vychozi i kone¢nou stanici cyklobusu je
mésto Pibram, pfitemz cena prepravovaného kola ¢ini bez ohledu na vzdalenost 20 K¢.

V oblasti jiznich Cech piisobi cyklobusy zpravidla na uzemi Sumavy a Treboiiska.
4. 3. 5. Bezpe¢nost

S rozvojem cykloturistiky dochézi i ke snahdm o dosaZeni co nejvyssi bezpe¢nosti pfi
provozovéni této sportovni aktivity. Stat upravuje oblast cykloturistiky v zakladnich
pravidlech provozu jizdnich kol podle zakona €. 361/2000 sb. a také v ramci § 57 a § 58(jizda
na jizdnim kole). Tento zékon vymezuje celou fadu povinnosti a naffzeni, které musi cyklista
dodrzovat vramci silni¢nfho provozu, aby tak zabezpelil bezpetnost sob& i ostatnim

ucastnikiim silni¢niho provozu.
4. 3. 6. Znadeni cyklistickych tras (piiloha . 1)

Znadeni cyklistickych tras proslo v minulych letech znatnymi zménami. Byl pfijat
zékon & 361/2000 sb. o provozu na pozemnich komunikacich a v roce 2001 byla vydana
Vyhlagka &. 30/2001 sb., ktera upfesiiuje pravidla provozu na pozemnich komunikacich.

Tento zékon zapfi¢inil zménu informacnich znatek na dopravni znaCky, které musi
striktng dodrZovat tvar, velikost a material ze kterého je dopravni znatka vyrobena. Dale
zékon stanovuje pfechodné obdobi do 31. 12. 2006, ve kterém je nutno znalky které jsou
v rozporu se zakonem vyménit, popfipad& pfemistit &i demontovat. [71
DELENI CYKLISTICKYCH TRAS

Cyklistické trasy tvori cyklotrasy, cykloturistické trasy a cyklostezky. VSechny prvky
cyklo-znadeni maji jako podklad Zlutou barvu.

Cyklotrasy

Vedou po silnicich, mistnich a ugelovych komunikacich. Jejich zna&eni je podobné
jako u silni¢nfho zna&eni pro motorova vozidla. Pouzivaji se tfi zakladni cykloznacky: Navést
pted kfizovatkou, Smérové tabule a Smérova tabulka. Na viech najdete symbol kola, ¢islo
dané trasy a na smérovych tabulich i kilometrové vzdalenosti k dal8im cilim na trase.

Umist'uji se stejné jako dopravni znalky pted kazdou kiiZovatkou nebo odbockou cyklotrasy.
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Cykloturistické trasy

Vedou vétsinou po horsich polnich ¢&i lesnich cestach nebo terénem. Jsou vyznaeny
pasovymi znatkami o rozméru 14x14 cm, které maji krajni pasy zluté a prostfedni je Cerveny,
modry, zeleny nebo bily. Mohou byt také doplnény na Sipku. Jedna se tedy o podobné znaceni
jako u tras péSich nebo lyzaiskych, jen zakladni barva je Zluta a znacky jsou piiblizn¢ jednou
tak velké, aby byly pro cyklisty 1épe viditelné. Pasové znaceni je doplnéno smérovkami, které
oproti tém p&sim maji opét zluty podklad, jen dvé& fadky textu a v zahlavi napsano "Cyklotrasa
KCT& .2
Pro cyklotrasy a cykloturistické trasy plati vZdy stejny zptisob &islovani. Dalkové cyklotrasy a
jejich &asti maji jednocifernd a dvoucifernd &isla, regionalnim trasém jsou pfifazena
trojmistna a lokalnim trasam ¢tyrmistna ¢isla.
Cyklostezky

Jedna se o samostatné komunikace uréené pro cyklisty, vedouci pfevazné soub&zné se

silné frekventovanymi silnicemi, které nejsou vhodné pro cyKklistiku.

4. 4. Analyza cykloturistiky na Plzeiisku

Pro region Plzetisko je charakteristicka mirn& zvInéna lesnaté krajina, protkana siti fek
a rybnikd, s tém&f nedotéenou prirodou, malebnymi vesni¢kami a siluetami etnych hradi a

zamki. Mezi nejvyznamnéjsi mésta regionu, ale i celého kraje patfi Plze.
4. 4. 1. Analyza turistickych aktivit Plzefiského kraje

TURISTICKE ATRAKTIVITY PLZENSKEHO KRAIJE

Srdcem celého Plzeiiského kraje je mésto Plzeni. S poctem 150 000 obyvatel se fadi
mezi 4 nejvétsi mésto v Ceské republice. Najdeme zde celou fadu historickych pamatek, jako
kostel sv.Bartoloméje (s nejvyssi kostelni v&zi u nas 103 m), Frantiskansky kostel, budovu
Tylova divadla, Velkou synagogu nebo Besedu. Vramci kulturniho vyziti zde muZeme
navitivit Zoologickou a botanickou zahradu, Dinopark, Plzensky pivovar Prazdroj,
Pivovarské muzeum &i plzetiské podzemi. V samotném mésté i jeho blizkosti se nachazi velké
mnoZstvi ubytovacich a stravovacich zafizeni, jmenujme proto jenom ty nejvyznamnéjsi:
Andél Cafe & Music Bar v ulici BezduSova 7 ¢i restaurace na Spilce v aredlu plzefiského
pivovaru.

V blizkosti Plzn& se nachazi velké mnozstvi hradii a zamk, z nichZ nejvyznamnéjsi
jsou: barokni zdmek v Manéting, lovecky zamek Kozel, hrad Svihov, Klaster Plasy, zficenina
hradu Radyné.

STHOCESKA UNIVERZITA
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Dalgimi turisticky vyznamnymi centry Plzefiského kraje jsou Klatovy a DomaZlice.
V obou t&chto méstech miizeme nalézt pamatky lidové architektury. Dodnes jsou v Klatovech
i Domazlicich i v okolnich vesnicich zachovavany a dodrzovany pamatky lidovych tradic.
Do Plzeiiského kraje nalezi i mésto Rokycany, v jehoZ blizkosti nalezneme turisty casto
vyhledavané misto v oblasti agroturistiky Darovansky dvir, ktery nam nabizi sluzby jezdecké
skoly & 27 jamkového golfového hiiste.
SPOLECENSKE ATRAKTIVITY PLZENSKEHO KRAJE

Piiroda Plzeiiského kraje je neobydejné pestra. Od horskych oblasti Sumavy a
Ceského lesa na zapadni hranici s Bavorskem pres vrchovinu §umavského podhufi az ke
zvlnénému vnitrozemi, viude najdeme kulturni krajinu s malebnymi méstecky a vesnicemi,
hojnosti lesti a vodnich ploch.

Ze viech kraji v Ceské republice ma Plzetisky kraj nejvice pfirodnich parkd 26, dale
169 maloplosnych zvlasté chranénych uzemi. Nejrozsahlejsi piirodni rezervaci je vice nez
300 ha veliky kaiion Stiely. Nejstarsi narodni ptirodni rezervaci v kraji je Cerné a Certovo
jezero na Sumavé. Do kraje Caste¢n& zasahuji i chranéné krajinné oblasti Kfivoklatsko a
Slavkovsky les.

V poslednich letech dochazi k zlepSovani zivotniho prostiedi o ¢em svéd¢i vyhlaseni
Narodniho parku Sumava a jeho zaglenéni mezi biosférické rezervace UNESCO, ale i navrat

nékterych druhd zivogicht zpét do prirody.

4. 4. 2. Soudasny stav cyklistiky na Plzensku, postoj mésta k jejimu rozvoji i pristup

soukromého sektoru k rozvoji cykloturistiky

Cykloturistika se v soucasnosti prakticky stava celoro¢nim sportem, byt nejvice
cyklistl potkate v jarnim a letnim obdobi. Slouzi jim zna¢ené cyklotrasy s mensi hustotou
automobilového provozu spojujici turisticky zajimava mista. V piihrani¢nich oblastech
Sumavy a Ceského lesa, na Manétinsku a v Brdech na jiznim Plzefisku a Rokycansku
muizeme najit lesni silnicky a udrzované cesty s minimalnim prevysenim a zdkazem vjezdu
motorovych vozidel. V oblasti Sumavskych Plani v okoli Modravy jsou takové silni¢ky v
nadmoiské vysce okolo 1000 m. Nejnavstévovangjsim horskym vrcholem je Sumavsky
Polednik s rozhlednou (1315 m). Na kole se dostanete i na Pancii (1214 m) u Zelezné Rudy a
Velky Javor (1456 m) v Bavorsku, na oba vrcholy miizeme vyjet i lanovkou. Ve vétsich

turistickych strediscich jsou pjcovny horskych a trekkingovych kol.
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4. 4. 3. T¥i vyznamné cyklistické trasy v rameci tohoto regionu (pfiloha ¢. 2)
1. CYKLISTICKA TRASA LOPATA, KOZEL, RADYNE

Cyklisticka trasa vedouci pfes maloplo$né zvlasté chranéné uzemi Lopata, dale pies
lovecky zamek Kozel az k z¥icenind hradu Radyné je jednou z nejvice navsitévovanych

cyklostezek v blizkosti mésta Plzné.

Délka cyklistické trasy: 35 km

Terén trasy: silnice, polni a lesni cesty
Doporucené kolo: trekkingové kolo
Profil cyklistické trasy: tato trasa je pomé&rné nenéro¢na, a proto je vhodna pro ro-

diny s détmi a pro méné narocné cyklisty

PREVYSENi CYKLOTRASY
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Dulezité body cyklotrasy:
Rokycany — rozcestnik Rakova — maloplodné chranéné Gzemi Lopata — zficenina hradu
Lopata — lovecky zamek Kozel — Stahlavy — zficenina hradu Radyné — Stary Plzenec —

Tymakov — Ejpovice — Klabava - Rokycany

Rokycany

Vychozim bodem celé cyklostezky jsou Rokycany. Prvni zminky o tomto mé&sté
spadaji do 10. stoleti. V roce 1584 bylo cisatem Rudolfem II. jmenovano na kralovské mésto.
Dnes &itd toto okresni mésto pies 18 000 obyvatel. Diky své historii je i po turistické strance
pritazlivé. Mizeme zde najit ,.Kostel Marie Snezné“ ze 14. stoleti, dale barokni radnici,

méstské hradby a méstské kasny, které i dnes funguji.
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Maloplo$né chranéné uzemi Lopata

Toto chranéné uzemi ma rozlohu 5 hektarti a je soucasti ,kozelskych lesti. Nachazi se
na ném pozustatky hradu, spalen¢ho v bojich s husitskymi vojsky, které jsou nazyvany téz
Lopata a které jsou prvni zastavkou v nasi cyklotrase. V ramci tohoto chranéného uzemi
mizeme nalézt celou fadu rybnikd, jako je naptiklad Neslivsky rybnik pobliz Kozelské obory.
Lovecky zamek Kozel

Lovecky zamek Kozel je jeden z nejnavstévovanéjsich zapadodeskych zamkii. Pochazi
z 18. stoleti a byl postaven podle navrhu prazského stavitele Vaclava Haberditze. Interiér je
zdoben malbami malife Antonina Tuvora. Jeho prvnim majitelem byl Vojtéch Cernin, ale
nejvyssiho rozsifeni dosahl az v dobé vlastnictvi nejvysiiho lovéiho Ceského kralovstvi
Ignace Palliardim. Soucasti zamku je kapli¢ka a jizdarna, ktera dnes slouzi jako galerie plastik
sochate Karla Dvorak Zamek je obklopen anglickym parkem jehoz soucasti je také Lopatecky
rybnik. V ramci roku se zde kona celd fada kulturnich akci zahrnujici napiiklad vystavu
dravych ptakd, botanické vystavy. V podzam¢i muizeme vyuZzit sportovniho aredlu, ktery
zahrnuje minigolf, ale i moZnosti ob&erstveni a ubytovani v hotelu Hajek.
Z¥icenina hradu Radyné

Radyné je nejvyssi vrch v okoli Plzn& (567 m.n.m.). Na jejim vrcholu trini zficenina
hradu Radyné, ktera je typickou dominantou kraje. Pochézi z poloviny 14. stoleti z doby
Karla IV. V& byla upravena jako rozhledna. Na severnim Upati vrchu Radyné se nachazi
ptirodni pamatka Andrejsky. Jedna se o buliznikové skalky tvotici asi 180 m dlouhy hieben.
Dnes slouZi jako cvi€ny horolezecky terén.
Stary Plzenec

Stary Plzenec je byvalym podhradim knizeciho hradu na Hurce. Prvni zminky o
Starém Plzenci pochazi z roku 976, kdy pod hradem zvitézila eska vojska nad Bavory. Jeste
dtive, v 8. stoleti, byvalo na Hirce slovanské hradists, od 10. stoleti je pak znamo jako
premyslovské kniZeci hradiste, spravni centrum Plzefiska. Diky obchodnim cestam, které se
zde kiizovaly se vyvijelo 1 temeslnicko-obchodni podhradi. Po zaloZeni mésta Plzné (r. 1295)
doslo k Gpadku mésta. Hradni stavby slouzily dal, teprve od 16. stoleti zadali chatrat a od 18.
stoleti dochazi k jejich rychlému zaniku. Dnes je Stary Plzenec zejména znim firmou
Bohemia Sekt, ktera produkuje vina a sekty svétoznamé kvality. Ve mésté se dale nachazi
relativné dobra nabidka stravovacich a ubytovacich sluzeb zejména ve stiedu mésta. Nachazi
se zde i hiisté, stadion a koupali$té k naSemu sportovnimu vyziti.
Tymakov

Ve stiedu vesnice Tymakov jsou zastoupeny staveni zahrnujici pamatky lidové

architektury, a proto je zde i vyhlasena vesnicka pamatkova zona.
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Ejpovice

Pobliz vesnice Ejpovice se nachazi vodni nadrz Ejpovice, ktera ptivodné slouZila jako
bridlicovy lom, a pozdgji byla zatopena. Dnes se v jeji blizkosti nachazi autokemp Diana,
ktery nam nabizi moznosti vyuZiti potencialu dané lokality, prostiednictvim vodnich sportil.
Klabava

V Klabavé se nachazi chranéné piirodni nalezisté trilobitti a také vodni nadrz Klabava,

ktera je vyuZivana predevsim pro rybaiské ucely.

Pribéh cyklotrasy:

Vychozim bodem této cyklotrasy jsou Rokycany. Do tohoto vychoziho bodu nasi
cyklistické trasy se miizeme dostat pomoci vlaku (trasa Praha — Plzei) nebo prostiednictvim
autobusu, doprava je mozna i vlastnimi dopravnimi prostfedky (jsou zde pomérné rozsahlé
moznosti parkovéni). Stavi zde jak dalkové autobusy tak i autobusy s okresnim charakterem
dopravy. V ramci vlakové dopravy, zde stavi jak osobni vlaky, spésné vlaky, zrychlené vlaky
a popiipadé 1 expresy.

Vychozim bodem je informa¢ni tabule na namésti 5. kvétna pred vlakovym nadrazim.
Prostiednictvim této informaéni tabule zjistime, Ze nase trasa povede ¢asti mésta Rokycany a
pak jiz témé&f vyhradné v piirode. Cela &ast trasy vedouci méstem bude doprovazena
smérovkami s &islem nasi trasy a kilometrazi. Méstska ast trasy zadina, jak jiz bylo zmin€no
na namésti 5. kvétna a vede Jiraskovou ulici. Tato ¢ast vede po méstské komunikaci, kterd je
pomérné frekventovana z hlediska jejtho umistnéni ve stfedu mésta. Tato ulice se dale
napojuje na Plzetiskou ulici, kde jsou nové vybudovéany cyklistické trasy po chodniku
spole¢né, jak pro chodce, tak pro cyklisty. Asi po 1, 5 km se nase trasa napojuje na
Srahlavskou ulici, na niz nepokradovala vystavba spolecnych tras, a proto musime vyuzit
pozemni komunikace. Po 2 km sjedeme na ulici Vysoky prihon, kterou projedeme az na jeji
konec a dale jiz pokradujeme po Cervené znacce po polni cesté smér na rozcesti Rakova.
Pfiblizn& po 5 km dorazime na tento rozcestnik a dale pokragujeme jiz po zelené znacné smeér
do maloplo$né chranéného uzemi Lopata. Na tomto tizemi se nachazi i naSe prvni zastavka
cyklistické trasy zficenina hradu Lopata. 7 této prvni zastavky se dale vydame po zluté
cyklistické znagce smér lovecky zamek Kozel vzdaleny pfiblizné 3 km. Béhem téchto tii
kilometr vyjedeme z maloplosné chranéného zemi Lopaty. Po dosazeni loveckého zamku
Kozel pokratujeme po &ervené znacce ve sméru ziiceniny hradu Radyné. Tato Cast trasy vede
po pozemni komunikaci pfes vesnice Stahlavice a Stahlavy. Trasa dale pokracuje ze ziiceniny

hradu Radyn& po Zluté cyklistické znaCce po pozemni komunikaci pfes vesnice Stary
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Plzenec, Tymakov az k vodni nadrzi Ejpovice. Od vodni nadrze Ejpovice se vydame po zluté
znagce po pozemni komunikaci a polni cest® k vodni nadrzi Klabava, kde se napojime na
zelené znadeni, které nas vede po polni cestd podél Klabavské nadrze az k méstu Rokycany.

Zde vyjedeme na Plzeiiskou ulici a pokradujeme po ni az k namésti 5. kvétna.

2. CYKLISTICKA TRASA CERNE A CERTOVO JEZERO
Tato cyklisticka trasa je jednou z nejnavitévovangjsich tras chranéné krajinné oblasti

Sumava. Seznamuje nas se vznikem, vyvojem a piirodnimi historickymi pamatkami v oblasti

,.Sumavskych jezer*.
Délka cyklistické trasy: 11 km
Terén cyklistické trasy: pozemni komunikace, lesni cesty
Doporucena kola: horské kolo
Profil cyklistické trasy: trasa je velmi naro¢na diky svému vySkovému pfevyseni a
terénu, proto je vhodna pro naro¢né cyklisty
PREVYSENi CYKLOTRASY
s 1100 m
:m 1030
E 1040 1 Oy \10_1_5______,_,\
R S
£
5 920 - e N
& 896 896
860 T T T T T
0 4 5 6 6,5 1

vzdalenost (v km)

Dilezité body cyklotrasy:
parkovisté na Spicackém sedle— Cerné jezero — Rozvodi — Certovo jezero rozcesti — Certovo

jezero — parkovi§té na Spicackém sedle

Cerné jezero
Cerné jezero patii mezi nejkrasnéjsich Sumavska jezera. Rozklada se na svahu Jezerni
hory a je nejvétsi v ramci Sumavskych jezer. Jméno dostalo podle své zdanlivé erné vody.

Tento dojem je dan hloubkou jezera a odrazem okolnich lest v jeho hlading.
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Jezero vzniklo pisobenim ledovce v dob& pleistocénu. Lezi v nadmoiské vysce 1.008 m.
Nad nim se ty¢i ledoveem vytvofena 330 m vysoka skalni sténa zvana Jezerni, ktera dosahuje
témé&t k vrcholku Jezerni hory. Jezero dosahuje hloubky az 40 m. Ma rozlohu 18,5 ha.
Od hraze k Jezerni sténé je asi 800 m dlouhé.
K ochrané& Cerného i Certova jezera byla zfizena pfirodni rezervace Cerné a Certovo jezero.
Ve dvacatych letech 20. stoleti byla pod jezerem postavena prvni precerpavaci elektrarna
na naem tzemi s umélou vodni nadrzi. Elektrarna je dnes technickou pamatkou.
Rozvodi

Zde je pom&rn& nové vybudovano pfistfesi pro pési turisty, tak i cykloturisty. Cita
kapacitu cca 15 mist k sezeni.
Certovo jezero

Certovo jezero patfi spole¢né s nedaleko lezicim Cernym jezerem do skupiny péti
ledovcovych jezer na Ceské stran€ Sumavy. Po Cerném jezete je to druhé nejvétsi Sumavské
jezero. Rozklada se na jihozapadnim svahu Jezerni hory (1.343m) v nadmoiské vySce
1.030 m.

Vzniklo ptsobenim ledovce téZ v dob& pleistocénu. Ma rozlohu asi 10ha a jeho
nejvétsi hloubka je piiblizn€ 37 m. Jezero napajeji dva potoky a prebytkovou vodu z néj
odvadi Jezerni potok. Na rozdil od Cerného jezera, které patii k povodi Vltavy a Labe, patii

Certovo jezero k povodi Dunaje.

Prubéh cyklotrasy:

Do vychoziho bodu nasi cyklotrasy na parkovisté ve Spi¢ackém sedle se dostaneme
prosttednictvim vlastnich dopravnich prostfedkii nebo prostfednictvim autobusu. Kapacita
parkovisté ¢inni pfiblizng 150 parkovacich mist. Mame moZznost zakoupit si parkovaci listek
na hodinu, ¥ hodiny, pul dne a na cely den. Od tohoto parkovist¢ pokraCujeme ptiblizné 4
km po zluté turistické znace po pozemni komunikaci k Cernému jezeru. Cestou mijime
prvni pieerpavaci elektrarnu na uzemi Ceské republiky. Od Cerného jezera ddle pokratujeme
2,5 km po lesni cest& po Servené turistické znacce pres Rozvodi k Certovu jezeru. Od Certova
jezera se vydame po Zluté turistické znacce 4,5 km po lesni cesté zpét k parkovisti ve

Spi¢ackém sedle.
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3. CYKLISTICKA TRASA ZBIROH, SKRYJE, TYROV
Tato cyklisticka trasa lezi na hranici Plzefiského a Stfedoceského kraje, Castecné
zasahuje do pfirodniho parku Kohoutov a dale pokraduje podél Zbirozského potoka az

k soutoku s tfekou Berounkou.

Délka cyklistické trasy: 18 km

Terén cyklistické trasy: pozemni komunikace, lesni a polni cesty

Doporucena kola: trekkingové kolo

Profil cyklistické trasy: tato trasa je nendro¢na, jeji prevazna ¢ast vede po polnich a

lesnich cestach, a proto je vhodna pro rodinu s détmi a pro

nenaro¢né cyklisty

PREVYSENi CYKLOTRASY
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Dulezité body cyklotrasy:
Zbiroh, Zbirozsky zamek - Piisednice — Ostrovec — Podmokelsky Mlyn — Skryjska jezirka —

Skryje — zficenina hradu Tyfov

Zbiroh

Na tGpati mésta Zbiroh se naléza Zbirozsky zamek. Pivodem je zdmecek piestavény
sttedoveky hrad, ktery v 13 stoleti steZil cestu z Prahy do Bavor. Po bitvé na Bilé hote se stal
statnim vézenim. V zamku téz Zil a tvotil 17 let své dilo ,,Slovanskou epopej“ spisovatel
Alfons Mucha. Dnes se z hradu dochovala pouze vysoka v€z a studna, kterd je se svou
hloubkou 162 metri nejhlubsi v Cechach. V poslednich letech je zamek pfistupny pouze

jednou do roka a to pfi pfilezitosti Marianské pouti.
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Mésto je rodistém basniki Josefa Vaclava Sladka a Karla Vokace. Mizeme zde nalézt
muzeum J. V. Sladka a pamétni desky, které pfipominaji ¢innost protifasistického odboje.
V blizkosti mésta se nachazi Podzbirozsky rybnik u néhoZ mame moznost ubytovani,
stravovani v ramci motorestu Bouchlaka.
Ostrovec

Tato vesnice dfive zvana Ostrov leZi na zficeniné tvrzi, po niz zbyla pouze studna
uprostted navsi. V blizkosti vesnice se nachazi roubeny Ostrovecky mlyn a Jankovsky mlyn.
Skryjska jezirka

Podél Zbirozského potoka se dostane aZz ke Skryjskému jezirku, kde se ZbiroZsky
potok protahuje izkym kafionem a nasledné se vléva do jezirka, které je sevieno ze vSech
stran vysokymi skalnimi sténami. Oblast Skryjskych jezirek je pomérné znamé naleziSté
trilobitd.
Hrad Tyrov

Ziicenina hradu Tyfov pochazi ze 13. stoleti. Hrad byl postaven na tpati skaly pobliz
Upoiského potoka ve stylu francouzskych kastelti. Z pivodnich deviti mohutnych kulatych
vézi se dochovaly pouze zbytky jediné. Zficenina hradu lezi v oblasti chranéné rezervace

Tytov

Pribéh cyklotrasy:

Vychozim bodem této cyklistické trasy je m&sto Zbiroh. Do tohoto vychoziho bodu se
dostaneme pomoci automobilu, autobusu nebo vlaku (trasa Praha — Plzefi). Pied zahdjenim
nasi trasy bychom se mohli zastavit na prohlidku mistniho zamku Zbiroh. Pak jiz
pokratujeme po modré cyklistické zna&ce lesni cestou pfiblizné 3 km do vesnice Pfisednice.
Déile pokradujeme po modré cyklistické znalce, stfidavé po lesni a polni cesté, podél
Zbirozského potoka pres vesnici Ostrovec, Jankovsky mlyn, Podmokelsky mlyn az ke
Skryjskym jezirkiim. Od Podmokelského mlynu musime &asto prekonéavat Zbirozsky potok
pies mustky tvorené z klad stromd. Ob&as narazime na problém, kdy tyto mistky chybi, a
proto musime Zbirozsky potok piebrodit, vzhledem k malé hloubce potoka nejde vSak o pfilis
velky problém. U Skryjského jezirka musime &ast cesty pienést kola pies skalni priirvu, a déle
jiz mizeme pokracovat na kole po polnich cestach a modrém znaceni k soutoku Zbirozského
potoka a feky Berounky. Zde se nachazi chatova oblast, ve které se mame moZznost obcerstvit
v hospodé& u Rozvédéika. V této Sasti mame za sebou pfiblizné 15 km této cyklistické trasy.
Po obcerstveni se vyddme po pozemni komunikaci do vesnice Skryje, a dale pokracujeme

podél teky Berounky po silnici 3. tfidy do vesnice Tyfov, kde najedeme na lesni cestu, ktera
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nas povede po &ervené znacce, podél feky Berounky az ke zFicening hradu Tyfov, kde konci

naSe cyklisticka trasa.

4. 4. 4. Zhodnoceni soucasné situace v tomto regionu

Vieobecna vize rozvoje Plzetiského kraje do budoucna pocita se zvySenim celkového
poétu zahrani¢nich turistd. Tohoto cile chce doséhnou zejména vy3§i propagaci jednotlivych
obci a tim dosahnout zvyseni prestize celého kraje.

Pro podporu turistické atraktivity Plzeiiského kraje byla vytvofena cela fada opatieni
tykajicich se zejména oblasti podpory cykloturistiky, ochrany Zivotniho prostfedi, turistické
infrastruktury a sluZeb.

Opatieni na podporu cykloturistiky se zabyva vytvorenim sité lokalnich cyklotras a
cyklostezek v nejvyznamnéjsich oblastech cestovniho ruchu, coz jsou Stary Plzenec, areal
zamku Kozel a samotné mésto Plzefi. Tyto lokalni cyklostezky by mé&ly byt pfiblizn€ 20 az 50
km dlouhé s velkym poétem odpo&ivadel, mély by byt dostupné jak osobnim automobilem,
tak vlakem popiipadé i méstskou integrovanou dopravou mésta Plzné.

Toto jsou nékteré z ptipravovanych cyklotras v ramci turistického regionu Plzné:

- Piestice — Netunice — Prusiny — Nebilovy — sv. Vojtéch — Stary Plzenec —

Sedlec — Tymakov — Ejpovice

- Lobzy — Bozkov — Letkov — Tymakov — Mokrouse - Rokycany
Jak jiz bylo fe¢eno tvorba novych lokalnich cyklotras se tyka zejména mikroregionu Radyng,
proto je zapotiebi tento region vice zviditelnit a to prostiednictvim propaga¢nich materiali
pojmenovanych ,Krajem pod Radyni kiizem kraZzem na kole“. V ramci tohoto propagaéniho
materialu mizeme nalézt mapky se zakreslenymi cyklostezkami, graty vyskového prevySeni,
piehled kulturnich a pfirodnich pamatek a také dostupné stravovaci a opravarenské sluzby pfi
ceste.

Opatieni v oblasti Zivotniho prostiedi se tyka zlepSeni informaci o péci o krajinu a
sidla ve prospéch ochrany Zivotniho prostiedi.

Opati‘eni v oblasti turistické infrastruktury a sluzeb zahrnuje pééi o stavajici
turistickou i neturistickou infrastrukturu. V této oblasti ze zaméfujeme zejména na oblasti
kvality a kvantity sportovnich a ubytovacich zafizeni. Do budoucna toto opatieni pocita
s rozvojem sportovni infrastruktury zejména v oblasti mikroregionu Radyiiska a to vystavbou
golfového hiisté, vystavbou tenisovych kurtii a minigolfovych hfist a s rozvojem ubytovaci

infrastruktury v blizkosti dalnice Praha-Rozvadov.

26




4. 5. Analyza cykloturistiky v jiznich Cechdch

Jizni Cechy jsou malebnym krajem rybnikd, lesi a radelini§t oZivenym siluetami
sttedovekych méstetek, venkovskych kostelii a bélostnych statki.

Krajina neni poznamendna velkymi primyslovymi podniky, je zde mnoZstvi
chranénych tzemi. Zdejsi kraj patfi k vyhledavanym turistickym cilim nejen pro svoje
ptirodni krasy, ale také pro mnoZstvi historickych pamatek a jsou zde i dobré podminky pro
cyklistiku a vodni sporty.

4. 5. 1. Historicky vyvoj cykloturistiky v jiznich Cechéch

Jihotesky kraj je jednou z oblasti s nejvetsim potencilem pro rozvoj cestovniho ruchu
v Ceské republice. Pottem ubytovanych navitévniki se fadi na 3.a2 4.misto v CR a lze
odhadovat, e tito navitdvnici pfinaSeji podnikateliim, pisobicim ve sluzbach cestovniho
ruchu a v navazujicich sektorech, vice nez 6 mld.K& roéng.

Jednim ze zakladnich potenciéli regionu je kromé jeho vyhodné polohy i zachovald
ptiroda a krajina, diky niZ jsou zde dokonalé podminky pro rozvoj cykloturistiky. K
charakteristickyjm znakiim regionu patii pfedeviim Cetné rybniky, které vyznamné
spoluvytvateji typicky obraz jihofeské krajiny Rozmberk (490 ha), Bezdrev (450 ha) a
Horusicky(415 ha), které jsou zaroven i nejvétsimi rybniky v Ceské republice. Novohradské
hory, jejichz nejvy3§i vrcholy dosahuji vysky okolo 1 000 m, jsou krajem hlubokych lesi s
nejstar§imi pifrodnimi pralesovitymi rezervacemi v Ceské republice i stfedni Evropé —
Zofinskym a Hojnovodskym pralesem.

Vyznamnou sloZkou potencidlu Jihoteského kraje v ramci cestovniho ruchu jsou
historické pamatky a kulturni atraktivity. Pro navst€vniky jsou pfitazliva historicky vyznamna
mésta jako Cesky Krumlov, Jindfichiiv Hradec,Tabor a mésta s lazeiiskou tradici Tiebon,
Bechynd a Vraz u Pisku. Velmi navstévované jsou jihoCeské hrady a zamky, tvize a
zficeniny. Podet ndvstévnikd hradu a zdmku v Ceském Krumlové a zamku Hluboka nad
Vltavou se pohybuje v fadu statisic ro¢né, &islu 100 000 se blizi i zamky v Cervené Lhot a
Jindfichové Hradci.

Do seznamu pamatek Svétového kulturniho a historického dédictvi Unesco bylo
zapsano historické jadro meésta Cesky Krumlov, jakoZto i selské usedlosti z poloviny 19.
stoleti ve vesnici HoleSovice.

Pro rekreadni G¢ely jsou vyhledavany ptedevsim velké rybniky s pis¢itymi biehy jako:
Svét, Hejtman, Komornik. Jiné, jako Bezdrev, nabizeji mozZnost vodnich sporti véetné

jachtingu a windsurfingu. Cyklistické stezky regionu vedou v mirném terénu.
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Nejvyssi potencial pro rozvoj cestovniho ruchu ma okoli povodi LuZnice, mésta Cesky
Krumlov, Pisek, Ceské Budgjovice, Tabor, Strakonice, Prachatice, Jindfichtiv Hradec, Ttebor
a Hluboka s jejich nejblizsim okolim. Tato mista jsou turisty nejvice navStévovana a zejména

v obdobi letni turistické sezony
4.5.2. Soutasny stav cyklistiky v jiznich Cechich a jeji ofekavany vyvoj

Rozvoj cestovniho ruchu v regionu Jizni Cechy se zam&fuje na n€kolik oblasti, jako
jsou produkty a sluzby, lidské zdroje, infrastruktura, v souladu s rozvojem regionu pfi
zachovéni vlastni identity, s ohledem na piirodu, krajinu a historicky vzhled sidel.

V soucasné dobé Jihodeskym krajem vede téméf 3000 km zna¢enych cyklotras a pies
5000 km znatenych tras pro p&si. Do cyklisticky nejnavstévovangjsich oblasti jiznich Cech
spada oblast Lipna, Tfeboné, Pisecka, Ceskobudgjovicka a Taborska.

V oblasti Lipenska se naléza fada cyklistickych tras, nauénych stezek, ale i tras pro
p&si turistiku. Mame zde moZnost vyuzit sluzeb cyklobusd, jakoZto i vlakt pro ptepravu kol.
V této oblasti pisobi fada pajcoven nejen cyklistickych potieb, ale i potieb pro vodni
turistiku. Proto je oblast Lipenska jednou z nejnavstévovanéjsich oblasti jihoteského kraje,

jak v oblasti letni tak i zimni turistiky.
4. 5. 3. T¥i nejnavstévovanéjsi cyklistické trasy v tomto regionu (piiloha ¢. 3)

1. CYKLISTICKA TRASA HYLACKA, KOZI HRADEK
Tato cyklisticka trasa je jednou z nejnavitévovangjsich tras mésta Téabor. Ve svém

pribéhu nas seznamuje s historickymi a ptirodnimi pamatkami mésta v&etné jeho blizkého

okoli.

Délka cyklistické trasy: 18 km

Terén cyklistické trasy: polni a lesni cesty, pozemni komunikace

Doporu¢ena kola: trekkingové kolo

Profil cyklistické trasy: trasa je nendro¢na z hlediska jeji délky a vyskového prevyse-

ni, proto je vhodna pro nenaro¢né cyklisty a rodiny s détmi
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Diilezité body cyklotrasy:
mésto Tabor — Horky — rozhledna Hylacka — Sezimovo Usti — Kozsky potok — zficenina
hradu Kozi Hradek

mésto Tabor

Mésto Tabor je druhym nejvétdim jihofeskym méstem. Potatky tohoto znamého
centra husitského hnuti se datuji jiz do 13. stoleti. M&sto a hrad zde zalozil kolem roku 1270
Pfemysl OtakarIl. navyhodném strategickém mist¢ na skalnatém ostrohu nad ustim
Tismenického potoka do LuZnice anazval jej Hradidt® nad LuZnici. To v8ak bylo zahy
znieno. Ve 14. stoleti byl nad starou cestou do Sezimova Usti postaven hrad, pozd&ji
nazvany Kotnov. Roku 1420 okolo hradu vybudovali husité mésto Hradi$té hory Téabor, které
bylo v roce 1437 povyseno na mésto kralovské. Ve 30. a 40. letech 15. stoleti byl dokonCen
druhy hradebni pas a Téabor se tak stal nejdokonaleji opevnénym méstem ve sttedni Evropé.
Po bitvé na Bilé hofe mésto vice neZ rok odoldvalo obléhani cisafskymi vojsky. Kdyz se
vzdalo, byl mu zabran viechen majetek a odfaty viechny vysady a préava. Upadek mésta
zavrsil vpad Svédi vroce 1648. Novy rozvoj Tabora nastal a? v 19. stoleti s pfichodem
primyslu a Zeleznice. Dnes je v historickém jadru mésta vyhldSena Méstska pamatkova
rezervace.
rozhledna Hylac¢ka

Tato rozhledna lei asi 4 kilometry od Tabora na navrsi v malé vesnitce Vétrovy. Je
18 metrG vysoké a na jeji vrchol vede 57 schodi. V roce 2005 doslo k opravé Sindelové
krytiny na rozhledn& Klubem ¢eskych turisti. Vstup na rozhlednu je omezen zapijéenim si
kli¢e u mistniho spravce v dob& od 10:00 do17:00 (v dome Lislo 56).
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Navrh rozhledny vypracoval roku 1918 doktor Theodor Petiik, stavba rozhledny byla
dokonéena 27. gervna 1920. V té dobé byla rozhledna znama jako ,,rozhledna Svobody*.

Za 2.svétové valky byla véZ vyuZivana Némci jako pozorovatelna protivzdusné obrany. Po
valce byla rozhledna zabrana a az roku 1990 navracena Klubu ¢eskych turistd. Roku 1991
byla znovu oteviena pro vetejnost.

ziicenina hradu Kozi Hradek

Ziicenina gotického hradu Kozi Hradek lezi na levém biehu Koiiského potoka
v nadmoiské vysce 400 m.

Prvni zminka o tomto hradu pochazi z roku 1377. V letech 1412 - 1414 proslul
pobytem Mistra Jana Husa, ktery se zde vénoval kazatelské innosti a psani. Od poloviny
15. stoleti hradek pustl a roku 1438 vyhotel nebo byl pobofen. V 17. az 19. stoleti dochazelo
k rozebirani hradeb za ucelem ziskani levného stavebniho materialu, az v 70. letech 20. stoleti

dochazi k prvnim opravnym pracem.

Prubéh cyklotrasy:

Vychozim bodem této trasy je vlakové nadrazi v Tabofe, kam se mame moZnost
dopravit vlakem, autobusem nebo vlastnim dopravnim prostfedkem. Mame zde moZnost
zapujéit si kolo u Ceskych drah (v cené 500 K& vratna zaloha na kolo a piijéovné 50 K¢& na 3
hodiny, coz by odpovidalo dobé trvani této cyklistické trasy).

Od vlakového nadrazi pokraGujeme po zelené turistické znace po pozemni
komunikaci ve sméru vesnice Horky. Cestou projizdime piiméstskou casti Tabora
,,Celkovicema*“ a pokraujeme podél feky Luznice. Asi po 1 km najedeme na lesni cestu a
pokradujeme po ni aZz do vesnice Horky. Zde dorazime k rozcestniku od né¢hoZ budeme déle
pokradovat po modré turistické znalce asi 2 km po pozemni komunikaci aZ k rozhledné
Hylacka. Pokud chceme vystoupit na vrchol mistni rozhledny, pak si musime vypujcit kli¢ u
mistniho spravce rozhledny a to v dobé mezi desatou az sedmnactou hodinou v domé €p. 56.

Od rozhledny pokra¢ujeme po Cervené turistické znacce piiblizné 12 km po pozemni
komunikaci ve sméru hradu Kozi Hradek. Cestou mijime feku LuZnici a pokracujeme pies
Sezimovo Usti. Za Sezimovym Ustim se napojujeme na polni cestu a pokratujeme po Cervené
turistické znadce az k rozcestniku u Kozského potoka, odkud pokracujeme asi 2 km ke

ziiceninu hradu Kozi hradek, kde nase cyklisticka trasa konci.
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2. CYKLISTICKA TRASA VLASENICKY POTOK
Tato cyklisticka trasa nds seznamuje s pfirodnimi pamatkami v okoli mésta Tébor. Je
jednou z nejvice navitévovanych cyklistickych stezek v této oblasti, diky krasnym piirodnim

scenériim podél feky LuZnice.

Délka cyklistické trasy: 14 km

Terén cyklistické trasy: lesni cesty, pozemni komunikace
Doporucend kola: trekkingové nebo horské kolo
Profil cyklistické trasy: trasa je vhodna pro stfedn& a vice nérotné cyklisty, zejména

diky povrchové upravé stezky

PREVYSENI CYKLOTRASY
1 T
S 400 | S 5
£ 375 | 22l ~356_—
.g 350 T 1 : :
= 0 5 7 9 14
vzdalenost (v km)

Dilezité body cyklotrasy:
Tabor — Celkovice — feka Luznice — Vlasenicky potok - Tabor

ieka LuZnice

Reka LuZnice je pravym ptitokem feky Vltavy, do niZ tsti pobliZ Tyna nad Vltavou v
oblasti vodni nadrze Kotensko. Prameni v Rakousku na zdpadnim svahu Aichelbergu v
Novohradskych horach nedaleko mésta Gmiind v nadmoiské vySce 920 m. V Rakousku se
jmenuje Lainsitz..
Vlasenicky potok

Asi 7km zapadn® od Tébora se vléva zprava dofeky Luznice Vlasenicky potok.
Prameni v blizkosti Jistebnice. Tento potok je 12 km dlouhy, a ve svém hornim toku protéké
obci Vlasenice, kde se nachazi nékolik set let stard statem chranéna lipa, ktera je povaZovana

za nejmohutn&j$i strom na Téborsku.
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Dolni tok Vlasenického potoka je chranén statutem pfirodni pamatky. Nachazi se zde fada
obtizné dostupnych kamennych ttvard, ale i velké mnoZstvi chranénych rostlin (pfevazné

kapradin).

Prubéh cyklotrasy:

Do mésta Tabor se dostaneme pomoci vlaku, autobusu ¢i vlastnim dopravnim
prosttedkem. Cyklistickd stezka ve sméru Vlasenicky potok zalind v piiméstské oblasti
Tabora Celkovicich, zde se napojime na &ervenou turistickou zna&ku a pokraCujeme podél
feky LuZnice. Tato trasa vede po lesni cesté a je pomé&rn€ naro¢na diky své povrchové uprave.
Asi po 7 kilometrech dorazime k Vlasenickému potoku, ktery patii v této své spodni ¢asti do
oblasti chranéné piirodni pamatky. Nalezneme zde fadu pomémé obtizné dostupnych
kamennych ttvart a téZ chranénych rostlin. Po prohlidce celé této chranéné piirodni paméatky

nr

se pak mizeme vydat smérem k obci Vlasenice, kde nalezneme nejmohutn&jsi lipu v okoli
Taborska nebo se mizeme vydat stejnym smérem zpatky po Serveném turistickém znaceni do

mésta Tabor, kde nase trasa kon¢i.

3. CYKLISTICKA TRASA MEDVEDI{ STEZKA
Medvédi stezka je nejstar$i nau¢nou stezkou Sumavy, my bychom vam ji viak chtéli

ukazat i z jiného uhlu pohledu, a to jako trasu vhodnou i pro cykloturisty.

Délka cyklistické trasy: 14 km

Terén cyklistické trasy: lesni cesty, pozemni komunikace

Doporucena kola: horské kolo

Profil cyklistické trasy: trasa je zejména naro¢na diky svému vySkovému pievySeni a

povrchu trasy, proto je vhodna pro stiedné naro¢né cyklisty, tak

pro pomérné naro¢né cyklisty
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Dulezité body cyklotrasy:
Zelezniéni zastavka Cerny kiiZz - Béren Stein — Jeleni Vrchy - Pernik- Schwarzenbersky kanal

- Nova Pec

Biiren Stein

Béren Stein je pamatnik posledniho sumavského medvéda. Jednalo se o samici, ktera
byla zastielena v listopadu roku 1856. Vypreparované zvife patfi dnes ke sbirkdm zamecku
Ohrada na Hluboké.

Jeleni Vrchy

Jeleni Vrchy lezi na ubo¢i vrchu Pernik. Jednd se o odpotivadlo, kde se mame
moznost ob&erstvit ve dvou mistnich restauracich a dale pokracovat na nasi ceste.
Pernik

Na tbo¢ich Perniku nalezneme &etné skalni utvary, které vznikly zvétravanim.
Prochazi tudy trasa nauéné Medvédi stezky se zastavkami u Medvedi vyhlidky, Skalni htibu,
Obii kostky, Paseracké jeskyng, Viklanu & Poklicky. Na zulovych balvanech jsou patrné
&etné stopy vétrné i vodni eroze v podobé skalnich mis, Gpatnich vyklenka ¢i obfich hrnctl.
Schwarzenbersky kanal

Schwarzenbersky kanal je mimotadnou technickou pamatkou jiznich Cech. Jeho trasa
vede t&sné pii statni hranici Ceské republiky s Némeckem a s Rakouskem. Spojuje povodi fek
Vltavy a Dunaje a piekracuje tak hlavni evropské rozvodi.

Tuto vyjime&nou stavbu, jejimZ projektantem a ¢astecné i stavitelem byl lesni inzenyr
schwarzenberského panstvi Josef Rosenauer, nechal vybudovat Jan ze Schwarzenbergu.
Stavba byla zahajena roku 1789 a s pfestavkami trvala az do roku 1822. Po dostavéni slouzil
kanal k zasobovani Vidng palivovym a stavebnim dfevem.

Celkova délka kanalu dosahuje 44 km. Zdéné biehy maji vzdalenost 3,5 - 4m
a v obloucich jsou vylozeny zulovymi plotnami. Primérna hloubka koryta je 1 m.

Svému u¢elu dnes jiz kandl neslouzi, zistal vSak zachovéan jako vyznamné dilo vodni
techniky.
Nova Pec

Nova Pec byla zaloZena jako dfevarska osada v 17. stoleti (prvni zpravy pochazeji
z roku 1686) a patiila tehdy k Eeskokrumlovskému panstvi. V obdobi po 2. svétové valce byla
tém&f vysidlena. Dnes je stfediskem letni rekreace. V obci nejsou dochovany Zadné
vyznamnéjsi pamétky. Pouze Sumavskou architekturu pfipominaji renovované ptvodni

vesnické chalupy s typickou zvonickou na stiese.
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Obec je vychodistém k vyletim na Plesné jezero, ke Schwarzenberskému plavebnimu

kanalu a na Medvédi stezku.

Prubéh cyklotrasy:

Tato cyklisticka trasa zafind na Zeleznitni zastavce u Cerného Kiize, kam se
dostaneme pomoci vlaku  (spoj Ceské Budgjovice — Volary, Nové Udoli — Cerny Kfiz). Od
7elezni¢ni stanice pokracujeme po zluté turistické znacce po upravené lesni cesté¢ ve sméru na
Jeleni Vrchy. Cestou nas tato stezka upozoriiuje na Setné zastavky, kde nds seznamuje
s mistnimi pfirodnimi pamatkami. Jednou znich je i Béren Stein, pamatnik na posledni
zastielenou samici medvéda na Sumavé. Cast cesty na Jeleni Vrchy musime kola prenaset
poptipadé zdatn&jsi cyklisti mohou tyto useky zvladnou i na kole. Po dosaZeni zastavky a
zaroveii i odpoéivadla na Jelenich Vrchich mame jiz za sebou 7 km této trasy. Od Jelenich
Vrchéi mame moznost pokracovat déle v nasi trase ve sméru vrchu Pernik, kde jsou cetné
skalni utvary, ale my dame prednost sjizdn&jsi trase po mistni ucelové komunikaci ve sméru
Nova Pec. V priibéhu sjezdu této komunikace nardzime na vyznamnou technickou pamatku
Schwarzenbersky kanal. Pfiblizn& po 7 kilometrech dorazime do Nové Pece, odkud mame

moznost se piepravit pomoci mistniho vlaku (ve sméru Cerné v Posumavi) nebo autobusu
4.5. 4. Zhodnoceni soucasné situace v této oblasti

V ramci Jihodeského kraje byl proveden v letech 2003 — 2004 projekt zacileny na
cyklotristiku a venkovskou turistiku. B&hem doby jeho trvani vznikl dopravni systém
,.Cyklotrans®, ktery slouzi potiebam pési turistiky a cykloturistiky. Tento dopravni systém se
zamé&fil hlavné na oblast zabyvajici se ptepravou pomoci cyklobusi. Postupem ¢asu doslo
k ptechodu vyuziti tohoto dopravniho systému z letni sezony i na zimni sezonu. Tento projekt
se pak v ramci zimni sezony nazval ,,Skitrans®. Diky tomuto programu se mizeme v zimé
dostat i do mist, kam je jinak obtizné se dostat vlastnim automobilem. Tento program
podporuje i tzv. ,ekologicky vstiicn€jsi dopravu®. V roce 2005 se projekt Skitrans zaméfil
zejména na spojeni Vimperka s okolim Kvildy a protazenim jedné linky na Jindfichohradecko
az do Slavonic. [ 8 ]

Dalsim projektem pro zlep3eni stavu cykloturistiky v jiznich Cechéch, ktery probéhl
v lotiské roce je program pojmenovany ,JihoCesky kraj — cyklisti r4j“. Tento projekt se
uskutednil za finanéni podpory Jihodeského kraje a ma slouzit pro rozvoj sluzeb pro
cyklistiku a zvySeni poltu navst€vniki formou marketingu, propagace a informovani

vefejnosti.
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Za zminku stoji také projekt nazvany ,.Cykloturistické stezky jiZni Cechy*“, ktery ma
podporovat rozvoj cestovniho ruchu v ramci JihoCeského kraje formou zkvalitfiovani sité
cyklistickych tras. Tento program zahrnuje doplnéni a renovaci stavajiciho znaceni pfiblizn¢

4 000 km cyklistickych stezek a tras v Jihoceském kraji.

4. 6. Porovnani sou¢asného stavu cykloturistiky na Plzefisku a v jiznich Cechich

V soucasné dobé probiha v obou regionech celé fada programi na podporu
cykloturistiky, jejichz Gi¢elem je snaha o zdokonaleni stavajici Grovné cyklistickych tras a

stezek.
4. 6. 1. Porovnani soucasné situace v téchto oblastech

Jednou z hlavnich priorit regiont Plzerisko a jizni Cechy, je snaha o zlepseni svych
marketingovych &innosti, jejichz nasledkem by bylo zvySeni informovanosti o pfisluSném
regionu a téZ zviditelnéni dané oblasti pro domaci, tak i zahrani¢ni klienty.

Region Plzefisko v poslednich letech vytvofil fadu opatieni tykajicich se cyklistickych
tras a stezek, jejich vytvateni, uprav a oprav a téZ i zdokonaleni jiZ zmifiované informovanosti
o stavajicich stezkach. Diky témto opatfenim doslo k celkovému zlepSeni v oblasti znaceni
stavajicich tras, také k zdokonaleni povrchové upravy danych tras, k SirSi nabidce sluzeb
v oblasti cyklistiky. Sluzby pro cykloturisty, které jsou poskytovany v regionu Plzeiisko jsou
pomé&mé rozvinuté, i kdyZ v urditych ohledech se zde najdou mezery, naptiklad v oblasti
dopravy, kdy linky cyklobusi pisobi pouze v nékterych vybranych oblastech tohoto regionu a
to v Sumav& a polesi Brd. Ostatni turisticky zajimavé oblasti regionu Plzefisko jsou tak
dostupné pouze s vlastnim dopravnim prostfedkem nebo prostfednictvim vlaku. Tato mezera
v ramei autobusové dopravy, pak znevyhodtiuje dané turisticky atraktivni oblasti. Naopak
sluzby v oblasti stravovani a ubytovéni, jsou vice nez dostadujici, aby pokryly potfeby
cyklisti, jak v turisticky velmi navstévovanych oblastech, tak i mén€ turisticky
nav§tévovanych lokalitich. Dalsi se sledovanych cili pro zlepseni cyklistické atraktivity
daného regionu byla informa¢ni oblast, ktera zahrnovala navrhy a realizace riznych
informagnich a propaga¢nich materialé. Tyto materialy se tykaly nejen oblasti cykloturistiky,
ale byli vhodné i pro p&si turisty, v dnesni dob& jsou dostupné ve vétSiné informacnich
centrech daného kraje.

Region jizni Cechy v ramci koncepce rozvoje cykloturistiky vytvofil fadu programt
na jeji rozvoj. Vramci téchto programi se zaméfil zejména na oblast dopravy a na
marketingovou oblast. V oblasti dopravy jsou jiZni Cechy pomérné dobfe vybavené,

z pohledu na vlakovou dopravu musime zviditelnit zejména hustou dopravni sit' v jedné
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z nejvice turisticky nav§tévovanych lokalit Lipenska a z pohledu autobusové dopravy, zde
piisobi znaéné mnoZstvi cyklobusti ve velkém mnozstvi turistickych lokalit, jako jsou Lipno,
Treboti, Ceské Budgjovice &i Cesky Krumlov. Z hlediska dopravy jsou jiZni Cechy velice
dobte zajisténé. Dalsi z cilovych oblasti prislusnych programii je oblast marketingu. V této
oblasti byla vytvofena koncepce pfislusnych informacnich a propaga¢nich materiald, které
jsou pro cykloturisty i pé&si turisty snadno k dostupné na piislusnych informacnich centrech,

ale i mimo né.
4. 6. 2. Srovnani nejnavitévovandjsich cyklistickych tras v obou regionech

Pro nazorné nastinéni situace cykloturistiky v obou regionech bylo pouzito Sesti
cyklostezek a cyKklistickych tras. Z kazdého kraje jsme vyty¢ili tfi pro nas nejvice atraktivni
cyklistické trasy, které nas seznamovali s ptirodnimi a kulturnimi pamétkami dan¢ lokality.

Vzdy dvé z danych cyklistickych tras vedly priméstskou oblasti a nasledna zbyvajici
jedna trasa nas seznamovala s pfirodnimi pamatkami pfislusné chranéné krajinné oblasti.
Vybrali jsme pomémé shodné trasy, jak z hlediska jejich délky a Gpravy povrchu, tak i
7 hlediska jejich vyskového prevyseni, abychom mohli nasledné tyto trasy srovnavat.

V Plzetiské kraji nas upoutali u prvni zminéné cyklistické trasy historické kulturni
pamatky vedouci pfes ziiceninu hradu Lopaty, lovecky zamek Kozel aZ k ziiceniné hradu
Radyng. U druhé cyklistické trasy nas zajimali zejména ptirodni pamétky v oblasti ZbiroZska
a to Skryjska jezirka a povodi feky Berounky. Tfeti trasa nas zavedla do chranéné krajinné
oblasti Sumava k Cernému a Certovu jezeru.

V piipadé jihoSeského kraje jsme vas zavedli do lokality Taborska, kde jsme vas
seznamili s mistnimi historickymi pamétkami, jako jsou rozhledna Hylacka, zficenina hradu
Kozi Hradek, povodi feky Luznice &i Vlasenicky potok.

Pfi porovnani materialn& technické zakladny a sluzeb poskytovanych na sledovanych
cyklistickych trasaich nam pomohlo provedeni dotaznikového Setfeni. Diky takto ziskanym
informacim jsme dospéli k témto zavérim:

1. Typy cyKklistickych tras

V obou pfislugnych regionech jsme se dotazovali, jaké typy cyklostezek a
cyklistickych tras upfednostiiuji mistni turisti, vysledky této otazky nam znazorfiuje prislusny
graf 1. 4. (ptiloha ¢. 4).

Zjistili jsme Zze, v regionu Plzefisko lidé preferuji cesty po pozemni komunikaci,
naopak v regionu jizni Cechy lidé uptednostiiuji cesty po polnich cestach. Lesni cesty a
pridavné cyklistické pruhy lidé vyuzivaji méné v obou sledovanych oblastech. Pomérn€ maly

stupeit vyuziti cyklistickych pruhti by se dal piisoudit jejich malému mnoZstvi, coz se snaZi
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v poslednich letech oba kraje zménit a tim zvysit i turistickou atraktivitu mistnich turistickych
lokalit.
2.Znaceni cyklistickych tras

Dalsi dotaz se tykal otazky, zda jsou cykloturisti spokojeni se stavajicim znacenim
cyklistickych tras ¢i ne, coZ nam znazoriiuje graf 1. 5. (ptiloha €. 4).

Bylo zjisténo, Ze ptevazna vétsina dotazovanych osob je spokojena se znaCenim
cyklistickych tras a cyklostezek v obou regionech. Z toho vyvozujeme i zavéry, ze znaceni
cyklistickych tras a cyklostezek je vramci obou lokalit vyhovujici. Dobré znaCeni
cyklostezek je i disledkem novelizace zakona a vyhlasky s ni souvisejici, které zpusobily
preménu turistickych zna¢ek na dopravni znacky. Tyto dopravni znacky pak musi spliiovat
podminky jejich umistnéni, vzhledu i materialu z kterého jsou vyrobeny.

3. Stravovaci sluzby

Zde jsme se dotazovali, zda je dostaCujici mnoZzstvi stravovacich zafizeni podél
cyklistickych tras a zejména na periodicitu jejich vyuZivani.

7 Setieni vypliva, Ze vétsina respondentii vyuZziva stravovacich zatizeni. Ve velkém
odstupu za respondenty vyuZivajici stravovaci zafizeni se umistili lidé, ktefi vyuzivaji tyto
zatizeni méné &asto. Skupiny, které nevyuzivaji ¢i jen obCasn€ vyuZivaji sluzeb stravovacich
zafizeni jsou pomérné v malém poétu vobou regionech. Zavérem bychom mohli tyto
vysledky pfisoudit pomé&rné rozvinuté siti stravovacich zatizeni v obou krajich.

4. Piepravni sluzby

Piedposledni dotaz, ktery nam znazorfiuje graf 1. 8. (ptiloha ¢&. 4), se tykal vyuzivani
prepravnich sluzeb v ramci obou regioni.

Zjistili jsme, Ze sluzby cyklobusii jsou prevazné vyuzivany v regionu jizni Cechy.
V ramci vlakové dopravy v regionu Plzeiisko pievazuje ,,pfeprava kola jako spoluzavazadla“.
Dale nasleduje preprava v ramci vlakové dopravy ,uschova béhem piepravy®, kterd ma
shodnou trovedi vyuZiti v obou regionech. Cyklopernamentka je pomérné novou sluzbou
poskytovanou v ramci Ceskych drah, a proto je i pomé&rné neznima a neuZivana v ramci obou
regiontl. Casem by se dal pfedpokladat jeji pom&rné vysoky nértist, vzhledem k podminkam
prepravy a cenovym hladindm v kterych je nabizena.

Kolonka ,,74dné* oznaGuje nevyuZivani ani jedné z uvedenych moznosti pfepravy
kola. V ramci regionu jiznich Cech ma vyssi troven nez v Plzefiském kraji. Postupem Casu
diky zdokonalovani t&chto pfepravnich sluzeb a zvyseni informovanosti o nich bychom mohli

piedpokladat jeji uplné vynulovani.
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5. Pujéovny kol

Tato otazka v ramci dotaznikového Setieni zkoumala, zda vyuzivame ptjcoven kol

v ramci Ceskych drah.

Vétsina z dotazovanych osob sluzeb pijcovny kol vyuzila a to pfevazné v Jiho¢eském

kraji, oproti Plzetiskému kraji, kde tuto sluzbu vyuzilo malé mnozstvi dotazovanych osob, coz

je ziejmé i z grafu 1. 9. (pfiloha &. 4). Tento vysledek bychom pfipisovali velkému mnozstvi

ptjéoven v Jihoteském kraji, oproti Plzefiskému kraji, ktery nedisponuje pfiliSnym

mnozstvim téchto pijoven.

4. 6. 3. Vyhodnoceni

V souhrnu téchto zjidténych informaci bychom chtéli poukazat na obé oblasti

z ruznych hledisek:

Vyhody

Nevyhody

zajimavé ptirodni a kutlurni pamétky,
snadna dostupnost, velké mmnozZstvi

ubytovacich a stravovacich zafizeni,

malé mnoZzstvi cyklobusi a oblasti jimi

Plzeinsky kraj L . " | pokryvajici, malé mnoZstvi ptjcoven kol
moznosti kulturniho vyZiti, husta R
v ramci Ceskych drah
zelezni¢ni sit’, dobré informacni pokryti
oblasti
velké mnoZzstvi pfirodnich i kulturnich
pamatek, snadna dostupnost, velké
mnozstvi ubytovacich a stravovacich X "
Y . o . , vlakova sit’ nepokryva méné turistic
Jiho&esky kraj| zafizeni, husta sit’ pokryta cyklobusy, pOXIYY Y

husta Zelezni¢ni sit’ v turisticky
pfitazlivych oblastéch, velké mnozstvi

pujcoven kol Ceskych drah

atraktivni oblasti

JTHOCESKA UNIVERZITA
v CESKYCH BUDEJOVICICH

knihovna katedry CR - ZF
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S. Zavér

Cilem celé bakalaiské prace bylo nastinit soucasny stav cykloturistiky v obou

sledovanych regionech a seznamit nas s jejich historickymi a kulturnimi pamatkami.
5. 1. Vyhodnoceni porovnavanych oblasti

Ke zhodnoceni celé prace bylo nutno vytvofit struény piehled soucasného stavu
cykloturistiky v obou krajich. Tento piehled nas seznamoval s vyhodami a nevyhodami
jednotlivych kraju, jak z pohledu ptirodnich a kulturnich pamatek, tak i z pohledu na jejich
materidlné technickou zakladnu. V obou regionech jsme dosli k zavéru, Ze maji pro oblast
cykloturistiky vhodné ptirodni podminky, dostate¢né velkou materidln¢ technickou zakladnu
a kvalitné vypracovanou marketingovou zakladnu. Samoziejmé se v obou krajich nasli i

nedostatky v uréitych oblastech, které vSak nebude problematické postupem ¢asu odstranit.
5. 2. Navrhy na zlepSeni sou¢asné situace v ramci téchto regioni

Navrhy na zlepSeni soucasné situace v oblasti cykloturistiky provedli oba kraje formou
ruznych opatieni tykajicich se zivotniho prostfedi, stravovacich a ubytovacich sluzeb c¢i
oblasti marketingu, které pak zformovali do podoby rtiznych program?.

Vysledky této prace zviditeliiuji nékteré nedostatky v Plzeiském a Jihoceském kraji a
to zejména v oblasti dopravy. Proto bychom navrhovali ke zlepSeni stavajici situace
cykloturistiky v Plzeniském kraji zdokonalit autobusovou dopravu a to zejména z hlediska
pokryti daného regionu vétSim mnozstvi cyklobusi a to v oblastech takzvanych
Zapado&eskych lazni“, dale v pohoti Ceského lesa a v povodi feky Berounky. Dal$im bodem
u kterého bychom se v ramci Plzeniského kraje zastavili je malé mnozstvi pijcoven kol u
Ceskych drah. Tento nedostatek bychom odstranili pfidanim ptijéoven kol u Ceskych drah
pravé v nami navrhovanych oblastech i pro oblast pokryti cyklobusy a to jsou ,,Zapadoceské
lazng*, pohoti Ceského lesa a povodi feky Berounky. Samoziejmé tento nedostatek ptjéoven
muze byt kompenzovan i v oblasti soukromého podnikani, a to podporou kraje na rozvoji
nékolika soukromych pijcoven kol v danych oblastech.

V Jiho€eském kraji bychom se zaméfili na oblast nedostate¢ného pokryti vlakovou siti
méné turisticky atraktivnich oblasti. Na kompenzaci tohoto nedostatku bychom navrhovali

zvySeni pokryti dané oblasti autobusovou dopravou a to zejména linkami cyklobusti.
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5. 3. Celkové shrnuti

Bakaldfskd prace byla zpracovdna tak, aby poukazovala na soufasny stav
cykloturistiky v regionech Plzetisko a jizni Cechy. Situace cykloturistiky byla néasledné
ukazana na tfech podobnych cyklistickych trasach v kazdém z doty¢nych regionii. Tato prace
nas dale seznamila s pfislusnymi programy a opatfenimi v oblasti cykloturistiky, které oba
regiony naplanovali a ¢ast z nich i uskute¢nili.

Jednim z prioritnich cilé bylo poukazat na nedostatky cykloturistiky v obou krajich a
nabidnou moznosti jak tyto nedostatky odstranit. P¥i snaze odhalit urity okruh nedostatki
v oblasti cykloturistiky v Plzefiském a JihoCeském kraji jsme dospéli k zavéru, Ze pfevazna
&ast cyklistickych tras ma dostatednou materialng technickou zékladnu, a proto se tyto kraje
zalali zamé&fovat na stranu propagace a marketingu danych turisticky atraktivnich lokalit.
Propagaci danych lokalit se snaZi uskutednit prostfednictvim dostate¢ného mnoZstvi
propagaénich a informalnich letaki, které pak zpfistupiiuji v piisluSnych informa¢nich
centrech, poptipadé jsou k dosténi i v mistech, kde je cykloturistika provozovana.
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6. Summary

The importace of tourism grow up in last years. Touristic is once of the fild, which is
taken into account like rest and relaxation. Touristic include field like cyclotouristic. Thist
topic is examining in this work.

All work’s consider comparing cyclotouristic in Plzen and Southbohemia regions.
This work acquaint us with history of cyclotouristic in bouch regions and with prezent state.
This work show us different fields connecting with cyclotouristic including traffic,
accomodating and eating services.

One of the meaning aims was refer to disadvantages and shortages in bouch regions
and offer possibilities how this shortages eliminace. At effort to diselose certain scope of
shortages in cyclotouristic in Plzen and Southbohemia regions, we come to the conclusion,
that mainly part of cycling routek have good material-technic base and therefor this regions
begins direkt to propagation and marketing bouth touristic locations.

Propagation this regions include great quantity of propagations and information’s
leaflets. This leaflets then we can get in corresponding information’s center and lokation’s
where is cyclotouristic operating.

All work’s lead us in conclusion, that field of cyclotouristic is in relative’s hight level

and constantly grow up.
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8. Prilohy

8. 1. Piiloha ¢. 1 — Znadeni cyklistickych tras

Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikaci spoleéné s vyhlaskou

Ministerstva dopravy a spoji ¢. 30/2001 Sb. stanovuji rizné zpiisoby znaceni cyklistickych

tras a cyklostezek.

1. Svislé znaceni

»otezka pro cyklisty* »Konec stezky pro cyklisty*

dopravni znacka ¢. C 8a dopravni znacka ¢. C 8b

L3

»Stezka pro chodce a cyklisty“ ,Konec stezky pro chodce a cyklisty*

dopravni znacka €. C 9a dopravni znacka ¢. C 9b
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o), 3 AR

,»Stezka pro chodce a cyklisty* ,,Konec stezky pro chodce a cyklisty*

dopravni znacka ¢. C 10a dopravni znacka ¢. C 10 b

,Piejezd pro cyklisty*

dopravni znacka ¢. IP 7

Dal§im stupném znaéeni cyklostezek jsou smérove tabule, které patfi téz do oblasti svislého

dopravniho znaéeni. Informuji nas o sméru a pfipadn& i o vzdalenosti vyznacenych cill

&

HLOUBETIN 7

v kilometrech.

,Smérova tabule pro cyklisty (s jednim cilem)“ (€. IS 192, €. IS 19¢),
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RADOTIN
BRANIK

= \
1
KARLIN
FLORENC
2
LETNA

,,Smérova tabulka pro cyklisty* (¢. IS 21a az IS 21¢c),

2. Vodorovné znaceni

,Piejezd pro cyklisty“- dopravni znacka ¢. V 8 ,,Jizdni pruh pro cyklisty“- dop. zn. ¢. 14
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,Prostor pro cyklisty“ - dopravni znacka €. V 19
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8. 2. Piiloha ¢&. 2 — Mapa Plzeniského kraje
Nasledujici mapa ndm znazorfiuje t¥i zkoumané cyklistické trasy v Plzefiském kraji.
Ptislusné trasy jsou ¢iselné oznaceny:
1. Cyklisticka trasa Rokycany — Lopata — Kozel — Radyné — Rokycany
2. Cyklistické trasa Cerné a Certovo jezero

3. Cyklisticka trasa Zbiroh — Skryje - Tyfov

Plzerisky kraj
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8. 3. Piiloha ¢. 3 — Mapa Jihoceského kraje
Nasledujici mapa nam zobrazuje sledované cyklistické trasy v JihoCeském kraji.
Pfislusné trasy jsou Ciseln¢ oznaceny:
1. Cyklisticka trasa Tabor — Bulacka — Kozi hradek
2. Cyklisticka trasa Tabor — Vlasenicky potok
3. Cyklisticka trasa Medvédi stezka

Hiubeks
n.ad Vitsvou &

Ceské @

Cesky Krumlov
esky ®

S

B ieskd Velence

.¢
Vatini K..pllm
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8. 4. Priloha &. 4 — Dotaznikové Setieni
Dotaznikové Setieni

Dobry den, dovolte abych se piedstavila, jmenuji se Alena Fidlerova. Jsem studentkou
JCU a v ramci své bakalafské prace provadim dotaznikové Setieni pro oblast cykloturistiky.
Chtéla bych vas proto pozadat, jestli by jste mi zodpovédél/a par otazek. Pfedem Vam dékuji

za vasi ochotu.

1. Jakou formu vyuziti svého volného ¢asu upfednostiiujete?
a) p&si turistika b) jizda na kole c) posezeni s prateli d) spanek e) jiné

A ZATVOANELE PIOT: .. conerncss oo samssmsianss snsasmmmmsmnss s 5 Ssmmumsns s s § vwmmuerasss oo s snswssaingds

vvvvv

a) pii p&kném pocasi b) abych si odpo¢inul/a od price  ¢) za ucelem tréninku  d)pfi cesté
do prace e)jiné

Pokud jiné uved’te dlivod: ...... ..ottt

3. Jak ¢asto jezdite na kole?
a) kazdy den b) vicekrat do tydne c¢) Ixkrat tydné d) jednou do mésice e) parkrat do

roka

4. Jaké typy cyklostezek Vam vice vyhovuji?
a) po lesnich cestach b) po polnich cestach ¢) po pozemnich komunikacich d) po

cyklistickém pruhu (zpravidla umisténém na chodnikach, jako dopliikovy pruh)

5. Zda se Vam, Ze jsou cyklostezky dobfe znaCeny?
a) ano, nemam s nimi zadné problémy
b) ob&as se mi stane, Ze si nejsem jisty/a spravnou cestou

¢) nejsem spokojeny/a se znaéenim cyklostezek

6. Vyuzivate stravovacich zafizeni podél cyklistickych tras?

a) ano b) spiSe ano ¢) spise ne d) ne
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Pokud odpovite za a) ¢i b), pak dopliite dale:
Zda jste spokojeni s poStem stravovacich zafizeni podél cyklistickych tras?
a) jsem spokojen/a s jejich mnoZzstvim b) mohlo by jich byt vice  ¢) zdd se mi jich

malo

7) Jaké cyklistické stezky upfednostiiujete?
a) v blizkosti mého bydlisté

b) v ramci okresu

¢) v ramci kraje

d) po celé CR

8. Vyuzili jste jiz n&jakou z téchto moZnosti piepravy?

a) cyklobusy

b) pieprava kola vlakem, jako spoluzavazadla

¢) preprava kola vlakem, jako ,,uschova béhem piepravy®

d) vyuziti cyklopernamentky (v ramci pfepravy kola vlakem)

e) zadnou z uvedenych moznosti jsem jesté nevyuZil/a
9. Pouzili jste jiz moznosti vypujcit si kolo u Ceskych drah?

a) ano b) ne

Zdtvodn&te SVOji 0dPOVE™: «..uiuininin i

A v zavéru bych Vas chtéla pozadat o vyplnéni této tabulky:

Pohlavi: Zena/muz

Vek: 10-201let 20-30let 30-40let 40-50let 50avice
Vzdélani: vyuéni list stiedoskolské vysokoskolské
Sledovand oblast:  jizni Cechy Plzensko

Tyto idaje nebudou zvefejnény a nebudou vyuzity ani pro komer¢ni ucely.
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1. V sledované oblasti bylo provedeno dotaznikové Setfeni na uréity okruh respondentti. Do
tohoto okruhu spadali osoby zpravidla vyuzivajici pési ¢i cyklistické trasy.

Graf' 1. 1.

Vyuziti volného casu

20 @ Plzensko
15 Bjizni Cechy

pocet lidi

pési jizdana posezenis spanek jiné
turistika kole prateli

Z grafu vypliva, ze pievazujici aktivitou pro vyuziti volného ¢asu je jizda na kole.
V zavésu za ni nasleduje pé&Si turistika. Dale nasleduje aktivita oznacena jako ,,jiné“.
V prubéhu dotaznikového Setieni jsme dospéli k poznatku, Ze do kategorie ,,jiné“ spadaji
aktivity jako prace na pocitaéi, sledovani televize a Cetba knih. A v zavéru se vyskytuji
¢innosti, jako spanek a posezeni s prateli.

Dotaznikové Setieni bylo pifevazné provadéno v oblastech cyklistickych a pésich tras,

a proto ptevazuji i tyto aktivity.

2. Druha otazka dotaznikového Setieni se zabyva otazkou vyuzivani volného ¢asu a to na kole
poptipadé v ramci pési turistiky. Ze ziskanych odpovédi je ziejmé ze v obou regionech, jak
Plzetisku, tak jiznich Cechach pievazuje vyuziti kola jako dopravniho prostiedku. Tento trend
vyuzivani kola jako dopravniho prostfedku v poslednich letech nartstd. Na druhém misté se
umistilo vyuzivani kola ¢i chiize pii pékném pocasi a dale nasleduje trénink, jiné (coz
zahrnuje moznosti cileného hubnuti a poznani novych mist) a odpoc€inek, ktery ziskal stejny

pomér u obou krajt.

Graf 1. 2.
Vyuziti kola i pési turistiky

B Plzerisko

m jizni Cechy

pocet lidi

pékné  odpocinek trénink doprawni jiné
pocdasi prostfedek 51




3. Tato otazka se jiz zabyvé periodicitou vyuZivéani kola respondentem. Z grafu vyplivéa, Ze
ziskané hodnoty v obou regionech jsou pomérné vyrovnané. Pokud si blize rozebereme
jednotlivé &asti grafu zjistime, Ze v regionu jizni Cechy pfevazuje vyuzivani kola 1xkrat tydné
a lxkrat za mésic coz bychom pfisuzovali vyuziti kola za u¢elem poznani nové &i jiz znamé
turistické lokality, kterych je vramci jiznich Cech velké mnoZstvi. Naopak v regionu
Plzetisko pfevazuje vyuZiti kola kazdy den a vicekrat do tydne coZ nas zavadi k myslence
vyuZiti kola prevazné jako dopravniho prostfedku za udelem dopraveni se napiiklad do
zaméstnani. Tento trend je v ramci regionu Plzetisko v poslednich letech vzristajici.

Graf' 1. 3.

Periodicita vyuziti kola

20
5 15
= @ Plzerisko
%’ 10 1 @jizni Cechy
Q.
5 24
0 .

kazdy den vicekratza 1xtydn& 1xmésiéné parkratza
tyden rok

4. V této otdzce za zaobirame otazkou, jaké typy cyklostezek a cyklistickych tras nejvice
vyhovuji dotazovanému okruhu osob. V regionu Plzefisko pievazuji pozemni komunikace a
naopak v regionu jizni Cechy pievazuji polni cesty v t€sném zavésu za nimi je cyklisticky
pruh.

Graf 1. 4.

Jakeé typy cyklostezek preferuji

@ Plzerisko
Bjizni Cechy

pocet lidi
o

lesni cesty  polni cesty pozemni cyklisticky
komunikace pruh
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5. Vyslednym 3etfenim bylo zji§téno, Ze je vétsina dotazovanych osob spokojena se znacenim
cyklistickych tras a cyklostezek v ramci obou regiont, dale nasleduje nespokojenost, ktera
pfevaZuje na strané regionu jiZnich Cech a nasledné je pak ¢aste¢na spokojenost prevazné na
strané regionu Plzetiska. Z toho se d4 usuzovat, Ze vétsina dotazovanych osob neméla dosud
ptilisné problémy se znaéenim cyklotras a tudiz jsou v rdmci obou regiond tyto cyklistické
trasy a cyklostezky pomérné& dobie znatené. Dobré znaleni cyklostezek je i disledkem
novelizace zakona a vyhlasky s ni souvisejici, které zpusobily pfeménu turistickych znacek na
dopravni znatky. Tyto dopravni znaky pak musi spliiovat podminky jejich umistnéni,
vzhledu i materialu z kterého jsou vyrobeny.

Graf 1. 5.

Znaceni cyklostezek

@ Plzersko
Bjizni Cechy

pocet lidi

spokojeny Castedné nespokojeny
spokojeny

6. Tato otazka nam odpovida na dotaz, zda respondenti vyuzivaji stravovaci zafizeni podél
cyklistickych tras. Z Setieni vypliva, Ze vétSina respondentii vyuZziva stravovacich zafizeni. Ve
velkém odstupu za respondenty vyuZivajici stravovaci zafizeni se umistili lidé, ktefi vyuzivaji
tyto zafizeni méné& casto. Skupiny, které nevyuzivaji &i jen obCasné vyuzivaji sluzeb
stravovacich zafizeni jsou pomérné v malém poctu v obou regionech. Tyto vysledky bychom
mohli pfisoudit pomé&mé rozvinuté siti stravovacich zafizeni v obou regionech. Vé&tSina tras
vede pies turisticky atraktivni oblasti, které jsou pravé jedny z prvnich na které se oba regiony

zaméfuji i s naslednymi dopliikovymi sluzbami.
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Graf 1. 6.

Vyuzivani stravovacich zafizeni podél cyklistickych
tras
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7. Tato otazka nam zodpovida, v jaké §ifi a okruhu jsou cyklostezky a cyklistické trasy
vyuzivany. Z grafu vyplivd, Ze nejvice vyuzivanymi trasami v regionu Plzefisko jsou
cyklistické trasy v ramci okresu. Toto souvisi i se zjisténym Setfenim v ramci druhé otazky,
kdy jsme vyvodili, Ze jednou z nejvice vyuzivanych forem cykloturistiky je vyuzZiti kola, jako
dopravniho prosttedku ( v ramci dopravy do zaméstnani napiiklad). V regionu jizni Cechy
naopak ptevazuje vyuziti cyklotras v ramci kraje. Toto zji§t€ni bychom pfisuzovali pomérné
vysoké celkové turistické atraktivité tohoto kraje.

Graf' 1. 7.

Lokalizace uprfednosinovanych cyklotras
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8. Predposledni otazka nam odpovidd, jakou formu piepravy svého kola vyuzivaji. Z grafu
vypliva, Ze cyklobusy nejsou na Plzeiisku pfili§ vyuzivané, ptisobi pouze v okoli Sumavy a
Brd, naopak v regionu jizni Cechy je vysoky podil vyuzivani cyklobusti diky pomé&mg husté
siti cyklobusti pravé v oblasti Lipna, Tieboné a jinych oblasti. Pieprava kola jako
spoluzavazadla v ramci vlakové dopravy naopak pievazuje v regionu Plzefisko oproti jiznim
Cecham. Tento vysledek by se dal pfisuzovat kompenzaci vlakové dopravy k dopravé

cyklobusem v ramci Plzeniského regionu.
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Dale nasleduje pieprava v ramci vlakové dopravy ,,ischova béhem piepravy®, ktera je
pomérné na stejné urovni vyuziti v obou regionech. Cyklopernamentka je pomérné novou
sluzbou poskytovanou v ramci Ceskych drah, a proto je i pomérné nezndméa a neuZivana
v ramci obou regiontl. Casem by se dal piedpokladat jeji pom&ré& vysoky nariist, vzhledem
k podminkdm pfepravy a cenovym hladinam v kterych je nabizena.

Kolonka ,,7z4dné*“ oznacuje nevyuZivani ani jedné zuvedenych moZnosti pfepravy
kola. V ramci regionu jiznich Cech ma vy3§i troveii nez v Plzefiském kraji. Postupem &asu
diky zdokonalovani téchto ptepravnich sluzeb a zvySeni informovanosti o nich bychom mohli

predpokladat jeji aplné vynulovani.

Graf 1. 8.
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9. Posledni dotaz se tykal odpovédi na otazku, zda jsme jiz nékdy vyuzili sluzby pijcoven kol
v ramci Ceskych drah.

VétSina z dotazovanych zejména v JihoCeském kraji vyuzila této moznosti naopak od
Plzenského kraje. Tento vysledek bychom pfipisovali velkému mnozstvi puj¢oven
v Jihoceském kraji, oproti Plzeniskému kraji, ktery nedisponuje velkym mnoZzstvim téchto
pujcoven.

Soucasti této otazky bylo i zdivodnéni odpovédi. V piipadé odpovédi ,,ano* jsme
zjistili moZnosti vysvétleni typu: ,,pijcovny Ceskych drah jsou levné, je jich zejména
v turistickych oblastech velké mnozstvi, nemusime pfepravovat vlastni kola, pijc¢ovana kola
jsou v dobrém stavu, a proto této sluzby vyuzivame®. Naopak v piipadé odpovédi ,,ne” jsme
dospéli k témto odpovédim: ,,pijcovny jsou velmi drahé, nevyhovuje mi cizi kolo, kola
nejsou v dobrém stavu, pijéovny nejsou v oblastech, kde bych je vyuzil ¢i preferujeme jiné

ptjéovny kol nez Ceskych drah“.
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