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0 Uvod

Kazdy rok na ¢eskych silnicich umira ptes tisic lidi, dalsi tisicovky obéti si z dopravni
nehody odnasi trvalé nasledky. Dopravni nehody vsak vedle pfimych ztrat na zivoté, zdravi a
majetku pfindseji spolecnosti fadu dalsich Casto t€zko vycislitelnych nakladi. Od financovani
vyjezdu jednotek integrovaného zachranného systému pies vylohy na léCeni a naslednou
rekonvalescenci az po ptipadné socidlni davky pro zdravotné postizené. Opominout nelze ani

jen tézko vycislitelné dopady dopravnich nehod na ptibuzné obéti nehod.

Z tohoto pohledu je zfejmé, Ze otdzka bezpec€nosti silnicniho provozu daleko presahuje
hranice provozu na pozemnich komunikacich. Nejedna se tedy zdaleka o zalezitost jen téch
ministerstev, kterd maji na starosti preventivné-potlacovaci plisobeni na ucastniky silni¢niho
provozu a zlepSovéani kvality dopravni infrastruktury. Vedle dalSich ufadl, tzemnich a
mistnich samosprav je otazka zlepSeni dopravné-bezpecnostni situace zalezitosti predev§im
nas vSech — at’ uz jsme fidici, nebo pasivni Gcastnici silni¢niho provozu. Uz samotna diskuse
o nekterych opatfenich v médiich i mezi Sirokou vefejnosti ukazuje, Ze v nasi spole¢nosti
existuje silnd vile zlepsit situaci na Ceskych silnicich a postupovat nekompromisné viici tém,
kteti nehodlaji pravidla silni¢niho provozu respektovat. Proto si ¢eska vlada dava mezi své

hlavni priority bezpecnost silni€niho provozu.

V roce 2002 se Clenské staty Evropské unie zavazaly, ze do roku 2010 snizi pocet
usmrcenych na silnicich o polovinu. Stejny cil si klade i Nérodni strategie bezpecnosti

silni¢niho provozu.

Dlouhodoby negativni trend ve vyvoji poétu a nasledki silni¢ni nehodovosti v Ceské
republice vyZaduje neodkladné pfijeti opatfeni ke zméné soucasného stavu. Kazdorocné v
Ceské republice umira v disledku dopravnich nehod vice jak 1300 osob, dalsich témét 6000 je
tézce zranéno a celospolecenské ztraty v dusledku nehodovosti presahuji 49 miliard K¢&.
Oproti motoristicky vyspeélym statlim neni ve spolecnosti stale bezpecnost silni¢niho provozu
vnimdna jako priorita; pravni védomi ucastnikid silnicniho provozu na pozemnich
komunikacich je oproti vyspélym statim na velice nizké urovni, stejné jako vymahatelnost

prava. Népravu soucasného stavu Ize docilit pouze koordinovanym pfistupem v oblasti



represe, prevence a vychovy fidict, véetné pfijeti nékterych nutnych zmén v pravni Gpraveé
provozu na pozemnich komunikacich. Nedilnym ptedpokladem tspéSnosti navrhované
strategie je nejen aktivni ucast vSech zainteresovanych subjekti, a to jak z verejné spravy, tak i
z oblasti podnikatelskych subjekti v dopraveé, nevladnich organizacich a obcanskych

sdruzenich, ale i podpora celému projektu Sirokou vetejnosti.

Predkladand Narodni strategie bezpecnosti silni¢éniho provozu je vysledkem prace

skupiny slozené ze zastupct statni spravy, odbornikii a vetfejné spravy.

Hlavnim cilem Strategie do roku 2010 je snizeni poctu usmrcenych v silni¢nim

provozu na 50 % urovné roku 2002.

Strategie je koncipovéana tak, Ze je stanoven zakladni cil a prostiedky pro jeho
dosazeni. Tyto prostfedky jsou dale rozpracovany do opatfeni a nasledné do konkrétnich
nastroji.

Dosazeni vytéenych cilii ptredpoklada diislednou koordinaci vSech navrhovanych
opatieni a zapojeni co nejsSirSiho spektra subjekti do jejich plnéni, a to jak na narodni, tak na
regionalni Urovni. Splnéni opatfeni stanovenych v této Strategii proto predpoklada jejich
promyslené a cilené rozpracovani na urovni krajii a jednotlivych obci podle specifickych
mistnich podminek, véetné stanoveni odpovédnosti konkrétnich zainteresovanych subjektii a

zpusobu vyhodnoceni plnéni téchto cili.



1 Prehled soucasného stavu

1.1 Legislativa

1.1.1 Zakon 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich a

0 pojisténi odpovédnosti za Skodu zpiisobenou provozem vozidla

Zakon upravuje tyto podminky provozu vozidel na pozemnich komunikacich:

e registraci vozidel a vyfazovani vozidel z registru,

e technické pozadavky na provoz silni¢nich vozidel a zvlaStnich vozidel a schvalovani
jejich technické zptisobilosti k provozu na pozemnich komunikacich,

e prava a povinnosti osob, které vyrabéji, dovazeji a uvadéji na trh vozidla a pohonné
hmoty,

e prava a povinnosti vlastnikli a provozovatela vozidel,

e prava a povinnosti stanice technické kontroly a stanice méteni emisi,

kontroly technického stavu vozidel v provozu.

Zakladni pojmy:

Zvlastni vozidlo je vozidlo vyrobené k jinym uéelim nez k provozu na pozemnich

komunikacich, které mize byt pii splnéni podminek stanovenych timto zakonem k provozu na

pozemnich komunikacich schvaleno.

Ptipojné vozidlo je silnicni nemotorové vozidlo uréené k tazeni jinym vozidlem, s nimz je

spojeno do soupravy.

Historickym vozidlem nebo sportovné historickym vozidlem je vozidlo, kterému byl

Ministerstvem dopravy a spojii CR vydan na zakladé mezinarodnich smluv, kterymi je Ceské
republika véazéana, registratni pritikaz historického vozidla a kterému byla ministerstvem

vydana zvlastni registracni znacka pro historické vozidlo.



Konstrukéni ¢ast vozidla je soucast vozidla, jejiz typ musi byt schvalovdn nezavisle na

vozidle, pokud tak stanovi provadéci pravni piedpis, a na kterou se vztahuji technické
pozadavky stanovené provadécim pravnim predpisem. Konstruk¢ni ¢asti vozidla je napiiklad

svitilna.

Kategorie vozidla je skupina vozidel, ktera maji stejné technické podminky stanovené

provadécim pravnim predpisem. Rozd¢€leni vozidel do kategorii je uvedeno v ptiloze zakona.

ZkuSebni stanice je stanice technické kontroly povéfend ministerstvem k provadéni technické

kontroly jednotlivych vozidel a vyménnych nastaveb nebo malych sérii vozidel pied

schvdlenim jejich technické zpisobilosti k provozu na pozemnich komunikacich.

Silni¢ni vozidla se rozdéluji na tyto zakladni druhy a kategorie:
e motocykly,

e osobni automobily,

autobusy,

nakladni automobily,

specialni vozidla,

ostatni silni¢ni vozidla.

Zvlastni vozidla se rozd€luji na tyto zakladni druhy:
o zemédéElske nebo lesnické traktory a jejich ptipojnd vozidla,
e pracovni stroje samojizdné,
e pracovni stroje ptipojné,
e nemotorové pracovni stroje nebo nemotorova vozidla taZzend nebo tla¢end pé&sky
jdouci osobou,
e voziky pro invalidy s ru¢nim nebo motorickym pohonem.
Pro ucely tohoto zdkona se zvlaStnim vozidlem rozumi 1 mobilni stroj, primyslové zatizeni

schopné ptepravy nebo vozidlo bez karoserie, ve kterych je zabudovan spalovaci motor.
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1.1.2 Vyhlaska 167/2002 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpiisobilosti k Fizeni

motorovych vozidel

Odborna zpisobilost fidi¢t se zdokonaluje Skolenim zaméfenym na znalost pravnich
pfedpisti na useku dopravy, zejména pravidel provozu na pozemnich komunikacich, teorie
fizeni a zésad bezpecné jizdy, ochrany zivotniho prostiedi pfed skodlivymi disledky provozu
vozidel na pozemnich komunikacich, zdravotnické piipravy, ovladani a 0drzby vozidla,
piepravy nebezpecnych latek a véci, dodrzovani povinnosti osadek vozidel v ndkladni
pfepravé a na dalsi otazky, jejichZ znalost ovlivituje chovéni fidice v provozu na pozemnich
komunikacich. Skoleni je ukonéeno piezkousenim znalosti a u Fidi¢t mladsich 21 let, dale
praktickou zkouskou dovednosti v ovladani vozidla v délce trvani nejméné 15 minut. Timto

ustanovenim neni dot¢ena povinnost podrobit se Skolenim podle zvlastnich pravnich piedpist.

Zdokonalovani odborné zpiisobilosti fidi¢t v rozsahu 16 hodin ro¢né a prezkouSeni

jednou za tfi roky je povinna se zi¢astnit osoba, ktera tidi:

e motorové vozidlo vybavené zvlaStnim vystraznym zafizenim se zvlaStnim svételnym
zafizenim modré barvy,

e vozidlo taxisluzby,

e nakladni vozidlo, specialni vozidlo a jizdni soupravu, mimo takové jizdni soupravy,
jejichz soucasti je jako tazné vozidlo zemédé€lsky nebo lesnicky traktor, pokud nejvétsi
povolend hmotnost vozidel nebo jizdni soupravy pievySuje 7 500 kg,

e vozidlo pro pfepravu vice jak 9 cestujicich v¢etné fidice.

1.1.3 Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu

Evropské komise vyhlasila v roce 2001 ambicidzni cil - redukci poctu usmrcenych pfi
dopravnich nehodach z vice nez 40 000 v roce 2000 na 50 % v roce 2010. K této iniciativé se
pripojila i CR dokumentem Narodni strategie bezpeénosti silniéniho provozu, jejimz gestorem
je ministerstvo dopravy. Vlada schvalila tento material dne 28. dubna 2004. Na piipravé

Narodni strategie bezpecnosti silniéniho provozu se vyznamnou mérou podilely ministerstvo
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vnitra (odbor bezpec¢nostni politiky a odbor legislativy, koordinace ptedpisti s pravem ES) a
Policie CR (Reditelstvi sluzby dopravni policie PP CR), materidl byl konzultovan téz s
odborem prevence kriminality MV a Preventivné informa¢ni skupinou PP CR. Déle se na
piipravé Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu podilely: Centrum dopravniho
vyzkumu, Ministerstvo Skolstvi, mladeze a télovychovy a Ministerstvo zdravotnictvi.
Jednotlivé néstroje uvedené v Nérodni strategii bezpe€nosti silni¢niho provozu, jez jsou
Vv kompetenci Ministerstva vnitra, jsou na uUrovni Ministerstva vnitra rozpracovany v
kazdorocné aktualizovaném Resortnim akénim planu bezpecnosti a plynulosti silni¢niho
provozu. Jeho zékladnim cilem je radikdlni sniZzeni poctu usmrcenych osob v provozu na
pozemnich komunikacich, tézkych néasledkt dopravnich nehod a poc¢tu dopravnich nehod.
Resortni akéni plan pro rok 2005 byl zaméfen piedevS§im na intenzivni dohled na
bezpe¢nost silniéniho provozu zejména v oblasti dodrzovani rychlostnich limit, fizeni
motorovych vozidel pod vlivem alkoholu a pouzivani zadrznych systémi. Dil¢im cilem bylo i
zkvalitnéni analytické prace a vyhodnocovani ucinnosti pfijatych opatfeni, zlepSeni
technickych podminek pro praci policie, zkvalitnéni legislativy a podstatné zvySeni
vymahatelnosti prava a preventivné vychovnd ¢innost tzce koordinovand s dohledem.
Vyznamnym zamérem byla také véEtSi zainteresovanost nizSich tzemnéspravnich celku,
vefejnosti a nestatnich subjekti v oblasti bezpe€nosti silnicniho provozu - zejména v oblasti
prevence, identifikovani a odstrailovani nehodovych lokalit. Sou¢asti materidlu jsou i1 opatieni

ke zvySeni plynulosti silni¢niho provozu.

1.1.4 Vyhlaska 302/2001 Sb., o technickych prohlidkiach a méieni emisi vozidel
Technickou prohlidkou pfed registraci vozidla se rozumi technicka prohlidka

vozidla, jehoZ technicka zptsobilost byla jiz schvalena, ale vozidlo dosud nebylo registrovano

v Ceské republice. Tato technicka prohlidka se provadi v plném rozsahu, pfi respektovani

zvlastnosti vozidla.

Zadatel o provedeni technické prohlidky predlozi stanici technické kontroly doklady v

zavislosti na pozadovaném druhu technické prohlidky.
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Protokol o technické prohlidce se vyhotovuje bezprostiedné po ukonceni technické prohlidky,
a to podle udaji uvedenych v zdznamniku zévad, jimz se rozumi formulaf s vyplnénymi tdaji
o vozidle, které kontrolni technik zkontroluje, a do kterého v prabéhu technické prohlidky
zapisuje nalezené¢ zdvady a poznamky. Zaznamnik zavad se ve stanici technické kontroly

uchovava spolecné s protokolem o technické prohlidce, ktery byl na jeho zaklad¢ vystaven.

Stanici méfeni emisi muze provozovat i provozovatel stanice technické kontroly, pokud
splituje zakonné podminky, nebo pokud jeho pracovnici spliiuji pozadavky specializovaného
Skoleni mechanikli, a pokud disponuje technickym vybavenim a dokumentaci k vozidlim
tovarnich znacek, u kterych bude méteni emisi provadét. Pracovisté méfeni emisi musi byt

samostatné a musi byt situovano mimo kontrolni linku stanice technické kontroly.

1.1.5 Novelizace Zakona 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

Od 1. ¢ervence 2006 nabyl platnost zakon ¢. 411/2005 Sb., o silniénim provozu, ktery
novelizuje platny zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. Uprava
pravidel silni¢niho provozu byla nutnosti pro bezpecnost na nasich silnicich, déale v souladu s
vladou schvalenou Narodni strategii bezpecnosti silnicniho provozu a v neposledni fadé

aktualizovat ¢eskou pravni tpravu ve vztahu k pravu Evropskych spolecenstvi.

Hlavni zmény v pravidlech znamenayji:

e bodovy systém hodnoceni fidi¢l je jednim z opatieni ke sniZzeni poctu dopravnich
nehod v Ceské republice do roku 2010. Princip je zaloZen na odrazeni fidi¢t od
poruSovani pravidel provozu na pozemnich komunikacich hrozbou ztraty tidi¢ského
opravnéni, eliminaci fidic¢l, ktefi se opakované dopoustéji zavaznych dopravnich
piestupkil a vytvofeni Citelného systém postihu fidic,

e povinnost celodenniho a celoro¢niho svicenti,

e vyssi sankce za jizdu pod vlivem alkoholu a ostatnich omamnych latek (drogy, 1éky).
Rizeni pod vlivem alkoholu se stiva novym trestnym ¢inem a policista v uréitych

pfipadech miiZze zadrZet fidi¢sky priikkaz nebo i zabranit v dalsi jizde,
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e povinnost pouzivani détskych autosedacek,

e povinnost cyklistd mladsich 18 let za jizdy pouzit ochrannou pfilbu schvaleného typu a
mit ji nasazenou a fadné ptipevnénou na hlave,

e dat pii predjizdéni cyklisty vzdy znameni o zméné sméru jizdy, i kdyz nevybocuje ze
svého sméru jizdy. Dale muze fidi¢ predjizdét cyklistu 1 v kiizovatce a v jeji té€sné
blizkosti,

e zakaz pfii jizd¢ vozidlem drZet v ruce nebo jinym zplsobem telefonni ptistroj nebo jiné
hovorové nebo zaznamové zafizeni,

e parkovani nejen soubézné s chodnikem, nybrz i Sikmo a kolmo, aniz by to muselo byt
vyznaceno prislusnou dopravni znackou avsak pfi stani musi zdstat asponi jeden volny
jizdni pruh o Sifce nejméné 3 m pro kazdy smér jizdy,

e {idi¢ nedava znameni o zméné sméru jizdy pfi vjizdéni na kruhovy objezd. Ridi¢ je
povinen dat znameni o zméné sméru jizdy pii vyjizdéni z kruhového objezdu, a také
pokud na ném ptejizdi z jednoho pruhu do druhého,

e zdkaz pouzivani technickych prostifedkil a zafizeni, kterd znemoziiuji nebo ovliviiuji
funkei technickych prostfedki pouzivanych policii nebo vojenskou policii pti dohledu

na bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich.

1.1.6 Eliminace vzniku urazi v dopravé

SniZzeni poctu urazti v dopravé lze realizovat opatienim v systému ,fidi¢ — vozidlo —

prostiedi®.

Pojmy:
Doprava je souhrn ¢innosti, kterymi se uskuteciuje pohyb dopravnich prostiedkti (vozidel)
po dopravnich cestich a premistovani osob a véci vozidla zatfizenimi. Dopravu tvoii také

lozné operace (nakladka, vykladka a pieprava).

Dopravni zafizeni je stabilni nebo pfevozné technické zatizeni, které je tvofeno dopravni trati

(potrubi, skluz) nebo konstruované jako nedilny celek tvofeny dopravni trati a po ni se
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pohybujicim zafizenim (dopravniky, lanova dréha, vytah) nebo konstruované jako samostatné

zafizeni.

Pracovnik v dopravé je osoba, kterd vykonava praci fidice z povolani nebo ktera na pracovni

cest¢ fidi vlastni vozidlo nebo vozidlo provozovatele, nebo ktera prace v souvislosti
s provozem vozidel fidi, a dale osoba, kterd provadi opravu, udrzbu, nakladku nebo vykladku

vozidla.

Vozidlo je kazdé motorové a nemotorové vozidlo, pfives, polopfivés a naveés, souprava

vozidel, ru¢ni vozik, potahové vozidlo, san¢ apod.
Prostiedi je vSe, co souvisi s provozem na pozemnich komunikacich (pravidla provozu, silnice
a jejich stav, feSeni dopravni situace, hustota silni¢niho provozu, povinnosti provozovatele,

spoleCenské organizace, média se zaméfenim na problematiku dopravy).

Dopravni nehoda je udalost provozu, pfi niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby anebo ke

Skod¢ na majetku, ktera prekroc¢i 50 000,- K¢, v piimé souvislosti s provozem vozidla.

Legislativa, normy a technické predpisy maji za kol usmériiovat kazdy ¢lanek systému tak,

aby ke vzniku Urazu pokud moZno nedoslo, resp. aby nasledky nehody byly zmirnény.

e Odstranéni rizik (jestlize dojde ke vzniku DN, nedojde ke vzniku trazu, dopravu

organizacné¢ realizovat jinak, naptiklad po Zeleznici).

e Snizeni poctu urazu ( ke vzniku DN muze dojit, ale s nizsi ¢etnosti vzniklych urazi).

e Snizeni nasledka urazh ( ke vzniku DN mize dojit, ale vyvola to vznik vazného trazu

tim, Ze je zmirnén UCinek trazového Cinitele).
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e Snizeni smrtelnych urazii a tézkych urazti ( pokud k DN dojde, technickymi a
dopravnimi opatienimi je dosazeno zmirnéni G¢inkl urazoveho Cinitele, ktery by vedl
ke smrti).

Rozbor jednotlivych ¢lanku systému

Pracovnik (fidi¢, zaméstnanec, pomocnik fidice)
Aby nedoslo ke vzniku DN vlivem pracovnika = fidice, resp. aby byly nésledky trazu pfi

DN snizeny, je nutné sledovat, kontrolovat a zajistit nasledujici opatieni:

e Zpusobilost fidi¢e ( fidi¢ musi byt k fizeni dostateéné télesné a dusevné zpusobily a
V potiebném rozsahu musi ovladat fizeni vozidla a dopravnich zafizeni, musi se
podrobit zdravotni prohlidce, musi mit kvalifikacni pfedpoklady, vycvik, zkuSenosti,
praxi, zacvik na jiném vozidle);

e Znalosti, povinnosti fidi¢e vzhledem k provozu vozidla na pozemnich komunikacich
(nepretrzitd doba fizeni vozidla nesmi byt del$i nez 4 hodiny, po uplynuti této doby
musi fidi¢ prerusit fizeni vozidla na dobu nejméné 30 minut);

e Respektovat moznosti a schopnosti fidi¢e (nepfetézovani, dodrzovani bezpe¢nostnich
prestavek, dodrzovani pracovniho rezimu, fidi¢ nesmi fidit vozidlo, je- li jeho
schopnost k fizeni sniZzena Gnavou po vykonani fyzicky namahavé prace, kterd mu
vyplyva z jeho pracovnich povinnosti);

e Znalosti a respektovani zisad bezpecné prace vzhledem k dopravnimu zatfizeni
(vazani nakladu, umisténi nakladu, nepfetéZovani zafizeni, spravné pouZivani vazacich
prostiedk);

e Pribrat potfebny pocet zptisobilych a nalezité poucenych osob
(v pfipadé, Ze je mu znamo, ze muze byt ovlivnéna bezpecnost provozu);

e Skoleni fidi¢e (provoz, doprava, udrzba);

e Ridi¢ je povinen vést evidenci o dobé Fizeni vozidla a o bezpe¢nostnich prestavkach

e Znalosti a povinnosti fidi¢e mimo pozemni komunikace (ptizplisobit své chovani stavu
a povaze terénu, povétrnostnim podminkdm a jinym okolnostem, které miize

predvidat);
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e Provadét pfipojovani a odpojovani vozidel v souladu s navodem vyrobce nebo podle
technologického postupu zpracovaného provozovatelem vozidla;
e Opavy a udrzbu provadét podle navodu stanoveného vyrobcem nebo podle

technologického postupu

Vozidlo (v¢etné nakladu a dopravniho zafizeni)

Provozovat 1ze pouze vozidlo, které splituje stanovené podminky. Smi se pouzivat jen
vozidel, kterd svou konstrukei, provedenim a technickym stavem spliuji pozadavky
bezpecného provozu, neohrozuji bezpecnost a zdravi osob, neznecist'uji a neposkozuji silnice

a neznehodnocuji nad pfipustnou miru Zivotni prostiedi.

Zjisti-li 1idi¢ béhem jizdy, ze vozidlo nebo ndklad nespliiuje stanovené podminky
(umisténi, upevnéni, oznaceni), je povinen zavadu odstranit na misté nebo pokud ucini nutna
opatieni, aby nebyla ohrozena bezpecnost provozu, muze pokracovat do mista, kde zavadu

odstrani.

K tomu slouzi nasledujici opatieni:
e Zabezpeceni fadného technického stavu vozidla ;

e Provedeni zdkonnych prohlidek dopravniho zafizeni a vozidel (revize zdvihacich
zafizeni, STK, emise) ;

e Zajisténi dostatecného poctu a spravného stavu vybavy vozidla a dopravniho zafizeni
(nosnost vazacich prostfedkli, plachty, odrazky na pfecnivajici ndklad, pfidavna
osvétleni);

e Zabezpeceni nakladani a vykladani nakladu jinym, bezpecnym zplsobem ;

e Pii dopravé zvlasteé tézkych a rozmérnych nakladi zajistit, aby fidi¢ dodrZoval
technologicky postup dopravy, vykladky a nakladky ;

e Organizovat Skoleni pracovnikl a fidi¢t (k motivaci pfi péci o vozidlo, znalosti pii
opravach a udrzb¢ vozidel) ;

e Zajisténi kvalitni 0drzby provozovanych vozidel (servisni mozZnosti, gardze, myti
vozidel, kontrolni cCinnost, odborna znalost pracovnikli zajiStujicich servis
provozovanych vozidel a zafizeni, dodrzovani technologickych postupti vyrobce
vozidel ) ;
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e Zajisténi spravného gardzovani a podminek bézné udrzby vozidel,

e Konstrukce a vyroba vozidel zhlediska bezpecnosti (respektovani technickych
predpisti, norem, aktivni a pasivni bezpecCnost, jizdni vlastnosti vozidel, vyztuhy,

airbagy);

e Respektovani bezpecnostnich pravidel pii provadéni udrzby a oprav (§ 8, Vyhlaska
213/1991);
e Zajisténi pracovist¢ pro udrzbu a opravy vozidel vsouladu s bezpe¢nostnimi

pozadavky (napt. § 9, 10, 12, Vyhlaska 213 / 1991).

Prostiedi (silnice, dopravni ptedpisy, bezpecnostni predpisy, legislativa)

e Dopravni znaceni (srozumitelnost, technicky stav, piehlednost, nesmi byt v rozporu
S jinym dopravnim znac¢enim, omezena viditelnost — vétve, jiné znaceni)

e Stav vozovek (konstrukce, technicky stav v souladu s normami, znec€iSténi, chybné
provedené opravy po piekopech, pficné sklony, stav a umisténi vozidel, ptekdzky na
krajnicich)

e Reseni dopravni situace (jednozna¢né a jednoduché feseni, respektovani legislativy)

e Ovlivnéni hustoty silnicniho provozu (vystavba dalnic, obchvatl, modernich
viceproudovych silnic)

e Uroven piipravy v autoskolach (spravna aplikace legislativy do povozu, prakticka
vyuka ve sloZitych situacich — kluzkd vozovka, zplisob rychlého brzdéni, vyhybné
manévry, jizda v mlze a za tmy; vliv chybné udrzby vozidla na bezpe¢nou jizdu — stav
pneumatik; pfedvidani pii sledovani ¢innosti ostatnich fidicit)

e Kontrolni ¢innosti na silnicich (U¢innost, Groven policejnich akci, skute¢na pomoc
provozu)

e [ ékarské prohlidky (spravné posouzeni dispozic fidi€e — feSeni potiebného poctu
ukoni, psychologicky profil osobnosti — agresivita za volantem; vliv zdravotniho stavu
na ovladani vozidla)

e Reseni dopravnich nehod (medializace, rozbory)
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1.2. Vozidlo

1.2.1 Bezpecnostni prvky

Z hlediska jizdnich a dynamickych vlastnosti je za nejbezpecnéjsi vozidlo povazovano to,
které je za vSech okolnosti snadno a predvidatelné fiditelné, poslusné reaguje na pokyny fidice
a snadno prekonava nerovnosti vozovky, bezpecné zrychli a zpomali nebo zastavi v kritickych
situacich. Svoji lohu ma 1 spravna funkce ptedepsan¢ho vnéjsiho a vnitiniho osvétleni vozu,

kterou nejlépe vyzdvihuje zname réeni "vidét a byt vidén".

Aktivni bezpecnost

Do této skupiny zahrnujeme technické prvky, zatizeni a vlastnosti vozu, které dokazi
predejit nebo zabranit havarii. Je v podstaté zalezitosti vyrobce vozidla a fidi¢ ji prakticky
nemuize ovlivnit. Jednim z nejdilezitéjSich prvka jsou kvalitni brzdy. OvSem také soucasné
nejmodernéjsi elektronické systémy podvozku jsou vybornymi pomocniky pro feSeni
kritickych situaci. Vozy vybavené systémem ABS, brzdovym asistentem, protiskluzovymi
systémy (ASR, TC atd.) a systémy jizdni stability, jako je ESP a jeho u riznych automobilek
pouzivané ekvivalenty, jsou z hlediska aktivni bezpe€nosti vyrazn¢ pted konkurenty bez
téchto systémil. Také statistiky z dopravnich nehod a vysledky rtiznych testh ukazuji, Ze
napiiklad ESP dokaZe zabranit pfiblizn¢ desetin€ vSech nehod vozil s timto systémem.

Pomérné malo lidi vi, ze 1 zdanlivé malickosti, jako je pohodiny posed fidice, jeho
dobry vyhled do vSech stran, snadna dosazitelnost vSech potifebnych ovladaci a prostredi
uvniti prostoru pro cestujici, jsou z hlediska aktivni bezpe¢nosti také dulezité. Vezmeme-li v
uvahu regulaci teploty uvnitt vozu, lze jednozna¢né prohlasit, Ze spravné zvolena teplota
zabraiiuje inavé a tim i sniZeni ostraZitosti fidi¢e. Ridi¢ tak miize 1épe reagovat na vzniklou
situaci. Pokud si kupujici kupuje viiz s klimatizaci, potizuje si tak vlastn¢ viz s vyssi mirou
aktivni bezpec¢nosti. Obdobn¢ je to s autoradiem a se spravn¢ zvolenou hudbou, ktera tak opét
drzi fidiCe v jisté pozornosti. Zde je ovSem nutné pfipomenout, ze i béZna obsluha ¢i vyména
kazety nebo CD miize byt pfi¢inou dopravni nehody, a to z diivodu pfeneseni pozornosti ze
sledovani dopravni situace k ovladacimu panelu radia. Ovladani radia by tak mélo probihat v

klidu nebo pomoci snadno dosazitelnych ovladact na multifunkénim volantu nebo pod nim.
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Antiblock Braking Systém (ABS) je systém, ktery zabranuje zablokovani kol pfii
prudkém brzdéni, resp. pii brzdéni na kluzkém povrchu. ABS automaticky reguluje brzdnou
silu plisobici na jednotliva kola vozu tak, aby nedoslo k jejich zablokovani a s tim souvisejici
nefiditelnost vozu. V krajni situaci, kdy jiz hrozi zablokovani kol, systém snizuje a nasledn¢
zvySuje tlak v brzdové soustavé 12-16x za sekundu a tim zajisti stale otdCeni kol a fiditelnost
vozu.

Elektronické stabilizatni systémy zajiStuji bezpecné chovani vozu v kritickych
situacich, zejména pii prijezdech zatacek. Systém v pribéhu jizdy vyhodnocuje nékolik
ukazatelli, jako je rychlost nebo natoceni volantu, a v ptipadé, ze hrozi nebezpeci smyku, je
systém pomoci ptibrzd’ovani jednotlivych kol schopen vratit automobil do ptivodniho sméru.
Stabilizaéni systémy jsou u draZSich vozii vybaveny také aktivnim podvozkem, ktery se
ptizpliisobuje povrchu a jizdnimu stylu fidice a déle ptispivd k bezpecnosti jizdy. VétSina
automobilek pouZiva ve svych vozech systém s oznaéenim ESP (Mercedes-Benz, Skoda, VW,
Peugeot a dalsi). Pouzivaji se i jind oznaCeni jako AHS (Chevrolet), DSC ( BMW), PSM,
VDC a dalsi.

Protiprokluzové systémy elektronické kontroly prokluzu hnanych kol optimalizuji
prenos to¢ivého momentu motoru na kola a tim zlepSuji vlastnosti automobilu pfi rozjezdu na
kluzkém povrchu nebo pii rychlych prijjezdech zatackou. Nejvyspélejsi formou je soustava
ASR. Dalsi jednotlivd oznaeni se liSi podle jednotlivych automobilovych vyrobci (ASR,
ASC, DTC, EDS, ETC, ETS, TCS, TC).

ADS (Aktivni podvozek) nebo-li adaptabilni systém odpruzeni vozu, ktery se
ptizptsobuje zatizeni vozu a zajiStuje idedlni jizdni podminky i pii plném zatizeni vozu. Za
aktivni podvozek je povazovan ten podvozek automobilu, ktery ma elektronicky ftizené
systémy odpruzeni naprav a tlumeni jejich kmitt. V principu je to regulace charakteristik
odpruZeni a tlumeni u jednotlivych néprav pomoci fidiciho systému na optimalni podminky
pro dany jizdni stav. S aktivnim podvozkem tak lze dosdhnout vysSi bezpecnosti jizdy,
vysokého cestovniho komfortu, mensiho provozniho namahani soucasti podvozku a tudiz i
celého vozu, coz znamena i dosazeni delsi Zivotnosti vozu a jeho komponentii.

Kontrola vzdalenosti pii parkovani (PDC - Park Distance Control) akusticky nebo

graficky varuje pred prekazkami, které nemusi byt z mista fidice viditelné. Senzory umisténé
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nejcastéji v ndrazniku, nebo spodnim spoileru vysilaji ultrazvukové signdly a podle jejich
odezvy urcuji ptitomnost i drobnych piekdzek jako napft. patniki.

TPMS (Tire Pressure Monitoring System) Uvnitf pneumatik jsou umisténa
elektronicka ¢idla, ktera v piipadé poklesu tlaku v pneumatice pod povolenou hranici upozorni
na tuto skutecnost fidice.

Elektrochromatické zrcatko je vnitini zpétné zrcatko, které je schopné samocinné
zabranit oslnéni fidice vozidlem jedoucim vzadu. Plocha wvnitfniho zpétného zrcatka se
automaticky ztmavi pii dopadu velkého mnozstvi svétla, jehoz zdroj je naptiklad vzadu
jedouci vozidlo s dalkovymi svétly, ¢imz se zabrani nezddoucimu oslnéni fidi¢e. Ztmaveni
plochy vnitiniho zpétného zrcatka je tak proménlivé a ptizpisobuje se dané provozni situaci. |
se ztmavenou plochou zrcitka zGstavd dostatené dobry vyhled dozadu, navic lze
elektrochromatickou funkci zrcéatka u nékterych vozi vypnout.

V cCelnim skle s reflexni vrstvou je mezi dvé vrstvy lepeného predniho skla vlozena
velice tenka metalicka folie, kterd je schopna odrézet infracervené slunecni zafeni a snizovat

tim teplotu uvnitt vozu, zejména v prostoru fidice a spolujezdce.

Mezi nékteré novinky v oblasti aktivni bezpecnosti patii napt. IDIS — dilezita soucast
budoucich informacnich systémia; BLIS — kamerovy systém sledujici tzv. ,,mrtvy thel*;

tempomat s monitorovanim vzdalenosti; CoDriver — inteligentni asistent aj.

Jednim z nejvétSich trendl je zkoordinovat vSechny sofistikované systémy tak, aby
poskytovaly nejvyssi mozny celkovy pfinos. Ridi¢ musi obdrzet potiebnou informaci ve
spravny okamzik — bez toho, aby byl ve stresovych situacich rusen nedtileZitymi informacemi.

IDIS nepfetrzit€¢ monitoruje vybrané funkce automobilu, jako jsou pohyby volantem,
poloha plynového pedalu, pouziti ukazateld sméru a uroven brzdéni. Tato data jsou
zpracovana a pii dosazeni definované urovné aktivity jsou informace, které nejsou kli¢ové pro
bezpecnost — jako je napiiklad pfichozi telefonni hovor nebo SMS zprava — pozdrzeny do
doby, nez se situace uklidni. Systém IDIS takto zasahne pii jakékoliv ¢innosti, kterou systém
interpretuje jako ptedjizdéni nebo brzdéni. V budoucnu bude systém IDIS zaclenén do

vvvvv

faktort. Cilem je dale snizit zatizeni fidice a usnadnit mu jeho praci.
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V roce 1979 se Volvo stalo prvnim vyrobcem automobili, ktery u fidice zacal pouzivat
Sirokouhlé zpétné zrcatko, aby dale zlepsil thel vyhledu smérem vzad. Systém BLIS jde jeste
o krok dale — na kazdém zpétném zrcatku ma tento systém instalovany kamery, které
monitoruji prostor podél vozidla a za nim. Pokud se do sledovaného prostoru dostane jiné
vozidlo, rozsviti se kontrolka na p¥isluiném zrcatku. Ridi¢ tak ma jasnou informaci o tom, Ze v
rizikové oblasti se nachédzi jiné vozidlo a mize se tedy drzet stranou. Systém poskytuje
ptedjizdi. Tento systém poskytuje fidi¢i dalsi informace, které mu pomohou se v takovych
situacich spravné rozhodnout. Ob¢ strany vozidla jsou sledovany stejnym zplisobem.

Dnesni tempomaty za ptiznivych podminek pfispivaji ke klidné a uvolnéné jizdé po
dalnicich. Rytmus moderni dopravy vSak pouziti tempomatu ¢asto neumoziuje. Aby bylo
mozné zvysit komfort a kontrolu fidi¢e v nerovnomérném provozu a v kolonach, byl vyvinut
systém nazyvany ,,adaptivni tempomat™. Za pomoci radarového c¢idla systém neptetrzité
sleduje odstup od vozidla vpifedu a automaticky upravuje rychlost vozidla tak, aby byla
zachovana bezpecna vzdalenost.

Ridi¢ aktivuje adaptivni tempomat nastavenim pozadované maximélni rychlosti a
zvolenim minimalniho ¢asového odstupu od vozidla vpfedu. Tento odstup miiZze byt v rozmezi
od jedné do tii sekund. Odstup dvou sekund napiiklad znamenda bezpe¢nou vzdalenost cca 60
m pii rychlosti 100 km.h™. Systém si také poradi s jakymkoliv vozidlem, které vozidlo
predjede, zatadi se do kolony a tim narusi jeji uspotfadani.

Funkce systému ,,Brzdovy asistent sradarem* je zalozena na zkraceni celkové
vzdalenosti potiebné k zastaveni. Prostor pfed vozidlem je nepfetrZité sledovan radarovym
¢idlem. K aktivaci systému dochazi riznymi zplsoby a v rliznych fazich. Pokud se viiz blizi k
ptrekazce (stojici nebo pohyblivé) a fidi€ nereaguje, rozsviti se vystrazna kontrolka, jejiz obraz
se odrazi v Celnim skle. Soucasné¢ zazni vystrazny zvuk. To je v nékterych ptipadech
dostate¢né pro obnoveni pozornosti fidice a zabranéni nehode¢.

Pokud zacne fidi¢ brzdit, systém sleduje tlak na brzdovy pedal. Jestlize je tlak
vyhodnocen jako pfili§ nizky na to, aby bylo vozidlo schopno v¢as zastavit, systém zasdhne a
brzdny tlak zvys$i. Pokud neni rychlost pfili§ vysoka, dokdze toto zvySeni brzdného tlaku

ptedejit kolizi.
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Pokud vsak tidi¢ viibec nereaguje, jsou brzdy aktivovany automaticky a brzdny tlak v
systému se postupné zvysuje tak, aby doslo ke zpomaleni vozidla. V takovém piipade se mize
stat, ze nehod¢ nebude mozné zabranit, avSak hlavnim cilem v tomto ptipadé je snizit rychlost
a tedy i riziko zavaznych dusledkd.

CoDriver je inteligentni asistent, ktery koordinuje informace z rtiznych systémi
vozidla, zkoumd dopravni situaci a rGznymi zpisoby fidi¢i pomdhd. Snazi zjistit, zda
vykonnost fidi¢e neni sniZzena naptiklad inavou nebo stresem, a mize jej na tuto skutecnost
upozornit. V pfipad¢ potieby mlze systém zasahnout a snizit zatizeni fidi¢e tim, ze piizptsobi

pfedavané informace a aktivuje ptislusné pomocné funkce.

Pasivni bezpecénost

Prvky pasivni bezpec¢nosti pfichdzeji na fadu v okamziku, kdy jiz k vlastni nehod¢
dojde. Jejich cilem je minimalizovat nasledky pro posadku a ostatni ucastniky nehody. Mezi
prvky pasivni bezpecnosti patii bezpecnd konstrukce karoserie a interiéru, zadrzné systémy,
jako jsou bezpec€nostni pasy, vétSinou s predpinaci a omezovaci sily, airbagy a détské sedacky.
Mezi dalsi prvky lze zatadit bezpecnostni sloupek volantu, ktery se po narazu ¢astecné zasune
a minimalizuje tak riziko poranéni fidi¢e, bezpecné zavéSeni pedalt, opérky hlavy a
protipozéarni systémy. Tyto systémy po narazu uzaviou vyvody paliva z nadrZe, vypnou
palivové Cerpadlo a elektrické okruhy. Na vzniklou nehodu upozorni samocinné zapnuté
varovné blikade a osvétleni interiéru. Uroveii pasivni bezpe¢nosti vozidel je posuzovana

narazovymi zkouskami.

Airbagy, vzduchové polstate, které ochrani posadku pted narazem téla do vnitini
konstrukce vozu. Predni airbag fidi¢e chrani hlavu pfed narazem do volantu nebo skla, pfedni
airbag spolujezdce chrani hlavu pfed narazem do skla nebo palubni desky. Kolenni airbag
chrani, jak uz je z nazvu patrné, kolena fidice pted tvrdou palubni deskou. Bocni airbagy pak
slouzi pro ochranu téla pfi bocnim narazu, hlavové airbagy pak délaji totéz, ovSem jsou
umistény vySe a chrani tedy predev§im hlavu a kréi patef. Kombinace vSech téchto
vzduchovych polstaia citelnym zplsobem snizuje riziko poranéni téla pii narazu o vnitfek

auta, ptipadné o predméty, které dovniti proniknout zvenci.
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Ukazatelem vngjsi teploty se rozumi klasické tepelné ¢idlo, které méfi teplotu ve vysce
10 az 15 centimetrti nad vozovkou. Vyznam ukazatele teploty nastdva zejména pii teplotach,
které mohou znamenat moznost ndmrazy a naledi. V tomto okamziku je na piistrojovém
panelu nebo informac¢nim displeji zobrazen vedle hodnoty teploty symbol snéhové vlocky jako
vystrahy ndmrazy, u nékterych vozu je fidi¢ informovan napisem s vystrahou, a akustickym
signalem. Nejmodernéjsi automobily pak na tuto skute¢nost upozoriuji mluvenou feci. Podnét
k vystraze je dan pfi teploté¢ +4 stupné Celsia a nizsi, tedy teploté, kdy za jistych okolnosti
(dést’, mokry snih) k namraze muze skuteCné dojit. Timto je fidi¢ upozornén na mozné
nebezpeci, coz ma vliv 1 na bezpecnost provozu.

Bezpecnostni ulozeni pedalt je prvek, kdy se v pripadé¢ t€zkého ¢elniho narazu pedaly
spojky, brzdy a plynu uvolni ze svého zavéSeni a vyrazné tim snizuji riziko poranéni nohou
fidice. Pfi vyvoji nového vozu a jeho narazovych zkouskach je problematice poranéni dolni
¢asti nohou fidi¢e vénovana znacna pozornost. Vedle moznosti zabranit vaznému poranéni
téchto Casti lidského téla je kladen pozadavek, aby bylo mozné vozidlo po nehod¢ rychle
opustit a neztistat tak zaklinén nohama v pedalové oblasti.

Pfi narazu je na karoserii automobilu kladen pozadavek, aby se deformovala s co
nejmensim rizikem ohrozeni zZivotl a zdravi cestujicich ve vozidle. Znamena to, ze by m¢l byt
po néarazu zachovan prostor pro cestujici bez vyraznych zmén. Konstruktéti z tohoto divodu
vyvinuli tzv. programové deformovatelnou karoserii, kterd ma vSechny své €asti vyrobené z
plechl rizné tloustky, z rlznych profili a v nejvice exponovanych mistech je vyztuZena.
Celkove si tak karoserie zachovava vysokou pevnost a tuhost a pomérné nizkou hmotnost. Pii
nejcastéjSich druzich narazu se karoserie deformuje tak, Zze pohlcuje vyraznou cCast narazové
energie za ucelem zajisténi ochrany cestujicich. Béhem vlastniho narazu je optimalizovan
pribéh setrvacnych sil a pietizeni, které plisobi na cestujici tak, aby svymi u¢inky nezpiisobily
zranéni.

Cast karoserie, kde je zmafena nejvétsi ¢ast narazové energie se nazyva deformacni
zona. Obecné plati pravidlo, ze ¢im delsi je mozna deformacni zéna, tim je vz z hlediska
pasivni bezpecnosti bezpecnéjsi. Delsi deformacni zona totiz umoznuje veétsi deformaci bez
naruseni interiéru vozu a tim 1 dosaZeni menSich sil a pfetiZzeni. Karoserie se deformuje vlivem
postupné pfemeény narazové energie v deformacni, kterd pisobi na jednotlivé konstrukcni ¢asti

vlastni karosérie a dalsi ¢asti vozu (chladi¢, motor atd.). Jista deformace v oblasti mista narazu
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je tak zadouci. K tomu, aby deformace byla pro cestujici optimalni, a to i z hlediska
pusobicich sil, je nutné, aby probihala pfedpokladdanym zptisobem. Vedle toho musi byt ov§em
dodrZen pozadavek nizké hmotnosti. VSechny plechy pouzité v Castech karoserie, které jsou
vystaveny nejveétSimu riziku ndrazu, jsou rizné tloustky a soucasné i rtznych profilt.
Deformace tak mtze probihat plynule a s relativn€¢ malymi silami a pietizenim. Vedle toho
jsou nejvice namdhana mista a Casti karoserie vyztuzen, tuhymi a pevnymi podélnymi a
pricnymi nosniky. Stejné€ je tomu i u vSech sloupkt karoserie, které jsou také tuhé a pevné.

Velmi opomijenym, ale o to vyznamné&jsSim nebezpecim, jsou voln¢ ulozené véci ve
vozidle. VSechny neupoutané predméty se pohybuji pivodni rychlosti vpted a takova plastova
krabice s jidlem dokaze zpusobit velmi vazné zranéni osob, nachézejicich se v trajektorii
jejiho letu. Pfed zadni okno nepatii nic, vSechno se ma dat do kufru a nebo maximalné na
podlahu pfed zadni sedadla (pokud tam nejsou piepravovany zadné osoby).

Zatimco objektivné méfit aktivni bezpecnost neni mozné, u pasivni to lze docela
snadno. Staci auto dle predem stanovenych podminek ,,zdeformovat® a sledovat, jaky vliv to
bude mit na cestujici. Pravé za timto G¢elem vznikla organizace EuroNCAP -European New
Car Assessment Programme, neboli Evropsky program hodnoceni novych vozl. Svym
hodnocenim a zvefejiovanim vysledkli poskytuje spottebiteli informace o bezpecnosti
jednotlivych vozidel a jejich vyrobce motivuje, aby problematice pasivni bezpecnosti vozidel
vénovali vétsi Gsili a nemalé financni prostredky.

Program bariérovych testli zkouma chovani a ochranné vlastnosti automobilil pii dvou
druzich néraza — pii ¢elnim narazu (se 40% prekrytim) do deformovatelné bariéry v rychlosti
64 km.h'. Zadny naraz v b&zném provozu totiz neni upIné idealné &elni, tedy takovy, kdy
automobil nardZi celou plochou ptidé na piekazku, se kterou svira thel 90 stupiiti. Proto se
ustoupilo od ptvodnich testil v idedlnich podminkach a zacaly tak zvané off-sety. Piekazka,
do niz vz narazi, je slozena z plechovych lamel, které co mozna nejvérnéji simuluji pevnost a
deformovatelnost vozidla, se kterym se testovany automobil srazi.

Dal$im testem je bo¢ni naraz. Zde vozik, jehoZ celni strana je rovné€z do urcité miry
deformovatelnd, o hmotnosti 995 kg nardzi do boku stojiciho auta na strané fidi¢e v rychlosti
50 km.h™. Pii tomto testu se zkoust, jak by se auto chovalo napf. pti bo¢nim narazu do stromu.
Postupné se k témto dvéma testiim pridaly jeSté dalsi: test ochrany chodcii a test ochrany déti v

détskych sedackach. P¥i prvnim testu se simuluje stfet auta s chodcem pfi rychlosti 40 km.h™.
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Sleduji se mista narazu jednotlivych ¢asti téla dospelého cloveka a ditéte. Test ochrany déti
pak zkousi, jak na dit€ pisobi pfi narazu détskd sedacka a k jakym dojde poranénim.
Samoziejmé nic se nezkouSi na zivych lidech, ale na figurinach (dummies), které jsou

opatfeny nejruznéjsimi Cidly.

1.2.2 Ergonomie

Oblast studujici anatomii a pohyby fidice a cestujicich pii vykonavani riznych tkona
spojenych s pobytem ve voze s cilem maximalné jim ptizpisobit jednotlivé soucasti interiéru.
Vsechny predméty, u nichz zakladnim kritériem je pfizplsobit se lidské postavé, jsou
oznacovany jako ,,anatomické”. Ergonomie je pfistup, ktery posunuje hranice pozadované
adaptace a nabizi komplexné&jsi feSeni. Ergonomie sleduje, jak se piizpisobit lidské postavé
pfi provadéni daného tkonu.

Sedadlo muze byt pohodlné, anatomické, nicméné¢ nefunkeni, jestlize neumoznuje
dobré fizeni vozu a neni snadno nastavitelné. Pfi konstrukci sedadla je tedy nutné brat v ivahu
1 charakter pohybu, které fidi€ pfi fizeni vozu vykondva — neboli ergonomické hledisko.

Ergonomicky by mély byt feSeny zejména prvky, které slouzi k ovladani rtznych
funkci v kabin€ vozu — vypinace, ovladaci packy u volantu, ovladace ve vyplnich dvefi, atd.

Dulezité je jejich umisténi, dostupnost a snadnd manipulace.

Klimatizace (AC - Air Condition) zaji$t'uje ochlazeni vzduchu ptivadéného do vétraci
soustavy vozu. Vzduch je chlazen chladici kapalinou odpatujici se ve vyparniku, ktery je
pohanén motorem hnanym kompresorem. To je také diivod o deset aZ patnact procent vyssi
spotieby pfi Cinnosti klimatizace. Klimatizace funguje na podobném principu jako doméci
chladnicka.

Z hlediska zplisobu ovladani rozliSujeme klimatizaci s mechanickou a elektronickou regulaci.
U mechanické klimatizace volime zpravidla otocnym ovladacem dle potfeby chladnéjsi a
teplejsi vzduch, ktery proudi do prostoru pro cestujici. Rychlost proudéni lze nastavit pomoci
klasického vnitiniho ventilatoru. Né&které typy vozidel maji ovladani klimatizace pro chladny

vzduch stiskem tlac¢itka s emblémem snéhové vlocky a teplota uvniti vozu se reguluje pouze

26



nastavenim ventilatoru. Tento zplisob regulace neumoziuje nastaveni konstantni teploty ve
voze a jeho ovladani se uskuteciiuje pouze na zaklade pocitl cestujicich.

Modernéjsi je pak automaticka klimatizace s elektronickou regulaci, ktera jiz umoziuje
nastaveni konstantni teploty a jeji udrzovani na stalé hodnot¢. Klimatizace ma vlastni fidici
jednotku, ktera reguluje teplotu ptivadéného vzduchu a rychlost jeho proudéni v zavislosti na
pozadované teploté a dale pak na skute¢né vnitini a vnéjsi teploté. Teplotu uvnitt vozu lze
volit zpravidla v rozmezi 18-28° C a tento udaj zobrazuje digitalni display, ptipadné lze volit
oto¢nym ovladacem s popisky. Z hlediska komfortu cestovani se doporucuje vnitini teplota
21-23° C. Po dosazeni nastavené teploty klimatizace snizi sviij vykon nebo je kratkodobé¢
samocinné vypnuta, coZ se projevi i na spotiebé pohonnych hmot. Pii jakékoli odchylce od
pozadované hodnoty se opét zvysi jeji vykon a dochazi k proudéni vzduchu potiebné teploty
do prostoru pro cestujici, az dojde k dosazeni nastavené teploty. Pro svoji ¢innost ma
elektronicky regulovana klimatizace uvnitt vozu zpravidla dva snimace teploty, dalsi tepelné
kompresoru, vlastni téleso klimatizace s vymeénikem tepla, vyparnikem, ventilatorem,
kombinovanym filtrem a regula¢nimi klapkami, a na palubni desce umistény ovladaci panel.

Pfijemn¢ tvarovana piedni sedadla se vyznacuji velmi dobrym boc¢nim vedenim,
dlouhymi opéradly a pfijemné tuhymi vyplnémi, které poskytuji poZadovany
komfort.Vyskove nastavitelna sedacka fidi¢e, pohyb vpfed i vzad, nastaveni thlu seddku i
opcradla vyznamnou mérou pfispivaji ke spravnému drZeni téla za volantem. Pro zajisténi
maximalniho komfortu je u nékterych verzi v nabidce funkce uloZeni nastaveni polohy sedadla
fidi¢e do paméti pocitate s moznosti jejiho vyvolani prostiednictvim dalkového ovladani (tzv.
Komfortni Pack). Nastaveni se tyka polohy sedadla fidice, vnéjSich zpétnych zrcatek a celku
sloupku fizeni. Soucasti sedadel muze byt systtm TCC — Thermal Control Chip tedy
elektronické vyhfivani.

Ptehledna palubni deska je nezbytnou soucasti kazdého vozidla. Pfehlednost znamena,
ze v kazdém okamziku fidi€ pfesné vi, co se s vozidlem dé&je, a proto milze byt jizda plynulejsi
kratkym pohledem ziskat vSechny informace, které pii jizd¢ nezbytné potiebuje. Piikladem

muze byt viiz vybaven optitronovym displejem sestavajicim z jasné€ bilé, osvétlenych ¢iselnika
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a LED diodami osvétlenych ukazateld. Diky tomu jsou méfici pfistroje, jako je rychlomér,
palivomér a méfic teploty, vzdy snadno €itelné bez ohledu na vnéjsi osvétleni.

Posledni dobou se stal velice ¢astym prvkem sklopny a teleskopicky sloupek volantu.
Polohu volantu je mozno elektricky nastavovat (sklapét a teleskopicky vysouvat) tak, aby
ptesné vyhovovala v§em pozadavkiim fidice. A aby se fidi¢i co nejvice usnadnilo nastupovani
a vystupovani do a z vozu, pfesune se volant po vypnuti motoru automaticky do takové

polohy, kde nejmén¢ piekazi.

1.2.3 Euro NCAP

Aby nasledky havérii byly co nejmensi, vznikl v Evropé jednotny systém hodnoceni
novych vozl Euro NCAP (Evropsky program hodnoceni novych vozi).

Evropsky program pro hodnoceni novych automobill je nezavislé konsorcium, které
sdruzuje urcity pocet evropskych vladnich organizaci a spotiebitelskych sdruzeni.
Prostfednictvim sdruzeni Mezindrodniho testovani (International Testing), které spojuje 25
spotiebitelskych sdruZeni, je v ném zapojena vétSina evropskych zemi. VI1addni organizace z
Velké Britanie, Svédska a Francie jsou do Euro NCAP rovnéZ zapojeny. K nim se pfipojuje
Evropska komise, Mezinarodni automobilova federace a motoristickd asociace, napiiklad
ADAC v Némecku a Kralovsky automobilovy klub ve Velké Briténii.

Cilem konsorcia Euro NCAP je hodnoceni pasivni bezpecnosti automobilli v§ech znacek,
jejich pravidelné testovani v narazovych zkousSkach a sestavovani hodnoceni pro jednotlivé
segmenty. Vysledky, vyjadiené urcitym poctem hveézdicek, se pohybuji od 1 do 5 hvézdicek.

Euro NCAP provadi nésledujici ndrazové zkousky:

&elni ofsetovy naraz do deformovatelné piekazky - 64 km.h!
e boéni naraz - 50 km.h*!
e stiet s chodcem - 40 km.h

e bocni ndraz na sloupek - 29 km.h?
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1.3 Ridi¢

1.3.1 Zdravotni zpisobilost

Ministerstvo zdravotnictvi vydalo dne 26. dubna 2004 vyhlasku ¢. 277 o stanoveni
zdravotni zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel, zdravotni zptsobilosti k fizeni
motorovych vozidel s podminkou a nalezitosti 1ékatského potvrzeni osvédcujiciho zdravotni
divody, pro né¢z se za jizdy nelze na sedadle motorového vozidla pfipoutat bezpecnostnim
pasem. Tato vyhldska nabyla G¢innosti dne 1. ¢ervna 2004. Jejim smyslem je harmonizovat
Ceské predpisy s pravem Evropské unie.

Podle paragrafu 6 této vyhlaSky si miize posuzujici 1ékat (obvykle prakticky 1¢€kat, u
kterého je posuzovana osoba registrovana) vyzadat odborné vySetieni. Odborné vySetieni si
musi posuzujici 1ékar vyzadat vzdy, kdyz je posuzovana osoba v péci odborného lékatre pro
nemoc, kterd vyluc¢uje nebo omezuje zdravotni zpusobilost k fizeni motorovych vozidel. V
odborném vySetfeni musi byt na zavér vymezena zdravotni zpusobilost posuzované osoby k
fizeni motorovych vozidel ve vztahu k zaméfeni odborného vySetfeni a navrzena podminka
umoznujici fizeni motorového vozidla (pokud byla zjisténa potieba ji stanovit). Pokud je
navrzenou podminkou podstoupeni dal§iho odborného vysetieni, musi byt v zavéru odborného
vySetieni rovnéZ uveden termin, do kterého se mu mé posuzované osoba podrobit.

Lékar provadéjici odborné vySetfeni zaznamenava zavéry svych vySetfeni v celém
rozsahu do své zdravotnické dokumentace. Posudek o zdravotni zplsobilosti k fizeni
motorovych vozidel musi byt jednozna¢ny a nesmi obsahovat diagnézu nemoci, musi byt
opatien podpisem posuzujiciho 1ékaie, jeho jmenovkou, razitkem zdravotnického zatizeni a
datem vyhotoveni. Posudek muiZe (a u epilepsii musi) byt vydan na omezenou dobu, po jejimz
uplynuti bude pacient znovu vysetien a posouzen.

Vyhlaska ¢. 277 v paragrafu 10 vyslovné uklada, ze pokud odborny I€kat zjisti nebo
ziskd podezieni, Ze =zdravotni zptlisobilost fidice nebo drzitele fidi¢ského opravnéni
neodpovida zdravotni zplsobilosti k fizeni motorovych vozidel podle této vyhlasky, upozorni
pisemné na tuto skute¢nost fidice a posuzujiciho lékare, pokud je mu zndm. OhlaSovaci

povinnost jiné instituci (nap¥. Dopravnimu inspektoratu Policie Ceské republiky) tato vyhlaska
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1€kati neuklada. Zaroven vyhlaska obsahuje seznam nemoci, vad a stavi, které vylucuji nebo
podminuji zdravotni zptisobilost k fizeni motorovych vozidel.

Pro potiebu je stanovena a popsana definice soukromého fidice, definice zadatele a
drzitele fidicského opravnéni (skupiny A, B, B+E, AM a podskupin Al a BI11), definice

profesiondlniho fidi¢e a vyckavaciho obdobi.

Soukromy #idi¢: Ridi¢, ktery ¥idi motorové vozidlo o hmotnosti niz§i nez 10 tun pro svoji
osobni potfebu. Podle vyhlasky ¢. 277/2004 sem patii zadatelé a drzitelé fidi¢skych opravnéni
skupin A, B, B+E, AM a podskupin Al a B1.

Profesiondlni fidi¢: Kazdy tidi¢, ktery nespliuje definici soukromého fidi¢e. Podle vyhlaSky

MZ CR ¢&. 277 ze dne 26.4.2004 sem pati:

e fidici, ktefi fidi motorové vozidlo v pracovnépravnim vztahu,

e  1idici, ktefi uzivaji pii jizd¢ zvlastniho vystrazného svétla modré barvy,

e 1idi¢i, u kterych je fizeni motorového vozidla predmétem samostatné vydélecné
¢innosti,

e zadatelé a drzitelé osvédceni pro ucitele fidi¢t pro vycvik v fizeni motorovych

vozidel,

zadatelé a drzitel¢é fidi¢skych opravnéni skupin C, C+E, D, D+E, T

Vyckévaci obdobi: ¢asovy interval od objeveni se (diagndzy) omezujiciho ¢i diskvalifikujiciho

kardiovaskularniho onemocnéni nebo stavu, od zahdjeni 1é€by nebo od provedeni 1écebného
zékroku, pro ktery je fidi¢ ze zdravotnich dlivodi neschopen nebo schopen s podminkou fizeni

motorového vozidla.

1.3.2 Pravidelné lékai'ské prohlidky

Pravidelnym lékatskym prohlidkam je povinen se podrobovat majitel RO:

30



e fidi¢ vozidla, ktery pii plnéni tkoll souvisejicich s vykonem zvlastnich
povinnosti uziva zvlastniho vystrazného svétla modré barvy, piipadné

doplnéného o zvlastni zvukové vystrazné znameni,

e fidi¢, ktery fidi motorové vozidlo v pracovnépravnim vztahu a u n¢hoz je

fizeni motorového vozidla praci,

e f{idi¢, u kterého je fizeni motorového vozidla pfedmétem samostatné

vydélecné Cinnosti provadéné podle zvlastniho pravniho predpisu,

e drzitel fidi¢ského opravnéni skupin C, C+E, D, D+E nebo podskupin C1,
CI1+E, D1 a DI+E, ktery tidi motorové vozidlo zatfazené¢ do prislusné

skupiny nebo podskupiny fidi¢ského opravnéni,

o drzitel osvédCeni pro ucitele fidi¢l pro vycvik v fizeni motorovych vozidel

podle zvlastniho pravniho ptedpisu.

Osoby, které vlastni fidi¢ské opravnéni skupiny 1 (tedy A, B, B + E a AM a
podskupinu A1 a Bl) jsou povinny se podrobit pravidelnym Iékaiskym prohlidkam do
dovrseni 50 let véku kazdé dva roky a po dovrSeni 50 let véku kazdoro¢né.

Drzitel fidi¢ského opravnéni, ktery neni osobou uvedenou ve skupiné 1, je povinen se
podrobit pravidelné 1ékarské prohlidce nejdiive Sest méesicti pred dovrSenim 60, 65 a 68 let
veéku a nejpozdé€ji v den dovrSeni stanoveného véku, po dovrSeni 68 let véku pak kazdé dva
roky.

Posuzujici lékat mlzZe na zadkladé¢ vysledku pravidelné lékatské prohlidky v
odivodnénych piipadech, zejména s ptihlédnutim k aktudlnimu zdravotnimu stavu, urcit dané
osob¢ termin dalsi pravidelné 1¢katské prohlidky, a to v kratsi nez v zakonem stanovené lhute.

Naklady na pravidelnou 1€katskou prohlidku osob uvedenych v odstavei 1 hradi u osob
v pracovnépravnim vztahu zaméstnavatel. U osob uvedenych v odstavci 1, které nejsou v
pracovnépravnim vztahu, a u osob uvedenych v odstavci 3 hradi naklady na pravidelnou

1ékai'skou prohlidku tyto osoby.
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1.3.3 Vyecvik k Fizeni

V CR plati od 1.1.2001 zékon ¢&islo 247/2000 Sb. o ziskavani a zdokonalovani odborné
zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel a provadéci vyhlaskou cislo 167/2001Sb. Zakon
stanovi podminky pro provadéni jednotlivych druhti vyuky a vycviku a jeho minimalni rozsah.
Tato legislativni norma je zdvazna pro vSechny autoskoly.

Samotny vycvik se sklada z teoretické a praktické casti. Teoretickd vyuka probiha
jednak formou kurzu s pravidelnou dochazkou na ptfednasky nebo formou tzv. dalkového
studia podle individualniho studijniho planu, kdy ptiprava probiha formou samostudia a
zaroven jsou povinné osobni konzultace. Teoretickd pifiprava musi byt v ptfedstihu oproti
praktickému vycviku. Soucasti teoretického vycviku je kompletni vyklad ptedpisii o provozu

vozidel, ovladéni a udrzba vozidla, teorie a zdsady bezpecné jizdy a zdravotni ptipravy.

Rozsah praktického vycviku je stanoven zdkonem (¢.247/2000 Sb). Je povinnosti
odjezdit pfi vycviku skupiny B minimalné 28 vyucovacich hodin jizdy, pficemz jedna
vyucovaci hodina trva 45 minut - zdkonem stanovené¢ minimum. Prakticky vycvik se déli do
tiech etap. Prvni etapa probiha na trenazéru (AT) nebo na ,autocviisti (AC). Zde se uci
zékladnim dovednostem potiebnym k ovladdani vozidla. Jde ptedev§im o rozjezd, zastaveni,
fazeni, zataceni, slalom, couvani apod. Ve druhé etapé se procvicuji ziskané dovednosti v
bézném silniénim provozu (SP) s dirazem na dodrzovani pravidel silni¢niho provozu a zasad
bezpecné jizdy. Predpokladem je znalost pravidel silnicniho provozu. Zavérecna etapa
pfedpokladd samostatnost pii fizeni vozidla, a to v hustém silni€nim provozu 1 za ztizenych
podminek. Autoskola je povinna béhem kurzu vydat prikaz, do néhoz ma zaznamenavat
hodiny praktického vycviku. Povinnosti je tento priikaz mit u sebe vZdy pii vycviku. Pritkaz se
predklada ke kontrole zkuSebnimu komisati pii zavérecné zkousSce a archivuje se po dobu péti
let.

Vycvik mize byt zahajen poté, co se v autodkole odevzda vyplnéna "Zadost o Fidi¢ské
opravnéni" a posudek o zdravotni zplsobilosti k fizeni, ktery je soucasti Zadosti.

Délka kurzu zéavisi na fad¢ faktorl, ptfedevSim na poctu hodin ptislusného druhu
vycviku.

Obvykla délka kurzt pro skupinu B je 2 - 3 mésice. Neni vylouceno na piani absolvovat kurz
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intenzivni formou, kdy lze dobu trvani vycviku vyrazné zkrétit (samoziejm¢ pii dodrzeni
ucebni osnovy). Na druhou stranu je moznost dohodnout si jizdy za snizenou cenu nad

minimalni ramec stanoveny zakonem.

Vycvik maze byt ukoncen poté, kdy se absolvuje vyuka a vycvik dle uc¢ebni osnovy,
sloZzenim zavéreéné zkouSky. K zavérecné zkousce piihlasuje sama autoskola. Zkouska

probiha v jeden den a pfitomen je zkuSebni komisai. Sklada se ze 3 Casti:

e pisemny test z "pravidel" (30 minut)
o ustni zkouska ze znalosti ovladani a udrzby vozidla (mimo sk. AM)

o zkouska z praktické jizdy (30 minut sk. A,B,BE,T, 40 minut sk. C,CE,D,DE)

Pokud néktera z ¢asti zkousky je netuspésnd, opakuje pouze dana ¢ast zkousky. Opakovani
zkousky je mozné absolvovat nejdiive za 5 pracovnich dni. VSechny zkousky musi byt
sloZzeny do 6 mésicii ode dne konani prvni zkousky, jinak je povinnosti absolvovat novou
vyuku a vycvik. Autoskola je povinna doty¢ného pftihlésit k opakované zkousce do 15 dni od

podani pozadavku. Do dal$ich 15 dni musi probéhnout piezkouseni.

1.4 Pozemni komunikace

Pozemni komunikace je dopravni cesta ur€end k uziti silnicnimi a jinymi vozidly a

chodci, véetné pevnych zatizeni nutnych pro zajiSténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti.

Pozemni komunikace se déli na kategorie:

Délnice — pozemni komunikace uréena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silni¢nimi
motorovymi vozidly, kterd je budovana bez Groviiovych kiiZeni,s oddélenymi misty napojeni
pro vjezd a vyjezd a ktera ma smérové odd€lené jizdni pasy. Dalnice je piistupnd pouze
silnicnim motorovym vozidlim, jejichZ nejvyssi povolend rychlost neni niz$i, nez stanovi

zvlastni predpis.

Silnice - vefejné pristupna pozemni komunikace uréena k uziti silnicnimi a jinymi vozidly a
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chodci. Silnice tvofi silni¢ni sit’. Silnice se podle svého urceni a dopravniho vyznamu rozd¢luji

do téchto tid:
e silnice I. tfidy, ktera je urCena zejména pro dalkovou a mezindrodni dopravu. Je
vystavéna jako rychlostni silnice, je urCena pro rychlou dopravu a je piistupna pouze
silni¢nim motorovym vozidlim

e silnice II. tfidy, ktera je urCena pro dopravu mezi okresy,

e silnice IIL tfidy, ktera je urena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni na

ostatni pozemni komunikace.

Mistni komunikace — vefejné pfistupnd pozemni komunikace, kterd slouzi prevazné mistni

dopravé na uzemi obce. Mistni komunikace se déale rozdé€luji podle dopravniho vyznamu,

urceni a stavebné technického vybaveni do Ctyt tiid.

Ucelova komunikace - pozemni komunikace, ktera slouzi ke spojeni jednotlivych nemovitosti

pro potieby vlastniki téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi

pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodafovani zemédé€lskych a lesnich pozemkd.

Vlastnictvi pozemnich komunikaci

Vlastnikem dalnic a silnic je stat. Vlastnikem mistnich komunikaci je obec, na jejimz Gzemi se
mistni komunikace nachézeji. Vlastnikem ucelovych komunikaci je pravnickd nebo fyzicka

osoba.

1.4.1 Dopravni znaeni

Dopravni znaceni tvoii jednu z nejvyznamnéjsich oblasti vizualni komunikace. Je na
ném zéasadnim zpiisobem zavisld bezpecnost silni¢niho provozu. Proto je na celém svéte
dopravnim znackdm vénovana pozornost pravnikt, psychologt, teoretikli vizudlni komunikace

1 dopravnich inzenyra. Systém znaceni se stale rozviji, dopliuje a zdokonaluje.
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Ministerstvo dopravy prubézné vydava “Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich
komunikacich”, které stanovuji podrobnosti o uziti, provedeni a umistovani dopravnich
znacek a vybranych dopravnich zafizeni na pozemnich komunikacich. Tyto zasady vychazeji

jednak z pravnich piedpist, jednak z technickych norem.
Pravni predpisy, které ukladaji povinnosti v oblasti platnosti dopravnich znacek:
e zadkon o provozu na pozemnich komunikacich — z.¢.361/2000 Sb.,
e vyhlaska ministerstva dopravy a spoju ¢. 30/2001 Sb.
e technickd norma CSN 01 — 8020 Dopravni zna¢ky na pozemnich komunikacich.

Dopravni znacka musi spliovat pozadavky na ni kladené ve vyhlaSce a zarovein v
technické normé. Samotna vyhlaska samoziejmé obsahuje popis jednotlivych znacek, jejich
vyznam a rovnéz jejich vyobrazeni. Zakladni podminkou platnosti dopravni znacky je tedy
samotné jeji uvedeni v odpovidajicim pravnim piedpise, v€etné odpovidajiciho vyobrazeni.
Platnost dopravnich znacek je vSak kromé jejich samotného uvedeni do citovaného ptedpisu
téZ podminéna jejich umisténim v terénu. Pouze znacka umisténa v souladu s danou vyhlaskou

a dal$imi pfedpisy, jmenovité onou technickou normou, je platna.

Technicka norma CSN 01-8020 Dopravni zna¢ky na pozemnich komunikacich stanovi

pro platnost dopravnich znacek nasledujici poZadavky:

e dopravni znacka miize byt umisténa pouze na sloupech, sloupcich, ramcovych
konstrukcich, konzolach, portdlovych konstrukcich a vyloznicich. Z toho plyne, Ze
dopravni znacka umisténd kdekoli jinde, neni umisténa platné a neuklada ticastnikiim
silni¢niho provozu Zadné povinnosti. (Takovym ptikladem je tfeba znacka pfibita na
strom nebo znacka umisténd na zdi domu.)

e technickd norma stanovi téZ povoleny rozmér dopravni znacky. U dopravnich znacek
trojihelnikovitého tvaru jsou to tfi typy rozmért: 700, 900 a 1250 mm (dé€lka strany
trojuhelniku) a u kruhovych znacek muze byt priimér znacky 500, 700 nebo 900 mm.
(I kdyZ to neni pfili§ Casté, n€které starSi znaCky témto pozadavkiim nevyhovuji a

nejsou tudiz platné.)
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e dopravni znacky se umistuji pfi pravém okraji vozovky nebo nad vozovkou, stalé
znacky ani jejich konstrukce nesmi zasahovat do dopravniho prostoru pozemni
komunikace. Nejmensi vzdalenost okraje znacky od krajnice musi byt minimaln¢ 0,5
m, nejvetsi vzdalenost je povolena 2,00 m. Spodni okraj znacky umisténé vedle
vozovky je nejméné 1,20 m, na mostnich objektech 2,50 m. Podchodna vyska znacky
umisténé v priichozim prostoru je pro chodce minimalné 2,20 m, pro cyklisty 2,50 m.
Znacky se umist'uji kolmo ke sméru provozu mimo obec ve vzdalenosti 100 - 250 m,
v obci 50 - 100 m. Na jednom sloupku nesmi byt umistény vice jak dvé znacky
vyjma smérovych tabuli, ndvésti a informativnich znacek. Znacky se umistuji na

sloupky, které jsou zabudovany do zemé piimo nebo pomoci specidlnich patek.

Z mezinarodniho hlediska jsou dulezit¢é mnohonarodni mezinarodni smlouvy. Bylo
totiz nezbytné znacky sjednotit a zamezit tomu, aby si jednotlivé stity neumist'ovaly rozlicné
znacky podle vlastniho uvazeni. Prvni vyznamnd umluva o jizdé motorovymi vozidly byla
podepsand v Pafizi v roce 1926 a néasledujicim sidlem pro vydéavani zavaznych ptedpisii se
stala Zeneva a ¢asteéné i Viden, kde byla dohodnuta vice nez desitka zavaznych dokumentt,
na néz reagovaly naSe pravni normy.

Vstupem do Evropské unie se pravidla silni¢niho provozu nebo znacky zasadné
nezménily. Doslo pouze k jedné zméné - je obsazena ve vyhlasce ¢. 176/2004 Sb., jiz se méni
vyhléaska ¢. 30/2001 Sb., kterou se provad¢ji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a
uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich ve znéni vyhlasky ¢. 153/2003 Sb. Jedna
se o umisténi dopravni znacky “Statni hranice” — pfiblizné¢ na 130 hrani¢nich ptfechodech
Ceské republiky na délnicich, silnicich, mistnich a uéelovych komunikacich. Dopravni
znaceni je v Ceské republice srovnatelné s ¢lenskymi staty Evropské unie a v nékterych
ptipadech, 1 kdyZ je samoziejmé stdle co zlepSovat, je jesté pred¢i - napiiklad orientacni
znaceni na dalnicich, oznaceni uzavirek, svételna signalizace.

Ptes uvedené okolnosti maji silni¢ni znacky jesté daleko ke kvalite, kterd by zajistila
jejich optimalni funkcnost. Neexistuje totiz mezindrodni konvence, kterd by vedla k uzivani
stejnych znacek ve vSech zemich svéta. DalSi problém vyplyva ze skutecnosti, Ze soubor

znacek je vytvaren na nedokonalém systémovém zaklade, ktery pochazi z dob, kdy jeste
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nebyla zpracovéna kvalitni univerzalni mezindrodni norma o bezpe€nostnich barvach a
tabulkéch.

Nedostatky, které¢ provazeji dopravni znaceni na Ceském uzemi jsou jiného ptvodu.
Vyplyvaji z paradoxni situace tykajici se profesionality v oblasti grafického designu u nas.
Pted rokem 1989 byla vyroba dopravniho znaceni svéfena nékolika monopolnim organizacim
pracujicim jednotnou technologii s vizualné ptijatelnou kvalitou. Dnes spravam silnic dodavaji
znaceni riizné soukromé firmy. Pro vétSinu z nich je charakteristicky stav zndmy z celé oblasti
grafického designu u nds: vlastni computery s grafickymi programy, avSak namisto grafickych
designéri zaméstnavaji amatérskou obsluhu pocitacii. Disledkem je pak neodborna prace s
pismem i dalSimi grafickymi prvky.

Centrum dopravniho vyzkumu v Brné pfipravilo pro vyrobce dopravniho znaceni ptesné
instrukce s obrazovymi ptfedlohami. Tato oblast vizudlni komunikace totiz vzhledem k potiebé
dokonalé citelnosti pracuje s normalizaci konkrétnich grafickych ptedloh. Instrukce mély

zamezit svévolnym grafickym Gpravam znacek.

1.4.2 Soucasny (stavebni) stav a udrzba komunikaci

V obdobi prudkého rozvoje silni¢ni dopravy se neustale zvysuji pozadavky na kvalitni
stav silnic, dalnic a jejich mostl pro zajisténi bezpecné, plynulé i dostatetné rychlé jizdy
silni¢nich vozidel. ZvySend pozornost je vénovana systematickému ovéfovani stavu vozovek
silnic a dalnic a operativnimu odstranovani zjisténych zavad v rdmci moznosti danych statnim
rozpoctem. Pro objektivni ovéfeni stavu povrchu vozovek se roéné provadi méfeni na cca 6
500 km dopravné nejvyznamnéjSich komunikacich.

Udrzba dalnic a silnic L. t¥idy ve spravé RSD (Reditelstvi dalnic a silnic CR) CR je
zajisfovana tfinicti Stfedisky spravy a udrzby dalnice (SSUD), resp. rychlostni silnice
(SSURS), ktera vykonavaji spravu a Gdrzbu svéfeného tseku komunikace a jeho souéasti,
udrzuji je ve stavu odpovidajicimu ur€enému ucelu, zajistuji vykon letni a zimni udrzby
svéfeného useku komunikace. Déle zabezpecuji informacni sluzbu o sjizdnosti svéteného
useku dbaji na bezpe€nost provozu a dopravy, predkladaji navrhy na jejich zlepSeni a Gcastni

se jejich projednavani s policii CR.
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Praci stfediska na trase lze zhruba rozdélit na ¢innosti ,.letni* (od dubna do fijna) a
»zimni“ (listopad — bfezen).

Letnimi pracemi jsou pfedevsim opravy vozovek, mostl, dopravnich znacek, natéry
ocelovych konstrukei, odvodnéni, sekani travy, Cisténi a uklid odpocivadel, drobné zemni
prace, impregnace betonovych vozovek, ziizovani vodorovného znaceni, CiSténi kanalizace
atd. Zimni obdobi je charakteristické zvlastnim pracovnim nepfetrzitym provozem, ktery
zajiStuje pohotové odklizeni sn€¢hu, naledi a namraz z vozovek, které jsou pro dopravu velmi
nebezpecné. Pro tyto prace jsou pouzivany specialni mechanismy a chemické materialy. Pro
zvoleni spravného postupu udrzby jsou vyuzivany meteorologické piredpovédi.

Kromé téchto dvou vyrazné od sebe se liSicich ¢innosti vykonava stfedisko i prace,
které nejsou zavislé na rocnim obdobi, napf. odtah nepojizdnych vozidel, vypomoc pfi
odstraniovani nasledkti dopravnich nehod, souinnost pii ekologickych havariich, ztfizovani
docasného svislého znaceni, sou€innost pii dopravnim prizkumu apod. Soubézné probihaji i

prace uvnitf stiediska, jako napt. opravy stroju, udrzba dopravnich znacéek, svétel, stojani atd.

Reditelstvi délnic a silnic zavadi jednotny dopravni informacni systém mapujici
aktudlni stav komunikaci. Ctyfikrat denné jsou zde aktualizované informace o pocasi,

uzavirkéach, stavu povrchu vozovek a jejich sjizdnosti.

1.4.3 Reditelstvi dalnic a silnic

Podle zakona ¢. 576/1990 Sb., o pravidlech hospodafeni s rozpoétovymi prosttedky CR
ve znéni pozdgjiich predpisti vydal dne 4. prosince 1996 ministr dopravy a spoji Ceské
republiky ustanoveni, kterym rozhodl o splynuti Reditelstvi silnic CR, Reditelstvi dalnic Praha
a Silni¢nich investorskych utvart Praha, Ceské Budé¢jovice, Plzen, Liberec, Pardubice, Brno a
Ostrava. Tyto organizace zanikaji a nova statni pfispévkova organizace Reditelstvi silnic a

dalnic CR vznik4 dnem 1. ledna 1997.

Organizace je statni ptispévkovou organizaci a hospodafi podle vyhlasky ¢. 205/1991
Sb. Organizace je pravnickou osobou a nese odpovédnost vyplyvajici z téchto vztaha.
Zékladnim Gcelem a predmétem &innosti statni piispévkové organizace Reditelstvi silnic a

dalnic CR (dale jen organizace) je:
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vykon vlastnickych prav stitu k nemovitostem tvoficim dalnice a zfizovatelem
stanovené

silnice I. tfidy

zabezpeceni spravy, udrzby a oprav dalnic a zfizovatelem stanovenych silnic I. tiidy,
jejich soucasti a dalstho majetku, nutného pro provoz na nich a pro jejich spravu a
udrzbu a zabezpeceni oprav ostatnich silnic v rozsahu stanoveném zfizovatelem
zabezpeceni vystavby a modernizace silnic a dalnic a jejich soucasti a dalSich staveb
nutnych pro provoz na délnicich a pro jejich spravu a udrzbu a pofizovani dalSiho
majetku nutného pro spravu a udrzbu dalnic a zfizovatelem stanovenych silnic L. tiidy
zabezpecovani podkladi pro stanoveni koncepci v oblasti silnic a dalnic, odborné
metodické fizeni organizaci Sprava a udrzba silnic a provadéni kontroly vykonu spravy
a udrzby silnic témito organizacemi podle pokynil ztizovatele

zabezpeceni vymezeni ukoll, vyplyvajicich ze zavedeni poplatku za uzivani délnic a

silnic délni¢niho typu podle zédkona ¢. 134/1994 Sb.

V ramci svého zakladniho téelu a pfedmétu ¢innosti plni organizace tyto hlavni tkoly:

zabezpecuje realizaci schvalené dopravni politiky a koncepce v oblasti silnic a dalnic,
jejich rozvoj a tizemni ochranu,

spolupracuje s pfisluSnymi organy statni spravy, poskytuje jim podklady a zpracovava
stanoviska,

zpracovava podklady, navrhy a zdlvodnéni pro ziskani a Gcelné rozdéleni prostiedkil
pro silnice a dalnice a dohlizi na jejich hospodarné vyuziti u organizaci Sprava a
udrzba silnic,

zajiStuje veskeré Cinnosti pro pfipravu a realizaci vystavby, modernizace a oprav,
véetné fadného predani dila ndslednym spravetim,

zajistuje jednotnou technickou politiku oboru, podili se na zpracovani technickych
predpisi a zpracovava podklady pro né¢,

zajiSt'uje hlavni prohlidky mosti na silnicich v rozsahu obecné zavaznych ptedpist,
zabezpecuje informacni systém silnicniho hospodarstvi véetné silni¢ni databanky a

zabezpecuje zimni zpravodajskou sluzbu o sjizdnosti silnic a délnic,
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e provadi vybérova fizeni na prondjem ploch pro obsluzna zafizeni a jina zafizeni a
uzavira prislusné najemni smlouvy,

e provadi poradenskou, konzulta¢ni a zkuSebni ¢innost v oboru silnicniho hospodarstvi a
rozbory vyvoje silni¢ni nehodovosti véetné navrhil opatient,

e zabezpecuje svodné Cinnosti souvisejici s vykonem spravy a udrzby silnic a dalnic,

e zajistuje ukoly hospodaisko mobilizacnich ptiprav.

Organizace mtiZze v souladu s vyhlaskou ¢. 205/1991 Sb. provadét pro pravnické a fyzickeé
osoby inzZenyrskou, dopravné inzenyrskou a konzulta¢ni c¢innost, laboratorni zkousky a

meéfeni, udrzbové prace a doplikové sluzby.

1.4.4 Dopravni situace

Vlada na svém zasedani 18. kvétna roku 2005 schvélila realizaci projektu “Jednotného
systému dopravnich informaci pro CR” (JSDI). Ceska republika se tak fadi mezi vyspé&lé zemé
v Evropé a stdva se zaroven jednim z prvnich stati ve stfedni Evropé€, kde vyuzivaji tento
moderni zptsob informovani {idi¢l a instituci o situaci na silnicich. JSDI je sou¢ésti Dopravni
politiky CR na rok 2005 - 2013 a zaroven Strategie krizového fizeni v dopravé do roku 2013

schvalené Bezpecnostni radou statu.

Hlavnim tkolem JSDI je vytvofeni komplexniho jednotného systémového prostiedi
pro sbér, zpracovani, sdileni a poskytovani dopravnich informaci prostfednictvim aktivniho
digitaln€ geograficky lokalizované, v protokolu Alert-C kédované dopravni informace od
kazdého subjektu jsou v ramci JSDI shromazdovdny v Centralnim datovém skladu a
pripraveny ke sdileni v ramci dalSich systéma vetejné spravy - Portilem vetejné spravy,
Policii CR (zejména Centrem dopravnich informaci), Hasi¢skym zachrannym sborem,
Integrovanym zachrannym systémem CR (IZS), Informaénim systémem krizového Fizeni a
dalSimi subjekty a systémy uvniti vetejné spravy. Publikace dat z datového skladu JSDI je
garantovana Portalem vefejné spravy. Data jsou Sifena prostfednictvim médii a dalSich
vetejnych 1 privatnich dopravnich informacnich sluzeb ti€astniktim silni¢niho provozu a vS§em
ostatnim uzivateliim.
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V soucasnosti se zatim fidi¢i dozveédi aktudlni dopravni informace vétSinou pouze
prostfednictvim rozhlasové stanice, kterou pravé poslouchaji, a pfitom nemaji jistotu, ze jde
0 pfesnou a ovérenou informaci. Lidé za volantem cCasto ani nezjisti, Zze dopravni problémy
na ur¢itém useku komunikace jiz pominuly. Kvalitni dopravni informace ma pfitom v ramci
své pusobnosti fada subjekti vefejné spravy. Ne vzdy se vSak tyto informace dostanou na
misto nejpotiebnéjSi — k lidem za volantem. DalSich moznosti je hned nékolik napi:
internetové zpravodajstvi, webové kamery, mobilni operatoii, avSak jsou to informace zjisténé
pfed cestou. Jednotny systém dopravnich informaci v praxi znamena Kompletni statem
garantované dopravni informace, které¢ najdou fidi¢i pted cestou na Portdlu vetejné spravy
(www.portal.gov.cz). V brzké dobé uz také tyto informace dostanou fidi¢i pfimo do svych
vozl prostfednictvim technologie RDS-TMC (datovy kanal terestricky Sifené¢ho rozhlasového
vysilani) do specidlnich navigacnich pftistroji tak, jak je bézné v zapadni Evropé. Tato
technologie je novinkou, kterd bude poprvé u nas provozovana v Praze a umozni ptfesnou

lokalizaci dopravnich problémi a naslednou moznost navigace fidict.

Ocekavané prinosy Jednotného systému dopravnich informaci
e Vyssi plynulost silni¢ni dopravy
e SniZeni rizika vzniku dopravni zacpy
e ZvySeni bezpecnosti silnicniho provozu
e Zvyseni G€innosti Integrovaného zachranného systému (I1ZS)
e Snizeni dojezdovych €ast k dopravnim nehodam
e Vyssi pohodli fidict a méné stresu na ¢eskych silnicich
e Distribuce ovéfenych, kvalitnich a v€asnych informaci pro fidiCe garantovanych

statem.

Jaké informace bude systém obsahovat
e Dopravni nehody, piekazky provozu

e Uzavirky, zacpy, intenzitu provozu a prijezdnost
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e Sjizdnost komunikaci

e Pocasi, povétrnostni vlivy

e Povodné, stupn¢ ohrozeni

e Poruchy svételné signalizace

e Pozary

e Spolecenské akce ovliviujici intenzitu silni¢niho provozu

e Obsazenost parkovist

1.5 Ostatni

1.5.1 Podil médii

Meédia v tomto smyslu slouzi jako velice efektivni prostfednik pro Sifeni a informovani
co nejsirsi vefejnosti o pripravovanych nebo jiz platnych névrzich, zmén a zakont tykajicich
se bezpecnosti na pozemnich komunikacich. Na vefejnost pusobi jednak celorocné
prostiednictvim TV spotil, informaci z rozhlasovych stanic, billboardd, tiskovin a letakd.
V druhém pfipadé jde o ucelové zaméfeni na konkrétni obdobi, zmény v legislativé nebo
cilenou skupinu ucastniku silni¢niho provozu.

Vystiznym piikladem je kampan zaméfend na zmény souvisejici s novymi pravidly
silniniho provozu a systémem trestnych bod. Ustfednim mottem kampané se stal
slogan:“Radéji kontroluji sam sebe. Cilem je sdé€leni fidi¢lim, Ze je 1épe kontrolovat svoji
Jizdu, nez byt kontrolovan policii, zaplatit vysokou pokutu a obdrzet trestné body. Soucasti
kampané se staly v Gervnu a ervenci i billboardy, kterych je po celé Ceské republice bezmala
1000. Upozoriuji na bodovy postih za jizdu pod vlivem alkoholu, telefonovani za jizdy, jizdu
na cervenou, nepouziti bezpeCnostniho pasu, jizdu s nerozsvicenymi svétly apod.
Ministerstvo dopravy ve své kampani nenechalo stranou ani elektronicka média. Nechalo
vyrobit osm riznych rozhlasovych spotd, které se od kvétna az do Cervence vysilaly v celkem

50 celoplos$nych i regionalnich rozhlasovych stanicich.
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V réamci doprovodnych aktivit kampané se pfipravuji i dva popularné-naucné
kratkometrazni televizni seridly, které bude ve druhém &tvrtleti tohoto roku vysilat Ceska
televize. Prvnim je motoristicky seridl STOP v hlavni roli s hercem Pavlem Soukupem.

Druhym pak tfinactidilny cyklus Neznalost neomlouva s pravnikem Ivem Jahelkou.

1.5.2 Policie

Vzhledem k neutéSené situaci v dopravé vénuje policie dlouhodobé pozornost
nehodovosti v silniénim provozu. Zejména v letech 2003-2005 byl v této problematice
vyvinut nespocet preventivnich aktivit. Rok 2004 byl totiz vyhlasen ,,Rokem ochrany
nemotorizovanych ucastnikil silniéniho provozu® a cilovou skupinou naSich preventivnich
akei byli pfedevsim chodci a cyklisté. Policisté §ifili dopravni prevenci jak na besedach ve
Skolach, tak pfi raznych dnech pro déti a vetejnost. Pies vSechny tyto aktivity nebyl lonsky
rok z hlediska nehodovosti pfili§ ptiznivy. Zvysil se pocet dopravnich nehod a tim i celkova
Skoda zplisobend v jejich dusledku.

Proto 1 preventivnim tématem roku 2005 byla zvolena prevence dopravni nehodovosti.
Hlavnim a spolecnym cilem vSech preventivnich aktivit bylo ovliviiovani postoji vSech
ucastnikll silnicniho provozu, eliminace a predchdzeni dopravni nehodovosti prostfednictvim
preventivnich projektii, pfednaSek, plisobeni v poradenskych mistnostech, akci pro déti a
vetejnost, rozdavani letdkd a dalSich aktivit, které sméfuji ke zvySeni bezpe€nosti nas vSech.
Jedna z preventivnich aktivit, ktera byla zamétfena na dodrZovani stanovené rychlosti, je napf.
dopravné preventivni akce ,,Jablko nebo citron. Sou€asné budou béhem celé¢ho roku 2005
probihaly rizné dopravné bezpe¢nostni akce zaméfené na kontrolu dodrzovani pravidel
silnicniho provozu, technického stavu vozidel, pozivani alkoholu, povinného vybaveni
nebo predepsanych dokladi.

Bezpecnost vSech ucastnikil silni¢niho provozu je problémem v kazdé spolecnosti.
Pravé osvéta zduraznujici nutnost dodrzovani pravidel silni¢éniho provozu je pro policisty
jednim z hlavnich cili. K dosaZeni maximalni efektivity dopravni prevence spolupracujeme
predev§im s Ministerstvem dopravy CR (napi. Narodni strategie zvyseni bezpeénosti provozu
na pozemnich komunikacich), s organy uzemni samospravy a s neziskovymi organizacemi

(napf. Nadace Malina).
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Jablko nebo citron

,Jablko nebo citron®“ je néazev celorepublikové preventivni dopravné-bezpecnostni
akce, ktera se uskutecnila v kvétnu 2003 béhem dopoledne v Brné. Tato akce byla jednou z
téch, které pfipravili policist¢é ve znameni ,,Roku ochrany nemotorizovanych ucastnikti
silni¢niho provozu®. Letos jiz tfeti rocnik akce se tykal predevSim bezpecnosti déti, které tvoii
jednu z nejohrozenéjsich skupin ucastnikii silni¢niho provozu.

Ukolem této dopravné preventivni akce je predev§im vzbuzeni pocitu osobni ucasti,
pohled na nedodrzovani rychlosti jizdy o¢ima ditéte a v neposledni fadé také skutecnost, Ze
stanovend rychlost ma chranit zdravi, zivoty a neni jen pouhym abstraktnim pojmem Cci
nafizenim.

Akce se ucastni zaci ze 4. a 5. ro¢nikt zakladnich Skol, které se nachdzeji v blizkosti
vytipovanych mist s hustym silnicnim provozem. Dopravni policisté kontroluji fidicim nejen
pfedepsané doklady a technicky stav vozidla, podrobuji je orienta¢ni dechové zkousce na
alkohol a oznami jim, zda neptekrocili stanovenou maximalni rychlost jizdy. Vzorni fidici
obdrzi sladké jablko, neukdznénym fidicim je odménou kysely citron. Takové fidiCe deéti

upozorni, co by svym jednanim mohli v dopravé zpusobit.

Prevence dopravni nehodovosti pro autoskoly

Vzhledem k zavaznosti problematiky dopravnich nehod, bezpecnosti silni¢niho
provozu a stale CastéjSi pozornosti, kterou ji Siroka vetejnost vénuje, povazujeme za dileZzité
seznamit budouci fidice s aktualni dopravné bezpecnostni situaci jiz v prvopocatku, tj.
informovat uchazece o fidi¢ské opravnéni, a tedy potencidlni fidice, o této problematice.

JiZz od roku 2004 spousti Preventivné informacni skupina Okresniho feditelstvi
Policie CR projekt pfednaskové &innosti pro uchazeée o fidi¢ské opravnéni v jednotlivych
autoskolach. Zaci autoskol jsou aktudlné a podrobné sezndmeni se statistickymi piehledy o
dopravni nehodovosti, s nej€asteéjSimi pticinami dopravnich nehod, s nejrizikovéjSimi tseky

v daném okrese, se sankcemi za nedodrzeni pravidel silni¢niho provozu atd.
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Bezpedi pro vSechny

Od roku 2002 se pravidelné¢ v Brné kona akce s podtitulem ,,Bezpe¢nost nejen na
silnicich®. Utastnikem programu je mimo jiné Méstské feditelstvi Policie CR. Policisté z
dopravniho inspektoratu pfichozim piedvedli sluzebni motocykl v policejnim provedeni a také
sluzebni vozidlo Skoda Octavia vybavené kamerovym systémem, ktery vyuZivaji pii
dokumentaci piestupkii. DéEti nejvice ocenily, Ze si mohly samy vyzkouSet, jak se na
motocyklu ovlada svételné i zvukové vystrazné zafizeni. Preventivné informacéni skupina
nabidla z4jemciim informace tykajici se dopravni nehodovosti v Brné¢ a také fadu letacka s

preventivni tematikou. Pro déti byl pfipraven test z dopravni vychovy.

1.5.3 Nevladni(neziskové) organizace

Nadace Partnerstvi

wevr

viech regionech Ceské republiky. Spoleéné s péti sesterskymi nadacemi v Bulharsku,
Mad’arsku, Polsku, Rumunsku a na Slovensku je soucasti asociace Environmental Partnership.
Od svého vzniku v roce 1991 podpoftila formou nadacnich piispévkll ve vysi pres 150 miliont
korun uz na 1600 projektd nevladnich neziskovych organizaci a obecnich uradd. Nadace je

piijemcem ptispévku do nada¢niho jméni z Nadac¢niho investi¢niho fondu

Program Doprava pro 21. stoleti (spolecny program Nadace Partnerstvi a Nadace VIA)
chce aktivné pfispivat k tomu, aby dopravni politika v nas$i zemi zahrnovala promyslenou a
dostate¢nou podporu trvale udrzitelnych druhii dopravy (vetejnd osobni, cyklisticka, pé&si)
za souCasného omezovani rustu individualni automobilové dopravy. Jednou z priorit programu

je bezpecnost silni¢ni dopravy.

Poslanim programu je prezentovat nejnovéjsi poznatky o doprave a piispivat k rozvoji
vefejné osobni dopravy, cyklistiky a chilize, s vyhledovym cilem nalezeni rovnovadhy mezi

jednotlivymi druhy dopravy.
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Cilem programu je, aby dopravni politika v nasi zemi zahrnovala promyslenou a dostate¢nou
podporu vetejné osobni dopravy, péSich a cyklistli za sou¢asného omezovani rustu dopravy

automobilové. Proto jsou zavedeny urcité kroky:

e UpOzoriiovat na alternativy - vzdyt zdaleka ne vSechny dopravni problémy lze fesit
stavbou dalSich silnic a dalnic

e ukazovat dobré ptiklady feSeni dopravni situace - nikdy neni na Skodu nechat se
inspirovat dobrymi napady jak z CR, tak ze zahranici

o ziskavat podporu vefejnosti pro trvale udrzitelna feseni v oblasti dopravy

e pfimo podporovat realizaci téchto feSeni

e podporovat ¢innost a vzdjemnou spolupraci neziskovych organizaci zabyvajicich se

dopravou

Cilové skupiny

-----

studenty a dalsi. Pfi feSeni jednotlivych problémil se spolupracuje s odborniky a organizacemi

z oblasti dopravy, s ptedstaviteli obci a zdkonodarci.

Prostiedky

Poslani programu Doprava 21 je napliiovano prostfednictvim téchto dil¢ich aktivit:

e grantovy program - podpora projektll pfinaSejicich origindlni udrZitelna feSeni v
dopravé

e podpora spoluprace a posilovani kapacity nevlddnich neziskovych organizaci
zabyvajicich se dopravou

e publikacni ¢innost - vydavani piekladli zahrani¢nich praci i pivodnich ceskych
odbornych textl

e pfenos zahrani¢nich i domdacich zkuSenosti - organizace exkursi pro vybrané cilové
skupiny, organizace navstév zahrani¢nich specialistl

« sbér informaci a jejich §ifeni - tvorba databaze zajimavych projektii v CR i zahranici

e propagace Setrné dopravy s vyuzitim médii a formou vetejnych soutézi, diskusi, atd.
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Obcanské sdruzeni Ustfedni automotoklub Ceské republiky (UAMK CR) je
koncesiondiem organizaci spolupracujicich jak v Evropé tak i po celém svété na asistenénim
zabezpeCovani uzivateli motorovych vozidel, vybavovanych specifickymi dokumenty (od
vyrobct a prodejcti vozidel, od leasingovych spolecnosti, pojistoven, bank a od dalSich
organizaci a instituci), tedy organizaci, jakymi jsou ARC Transistance, EUROPE NET,
SERVIS 24 atd.

Zakladni naplni ¢innosti je pomoc motoristim a péce o né, zejména potom v nouzovych

situacich vozidel a jejich posadek.

Hlavni ¢innosti organizace UAMK:

e rozvinul a provozuje syst¢ém komplexnich informaci pro fidice a dalS$i motoristy
(dopravni, motoristické a turistické informace) s jejich ptfedavanim jak po telefonu,

faxem, e-mailem, osobné, tak 1 \% pisemnych materialech,

e ve spoluprdci se svymi partnery vytvaii cely komplex asisten¢nich dokumentl
umoziujicich Cerpat pfislusné sluzby na tzemi CR i v zahrani¢i bezplatné nebo s

vyraznymi slevami a vyhodami,

e vytvofil a provozuje na celém uzemi CR, ,systém dispecerskych pracovist™,
umoziujici podavani informaci a zabezpecujicich organizaci potiebného zasahu ¢i

realizaci sluzeb ve prospéch motoristu,

e aktivné pusobi v oblasti zvySovani bezpecnosti silnicniho provozu predevsim jako
organizator a realizator mimoskolni dopravni vychody déti a konkrétniho ptisobeni na
motoristy a obCany , podili se na pfipravé a posuzovani legislativnich opatfeni v této

oblasti.

Autoklub Ceské republiky (ACR) je samostatnym suverénnim a dobrovolnym ob&anskym
sdruzenim zajemcti o motorismus a ¢innost v ACR. Autoklub Ceské republiky je pravnim

nastupcem Ceskoslovenského autoklubu, ktery byl pravnim nastupcem Autoklubu republiky
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Ceskoslovenské. V soucasné dobé ACR registruje na 200 000 &lenti sdruzenych v riznych
klubech, piisobicich na tizemi celé Ceské republiky. Od svého vzniku zorganizoval aktivity,
které jsou bézné provozovany autokluby ve svété a dale se zaméfil na specidlni aktivity pro
karavanisty, zdravotné postizené motoristy, kluby historickych vozidel, znackové kluby a
pfipravu fidi¢t v autoSkolach. Na okraji z4jmu nezistala ani oblast sluzeb motoristim
pfedevsim informacni sluzby, zdravotni vycvik fidi¢t, dopravni kampan¢, technické a pravni
poradenstvi atd. V prosinci roku 1994 zalozila ACR akciovou spole¢nost sluZeb pro motoristy
s celorepublikovym dosahem pod nazvem "Autoklub Bohemia Assistance", zkracené ABA.
Jednou z prednosti ACR je zdokonalovaci vycvik Fidiél, provadény ve specialng
vybudovanych zafizenich (centrech), ve kterych Ize simulovat mokry a kluzky povrch,
nenadalé ptekazky apod., a to pii jizdé v pfimém sméru, do zatdcky, z prudkého svahu,

samoziejmé v bezpe¢nych podminkéch, bez rizika ohroZeni zdravi a materialnich Skod.

1.5.4 Preventivni piisobeni ke sniZeni po¢tu dopravnich nehod

1.5.4.1 Kampané k dodrZovani bezpecnosti

Bezpecnosti v silni¢nim provozu se zejména rozumi nezanedbani zakladnich povinnosti
ucastnikli silniéniho provozu. Touto problematikou se zabyvaji rizné provedené kampané,
jejichz ukolem je fidicim dané povinnosti neustile pfipominat, a tim ptedejit nebo alespon
zmirnit dopravni kolize. Nejvét§im propagatorem je ministerstvo dopravy a jeho oddéleni
BESIP, které zahajilo v srpnu 2005 kampan propagujici dodrzovani bezpecnych rozestupti
mezi vozidly. Chece tak minimalizovat jednu z pfi¢in dopravnich nehod. Zaroveil ministerstvo
spustilo kampan varujici fidice, aby nepokraCovali v jizd€, pokud pocituji Unavu.
Z pravidel silni¢niho provozu vyplyva, Ze fidi¢ ma dodrZovat pfed sebou takovou vzdalenost,
aby bezpetn¢ zastavil. Stejné pravidlo je povinen zachovat i fidi¢, ktery piedjizdi, 1 pro
vozidlo za sebou. Mnoho lidi vSak toto pravidlo viibec nezna, popiipadé nevi, jakou

vzdalenost je tfeba dodrzovat.
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Bezpec¢na vzdalenost

Odbornici se shoduji, ze vozidla by mé¢la udrzovat vzdalenost, kterou urazi pii dané
rychlosti za dvé sekundy — coZ je pii rychlosti 50 km.h*— 28 m, 90 km.h't - 50 m, 130 km.h!
— 72 m. Toto tzv. pravidlo dvou sekund umoziuje fidi¢i velmi snadno tuto vzdalenost
kontrolovat. Nemusi sledovat tézko meéfitelnou vzdalenost v metrech. Kontrolu bezpecné
vzdalenosti 1ze provést jednoduchym zpliisobem: Kdyz vozidlo pfed vami mine néjaky pevny
bod u silnice (strom, dopravni znacku atd.), tak vy k tomuto bodu nesmite dojet diive, nez za
dvé sekundy.

Druhou nejcastéjsi pfi¢inou dopravnich nehod, po nevénovani se fizeni, je
nedodrzovani bezpecné vzdalenosti za vozidlem: za prvni pololeti 2005 bylo takto zpiisobeno
14 223 nehod (za cely lofisky rok to bylo 30 912 nehod). Proto se ministerstvo dopravy
prostiednictvim svého oddéleni BESIP rozhodlo informovat fidice o povinnosti dodrzovat

bezpecnou vzdalenost tak, jak je to bézné v jinych evropskych zemich.

Nespéte a zaparkujte to!

Soubézné ministerstvo upozoriiuje fidi¢e 1 na povinnost dodrZzovat béhem jizdy
bezpecnostni prestavky. Zejména v 1ét€, kdy lidé vyraZzeji na dlouhé cesty na dovolenou, je
unava hlavnim rizikovym faktorem. Povinnost dodrZovat bezpecnostni piestdvku se totiz
netyka jen fidict profesionall. Z ¢eskych pravnich predpist vyplyva, ze by fidi¢ mél nejméné
po Ctyfech hodinach jizdy udé€lat alesponi piilhodinovou piestavku. Z policejnich statistik byla
unava oznacena jako pficina dopravnich nehod v 815 pfipadech. Ve skutecnosti se Ginava
podili i na jinych pfi¢inach dopravnich nehod, jakym je nevénovani se fizeni vozidla (30 997
nehod za rok 2004), nedani prednosti v jizdé (10 614 nehod v roce 2004) a dalsi.

Zahajeni spolecného projektu zaméteného na zvysSeni bezpecnosti predevS§im chodct a
cyklistl oznamily minuly tyden ministerstvo dopravy — BESIP a Ceska pojistovna. Zamérem
dvou kampani projektu je posilit dodrzovani maximalni padesatikilometrové rychlosti v
obcich a zvysit viditelnost chodct pomoci reflexnich dopliikli na odévy.

Do konce roku organizatofi kampané s ndzvem ,,Vitejte v naSem mésté™ umisti ve dvaceti

obcich billboardy vyzyvajici fidice k dodrzovani padesatikilometrové rychlosti. Pravé v
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obcich totiz dochdzi ke stfetu chodce ¢i cyklisty s vozidlem nejcastéji — z celkového poctu
1319 osob usmrcenych na ¢eskych silnicich jich loni pfislo o Zivot téméef 500 praveé v obcich.

Nejhiife jsou na tom obce, jimiz prochéazi hlavni silni¢ni tah.

Radéji kontroluji sam sebe

Zmény pravidel silnicniho provozu. Hlavni mySlenkou kampané je prevence, coz

vyjadfuje i motto kampané: ,,Kontrolujte radé€ji sami sebe, ze jezdite podle pravidel!*

»Ri1di¢i si musi uvédomit, ze nesou odpovédnost za ptipadné nasledky v silni¢nim
provozu a Ze zmény v pravidlech byly provedeny v jejich z4jmu. Jejim cilem je ochrénit

slusné fidice pted témi bezohlednymi,* uvedl ministr.

Bezpecnost na Zelezni¢nich prejezdech

V poslednich letech jsou kazdoro¢né¢ investovany stovky milionti korun do vyssiho
zabezpeceni piejezdu, desitky piejezdi jsou ruseny, ale presto nedochdzi k zdsadnimu zlepSeni
bezpeénostni situace na piejezdech. Proto Nadace BESIP ve spolupraci s Ceskymi drahami, a.
s., jednim z uZzivatell Ceské Zeleznicni sité a provozovatelem drahy na vétSiné trati, pfipravila
preventivni informacni kampan Bezpecné piejezdy. Jejim cilem je formou komunikace
s vefejnosti, resp. fidi¢i, doplnit nova technicka opatfeni na ptejezdech - vystavbou nové
signalizace a instalovanim zavor na dalSich pfejezdech - a dale podpofit preventivni a
represivni opatieni policie (napt. policejni bezpecnostni akce typu Krystof). Témér sto procent

nehod na piejezdech zavini ucastnici silni¢niho provozu.

Sedesatka zabiji

Realna rychlost ¢eskych fidic v obcich je 60 km.h™ a vice, ackoli zakon stanovi limit
50 km.h!. Padesatikilometrova rychlost piitom mé své opodstatnéni: zatimco pii stfetu chodce
s autem jedoucim rychlosti 60 km.h™ nehodu pieZije jen 15 procent chodcii, pii rychlosti 50
km.ht m4 $anci na pieZiti uz kazdy druhy. Cilem kampané je upozornit fidice na vjezd do obci
a apelovat na ,,dobrou stranku* téch tidich, ktefi chtéji jezdit sluSn¢ a bezpecné, ale na
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frekventovaném tahu si Casto nevsimnou, ze vjizdéji do obce.

Aby byli Iépe vidét

Tato kampan si klade za cil zvysit bezpe¢i chodct a cyklistli — zejména z fad déti — v
silni¢nim provozu pomoci reflexnich materialéi. Zakladni $koly v celé CR b&hem listopadu a
prosince dostanou reflexni pfedméty v podobé $niry na krk, reflexni pasky a slunicka jako
piivésku na taSku. Spolu s reflexnimi materialy jim budou distribuovany informacni letéky.
Jejich cilem je upozornit, jaky vyznam ma viditelnost pro bezpecnost v silni¢nim provozu, a
rozsifit povédomi o vyznamu reflexnich materiald. V roce 2005 v obcich zemielo 15 déti ve
véku do 15 let. Mnohé tragédii by pfitom bylo mozné zabranit, kdyby fidi¢ chodce nebo
cyklistu zpozoroval véas. Reflexni materil je v noci vidét az na vzdalenost 200 metri, cozZ je

tiikrat veétsi viditelnost nez u bilého obleCeni a vice neZ desetkrat vétsi nez u modrého

obleceni.

Smrt se nepouta

Cilem této kampané bylo a je zvySit uzivani bezpecnostnich past u fidica a
spolujezdcli v osobnich automobilech, v obcich, a zvlasté na zadnich sedadlech. Zvysit
povédomi o propagaci uzivani bezpecnostnich pasii. Podpofit pozitivni image ministerstva

dopravy.

Pouzivané texty a slogany:

e  Pfipoutejte se!
e  Smrt se nepoutd!
e Pasy jsou sexy!

e Nepfipoutany zadni pasazér mize zabit.

Nepftipoutana 0soba umira:

e na prednim sedadle 6x, v obci dokonce 8x ¢astéji

na zadnim sedadle 3x, v obci dokonce 5x ¢astéji nez osoba ptipoutana.
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Cilovou skupinou, kterd by méla byt oslovena, jsou fidi¢i, pasazéfi osobnich vozi pti navstéve
benzinové stanice, dalni¢niho odpocivadla, STK, autoservisu, nakupniho centra, obané mésta
a obci v MHD, na uradech, pii navstéve sportovnich a kulturnich zafizeni, pacienti 1€kaft pii
navstéve ordinace. Zpusob, kterym je vefejnost kontaktovana, spo¢iva v tom, ze poprvé jde o
velice rozmérnou a intenzivni propagaci, kterd pozd¢ji ustupuje, a na fadu pfichézi kontaktni

zasah. Efektivnost kazdé kampané spociva v naasovani.

Pouzita média:

e TV serial Besipu STOP

e Pravidelné vysilani televizniho serialu STOP s tematikou bezpe&nostnich pasti - CT1 a
CT2

e Pravidelné televizni vysilani spotd BESIP na TV PRIMA

e Pravidelné televizni vysilani spotdt BESIP na TV Praha

Nepijte, kdyz Fidite

Cilem kampang, ktera probéhla v roce 2004, bylo vytvatet pozitivni postoje k fizeni
vozidla bez vlivu alkoholu, zdtraznit vliv alkoholu na kvalitu fizeni, posilit povédomi o
zodpovédné konzumaci alkoholu, podpora spravného chovéni, sniZzeni poctu nehod pod
vlivem alkoholu.

Cilovou skupinou byli mladi lidé, ktefi nemaji dostatecné zkuSenosti s fizenim vozidla
a pitim alkoholu. Soucasné se u nich projevuje ochota riskovat a nerespektovat ptredpisy. Na
ostatni fidi€e se apelovalo nepfiznivymi Uc€inky alkoholu, vyS$Simi limity alkoholu, délkou
pusobeni alkoholu na organismus. Kampai probéhla prosttednictvim TV spotu na TV Prima.

Prvni pololeti roku 2005 bylo ve znameni dal§iho poklesu poctu usmrcenych 1 tézce
zranénych. LetoSni piilrok byl viibec nejlepsi od roku 1990 ohledné poctu usmrcenych. Ve
srovnani se stejnym obdobim loniského roku klesl pocet usmrcenych o 9,2% a pocet tézce
zranénych klesl o 6,9%. Klesl také pocet lehce zranénych (o 2,5%) a mirn€ i pocet nehod.

Odbornici se shoduji, Ze zasluhu na pozitivnim vyvoji nehodovosti ma kombinované pisobeni
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preventivnich kampani BESIPu Ministerstva dopravy CR a kontrolni ¢innosti dopravni policie

podpoiené pozornosti médii.

V soucasné dobé realizuje Nadace BESIP tyto projekty:

e Auto je zbran

o Podpora méfeni rychlosti v obcich
« Ridi¢ - fiditka roku

o Koncertni turné

e Spoluprace se Slovenskou republikou

Piisti rok bude realizovano:

e Dopravni vychova v ramci vyuc¢ovani a domaci ptipravy

e Projekt Bezpecnost na zelezni¢nich piejezdech

e Revolution train — projekt Cesky vlak

e Narodni projekt ,,Bezpeci do skol*

e Program studie dopravni dostupnosti a jeji bezpecnosti pro télesn€ postizené

e Instruktazni film pro mladez ve véku 16-18,19 let

1.5.4.2 Zdokonalovani Fidi¢skych dovednosti

Povinnost zcastnit se Skoleni fidici a pfezkouSeni jejich znalosti vychazi predevSim

z nasledujicich pravnich predpist:

e zakon ¢.247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpisobilosti k fizeni
motorovych vozidel a 0 zménach nékterych zakoni, ve znéni pozdéjSich predpisi
- Skoleni idi¢t na ziskani "Osvéd&eni profesni zpiisobilosti fidice"

e zakon &. 111/1994 Sb., o silniéni dopravé, ve znéni pozdéjsich predpisi - Skoleni
fidi¢l z povolani,

e zakon & 65/1965 Sb., Zakonik prace, ve znéni pozd&jsich predpist - Skoleni fidict

- referentu.
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Skoleni Fidi¢i na profesni osvédceni

Povinnost zucastnit se Skoleni fidic a prezkouSeni jejich znalosti vyplyvajici ze
zékona ¢.247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpiisobilosti k fizeni motorovych
vozidel.

Jsou to ridici, ktefi ridi

e motorové vozidlo vybavené zvlastnim vystraznym zafizenim se zvlastnim svételnym
zafizenim modré barvy,

e vozidlo taxisluzby,

e nakladni vozidlo, specidlni vozidlo a jizdni soupravu, mimo takové jizdni soupravy,
jejichz soucasti je jako tazné vozidlo zemédélsky nebo lesnicky traktor, pokud nejvetsi
povolena hmotnost vozidel nebo jizdni soupravy pievysuje 7 500 kg,

e vozidlo pro pfepravu vice jak 9 cestujicich vcetné fidice.

Skoleni se provadi v rozsahu 16 hodin ro¢né a jednou za 3 roky je ukondeno
prezkousenim znalosti. U fidict mladsich 21 let je Skoleni ukonceno praktickou zkouskou

dovednosti v ovladani vozidla v délce trvani nejméné 15 minut.

Dokladem o provedeném skoleni je osvédceni profesni zpuisobilosti fidice, které vydava
obecni Utad obce s rozsifenou plisobnosti, poptipad¢ magistrat ptislusny podle mista trvalého
pobytu fidice. Tento doklad je podle zdkona ¢. 361/2000 Sb. pfii fizeni takového vozidla
jednim z dokladl potfebnych k fizeni a fidi¢ je povinen ho vozit s sebou a na pozadani

predlozit ke kontrole policistovi.

Skoleni Fidi¢i z povolani

Povinnost zacastnit se Skoleni fidich a piezkouSeni jejich znalosti vyplyvajici ze
zakona €.111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozde€jsich piedpist, se tyka vSech fidict z
povolani. Za fidice z povolani se povazuje fidi¢, ktery fidi vozidlo v pracovnépravnim vztahu
a u néhoz je fizeni vozidla druhem préace sjednanym v pracovni smlouvé€, nebo dopravce, ktery
provozuje dopravu pro cizi potieby a je zaroven fidicem vozidla, kterym tuto dopravu

provozuje.
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Povinnost UCasti na Skoleni pro tyto osoby vyplyvd z ustanoveni
§ 3 zdkona ¢. 111/1994Sb. Zakon v tomto ptipadé nestanovuje, jaky doklad fidi¢ obdrzi po
takto absolvovaném Skoleni a prezkouSeni. Provedeni Skoleni a piezkouSeni vSak musi byt

spolehliveé a jednoznacné zadokumentovano.

Skoleni Fidiéu — referentu

Povinnost zucastnit se Skoleni fidici a ovéfeni jejich znalosti vyplyvajici ze zékona
€.65/1965 Sb., zakonik prace, ve znéni pozd¢jSich predpisti, se tyka vSech zaméstnancti, ktefi
fyzicky tidi vozidlo. V praxi se jedna naptiklad i o zaméstnance, ktery fidi vozidlo na sluZebni
cesté bez ohledu na to, zda se bude jednat o fizeni vozidla sluzebniho nebo soukromého, ale
napiiklad i o zaméstnance, ktery bude pfi vykonu pracovni €innosti fidit vozidlo na ucelové

komunikaci v uzavieném prostoru nebo objektu.

Zakonik prace v § 133 ukldda zaméstnavateli povinnost zajistit svym zaméstnanciim
Skoleni o pravnich a ostatnich ptedpisech k zajiSténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci. V
piipadé tohoto Skoleni se Zakonik prace z hlediska obsahu a rozsahu Skoleni a ovétreni znalosti
neodvolava na zadny jiny pravni piedpis, podle kterého by toto Skoleni mélo byt provadéno.
Bude zaleZet pouze na zaméstnavateli, v jakém obsahu a rozsahu vzhledem k charakteru
vykonavané prace zaméstnancem zabezpe¢i provedeni jeho Skoleni a po jeho ukonceni
oveteni ziskanych znalosti. Pokud se tyka periodicity, potom analogicky se zdkonem C.
247/2000 Sb. by skoleni mélo probihat 1x za rok. Provedeni Skoleni a ovéfeni znalosti musi

byt prokazatelné zadokumentovano.

Vstupni praktické Skoleni

V soucasné dobé¢ je na velké mnozstvi pracovnich pozic pozadovan fidi¢sky prukaz. Do
firem nastupuji mnohdy cerstvi drzitelé fidi¢ského opravnéni a jsou jim svéfovana draha
vozidla. Proto nékteré¢ firmy, nad ramec povinnosti danych zdkonem, pozaduji pii nastupu
zaméstnance praktické provéfeni jeho fidi¢skych dovednosti. Tuto nepovinnou formu $koleni
provadi nékteré autoSkoly "na miru" podle konkrétni objednavky firmy, zpravidla se koné pred

prvnim pfidélenim vozidla zaméstnanci. Pfedchazi ji teoretické Skoleni a sklada se z prakticke
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jizdy s ucitelem bud’ ve firemnim voze nebo ve vozidle autoSkoly. Po jizd¢ je provedeno

vyhodnoceni, na pfani pisemné, s piipadnym doporucenim zdokonalovaciho vycviku.

Na prvni pohled se jedna o zbytecnost, ale jde o ti¢innou prevenci ptedchdzeni zbytecnym

Skoddm na majetku firmy i na lidskych zivotech.

1.5.4.3 Dopravni vychova déti

V Ceské republice je v sou¢asné dobé dopravni vychova v matefskych $kolach a
na 1. stupni zakladnich skol (prvouka), a to se zaméfenim na problematiku bezpecné chiize a
orientace v provozu na pozemnich komunikacich (Ramcovy vzdélavaci program pro zakladni
vzdélavani). StarSi déti maji moZnost naucit se dobie a bezpecné jezdit na kole a ziskat
dalezité tidicské navyky pfevazné jen diky obétavosti uciteli vedoucich v dobé mimo
vyucovani specialni krouzky a kurzy, popt. diky systému prace dopravnich hiist’ v urcitych
oblastech. To je ovSem stav, ktery v zadném ptipadé neodpovida pozadavkiim a potfebam nasi

spole€nosti. Svéd¢i o tom i stale neptizniva statistika dopravni nehodovosti.

Cilem dopravni vychovy déti je:

e bezpecné chovani déti v silni€nim provozu,

e predvidani rizika, spradvné vyhodnocovani situace a vhodné jednani,
e ziskani a utvafeni navykl do budoucna,

e snaha naucit déti vazit si zivota a chranit jej,

e  ziskani pozitivniho Zivotniho stylu na silnicich.

V piedskolnim véku se ti¢astnikem v silni¢nim provozu rozumi chodci s doprovodem a
pasazéfi v auté. Tato v€kova skupina by méla ziskat védomosti a zkuSenosti z oblasti dopravni
vychovy k vytvafeni spravnych navyku, vztahi k okoli a k lidem, ukéaznénost, vztah ke
zdravi, opatrnost. Rozvijet vlastnosti, které¢ ovlivituji reakci deti pii chovani v urcitych
situacich (dopravnich), tj. pamét’, pozornost, soustfedénost, ukdznénost,ohleduplnost, vniméni
I orientaci v prostoru a Case, vnimani nebezpeci, vycvik prospésny jejich bezpecnému pobytu
venku, v silni¢énim provozu. Tyto vlastnosti se uci v rodinach, matetskych skolach a détskych

dnech prostfednictvim zabavy, pozorovanim, soutéZzemi a nazornymi pomickami - skladanky,
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pexeso, omalovanky, motivaéni pfedméty (odrazky, reflexky), videokazeta (Malina),

programy v TV (Kosticky-Moudronos, vecernic¢ky), kniha pro déti a rodice.

Zaci zékladni $koly se do provozu na komunikacich zafazuji pfedeviim jako samostatni
chodci, pasazéfi v auté, jizdou na kolobézce a skateboardu. Vzhledem k véku by Zaci ve treti
tfidé meli umét:

e bezpecna cesta do Skoly

e chiize po chodniku, stezka pro chodce

e bezpecné prechazeni vozovky na rovném a piehledném useku, po prechodu pro

chodce,

e vyznam svételnych signalti pro chodce

vidét a byt vidén — reflexni materialy za snizené viditelnosti

e uzivani cyklistické ptilby

e zasady bezpecného chovéani v hromadné doprave

e bezpecna mista pro hry déti, sankovani, lyZovani

e chuze pfes zelezni¢ni ptejezd bez zavor i se zdvorami

e zasady bezpecného chovani v automobilu — autosedacky a bezpecnostni pasy
e mista a Useky, kam je chodclim vstup zakézan

e svételné signaly a pokyny policisty v silniénim provozu

e zpisob pfivolani prvni pomoci pfi dopravni nehodé, oSetfeni drobnych poranéni

V nasledujicich ro¢nicich jde ptedevSim o upevnéni zasad chovani chodce a cyklisty,
vyuku a vycvik pravidel silni¢niho provozu pro cyklisty (vyjizdéni, jizda u pravého okraje,
zastaveni, vyhybani, ptedjizdéni, odboCovani, jizda ptes kiizovatku atd.),povinné vybaveni
jizdniho kola.

Mistem, kde je mozno na déti plisobit, je rodina, Skola, druzina,détska dopravni hiiste, détské
zébavné akce, fast foody, supermarkety, détské potady v TV, radiu, détské Casopisy. Pro tuto
vekovou kategorii se pripravuji publikace pro déti, rodice, ucitele (slabikéf, ucebnice,
metodické pomicky), plakaty, reflexni pfedméty,video, PC hry, testy, promo akce, dopravni
htisté. Je mozné oslovit TV s nabidkou témat do détskych potadl, predevSim potady pro

Skoly, Tykadlo apod., aktualni otadzky k BESIPu v potadu Snidan¢ s Novou.
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Tteti skupinou je mladez, kterd se v dopravé predstavuje zejména jako chodci, cyklisté a fidici

tzv. ,,malych motocykla*.

Potfebné znalosti:

e chapat dopravni provoz jako fizeny systém s pravnimi piedpisy a zakonnymi
ustanovenimi, které umi zaroven uplatiovat

e uvédomovat si moralni a pravni odpovédnost chovani a jednani kazdého ucastnika
silni¢niho provozu

e uvédoméle uplatiovat zasady ucelného a bezpecného chovéani a jednani, aktivné
prispivat k bezpecnosti provozu

e poskytnout a ptivolat prvni pomoc pii dopravni nehodé

e 7znat nebezpecné dusledky pozivani alkoholu, nékterych Iéku a navykovych latek

e 7znat negativni vlivy dopravy na Zivotni prostiedi a znat zpiisoby jeho ochrany

e znat obecné zasady predchazeni dopravnim nehodam

e naucit se bezpecné¢ ovladat fizeni malého motocyklu

e odpovédnost za fizeni motorového vozidla

Potfebné znalosti a dovednosti jsou vysledkem:

e aktivni metody ve Skole — dramatizace, simulace, skupinova prace a vzdélavaci hry
e kampané s angaZovanosti uciteld

e soutéze

e média pro mladé

e mista zdbavy

e produkty pro mladez

1.6 Technicky stav

1.6.1 Podet a staFi automobila v CR

Od prvniho cervence 2006 zacala platit novela zdkona o provozu na pozemnich

S 24

komunikacich, ktera ru$i omezeni na stafi auta pfi jeho dovozu do CR (viz. Tabulka 1). Dosud
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se nesmély dovazet vozy starSi osmi let, toto omezeni vSak novela rusi. Lze dovazet jakkoli
stara auta, pokud maji doklady. Liberalizaci obchodu s ojetymi auty vyhovélo Cesko natlaku
Bruselu, ktery omezeni staii vozu povazuje za pieckazku volnému obchodu. Evropska komise
loni v bfeznu zahajila proti republice fizeni pro poruseni prava a Cesku hrozila sankce aZ
nekolik desitek miliond korun.

Proti uvolnéni dovozu ,,0jetin* bylo i ministerstvo dopravy, podle kterého vékovy limit
vozidel chrani Zivotni prostiedi a snizuje se moznost vyskytu dopravnich nehod vlivem

nevyhovujiciho technického stavu automobilu.

Tabulka 1 — Struktura novych a dovezenych ojetych vozidel

Nova auta / ojeta auta z dovozu
Pocet novych aut
Leden — kvéten 2005 53896
Leden — kvéten 2006 51004
Pocet ojetych aut z dovozu
Leden — kvéten 2005 55041
Leden — kvéten 2006 62026

Zdroj: Informace MVCR o poétu novych a ojetych vozidel z dovozu za rok 2005 — 2006.

Tabulka 2 - SloZeni vozového parku v CR

Kategorie Pocet registraci Primérny rok Primérné stari
vyroby (roky)

Osobni 4 036 815 1992,6 13,84
Uzitkova vozidla 539 756 1995,59 10,91

- Z toho nakladni 444 594 1996,94 9,56

- tahace navést 21 695 1997,26 9,24

- specialni 51061 1984,53 21,97
Motocykly 817 470 1973,70 32,80
Autobusy 20 357 1991,85 14,65
Ptivésy za ndkladni 172 883 1997,33 9,17

za osobni 485 006 1985,02 21,48

Navésy 43 107 1997,27 9,23
Traktory 143 727 1979,18 27,39
Celkem 6 375 548

Zdroj: Informace MDCR o sloZeni vozového parku v Ceské republice k 30.6. 2006.

Z udaji z Centréalniho registru vozidel (viz tabulka 2) MV CR, zachycujiciho stavy
registrovanych vozidel k 30.6.2006 a k 31.12.2005 vyplyva, Ze za prvnich Sest mésicii roku
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2006 se celkovy pocet evidovanych vozidel zvysil o 143 947 vozidel na 6 375 548 ks. Z
tohoto poctu bylo 5 558 125 ks motorovych (vcetné zemédélskych traktortt).

Pocet osobnich automobilti se za pololeti 2006 zvysil o 78 107 ks na celkem 4 036 815
Ks.
Primérny vék osobnich automobili (OA) se za pololeti 2006 opét mirn¢ zvysil na 13,84 roku,
tedy je o 0,02 roku vyssi nez v konci roku 2005. Existuji vSak relativné zna¢né rozdily mezi
jednotlivymi kraji a okresy. Primérny pocet obyvatel na jeden osobni automobil za celou

Ceskou republiku opét mirné poklesl a &ini 2,54 obyvatele na 1 OA.
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2 Dopravni nehody

2.1 Klasifikace nehod

Pravni definice dopravni nehody: Dopravni nehoda je udélost v provozu na pozemnich

komunikacich, naptiklad havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni
komunikaci a pii niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke $kod¢ na majetku v piimé
souvislosti s provozem vozidla v pohybu.

Dopravni nehody lze rozlisit podle zékladniho kritéria, zda k dopravni nehod¢ jsou
ucastnici povinni volat policie nebo ne. Délicim kritériem je jednak vySe Skody, existenci

zranéni nebo smrti, pfipadné vznik §kody na majetku tfeti osoby (bez limitu této Skody).

,Mald“ dopravni nehoda

»Malou* dopravni nehodou Ize rozumét ty ptipady (mén€ zavazné), ke kterym neni povinnost
ze silni¢niho zékona volat policii. Takovou dopravni nehodou je dle silnicniho zékona nehody,
kdy:
e dojde pii dopravni nehodé¢ ke hmotné $kodé na nékterém ze zucastnénych vozidel
vcetng pfepravovanych véci nebo na jinych vécech nizsi nez 50 000 K¢
e Ucastnici se dohodnou na tom, ¢i to byla vina

e nebyla zptisobena skoda na majetku tfeti osoby.

L Velka“ dopravni nehoda

,» Velkou* dopravni nehodou 1ze rozumét takovou nehodu, ke které je povinnosti volat policii.
Podminkami takové nehody je:

e usmrceni nebo zranéni osoby

e hmotna Skoda pfevysujici na nékterém ze zacastnénych vozidel véetné piepravovanych

veci nebo na jinych vécech ¢astku 50 000 K¢.
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2.1.1 Vyvoj nehodovosti v CR

V 1. poloving 80. let patfila CR (jako soucast tehdejsi CSSR) ke statim s pomérné
nizkou urovni nehodovosti na pozemnich komunikacich. Vlibec nejnizsi urovné nehodovosti
vyjadiené podtem usmrcenych bylo dosaZeno v r. 1986. V té dobé byla CR vzhledem k poétu
usmrcenych na mil. obyvatel (88,5) v cele evropskych zemi, dokonce vcetné téch
obyvatel — v té dob¢ asi 60 % urovné oproti vyspélym zapadoevropskym zemim) ani v poctu
usmrcenych na mil. motorovych vozidel CR zdaleka nepatfila k nejhor§im. Tehdejsi
spolecensko—politicky systém byl ve znacném stupni restriktu, coz znamenalo ovSem také
vyssi stupent discipliny a respektu vici statnim a policejnim organtim. V té¢ dobé sledoval
ptiznivy trend ve vyspélych zemich, kde dochéazelo jiz od pocatku 70. let k postupnému a
trvalému pokles nasledkli nehodovosti. Avsak zatimco je ve vyspélych zemich tento trend
stale piiznivy, tedy trvale klesajici, v CR doslo naopak ve 2 poloving 80. let k obratu (a to
jestd pred zménou politického systému). Na pielomu 80. a 90. let byl zahajen v CR prudky
nartist motorizace trvajici v podstaté¢ az dosud. Tento fakt spolu s naprostym uvolnénim a
proménou dosavadnich spoletenskych zvyklosti zptsobil, ze se CR zafadila mezi staty v
nehodovosti nejhorsi (nartst poctu usmrcenych mezi roky 1986 — 1994 o 83 % nema v Evropé
vibec obdoby!). Pocet usmrcenych dosdhl maxima v r. 1994 (1637 v obdobi 30 dni od
nehody). Od té doby sice doSlo k mirnému poklesu, ale celkovy stav zlstava nadale ptes
vSechna dosud provedena opatieni velmi neuspokojivy.

Vseobecné lze konstatovat, Ze pocet nehod a zdvaznost jejich nasledkd v 90. letech
vyrazné vzrostly (viz tabulka 3). Pocet usmrcenych se sice v letech 1998 — 2001 podafilo
mirn€ snizit, avSak v roce 2002 1 2003 op¢t stoupal. Dosud pftijata a realizovand opatieni ke
zvySeni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich tuto nepfiznivou situaci zatim
zasadnim zptisobem nezménily.

Pocet usmrcenych osob na ¢eskych silnicich zacal klesat roku 2005. Oproti roku 2003
klesl pocet mrtvych v roce 2004 o vice nez sto. V roce 2003 to bylo 1319 mrtvych, v roce
2004 uz ,,jen* 1215 usmrcenych osob. Dlouhodoby negativni trend ve vyvoji nasledkl silni¢ni
nehodovosti tak nabral opacny smeér. ,,Pozitivni ¢isla z poslednich mésich ukazuji, Ze se dafi

naplnovat vladou schvélenou Narodni strategii bezpecnosti silni¢niho provozu. Strategie si v
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souladu se zavazky Evropské komise klade ambicidzni cil — snizit do roku 2010 pocet
usmrcenych v silni¢énim provozu na polovinu trovné¢ roku 2002.

Povzbudiva Cisla ptinesly statistiky dopravni nehodovosti za prvnich deset mésict roku
2006. Do konce fijna zemfielo v disledku dopravnich nehod ,,jen* 917 osob, coz je o 83 méné
nez ve stejném obdobi loniského roku. Klesa také celkovy pocet nehod i zranénych. Tézce
zranéno bylo do zacatku listopadu o 345, lehce o 1248 osob mén¢ nez v roce 2005. Celkem se
na silnicich v Ceské republice stalo 162 594 dopravnich nehod, tedy o 207 méné nez za

prvnich deset mésict loniského roku.

Tabulka 3 - Dopravni nehody a jejich nasledky 1993 — 2005

Rok Pocet nehod | Usmrceno Téivce Lehvce
Zraneno zraneno
1993 152 157 1355 5629 26 821
1994 156 242 1473 6 232 29 590
1995 175 520 1384 6 298 30 866
1996 201 697 1386 6 621 31296
1997 198 431 1411 6 632 30 155
1998 210 138 1204 6 152 29 225
1999 225 690 1322 6 093 28 747
2000 211516 1336 5525 27 063
2001 185 664 1219 5493 28 297
2002 190 718 1314 5492 29 013
2003 195 851 1319 5253 30 312
2004 196 470 1214 4879 29 536
2005 199 262 1127 4 396 27 974

Zdroj: Informace MVCR o nehodovosti na pozemnich komunikacich
Ceskeé republiky za rok 2005
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2.1.2 Bezpecnost pozemnich komunikaci

Vztazenim poctu nehod a jejich nasledki k dopravnimu vykonu na jednotlivych typech
pozemnich komunikaci je nejlépe charakterizovana bezpecnost jednotlivych typti komunikaci.
Tento vykon byva celostatné sledovan v pétileté periodé celostatniho s¢itani dopravy
Ze zjisténych hodnot jednoznacné vyplyva, Ze dalnice, které vykazuji relativné nejveétsi

dopravni vykon, jsou zaroven (vzhledem k oddéleni protijedoucich dopravnich proudd, i pies

v

24

vztazeny na dopravni vykon také dokazuje pfimou zavislost nehodovosti na kvalité stavebnich
parametrd i udrzby jednotlivych typti komunikaci.

Technicky stav pozemnich komunikaci je velmi vazny a vinou nedostatecné péce se
dale zhorSuje. Pres pfijata opatfeni v oblasti péce o stav vozovek a mosti v obdobi od roku
1990 se v dasledku dlouhodobého nedostatku a dalSiho snizovani objemu financnich
prostiedkii nepodatilo tento stav zlepsit, naopak dochazi k jeho zhorSovani. Navic kazdoro¢né
stoupa i zatizeni silnic provozem. Vystavba novych tusekl silnic a dalnic v dostatecném
rozsahu nefeSi napojeni hlavnich tahii na infrastrukturu okolnich zemi, coz bylo nezbytné
predeviim v souvislosti se vstupem Ceské republiky do Evropské unie. Vystavba novych
komunikaci a predev§im opravy soucasnych vozovek zaostavaji za potfebami rozvoje regiont.
Ze statistik vyplyva, Ze rozsah oprav vozovek poklesl v obdobi let 1990 az 1999 ctytikrat a
nyni dosahuje pouze 15 procent piedpokladané potieby. ZvySovanim dopravniho zatiZeni a
poklesem finan¢nich zdrojii nebylo umoznéno zastavit zhorSovani stavu vozovek, zejména u
silnic II. a III. t¥id.

Z vyhodnocenych méteni provedenych v lofiském roce vyplyva, ze 33 procent (v roce
1999 28 procent) silnic I. tfidy je hodnoceno podle stupné klasifikace sledovanych parametri
poruch (nedostatecnéd unosnost, vyjeté koleje, nerovnost, deformace vozovky a trhliny) jako
nevyhovujici nebo havarijni. Pouze vyskyt trhlin na plosnych deformacich se v letech 1993 az
2000 zvysil ze 7 na 15 %.

Celych 44 procent délky silnic II. tfidy je v havarijnim stavu, u silnic III. tfidy je to
plnych 52 procent jejich celkové délky. RovnéZ z rozboru Ustfedni evidence mostil na silnicich

vyplyva, ze z celkového poctu 15 837 silni¢nich mosti nevyhovuje 2486 mostd, coz je 15,9
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procenta. Podminecné vyhovuje 3837 mostt, tedy celd ¢tvrtina. K tomu, aby se béhem deseti
let kvalita silni¢ni sité dostala na dobrou uroven, je tfeba kromé bézné udrzby a oprav mostd
zajistit investice ve vysi 6 az 9 miliard K¢ ro¢né.

Pfes nartist dopravniho zatizeni redlna hodnota financ¢nich prostiedkti vynakladanych
na udrzbu a opravy silnic klesa. Investice pokulhdvaji. Ministerstvo dopravy a spoju vyuziva
programu Phare a uveéri od Evropské investi¢ni banky. V roce 2005 stat vydal na vystavbu
silni¢ni sit¢ celkem 6,44 miliardy K¢. V letoSnim roce by se investice do infrastruktury mély
udrzet na urovni loniského roku, podil Statniho fondu dopravni infrastruktury vSak ¢ini pouze
4,56 miliardy K¢. Zbytek ptipadd na zdroje evropskych instituci. Na nehodovosti se také
nepiiznivé projevuje neustdly nedostatek potiebnych financnich prostfedkti na udrzbu

pozemnich komunikaci.

2.1.3 Dopravni nehody podle viniki

Tabulka 4 -Piehled viniki a zavinéni dopravnich nehod.

Vinik, zavinéni . . Pocet -
nehody rok 2005 Pocet nehod u. % usmrcenych 4. %
Ridi¢ motorového | g, 4os 92,6 1015 90,1

vozidla
Ridi¢
nemotorového 2796 1,4 51 45
vozidla
Chodec 1639 0,8 51 45
Jiny ucastnik 249 0,1 0 0,0
Zavada 599 03 0 0,0
komunikace
Techmck_a zavada 1388 0.7 1 0.1
vozidla
Z Vet 7 501 3,8 0 0,0
Jiné zavinéni 623 0,3 9 0,8

Zdroj: Informace MDCR, piehled dopravnich nehod podle viniki za rok 2005.

Pocet usmrcenych osob oproti roku 2004 nepfiznivé ovlivnili jen fidi¢i malych

motocyklil (v€etné mopedli) a motocykll ( viz tabulka 4), nebot’ pii jimi zavinénych nehodéach
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zahynulo o 8 osob vice. Také 61% smrtelnych nehod bylo i v ptipadech, kdy vinik z mista
nehody ujel apod. ZvySeni poctu usmrcenych zaznamenavame i u nehod zavinénych chodci —
zvyseni o 2 osoby, ale znacné nepiiznivy vyvoj registrujeme u déti chodcu, které zavinily 579
nehod a zahynulo pfi nich 10 déti (pfi nehodach zavinénych détmi v roce 2004 nedoslo
Kk usmrceni). Neptiznivy vyvoj poctu usmrcenych je i u nehod zavinénych cyklisty — zvyseni o
6 osob na celkovych 37 obéti na Zivotech.

Chodci  zavinili celkem 1 639 nehod, z toho 659 nehod zavinili muzi ( 40,2%
z celkového poctu), déti zavinily 579 nehod (tj. 35,1%), zeny - 355 (21,7%) a zbytek ptipada
na skupiny chodct. Pfi téchto nehodach zahynulo 51 osob. Nejtragictéjsi pricinou nehod
chodcii vroce 2005 bylo neopatrné nebo nahlé vstoupeni do vozovky z chodniku nebo
krajnice — zahynulo 17 chodcu, dalsich 17 chodct zemielo v dusledku jiné pii¢iny (vbéhnuti
pod vlak, prebihani dalnice nebo 4pruhové komunikace apod.), v disledku nespravného
zhodnoceni dopravni situace zahynulo dalsich 5 chodct atd.

Dalsim specifikem nehod zavinénych chodci je vysoky pocet nehod zavinénych pod
vlivem alkoholu. 169 chodct (vinikt) bylo v dobé nehody pod vlivem alkoholu, je to témé&f
kazdy 10. chodec.

2.2 Kiizovatky

Kftizovatka je misto, na kterém se protinaji rizné dopravni trasy, napf. cesty, koleje apod.,

které vedou do riznych smért.

Jako ktiZzovatky se oznacuji zejména:
e silnicni kiiZovatka (téz kiiZzovatka jinych pozemnich komunikaci, naptiklad mistnich
nebo ucelovych)

e Zeleznicni kiizovatka (té€z tramvajova kiizovatka)

Kitizovatky rozliSujeme podle druhu:

e Urovnové

e mimouroviiové
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Kitizovatky rozliSujeme podle typu:

e urovnoveé

a) bez uréeni prednosti v jizdé
b) s ur¢enim piednosti v jizdé

C) se svételnou signalizaci

e mimouroviové

a) s ktiznymi body, na nichz v nékteré ¢asti mimouroviiové kiizovatky jsou mista
fungujici jako trovilové kiizovatky s kifiznymi body a feSeni zahrnuje jen

jedno pfemosténi,

b) s prupletovymi body; na kiizovatce nejsou zadné kiizné body, ale pouziva se
pruplet, na které musi byt pripletové tseky délkové i1 Sitkoveé navrzeny a
posouzeny; u nékterych vzori kiizovatek lze pro pripletovy navrh pouzit
oddélenych kolektorovych pasi, nepojizdénych uz vozidly, které se prupletu

neucastni,

c) bez pripletovych tseki, ale S vratnymi vétvemi (indirektnimi rampami, bez

ktiznych bodul)

d) utvarové, bez kiiznych bodd, jen se semidirektnimi a direktnimi rampami,

nejsou zde pouZity ani priplety, ani vratné vétve.
2.2.1 Silni¢ni kfizovatky
Soucasnym trendem pro zvyseni bezpecnosti silnicniho provozu je stavba kruhového
objezdu. Kruhovy objezd nebo okruzni kiiZzovatka je zvlastni typ kiiZzovatky, ktery rozdéluje

celou kfizovatku do né€kolika jednoduchych kiizovatek okolo kruhu uprostied, ¢imz se

pravidla tykajici se prijezdu kiizovatkou znac¢né zjednodusi. ZvySuje také propustnost

67



ktizovatky. Kruhové objezdy byvaji vyznamné architektonické prvky ve méstech. Jsou velmi
oblibenym feSenim kiizovatek napiiklad ve Francii a Spojeném kralovstvi.

Kruhové objezdy se stavéji hlavné kvili jejich bezpecnosti. Stfedovy kruh tvoii
piirozenou prekdzku, kolem které¢ jezdi fidi¢i pomaleji, a proto i pfipadné nehody mivaji jen
lehké nasledky. Obvykle se rozbije jen levy ptfedni blatnik vjizd€jiciho vozidla a pravy bok
auta, které po kruhovém objezdu jiz jelo. Vyjimku tvoii nehody, kdy tidi¢ z n¢jakého divodu
sttedovy kruh piehlédne a ¢eln¢ do néj narazi. Takové nehody se Casto rovnaji naraztim do zdi
a jsou velmi nebezpecné.

Je-1i sttedovy kruh porostly kefi a zarovenn ma maly polomér, nemaji fidi¢i potfebny
rozhled, coz zvySuje riziko nehody na objezdu. Je-li kruhovy objezd dlazdény kamennou
dlazbou, nakladni auta rvou kostky z vozovky a vysledek bezpeénost provozu taktéz ovlivituje
spiSe negativné. Diky jednoduchosti, s jakou se kruhovym objezdem projizdi, a pravidlu, ze
prednost ma auto jiz na objezdu jedouci, je propustnost kruhového objezdu obvykle vyssi, nez
tomu byva u kfizovatek ftizenych bud’ jen dopravnimi znaCkami nebo semafory. Kazdy
kruhovy objezd mé urcitou maximdlni intenzitu provozu, kterou snese. Pokud ji piekroci,
zahlti se 1 kruhovy objezd.

Kruhovy objezd nelze zaclenit do koordinovaného systému fizeni dopravy (oproti
fizenym kfizovatkam), neni moznost preferovat prijezd MHD a u menSich kruhovych
naruSena plynulost automobilového provozu a u vicepruhovych komunikaci nevyuZiti
kapacity komunikace a nebezpeci stfetu vozidel v misté redukce poctu jizdnich pruhii pied

okruzni kiizovatkou.

2.2.2 Zelezni¢ni piejezdy

Snizit nehodovost na silnicich je jeden z ukolti Evropské unie pro pfistupujici zeme.
Tyka se to 1 silni¢nich nehod na Zelezni¢nich pfejezdech. Zminénou problematikou se mimo
jiné zabyva Nérodni program bezpe¢nosti na Zelezni¢nich ptejezdech.

Zastupci odboru regionalnich vztahit CD, a. s., v krajich iniciovali v roce 2005 vznik
programu pro hodnoceni miry bezpe¢nosti na jednotlivych piejezdech. Obnovila se tim

pferusena spoluprace Policie CR, Reditelstvi silnic a dalnic, krajskych sprav silnic, odbort
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dopravy kraji, mést a obci s rozsifenou pusobnosti, Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.,
odborii a vykonnych jednotek CD, a. s. vysledkem byl pak vybér piejezdd s nejvétsim rizikem
moznych stietli. Poté nasledovaly spolec¢né prohlidky vybranych piejezda za ucelem zjisténi
jejich skutecného stavu, coz bylo podkladem k piijeti kratkodobych, nyni jiz realizovanych
opateni, a stifednédobych v oblasti legislativy, provozu dopravy, stavu infrastruktury,
organizace c¢innosti spravcll i pusobeni na uzivatele komunikaci prostiednictvim médii.
Odstranéni vSech uroviovych kiizeni nebo jejich zabezpeceni zavorami a zabranami neni v
soucasné dobé v ekonomickych moznostech CR.

Nékteré prvotni pfi¢iny nehod na piejezdech, jako je spéch, momentalni psychicka
nevyrovnanost fidice, nevnimani vystraznych svétel, nepfiméiend rychlost a podobn¢, neni
ucinné fesit administrativnimi zésahy v zdkonech. DodrZovani pravidel je mj. tfeba vynucovat
1 technickymi prostfedky. VSechny pifejezdy na modernizovanych koridorech jsou vybaveny
celymi zavorami, na piejezdech s mechanickymi zavorami se stfetnuti silni¢nich a kolejovych
vozidel nevyskytuji.

Nejrizikovejsi jsou piejezdy zabezpecené vystraznymi kiizi a svételnym piejezdovym
zafizenim bez zavor. Pro zvySeni bezpe€nosti na vytipovanych rizikovych piejezdech byl
podan navrh na vybudovani svételného zabezpecovaciho zafizeni u piejezdi zabezpecenych
vystraznymi kiiZi a doplnéni dvou ptejezdl o zavory. Na uvedené investi¢ni akce byl vytvotfen
novy program.

V leto$nim roce (2006) pifipadne na lepSi zabezpeceni vytipovanych Zelezni¢nich ptejezdi
157 mil. K& ze Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI). U&inné bude zcela jisté
doplnéni vozovky pted piejezdem o pti€né zpomalovaci pasy €i pasy akusticky upozoriiujici
fidiCe pfi jejich prejizdéni, Ze se blizi k pfejezdu. PodloZeni vystraznych kiizi retroreflexni
deskou zase vyrazn€ zvysi jejich viditelnost. Je také jisté, Ze tidi¢i vnimaji pted Zelezni¢nim

pfejezdem vice vodorovné znacky na vozovce nez svislé dopravni znacky.

2.2.3 Prechody pro chodce

Problematika chodcti v dopravé je feSena predeviim v CSN 73 6110 ,,Projektovani
mistnich komunikaci®, v ON 73 6102 ,,Projektovani kiizovatek na silni¢nich komunikacich®,

v TP 65 ,,Zasady pro dopravni zna¢eni na pozemnich komunikacich®, v TP 133 ,,Zasady pro
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vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich® a zdkonem ¢&. 361/2000 Sb. o
provozu na pozemnich komunikacich.

Ridi¢, kromé fidi¢e tramvaje, je povinen umoznit chodci, ktery je na prechodu pro

chodce nebo jej ziejme hodla pouzit, nerusené a bezpecné piejiti vozovky. Dale je povinen
snizit rychlost jizdy nebo zastavit vozidlo ptfed pfechodem pro chodce, snizi-li rychlost jizdy
nebo zastavi-li pfed pifechodem pro chodce i fidi¢i ostatnich vozidel jedoucich stejnym
smérem. Ridi¢ v zadném piipadé nesmi predjizdét na piechodu pro chodce a bezprostfedns
pied nim, otaCet se a couvat a zastavit a stat na prechodu pro chodce a ve vzdalenosti kratsi
nez 5 metrt pred nim.
Je-1i blize nez 50 m kfizovatka s fizenym provozem, piechod pro chodce, misto pro piechazeni
vozovky, nadchod nebo podchod vyznaceny dopravni znackou ,,Pfechod pro chodce®,
»Podchod nebo nadchod®, musi chodec prechazet jen na téchto mistech. Na ptechodu pro
chodce se chodi vpravo.

Mimo piechod pro chodce je dovoleno piechdzet vozovku jen kolmo k jeji ose. Pred
vstupem na vozovku se chodec musi presvédcit, zdali mize vozovku piejit, aniz by ohrozil
sebe 1 ostatni U¢astniky provozu na pozemnich komunikacich. Nevidomy chodec signalizuje
umysl pfejit vozovku mavnutim bilou slepeckou holi ve sméru prechazeni. Chodec nesmi
vstupovat na piechod pro chodce nebo na vozovku, ptijizdéji-li vozidla s pravem prednostni
jizdy; nachézi-1i se na pfechodu pro chodce nebo na vozovce, musi neprodlené uvolnit prostor
pro projeti téchto vozidel.

V poslednich 5 letech zahynulo na €eskych silnicich v priméru 1281 osob za rok, téZzce
zranéno bylo prumérmné 5328 osob ro¢né, a prumérna hmotna skoda vyjadiena finan¢né ¢inila
pfiblizné 8,7 miliardy K&/rok. Nezanedbatelnou ¢ast usmrcenych a zranénych osob tvofili
chodci. Primérmé usmrceno bylo 21,6 chodcli a téZce zranéno v priméru 193,4 chodci.
Pfitom pravé chodci jsou ti, jejichZ Sance na pieZiti piipadné dopravni nehody bez Gjmy na
zdravi je minimalni.

Problematika vztahu fidi¢-chodec za€ina a kon¢i u faktu, ze chodec nemize byt nikdy
rovnocennym partnerem fidice. Nej€astéjsi pti¢inou smrtelné nehody na prechodu je pravé
nedani pfednosti chodcli. Po¢inaje rokem 2003, kdy fidi¢i nebyli v Zddném piipadé ptipraveni
na zakon o piednosti chodi. Mezi dalsi prestupky fidicu patii vysoka rychlost, jez neumoziuje

véas zareagovat na neopatrné dit&, které vbéhlo na prechod. Ridi¢i mnohdy neptedvidaji, coz
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je v dnesnim provozu nutnost. Ridi¢i také velmi asto zapominaji, Ze na viceproudové
komunikaci maji povinnost zastavit v ptipad¢, kdy vozidlo v pravém pruhu zastavuje pied
pirechodem.

Predvidat museji samoziejmé i chodci. Kolikrat fidi¢ neni ani pfi nejlepsi vili schopen
dobrzdit, pokud chodec vesel na ptechod par metrii pfed vozem. Stejné€ tak musi chodci vzit
V tvahu véhu vozu, mokry nebo suchy povrch, typ silnice a z toho vyplyvajici brzdnou drahu.
Ze strany chodcii jsou dopravni nehody zpusobené piedev§im neukaznénosti a bezohlednosti.

Uroveit vztahu chodec-fidi¢ odpovida celkové kvalité mezilidskych vztaht ve
spoleénosti. Tolerance a ohleduplnost zde stoji proti egoismu a sobectvi. Ridi¢i i chodci se
musi rozhodnout, zda se vydaji na cestu spole¢ného bezproblémového souziti nebo naopak

ptispéji ke kriminalizaci pomérti na nasich silnicich

2.3  Prestupky vedouci k dopravnim nehodiam

2.3.1 Rychlost jizdy

Pod pojmem nepiiméfena rychlost se neskryva jen rychlost definovana napt. v $ 18
Zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. Nepifimétenou rychlost
muzeme chapat 1 z hlediska podstatné SirSiho, a to jako rychlost, v dasledku které dochazi k
vaznym nehodam s t€Zkymi nasledky.

Skutecnost, Ze s naristajici rychlosti se vyrazné zhorsuji nasledky dopravnich nehod je
znama jiz od poc¢atku motoroveé dopravy. I kdyZ je technickd uroven automobilti, pfedevsim v

oblasti pasivni a aktivni bezpe¢nosti oproti poc¢atkiim motorismu zcela jina, a to nepomérné

lep$i, mé 1 nyni rychlost rozhodujici vliv na vznik a predev§im nasledky dopravnich nehod.

Rychlost jizdy hraje hlavni roli ve vztahu:

wvrwe

e Kk pfi¢inam nehod
e Kk nasledkiim nehod

Neptimérena rychlost — pii¢ina dopravnich nehod

Nepiimeiena rychlost se podili nebo spolupodili na vzniku vétSiny dopravnich nehod.

Vyplyva to z faktu, Ze schopnosti ¢lovéka coby fidice jsou limitované pfedevsim jeho reakéni
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dobou, pohybujici se v rozmezi 0,37 s (hranice, kterou dosahuji jen $pickovi zavodnici) az 1,4
s. Obvykla hodnota reak¢éni doby vétSiny fidica je 1,0 s. Zanedbatelné z hlediska prib&hu casu
nejsou ani odezvy vozidel na reakce tidi¢ii, pohybujici se u osobnich vozidel az do 0,5 s. Z
vyse uvedeného tedy vyplyva, ze prvotni pii¢inou dopravnich nehod, u nichz je za hlavni
divod oznaCovana nepiimétena rychlost, je ¢asova prodleva (a tim i ujetd vzdalenost) od
spatfeni nebezpeci po schopnost na toto nebezpeci adekvatné reagovat.

Nepiiméiena rychlost hraje podstatnou roli i u nehod oznacovanych jako nezvladnuti fizeni
vozidla, kdy vlivem rychlosti vlastné dochazi k prekroceni mezi vyplyvajicich z fyzikalnich
zakon.

Dalsi castou skupinou nehod, kde hraje nepfiméfend rychlost vyznamnou roli jsou
nehody s neddnim ptednosti v jizdé. Velmi ¢asto dochazi k vyraznému piekracovani povolené
rychlosti jizdy na hlavni komunikaci pied kt#izovatkami, disledkem &ehoz dochdzi k
chybnému odhadu vzdalenosti vozidel jedoucich po hlavni komunikaci ze strany fidich

vjizdé€jicich do ktizovatek z vedlej$i komunikace.

Nepiimérena rychlost — t€zké nasledky dopravnich nehod

Jesté vyraznéj$i dopad, v negativnim smyslu slova, na bezpec¢nost silni¢ni dopravy ma
nepiimérené¢ vysoka rychlost. 1 kdyZ jsou soufasnd moderni vozidla vybavena kromé
bezpe¢nostnich pasti i airbagy, jsou tyto prostfedky pasivni bezpe¢nosti vozidel opravdu
Gi¢inné jen do cca 100 km.h™ . Nad tuto hranici jejich schopnost absorbovat velkou kinetickou
energii osadky vozidla, napf. pfi narazu vozidla, prudce klesa. Pfi rychlosti 130 km.h? (v
souCasné dobé rychlost povolena na dalnicich a na silnicich pro motorova vozidla) jsou uz 1
tyto moderni prostfedky pasivni bezpecnosti malo G¢inné a téZkym zranénim ¢i smrti
nezabrani.

Dalsi neméné vyznamnou skupinou nehod, kde nepfiméfena rychlost hraje vyznamnou
roli, jsou nehody s chodci. Pfi sraZce vozidla s chodcem velmi zaleZi na rychlosti vozidla. Od
této rychlosti (a od tvaru piidé€ vozidla) je odvisly druh zranéni, ptip. smrt chodce. Ze statistiky
nehod vyplyva, Ze hrani¢ni rychlosti, kdy chodec mize jeste realné prezit srazku s vozidlem je
50 km.h. P#i rychlosti 30 km.h* ma chodec velkou nad&ji, e srazku s vozidlem pieZije a

utrpi jen leh¢i zranéni.
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Draha pro zastaveni vozidla (viz tabulka 5) je tvofena dvéma faktory — reakéni drahou a
vlastni brzdnou drahou. Reak¢ni dréha je draha, kterou fidi¢ ujede od okamziku, kdy rozpozna
kritickou situaci, zpracuje ji a za¢ne brzdit. To trva asi jednu vtefinu. V tomto Case se vSak
vozidlo dale pohybuje s nezménénou rychlosti. Pfi 50 km.h™ je reakéni draha 14 m dlouha.
Teprve potom jsou zapojeny brzdy. Brzdna draha zavisi na dané rychlosti, ale i na ¢etnych

vnéjSich podminkéch.

Tabulka 5 — Draha pro zastaveni vozidla

Rychlost vozu Reakéni draha 1 Brzdna Draha zastaveni
draha
Sucha silnice
50 km.h1 14 m 14 m 28'm
60 km.ht 17m 20 m 37m
80 km.h1 22'm 35m 57m
Mokr3 silnice
50 km.ht 14 m 14 m 33m
60 km.h1 17m 20m 45 m
80 km.ht 22m 35m 71m
Naledi
50 km.ht 14 m 14 m 78 m
60 km.ht 17m 20 m 110 m
80 km.h1 22'm 35m 187 m

Zdroj: Informace Nadace BESIP o brzdné draze vozidla.

2.3.2 Alkohol

Rizeni pod vlivem alkoholu patfi mezi nejéastéjii pfi¢iny ovlivnéni fidi¢e motorového
vozidla, které¢ vede k dopravnim nehodam, ¢asto s velmi zavaznymi disledky. Jenom v roce
2005 zavinili fidi¢i motorovych vozidel pod vlivem alkoholu celkem 8192 dopravnich nehod,
pti kterych bylo 59 osob usmrceno. To je mnohonasobné vice nez ptipadi, kdy byl fidi¢ pfi
jizd€ unaven. Novinkou, se kterou musi vSichni hfiSnici pocitat je skutec¢nost, ze fizeni pod
vlivem alkoholu se stdva novym trestnym ¢inem v trestnim zadkoné (konkrétné § 201). Za tento
trestny Cin hrozi trest odnéti svobody az na jeden rok, penézity trest nebo zékaz ¢innosti. Vyssi
trestni sazba — 6 mésicli aZ 3 roky nebo zdkaz Cinnosti — hrozi recidivistim nebo napftiklad

fidicim hromadnych dopravnich prostfedkd.

73




Na ftizeni pod vlivem alkoholu a jinych navykovych latek (drog) samoziejmé pamatuje
vysokymi sazbami v rozpéti 3—7 bodu 1 bodovy systém hodnoceni fidict. Pro udéleni bodu je
rozhodujici stav fidice, ktery pozil alkoholické napoje.

Sedm bodi fidi¢ ziska, bude-li "viditelné opily". Zméfi-li vam policie vice nez 0,3
promile alkoholu v krvi, odjedete se Sesti body a pod hranici 0,3 promile mate své tfi body
jisté. Spolu s body muzete pocitat také s pokutami ve spravnim fizeni v rozmezi od 25.000,-K¢
do 50.000,-K¢&, u nejméné zavaznych ptipada piispéjete statni kase ¢astkou mezi 10.000,-K¢ a
20.000,-K¢. Zajimava je situace u opilych cyklistii, ktefi sice jsou ucastniky silnicniho
provozu, ale nefidi motorové vozidlo, a tudiz nemohou dostat body. Pokuty vSak dostavat
mohou.

Pokud policisté zjisti u fidice alkohol nebo jinou navykovou latku, maji pravo na misté
zadrzet tidici fidicsky prikaz a také zabranit v dalsi jizd€ pouzitim technickych prostiedkii
(napf. tzv. boticka). Stejné postihy vas potkaji, pokud se odmitnete podrobit dechové zkousce
nebo lékarskému vysetieni krve (byla-li dechova zkouSka pozitivni). Totéz plati také pro
instruktory autoskoly.

Nezanedbatelnou novinkou v této oblasti je, Ze zakon ¢. 379/2005 Sb. umozZiuje
straznikiim obecni policie v piipadé podezieni provést orientatni dechovou zkousku na
ovlivnéni alkoholem. Alkohol dopada na fidice tim, Ze pisobi poruchy zrakového vnimani
(tunelové vidéni, zhorSené vnimani barev), sklon nebezpecné riskovat, pteceniovat se, horsi
odhad vzdalenosti, reakéni Cas se prodluzuje, pfi vyssi hladin€ poruchy rovnovahy, nebezpeci

spanku béhem fizeni. Rizeni je zhorSeno 1 pfi nizkych hladinach alkoholu v krvi. ZvySené

vvvvvv

v

je polytraumatizace (vyskyt mnohocetnych poranéni), cast€jsi jsou i1 smrtelné nehody. Riziko
urazu u alkoholem ovlivnéného mladého fidice je jest€¢ podstatné vyssi nez v pozdéjsich

letech.
2.3.3 Nedani prednosti v jizdé
Nedani prednosti v jizdé véetné prijezdl kiizovatek na Cervenou je jednou ze Ctyt

nejéetn&j§ich piicin dopravnich nehod v Ceské republice. V roce 2005 (viz tabulka 6) pii takto

zpusobenych nehodach zemielo 142 lidi, coZ je 14 procent ze vSech smrtelnych dopravnich
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nehod. Cast&jsim dohledem nad davanim piednosti v jizdé a kontrolou jizdy na &ervenou by

bylo mozné podle Narodni strategie BESIP MDCR zachrénit az 30 lidskych Zivotii roéné.

Tabulka 6 — Hlavni pFi¢iny dopravnich nehod 2005

Hlavni pFic¢ina « « 1
nehody Pocet tj. % Pocet’ tj. % ROZDIL
nehod usmrcenych USMRCENYCH
(2005)
Nepriméfena | 5 ggq 16,8 481 47,4 20
rychlost
Nespravne
Y ey 1x s 4274 2,3 71 7,0 -3
predjizdéni
Nedani ptednosti | 33 152 18,0 142 14,0 -49
Nespravy 1 115 975 62,9 321 31,6 57
zpusob jizdy

Zdroj: Informace BESIP MDCR, hlavni p#i¢iny dopravnich nehod za rok 2005.

Témét 2/3 nehod, z poctu nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel, pfipadd na
nespravny zpusob jizdy, ktery byl tak stidle nejcetn€j$i hlavni pficinou nehod fidich
motorovych vozidel, dalSich 18% nehod pfipadd na nedani prednosti v jizd¢, necelych 17%
nehod pfipadda na nepfiméfenou rychlost jizdy a 2,3% nehod zavinili fidi¢i z dGvodu
nespravného piedjizdéni. Nejvice usmrcenych osob  pfipadd na nehody zavinéné
nepiimétenou rychlosti jizdy - 481 osob, tj. pies 47% z nasledkl nehod fidi¢t motorovych

vozidel.

2.3.4 Nespravny zpisob jizdy — predjizdéni, odbocovani

Nespravnym zplsobem jizdy se rozumi takové chovani Gcastnikli silni¢niho provozu,
které plisobi na bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu.
Ptestupku se dopusti ten, kdo jako fidi¢ motorového vozidla piekro¢i nejvyssi dovolenou

rychlost stanovenou zvlaStnim zékonem (Zakon ¢. 361/200 o provozu na pozemnich

komunikacich) nebo dopravni znackou o vice nez 30 km.h* v obci nebo o 50 km.h"t mimo
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obec a nebo jako fidi¢ motorového vozidla porusi nespravnym zpisobem jizdy zvlastni zdkon

tim, ze:

o N

e nezastavi vozidlo na piikaz svételného signalu s Cervenym svétlem "Stj" svételného
signalizacniho zatizeni nebo pokynu policisty "Stj" pii fizeni provozu na pozemnich

komunikacich,

e ptedjizdi vozidlo na pfechodu pro chodce nebo bezprostfedné pred nim nebo pred;jizdi
vozidlo zptsobem, ktery ohrozi protijedouci fidi¢e nebo jiné ucastniky silni¢niho
provozu, nebo piedjizdi, jestlize se nemuze bezpecné¢ zaradit pred
vozidlo nebo vozidla, ktera hodla ptedjet, nebo ptedjizdi, aniz ma pted sebou rozhled

na vzdalenost, ktera je nutna k bezpecnému piedjeti,

e nedd pii jizdé z vedlejsi pozemni komunikace oznacené dopravni znackou "Dej
pfednost v jizd€¢" nebo "Stidj, dej pfednost v jizd€" na kfizovatku piednost v jizdé
vozidlim piejizdéjicim po hlavni pozemni komunikaci nebo vozidlim pfijizdejicim
zprava, nevyplyva-li pfednost v jizd¢ z dopravni znacky,

e vjizdi na zelezni¢ni ptejezd v ptipadech, kdy je to zvlastnim zdkonem zakazéano,

2.4 Ostatni pri¢iny

r

2.4.1 Postoje a chovani Fidici

Ptijeti novely zakona o provozu na pozemnich komunikacich a zavedeni bodového
systému znamena zasadni krok v napliiovani Nérodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu.
Jednim z nejvétSich problémt dosud bylo nedostate¢né prosazovani prava proti nedbalosti,
nekazni, bezohlednosti az agresivit¢ mnohych fidi¢l, kterym chybi jakykoli pocit
zodpovédnosti za Zivot vlastni i ostatnich Gi€astnikt silni¢niho provozu.

Agresivita se na silnicich projevuje zejména bezohlednym piedjizdénim,
nerespektovanim prednosti v jizd€, mimickymi gesty sméfujici k zesmeéSnéni a pohrdani
ostatnimi, slovnim napaddnim, houkdnim, pouZivanim svételné houkacky, zdmérnym

udrZzovanim tésné vzdalenosti mezi vozidly k vyprovokovani vpiedu jedouciho automobilu k
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zvySeni rychlosti, ndhlou zménou rychlosti ve snaze nepftipustit piedjeti apod. VSechny tyto
negativni prvky vyvolavaji u ostatnich tidi¢li nepfiznivé emoce a jizda pod vlivem silnych
emoci muze byt stejn¢ nebezpecna jako jizda pod vlivem alkoholu.Nikdo proti agresivité neni
imunni, ale ani bezbranny. Agresivni fidi¢i jsou dnes pievazné mladi lidé, bez vétSich
fidi¢skych zkuSenosti a nékteii si na silnici 1€¢i své komplexy. Obecné u nés plati nepsany
zakon, ze ¢im mam lepsi vozidlo, tim musim jet rychleji, abych reprezentoval a ukazoval svoji
nadfazenost. Tento trend je zcela v rozporu se zvyklostmi vyspélych stati, kde je naopak
obecny zvyk, trend (snad i modda) jezdit (zejména v intravilanu) spiSe pomalu (obecné
50 km.h?, &asté jsou zklidnéné zény s rychlosti 30 km.h? a pouziti rozsahlych
architektonicko-stavebnich opatieni pro regulaci rychlosti apod.).

Neopomeiime nebezpecné chovani cyklisti pfi fizeni jizdniho kola pod vlivem

alkoholu. Schopnost fizeni osoby, cyklisty, je snizena vlivem alkoholu.

2.4.2 Technicky stav vozidel

Z duvodu technické zavady vozidla bylo v roce 2005 zptsobeno 1 388 nehod, tj. 0,7 %
z celkového poctu.

Kontroly technického stavu vozidel probihaji jak v rdmci bézného dohledu na
bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu, tak v rdmci dopravné bezpecnostnich akci. Policie
CR v sou¢asné dobé& nedisponuje technickymi prostiedky ke kontrole technického
stavu vozidel s vyjimkou kalibrovaného méfice pro vysi vzorku na pneumatikach. Z tohoto
divodu nemohou policisté provadét kontrolu dodrzovani stanovenych limitd emisi z vyfuku,
mechanismu fizeni apod. tak, jak je to pozadovano Evropskym parlamentem. V ramci plnéni
tikolu Integrovaného narodniho programu snizovani emisi v CR Policie CR zvazuje ziizeni
kontrolnich jednotek vybavenych technikou pro provedeni komplexngjsi a duslednéjsi
kontroly technického stavu vozidel, jako je mimo jiné stav brzdového systému vozidla a jeho
¢asti, mechanismu fizeni, svételné¢ho a signalizaniho zatizeni apod.

Problematika kontroly technického stavu vozidel je neustdle podcenovéana. Jak vyplyva z
vysledku kontrolni ¢innosti Policie CR v roce 2005, ¢&inily prestupky tykajici se technického
stavu vozidel celych 16,4 %. Témet 4 % z celkového poctu v rdmci dohledu kontrolovanych

vozidel nebylo technicky v pofadku. Na ne p#ili§ kvalitni provadéni kontrol v ramci STK a na
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nedostatky v kontrolnim mechanismu lze usuzovat i z odhalenych pfipadi pozménénych
identifikacnich znakl zaregistrovanych vozidel. Je vSak tieba zduraznit, ze velkou
odpovédnost za kontrolu technického stavu vozidel v CR maji jednotlivé stanice technické

kontroly, které jsou vybaveny ptislusnym technickym zafizenim pro plnohodnotnou kontrolu.

2.4.3 Bezpecna vzdalenost mezi vozidly

Pravidla silni¢niho provozu stanovi, Ze fidi¢ ma dodrZzovat pfed sebou takovou
vzdalenost, aby byl schopen bezpecné zastavit. Stejné pravidlo je povinen zachovat i fidic,
ktery piedjizdi, i pro vozidlo za sebou. Mnoho lidi vSak toto pravidlo viibec neznd, poptipadée
nevi, jakou vzdalenost je tfeba dodrzovat.

. Nedodrzovanim bezpecné vzdalenosti za vozidlem bylo za prvni pololeti 2005 bylo
zpusobeno 14 223 nehod (za cely lonsky rok to bylo 30 912 nehod). V soucasné dobé probiha

prostiednictvim oddéleni BESIP kampan, ktera informuje fidi¢e o daném pravidle.

2.4.4 Prizpisobeni rychlosti jizdy

Ridi¢ musi rychlost jizdy pFizptisobit zejména svym schopnostem, zku$enostem,
vlastnostem vozidla a nakladu, ptedpokladanému stavebnimu a dopravné technickému stavu
pozemni komunikace, jeji kategorii a tfid€, povétrnostnim podminkdm a jinym okolnostem,
které je mozno piedvidat. Ridi¢ smi jet jen takovou rychlosti, aby byl schopen zastavit vozidlo

na vzdalenost, na kterou ma rozhled.

2.4.5 Bezpecnostni prrestavky

Z ceskych pravnich predpisl vyplyva, Ze by fidi¢ mél nejméné po ctyfech hodinach
jizdy udélat alesponi ptilhodinovou ptestavku. Pfedevsim v 1été, v dobé dovolenych, je tinava
hlavnim rizikovym faktorem. Povinnost dodrZzovat bezpecnostni prestavku se totiz netykd jen

fidi¢h profesionali. Ze statistik byla Gnava oznacena jako pfi¢ina dopravnich nehod v 815

[ 1
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nevénovani se fizeni vozidla, nedani ptednosti v jizdé¢ a dalSich. Od srpna se lze setkat

s billboardy a plakaty na benzinovych pumpach upozoriujici na bezpecnostni prestavky.

2.4.6 Povétrnostni podminky

V roce 2005 doslo ke zvySeni smrtelnych nésledkii nehod na mokré vozovce, na
neoSetieném naledi, v mlze a pifi snézeni v kombinaci s nepfizptisobenim rychlosti stavu
vozovky. V Ceské republice jezdi v zimnim obdobi pouha tfetina vozidel se zimnimi
pneumatikami.

Nepouzivani zimnich pneumatik nebo snéznych fetézi v horskych oblastech ¢i nékterych
exponovanych dalni¢nich usecich vede mnohdy i ke kolapsu provozu. Vysledky prizkumu
ruznych firem ukdzaly, Ze pfi teplotich pod deset stupiii Celsia jsou zimni pneumatiky na
vSech druzich povrchu a ve vSech situacich bezpecnéjsi nez letni. Lepsi vysledky byly
zaznamenany 1 pfi brzdéni, ovladani vozidla v zatdckéch a nahlé zmén¢ sméru jizdy. Zimni
pneumatiky zvySuji pfilnavost vozu k povrchu silnice, 1épe odvadéji vodu, maji lepsi
schopnost zabéru na sn¢hu. V kombinaci s nedodrZzenim doporuéené vzdalenosti mezi vozidly
a rychlosti odpovidajici stavu vozovky dochazi kazdoro¢né ke zcela zbyte¢nym ztratdm na
lidskych Zivotech. Povinné zimni pneumatiky jsou uzdkonéno v nékterych statech (napf.
Slovinsko, Svédsko, Finsko), o zavedeni této povinnosti uvazuje Rakousko a Némecko. V
ramci bezpecnosti  kontroluje policie i dodrzovani technickych pozadavkd na jizdni kola
provozovana na pozemnich komunikacich. Tento ukol je i1 soucasti opatieni vV gescCi
Ministerstva vnitra ulozenych v Nérodni strategii rozvoje cyklistické dopravy CR schvalené

usnesenim vlady €. 678 ze dne 7. Cervence 2004.

2.5 Chovani pri dopravni nehodé

2.5.1 Prvni pomoc

V ptipadé, ze hrozi vybuch paliva havarovaného vozidla, vyprostéte zranéné a

odtahnéte je co nejdale od vozidla. Jinak se doporucuje se zranénymi manipulovat pouze
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tehdy, jsou-li v bezvédomi, tézce dychaji nebo se dusi. Pti poskytovani prvni pomoci mohou

nastat urcité situace, které by mél kazdy ucastnik silnicniho provozu ovladat.

Zastava dechu

Pti zéstavé dechu zranénému zaved'te umeélé dychani z st do tst. Uvolnéte mu horni
cesty dychaci, vycistéte ustni dutinu a v poloze na zadech zakloiite co nejvice hlavu
zaklonénim $ije. Uzaviete nos zranéného sevienim prsty, hluboce se nadechnéte a obemknéte
svymi Usty jeho rozeviena usta, silné vdechnéte do plic kiiSené osoby. Vdechovani opakujte
kazdych 5 vtefin, tj. 12 krat za minutu a po kazdém vdechnuti oddalte sva tsta od zranéného a
pozorujte unikani vzduchu z plic a pokles hrudi. Pfi poranéni obli¢eje mize byt znemoznéno
dychani z ust do tst, proto dychejte z st do nosu a nadzvednutim brady zranéného uzavtete
jeho usta. Pokud se dechové ¢innost zranéného po 1 minuté neobnovi, pokracujte v kiiSeni az

do prichodu Iékare.

Zastava srde¢ni ¢innosti

Pii zastav€é srdecni Cinnosti zranéného (zjistite poslechem na hrudi zranéného)
vykonejte zevni masaz srdce. PoloZte zranéné¢ho na zada na tvrdou plochu, kleknéte si vedle
jeho hrudniku a v misté stfetu hrudni kosti ptilozte ruku dlani dolti a druhou rukou dlani shora
na hibet spodni ruky. Natazenymi pazemi stlacte hrudni kost do hloubky cca 3 cm a potom ji
uvolnéte. ( U déti musi byt intenzita stlaceni mensi, aby se nepoSkodila Zebra hrudniku.) Pti
souCasné zastavé dechu po péti stlacenich hrudniku jednou vdechnéte. Pokud se srdecni

v

¢innost zranéného po 1 minuté neobnovi, pokracujte v kiiSeni az do ptichodu I¢kare.

Bezvédomi zranéného

Zranéného, ktery je v bezvédomi, avSak sam dychd, ulozte do stabilizované polohy na
boku. Stabilizovanou polohou se rozumi takova poloha, kdy spodni paze volné lezi za zady
podél téla, horni paze je ohnuta v lokti a hibetem ruky je podlozena pod oblic¢ej zranéného.
Zaroven spodni noha volné€ lezi nataZena a horni je ohnuta v koleni a spociva kolenem pted

télem zranéného na podlozce. Zranéného neponechavejte bez dohledu.
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Krvaceni zranéného

Krvaceni zranéného zastavte tlakovym obvazem nebo zaskrcenim tepny nad mistem
rany smérem k srdci. V piipadé, Ze to neumoziiuje situace jinak, stlacte tepnu piimo v rané

prstem.

Zlomeniny

Jakékoli zlomeniny je potfeba znehybnit — napf. za pomoci dostupného vhodného

pfedmétu a kusu latky.

Sok

Je-li doty¢ny v Soku, zajistéte protiSokova opatieni. Postizeného ulozte na zada s
podloZzenyma rukama a uvolnéte tisnici Satstvo. Prikryjte ho, aby byl v teple, a snazte se
v okoli zajistit klid. Nepodavejte népoje, jidlo nebo léky mate-li podezieni, Ze mlze mit

vnitini zranéni.

2.5.2 Vznik dopravni (Skodné) udalosti

Stane- 1li se osoba ucastnikem dopravni nehody, mohou pro ni nastat dvé mozné
situace.

Za prvé miZzete byt pii dopravni nehodé osoba poSkozend, nebo za druhé ji miZete sami
zavinit. At uz nastala jakdkoliv situace, jsou dany urcité kroky, jak se chovat v ptipadé vzniku
Skodni udélosti.

Neni-li tcastnik silni¢niho provozu vazné zranén nebo v Soku, mél by zachovat klid,
nepropadat panice a zjistit situaci na misté nehody. Jednim z prvnich a zékladnich povinnosti
je zabranit fet€ézové havarii tzn. zabezpecit misto nehody naptiklad vystraznym trojuhelnikem,
blikajicim svétlem, mavanim ,,praporkem* atd. Druhym krokem je zjistit, zda jsou na mist¢
nehody zranéni, a pokud ano, vzdy zavolat zdravotnickou pomoc a policii. Dle moZnosti a

svych znalosti poskytnout zranénym prvni pomoc. Nepsanym pravidlem je poskytnuti prvni
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pomoci lidem, ktefi nektic¢i ¢i se nesnazi volat o pomoc. Dopravni nehod jste povinni nahlésit
policii, jestlize (mimo jiné):
e pfini dojde k zranéni osob,

e pii ni dojde k hmotné skod¢ prevysujici na nékterém ze zucastnénych vozidel véetné

pfepravovanych véci nebo na jinych vécech ¢astku 50 000,- K¢,

e pifi ni dojde ke hmotné Skod¢ na nékterém ze zucastnénych vozidel vcetné
pfepravovanych véci nebo na jinych vécech nizs$i nez 50 000,- K¢, jestlize se s

ucastnikem nehody nedohodnete na zavinéni,

e Dbyla-li hmotna $koda zptuisobena na majetku tfeti osoby.

Pokud neni povinnost hlasit dopravni nehodu policii, je nutné se s druhym tcastnikem
(vinikem) nehody dohodnout na zavinéni. Tuto dohodu je nejlépe ucinit pisemné, napf. na
tiskopisu ,,Zaznam o nehod¢" nebo lze vyuzit i volného listu papiru. Na takovémto dokumentu
musi byt u€inéna a obéma stranami podepsana dohoda o zavinéni. Je nutné zdrZzet se jednani,
které by bylo na Gymu faddného vysetieni nehody, zejména piemisténi vozidel. Musi-li se vSak
situace vzniklad nehodou zménit, vyznaci se situace a stopy. Vzdy si nezbytné si zapsat jména a
adresy tidicl, ostatnich havarovanych vozidel a svédkti dopravni nehody.

Pokud osobé& n€kdo zpiisobil Skodu svym vozidlem, vyZzaduje se na fidici, ktery zplsobil
dopravni nehodu, predloZeni obfanského (nebo fidi¢ského) prikazu a zejména dokladu o

pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidla a opiste si tyto udaje:

e jméno, ptijmeni a bydlisté fidice,

e jméno a piijmeni (resp. nazev firmy) a bydlisté (resp. sidlo) vlastnika vozidla,

e typ a SPZ jeho vozidla,

e udaj, u které pojistovny je vinik dopravni nehody pojistén pro ptipad odpovédnosti za
Skodu z provozu vozidla (povinné ruceni) — zapiSte si krom& jména a adresy
pojistovny i ¢islo tohoto dokladu o pojisténi.

Policejni protokol o nehod¢ se podepisuje jen v piipad€, ze nejsou namitky s jeho znénim.

V opacném piipadé uvedte své vyhrady.
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Skodni udalost bude likvidovana z pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla, jehoZ
provozem byla Skoda zptisobena, tzn. poskozeny stejné jako vinik dopravni nehody nasledné
vejdou v kontakt s pojistovnou, u které ma vinik uzaviené pojisténi odpoveédnosti z provozu

vozidla.
2.6 Disledky dopravni nehod
2.6.1 Statistika urazu
Policie CR za prvnich 7 mésicii letogniho roku (2006) Setfila celkem 114 127 nehod,
pti kterych bylo 505 osob usmrceno, 2262 osob téZce zranéno a 13 571 osob zranéno lehce.

Odhadnutd hmotna Skoda policii na misté¢ nehody je 5 553,0 mil. K& Porovnani hodnot

zakladnich ukazatelti roku 2001- 2005 (viz obrazek 1).

Vyvoj poc¢tu usmrcenych a tézce zranénych -
l.pololeti
3000
2500
2000
B usmrceno
1500 —
Otézce zranéno
1000 e
) ] 1 1 i
O T T T T T l
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Obrazek 1 Graf vyvoje poctu usmrcenych a tézce zranénych za 1. pololeti roku 2001 — 2005
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Nejvice usmrcenych bylo v roce 1994, kdy zahynulo 767 osob a tzn., Zze pocet usmrcenych
V letoSnim roce je, oproti roku 1994, nizsi o 262 osob a piiblizil se tak k dalsi magické hranici

500 osob.

V porovnanim s rokem 2005:

Pokles zaznamenavame v Kategorii:
e pocet usmrcenych o 83 osob, tj. 0 14,1%
e pocet tézce zranénych o 178 osob, tj. 0 7,3%

e pocet lehce zranénych o 2 295 osob, tj. 0 14,5%.

Nartst zaznamenavame pouze v kategorii:
e pocet nehod o 1 625 nehod, tj. 0 1,4%
e odhad hmotné skody o 45,3 mil. K¢, tj. 0 0,8%.

V roce 2005 bylo Setfeno celkem 199 262 nehod, pii kterych bylo 1 127 osob

usmrceno, 4 396 tézce zranéno a 27 974 osob zranéno lehce. Odhad zpisobené hmotné Skody

je ve vysi 9,77 mld. K¢.
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3 Navrhy na sniZeni nehodovosti v CR

3.1 Prostiedky k omezeni hlavnich diivodii dopravnich nehod

3.1.1 Prostiedky ke sniZeni nehod zptusobenych vlivem nepiimérené rychlosti

vvvvvv

patii na prvnim misté systémova opatfeni motivujici dodrzovdni maximalni stanovené
rychlosti. Tato opatfeni ve spolupraci s vhodnymi medidlnimi aktivitami budou pusobit i
preventivne.

Vyznamnou roli sehraje cileny a u¢inny dohled policie na vSech komunikacich, a to jak
stacionarné, tak i za jizdy.

Vedle celorepublikovych dopravnich bezpecnostnich akci, se musi policejni kontroly
pfi méteni rychlosti pravidelné zaméfit na Gseky s vysSim vyskytem dopravnich nehod. Méné
frekventovana mista, vyzyvajici k nepfimétené rychlosti, by méla byt monitorovana.

Kamerovy systém zaznamenavajici prekroceni povolené rychlosti musi ucelné a
nepravidelné ménit svou polohu a zaznamenavat rychlostni prestupky.

Velice kladn€é hodnotim pfijeti bodového systému, vyssi pravomoc policie v odebrani
fidi¢ského opravnéni na misté prestupku a vyssi financni sankce.

Ke zméné chovani pfispéji kazdoro€né opakované intenzivni medialni kampané s
cilem propagace a podpory odpovédného chovani. Obsahem kampani by mély byt zejména
faktory dodrZovani rychlosti v obcich, dodrzovani vzdalenosti mezi vozidly a monitorovani
vznikajicich nepfedvidatelnych situaci.

Vyznamnym dopliikem ke sniZovani rychlosti je zpracovani rychlostnich map pro
cilené policejni kontroly a umisténi billboardi.

Zmény by mély nastat také pii vyuce autoSkol. Dlraz by mél byt polozen na
dodrZovani predepsané rychlosti a vytvafeni ndvyki na ohleduplnou jizdu.

Ochrana chodcii by meéla byt zabezpeCena upravou komunikaci a dopravniho
zklidilovani.

Jednou z dalsich moznosti by mohl byt povinny omezovac rychlosti, ktery by precetl

z ¢idla na dopravni zna¢ce maximalni povolenou rychlost pro dany tsek a fidi¢ by nemohl
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limitovanou rychlost pfekrocit. Jedna se o dlouhodoby a financné naro¢ny proces zejména na
zavedeni omezujiciho pfistroje do automobilu a vybaveni jednotlivych dopravnich znacek

gidly.

3.1.2 Prostiedky ke sniZeni nehod pod vlivem alkoholu a drog

V oblasti pozivani alkoholu a ndvykovych latek pii fizeni motorovych vozidel musi jit
o efektivné cilené pusobeni na zménu chovani zejména fidicl ale i ostatnich ucastniki
silni¢niho provozu (cyklisté a chodci).

Hlavni tloha by méla spocivat v potlacovani jizdy pod vlivem alkoholu a jinych
omamnych latek prostfednictvim policie. Navrhuji zvySeni dohledu policie v nocnich
hodinach, o vikendech a pfi ptilezitosti rliznych oslav, vyro¢i, diskoték atd. Opét by se mé&lo
vyuzit medidlni kampané, predevsim televizni spoty a intenzivni informovani zakt zékladnich
a stfednich skol.

Lektofi ve vycvikovych kurzech by méli budouci fidi¢e diisledné varovat pied jizdou
pod vlivem alkoholu a ukdzat mozné nasledky.

Velice u¢innym prostiedkem by méla byt kontrola cyklistii a nasledné odpovidajici sankce.

Radikélnim, avSak nékladnym feSenim by bylo zavedeni propracovaného systému do
palubniho pocitace, ktery by pted jizdou zkontroloval stav fidice. Po analyze dechu a zkousky

reflexti by pfistroj vyhodnotil moZnost fidi¢e ovladat vozidlo, nebo by nepfipustil jizdu.

3.1.3  SniZeni poctu nehod nedianim prednosti v jizdé

Nedani ptednosti v jizd€ je jednou z nejcetnéjSich piic¢in dopravnich nehod zavinénych
fidi¢i motorovych vozidel.

Zakladnim opatienim v této oblasti by méla byt tiprava dopravniho prostiedi takovym
zpusobem, aby na ktizovatkdch doslo k zpiehlednéni a zvySeni srozumitelnosti dopravniho
znaceni.

ZvySenim srozumitelnosti dopravniho znafeni myslim odstranéni nepotiebnych
informaci v podobé napt. reklam v blizkosti dopravniho ktizeni, reflexni lemovani dopravnich

znacek, zvyraznéni hlavni a vedlejsi silnice pomoci bilé barvy pfimo na komunikaci.
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Technické upravy by mély zajistit dostateCny rozhled do kfizovatky, instalace
zpomalovacich systému na vedlejsi silnici pfed vjezdem do kiizovatky.

Méstské a ucelové komunikace by nemély byt v tomto sméru zanedbany. Piiklanim se
k trendu pfestavéni nebezpeénych kiizovatek na kruhové objezdy (vyhody jsou popsany
v kapitole 2.2.1). V ptipad€, ze neni mozna stavba kruhového objezdu, by kiizovatky ve
meéstech a prilehlych ¢astech byly vybaveny svételnym signalizacnim zatizenim.

Soucasti opatieni musi byt i1 stavebné technické upravy u ptechodii pro chodce
doplnéné dozorem a dohledem nad provozem na pozemnich komunikacich ze strany policie,
zamétenym jak na fidice, tak i na chodce. Soucasné by se vyuzivaly i technické prostfedky

!66

automatického zdznamu prijezdu na signal ,,Stlij!“ svételné signaliza¢niho zafizeni.
Vychova ve Skolach a autoskoldch by meéla byt zacilena na podporu pozitivniho
chovani, ohleduplnosti. Policejni dohled je nutno zamétovat na davani ptednosti v jizdé€ vSech

ucastniku silni¢niho provozu, tedy i cyklistii a chodct.

3.1.4 Uprava Zelezni¢nich piejezdii a pFechodii pro chodce

Pti upravé zelezni¢nich piejezdi a prechodt pro chodce navrhuji takova opatieni, ktera
by byla jasnym a zietelnym impulsem K zastaveni nebo pokra¢ovani v jizdé.

Zelezniéni piejezdy by mély v prvni fadé projit stavebni ipravou. Jedna se predevsim o
co nejmensi vyskovy rozdil mezi vozovkou a prejezdem. Frekventované prejezdy by mély byt
povinn¢ vybaveny svételnym signalizaCnim zafizenim a zévorami pies celou délku
komunikace, aby se zabranilo jejich nadzvedavani nebo objizdéni. Na ucelovych a mistnich
komunikacich by mély byt instalovany zpomalovaci systémy a dopravni znacka ,,Stop*.

Ceské drahy by mély zajistit dostateény rozhled pro fidi¢e pied viezdem na Zelezni¢ni
prejezd. Vlakova souprava by méla svételnou a zvukovou signalizaci upozornit na blizici se
ptijezd. Neopomenutelné je dostatecné osvétleni piejezdu.

U ptechodu pro chodce, u kterych neni svételna signalizace, bych Vv prvni fadé navrhl
zménu umisténi. Podle mého minéni neni vhodné, kdyz se prechod po chodce naléza v té€sné
blizkosti kruhového objezdu, na viceproudé komunikaci bez svételného oznaceni atd.
Navrhuji, aby v co nejvétsi mite byla na prechody ve méstech instalovana signalizaéni zafizeni

(semafory). V piipadé, Ze to neni mozné, preferuji vybudovani vetejného osvétleni, omezeni
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maximalni povolené rychlost nebo zpomalovaci systémy, reflexni vodorovné a svislé dopravni
znaceni. Moznost vidim i ve varovném zvukovém signalu pro fidi¢e vozidla na blizici se

piechod pro chodce.

3.1.5 Obména vozového parku

Pramémé staii vozidla v CR je 13,5 roku a s platnosti novelizovaného zakona o
provozu na pozemnich komunikacich a sou¢asnou liberalizaci obchodu s dovozem automobila
ze zahranici, bez ohledu na stari vozu, se technicky stav vozidel projevuje na zvySeném poctu
dopravnich nehod. Domnivam se, ze nejefektnéjSim feSenim by byla uprava soucasné
legislativy a omezeni dovozu vozl podle ur¢itych parametrii. Obnovil bych vékovou hranici
importovanych vozidel do osmi let od data vyroby s tim, Ze by kazdy automobil musel projit
dislednou technikou kontrolou. Zejména nizkd cena na zahrani¢nich trzich je dusledkem
nakupu vozidel v zahrani¢i. Na technické kontroly by mél pfispivat stat resp. ministerstvo
dopravy. Automobily starsi 10 let by musely prochéazet kazdy rok technickou kontrolou.

Dulezitym c¢lankem by meélo byt vybudovani novych stanic technické kontroly
s modernizovanéj$§im vybavenim, popiipadé ptfevoznych stanic, které by méla k dispozici
policie, a mohla tak zjistit skutecny stav vozidla pii dopravnich kontrolach. Financovani by
probihalo z rozpoctu ministerstva dopravy a evropskych fondu.

Analyzu dopravnich nehod a nasledné¢ vyhodnoceni pfi¢iny a moznost dodate¢né
pravni upravy, technické Upravy, zménu dopravniho znaceni by mélo poskytnout
zaznamenavajici zafizeni (tzv. ,,Cerné skiinka*), které by bylo soucésti povinného vybaveni

automobilu.

3.1.6  ZlepSeni stavu pozemnich komunikaci

Pro spravce silnic by mélo byt prioritou zabezpeceni predevsim co nejrychlejsi opravy
komunikaci nasledkem vzniklych kalamitnich situaci (v zimniho obdobi).

Vhodnym feSenim je i zvyraznéni krajnic a ptechodt pro chodce.

Kontrola svislych dopravnich znacek by méla byt provadéna systematicky a planovité

(v urcitych casovych intervalech).
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Mosty, podjezdy a jiné omezené profily musi byt zvyraznény tak, aby je nebylo mozné
ptehlédnout ani za snizené viditelnosti.

Navrhuji ¢astecnou privatizaci jednotlivych usekli, za jejichz stav by odpovidala
povéiena fyzickd nebo pravnickd osoba. VSe by bylo stanoveno legislativou. Naklady na
udrzbu by byly pokryty prostfednictvim dotaci se statniho rozpoctu nebo strukturdlnich fonda
EU. Povéfena organizace by byla zodpovédna za technicky stav vozovky a v ptipadé nehody
by nesla odpovidajici organizace (osoba) nasledky, pokud by se prokazalo, Ze pfi¢inou byl
nevyhovujici technicky stav. Pii nedostate¢né nebo zanedbané udrzbé by byly udélovany
diferencované sankce.

Ze zékona bych snizil nebo alespoit omezil Cetnost reklam Vv blizkosti dopravniho
znaceni, a to pfedev§im ve méstech a na velice frekventovanych mistech. Mél by byt
vymezeny prostor, pruh v urcité vySce nad povrchem, kde by nesméla byt umisténa zadna

reklamni upoutavka.

3.1.7 Bezpecny dopravni prostor

Ze zahrani¢nich zkuSenosti vyplyva, ze opatfenimi souvisejicimi s utvarenim
bezpecného dopravniho prostiedi 1ze docilit v dlouhodobé&jsim ¢asovém horizontu ( asi 10 let)
az 30% snizeni celkovych nasledkii dopravnich nehod. Pro Ceskou republiku by tato statistika
predstavovala zachranu pfiblizn€ 600 Zivotd rocné.

Jednim z prvnich tkold by mélo byt zefektivnéni nebo propracovanost pii lokalizaci
mist Castych dopravnich nehod a intenzivngjsi spoluprace jednotlivych slozek pii odstraiiovani
nehodovych useki.

Dtslednéji dbat na hustotu reklamnich ploch v ochrannych pasmech a dlsledné;si
bezpecnostni audity na kritickych usecich pozemnich komunikacich. Pfi stavebnich
¢innostech, které zasahuji nebo omezuji svou Cinnosti plynulost silni¢éniho provozu, by byl

nutny dopravni dozor.
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3.1.8 Zvyseni pouzivani zadrZnich systémi

Zadrzné systémy (bezpecnostni pasy, détské autosedacky) jako prvek pasivni bezpecnosti
jsou u fidi¢i a z hlediska zmirnéni nésledk stale podceniovany. Dbat by se mélo na pouzivani
jiz zminovanych systému piedevsim v obci a v mistech snizené rychlosti, kde se projevi jejich
maximalni vyuziti. Duslednd policejni kontrola, adekvatni sankce a uvédoméni fidice,
spolujezdct sedicich na zadnim sedadle by mély piispdt ke kyzenému efektu. U¢innym
prostiedkem by mohl byt svételny a zvukovy signal, ktery by varoval fidiCe o nepouziti
zadrznich systému (u modernich automobili je jiz soucasti vybavy).

Dopravni vychova déti zékladnich $kol a pravidelné rekapitulace zakladnich povinnosti,

které by déti méli rodicim — fidi¢im neustale ptipominat.

3.2 ZlepSeni chovani ucastniki silni¢niho provozu

3.2.1 Respekt a ohleduplnost acastniki silni¢niho provozu

Tato akce by se méla zaméfit na respektovani pravidel silnicniho provozu,
ohleduplnost a snizeni agresivniho chovani. Hlavni uloha by byla na spolupraci Policie CR a
jednotlivych kraji, mést, zakladnich a stfednich skol. V pravidelnych intervalech (3krat rocn¢)
by probihaly ve méstech seminéfte, které by byly zaméteny na psychologii fidice, zvladnuti
stresovych situaci pii jizde, ohleduplnost a mozné nésledky.

V obdobi ptfedpoklddan¢ho zvySeni dopravniho provozu ( prazdniny, nékteré statni
svatky) by se mélo prostfednictvim déti poukdzat na rodi¢e a ostatni fidice k dodrzovéani
platné legislativy se zaméfenim na zdvazné piestupky. VSe by pobihalo prostfednictvim
kratkych vystoupeni, napiiklad pfi rodicovskych schiizkach.

Pro cyklisty a chodce by informovani mohlo probihat formou reklam a upozornéni v
novinach, formou letakd a mistnich radii. Pfi vystavach, prezentaci nové radiové stanice, firmy
nebo hudebni skupiny by mohlo mésto, obec poskytnou prostory, zlevnit najmy prostor pod
podminkou kratkého informovani vefejnosti k zlepSeni chovani a ohleduplnosti chodct a

cyklisti.
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Me¢stska policie by si méla vice v§imat prohieskd. Neziskové dopravni organizace by
prostiednictvim dobrovolnych seminaiti, rozdavanim CD nosict, videokazet poukazovaly na

dodrZovani pravidel silni¢niho provozu.

3.3 Efektivni systém vyuky v autoSkolach

V tomto sméru bych preferoval zménu systému v piistupu autoskol k samotnému
vycviku budoucich fidict. Jednou z mnoha zmén je prodlouzeni doby vycviku, jak po
teoretické strance, tak predev§im intenzivnéj$i ovladani vozidla v nejcastéji se vyskytujicich
situacich. Piikladem je jizda v noci, za neptiznivych povétrnostnich podminek(naledi, mlha),
ve mésté pii dopravni Spicce atd. Dalsim predpokladem by byla moznost odebrani fidi¢ského
opravnéni absolventim autoskoly do jednoho roku, jestlize prokazatelné¢ zavini dopravni
nehodu.

Instruktofi by meéli byt duslednéjsi pfi teoretické piipravé. Majitelé fidic¢ského
opravnéni starSi 65 let by kazdy rok méli podstoupit tzv. ,.kondi¢ni jizdu®, prostfednictvim
které by se provéfily jejich schopnosti. Motivujicim prvkem k bezpecné jizdé by bylo snizeni

povinného ruceni se statnim piispévkem za urcitou dobu bez dopravniho ptestupku.

3.4 ZvySeni adinnosti legislativy a PCR

3.4.1 Intenzivnéj$i dopravni kontroly (smysluplnost)

Dopravn€ bezpe€nostni kontroly by mély byt planované a organizované takovym
zpiisobem, ktery co nejefektivnéji a nejucelnéji prispéje k respektovani platnych pravidel
silni¢niho provozu a eliminuje pfipadné nedostatky podminujici zplisobeni dopravni nehody.

Podle mého nazoru by mély Ctyfikrat do roka probéhnout celorepublikové dopravné
bezpecnostni akce zaméfené na dopravni piestupky charakteristické pro jednotlivd obdobi.
Predevsim bych se snazil zamezit, aby se vefejnost dozvédéla zacatek a konec jednotlivych
akci. Soucastné by probihaly kontroly zaméfené na jiné povinnosti ucastnikl silni¢niho

provozu.
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S vyssimi pravomocemi pro Policii CR by méla vzniknout takova opatieni, kterd by
byla schopna eliminovat korup¢ni jednani. Mym navrhem by bylo monitorovani policie pfi
dopravnich akcich, naptiklad zvukovymi zdznamy jednotlivych policist.

Velkou roli by méli hrat zaméstnanci kontrolnich ustavii, ktefi by kontrolovali jednéni
a mozné korup¢ni chovani dopravnich hlidek. Vhodnym systémem by byly pravidelné,
psychicky naroéné pohovory piislusnikii PCR s psychologem, kde by byly kladeny v rychlém
casovém sledu naro¢né otazky. Prosazoval bych pfisnéjsi sankce proti nezakonnému jednani
policisti.

Smysluplnost dopravnich kontrol by spocivala v tvorbé map s Cetnosti vyskytu
dopravnich prestupktl na urovni jednotlivych kraji. Nebezpecné useky by byly neustale pod

kamerovym dohledem nebo kontrolovéany policii.

3.4.2 Uc¢innost finan¢nich sankci

S pfijetim bodového systému se zvysily penézité sankce za zavinéni dopravni nehody
nebo poruseni pravidel silni¢niho provozu. Podle mne je takto nastaveny sytém nerovnomeérny
vzhledem k finan¢ni situaci jednotlivych skupin obyvatel. Pro n¢koho je pokuta péti tisic
korun velky zasah do rozpoctu, jiny nezaznamenaji n&jakou ztratu. Z tohoto divodu bych
zavedl takové sankce, které by byly pro vSechny socidlni vrstvy vyrovnanym trestem a
dostatecné motivujici k ohleduplnosti pfi fizeni. Myslim, Ze kromé& penéZitého postihu by mél
byt zaveden systém vefejné prospéSnych praci. Jednalo by se napiiklad o kultivaci krajiny,
iklid chodnikt atd. Casové obdobi a druh prace by bylo odstupiiovano dle jednotlivych
prestupkd.

3.4.3 IntenzivnéjSi dohled nad dodrZovanim pravnich predpisi

Ptfedevsim dodrzovani pravnich ptfedpist ze strany Ucastnika silnicniho provozu bych
si predstavoval jako jednu z hlavnich priorit ke snizeni poctu dopravnich nehod. Diraz bych
kladl na cinnost policie, kterd svou koordinovanosti a u€innosti ma nemaly vliv na
respektovani legislativy. Pro vyS$si funkénost by bylo vhodné zmirnit administrativni narocnost

a odstranéni prodlev mezi udélenim sankce a vypofadanim. Intenzivngj$i dohled bych
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sméfoval na celorocni pravidelné dopravni kontroly a jednordzové, ucelné, neohlésené,

kratkodobé lokaln¢ zamétené dopravné policejni akce.

3.4.4 Sjednoceni pravni ipravy CR a EU

Ceska republika by méla problém nehodovosti zagit chapat jako politicky problém a
fadit ji mezi priority. Abychom nésledovali vyspé€lejsi staty ve vzristajici bezpecnosti silni¢ni
dopravy, méli by zakonodarci navrhnout a pfijmout legislativni opatieni odpovidajici
legislativé Evropské unie a odstranit nedostatky v soucastnych pravnich upravach. Diraz bych
kladl na technické vybaveni a stavebni konstrukce vozidel, pravu dopravniho znaceni a
pozemnich komunikaci, zpfisnéni ziskéni fidi¢ského opravnéni, dodrZzovani a vymahatelnost

prava.
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4 Zaveér

Funk¢ni dopravni systém musi poskytovat kvalitni a finanéné dostupnou ptepravu, aniz
by bylo nutné pocitat s jeho (dosud realné existujicimi) negativnimi ucinky. Proto se zacinaji v
zahrani¢i (Svédsko v r. 1997) prosazovat iniciativy typu ,,Vize nula®, coz piedstavuje dopravni
systém bez usmrcenych a téze zranénych. Ackoliv jsou i ostatni vyspé€lé staty dost daleko od
zminéného stavu, verim, Ze v del§im ¢asovém obdobi je dosazeni tohoto stavu realné.

Evropské komise vyhlasila ambiciozni cil, a to redukci poctu usmrcenych na silnicich z
vice nez 40 000 v r. 2000 na 50 % v r. 2010 (Bila kniha evropské dopravni politiky). K tomuto
cili se pfipojila i CR vyhldsenim Narodni strategie bezpec¢nosti silni¢niho provozu, jejimz
zamérem je snizit pocet usmrcenych v provozu na pozemnich komunikacich na polovinu
urovné roku 2002, tedy 650 osob. Pro skute¢né dosazeni tohoto cile jsou nezbytnd Gc¢inna
opatieni jak v oblasti zvySeni bezpecnosti vozidel (vyssi bezpecnost konstrukce a vybaveni),
dopravni infrastruktury (modernizace, zavadéni dopravné—inzenyrskych prvki k eliminaci
nehod), tak zejména v dlrazu na problematiku lidského Cinitele. Nezbytné je zdokonaleni a
zvySeni u¢innosti vychovy a vycviku fidi¢i. Problém je v nedostate¢ném prosazovani prava
proti nedbalosti, nekdzni, bezohlednosti az agresivit¢ mnohych fidict, kterym chybi pocit
zodpovédnosti za zdravi a zivot vlastni 1 ostatnich ucastnikl silni¢niho provozu, jakoz i
respekt vii¢i platnym zakontim. Tato situace je vyrazné odliSna naptiklad od zemi zapadni
Evropy, kde jsou fidi¢i mnohem vyspélejsi ve svém chovani - ohleduplngjsi vici sobé

navzajem i ostatnim Uc¢astniklim silni¢niho provozu.
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6  Abstraktv AJ

In my diploma work with the theme:” Analysis of Labour Protection in Means of
Transport Service Area, general Precautions Proposal For Accident Frequency and
Accident Rate Reduction” I performed analysis of the current data situation in the traffic
accident frequency in road transport in the Czech Republic. My work is based on statistics
and analysis of the accidents in the past 10 years. At the same time it deals with the
legislature, doctoring running on way and on factors conditional agreement rise accident.
There are analyzed procurations that would prevent rise accident thereby also eliminate
rise injury partly auricular witness traffic, but also of the other people.

During processing dissertation was mentioned valid “Updating of legislative act
361/2000 about running on way like next step towards impletion national policy road-
traffic safety”, where obliges Czech Republic by the year 2010 reduce to number dispatch
from accident compared to year 2002 on half. Development of the number of accident
acknowledges rightness mentioned legislature.

Subject research was individual factors system driver — vehicle- environment.

In chapter that the deal with factor driver is effected analysis contemporary system at
obtaining driving title, driver behaviour into service and most frequent causes accident in
light of the human failure, first Intention. Also | deal with methods what is traffic
education taught on schools and school of motoring.

Located am also on other road user, as are bikers and pedestrians and their questionable
behaviour in traffic.

Near vehicles factor | intent on technical and all that jazz resources that the
eliminate mistakes driver and aid drivers solve dangerous situation into service. Acts about
in common use safety element, ergonomic design drivers, condition of the vehicle and

check and score system in this area.

At analysis factor environment | intent on intelligibility and lucidity road signaling,
technical conditions communication, check activity on roads and solving traffic situation
on crossings. Z effected research follows that the integral part of are also at present used

campaign, television consumption, billboards, advertising in the press et al. resources to
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acquaint with Everett changes and authority laws.

My suggestions to decrease accident frequency loll against effected research at processing
DP. Bear to meaning as hard as nails observance legislature through established ,, punctual
system™ and resulting adjustment laws with bigger owing to for police, on more frequent
and more efficient traffic actions. Important are resources to speed limitation, ride
impaired, lucidity dangerous sections, especially crossings. Important is also system and
quality education in school of motoring. Meaning have traffic security action to pupil’s

primary school as well as non - fiction action to public.
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