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Uvod

.1 Uvod do problematiky

Cestovni ruch je v dnesni dob& neodmyslitelnou soucasti zivota kazdého jedince
roderni spole¢nosti. V ramci cestovniho ruchu se kazdoro¢né davaji do pohybu stovky
riliondi 1idi na celém svét€. Hlavnim motivem tohoto pohybu ale i pobytu je zména
rostfedi, ktera umoziuje €lovéku uspokojit jeho potfeby, naptiklad potieby odpo€inku,
lidu, pohybu, poznéni, socidlni potfeby a mnoho dalSich. N&které tyto potfeby lze
spokojit i mimo ramec cestovniho ruchu, ale pravé ucast na cestovnim ruchu predstavuje
y$8i miru jejich uspokojeni. [Mala, V., 2002, s. 5]

Ceska republika disponuje znaénym mnoZstvim historickych a kulturnich pamatek
a relativné malé plose. Dikazem toho je dvanact kulturnich pamatek zapsanych na
seznamu kulturniho dédictvi UNESCO. Méné se viak vi, Ze kromé , klasickych® pamatek
xistuji i technické pamatky, které dokladaji historicky vyvoj spole¢nosti, védy, techniky,
iméni a jinych obord lidské préce a Zivota [Mazag, J., 2003, s. 2] a Ze pravé ve spolecnosti,
tera je odtrzena od vyroby riiznych produktd, mize predeviim poznéavaci cestovni ruch
améfeny na technické pamatky vyplnit mezeru v nabidce produktii cestovniho ruchu.
Nehledé na to, Ze jednim z trendd cestovniho ruchu v Evropé je rostouci poptavka po

pecialnich produktech.

.2 Cil prace

Cilem diplomové prace ,,Vyuziti technickych pamatek v cestovnim ruchu® bylo
1avrhnout na zékladé analyzy technickych pamatek v JihoCeském kraji kategorizaci
echnickych pamatek, ddle navrhnout vyuziti technickych pamétek pro cestovni ruch a

iplikovat zavéry na vybrany region, kterym bylo Téaborsko.



2 Metodika

Tato diplomova prace vznikla ve spolupréci s fesiteli projektu ,, Technické pamatky
v produktech cestovniho ruchu®, ktery realizovala Katedra cestovniho ruchu Zemédélské
fakulty JihoCeské univerzity.

Price byla zahdjena studiem primarnich a sekundarnich zdrojd, kterymi byly
pfedevsim:

* literatura zaméfend na kulturni a technické pamatky (encyklopedie, vysokoskolska
skripta, zakony),

* data z projektu ,, Technické pamatky v produktech cestovniho ruchu*,

* internetové zdroje.

Po prostudovéni sekundarnich zdrojii byl vytvofen seznam technickych pamatek, a
o pouze téch, u kterych se pfedpokladal potencial vyuziti v cestovnim ruchu. Pro
liplomovou praci byla vybrana lokalita Tabora a okoli. Nasledoval piedb&zny navrh
produktd technickych pamatek ve zvolené lokalité, z vybranych technickych pamatek a
atraktivit byly sestaveny prospekty s nabidkou téchto produktd. Zajem o tyto prospekty byl
otestovan v letnich mésicich roku 2005, tedy v mésicich, kdy lidé nejvice cestuji. Produkty
byly nabizeny formou prospektii v infocentrech v Tabofe a Bechyni. Zminénymi produkty
byly prohlidkové okruhy ,,Tabor — technické pamatky*“ a ,Bechyné — za technickymi
paméatkami Bechyrikou®.

Kapitola 4 seznamuje s projektem ,,Technické pamatky v produktech cestovniho
uchu®. Je zde prezentovana metodika projektu, vyhodnoceni projektu a uvedeny vysledky.
VSechny potfebné informace k vypracovani této Kkapitoly byly ziskdny z databaze
echnickych pamétek a atraktivit nebo z dalsich materiald vztahujicich se k projektu jako:

* Gehinova, B., Heskova, M.: Zavére¢na zprava za rok 2004 k projektu WB

7200452, ¢j. 24511/2004-52 CES 3010. Téabor, 2004.

* Gehinov4, B., Heskovd, M.: Metodika k zavére¢né zpravé projektu , Technické

pamatky v produktech cestovniho ruchu® za rok 2005. T4bor, 2005.

Dalsi ¢ast kapitoly obsahuje navrh kategorizace technickych pamatek a atraktivit.
Pamatky jsou rozdéleny podle rtznych kritérii ve vztahu k jejich vyuZiti v cestovnim
uchu. Je zde obsazena i segmentace navstévnikd technickych pamatek. Pfi jejim
rypracovani byla vyuzita literatura Technické pamatky v Cechach, na Moravé a ve Slezsku

. — IV. dil, dale publikace Geografie cestovniho ruchu od kolektivu autorti Stépanek,



{opalka, Sip, Mazac¢ova skripta Technické kulturni pamatky, Lednického skripta Strategie
ryuZiti technickych pamatek a primyslovych staveb v cestovnim ruchu a dal$i odborné
rameny.

Praktickou c¢asti diplomové prace jsem se zabyvala v kapitole 5. Na zakladé
yoznatkll ziskanych z rozhovort s pracovniky informacnich center v Tabofe a Bechyni a
'yhodnoceni dat obsazenych v databazi technickych pamatek a atraktivit doslo ke
corekcim navrzenych produktl technickych pamatek. Jadro kapitoly tvofi popis téchto
yrodukti — prohlidkovych okruht. Dale jsou analyzovany ostatni atraktivity Tabora a
3echyné, které mohou vhodné doplnit nabidku pro turisty pfijizdéjici za technickymi
vyamatkami. Technické informace tykajici se jednotlivych technickych atraktivit jsem
erpala prevazné z encyklopedii a oficialnich internetovych stranek mést Tabor a Bechyné

| jednotlivych pamaétek.



3 Literarni prehled

3.1 Cestovni ruch

3.1.1 Vymezeni pojmu cestovni ruch

V prub&hu vyvoje cestovniho ruchu jako spoleensko ekonomického jevu se méni i
ptistup k jeho definovani a vymezeni. V odborné literatufe jsou zdiraziiovany rizné
stranky tohoto fenoménu. Naptiklad Orieska definuje cestovni ruch nasledovné: Cestovnim
ruchem se rozumi soubor ¢innosti zaméfenych na uspokojovani potfeb souvisejicich
s cestou a pobytem osob mimo misto trvalého bydlisté, zpravidla ve volném Ccase, za
u¢elem zotaveni, poznani, spolecenského kontaktu, kulturniho a spolecenského vyziti,
lazenského 1é¢eni a pracovnich cest. [Orieska, J., 1999, s. 5]

Obecné stranky cestovniho ruchu vystihuji zédkladni rysy:

. docCasnost zmény mista stalého bydlisté a doCasnost pobytu mimo néj,
. nevydéleény charakter cesty a pobytu,
. vztahy mezi lidmi, jez cestovni ruch vyvoléva.

Cestovni ruch je nutno chapat v jednoté jeho dvou stranek, a to jako zpisob
uspokojovani potieb, tedy jako oblast spotieby, a jako oblast podnikatelskych prileZitosti
v mnoha oborech lidské ¢innosti a vyznamnou soucast ekonomiky spole¢nosti. [Mala, V.
2002, s. 6]

Cestovni ruch patii do terciarni sféry, tedy sféry sluzeb. Je vyznamnym segmentem
dne$niho svétového hospodaistvi. Podle WTO patfi mezi tfi nejvykonnéjsi odvétvi
spole¢né s petrochemickym a automobilovym primyslem. Je také odrazem rozvoje
spole¢nosti a touhy ¢lovéka po poznani a zazitcich a jako takovy je v masové podobé hnaci
silou ekonomiky. Zasahuje do vSech sfér ekonomického a spolecenského Zivota
spole¢nosti a podili se na:

« tvorb&é hrubého domaciho produktu pomoci multiplikaéniho efektu, ktery se
projevuje napt. v bankovnictvi, obchodé, potravinafstvi, kulturnich a sportovnich
zatizenich, dopravé,

* tvorbé devizovych pfijmd,




*  pfijmu statu, kraji a obci, ovliviiuje investi¢ni innost, zamé&stnanost (cestovni ruch

ma schopnost absorbovat pracovni sily z primarniho a sekundarniho sektoru) a
vyznamn€ ptispiva k rozvoji regiond. [Lednicky, V., 2004, s. 10]

Od 2. svétové valky maji pfijmy z cestovniho ruchu i navitévnost rostouci tendenci.

Podle tdaji organizace IPK International, kterda se mimo jiné zabyva vyzkumy

v cestovnim ruchu, vzrostl mezinarodni vyjezdovy cestovni ruch vroce 2004 o 9%.

Hlavnimi faktory ristu byly pfiznivéjsi ekonomicka prosperita, kterd podpofila poptavku

po cestovani, zvySend nabidka nizkonakladovych leteckych spole¢nosti a nabidka novych

destinaci v Asii. Velky zijem o cestovani projevili Cifiané a dalsi asijské zemé.

[www.czechtourism.cz]

3.1.2 Kulturni turistika

Kulturni turistika patii k jedném z nejrychleji se rozvijejicim formam cestovniho
ruchu. VétSina lidi si v§ak pod pojmem kulturni cestovni ruch predstavi pouze navstévu
hrad@, zdmkd, divadel a podobnych zafizeni. Mezi objekty kulturniho cestovniho ruchu
patii i dal$i neméné zajimavé atraktivity jako jsou technické pamatky, jejichZ potencial
vyuziti v cestovnim ruchu ziistdva nedocenén. Svou diplomovou praci jsem se snaZila
piispét ke zvySeni povédomi o technickych pamétkach jako produktech cestovniho ruchu a
vytvofit ndmét jejich vyuziti v cestovnim ruchu.

Kulturni cestovni ruch je forma cestovniho ruchu, jejiz ucastnici Jjsou motivovani
pfedev§im moznosti poznavani kulturniho dédictvi a kultury dané zemé a jejich rezidentu.
Cilem néavstévnikd jsou kulturni atraktivity, zejména historické stavby. [Paskova, M.,
Zelenka, J., 2002, s. 150]
smyslu se mize jednat o jakoukoli cestu, jelikoZ pi ni dochazi k poznavani cizi kultury,

zvyki a zplsobu Zivota. [Kesner, L., 2005, s. 59]

3.1.3 Technické turistické cile jako trend v cestovnim ruchu

Jednim z mnoha sou€asnych trendi cestovniho ruchu je rostouci z4jem o navstévu

mist pfipominajicich primyslovy rozvoj v 19. a 20. stoleti. Podle odhadd agentury




CzechTourism zamifi mnozi z navstévniki Ceské republiky pravé do technickych muzei ¢i
pfimo do byvalych i funké&nich tovaren nebo dold. To potvrzuje i navstévnost energetické
spole¢nosti CEZ. N&ktera jeji zatizeni maji uz nyni v&t3i nav§tévnost neZ mnohé historické
pamatky. Zcela nejnavitévovangjsim technickym objektem je prederpavaci vodni
elektrarna Dlouhé Strang, jejiz nadrze si ro¢né prohlédne vice nez &tyficet tisic turisttl. Na
druhém mist¢ je jaderna elektrarna Temelin. Nemaly pocet navitévniki zaznamenavaji
také informa¢nimi centra elektraren Stéchovice, Dalesice a Lipno. Velky zajem projevuji
turisté i o expozice Hornického muzea OKD Landek Ostrava nebo Hornického muzea
Piibram. [www.cot.cz]

Potencidlu vyuziti technickych pamatek v cestovnim ruchu si je védomé i
Ministerstvo pro mistni rozvoj CR, které zatadilo poptavku po technickych pamatkach ve
strategickém dokumentu Koncepce statni politiky cestovniho ruchu v CR pro obdobi 2002
— 2007 ve Vyhodnoceni celkové analyzy cestovniho ruchu CR mezi své ptilezitosti.
Zaroveil vSak uvedlo jako hrozbu podcenéni udrzby technickych pamatek vhodnych pro

vyuZiti v cestovnim ruchu. [www.mmr.cz]

3.2 Kulturni pamatky v cestovnim ruchu

3.2.1 Vysvétleni pojmu pamatka

Pojem pamatka je pomérné mlady a trvalo dlouho, nez se obecné vzil. V riznych
dobach prosel svym vyvojem, postupné se obsahové ménil, roz§ifoval, upfesiioval a
nahradil ndzvy jako staroZitnosti a archeologické pamatky. Tento vyvoj je patrny na
mnohych definicich, jedna z nich je uvedena pro pfiklad. V roce 1926 charakterizoval
Zden¢k Wirth pamatky takto: ,,Pamatka v dnesnim slova smyslu — fe¢eno vieobecné — je
vyznaény pfedmét pfipominajici ndim minulost bez ohledu na to, zda dalekou &i blizkou,
zda minulost pfirody ¢&i ¢lovéka, néroda &i jednotlivee a bez ohledu na to, je-li to produkt
pfirody nebo umély vytvor ruky lidské. Pamatkou mtze tedy byti kazda véc, movita i
nemovitd, stard i nova, neziva i Zivé, jenom ma-li raz vyzna¢ného dokladu minulosti,
vyvolavé-li v nas vzpominku na minulou udalost, ¢innost ptirodni nebo lidskou, prostiedi

pfirodni nebo historické atd.* [Lednicky, V., 2004, s. 86]




Pamatky nachdzime bud’ na jejich ptivodnim mist& — in situ — nebo pfenesené do
sbirek ¢i transferované na jiné misto. Pamatky hmotné i nehmotné se vyznamné podileji na

atmosféfe mist, kde se nachazeji. Mluvime o vytvafeni genia loci. [Mala, V., 2002, s. 50]

3.2.2 Kulturni pamatky

VSeobecné oznaceni kulturni pamétka zavedl Zakon &. 22/1958 Sb., o kulturnich
pamatkach, ¢imz polozil zéklad systematické ochrané technického dédictvi. Zakon
definuje kulturni pamatku jako kulturni statek, ktery je dokladem historického vyvoje
spole¢nosti, jejtho uméni, techniky, védy a jinych obort lidské prace a Zivota. Kulturni
pamatkou jsou i dochovana historicka prostfedi sidlistnich celk a architektonickych
soubord, anebo véc, ktera ma vztah k vyznaénym osobam a udalostem déjin a kultury. Za
pamatku se povazuje také soubor kulturnich statkii a véci, i kdyz nékteré z nich nejsou
pamatkami. Pamatky, které tvoii nejvyznamngj§i soudast kulturniho dédictvi naroda se
prohlasuji za nérodni kulturni pamatky a pozivaji zvySené ochrany. [Zakon ¢. 22/1958 Sb.,
o kulturnich pamatkach] Pojem pamétka upfesnil dosud platici Zakon ¢&. 20/1987 Sb., o
statni pamatkové pééi v § 2 timto zplisobem:

1. Za kulturni pamatky vyhlaguje ministerstvo kultury movité a nemovité véci,
popiipadé¢ jejich soubory:

a) které jsou vyznamnymi doklady historického vyvoje, zivotniho zpisobu a
prostfedi spolecnosti od nejstarsich dob do sougasnosti, jako projevy
tviir€ich schopnosti a prace ¢lovéka z nejriizngjsich obord lidské ¢innosti,
pro jejich hodnoty revoluéni, historické, umélecké, védecké a technické,

b) které maji pfimy vztah k vyznamnym osobnostem a historickym udalostem.

2. Soubory véci podle odstavce 1 se prohlauji za kulturni pamatky, i kdyZ nékteré
véci vnich nejsou kulturnimi paméatkami. [Zakon & 20/1987 Sb., o statni
paméatkové péci]

Mezi kulturni movité pamatky patfi mimo jiné inventafe hradd a zamka, za¥izeni
kostelli, hodnotné predméty ve vefejnych budovéch ¢&i soukromych sbirkach. Ke kulturnim
pamatkam nemovitym se fadi hrady, zamky, tvrze, kostely, klastery, méstsk4 architektura,
domy, sochy a sousosi pevné umisténa, pamatky lidového stavitelstvi, funebralni pamatky,
vojenské pevnosti, historické zahrady a parky atd. Uméleck4 dila soustfedénd v muzeich a

galeriich podléhaji zakonu o muzeich a galeriich. [Lednicky, V., 2004, s. 86]
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Kulturni pamétkou rozumime takovy predmét, jev, lidské dilo vzniklé v minulosti,
jehoz historicko — dokumentarni hodnota je tak vyznamné, Ze je celospoleenskym zajmem
jeho zachovéni. Objevit a zhodnotit tuto historicko — dokumentarni hodnotu je velice

naro¢ny ukol. [Mazag, J., 2003, s. 5]

3.2.3 Technické pamatky

Technické pamatky predstavuji dosud nedocenénou ale vyznamnou &ast kulturnich
pamatek a jsou nedilnou soucasti naSeho kulturniho dédictvi. Nejobecngji vzato
technickymi pamdatkami rozumime takova lidska dila, ktera dokladaji vyvoj techniky, védy
a vyroby v historii spole¢nosti (jejich rozmanitych zakladnich forem a uziti v réiznych
oblastech spolecenského Zzivota a v riznych spoleCenskohistorickych podminkach) a
jejichz kulturni hodnota je takového stupné&, Ze je v z4jmu spole¢nosti jejich trvalé
uchovani. Technickou pamatkou muiZze byt i historické prostfedi vyrobnich objekti,
sidliStnich celk a architektonickych souborti. [Mazag, J., 2003, s. 6]

Znakem, ktery odliSuje technické pamatky od ostatnich kulturnich pamatek, je
jejich vyrobni a technické funkce s cilem pfizpasobit ptirodu potiebam &lovéka a vyrobit
hmotné statky. [Lednicky, V., 2004, str. 88]

Technické pamatky maji kromé technické hodnoty také dalsi spole¢enské hodnoty,
a to hodnotu historickou a dokumentarni, které dokladaji ur¢itou etapu ptislusného
vyrobniho odvétvi, technického oboru a technologie. Déle hodnotu estetickou a
emocionalni, jelikoz mnohé technické pamatky vnesly do krajinného a urbanistického
prostiedi nové estetické prvky nebo jim dokonce vtiskly specificky charakter. Naptiklad
historicka vodni dila maji téz biologické a ekologické hodnoty, nebot’ maji vliv na tvorbu
biosféry. Vyznamnou hodnotou je hodnota uzitna. Pamétek, které nepietrzité slouzi svému
pivodnimu tcelu je ¢im dal méng, proto je dulezité hledat pro né vhodné néhradni vyuZiti.
[Mazag, J., 2003, s. 8]

S vyvojem chapéani technickych pamatek se postupné uplatiiuji nové pojmy
vztazené na tyto objekty. Jsou jimi technologicky tok a teorie posledniho pracovniho
dne. Technologicky tok je definovan jako systém tvofeny vice technologickymi vazbami
nebo vicerym technickym zafizenim, jeZ predstavuji fadu na sebe navazujicich &innosti a
operaci. Technické pamatky je proto nutné posuzovat a vyhodnocovat predeviim z povahy

smyslu a uc¢elu daného technologického celku a nikoliv pouze z uméleckého a védeckého
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hlediska. Autenticita posledniho pracovniho dne spo&iva v zachovani puvodnich stop
provozu ¢ili vytvoreni realistického prostiedi jako by lidé, ktefi v daném objektu pracovali,
praveé véera odesli a zanechali vSe na piivodnim misté. Myslenka autenticity posledniho
pracovniho dne zdiraziiuje vytvoreni hodnovérného prostiedi, které by skutedné evokovalo
~-posledni pracovni den. Konkrétn& se mizZe jednat o $pinavé a opryskané stény, ohmatané
zabradli, proSlapané schody, odlozené nafadi & pracovni &asti odévi. Z hlediska
autenti¢nosti je velmi dilezity provozuschopny stav hlavnich mechanizmt jako moZnost
pfedvedeni parniho stroje v provozu se v§im, co s tim souvisi — unikajici para, salajici
teplo, viné spaleného oleje. To vSe zvySuje zazitek i z prezentace pamatky i jeji
piitaZlivost. Z tohoto diivodu je u technickych pamatek dilezité jejich zprovoznéni ¢&i
doplnéni chybgjicich dili tak, aby byly provozuschopné a bezpeéné. Tyto zasahy vSak

musi byt minimalizovany na nezbytn¢ nutnou miru. [Lednicky, V., 2004. s. 89]

3.2.4 Pamaitkova péce [Mala, V., 2002, s. 53 — 55, Lednicky, V., 2004, s. 95 - 96]

Pamatkovou pé¢i mizeme definovat jako soustavu ¢innosti a opateni smétujicich
k ochrang, obnové a vyuzivani pamétkového fondu. V Ceské republice je tato funkce
zajiSt'ovéna statem na zakladé zakona o kulturnich pamatkach.

Nejstarsi predpisy tykajici se pamatkové péée pochazeji z obdobi renesance v Italii
a tykaji se antickych pamétek ve Vatikan&. Roku 1515 stanovil papez Lev X. malife
Raffaela Santiniho strazcem (konzervatorem) staroZitnosti. V ramci této funkce pecoval
Santini o umélecké pamatky uloZené v papezskych sbirkach.

Nasledovala péce o pamatky uloZené v muzeich, knihovnach a archivech. Na
prelomu 18. a 19. stoleti vzniklo mnoho pamatkovych ptedpisti na ochranu stavebnich
pamatek v némeckych statech, Dansku, Rakousku a Svédsku.

Od roku 1830 byla ve Francii zavedena funkce generalniho inspektora pamatek.
Obor pamétkové péce v Evropé velmi vyznamné ovlivnil svymi nazory na obnovu a
restaurovani architektonickych pamatek Eugene-le Duc (1814 - 1879). Nejstarsi zakon na
ochranu pamatek byl pfijat v roce 1834 v Recku. Jeho vydani podnitila predevsim mohutna
vlna archeologickych vyprav a vyzkumi z celé Evropy a odvéazeni cennych vykopavek do
evropskych statnich i soukromych sbirek. Velky vyznam mél zakon vydany ve Francii
vroce 1887, ktery obsahoval zasadu, Ze pamatky zapsané do ufednich seznami nesméji

byt niceny.
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Na tzemi Ceskych zemi dal podnét k prvnim opatfenim rozprodej uméleckych
pfedméti z kostelt a klasterd zrusenych Josefem II. v osmdesatych letech 18. stoleti a
jejich vyvoz do ciziny. V roce 1796 vznikla soukroma Spole¢nost vlasteneckych pratel
umeni, kterd nejdiive ziskavala obrazy do nové zalozené obrazérny a galerie a pozdéji se
Spolecnosti pfatel vlasteneckého muzea v Praze starala o ochranu ,»historickych
staroZitnosti vlasti“. Zlomem v Gsili o ochranu bylo zfizeni Centralni komise pro vyzkum a
zachovani stavitelskych pamatek roku 1850. Podilela se na soupisu pamatek a sestavovala
pldny oprav. Ufedni mista viak navrhy komise vesmés odmitala.

Vyznamnym piinosem pro pé¢i o pamétky byla snaha videtiského profesora Aloise
Riedla, ktery kladl diraz na piivodni — autentické prostedi pamatky a obhgjil zasady
konzerva¢ni metody pfi ochrané pamatek jako reakci na velké puristické a asanaéni préce.’
Snaha zachovat hmotné doklady o vyvoji védy a techniky se objevila také v letech 1903 a?
1908 zaloZenim technickych muzei v Mnichové, Praze a ve Vidni.

V roce 1945 pieslo velké mnozstvi movitych i nemovitych pamatek do rukou stétu.
Nekteré z nich byly vybrany k zptistupnéni vefejnosti. Zajem se rozsifil i na nemovité
pamatky a vysledkem byl vznik nové vé&dni discipliny — primyslové archeologie’. Teprve
vydani Zékona ¢. 22/1958 Sb., o kulturnich paméatkach znamenal za&atek komplexni
ochrany technickych pamatek. K prvnimu zaevidovéni technickych pamatek v Ceské
republice doslo az v Sedesatych letech 20. stoleti. V soupisu pamatek se ale objevily jen
nékteré, predev§im nemovité pamatky, protoze hlavnimi kritérii bylo stafi objektu,
architektonickd hodnota a ojedinélost pamatky. Ostatni kritéria stéla v pozadi.

Vroce 1973 byla sepsana ,Koncepce péée o technické pamatky v terénu®, ktera
kladla diraz na spolupraci s jednotlivymi technickymi muzei. Koncepce byla naplnéna jen
¢astecn¢ z divodu nedostatku finanénich prostredki.

V osmdesatych letech 20. stoleti se technické pamatky stivaji predmétem zajmu

nejen odborniki, ale i vefejnosti. Paradoxné v dobé, kdy fada technickych pamatek byla

! sanace - ozdravéni, uvolnéni stavby nebo ur¢itého tizemi od nevhodnych dopliika.

Konzervace — odborné zajisténi pamatky pred chétranim, rozpadem nebo viibec pokra¢ovanim rozkladného
procesu, aniZ se meéni, dopliiuje nebo rekonstruuje stav pamatky, v jakém se dochovala.

Purismus — smér pti obnové architektonickych pamatek v 2. poloving 19. stoleti usilujici o dosazeni slohové
Cistoty i za cenu odstranéni ¢asto hodnotnych &4sti jiného slohu a jejich nahrazeni tvary piivodniho slohu.

? Primyslova archeologie je odvétvi pamatkové péce, které se zabyva objevovanim a uchovavanim pamatek
prmyslového a technického vyvoje, napt. historickych tovéren, Zeleznic, elektraren atd. [Cermak, J.,
Bednaiik, M., Ko¢i, A., 2001, s. 541]
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zbouréna ¢i zni¢ena. Takovym piikladem je nadrazi Praha — Té$nov, jedno z nejkrasnéjsich
nadrazi v Evrop€, které bylo svévolné zbourano vroce 1985. Ze zmindnych divodi
vznikla Sekce ochrany primyslového dédictvi pii Klubu piatel Narodniho technického
muzea v Praze roku 1986, ¢imz se Ceska republika pfipojila k mezinarodnim snahdm o
zachovani technického dédictvi. V roce 1988 vstoupil v platnost Zakon o statni pamatkové
péci €. 22/1987 Sb., ktery je dosud v platnosti.

Po roce 1989 na zdkladé¢ restitu¢nich zakonti doslo k navraceni mnohych pamatek
jejich plivodnim majitelim véetng cirkvi. Mnoho technickych pamatek bylo prohlaseno za
kulturni pamatku popfipadé za narodni kulturni pamétku. Dvanacti deskym kulturnim
pamatkdm se dostalo ocenéni nejvyssiho formou zafazeni do Seznamu kulturniho dédictvi
UNESCO, coz zvysuje prestiz nejen samotnych pamatek, ale celé Ceské republiky v o¢ich
zahrani¢nich turistu.

V soucasné dobé je v nasi zemi evidovano a chrangno zhruba 38 713 nemovitych
kulturnich pamatek, z toho jsou pouze 3% zatazena v kategorii pamatek technické povahy.
Vroce 2002 bylo sedm technickych pamatek oznagenych jako narodni kulturni pamétka.
Jedné se o Karliv most (od r. 1962), pozistatky koiky Ceské Bud&jovice — Linec (od r.
1971), most v Pisku (od r. 1989), fetézovy most ve Stadlci (od r. 1989), renesanéni vodni
mlyn ve Slupi na Znojemsku (od r. 1995), pevnost z druhé svétové valky Dobrosov (od r.

1995) a aredl dolu Michal v Ostravé (od r. 1995). [Mazag, J., 2003, s. 110]

3.2.5 Kategorizace technickych pamatek podle vyrobnich odvétvi

Technické pamétky nejsou stejnorodé, kazdy druh ma své specifika, podle uéelu, za
kterym vznikly. Jejich charakter ma vliv na umisténi v krajiné a na ptisobeni na okoli.

V textu jsou déle charakterizovany jednotlivé segmenty technickych pamatek.

Pamatky hornictvi a hutnictvi

Tyto pamatky patii k nejstar§im technickym pamatkam v Cechach. Dobyvéni a
zpracovani nerostnych surovin patii k nejstar§im oborim. Jeho primitivni podobu mizeme
nalézt jiz v dobé kamenné. Archeologické vyzkumy objevily mnoho redukénich peci
z pravéku a pozdgjsich dob. Piedevsim tzemi Cech bylo proslaveno t&zbou vzécnych kova
a drahych kamend. Mezi typické technické pamatky tohoto odvétvi, které se dochovaly

dodnes, patfi hamry. Pro mistni potfebu vyrabély nafadi témét do konce sedmdesatych let
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minulého stoleti. Vé&tSina hamri se zachovala v jihoCeském a zapadoceském kraji. Dal$im
zastupcem jsou venkovské kovarny. Novodobé technické pamatky uhelného hornictvi jsou

roz§ifeny predevsim na Ostravsku.

Pamatky na zpracovani zemédélskych produkti

Pamatky na zpracovani zemédélskych produktt tvoii nejpocetnéjsi skupinu
nemovitych technickych pamatek. Nalezi sem vodni mlyny, vétrné mlyny, Spychary,
susarny (Inu, ¢ekanky, ovoce), vodni pily, pily, cukrovary, lihovary, vyrobny perniki a
cukrafstvi. Pfedev§im na jizni Moravé se zachovaly pamatky vinafstvi. Nejstar§im vinnym
sklipkem je sklep v Cejkovicich u Hodonina. Stejn& starou tradici pivovarnictvi dokladaji

pravovare¢né domy a méstské a feudalni pivovary.

Technické pamatky textilni vyroby

Technické pamétky textilni vyroby se zachovaly jen ojedinéle, jelikoz neustaly
pokrok v textilnim primyslu si vyzadoval ¢etné modernizace a piestavby stavajicich
provozi. Textilni vyroba zahrnovala obory pfadelnictvi, tkalcovstvi, pletafstvi, odévnictvi
a upravnictvi. V nékterych historickych méstech mtizeme nalézt soukenické domy z konce

19. a poc¢atku 20. stoleti.

Pamatky sklirské a keramické vyroby a vyroby meltovin

Vyroba skla v Cechach je doloZena jiz v mladsi dobé Zelezné a je spojena s Kelty.
Vyvoj technickych pamatek spojenych se sklaistvim saha do stfedovéku. Prvni sklaiské
huté vznikaly v 10. stoleti. V 16. stoleti bylo v samotnych Cechach devadesat sklaiskych
huti, na Moravé dvanact a ve Slezsku Sest. Ze starych sklaren se vSak Zadna nedochovala
v pivodnim stavu. Nekteré sklaiské domky se nachazeji v okoli Zelezného Brodu a
Jablonce nad Nisou. Keramickou vyrobu s vyrobou stavebnich hmot reprezentuje pec
Thunovské porcelanky v Klasterci z konce 18. stoleti. Vapenky jsou vétSinou ve Spatném

¢1 dokonce dezolatnim stavu.

Pamatky vodarenstvi
Do této skupiny patii ¢etné vodarenské provozy od kasen, pies méstské vodarenské
véze az k modernim vodarnam. Jako vyznamné dominanty mést jsou cenény predevsim

vodarenské véze.
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Pamatky komunika¢niho a vodniho stavitelstvi

Pomérné velkou tradici maji u nds mosty, které se dochovaly z doby ranného
sttedoveéku az do moderni doby. Velmi vyznamnym dokladem mostniho stavebnictvi je
fetézovy most u obce Stadlec v jiznich Cechach. Je poslednim svého druhu u nés a jednim
z poslednich v Evropé. Proto byl roku 1977 vyhlaSen narodni kulturni pamatkou.

Rozvoj dopravy v 18. a 19. stoleti umoznil vystavbu komunikaci. Silni¢ni sit’
zatala byt budovana v druhé poloving 18. stoleti. V poloving 19. stoleti bylo v Cechach
3 800 km tzv. fiSskych silnic, na Moravé 1 100 km. V roce 1823 vyjely na trat’ Viden —
Praha a Viden — Brno prvni poStovni rychliky.

K zajimavym technickym pamatkam z doby pocatki vystavby Zelezni¢nich
systémil se fadi pozistatky konésprezni Zeleznice z Ceskych Budgjovic do Lince. Roku
1903 byla uvedena do provozu prvni elektrifikovana trat’ Rakouska — Uherska. Jejim
stavitelem byl FrantiSek Ktizik. Trat’ vede z Téabora do Bechyn¢ a dodnes je vyuzivana pro
osobni i ndkladni dopravu. Také nadrazi, viadukty a zelezni¢ni mosty maji své pevné misto
mezi zelezni¢nimi pamatkami.

a pernstejnska u Pardubic. Dobu Karla IV. pamatuji sypana ptehradni hrdz u Strazného na
Prachaticku a hraz Méchova jezera. Sumavské dfivi se plavilo z jiznich Cech do Vidn&
Schwarzenberskym kanalem. K vodnim stavbam pocitdme i vodni elektrarny napt. secesni

elektrarnu v Hradci Kralové z roku 1909.

Pevnostni stavby
Fortifika¢ni stavby se dochovaly jiz z doby stfedovéku. Z 18. stoleti pochazi
pevnostni stavby Terezin a Josefov. Ve tficaty letech 20. stoleti byl zbudovan pas opevnéni

podél statnich hranic.

3.2.6 Moznosti vyziti technickych pamatek [Mazac, J., 2003, s. 17 — 18, Lednicky,
V.,2004,s.105-111]

Piedné je dulezité zdiraznit, ze vyuziti movitych technickych pamatek v cestovnim
ruchu je jednodu$si neZz vyuziti téch nemovitych a ze vyznamnym prvkem destinace je

piirodni okoli, do kterého je pamatka zasazena.
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Jako nejvhodnéjsi zplsob, jak poutavé piiblizit danou technickou pamatku Siroké
vefejnosti, je jeji zpfistupnéni jako prohlidkovy objekt. Podle miry zachovéni funk¢ni
schopnosti technického a vyrobniho zafizeni rozliSujeme:

+ prohlidkové objekty piedvadéjici ptivodni vyrobni funkci, tato forma zptistupnéni
je velmi nakladna, proto se aplikuje u unikatnich objekta,

+ prohlidkové objekty v klidu, coz jsou objekty, jejichz technické a vyrobni zafizeni
neni schopno své puvodni funkce, prohlidku je vhodné doplnit dvourozmérnou
dokumentaci nebo videozaznamem,

 zpfistupnéné samoobsluzné objekty, kterymi se rozumi technické pamatky
zachované jen ¢aste¢né jako budovy nebo jejich zbytky, doplnéné o informativni
panely se zakladnimi informacemi o historii, funkci a vyznamu objektu.

V rekreacnich a chranénych krajinnych Gizemich je mozné vybudovat nau¢né stezky
doplnéné o informaéni panely popifipadé automatické reproduktory. Tyto stezky mohou
zahrnovat nejen technické, ale i historické nebo pfirodni pamétky.

Jako dal§i moZnost se nabizi vystavba skanzeni a ucelové zaméfenych
primyslovych muzei a podnikovych muzealnich expozic jako jsou Technické muzeum
v Praze a Brné¢ a mnoho dal§ich muzei technického zaméfeni (Uméleckoprimyslové
muzeum Praha, Letecké muzeum, Historicky ustav armady CR v Praze, Muzeum
sportovnich vozi v Lanech, Pivovarské muzeum v Plzni, Muzeum Skoda Plzefi v Plzni,
Muzeum technického skla v Sazavé, Jihoteské muzeum v Ceskych Budg&jovicich,
Obuvnické muzeum ve Zling atd.).

Dalsi moZnosti je piestavba technické pamatky na objekt pro navstévniky atraktivni
jako jsou napf. muzea, hotely, restaurace, trznice, zabavni parky tak, aby jedineCnost
objektu zlstala zachovana a aby byly dodrzeny zésady pamatkové péce.

U movitych technickych pamatek se jedna pfedev§im o dopravni prostiedky.
Oblibenosti se t&8i historické vlakové soupravy ve formé nostalgickych jizd. Dalsi
roz§ifenou a i komeréné UspéSnou technickou pamatkou jsou automobily — veterdni a
motocykly — veterani, jejich srazy, propagacni jizdy ¢i zavody. Ve velkych méstech se
vyuzivaji historické tramvajové soupravy, autobusy a automobily k projizd’ce po mésté
nebo k vyletu. Uz8i moznosti vyuZiti nabizeji stara letadla. Slouzi nejen jako exponéty, ale
byvaji soudasti programu leteckych dnt, prehlidek letecké techniky, leteckych vystoupeni
znazornujicich historickd vzdusna stfetnuti. V lodni dopravé jsou vyuZzivany posledni dva
kolesové parniky v Cechach. Jde o Sedesat &tyfi let stary parnik VySehrad a o dva roky
mlads$i Vltavu. Parniky jsou vyuzivany k projizd’kam a vyhlidkovym plavbam.

STHOCESKA UNIVERZITA

v CESKYCH BKEDE.BQ\"&(;;!;
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Kombinaci movitych a nemovitych pamatek piedstavuji uzkokolejné Zeleznice.
Slouzi jako lokalni dopravni prosttedek a zaroveti jsou turistickou atraktivitou. Jedn4 se o
traté¢ TremeSna ve Slezsku — Osoblaha, Jindfichdv Hradec — Nova Bystfice a Jindfichtv
Hradec — Obratar.

Od roku 1996 je pro potieby cestovniho ruchu opét vyuZivan vnitrozemsky priiplav
Otrokovice — Rohatec, zndmy téz jako Bat'dv kanal. Diive slouzil k pfepravé uhli a $térku,
k udrzovani vyrovnané hladiny spodnich vod a také pro pravidelné vyletni projizd’ky.

Velmi zdatilou ptestavbou primyslového zafizeni na zdbavni centrum je komplex
zabavy Babylon v Liberci, ktery vznikl z byvalych prostor textilni tovarny Hedva.

V minulosti mély chranit zivoty a majetek lidi pamatky vojenského pilivodu.
Typickym pfikladem jsou hrady a méstska opevnéni. Patfi sem i pevnostni stavby
Ceskoslovenského opevnéni budované v letech 1935 — 1938 piedevS§im na obranu proti
nacistické hrozbé&. Plan vystavby byl naplnén jen &aste¢ng. Do roku 1938 bylo postaveno
226 te€zkych a asi 10 000 lehkych objektii. Nejvice jich je na Ostravsku a v Orlickych
horach. Dnes se vyuZivaji ke konani vojenskych akei pfipominajicich minulé doby nebo
jako muzea. Vétsinou jsou provozovany a udrzovany nadSenci pro vojenskou historii.
Nutno podotknout, Ze zajem o tyto technické pamatky roste.

Atraktivni jsou také technické pamétky potravinaiského primyslu obzvlasté pokud
tradi¢nim zplisobem vyrabgji mistni speciality. Hlavni tlohu maji pivovary, vinné sklepy a
také vyrobny syrovych pochoutek.

Stale veétsi zajem nejen v zahrani¢i zaznamenavaji moderni primyslové objekty.
Automobilka Volkswagen zbudovala v Drazd’anech stavbu ze skla a oceli, ktera slouzi
jako vykladni skfifi. Mistni obyvatelé i turisti maji moznost sledovat vyrobu automobilu
typu Phaeton. Podobnou nabidku maji i podnik Auto Skoda, a. s. v Mladé Boleslavi,
informacni centra Geskych jadernych elektraren &i podzemni piecerpavani prehrady na fece
Desné.

Této problematice je vénovéna kapitola 4.

3.2.7 Zna&eni vyznamnych turistickych cili

V ramci rozvoje a kultivace cestovniho ruchu v Ceské republice se Ceska centrala
cestovniho ruchu zasadila o jednotné znadeni turistickych a kulturnich cild v okoli

silni¢nich komunikaci. V novelizaci zakona o provozu na pozemnich komunikacich byly
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zahrnuty dopravni zna¢ky umoziujici znaceni kulturnich a turistickych cilti. Ve Vyhlasce
Ministerstva dopravy a spoji CR ¢&. 30/2001 Sb., kterou se provadgji pravidla provozu na
pozemnich komunikacich, jsou kodifikovany i dopravni znacky "Kulturni nebo turisticky
cil - navést" a "Kulturni nebo turisticky cil". Toto znaceni odpovida béznym evropskym
standardiim.

Ve spolupraci s Ministerstvem kultury CR, Ministerstvem dopravy a spoji CR a
Reditelstvim silnic a dalnic CR vytipovala Ceské4 centrala cestovniho ruchu vyznamné
kulturni a turistické cile v dosazitelném okoli stavajicich dalnic a rychlostnich silnic.
Soucasné byly ve spolupraci s krajskymi ufady vytipovéany i vyznamné kulturni a turistické
cile v okoli silnic prvni tfidy. Takto vytipované cile budou ozna¢eny hnédymi cedulemi. O
oznaceni pamatek mohou zadat spravci pamatek, majitelé zajimavych nemovitosti, obce
apod.

Oznaceny mohou byt nasledujici objekty: zdmek, hrad, zficenina, tvrz, klaster,
kostel, kaple, technickd pamatka, archeologicka lokalita, méstska pamatkova rezervace,
méstskd pamatkova zdéna, vesnickd pamatkova rezervace, vesnickd pamétkova zdna,
muzeum, skanzen, pamatka moderni architektury, ZOO, Zidovska pamatka, vojenska
pamatka, lazné, pfirodni nebo krajinaiskd zajimavost, rozhledna, jeskyné¢ a vyznamné

misto. Vybrané piktogramy viz Pfiloha 1. [www.czechtourism.cz]

3.3 Marketing v cestovnim ruchu

Pro tvorbu nabidky produkti ve kterémkoli oboru je dilezitd schopnost sestavit
vhodnou nabidku pro spravny segment, za spravnou cenu a na spravném misté. Z tohoto

diivodu je pro pracovniky cestovniho ruchu nutna znalost marketingu.

3.3.1 Definice marketingu

Marketing je definovan mnoha zpiisoby, které odrazeji rozdilné ptistupy k tomuto
oboru. Napfiiklad Philip Kotler definuje marketing jako spolecensky a fidici proces, jehoz
pomoci jednotlivei a skupiny ziskavaji to, co chtéji a potiebuji, prostfednictvim vytvéieni a
vymeény vyrobkii a hodnot s druhymi. Jiné definice zdlraziuji uspokojeni pfani a potreb

zékaznikli a dodavateld a fungovani marketingu napfi¢ celou organizaci. Peter Drucker
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definuje marketing takto: Marketing je mnohem §irsi zaleZzitosti nez prodej, ale neni viibec
74dnou specializovanou aktivitou. Je pfitomen v celém podniku. Je to cely podnik vidény
zpohledu kone¢ného vysledku, tedy zpohledu zakaznika. Zajem o marketing a
odpovédnost za n& tedy musi prostupovat vSemi oblastmi podniku. [Horner, S.,
Swarbrooke, J., 2003, s. 29 - 30]

Marketing pouZivaji rizné typy organizaci, které¢ maji také rozdilné marketingové
cile. Ziskové organizace povazuji za svij hlavni cil pfedevS§im zisk. Neziskové a statni
organizace se snazi o maximalni pfijem a jeho efektivni a Gi¢inné vyuziti, o splnéni tkold
stanovenych statnimi orgdny nebo zakladateli pfi dodrzovani ureného rozpoctu.
Dobroc¢inné organizace vidi sv@ij hlavni cil v zajistovani kvalitnich sluZeb v rdmci
stanoveného rozpoc¢tu. Z téchto riznych cildi plynou i odlisné marketingové programy.

[Horner, S., Swarbrooke, J., 2003, s. 33]

3.3.2 Marketing sluzeb [Horner, S., Swarbrooke, J., 2003, s. 37 - 38]

Nazory na tvrzeni, Ze marketing sluzeb vyZaduje odli$ny piistup nez marketing,
ktery byl vytvofen pro spotfebni zboZi, se li§i. Jednim z problémii, souvisejicich s touto
otazkou, je fakt, Ze mnohé organizace neprodavaji produkty, které lze jednozna¢né oznacit
pouze za vyrobky nebo sluzby. Pfevaha zboZi nebo sluzby zévisi na mife materialnosti
nabizeného produktu.

Mezi marketingem sluzeb a marketingem vyrobki existuje fada odliSnosti. Mezi
hlavni rysy marketingu sluZeb patfi:

* nehmotnost, takze sluzby nelze vnimat zadnymi smysly,

« neoddélitelnost poskytovani sluzby od jeji spotreby,

* riiznorodost poskytovani sluzby tzn. tutéz sluzbu nelze poskytnout zcela stejné pii
kazdé prilezitosti jeji spotieby,

* docasnost, jinymi slovy pomijivost v Case,

« neexistence vlastnictvi pti koupi sluzby, zdkaznik ziska pouze pfistup k néjaké
¢innosti nebo zafizeni, ale na konci celé transakce nic nového nevlastni.

Lidé, ktefi poskytuji sluzby, jsou neoddélitelni od poskytované sluzby, maji velky
vliv na jeji vyslednou podobu a na miru uspokojeni piani zidkazniki. Vyznamnym

faktorem jsou také atmosféra a prostiedi, ve kterém jsou sluzby poskytovany.
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3.3.3 Marketingovy mix v cestovnim ruchu [Horner, S., Swarbrooke, J., 2003,
s.151 - 226]

Cestovni ruch je zaloZen na viestranném poskytovani sluzeb. Od tohoto faktu je
odvozen roz$ifeny marketingovy mix skladajici se zosmi slozek, osmi ,,P*: Product
(vyrobek, produkt), Promotion (propagace), Place (misto), Price (cena), People (lidé),
Partnership  (kooperace), Packaging (sestavovani balikd sluZeb), Programming
(programova specifikace balikii sluzeb).

Prvni ¢tyfi néstroje marketingového mixu jsou uvadény i v dalsich odvétvich, dalsi
Ctyf1 jsou typické pro cestovni ruch. Zde je kazdy prvek bliZe popsan.

Produkt (product) je jadrem marketingu organizaci zabyvajici se cestovnim
ruchem, protoZe poskytuje zakaznikiim uzitek, ktery zakaznici pozaduji, a jeho tvorba a
dodavka je hlavni ¢innosti téchto organizaci. Pro produkt cestovniho ruchu je
charakteristické, Ze neni tvoren jednotlivymi sluzbami, ale Ze se jedna o komplex sluzeb.
Tyto sluzby se mohou dopliiovat i substituovat. Produkt u vétsiny sluZeb je kombinaci
hmotného zboZi a nehmotnych sluZeb. Produkt postupné prochazi &tyfmi fazemi Zivotniho
cyklu, kterymi jsou zavadéni, rist, zralost a pokles. Organizace by méla pfi piistupu
k produktu zohlednit fazi, ve které se dany produkt nachazi.

Zakladnim produktem pamatkového objektu je predeviim nabidka expozic, vystav,
prohlidek, ptednaSek, workshopt a doprovodnych programi. Zakladni produkt je vsak pro
mnohé potencionalni navstévniky nedostateénym predpokladem poptavky, a proto je nutné
doplnit zékladni produkt o produkt rozsiteny, kterym jsou dopliikové sluzby (kulturni a
zabavné programy, ob&erstveni, obchody apod.). [Kesner, L., 2005, s. 162]

Kulturni destinace stoji na tfech pilifich, kterymi jsou budova/prosttedi, sbirky a
programy a sluzby a komer¢ni nabidka. [Kesner, L., 2005, s. 162]

DileZitou €innosti podniku je inovace a vyvoj produktu. Jakmile produkt dojde do
faze zralosti a potom poklesu, organizace by jej méla inovovat nebo nahradit novym.
Zdrojem novych napadti miZe byt uvnitf organizace oddéleni marketingu a ¢lenové
personalu, mimo organizaci potom zakaznici, dodavatelé, marketingovi zprostredkovatelé,
konkurenti, reklamni agentury, poradci v oblasti fizeni a reklamni agentury.

Ukolem propagace (promotion) je informovat zakaznika o kvalit¢ a vyhodach
nakupu produktu. V cestovnim ruchu nelze produkt predem predvést, velice vyznamnou

slozkou prezentace je osobni zkusenost nebo zkugenost znamych. Typicka je v cestovnim
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ruchu propagace dlouho pfed ,pouzitim vyrobku“. Mezi metody marketingové
komunikace patfi reklama, brozury (katalogy), média, podpora prodeje, osobni prode;j,
zasilani propagacnich matriali moznym zajemcim, sponzorovani a reklama v misté
prodeje.

Organizace muze mit sebelepsi produkt, ale pokud nebude piistupny zadkaznikiim,
ktefi by jej kupovali, nebude ptinaset oCekavané zisky. Proto je velmi dulezitd jeho
distribuce (place). Distribu¢ni cesty mohou vést budto pfimo od producenta
k zakaznikovi, nebo nepiimo s vyuzitim jednoho nebo vice zprostfedkovatell, kterymi
mohou byt cestovni kancelare, cestovni agentury apod.

Cena (price) je mirou hodnoty produktu a také velice vyraznym faktorem
vyjadiujicim diferenciaci kvality a kvantity sluzeb, o ¢emz sv&éd¢i mnozstvi rtiznych
kategorii v ubytovani, stravovani, dopravé. Pfed stanovenim ceny je dileZité si nejprve
urcit cile cenové politiky a také promyslet systém nabizenych slev. Mezi hlavni metody
tvorby cen patii tvorba cen podle nakladi, podle poptavky a podle konkurence. V oblasti
cestovniho ruchu maji vliv na tvorbu ceny vlastnosti poskytovanych sluzeb a to:

« velka cenova pruznost v segmentech trhi rekreaéniho a prazdninového cestovani
s tvorbou cen podle volného uvazeni,

* dlouhé lhity mezi stanovenim cen a prodejem produkti,

» nemoznost skladovani produktl sluzeb,

» vysokd pravdépodobnost neptedvidatelnych, ale vyznamnych kratkodobych
vykyvu v nakladovych polozkach,

o téméf jisté taktické snizovani cen u vétSich konkurentd v piipadé, Ze nabidka
ptekro¢i poptavku,

+ vysoka pravdépodobnost vzniku cenovych valek v sektorech jako jsou doprava,
ubytovani, cestovni kancelafe a cestovni agentury, coz mize vést ke kratkodobym
vypadktiim ziskovosti,

+ rozsahla vladni regulace nékterych sektort, ktera Casto zahrnuje i prvky cenové
regulace,

* nutnost sezonni tpravy cen kvili vyuziti fixni kapacity,

+ zna¢na psychologicka spolutcast zakaznika zejména u dovolenych, kde cena mize
byt symbolem postaveni,

» vysoké fixni provozni néklady,

o zranitelnost diky moznym zménam poptavky reagujici na nepredvidané

ekonomické a politické udalosti.
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Lidé (people) jsou v klasickém managementu nejdynamict€jsi a zaroven
kontinualni vliv na bezpe¢nost, spokojenost zakazniki a urovenl sluzeb a vibec svym
po¢inanim dotvafi poskytovanou sluzbu. Lidé jsou zaméstnanci podnikd, hosté a mistni
obyvatelstvo.

Kooperace (parntership) je vyznamnd vzhledem k zavislosti jednotlivych
dodavateld, ktefi tvoii jeden produkt. Spoluprace piedstavuje pro mensi podniky a osamélé
podnikatele zptlisob, jak obstat v konkurenci. Kooperaci rozliSujeme horizontalni (mezi
stejnorodymi prvky; spole¢né prani pradla riznych hotelt), vertikalni (mezi riznorodymi
prvky; integrovany produkt), pfi€nou (mezi riznymi obory; spoluprace destinace
s obchodnim fetézcem) a prostorovou (body atraktivit, kde se kombinuji sluzby a zazitky).

Sestavovani balika sluzeb (packaging) je pfimou reakci na odlisnosti v pfanich
zakaznikd. Jde o trend v posledni dobé velmi vyznamny, podpofeny vyuzivanim
informaé¢nich a komunikaénich technologii. Tvorba balikti sluzeb nabizi hostim vétsi
pohodli, hospoddrnost, moznost naplanovat si prostfedky na zajisténi produktu. Dalsi
vyhodou je moZnost cilené rozsifit poptavku mimo sezénu, zvySovat pfitazlivost destinace
pro specifické cilové trhy, budovat vztahy s vefejnosti atd.

VytvaFeni provazané nabidky (programming) je Uzce propojeno se

sestavovanim baliki sluzeb, protoZe balik sluzeb je Casto sestaven z programovych Casti.

3.3.4 Trh cestovniho ruchu

Trh cestovniho ruchu je trhem, ktery se velmi dynamicky méni. Plisobi na n¢j fada
objektivnich a subjektivnich faktord: politické a spole¢enské zmé&ny, pravni upravy, vyvoj
ekonomiky a ekonomick4 situace rtiznych spolecenskych skupin, demograficka struktura
populace, technologicky pokrok zejména v dopravé, informatice a komunikacich, mada,
zmény Zivotniho stylu, mnozstvi volného &asu, rozvoj materidlné technické zakladny atd.

Trh cestovniho ruchu je zhlediska poptdvky a nasledné i zhlediska nabidky
vyrazné diferencovan. Jeho segmentaci lze rozlisit napf. podle hlediska demografickeho,
motivace a potieb, podle rozdilné ekonomické situace, podle ndrodnostniho sloZeni.

Z jednotlivych forem cestovniho ruchu je nejvice zastoupena piirodni turistika,
kulturni turistika, socialni turistika, specializovana turistika, religiozni turistika, turistika

pro zdravi a etnicka turistika. V posledni dob& mizeme Casto slychat také pojem netradicni
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turistika, kam patfi mimo jiné rafting, vodni turistika, horské kola, dovolen4 na plachetnici,

survival a mnoho dal$ich.

3.3.5 Vyvoj nového produktu

Pfi vyvoji nového produktu se vychazi zanalyzy trhu cestovniho ruchu. Novy
produkt mé zaplnit mezeru na trhu, nahradit nebo rozsifit stavajici produkt, reagovat na
zménu poptavky na trhu, reagovat na novou nabidku sluzeb dodavateld, to vie s dirazem
na splnéni pozadavkl a ptani segmentu trhu, kterému je produkt ur¢en. Sestaveni produktu
vychazi z moznosti daného subjektu (technickych, kontaktd, finan¢nich moznosti). Dal$im
krokem je stanoveni optimélni ceny produktu — sohledem na konkurenci, kupni silu
ptislusného segmentu trhu a dalsi faktory. Vhodné je jiz pfi vyvoji produktu uvazovat
moznosti poskytovani diferencovanych slev pro klienty. Propagace nového produktu by
méla odpovidat jeho charakteru a finanénim moZznostem subjektu. [Minaf, P., a kol., 1996,
s. 150]

Névrhy a tvorba novych produktii bude dulezitd u segmentu nabidky technickych
pamatek a atraktivit pro jejich vyuziti v produktech cestovniho ruchu. Pfi analyze nabidky
uvedenych produkti stale nejsou technické pamatky a atraktivity dostate¢né zastoupeny. Je

mozné konstatovat, Ze maji dosud nevyuzity potencial.
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4 Technické pamatky a atraktivity Jihoceského kraje

4.1 Seznameni s projektem ,, Technické pamatKy v produktech

cestovniho ruchu*

Vyzkum technickych pamatek Jiho¢eského kraje byl soucasti projektu ,,Technicke
paméatky v produktech cestovniho ruchu®, ktery vyhlasilo v roce 2004 Ministerstvo pro
mistni rozvoj v ramci programu WB — Vyzkum pro potfeby regionii pod Cislem WB
7200452, ¢j. 24512/2004-52 CES 3010. Resitelskym subjektem byla Katedra cestovniho
ruchu v Tabote Zemédglské fakulty JihoCeské univerzity v Ceskych Budgjovicich.
Jednotlivymi fediteli byli pracovnici JihoSeské univerzity a studenti obchodné
podnikatelského oboru se specializaci cestovni ruch.?

Cilem projektu bylo analyzovat technické pamatky a mistni atraktivity a jejich
vyuziti v produktech cestovniho ruchu. Na za¢atku byly stanoveny tyto hypotézy:

+ technické pamatky jsou obrazem technické a femeslné dovednosti predchozich
generaci,

* technické pamatky patfi knejméné vyuzivanym atraktivitam v produktech
cestovniho ruchu,

« stavajici kategorizaci technickych pamatek lze obohatit o unikatni artefakty

s vyuzitelnosti v produktech cestovniho ruchu,

+ technické pamatky nejsou ptehledné znaceny,

« technické pamatky jako produkty cestovniho ruchu maji rozvojovy potencial.

3 Manazerem projektu byla doc. Ing. Marie Heskova, CSc., koordindtorkou projektu RNDr. Blazena
Gehinova a dale se podileli Mgr. Vladimir Dvorak, Ing. Eva Svecova, Mgr. Josef Navratil, Ing. Eduard
Sittler, Ing. Kamil Picha, PhD., Rostislav. Laitl a Pavla Petrti, DiS.
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4.2 Metodika vyzkumu

Pro feSeni diplomové prace byla vyuZita navrZzena metodika projektu. [Gehinova,
B., Heskova, M., 2005]

Vyzkum tvofilo pét samostatnych etap:
Etapa ¢. 1 - Vybér technickych pamatek a atraktivit - stanoveni zakladniho piedmétu
vyzkumu, vymezeni feSeného Gzemi.
Etapa ¢. 2 - Navrh zpracovani databaze - testovani databaze, zpuisob archivace dat a
fotodokumentace.
Etapa €. 3 - Provedeni terénniho vyzkumu.
Etapa ¢. 4 - Analyza dat a navrh kriterii pro systematizaci dat z primarniho vyzkumu.
Etapa ¢. 5 - Navrhy vyuziti technickych pamétek a mistnich atraktivit ve vybranych

produktech cestovniho ruchu.

4.2.1 Etapa ¢. 1 - Vybér technickych pamatek a atraktivit — stanoveni

zakladniho predmétu vyzkumu, vymezeni FeSeného izemi

Vramci této etapy byly prostudovany sekundarni zdroje. Byla vyuzita odborna
literatura zaméfena na problematiku kulturnich a technickych pamaétek viz Piiloha 2,
informace Utadu narodni pamétkové péce a jeho uzemnich pracovist. Ochrana kulturnich
pamatek technického charakteru je upravena ustanovenim zakona ¢. 20/1987 Sb. ve znéni
zékona ¢. 320/2002 o statni pamatkové péci.

Kromé technickych pamatek byly vybrany také objekty fesiteli oznaGené jako
~mistni atraktivita®. Termin mistni atraktivita byl vymezen jako objekt, ktery je spojen
napf. stechnickou vyrobou nebo pfedmétem technického charakteru. Je dokladem
technickych dovednosti obyvatel, ale nezapada do definice kulturni, respektive technicka
pamétka podle Zakona ¢. 20/1987 Sb. ve znéni Zakona €. 320/2002 o statni pamétkové
peci. Kategorie byla zavedena pro potfeby vyuziti technickych pamatek v cestovnim ruchu.

Projekt se dale koncentroval na pamatky, které maji potencial vyuziti v cestovnim
ruchu. Stim také souvisi orientace vyzkumu do oblasti zahrnutych do turisticky
atraktivnich uzemi. Rekreaéni potencial dosahuji pfedevsim ty technické pamatky, které se

nachézeji nebo navazuji na atraktivni pfirodni a spoletenské zazemi.
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.2.2 Etapa ¢&. 2 - Navrh zpracovani databaze - testovani databaze, zpusob

archivace dat a fotodokumentace

Druh4 etapa spodivala vnavrhu formuléfe pro archivaci dat. Vysledkem byl
ormuléf, ktery pomaha identifikovat technickou pamatku v uzemi a podava jeji zakladni
harakteristiku. Sestaveni respektuje vyuziti databaze v tabulkové formé v programu MS
'xcel a nasledné umozituje prostorové zachyceni udaji do mapového podkladu (GIS
rstva lokalizace technickych pamatek v méfitku 1:500 000 ve formédtu SHP véetné
atabaze). Databaze byla nasledné testovana ve vybranych lokalitach.

Formulaf (vzhled viz P¥iloha 3) byl sestaven tak, aby umoznil segmentaci objekti
odle vybranych kritérii:

1. dzemni charakteristika a poloha technické pamdtky (kraj, spravni obvod obce,
nazev sidla s technickou pamatkou),

2. popis technické pamdtky (odvétvi vyroby, nazev technické pamatky, vlastnictvi,
charakteristika technické pamatky),

3. vyznam technické pamdtky (zafazeni technické pamétky k chranénym objektim
pamatkové péle, historické zafazeni, navaznost technické pamatky na nejblizsi
zazemi),

4. moznosti vyuziti technické pamdtky (technicky stav objektu, zachovani technologie
vyroby),

5. kategorizace technické pamditky ve vztahu k vyuZiti v cestovnim ruchu (zpisob
vyuziti, dopravni dostupnost, uroveii sluzeb cestovniho ruchu).

Nasledovalo pofizeni digitalni fotodokumentace a vytvofeni archivu (CD-ROM)
sodle kritérii (napt. podle typu odvétvi technické pamatky, podle geografické polohy,

vodle vyuZitelnosti v cestovnim ruchu).

4.2.3 Etapa ¢. 3 - Provedeni terénniho vyzkumu

Zkoumané oblast, kterou tvofil Jiho¢esky kraj, navazujici izemi kraje Vysocina a
Plzefiského kraje a piihrani¢ni oblasti v Rakousku a Némecku, byla rozdélena do mensich
celkl vyzkumu: spravni obvod obci Ceské Budgjovice (79 sidel), spravni obvod obci
Kaplice, Cesky Krumlov a Trhové Sviny (62 sidel), spravni obvod obci Ttebor, Dacice a

Jindtichtv Hradec (106 sidel), spravni obvod obci Milevsko, Pisek a Tyn nad Vltavou (89
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sidel), spravni obvod obci Strakonice (69 sidel), spravni obvod obci Tabor a Sobéslav (110

sidel), spravni obvod obci Vodiiany a Blatna (43 sidel) a spravni obvod obci Prachatice a

Vimperk (65 sidel). Celkové vyzkum probihal v 623 sidlech.

4.2.4

Prace v terénu predstavovala :

vyhledani technické pamatky podle informaci ze sekundarnich zdrojg,

vyhledani pamatek, které maji charakter technické atraktivity,

zaznamenani popisu technické pamatky a atraktivity do formulafe databéze,

v databazi zaznamenat moZznost vyuZiti pamatky zpohledu stavu technické
pamatky a vlastnika,

provedeni fotodokumentace,

konzultace s odbory kultury ve spravnich obvodech obci u pamétek, které jsou
prohlaseny za narodni kulturni pamatky nebo kulturni pamatky,

dotazovani u mistnich obyvatel pfi vyhledavani pamatky a doplnéni informaci o
pamatkach, které nebyly v seznamu,

ipravu seznamu u pamatek, které ztratily vyznam, byly zni¢eny, zbourdny apod.

Etapa ¢. 4 - Analyza dat a navrh Kriterii pro systematizaci dat z

primarniho vyzkumu

Etapa spocivala v provedeni kvalitativni a kvantitativni analyzy zhotovené databaze

a navrhu kriterii pro systematizaci primarnich dat. Vysledkem byla segmentace pamatek a

atraktivit podle vybranych kriterii v tabulkové a mapové formé za feSené uzemi. Kritéria

byla vybrana piedevsim podle poloZek sestaveného dotazniku, a to podle:
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odvétvového kritéria, které vychazi z pfirodnich podminek a tradic, které vedly
k rozvoji dané¢ho odvétvi,

kriteria kulturniho a historického vyznamu:

« narodni kulturni pamatka,

+ kulturni pamatka,

kriteria izemni navaznosti - z pohledu celkové uzemni navaznosti na dalsi kulturni
pamatky a atraktivity 1ze rozliSovat pamatky:

+ v centrech méstskych sidel pamatkovée chranénych,

« v centrech mensich meést,

« ve vesnickém prostiedi pamatkové chranéném,
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* ve vesnickém prostiedi,

* samostatné stojici v pfirodnim prostredi,

+ v pfirodnim prostfedi s ndvaznosti na vodni tok, vodni plochu,

4. hodnoticitho kumulativniho kriteria zafazeni technické pamatky k moznému vyuziti

v produktech cestovniho ruchu:

* historicky vyznam technické pamatky,

» dobry technicky stav objektu, pfipadné¢ vhodnost pro ekonomicky vyhodnou

rekonstrukci a zachovani aspon ¢aste¢né technologie vyroby nebo provozu,

* mistni moZnosti vyuziti a jeji ndvaznost na ostatni kulturni pamatky, turisticky,

nebo rekrea¢né vyuzivané zazemi.

Dal§im bodem byla pfiprava prezentace vysledkii vyzkumu formou vefejnych
odbornych pracovnich seminaid, které vytvofily zakladnu pro spolupraci s adekvatnimi
subjekty. Kooperace probihala pfedev§im mezi subjekty vefejné, podnikatelské a
univerzitni sféry véetné zapojeni studenti Katedry cestovniho ruchu v Tabote, ktefi si tak
mohli vyzkouset aplikovat své studijni poznatky piimo v praxi.

V této fazi zapocala také propagace dosavadnich vysledkt projektu formou

odbornych ¢lankd, workshopll a seminatt.

4.2.5 Etapa ¢. 5 - Navrhy vyuziti technickych pamatek a mistnich atraktivit ve

vybranych produktech cestovniho ruchu

Jako komplexni produkty byly navrzeny tfi pfedbézné studie proveditelnosti:
* Vyuziti vodnich dél v zivot¢ minulych generaci, voda jako ,genius loci
Jihoceského kraje,
* Naucna trasa po technickych pamatkach v PoSumavi,
* Vyuziti technickych pamatek pro sportovni aktivity (Mezinarodni motocyklova
soutéz Pacov).
V ramci né€kolika bakalafskych a této diplomové prace byly navrzeny produkty
technickych pamatek ve formé nau¢nych stezek, prohlidkovych okruht apod.
Vyuziti technickych pamatek v cestovnim ruchu je pomérné Siroké. Zavisi na
segmentu navstévnikd, na Gzemni ndvaznosti technické pamatky na dalsi spolecenské i

pfirodni atraktivity izemi, na technickém stavu pamatky atd.
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4.3 Navrh studii proveditelnosti

Pro navrh studii proveditelnosti byly zvoleny tfi segmenty technickych pamatek.
Jednalo se o studie proveditelnosti Vyuziti vodnich dé&l v Zivoté minulych generaci, voda
jako ,,genius loci® Jihoeského kraje, Nau¢na trasa po technickych pamatkach v PoSumavi
a Vyuziti technickych pamaétek pro sportovni aktivity (Mezindrodni motocyklova soutéz
Pacov). Studie ukazuiji, jak lze vyuzit technické pamatky a atraktivity jako soucast dalSich
produktii cestovniho ruchu napt. nau¢nych stezek nebo turistiky. Pro jednotlivé studie byly
zamérné vybrany riiznorodé segmenty technickych pamatek a mistnich atraktivit, aby

Vsechny ti studie byly vypracovany jako navrhy zjednoduSené studie

proveditelnosti podpofené omezenym mnoZzstvim finanénich prostfedku.

Nau¢na stezka PoSumavi

Tento projekt se zabyva moznosti vyuziti existujicich technickych pamatek na
Prachaticku pro ziizeni nau¢né stezky. Navrhuje dva produkty urené pro tii segmenty
navstévnikd: mototuristy, pési turisty a cykloturisty. Produkt ,Mlyny a hamry
v Posumavi®, ktery je navrhovany pro mototuristy, spo¢iva ve zpracovani lokalizaniho
planku jednotlivych technickych pamatek s vysvétlenim jejich dostupnosti. Pro pési a
cyklisty je uréen produkt ,Naudna stezka Prachaticko®. Navrhovany okruh stezky je
nasledujici: Prachatice - Mlyn Té&ovice — Mlyn Budkov — Sypka Budkov — Sypka
Chocholaté Lhota — Pivovary Vlachovo Bfezi — Husinec — Prachatice. Jako mén¢ naro¢né
varianty nau¢né stezky byly navrZeny také dvé jeji zkracené verze. V okoli technickych
pamatek se Casto nachazeji i jiné atraktivity a turistické zdzemi. Navrhovany projekt

piedpoklada zajem novych turistd o oblast nebo prodlouzeni pobytu stavajicich turistd.

VyuZiti vodnich dél v Zivoté minulych generaci — voda jako genius loci Jiho¢eského

kraje
Pro tento navrhovany projekt byly z databaze technickych pamaétek vybrany ty,

které historicky souviseji s vodnimi zdroji pro hospodafskou ¢innost a nachazeji se na

izemi Tiebonska. Partnerem projektu je Botanicky ustav AV CR v Tieboni. Projekt
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spo¢iva ve vybudovani stalé expozice biotopi tradiéné obhospodafované krajiny
Tieboriska v&etné kompletni informaéni baze (informacni tabule, internetové stranky,
propagacni materialy, digitalni privodce sbirkou a obrazové databaze péstovanych druht —
CD-ROM) na pozemku BU AV CR v Tteboni, ktera bude vedena odborniky, zptistupnéna
bude $iroké vefejnosti a bude mit vyrazné vzdélavaci formu. Cilem projektu bylo vytvorit
produkt i pro mimosezénni pobyt, ktery by pomohl pfispét k povédomi o
environmentalnich ohrozenich plynoucich z neSetrného zachéazeni s vodnimi zdroji a k

uvédomeéni si vyznamu historické prace naSich predki a diilezitosti jeji ochrany.

Vyuziti tradice zaloZzeni Motocyklové FIM pro sportovni a rekrea¢ni vybaveni

v Pacové

Cilem tfetiho projektu bylo komplexné¢ posoudit a navrhnout vyuziti
motokrosového aredlu Propad, navazat na tradici zavodu historickych vozidel, ktera saha
do pocatku 20. stoleti, a najit dal$i moznosti rozvoje cestovniho ruchu méstecka Pacova a
jeho $irsiho okoli. Nosnym produktem bylo vyuziti motokrosového arealu Propad. Projekt
navrhuje vytvofit potfebné zdzemi v arealu motokrosové drahy pro zavodniky a jejich
tymy (depo, administrativni a promotion servis), organizatory zavodu (v€z) a divaky
(tribunu). Dale pogita s rozsifenim vyuziti aredlu o multifunkéni sportovni centrum pro
Siroké spektrum uzivateld a s vystavbou autocampingu v sousedstvi motokrosového arealu.
Projekt uvazuje i zastfeSeni sportovis§té, ¢imz by doslo k prodlouzeni doby jeho vyuziti
béhem roku. Dal3i atraktivitou Pacova je budova Pacovského zamku, kde feSitelé navrhli
nové vyuziti zimku, a to jako muzeum s expozici ,,nového typu s interaktivnimi prvky se

zamé&fenim na motoristicky sport.

4.4 Primarni vyzkum

4.4.1 Vyhodnoceni udaji databaze

Pro analyzu technickych pamatek a atraktivit v Tdbofe a okoli byly céste¢né

vyuzity informace z databaze projektu.
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Katalog obsahuje 421 zdznami technickych pamatek JihoCeského kraje, které
spadaji do spravnich obvodil Sestnacti obei. Jejich pocet v jednotlivych spravnich

obvodech znazoriiuje Graf 1. Databaze zahrnuje ¢lenéni podle vybranych kritérii.

Odvétvi vyroby

Podle odvétvi vyroby byly pamétky a atraktivity zafazeny do né&kolika skupin, jak
znazornuje Piiloha 4.

Zastoupeni jednotlivych technickych pamatek podle odvétvi vyroby znazorfiuje
Graf 2. Zn& je patrné, Ze nejpocetn€jsi skupinu tvoii vodni mlyny (111). Dalsi
nejpocetnéj3i skupiny tvoii silni¢ni mosty, jiné technické pamatky stavebniho charakteru,
dopravni technické pamatky — jiné stavby, ka$ny, rybniky a technicke pamatky — jind
vyrobni stavba. Naopak jen ojedinéle se v databazi vyskytly vétrny mlyn, piehrada,
vodarenska ve&z, Zelezni¢ni trat, uhelny ddl, hut na nezelezné kovy, cihelna, sklarna,

porceldnka, keramicka tovarna a papirna.

Typ vlastnictvi

Pti analyze technickych pamatek byl sledovan typ vlastnictvi objektu. Vlastnictvi
bylo rozligovano troji: statni (S), fyzicka osoba (F) a pravnicka osoba (P). Nazorné je podil
typl vlastnictvi zaznamenan v grafu (Graf 3).

Mezi sledovanymi objekty pievaZzovalo vlastnictvi statni po¢tem 165 a fyzické
po¢tem 111. Ve vlastnictvi pravnickych osob bylo 81 objektu. U 63 objekti se vlastnictvi

nepodafilo zjistit.

Vyznam technické pamatky

7 celkového poétu technickych pamatek a atraktivit jich je 18 (4,3%) oznaleno za

narodni kulturni pamatku, 100 (23,8%) za kulturni pamatku a 2 (0,5%) jako archeologické

pamatky. Mezi narodni kulturni pamétky se zafadili fetézovy most u Stadlce, hrad Kotnov

a pivovarské sklepy v Tabore, Buskav hamr ve Lnidti u Trhovych Svin, rybnik Svét, zvony
v kostele sv. Jilji v Tieboni, Schwarzenbersky plavebni kanal, strazni domky v Kamenném
Ujezdu, v Kamenném Ujezdu — Diil a ve Véelné, nivelacni bod -.Locus perennis v LiSové,

viadukt, zajezdni hostinec, prepfazni stanice a most kondspiezky ve Velesing, staje
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v Holkové€, most konésptezky v Netiebicich, kostelni zvony ve Strmilové, kamenny most
v Pisku a budova solnice v Prachaticich.

Vice nez Ctvrtina objektd, presné 144, vznikla ve sttedovéku, 51 objektd pochazi z
18. stoleti, dalsi vice nez ¢tvrtina, ptesné 117 objektd, je z 19. stoleti a 53 ze stoleti 20. U
56 objektt se feSitelim nepodafilo zjistit dobu jejich vzniku.

Vzhledem k navaznosti na nejbliz§i okoli pfevazuji samostatné stojici objekty,
kterych je 249. Soucasti pamatkové plosné ochrany je 49 objektt a 58 jich je soudésti

historické zastavby viz Graf 4.

Moznosti vyuziti technické pamatky

Technicky stav u vice nez poloviny objektl, konkrétné u 228, byl zafazen do
kategorie vyzadujici udrzbu. Rekonstrukei vyzaduje 71 objektd, 66 jich je v nevyhovujicim
technickém stavu. Ostatni objekty se nepodatilo posoudit.

Kritérium uplného zachovani technologie vyroby ¢&i provozu splnilo 147
sledovanych objekti. U 51 objekt bylo shledano ¢aste¢né zachovani technologie vyroby
¢i provozu. Nevyhovujici stav byl zjistén u 19 objektd a u 134 objektd se technologie
nezachovala vibec. U 70 objekti nebylo zachovani technologie vyroby a provozu

zhodnoceno.

Kategorizace technickych pamatek ve vztahu k vyuziti v cestovnim ruchu

Zpisob vyuziti TP

V soucasné dobé je v cestovnim ruchu vyuzivano jiz 127 objektl zahrnutych
v databazi, tedy pfiblizné tretina. Z toho je 13% ve vlastnictvi fyzickych osob, 26%
pravnickych osob, 57% ve vlastnictvi statu a u zbylych 4% objektd, které se v cestovnim
ruchu vyuzivaji, se nepodatilo vlastnictvi zjistit (viz Graf 5). Mezi nejvice vyuzivané
objekty (vyjadfeno v procentech, jak znazorfiuje Graf 6) v ramci kazdého druhu odvétvi
patfi rybniky, pfehrady, kasny, vodni kanaly, silni¢ni mosty, Zelezni¢ni trat’, jinad vyrobni
stavba, sklarna, rozhledny, lazenské domy, liniové opevnéni a muzea. Stafi objekti nema
vliv na to, zda jsou v cestovnim ruchu vyuzivany. Kazda kategorie staii je zahrnuta
v téchto objektech 32% az 40%. Na miru vyuziti objektu v cestovnim ruchu nema vliv ani

zafazeni technické pamatky k chranénym objektiim pamatkové péce, jak ukazuje Graf 7.
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Miru vyuziti neovliviiuje ani to, zda se technologie vyroby a provozu zcela, nebo alespon
Castedné zachovala (test nezavislosti chi kvadrat pfi a = 0,005 vysel 0,002).

Dalsich 50 objektd je mozné v cestovnim ruchu vyuzivat, ale doposud se tak
nedgje. Po drobnych tpravach by bylo mozné vyuzivat dal§ich 7 objektd. VEtsi investice

do uprav vyzaduje 47 objektu.

Dopravni dostupnost

Dopravni dostupnost technickych pamatek je pomérné dobra. Z celkového poctu
objektti jsou tii ¢tvrtiny (315) dostupnych autem, tfi pétiny (248) autobusem, tietina (140)
zeleznici, témé&F ti Stvrtiny (292) na kole a pfes tii ¢tvrtiny pésky (323). Nékteré objekty
nejsou vibec dostupné. Nejlastéji nebyly na misté, které bylo uvedeno v sekundarnich
zdrojich, nalezeny, jelikoZ doslo z riznych divodu k jejich zni¢eni. Dal$im divodem bylo
umisténi objektu na soukromém pozemku nepfistupném veiejnosti.

Témef ¢tvrtina viech objektd (104) je dostupna viemi vySe zminénymi dopravnimi
prostfedky. Autem, autobusem a zaroven Zeleznici je mozné se dopravit ke 122 objektiim,
tedy k necelé tietiné. Autem a Zeleznici, ale ne autobusem je dostupnych 7 objekti. Autem,

A 2

autobusem, ale ne Zeleznici je dostupna téméf Ctvrtina (107).

Uroveti sluzeb cestovniho ruchu

Pii vyzkumu bylo sledovano, zda je mozné v mist¢ zkoumané technické pamatky
vyuzit stravovaci, ubytovaci, kulturné spolecenské sluzby a zda jsou k dispozici turistické
informace (znaéeni technické pamatky, mapy apod.).

Stravovaci sluzby je mozné Cerpat na vice nez 60% mist, kde se technickd pamatka
nachazi. Ubytovaci zafizeni jsou k dispozici pro polovinu pamatek, tedy 50%. Kulturné
spolecenské sluzby jsou nabizeny v mistech, kde se nachazi necelych 42% pamétek.
Nejhorsi troveri sluzeb cestovniho ruchu byla zaznamenana v oblasti turistickych
informaci. Pouze u 39% objektli obsaZenych v databazi je zajisténo znaCeni a dalSi

dopliiujici sluzby, které uleh¢uji orientaci turisti pfi navstévé daného objektu.

4.4.2 Problémy pf¥i terénnim Setieni

Pfi terénnim vyzkumu se vyskytly problémy, respektive nesrovnalosti. Jako asi

hlavni a nejéastéji se vyskytujici nedostatek se ukazalo znaceni technickych pamatek. A to
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ak Spatné nebo zcela zadné znaceni cesty k objektu, které tak vyznamné komplikovalo
eho nalezeni, tak oznafeni samotné pamatky. Pro technické pamatky neni stanoveno
ednotné znaceni, které by usnadnilo orientaci turistim v produktech cestovniho ruchu.
Dal$im problémem bylo, Zze nékteré technické pamatky uvedené v sekundarnich
drojich nebyly vibec na daném misté nalezeny nebo naopak byly nalezeny technické

yamatky, které nebyly v pouzitych zdrojich literatury zminény.

1.4.3 Rizika a bariéry vyuziti technickych pamatek v cestovnim ruchu

Mezi rizika branici vyuziti technickych pamatek v cestovnim ruchu patfi:

* jejich nevyhovujici technicky stav,

* nezdjem vlastnikQi o jejich zpfistupnéni nebo zafazeni do produktd cestovniho
ruchu,

+ nedostatek finan¢nich prostfedkid na opravu a zpfistupnéni technické pamatky,

» majetkové problémy spojené s vyporadanim technické pamatky apod.
Za bariéry je mozné oznacit zakofenéné ptedstavy o neatraktivnosti technickych

yamatek, coZ je dano nedostate¢nou osvétou a propagaci technickych pamatek.

l.4.4 Ovéreni hypotéz

Pro feSeni projektu byly stanoveny vychozi hypotézy:
. Technické pamdtky jsou obrazem technické a Femesiné dovednosti predchozich
reneraci.

Tato hypotéza byla potvrzena mnozstvim a rozmanitosti technickych pamatek
/ JihoCeském kraji a jejich zachovanim. Né&které jsou stale uzivany ke svému plivodnimu
i¢elu jako Mlyn Veselych v Tabote, kde lze po ptedeslé domluvé shlédnout ptvodni
pracovani obili.
. Technické pamdtky patfi k nejméné vyuZivanym atraktivitam v produktech cestovniho
‘uchu.

Hypotéza byla potvrzena sledovanim propagace technickych pamatek jako
yroduktll cestovniho ruchu na veletrzich cestovniho ruchu béhem poslednich dvou let a

y nabidkéach cestovnich kancelaii. Na brnénskych veletrzich cestovniho ruchu Regiontour a
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GO 2006 byly technické pamatky propagovany v ramci jednotlivych krajii jako soudast
jejich nabidky kulturnich a historickych atraktivit. Vyjimkou byl Stfedocesky kraj, ktery
vydal samostatnou brozuru technickych pamatek. Ve sledované nabidce cestovnich
kancelafi se ojedinéle vyskytovaly technické pamatky v ramci nékterych poznévacich
zdjezdl. Poznéavaci zdjezdy tematicky zaméfené na technické pamatky byvaji uréeny spise
odbornikiim. Takové zajezdy potada napt. CK Bena Tour s. r. 0.. Maly zajem o technické
pamatky projevili také pracovnici odbori cestovniho ruchu mést a obci a pracovniki
informacnich center JihoCeského kraje nizkou G¢asti na Workshopu technickych pamaétek
konaného 8. prosince 2005 v Téabore.

3. Stdvajici kategorizaci technickych pamdtek lIze obohatit o unikdtni artefakty
s vyuZitelnosti v produktech cestovniho ruchu.

Vyzkumem byly upfesnény moznosti vyuziti technickych objektd, které nespliiuji
kriteria oznaceni ,,technickd pamatka“, ale maji potencial vyuziti v cestovnim ruchu. Jedna
se napfiklad o jadernou elektrarnu Temelin. Jeji informaéni centrum ve Vysokém Hradku
navstivilo v roce 2005 23 479 navstévnika.

4. Technické pamdtky nejsou prehledné znaceny.

Hypotéza byla potvrzena pfi terénnim vyzkumu feSiteld. Nepfehledné znadeni
piedstavuje prekazku pfi vyuziti technickych pamatek v cestovnim ruchu. Navazujicim
problémem je nejednotné znaceni technickych pamatek.

5. Technické pamdtky jako produkty cestovniho ruchu maji rozvojovy potencidl

Hypotéza byla zveétsi Casti potvrzena. Mnozstvi technickych pamatek Ilze
v cestovnim ruchu vyuzit, a to zplisobem, jakym ptvodné fungovaly, nebo jim lze udélit
jinou funkci. Nekteré technické atraktivity jiz dnes dosahuji navstévnosti desetitisic lidi

ro¢né, aniz by byla vytvofena silna marketingova podpora.

4.5 Prezentace vysledku

Soucasti feSeni projektu se stala prezentace vysledku feSiteli:

- Vroce 2004 prezentace dosavadnich vysledkt projektu na Mezinarodnim
workshopu ,,Destina¢ni management a marketing®, ktery se konal 4. listopadu 2004 v
Tabof ve spolupraci s UJK Linec.

- Konference zamétena na technické pamatky v produktech cestovniho ruchu

konana 13. — 15. 11. 2004 v Ostravé (Gehinova, B., Heskova, M.: Technické pamatky
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v produktech cestovniho ruchu, Sbornik ptispévkt z mezinarodniho kolokvia ,,Vyuka
problematiky cestovniho ruchu na vysokych, vyssich a stfednich odbornych skolach* 13. —
15.11. Ostrava 2004, s. 43-46, ISSN 1214-8806).

- Vystavka Technické pamatky JihoCeského kraje v prostordch budovy Katedry
cestovniho ruchu JihoCeské univerzity v Tabote, ktera seznamovala s projektem (2004).
Vystava sestavala s fotografii a ukazkou nékolika dotazniki technickych pamatek na
uzemi byvalych okresi Jiho¢eského kraje.

- Na jafe 2005 byla stfednim a zakladnim $kolam v Téabofte rozeslana nabidka na
vytvofeni tematicky zaméfeného vyletu podle pfani dané Skoly. Vylet nebo exkurze by
byla zaméfena na technické pamatky mésta a okoli s ohledem na v&k a studijni zamé&feni
zaku. Tato sluzba byla nabidnuta bezplatng, ale i pfesto zadna $kola neprojevila zajem.

- Mezinarodni konference Cestovni ruch a rozvoj Skolstvi — Trvale udrzitelny
rozvoj cestovniho ruchu (Tébor 2005). Zde byly elektronicky prezentovany dosavadni
vysledky feseného projektu. Utastnici konference se mohli zugastnit prohlidky mésta
Tébora vedené privodcem, jehoz vyklad byl zaméfen na technické pamatky.

- ,,Workshop Technické pamatky®, ktery se konal 8. prosince 2005 v budové
JihoCeské univerzity v Tabote. Zde byla prezentovana zavére¢na etapa projektu véetné ti

studii proveditelnosti.

4.6 Kategorizace technickych pamatek a moznosti jejich vyuziti pro

potieby cestovniho ruchu

Ke kategorizaci technickych pamatek a atraktivit pro potieby cestovniho ruchu lze
pfistupovat vice zpisoby. Mezi hlavni patii tyto nasledujici.
Kategorizace technickych paméatek podle:
+ tematiky (podle druhu odvétvi) viz kapitola 3.2.5,
* stupné atraktivity,

* zpuUsobu vyuziti v cestovnim ruchu.
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6.1 Kategorizace technickych pamatek podle stupné atraktivity

Podle stupné atraktivity lze rozliSovat technické pamatky vys§iho stupné atraktivity
1iz§iho stupné atraktivity.

Poutavost, nebo vyznam technické pamatky vyssiho stupné atraktivity je tak velka,
jeji vyznam dosahuje na urovei kraje, nebo celé zemé.

Vyznam technickych pamatek nizsiho stupné dosahuje regiondlniho, nebo mistniho
zméru. Tato skupina pamatek pfevazuje.

Technické pamatky vyssiho i niz§tho stupné atraktivity se mohou stat hlavnim,
bo vedlej$im cilem cesty navstévnika.

Atraktivitim tvoFici hlavni cil cesty vénuje navstévnik nejvice Casu, a proto
7aduje i vice informaci o pamatce, popiipadé vice dopliikovych sluzeb. Prohlidku
raktivit, jez predstavuji vedlejsi cil cesty, navs§tévnik spojuje s hlavnim cilem své cesty.
Vedleji“ atraktivity je tedy dobré vyuZit k doplnéni a zpestfeni hlavniho programu.
aptiklad technické pamatky v mistech turistickych a cykloturistickych tras mohou turisté
yuzit jako misto odpocinku a zaroven kulturniho obohaceni. Nebo do programu
oznévaciho zajezdu mize byt zafazena jedna technickd pamatka tak, Ze program ud¢la
ajimavéjsi, jak je tomu u CK Sterba. Tato cestovni kancelaf pfi poznavacich cestach po

rancii seznamuje G¢astniky zajezdu s rychlovlaky TGV mimo jiné nav§tévou vlakového

adrazi v Pafizi.

.6.2 Kategorizace technickych pamatek podle zpisobu vyuZiti v cestovnim

ruchu

Zpuasob vyuziti technickych pamatek v cestovnim ruchu je ovlivnén fadou
kutednosti. Mezi hlavnimi je mozné jmenovat zafazeni pamatky mezi chranéné objekty
yamatkové péce. Tento fakt na jednu stranu omezuje jeji vyuziti, jelikoz je nutné
espektovat pozadavky pamatkové péce, coz je mnohdy pfi rekonstrukcich, opravach a
ipravach objektu finan¢né€ naro¢néjsi nez u objektii takto nechranénych, na druhou stranu
nie toto zatrazeni zvysit atraktivitu pamatky a tim prildkat vice navstévnikd. Dalsi
skute¢nosti je vlastnictvi technické pamatky. Pokud vlastnik nesouhlasi s vyuZzitim svého

objektu v oblasti cestovniho ruchu, atkoli objekt v sob& skryva jisty potencial, nelze jeho
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postoj nerespektovat. Velky vliv na zptsob vyuziti technické pamatky maji téZ technicky

stav objektu a zachovani technologie vyroby, ¢i provozu.

Vyuziti technickych pamatek jako prohlidkového okruhu

V mistech s v&t§i koncentraci technickych pamatek lze vytvofit tematicky
prohlidkovy okruh zaméfeny na technické atraktivity. Vyklad miize byt podavéan
privodcem, zpracovan v ti§téné podobé jako prospekt a byt kdispozici v mistnim
informaénim centru, nebo na informaé¢nich tabulich u kazdého objektu.

Technické pamatky vyskytujici se v daném misté jen ojedinéle je mozné zafadit do
jiz existujiciho prohlidkového okruhu zaméfeného na historické a kulturni atraktivity a tim
jej obohatit. Mnohé technické pamatky se jiz v prohlidkovych okruzich nachézeji, ale
jejich technickd hodnota je opomijena. V takovém ptipadé je dobré doplnit vyklad i o
technickou stranku pamatky. Mira a zplsob zastoupeni technickych informaci o objektu ve

vykladu zavisi pfedev§im na segmentu navstévnika.

Vyuziti technickych pamatek jako prohlidkového objektu

Tento zplsob vyuZiti se tyka predev§im téch technickych pamatek, které slouZzi

pavodnimu Gcelu, nebo mu jiz neslouzi, ale jsou jeho dokladem.

Objekty se zachovalym zpiisobem piivodni vyroby

Pamatky, u kterych se dochovaly ptivodni zafizeni a technologie schopné provozu,
je vhodné vyuzit k prohlidce s vykladem priivodce. Navstévnik ziskd zajimavou formou
poznatky z dané oblasti a mize se demonstrace vyroby nebo provozu aktivné zucastnit,
¢imz se zvySuje atraktivita pamatky i navstévnikav prozitek.

Piikladem zachovalého provozu je Mlyn Veselych v Tabofe na fece Luznici. Mlyn
pochazi jiz ze stfedovéku. Dnes slouzi zaroveil jako mald vodni elektrdrna. Denné je
schopen pomlit aZ ¢tyfi vagony zrna. Mlyn je pfistupny pouze odborné vefejnosti nebo po
dohodé s majitelem. V jihomoravské vesnici Slup se nachazi renesan¢ni vodni mlyn ze 16.
stoleti, ktery byl vroce 1995 prohlaSen za narodni kulturni pamatku. V plvodnich
obytnych prostorach je instalovana expozice Vyvoj mlynaiské techniky. Pfiblizuje historii
zpracovani obilnin od po¢atkd az po moderni mlynaiskou velkovyrobu. Té€Zzisté prohlidky

je ve vlastnich prostorach mlyna, kde jsou zabudovany ¢&tyfi kompletni vyrobni celky -
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staroeské mlynské slozeni, kasnik, amerikanské a valcové mlynské slozeni. Navstévnik si
je viechny muze prohlédnout v ukdzkovém provozu a sledovat cely proces mleti obili.
[http://www.technicalmuseum.cz/pamatky/slup.htm]

Zvlastnim piipadem jsou dopravni prostfedky, které stale slouzi svému pivodnimu
ucelu, jako tizkokolejna dréha z Jindfichova Hradce do Obratané a Nové Bystfice, nebo

jsou pouzivany pro nostalgickeé jizdy, ¢i zdvody veterand.

Objekty se zachovalym vybavenim a zaFizenim

Tyto paméatky jiZ nejsou schopny plnit svou piivodni funkei, ale 1ze je vyuzit pro
prohlidky, pfi kterych se navs§tévnik sezndmi s pivodnim vybavenim a zafizenim.
Informacemi ziskanymi od privodce, zinformaénich tabuli, nebo z audiovizudlniho
zafizen{ si vytvoii autentickou ptedstavu o zplsobu, jakym technicka pamatka fungovala.

Na Sumavé je timto zpiisobem vyuzivan v cestovnim ruchu Schwarzenbersky
plavebni kanal z konce 18 stoleti, ktery ptivodné zasoboval dfevem Videri. Cinnost kanalu
byla zastavena v roce 1962. Dnes je mozné poznat tuto jedine¢nou technickou pamatku
p&sky, na kole i na b&zkach po vyznacenych trasach. Kazdym rokem se konaji Slavnosti
Schwarzenberského plavebniho kanélu, kde se mimo jiné ukazuje piivodni zplsob plaveni

dteva. [http://www.schw-kan.com/index.html]

Objekty se zachovalou budovou, stavbou

U takovych pamatek se nezachovala ani technologie, ani vybaveni a zafizeni. I tak
je lze v cestovnim ruchu vyuZit. Budovy nebo jejich zbylé ¢asti Ize doplnit informac¢nimi
tabulemi podavajici navstévnikovi informace o historii pamétky, jejim piivodnim ucelu a

zpiisobu vyuziti a zobrazujici pivodni vzhled pamétky formou fotografie nebo obrazku.
Vyuziti technickych pamatek formou nauc¢né stezky

Dalsi moZnosti je vytvofeni nau¢né stezky zaméfené na technické pamétky dané
oblasti. Nau¢nou stezkou se podle vykladového slovniku cestovniho ruchu rozumi stezka
zfizovana na pfirodné nebo kulturné zajimavych mistech s vyznaCenim zajimavych mist,
s tabulemi s popisem mistni fléry a fauny, kulturnich pamatek. Zfizuje se pro p&si turisty,
cykloturisty, vodaky, bézecké lyZafe i jezdce na konich. Na stezce mize pisobit pruvodce.

[Paskova, M., Zelenka, J., 2002, s. 190]
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Nau¢na stezka muZe sestavat zriznych technickych pamatek, nebo miize byt
tematicky zaméfena. Takovym zplsobem miiZe vzniknout naucna stezka po starych
mlynech, rozhlednach, mostech, technickych muzeich apod. Postupné mohou vznikat
v souvislosti s flexibilnim vyuzitim databaze technickych pamatek nové nau¢né stezky
zamé&fené na jiny druh odvétvi, nebo na jinou East regionu ¢i kraje. Stavajici nabidku lze
tak rozifovat podlé zajmu navitévniki a zaroveii upravovat v zavislosti na konkurenci tak,
aby byl produkt diferencovany od ostatnich a pfedstavoval konkuren¢ni vyhodu.

Pokud je v ur¢itém mist& men3i koncentrace technickych pamatek, mohou byt tyto
pamatky za&lenény do nau¢nych stezek, které nejsou zaméfeny jen na technické pamatky.

O rostouci popularité této formy poznavaciho cestovniho ruchu vypovida pocet
vytvofenych stezek. Dokladem jsou toho i internetové stranky umisténé na serveru
Ministerstva zivotniho prostfedi (http://www.stezka.cz/), které poskytuji prehled a
charakteristiku zjisténych nau¢nych stezek v Ceské republice. V sou¢asné dob¢ dosahl
jejich pocet zhruba &isla 400, z toho je 24 zbudovano v Jihoceském kraji. Stezky je mozné
vyhledavat podle riznych kritérii. Podle tematického zaméfeni, podle toho, komu je stezka
uréena, dle turistickych regiond, krajd, okrest nebo CHKO a PP, v seznamech nebo podle
map. Tematicky jsou stezky fazeny na stezky se zaméfenim na botaniku; zoologii;
zemé&d&lstvi, lesnictvi a chovatelstvi; lesnictvi; rybnikafstvi a rybniky; ekologii a ochranu
ptirody; archeologii; historii; etnografii; geologii; paleontologii; mineralogii; hornictvi a
t&zbu surovin a techniku. Stezky jsou kategorizovany i podle vhodnosti pro pé&si, cyklisty,
vodéky, lyzate, d&ti a télesn& postizené. Nové vzniklé stezky je mozné jednoduse pridat do
seznamu stezek, a to zaslanim potfebnych informaci e-mailem nebo postou na adresu, ktera

je na strankach uvedena.

Vyuziti technickych pamatek jako technické nebo podnikové muzeum

Movité technické pamatky je mozné vystavit v technickém muzeu. Technické
muzeum nemusi dosahovat dimenzi jako Narodni technické muzeum v Praze. Muze
vzniknout jako samostatny objekt, nebo jako soulast jiného muzea (jako technicky
zamé&fena expozice), mistni $koly, obecniho Gfadu apod. Server muzei a galerii uvadi jen
v Jihoteském kraji zhruba 28 technicky zaméfenych muzei. [http://www.cz-
museums.cz/mag/adresar/list.asp]

V Ceské republice patii mezi tematicky zaméfend technickd muzea mimo jiné

Postovni muzeum v Praze, Pivovarské muzeum v Plzni, Ceské farmaceutické muzeum
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v Kuksu, Ceské muzeum stiibra v Kutné Hofe, Muzeum alchymie v Kutné Hofe, Textilni
muzeum v Ceské skalici, SklaFské muzeum Moser v Karlovych Varech, Muzeum rué¢niho
papiru Velké Losiny, Muzeum t&zby cinu v Teplicich, Ekotechnické muzeum v Praze &i
Muzeum sportovnich vozii v Lanech. Pfikladem tematicky zaméfeného zahrani¢niho
technického muzea je Londynské dopravni muzeum.

Staré zafizeni, vybaveni, sou¢astky, vyrobky, nafadi dtive vyuzivané pii vyrobg, ale
i pracovni obleCeni zaméstnancii a jiné pfedméty je mozné vystavit v podnikovém muzeu.
Ptikladem je Batovo Obuvnické muzeum ve Zling, které seznamuje navtévniky s historii
a souCasnosti obouvani, vyvojem vyroby obuvi a Sevcovského femesla.
[http://www.muzeum.zlin.cz/]

Podnikové muzeum je mozné spojit s exkurzi do vyrobnich prostor podniku, kde je
navstévnikim ukazan také soucasny zpiisob vyroby.

Velké rezervy maji podle Kesnera technickd muzea ve formé& prezentovanych
sbirek, jelikoz se neziidka kdy jednd o piekonany zptlisob, ale také v nedostatedné

rozvinuté infrastruktufe a doprovodnych sluzbéach. [Kesner, L., 2005, s. 27]
Vyuziti technickych pamaitek jako muzeum v prirodé

Umisténi technické pamatky do skanzenu je zptsob, jak pomoci jejimu zachovani a
zaroven seznamit mnohé navstévniky sjeji funkei a historii. Piikladem je Valagské
muzeum vV piirodé¢ v Roznové pod Radho$tém. Muzeum nabizi prohlidky &tyf areald:
Dievéné méstecko, Mlynska dolina, Valasska dédina a Pustevny. Prohlidky se lze ugastnit
s privodcem i bez privodce. Dievéné mésteko bylo prvnim otevienym arealem.
Navstévnici jej moli shlédnout jiz roku 1925. Pravideln& jsou v arealech poradany
dopliikové programy s ukazkami starych zplsobl domdci prace a femesel, kovaiska
setkani ¢i rybaisky den. Soucasny aredl staveb na Pustevnach je tvofen objekty Libusin,
Maménka, Pustevenka a Vala$ska zvonice. V letech 1897 — 1899 byly tyto stavby véetné
interiéru realizovany podle navrhi architekta Dusana Sama Jurkovice a stavitele Michala
Urbanka ze Vsetina na objednavku nejstarsiho turistického spolku u nas ,,Pohorské jednoty
Radhost™. V roce 1999 byla dokon&ena rekonstrukce objektu Libusin a Vala$ska zvonice.
V roce 2003 byl po rekonstrukci uveden do provozu i hotel Maménka. O vyznamu tohoto
muzea sv&d¢i treti pricka v tabulce po¢tu ndv§tévniki muzei Ceské republiky. V roce 2003
jej navstivilo 328 164 lidi. Pro porovnani, Néarodni technické muzeum v Praze obsadilo

Sestou pricku s 176 645 navstévniky.

42




I

Ackoli se jednd o velmi atraktivni zpiisob vyuziti technickych pamatek, je dilezité
vzdy dostate¢né zvazit, zda je vytrhnuti pamétky z jejiho ptirozeného prostiedi pfinosem,

¢1 naopak.
Vyuziti technickych pamatek jako objekti poskytujici sluzby cestovniho ruchu

Nekteré technické pamatky Ize vyuzivat také jako prostory pro poskytovani sluzeb
cestovniho ruchu. Naptiklad kovarny, sypky, mlyny a jiné pamatky mohou slouzit jako
stylové stravovaci zafizeni, ubytovaci zafizeni, informaéni centrum, kulturni centrum,
sménarna apod. Doplnénim interiéru o fotografie ¢i obrazky ptivodniho vzhledu, informace
o historii nebo piiklady pavodniho zafizeni piinasi navstévnikovi i edukadni zazitek.
Pikladem vyuziti technické pamatky jako objektu poskytujici sluzby cestovniho ruchu je
Centrum Sypka v obci JeviSovice v okrese Znojmo. Stara pamatkové chranéna budova
sypky z prvni poloviny 18. stoleti, ktera jesté nedavno slouzila jako sklad a chatrala, byla
zrekonstruovana. Dnes slouzi jako kulturné sportovni centrum, ve kterém se nachazi
restaurace, bowling, kuzelky, po¢itatové uéebna a mistni informaéni centrum. Neztidka se
stava 1 mistem konani spole¢enskych akci méstecka. [http://www.sypka.wz.cz/]

Technické pamétky je mozné vyuZivat také jako prostory pro poskytovani

komunalnich sluZzeb (knihovna, klubovna, obecni urad).

Mnohé galerie a muzea nasly v budovach technickych pamatek své sidlo.
V Bechyni sidli v gotickém $pycharu Muzeum Vladimira Preclika, ¢eského sochare, malite
a spisovatele. V bechyiiském pivovaru je galerie a muzeum keramiky. Prostory taborské
vodarenské véze, ktera diive slouzila k zasobovani mésta vodou z vodni nadrZe Jordan,

dnes slouzi jako galerie mladych a zacinajicich umélca.

4.6.3 Segmentace navstévniki technickych pamatek a atraktivit

Segmentace nav§tévnika zainteresovanych na technickych pamatkach vychézi
z hodnot technickych pamatek — technické, historické, dokumentarni, estetické, popfipadé
emociondlni a ekologické. Technické pamatky jsou zaroveii pamatkami kulturnimi. Publikum
kulturnich destinaci je velmi raiznorodé: od turistti a prazdninovych navstévniki, ktefi prijimaji
kulturni nabidku spise nahodné, jako vedlejsi produkt své cesty, po milovniky uméni &i znalce

vedené hlubokym zaujetim pro dané téma ¢i objekty, pro které se ucast na kultufe stiava nedilnou
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soucasti zivota. Pro pfesné poznani profilu navstévnika maji nezastupitelnou ulohu vyzkumy a
studie, provadéné jednotlivymi objekty ¢&i riznymi organizacemi. Velky vliv na rozhodovani o
navstéveé urcitého objektu maji psychosocialni faktory a osobni historie, kterou se mysli
napt. détské prozitky nebo ptedchozi zkuSenosti sdanou kulturni formou.
Neopomenutelnou roli ma referen¢ni skupina navstévnika. [Kesner, L., 2005, s. 98, 100]

Nejcastéjsimi navstévniky technickych pamatek a atraktivit jsou podle marketingové

strategie rozvoje cestovniho ruchu v turistickém regionu Severni Moravy a Slezska 2005 —2008:
» odborna vefejnost,
» vzdélanci,
+ studenti.

Jelikoz patii technické pamatky mezi kulturni pamatky, lze tyto tfi segmenty navstévnikd
doplnit o dalsi skupiny:

» Skolska zatizeni (zakladni a stiedni §koly, odborna uciliste),
* rodiny s détmi,

* laici se z4jmem o techniku a historii,

*  pési turisté a cykloturisté.

Odborna vefejnost, vzdélanci, studenti a laici se zdjmem o techniku a historii si
G¢asti na tomto cestovnim ruchu uspokojuji zajem o kulturni, historické a technické
hodnoty a o vzdélani. Tyto skupiny navstévnikd technické pamatky cilen¢ vyhledavaji.

U skolskych zafizeni lze o¢ekavat zajem o produkty technickych pamatek, které lze
navstivit v ramci $kolniho vyletu nebo $kolni exkurze, ¢imz dojde k obohaceni probiraného
ufiva a v€domosti zaku. Stfednim S$kolam a odbornym ucilistim je dobré nabidnout
produkt technickych pamatek spojeny s oborem vyu¢ovanym na dané skole.

U rodin s détmi, péSich turistl a cykloturisti ma navstéva technické pamatky krome
poznavaci povahy také povahu relaxa¢ni. Tyto segmenty mohou technické pamatky pifimo

vyhledavat, ¢astéji se vSak bude jednat o nahodnou navstévu, ktera zpestii jejich cestu.
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S5 Navrh produkti cestovniho ruchu na vybraném azemi

Cilem fes$eni diplomové prace bylo na zaklad¢ vyuziti informaci databaze projektu

technickych pamatek sestavit navrh produktt pro Tabor a jeho okoli.

5.1 Zhodnoceni technickych pamatek a atraktivit na Taborsku

Na Téborsku, které jsem pro potieby diplomové prace pojala jako uzemi byvalého
okresu Tabor, se na zadklad¢ informaci v databazi nachazi 70 technickych pamétek a
atraktivit. Z toho je 57 objektli na Gzemi spravniho obvodu mésta Tébor a 13 na uzemi
spravniho obvodu mésta Sobéslav. Seznam technickych pamatek a atraktivit ve spravnich
obvodech mést Tabor a Sobéslav viz Ptiloha 5.

Na zkoumaném Uzemi se nachazeji dvé technické pamatky oznaceny jako narodni
kulturni pamatka (Retézovy most u obce Stadlec a Hrad Kotnov s pivovarskymi sklepy
v Tébote) a 23 kulturnich pamatek. Archeologicka paméatka se zde nenachdzi zadna. Témér
tietina technickych pamatek se nachazi v Tabofe, dalSich Sest jich je v Bechyni.
V ostatnich obcich je jejich koncentrace mnohem mensi. Objekty pochéazeji predevsim
z obdobi stiedoveéku a z 19. stoleti. Zhruba polovinu tvofi samostatné stojici objekty. Dalsi
¢tvrtina objektli je soucasti pamatkové plosné ochrany a dal$i ¢tvrtina soucésti historické
zastavby.

Z hlediska skladby druhu odvétvi pfevazuji vodni mlyny, kterych je 25. Pouze ve
ttech mlynech se vSak zcela dochovala ptivodni technologie vyroby. Jsou to Mlyn
Veselych v Tabote, Veselsky mlyn ve Veseli nad Luznici a vodni mlyn v Mladé Vozici.
Vsechny jsou ve vlastnictvi soukromych osob. Dalsi nejpocetnéjsi skupinu tvoii silni¢ni
mosty (11) a jiné technické pamatky stavebniho charakteru (10).

Ptes 30% technickych pamatek se v cestovnim ruchu jiz vyuziva.

Technicky stav je dobry pouze u 38 objektl, rekonstrukei si vyzaduje 16 objekta.
Technicky stav ostatnich je nevyhovujici. Technologie vyroby, ¢i provozu se zcela nebo
CasteCné zachovala u 31 objekti. U ostatnich je technologie nevyhovujici nebo se viibec

nedochovala.
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5.2 Vybér produktu

Jako praktickou &4st své diplomové prace sem navrhla dva produkty. Jedna se o
prohlidkové okruhy technickych pamatek. Prvnim produktem je ,,Tabor — technické
pamatky“, druhym je ,,Bechyné — za technickymi pamétkami Bechyikou®. Oba produkty
jsou propojeny technickou pamatkou, kterou je Kfizikova elektrifikovana trat’ z Tabora do
Bechyné.

Zpisob vyuziti technickych pamatek formou prohlidkovych okruhti jsem si zvolila
hned z n&kolika dfivodd. Prvnim byla vy$§i koncentrace technickych pamétek v Tébofe i
v Bechyni. Ostatni technické pamatky a atraktivity se nachdzeji na Taborsku v mensSi
koncentraci. Pro takové objekty je moznosti jejich vyuziti v cestovnim ruchu vytvofeni
mapy Taborska, ve které by byly zaznamenany jak objekty samotné se svym struénym
popisem, tak cyklistické a p&i turistické trasy. Cykloturistika 1 pesi turistika jsou
volnogasové aktivity, které si ziskavaji stdle vice pFiznivcil. Dalsi alternativou je jejich
individualni propagace a vyuziti samotnou obci nebo vlastnikem objektu, coz je vsak
finanéné naron&jsi a vysledny efekt je mensi. Druhym divodem volby téchto produktt je
moznost postupné zatadit do prohlidky dali kulturni a historické pamatky, nebo je doplnit
0 jiné technické pamatky a atraktivity. Tim lze flexibiln€ reagovat na prani turistd a
zéroveni produkt diferencovat od konkurence. Tietim divodem byla snaha o rozSifeni
nabidky atraktivit obou mést o nové produkty. Podle vyzkumu zpracovaného v ramci
diplomové prace Jana Kiivana (2004) ,Podil transitni a pobytové turistiky v Tabofe u
zahrani¢nich navstévnika“ je hlavnim motivem pro deli pobyt v Tabofe vice pamatek a
kulturnich atraktivit, které zde viak chybi. Primérna doba stravena zahrani¢nimi turisty
v Tabofe je 1,5 dne. Zahrani¢ni turisté jsou ochotni a pfipraveni utratit nejen za tyto
produkty vice penéz. Primérnému zahraniénimu turistovi Tébora je vice nez 35 let. Vice
nez polovina ma vysokoskolské vzdglani, coz napovida, Ze tato skupina turistd by mohla
projevit o technické pamatky zajem.

Jednotlivé technické pamatky a atraktivity byly vybrany na zaklad€ svého
vyznamu, technického stavu a tak, aby jejich skladba ve vysledném produktu byla
riznoroda.

Prospekty uvedené v ptiloze jsou pouze navrhem, jak by prospekty mohly vypadat.
7 divodu omezené technické a finanéni podpory byly zkusebni prospekty vytiStény na

bilém podklad&. Zajem turistd o technické pamatky byl otestovan v Iét€ 2005, kdy byly
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tyto prospekty umistény do taborského i bechyiiského informaéniho centra. Jelikoz byl
jejich pocet omezen, nebyly v Tabofe umistény volné na stojanech ale za pultem, ¢imZ se
ukazal skutedny z4jem turistd zainteresovanych pfimo na technickych pamatkach, protoze
si tyto prospekty museli sami vyzadat. Prospekty byly pfelozeny a nabizeny také
v anglické verzi. Mé&sto Tabor je mize s vyssi financni podporou vytisknout v jednotné
formé, v jaké jsou ti§tény ostatni turistické prospekty mésta a jeho okoli, a nabidku umistit
také na svych internetovych strankach. Po pfezkoumani zajmu o tyto prospekty bylo
zjidténo, Ze turisté projevili o tento produkt velky zijem. Prospekty byly v obou
informa&nich centrech b&hem léta rychle rozebrany a bylo nutné je doplnit o dalsi. Vzhled

navrzenych prospektt viz Piiloha 6 a 7.

5.3 Tabor jako turisticky cil

Historie Tabora saha do prvni poloviny 15. stoleti a je spojena s husitskym hnutim
a vyznamnymi osobnostmi tohoto hnuti, pfedevSim Janem Zizkou z Trocnova. S téméf
37 000 obyvateli je druhym nejvétsim méstem v jiZnich Cechach. Tabor ma vyhodnou
geografickou polohu na kfiZovatce tras Ceské Budgjovice - Linec a Pisek - Pelhfimov -
Brno, coz podporuje jeho ekonomickou prosperitu, ale ma i negativni vliv na Zivotni
prostfedi mésta.

Tabor nabizi svym navstévnikiim mnoZstvi architektonickych a pfirodnich
pamatek, ¢emuz odpovidd i nabidka ubytovacich, stravovacich, informacnich a dalSich
sluzeb, které mohou turisti a navstévnici Tdbora Cerpat. Také nabidka sportovniho a

kulturniho vyziti je bohata.

5.4 Produkt¢. 1, Tabor — technické pamatky*

Produkt Tabor — technické pamatky predstavuje prohlidku Tabora zaméfenou na
jeho technické pamatky. Z velkého poctu technickych pamatek a atraktivit na uzemi mésta
sem jich zvolila devét, a to tak, aby byla jejich skladba rtiznorodd a oslovila 8irsi skupiny
navstévnik a turista.

Nékteré pamatky se nachazeji i na jinych prohlidkovych okruzich méstem, ale

v tomto tematickém pojeti je zdliraznéna pravé jejich technické hodnota. Navstévnik ma
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moznost absolvovat prohlidku samostatng, nebo s privodcem, kterého je nutné dohodnout
v informa&nim centru alesponi tyden piedem, jelikoZ k dispozici neni staly privodce, ktery
by byl schopen provézet bez ptedeslé domluvy. Pii prohlidce mésta lze vyuZzit mapky
Tabora a prospekt poskytujici informace o technickych pamétkach mésta. Oboji je

k dispozici v informaénim centru mésta zdarma.

5.4.1 Popis prohlidkového okruhu

Prohlidkovy okruh tvoii tyto technické pamatky: vodni nadrz Jordan, vodarenska
v&z, méstské hradby, Houstdv mlyn, v&z Kotnov, podzemni chodby, renesanéni kasna na
Zizkové namésti, zvony ve vézi dekanského kostela Proménéni Pané na hofe Tabor,
Harfovy most. V tomto potadi se také prohlidkova trasa kona. Potadi lze samoziejmé
upravit podle pfani navitévnikt. Nekteré pamatky lze vynechat, jiné, podle zajmu turisti,
naopak do prohlidkové trasy pridat.

Trasa vede historickym jadrem mésta. Volnym tempem trvd péSky zhruba dvé
hodiny. ZaleZi na zajmu a pfani navstévniki, jaké pamatky si vyberou.

Trasa za¢ina na hrazi Jordanu, pokracuje po schodech ke Stielnici, déle Zizkovou
ulici k vodarenské vé&zi. Jiz zde jsou patrné zbytky méstského opevnéni, které lze
pozorovat az k Trznimu ndmésti, odkud trasa pokraduje ulici Pod Holeckovymi sady
k Housové mlynu. Dile Holeckovymi sady, kde se lze dat nékterou z ulici na namésti
Mikulase z Husi a odtud ulicemi Soukenicka, Kiizova a Klokotska ke Kotnovu. Nasleduje
prohlidka tiborského podzemi, zvonii ve v&zi dékanského kostela a renesantni kasny.
V3echny tyto tfi pamatky se nachédzeji na Zizkové namésti.

Harfovy most doporucuji z hlediska bezpeénosti shlédnout spiSe turistim, ktefi po
ném do mé&sta piijizdéji nebo turistim, ktefi pfijizd&ji vlakem ze sméru od Prahy, odkud je

na n&j také dobry vyhled.

5.4.2 Popis technickych pamatek taborského prohlidkového okruhu

Jordan
Vodni nadrz Jordan je nejstar$i udolni vodni nadrzi ve stfedni Evropé. Jediny

nalezeny doklad o zaloZeni Jordanu v roce 1942 je vsuvka na piedesli manualu z let 1610 —

48



1611, u¢inénd pisafem Wolfgangem Pistoriusem do zéapisu o vypusténi a sloveni Jordanu.
NadrZ vznikla ptehrazenim Tismenického potoka. Hlavni funkei nadrze bylo zésobovani
mésta pitnou vodou, ale chovaly se zde i ryby. Kvuli vysce a strmému svahu hréze bylo
teprve vroce 1708 zbudovano ke koruné hraze zabradli. Od roku 1755 vede po hrazi
silnice Praha - Tabor - Ceské Budg&ovice. Roku 1829 byla hraz ve velmi $patném
technickém stavu a bylo rozhodnuto o jeji upravé, ktera se konala nésledujiciho roku.
Zaroven se tento rok naposledy provedl posledni vylov s vypousténim nadrze. Hloubka
nidrze se od hraze zmenSuje. Nejvétsi zméfend hloubka dosahuje 13 m. Pivodné
dosahovala plocha Jordanu 60 ha, po ur¢itych Upravach jako vystavbou Zeleznice se
zmenSila na 50 ha. Vyska hraze od zakladu je 18 m, délka v koruné& 300 m, celkovy objem

3 mil. m*. Posledni vétsi iprava hraze byla provedena pro zmenseni prisaki v roce 1929.

Vodarenska véz

Vodarenska véz byla soucasti systému zasobovani Téabora vodou. Pod hrazi
Jorddnu byla postavena cerpaci stanice. Puivodné dievéné Cerpadlo pohanéné vodnim
kolem bylo v provozu v letech 1508 - 1569, poté bylo nahrazeno novym stejné konstrukce.
Pro vedeni potrubi od ¢erpadel vzhiru byla vyrazena 52 m dlouha $tola, pfekonavajici
vySkovy rozdil 32 m. Zvodni véze se pak voda rozvadéla samospadem dievénym
potrubim do protipozarnich rybni¢ki a od roku 1567 i do méstskych kasen. V roce 1873
bylo v Cerpaci stanici postaveno tieti ¢erpadlo, celokovové. V roce 1895 byla uzitkova
voda zJorddnu cerpana dvojéinnym plunzrovym Cerpadlem na parni pohon.
Pravdépodobné v této dobé prestala renesanéni véz slouZzit svému ptvodnimu uéelu. Dnes
slouzi hranolov4, bohat¢ sgrafity zdobena véz se sedlovou stiechou jako galerie pro

zaCinajici umélce. VEz byva oteviena vetejnosti od kvétna do zafi.

Méstské hradby

Méstské hradby slouzily jako obrana proti nepfiteli. Jeji rozsahlé zbytky miizeme
sledovat témétf po celém obvodu historického jadra. Navazovaly na opevnéni hradu,
obsahovaly hradbu hlavni a pfed ni pfedlozeny parkan, ohrani¢eny samostatnou vn&jsi
slabsi hradbou parkanovou. Hlavni hradba, obtacejici celé mésto, byla 2 m silnd a 6 m
vysokd. Velmi zfetelné je tato situace patrna na jizni strané mésta, kde prochazi silni¢ni
komunikace. Obé hradby byly zesileny obrannymi véZemi, vné&jsi hradba i d&lovymi
bastami ve své dobé zcela nové konstrukce. Na severozdpadnim narozi se dodnes

zachovala protahld basta Zizkova, ktera byla piestavéna k obytnym u&eléim, opodal
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k vychodu spodiva na jiné basté ,,Pievratilce” obytny diim. Chloubou mésta byl vychodni
barbakan, ktery chranil obé brany, jak hlavni, tak v parkanové hradbé. Protahly,
polygonalné uzavieny prostor se samostatnym obihajicim piikopem, obklopeny hradbou a
s dal3i tfeti vézi s obrannym ochozem byl z nejstarSich ve stfedni Evropé a nejstarSi v
Cechach. Barbakan existoval jiz vroce 1451. Postupné zanikl s obéma branami v 19.
stoleti. Soucasti opevnéni byly i mohutné basty, které mély jiz na pocatku 15. stoleti
pétithelnikové piidorysy bastionu. Jejich umisténi i provedeni ptedstavovalo obrovskou
novinku po celé stiedni Evropg. Basty umoziovaly nasazeni d¢lostfelectva pfi obrané
daného objektu pomoci frankovaci palby. V misté barbakanu vznikla Palackého ulice. Na
jizni strané stala brana Soukenicka, na zapadni Klokotska.

Z barokniho opevnéni z doby tficetileté valky se zachoval bastion, ktery se nachazi

pod dnesnim Trznim namé&stim. Byl jednim z mnoha, které mé&sto chranily.

Housuv mlyn

Houstv mlyn stojici na bfehu Tismenického potoka vznikl pravdépodobné v 19.
stoleti. Piivodné se jednalo o parni mlyn. V roce 1923 byl mlyn zni€en pozarem. Ve 40.
letech byl obnoveny mlyn zabaven komunisty. Roku 1998 se stala budova vlastnictvim
agentury A.R.G.O. Dnes je mlyn aredlem kultury, historie a zaroven skanzenem
sttedovékého vale¢nictvi. Nabidka arealu je opravdu §iroka. V aredlu jsou pofadany
historické veéery s kejklifi, Sermifi, historickou hudbou, dobovym obderstvenim a
divadelnimi pfedstavenimi. Pro déti byva mimo jiné uspofadan historicky détsky den,
nedéIni pohadky na Houséku, béh rytifti starym méstem. Cestovnim kancelaiim jsou
nabizeny vylety s panem Brou¢kem do historie a muzeum tortury. Firmy mohou vyuzit
areal k firemnim ve&erm a incentivnim programiim. Agentura pofada fadu akci k oZiveni
mésta napiiklad husitskou stezkou na vale¢ném voze, vanoni trhy, masopust,
rekonstrukce slavnych husitskych bitev, renesanéni vodni hry na Jordané ¢i sttedoveké hry
bez hranic. Mezi poradané akce v aredlu mlyna patii také festivaly — rockovy festival
Krmelec, Festival historickych bojovnikéi, Husitské dny, Taborska setkani ¢i Taborsky
pouliénik (pouli¢ni divadla). Areal je vyuzivan i jako Skola Sermu, k potadani koncertt,
svateb, ¢i pro potieby filmari.

V budové mlyna se nachdzi stylova stiedovéka kréma, kde mohou turisté pojist
rukama, hodovni sal, keltsky salon, hudebni klub, vystavni sifi, muzeum tortury,
sttedovéka lazent a Muzeum husitského kyce. K dispozici je i ubytovani pro 25 osob.

V okoli mlyna je pfirodni amfiteatr pro 1800 lidi.
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Predev$im v zimé& pii naledi a napadaném sné¢hu vSak nedoporucuji navstévu

Housova mlyna star§im a hife se pohybujicim lidem, jelikoZ cesta se zde neudrzuje.

Véz Kotnov

Hrad s v&Zi Kotnov na zapadni strané mésta je nejstarsi architektonickou pamatkou
Tabora pochazejici jesté z doby predhusitské, pravdépodobné z druhé poloviny 13. stoleti.
Pocatky hradu jsou nejasné, pravdépodobné jsou spojeny s Vitkovci.

Zbytky hradu jsou zachovény v arealu pivovaru. Obsahuji véz Kotnov na vélcovém
pidorysu a oboustranné navazujici hradbu. Hrad byl chranén samostatnym parkanem a
piikopem, ktery dosahoval hloubky az 9 m. Hrad nebyl sidlem vrchnosti ani méstské
spravy, nybrz slouzil jako méstska citadela.

Hrad ztratil svij vojensky vyznam s proménou husitského Tébora v kralovské
mésto. V letech 1532 a 1559 hrad vyhotel a v 16. stoleti zde vznikl pivovar, ktery byl
postupné rozsifovan. V roce 1908 byla zbotena cela vychodni ¢ast hradu v¢etné zastavby
domy v jeho sousedstvi, aby se vytvofil prostor pro rozsifovani pivovaru.

K hradni vézi pfiléha jedind dosud stojici méstskd brana, zvand Bechyiiska. Na
rozdil od vé&Ze se brana doc¢kala lepsiho zachazeni. Dochovala se v téméf plivodnim stavu z
doby po roce 1420, kdy se zacalo s jeji vystavbou. Na konci 19. stoleti byla pod vedenim
architekta Josefa Mockera upravena ve stylu odpovidajicimu architektufe vrcholné gotiky.
V jejich prostorach je umisténa stdld expozice s ndzvem Zivot a prace stredovéké
spolegnosti. Na zaklad& vysledki mnohaletého archeologického a historického vyzkumu
sttedovékého Taborska ukazuje navitévnikim obraz hmotné, pisemné i obrazové doklady
kazdodenniho Zivota riiznych vrstev spole¢nosti tohoto obdobi. Expozice je rozdélena na
gasti zobrazujici Zivot na vesnici, Zivot $lechty, cirkve a Zivot méstského prostiedi. Mezi
keramickymi exponéty, zeméd€lskym a femeslnickym nafadim, zbranémi a soucéastkami
zbroje jsou také rekonstrukéni modely domii a usedlosti, makety dobového odévu €i brnéni
v Zivotni velikosti.

Od roku 1962 jsou hrad Kotnov i Bechyiiska brana narodni kulturni pamatkou.

V&Z i expozice jsou pristupné vefejnosti, a to od kvétna do zafi, pro skupiny

celorocne.

Podzemni chodby
Podzemni chodby predstavuji obzvlasté navstévovanou tdborskou raritu. Patfi

k nejznamé&jsim a nejlépe prozkoumanym historickym méstskym podzemim prostorim u
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nas. Podzemi bylo hloubeno od poloviny 15. stoleti pod jednotlivymi domy v centru mésta.
Nekteré zdroje uvadeji jeho celkovou délku az 14 km. Tyto prostory, zvané lochy, byly
ureny predevSim k ukladani potravin a napoju, nejéastéji piva (stala teplota okolo 10°C).
Podle potfeby byly sklepy budovany az ve tfech patrech nad sebou do hloubky 16 m pod
povrchem. V dobach vale¢nych ohrozeni a pustoSivych pozara slouzily také jako tkryt
obyvatel a jejich majetku. Proto byly postupné jednotlivé sklepy propojovany, aby
vytvofily inikovy a obranny systém.

Podzemni chodby a sklepni saly dnes lemuji Zizkovo namésti (jak znazortiuje
obrazek z publikace Straub, M., Lenkova, J.: Tajemné podzemi) a patii k jeho stiedovékym
domim. Z podnétu architekta Vojtécha Kraupnera zacalo v roce 1947 vyklizeni a ¢isténi

podzemnich prostor a postupné
vytvéateni dnesniho Dékansky chram /s

A%
prohlidkového okruhu o délce l N

nékolika set metri. Vstup do

podzemi je umistén v taborské

radnici, ve které je dnes Zizkovo nam,

umisténo  Husitské muzeum, Starg radniﬁce

vychazi se na opacné strané vstup )%’ :
namésti. Okruh vede jizni a —qj"'V"" '\C \\
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vychodni stranou namésti a P t ‘r{ J e x’ E
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kon¢i na severni strané v domé ¢&.

6. Doba prohlidky podzemi trvé ptiblizn¢ 20 — 25 minut. Vstup je celoro¢ni.

Ka$na na Zizkové namé&sti

Kas$nu vytvorenou v letech 1567 — 1568 kamenickym mistrem Ondiejem ze SuSice
tvoii kruhova profilova nadrz z kamene. Uprostied na soklu je vztyCen sloup s korintskou
hlavici a na ni stoji plastika rytite, jenz personifikuje trzni prava Téabora. Mistni tradice
pojmenovala rytite Koudela ¢i Koudelka, snad podle jednoho z husitskych hejtmant. V
ruce drzi rytif prapor na znameni, ze se ve mésté kona trh. Kasna patfila k systému
zasobovani mésta vodou. I v souc¢asné dobé¢ nalézaji archeologové pii nahodnych vykopech
zbytky potrubi z vrtanych borovych polen.

V roce 1928 byla kaSna restaurovdna tdborskym sochafem Janem Vaclavem
Duskem. Roku 2000 vytvoril Vaclav Dusek kopii rytife, originalni plastika je uloZena v

Husitském muzeu v Téabofte.

Jmuéum Lw/ SRS : |
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Dalsi kaSny se nachdzeji na namésti MikulaSe z Husi, na Trznim ndmésti, na ulici
Dlouhé, Ktizové, Dékanské a na rozhrani ulic Kozeluzské a Kotnovské. Kasny na Starém

mésté€ jsou vyhlaSeny za kulturni pamatku jako jeden objekt - Taborské kasny.

Zvony v dékanském kostele

Ve v&zi dékanského kostela Proménéni Pané na hote Tabor se nachazi tii zvony.
Nejmensi FrantiSek byl odlit neznamym zvonafem v 15. stoleti. P¥i priméru vénce 43 cm
vazi asi 45 kg, zakladni ton ma b2. Stfedni zvon Michal je dilem Johanna Princqueye
z Klatov, ktery v roce 1725 pouzil k jeho vyrobé material star§iho zvonu z roku 1672. Pfi
priméru vénce 107 cm vazi asi 800 kg a ma hlavni ton gl. Velky zvon odlil v roce 1633
Adalbert Arnold z Budé&jovic. Je zasvécen sv. Vaclavovi a Panné Marii. Pfi praméru vénce
160,5 cm a hlavnim ténu cl je jeho hmotnost odhadovéana na 2 300 kg. Oba vétsi zvony
byly v roce 1998 vybaveny zvonicimi stroji od firny Perner (Passau). Zvony lze shlédnout
pii vystupu 250 schodi na 87 metri vysokou v€Z, ktera nabizi krasnou vyhlidku na celé

mésto. VEz je pristupna od kvétna do srpna.

Harfovy most

Posledni, ale dnes nejmarkantnéjsi mostni stavbou, ktera stoji vlastné uz mimo
aredl mésta, je velky zavéseny zelezobetonovy most - nékdy nazyvany také Harfovy most.
Most vede pres vodni nadrz Jordan. Dvé dvouproudové komunikace na Zelezobetonovych
nosnicich jsou zavéSeny na desitkach ocelovych lan, ktera vybihaji z 60 metri vysokého
pylonu. Most je 220 metri dlouhy a 22 metri $iroky, jeho stavba byla dokonéena v roce
1990. Pfesny model mostu nalezneme v sini tradic mésta Tabora. Projekce i stavba mostu
trvala asi pét rokl, naklady na jeho postaveni pak byly 45 milioni korun. ProtoZe nadrz
Jordan je zaroven nadrzi pro Cerpani pitné vody pro Tabor, vztahuji se na most velmi
piisna hygienické opatfeni. Také pylon, ktery mél byt pivodné zalozen do dna rybnika, byl
ptenesen na jeho bieh. Méstem Taborem na komunikaci Praha - Ceské Budg&jovice
projizdélo denné az 25 tisic motorovych vozidel, diky obchvatu s mostem se nejen

zklidnilo jadro tohoto historického mésta, ale zkratila se i doba cesty.

33




5.4.3 Dalsi technické pamatky a atraktivity Tabora

Benesiv mlyn
Mlyn z 19. stoleti stoji na biehu feky LuZnice, za &istickou smérem k lesni
restauraci Harachovka. Pivodni technologie provozu se nedochovala. Mlyn neni ptistupny

vefejnosti. Majitelé z n&j hodlaji vybudovat malou vodni elektrarnu.

Ctiboriv mlyn

Mlyn, pochazejici ze stfedovéku, stoji na bfehu Tismenického potoka pod
Holeckovymi sady a pod Kotnovem. Z piivodniho zafizeni se nic nedochovalo. Mlyn je
pfistupny vefejnosti v ramei kulturnich akei sdruzeni CESTA. Dnes je mlyn v soukromém

vlastnictvi a slouZi pro potieby bydleni.

Marediv mlyn

Marediv mlyn stoji na bfehu Tismenického potoka pod Jorddnskym vodopadem
naproti sadkam firmy Esox. Mlyn pochézejici ze stiedovéku neni pfistupny vefejnosti.
Dnes v této budové sidli Cesky rybafsky svaz a firma Ferum - Kovovyroba. Neni zcela

jisté, zda jde skute¢né o budovu byvalého mlyna, ale tomuto mistu se k4 Na mlyné.

Milyn Veselych

Mlyn Veselych, téz zvany Novy, Pod Pintovkou, Strakovsky ¢i Parmovsky, se
nachézi na bfehu feky LuZnice na 39. fi¢nim kilometru. Patii mezi nejstarsi funkéni mlyny
v Cechach a na Moravé. Prvni znamy mlynéf na tomto misté byl v roce 1506 Jan. Tehdy se
mlynu fikalo Novy. V letech 1653 — 1661 byl na mlyn& Vaclav Parma. Poté jej ptrevzal
Mat€j Vesely. Roku 1926 hospodatila na mlyné Antonie Veseld. V roce 1946 nastoupil na
mlyn Vladimir Vesely, ale za dva roky mu byl znarodnén. Roku 1991 mlyn restituoval a
mlynaiské Zezlo pievzal jeho syn Vitézslav Vesely, ktery ma mlynafsky vyuéni list. Mlyn
dokaZe denné semlit az Ctyfi vagony zrna. Zaroven funguje jako mala vodni elektrarna.

Mlyn je ptistupny pouze odborné vetejnosti nebo po dohodg s majitelem.
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Najmaniv mlyn
Tento mlyn z 19. stoleti stoji na biehu Tismenického potoka pod Trznim ndméstim.
Jiz za prvni republiky mlyn prestal pracovat. Doneddvna zde fungovala Ubytovna

Jordanka. Mlyn neni pfistupny veiejnosti.

Suchomeliiv vodni mlyn

Tento mlyn stoji v méstské &asti Celkovice. Prvni zdznam o ném pochazi z roku
1525, kdy byl proveden zépis o zfizeni mlynii ,,na fece m&sta Tébora®, dritelem mlyna byl
tehdy Matou§ Zatecky. Nékdy po roce 1738 se mlyna ujal rod Suchomeld, v jehoZ drzeni
zistal mlyn dodnes a ktery je asi nejstar§im mlynafskym rodem na Taborsku (uz samotné
pfijmeni je mlynafského ptivodu). Bohumil Suchomel nékdy v letech 1935 - 1938 vystavél
jez na fece s vorovou propusti pres celou §ifi toku. Obg tyto stavby dodnes stoji a jsou plné
funkéni. Po roce 1948 byl mlyn znarodnén a uzavien. Pivodni technologie je

v nevyhovujicim stavu. Dnes mlyn neni p¥istupny vefejnosti.

Vojtiv mlyn
Mlyn z 18. stoleti je vyuzivan jako penzion ,Na Mlyn&“. Je situovan na potoce
mezi Malym a Velkym Jordanem. Penzion mé idedlni polohu pro cykloturistiku, jelikoz

tudy prochazi dalkova cyklotrasa ¢. 11, ktera je soudasti Greenways Praha - Viden.

Stielnice

Vroce 1801 si vymohli tabor§ti mé&stané povoleni k zaloZeni streleckého spolku,
ktery mél rozvijet tradice mé&3t'anské domobrany. Clenové spolku ziskali do prondjmu ¢ast
parkdnu na severovychodni strané méstskych hradeb. Zde se zavazali postavit krytou
stfelnici.

Prvni budova stfelnice byla postavena roku 1808 ze dieva. Roku 1811 se zalalo
s vystavbou zdéného objektu, ktery byl ve 30. letech 19. stoleti nékolikrat upravovan a
roz§ifovan. Roku 1862 koupilo budovu stielnice pravovarené méstanstvo a zadalo s jejimi
opravami. V té souvislosti nechalo mésto Tabor zbudovat schodisté od budovy stielnice
k jordanské hrazi. V letech 1894 — 1895 byla jiz nevyhovujici stara budova zbourana a na
jejim misté postavena nova stavba, rozlehly palac v novorenesanénim stylu.

Stelnice téméf od pocatku slouzila jako dilezité misto pro spolecensky zivot

mésta. Kondni méstskych slavnosti v prostorach strelnice je dolozeno jiz v poloviné 19.
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stoleti. Pro kulturni potieby byla jeji budova vybavena restauraci a spole¢enskym salem.

V soucasné dob¢ probiha rekonstrukce budovy.

Rozhledna Hyla¢ka

Rozhledna Svobody byla postavena v roce 1920 Klubem ceskych turist Tébor ve
tvaru husitské hlasky a slavnostné oteviena dne 27. ¢ervna 1920. Je vysoka pouhych 18 m,
protoze vrch Hylac¢ka (525 m n. m.) na Vétrovech, coZ je mistni ¢ast Tabora, byl plivodné
holy. Dnes je z€asti ukryta za vzrostlymi stromy, ale stale poskytuje vyhled na Tabor a za
dobré viditelnosti i na panorama vrchi od Ceské hrbatiny po Choustnik. Panoramaticka
mapka uvadi informace o vySce a vzdalenosti vrchold.

Projekt rozhledny vypracoval profesor prazské techniky architekt Theodor Petfik,
ktery ji navrhl ve tvaru husitské hlasky s Sestibokou kamennou zakladnou a témét kolmou
stfechou s tramovou konstrukci, krytou Sindelem. Ochoz rozhledny byl zasklen tabulkami
skla. Pata rozhledny je ve zcela stejné nadmoiské vySce jako samotny vrcholek 73 metri
vysoké véze taborského kostela a Tabor je tak z vyhlidkového ochozu doslova jako na
dlani. Klub ¢eskych turisti u rozhledny kazdoro¢né pofada fadu akci pro déti - paleni
¢arodéjnic, pohadky u Hylacky a Louceni s létem.

Rozhlednu je mozné navstivit denné. Je snadno dosazitelna méstskou hromadnou

dopravou, Zeleznici i p&sky po znacenych turistickych trasach.

Zelezni¢ni most

Zelezni¢ni most pres Gdoli feky LuZnice je soudasti Kfizikovy elektrifikované trat&
z Tabora do Bechyné. Jednd se o dvouobloukovy most s horni mostovkou. Na obou
biezich ma podpérné pilite ve vzdalenosti 14 az 15 metrd. Most je poloZen ve vySce 20 m

nad hladinou Luznice se sklonem najezdu 35 promile.

Silni¢ni most
Obloukovy Zelezobetonovy most ve sméru do Bechyné piekonava feku LuZnici ve

vySce 25 m. Most byl vybudovan v letech 1934 - 1935. Celkova délka mostu €ini 167 m.
Silni¢éni most v Taboie - MéSicich

Sttedovéky kamenny klenuty most vede pfes Kozsky potok. Pfes most vede cesta

na Kozi hradek.
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5.5 Bechyné jako turisticky cil

Bechyné je mésto proslavené ptedev§im laznémi a vyrobou keramiky. Mésto lezi
na soutoku feky LuZnice a ficky Smutné zhruba 20 km od Tébora. Bechyné byla zaloZena
Janem Lucemburskym kolem roku 1323. Toto misto viak bylo podle Kosmovy kroniky
osidleno jiz v 9. stoleti. Nyni zde Zije asi 6 000 obyvatel.

Ve mésté se nachazi fada ubytovacich zafizeni nejen pro lazeniské hosty a také
stravovaci zafizeni. Ne viechna zafizeni poskytujici ubytovaci a stravovaci sluzby dosahuji
pozadované trovné. Na namésti T. G. Masaryka poskytuje své sluzby Infocentrum
Bechyné. Mezi sportovni aktivity, které lze v Bechyni provozovat patii micové sporty,

koupani na méstském koupalisti a golf u Sudoméfic u Bechyné.

5.6 Produkt ¢. 2 ,,Bechyné — za technickymi pamatkami Bechyiikou*

Tento produkt také spociva v prohlidce nejvyznamnéjSich a nejzajimavéjSich
technickych pamatek mésta Bechyné.
Prohlidku lze absolvovat s privodcem, kterého je nutné dojednat alesponi jeden

tyden pfedem v Infocentru Bechyné na namésti T. G. Masaryka.

5.6.1 Popis prohlidkového okruhu

Sou¢asti prohlidkového okruhu jsou nasledujici technické pamétky a atraktivity:
Historicka Zeleznice Bechyné — Téabor, Zelezni¢ni most v Tébofe, Silni¢ni a Zelezni¢ni
sdruzeny most, LibuSiny lazng&, pivovary, Hasi¢ské muzeum a Spychar.

Popisovand trasa za¢ina jiz v Tabofe. Cestou po historické Zeleznici, ktera je
samotna technickou pamétkou se turisté setkaji s Zelezniénim mostem pres feku LuZnici
v Tabote. Tésné pied ptijezdem do Bechyné nasleduje Silni¢ni a Zelezni¢ni sdruzeny most.
Nedaleko vlakového nadrazi se nachazi dalsi objekt prohlidky a tim jsou LibuSiny lazn€.
Protivinka a Hasi¢ské muzeum. Prohlidka pokraduje do dalsiho byvalého pivovaru -

Paarovského, kde dnes sidli Alsova jihogeskéa galerie. Dalsi zastavkou je Spychar, stojici
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v zameckém arealu. Za navitévu stoji také areal Frantiskanského klastera, odkud je dobry
vyhled na Silni¢ni a Zelezni¢ni sdruzeny most.
Doba prohlidky ¢ini dvé az tfi a pul hodiny. Zalezi na dobg€, kterou navstévnik

stravi prohlidkou expozic a interiéra.

5.6.2 Popis technickych pamatek bechyiiského prohlidkového okruhu

Historicka Zeleznice Tabor - Bechyné

Jesté v 19.stoleti Zilo m&sto Bechyné odfiznuté od okolniho svéta. Lidé chodili
p&sky, do mést cestovali postovnim vozem, nebo fiakrem. Obyvatelé Bechyné usilovali o
7elezni¢ni spojeni jiz dlouho. Na konci 19. stoleti jim bylo po né€kolika zamitnutych
navrzich vyhovéno. V roce 1896 byl vyhotoven detailni projekt pro provoz parnich
lokomotiv pro nejtéz§i terénni variantu trasy Tabor — Bechyné. V roce 1898 byl
vypracovan projekt drahy s elektrickym pohonem, coz bylo vysledkem jednani ,,Druzstva
pro stavbu trati Tabor — Bechyn&* s feditelem zavodu Frantiska Kfizika Janem Sedlakem.
Projektanti vyuzili zkugenosti ziskanych pii stavbach tramvajovych trati v Praze a Plzni.
Jednéani o koncesi byla dlouh4 a koncese byla udélena teprve v roce 1902 s tim, Ze stavba
musi byt dokondena ji vroce 1904. Tento termin byl jeSt¢ zkracen na Cerven 1903.
Konstruktéfi vedeni Frantiskem Kiizikem se museli vyrovnat sfadou omezujicich
podminek. Z¥izovaci naklady dosahly vyse 2 795 000 Korun. Samotné vystavbe této trati
piedchazelo provozni ovéfeni elektrického pohonu na lokalni trati Praha — Dobfis. Soucésti
stavby byla i drazni elektrarna, ze které byla ve dne napdjena drdha a v noci meéstské
osvétleni. Hnacimi vozidly byly dva elektrické Gtyfnapravové vozy s individualnim
pohonem, které vyrobila firma Ringhoffer. VSechno elektrické zafizeni zajistila firma
Frantiska K¥izika z Prahy — Karlina. ProtoZe se jednalo o lokélni trat, méla draha jisté
tlevy v pozadovanych parametrech. Byly pouZity lehci kolejnice, sklon terénu misty
dosahuje 35 promile, byl povolen i mensi polomér zata¢ek, vlak proto jezdil rychlosti 30
km/h, v zatatkach a pfi stoupani 15 km/h.

Za Gi¢asti vyznamnych pfedstaviteli nejen Tédborska byla prvni elektrifikovana trat
Rakouska — Uherska slavnostn& oteviena v ¢ervnu 1903. Mezi hosty nechybéli zastupci
Ministerstva dopravy, Statnich drah, zemsti a fimsti poslanci, mistodrzitel Kralovstvi

teského hrabé Coudenhove, zemsky marsalek knize Lobkowicz a dalsi. Pivodni trat

58



koncila pred Luznici u Bechyné, coz komplikovalo osobni i nakladni dopravu. Proto byl
pozdé&ji postaven tzv. Duhovy most viz déle.

Po bilanci za rok 1904 a 1905 se ukazalo, Ze trat’ nedosahuje takovych ziskd, jak se
ocekéavalo, coz bylo zavinéno malym mnoZstvim pfepravovaného zbozi. Kdyz byla za
prvni republiky v roce 1923 provadéna celkova bilance vSech drah, ukazalo se, Ze ztraty
mistnich drah za rok 1922 vykazuji ¢astku 15 miliond korun. Jedinym ziskem se mohla
pysnit dréha z Tébora do Bechyné.

Trat dodnes slouzi pravidelné osobni i ndkladni piepravé, a to v téméf
nezménéném stavu. Provoz je zajiStovan tfemi elektrickymi lokomotivami. A¢koli pocet
piepravenych cestujicich i mnozstvi nakladu klesa, Zeleznice ma na trase Tabor — Bechyné
stale svlij nezastupitelny vyznam. V roce 1997 bylo v Zelezniéni stanici Bechyné vydano
66 734 cestovnich dokladl, vroce 2003 to bylo 32 701. Nutno dodat, Ze tato &isla
nezahruji cestujici, ktefi si kupuji pfedev§im <&asové jizdenky. Podle prizkumu
provadéného v roce 2002 je prumérny pocet cestujicich 1 057 osob denné.

Zeleznice piedstavuje jednu z turistickych atraktivit regionu. Klub pratel elektrické
drahy Tabor- Bechyné porada v letnich mésicich nostalgické jizdy ptivodnim historickym
motorovym vozem M 400.001, jehoZ autorem je Frantisek Ktizik. Tento viz jezdil jako
prvni viz v pocéatcich zahdjeni provozu na trati. Majitelem vozu je Narodni technické
muzeum. Tyto jizdy jsou oziveny hudebnim doprovodem, informacemi vlakového
rozhlasu a obCerstvenim. Jizdenky jsou slosovatelné a mnoho wcastniki byva odéno do
historickych kostym1i.

Trasa historické Zeleznice zadina pfed taborskym vlakovym nadrazim, dale vede
pres viadukt méstskou C&tvrti, nasleduje
prudké klesani k ocelovému mostu pies
feku Luznici. Odtud je krasny vyhled na
panorama mésta. Nasleduje stoupani
k méstské ¢tvrti Horky. Vlak potom jede
nahorni rovinou obcemi Slapy, MalSice,
Libéjice, Trebelice (nejvyssi misto trati
s nadmotskou vyskou 533 metrd),
Vsechlapy, Bechynska Smoleg,

BeZerovice, Sudoméfice u Bechyné az

do zastavky Bechyné, kde trat’ pivodné

kon¢ila (viz obrazek trati, zdroj: http://www.bechynka.wz.cz). Nasleduje piejezd tdoli
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feky LuZnice po Duhovém mostu, ¢emuz predchazi zastaveni silniéni dopravy semaforem.
Trat' je dlouhd 24 km. Mezi Taborem a Bechyni se nachézi dvé nadrazi (Malsice a
Sudomeéficich u Bechyné€) a devét zastavek. Osobni vlak dorazi z Tabora do Bechyng za 46
minut.

Tato lokalni drdha nema jen sezonni vyznam v cestovnim ruchu. Nabizi moZnosti
dopravy do luzického tdoli, kde je moZnost vyletu k soutoku Luzice a Vltavy, ptiblizuje
fetézovy most ve Stadlci, ¢i rozhlednu Hylacka ve Vétrovech.

V kazdém piipad¢ by si tato technickd pamatka zaslouzila lepsi marketingovou
propagaci a spoluprici zainteresovanych stran — mést Bechyné a Tébor, lazni Bechyné,
jednotlivych obci v okoli trasy a Klubu pfatel elektrické drahy Tébor — Bechyng. Dal$im

namétem ke zlepSeni je Groven kultury cestovani.

Zelezni¢ni most v Tabore

Zelezni¢ni most pies tdoli feky Luznice je soucasti Ktizikovi elektrifikované traté
z Tabora do Bechyné. Jedna se o dvouobloukovy most s horni mostovkou. Na obou
bfezich méd podpérné pilife ve vzdalenosti 14 az 15 metrd. Most je poloZen ve vysce 20 m
nad hladinou Luznice se sklonem najezdu 35 promile.

Z mostu je pékny vyhled na historicky Tébor.

Silni¢ni a Zelezni¢ni sdruzeny most

Silni¢ni a Zelezni¢ni sdruzeny most patii k nepoetnym mostnim stavbam, které
sdruzuji dopravu silni¢ni a Zelezni¢ni. Mistni obyvatelé jej nazyvaji Duhovy most nebo
také bechyrnska duha.

Most byl postaven v letech 1926-1928 podle projektu Ing. Eduarda Viktory.
Oblouk mostu se dvéma Zebry ma rozpéti 90 m a vzepéti 38 m. Mostovka o celkové délce
224,8 m je Zelezo - betonova, tramova, spojita, s rozpétim poli 9 m. Most m4 $itku 8,9 m,
pfiemz na chodniky piipada vzdy 1,2 m. Z obou stran pfiléhaji k hlavnimu poli ramové
konstrukce viaduktil - z jedné strany o &tyfech polich po 13,5 metru a ze druhé o tfech
polich po 15,5 metru. Ke stavbé bylo zapotfebi 2 200 m* dieva pro skruZze a bednéni, 2 500
tun cementu a 500 tun Zeleza. Do betonu byl pouZivan pisek zLuZnice a $térk
z nedalekého kamenolomu Cermak.

V dobé svého vzniku patfil most k nejvyznamnéjsim v Evropé. V tehdejsim CSR se
jednalo o nejvyssi Zelezobetonovou konstrukci. Most dosahuje podle projektu vyse 52 m

ode dna feky. Na stavbé bylo zamé&stnano 400 osob - 14 montérii a strojniki, 17 kovait a
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zame¢nikd, 56 tesaft a kolaft, 30 betonait a zednikd, zbytek tvofili ostatni délnici riiznych
oborti. Na celkovych nakladech stavby 5 000 000 K¢& se podilel stat 50 %, zemé& 20 % a
mésto 30 %. Pro vytvofeni pfedstavy o rychlém postupu praci a vysoké organizovanosti a
navaznosti jednotlivych technologickych a stavebnich postupll je nutné uvést, ze
s pfipravnymi pracemi bylo zapogato v kvétnu 1926, do zadatku prosince téhoz roku byly
JiZ vybetonovany obloukové pasy i se ztuzidly, do konce roku 1927 byly provedeny
zbyvajici betonafské prace a stavba byla dokondena v 1ét¢ 1928. Most byl slavnostné

otevien 28. f{jna 1928 k 10. vyro¢i samostatnosti republiky.

LibuSiny Lazné

Nazev lazni upomina na povést, kdy knéZna Libuse, uchvacena krasnou krajinou,
zvolila si Bechyni za své letni sidlo a na mist&, dodnes znamém »Na Libusi“, zbudovala
své letni sidlo. Mésto Bechyné je jednim z nejstarSich lazetiskych mist v Cechach.
Lazenska lécba zde probihala jiz v 16. stoleti, zejména 1é¢ba slatinou. Podle povésti byly
pfi kopéani pokladu v roce 1728 objeveny mineralni prameny. Traduje se, Ze prameny
vytryskaly z mista zjeveni Panny Marie.

Prvni lazeniska budova byla postavena v roce 1730. Bechyiiské 14zné az do roku
1816 nalezely k ,,Panstvi bechyniskému®. Vynikajici lé&ebné vysledky Libu$inych lazni
zaznamenali i vyzna¢ni prazsti Iékafi a profesofi. Na jejich popud se v Praze utvofilo
druzstvo, které zakoupilo v roce 1884 lazn& za 11.000 zl. a upravilo je tak, aby vyhovovaly
vSem balneologickym i hygienickym poZzadavkim. Staré 1azné se obnovovaly roku 1886 a
pocatkem 20. stoleti. Naptiklad kolem roku 1838 se zde ro¢né prodavalo kolem 1 200
koupeli, stily zde dva lazetiské domy - jeden kamenny (8 koupelovych kabin se 16
vanami) a druhy dfevény. K roku 1899 se uvadi arseno - lithnato - Zelezité Libusiny lazné,
Karlovo a Marianské ziidlo k piti, mnohé druhy koupeli, 1é¢ba mlékem a Zingici. V letech
1904 - 1907 byla postavena hlavni secesni lazetiska budova Libusinych 1azni. Po roce 1920
se vyuzival Zelezity Karliv pramen k pitnym kuram, koupelim, byly tu i slatinné laznég,
uhli¢ité, piisadové, vodolécba ¢i masaze. Roku 1949 se vyuzivaly i prameny Martin a
Novy. Staly zde ¢tyfi lazeiiské domy se 150 lazky v 75 pokojich. Dnes jiz zdroje pramenti
neexistuji a k 1é¢bé se vyuziva slatina.

Od roku 1992 jsou Lazn& Bechyné s.r.o. nestatnim zdravotnickym zafizenim, které

se specializuje na lé¢bu a rekondici pohybového tstroji. Jako piirodni 1éCivy zdroj se
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vyuZiva slatina, bohatd pryskyfnatymi a aromatickymi latkami, kterou lazné tézi z
vlastniho raselinisté na Komarovskych blatech.

Nova etapa Lazni Bechyné se zaCala psat v roce 2003, kdy doslo k uvedeni do
provozu nového lazetiského domu Olga, ktery se stal modernim centralnim lécebnym a

ubytovacim objektem.

Pivovary

Pivovarnictvi mélo v Bechyni vyznamné postaveni. Nachazelo se zde hned nékolik
pivovart.

Renesanéni zdmecky pivovar na hlavnim namésti, zvany Protivinka (dim ¢&p. 11),
pochézi z prvni poloviny 16. stol. Pozoruhodné jsou klenby ve stfednim pfi¢ném traktu,
klenby ptednich trakti byly patrné vlozeny dodate¢né v renesanci a baroku. Zadni trakt
slouzil jako t&locvicna TJ Sokol a divadelni sal. Je$t¢ v prvni poloviné 20. stoleti
existovalo do namésti loubi. Dnes se v této budové nachazi restaurace.

Dal3im pivovarem je Paarovsky nebo téz Mé&stansky pivovar, ktery byl pfistavén k
hradbam zamku v 16.stoleti. V soucasnosti se v téchto prostorech nachéazi AlSova jihoCeska
galerie - muzeum keramiky obsahujici sbirku praci mezinarodnich keramickych sympozii.

Navstéva je mozna po predchozi telefonické domluvé.

Hasi¢ské muzeum

V budové méstského muzea je umisténo Hasi¢ské muzeum, které provozuje mistni
organizace SDH. Sbirka sestavd mimo jiné ze starych hasi¢skych vozi, hadic, helem,
pfistroju, fotografii, medaili a dal$ich ocenéni.

Muzeum je oteviené od Cervence do zafi, v ostatni mésice pouze po telefonické

domluvé.

gp)"char

Pozdn& goticky $pychar s pfekrasnymi ukazkami tesaifského uméni byl postaven
koncem 15. stoleti, pozdgji byl v letech 1737 a 1864 upraven. Spychar stoji na predhradi.
Z umélecko - historického hlediska bechynisky $pychar (kromé prazského hradu) ma
nejstars§i bezzeberné klenby v Cechach. Objekt svymi rozméry presahuje mnohé z

pivodnich palact a je dokladem $lechtického podnikani v jeho zacinajicim obdobi s
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novym zpisobem vyroby, stejné jako mladsi rozsahlé renesan¢ni pivovary. Dnes v ném
sidli Muzeum Vladimira Preclika.

Expozici umisténou na 1 500 m? ve ¢tyfech podlazich tvoii pies 100 dél tohoto
umeélce. Dalsi podlazi je vénovano proménné sezénni vystavé hosti. Preclikova expozice
je prufezem jeho téméf padesatileté tvorby. Muzeum je pistupné od kvétna do zafi.

Sochaf, malif a spisovatel Vladimir Preclik se narodil 23. kvétna v roce 1929 v
Hradci Kralové. Zije st¥idavé v Praze a ve Velkych Popovicich u Prahy. Od roku 1982 se
zabyva intenzivn¢ literaturou. Je ¢lenem ceského centra mezinarodniho Pen klubu. V roce
1990 byl jmenovan vysokoskolskym profesorem sochafstvi a do roku 1997 byl dékanem
Fakulty vytvarnych uméni VUT v Brné. Jedine¢na ukazka vyvoje této ptedni osobnosti
soutasného ¢eského sochaistvi nema v Ceské republice obdoby. V muzeu nalezneme
dokumentaci o umélci, portréty z cyklu Ceska avantgarda (Nezval, Capek, Werich Zrzavy
atd.), ukazky malifské tvorby sochafe, kovové plastiky z 90. let, soubor dfevénych ptibéhi
v lahvich ,,Ctyfiapadesét tydna dobrého roku‘, komorni dfevéné plastiky, soubor obrazi
hosti Preclika (skupina Umélecka Beseda), rozmérna dila rtznych obdobi (,,Bojim se

1état”™, ,,Posel z Helsinek*, ,,Morovy sloup* aj.).

Vynalezce Frantisek Krizik ,

FrantiSek Kfizik se narodil 8. Cervence 1847 v Planici u Klatov. Vyristal
v pomémné chudych pomérech. Otec byl Sevcem, matka posluhovala. KdyZz FrantiSek
vychodil planickou $kolu, odstéhovala se rodina do Klatov, aby zde syn mohl navstévovat
mistni §kolu. V roce 1859 pokracoval studia v Praze, kde nejprve chodil do némecké a poté
do Ceské realky. Maturitu neslozil, jelikoz nemél dostatek penéz na slozeni potiebné taxy.
Z tohoto duavodu jej piijali na prazskou techniku jen jako mimofadného posluchace. Zde
studoval pouze dva roky.

Roku 1868 nastoupil u pana Markuse Kaufmanna, ktery vyrabél signalni a
telegrafni aparaty. Ktizik se zde osvédc¢il. Pozdé&ji byl pfijat k Severni draze Ferdinandové
v Cechach. Prvnim piisobistém byla Olomouc, dile Brno. V té dob& jiz mé&l povést
spolehlivého a precizniho pracovnika. Poté pracoval v Krnové pro inspektorat Moravsko —
Slezské centralni drahy jako inZenyr — asistent. Tehdy se také ozenil. Vzal si Pavlinu
Stulikovou z Doli u Luze, se kterou se znal uz jako student. V roce 1873 nastoupil v Plzni.
Vylepsil tehdy uzivané telegrafni a signaliza¢ni pfistroje. Jeho navéstidlo mélo zabranit

srazkam.
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Roku 1878 navstivil Kfizik sv&tovou vystavu v Patizi, kde jej uchvatila
Jablockovova obloukova lampa. Kfizik se pe¢livé seznamil s jejimi technickymi svizeli a
po navratu domi zacal pracovat na jejim zdokonaleni. Prvni patent podal jiz roku 1878.
Zacatkem roku 1879 se v dilné rozsvitila prvni obloukovka Siemensovy konstrukce, ktera
méla regulaci pomoci hodinového stroje, ovladaného elektromagnetem. K¥izik si v Plzni
pronajal svou prvni pokusnou laboratof a dilnu. Roku 1888 pozadal o patent takzvané
»diferencialni regulace”. Patent byl podan ve vSech zemich Evropy, v Anglii a koloniich,
v Americe. V Némecku se setkal s ostrym protestem firmy Siemens und Halke, ktera trvala
na tom, aby byla uznéna zévislost Kfizikova patentu na jejim patentu diferencialni lampy.
Kftizik po prostudovani archivnich pramend spor vyhral. Nejvice proslavilo jeho
obloukovku pfedvedeni na mezinarodni elektrotechnické vystavé v Pafizi roku 1881.
Kfizik zde ziskal zlatou medaili.

V roce 1883 odesel od Zeleznice a o rok pozdgji se prestéhoval do Prahy. Svymi
prvnimi obloukovymi lampami osvitil naptiklad nadvoii plzetiského Méstanského
pivovaru nebo kamenouhelny dtl v Nyfanech. Mnohokrat vefejné prednasel o prospésnosti
elektfiny. Brzy se ozvali i prvni soukromi zajemci o jeho osvétleni.

Roku 1891 se konala jubilejni vystava, na niz piijizdély do Prahy tisice lidi.
Nejvice byli okouzleni svételnou K¥izikovou fontdnou, ktera rozehravala svételné divadlo
kazdy vecer. Vedle koniské drahy byla pfi této piilezitosti uvedena i elektrickd tramvaj.
Jednokolejna trat’ vedla Oveneckou tfidou do Kralovské obory a dosahovala délky 800 m.
Pozd€ji byla prodlouzena na 1400 m k mistodrzitelskému letohradku. Roku 1892 byla
trasa prodlouzena az do Libné. Frekvence jizd a pocet piepravenych cestujicich neustile
stoupaly.

V. dubnu 1899 postavil Kfizik upravenou libefiskou tramvaj vybavenou
akumulatorovou baterii na Zelezniéni koleje na trati z Prahy do Dobiise. Na dobiti baterie
bylo potfeba 20 minut. Kfizik toto napdjeni povazoval jen jako provizorni, pohotovéjsi a
vykonng&jsi bylo podle n&j napajeni tratovym vedenim. Sance elektrifikovat skute¢nou trat
se naskytla brzy. Bechyné usilovala o Zelezni¢ni spojeni s Taborem. Kfizik prosazoval
elektrickou dréhu. Jako klady zminil to, Ze elektricky vlak je leh&i, coz snizi naroky na
stavbu a bude mozné pocitat s vétsim stoupanim, bude mozné zvysit poéet stanic, protoze
elektricky motor je rychlejsi a ma silngj$i zabér, vlak bude jezdit jen ve dne, takze veder a
v noci bude elektrarna dodavat proud méstu Tabor. Videti nejevila o novinku velky zajem,

pry proto, Ze prvni elektricka trat’ v Rakousku — Uhersku bude v Cechéch.
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Mezi jeho dal$i pociny patii dodani lustri do znovu vybudovaného Narodniho
divadla po pozaru, osvétleni Pisku, Jindfichova Hradce a realizoval dalsi a dalgi vynalezy.

Posledni Iéta pobyval sttidavé v Praze, v Bechyni a ve Stadlci u Tabora. Frantisek
Krizik nikdy nestal o to, aby jej nazyvali a dodnes nazyvaji ¢eskym Edisonem. Pan nad
svétlem a elektfinou se doZil témét devadesati &ty let. Zemiel v mrazivém lednu 1941 na

zamecku u syna Jana ve Staldci u Tabora.

5.6.3 Dalsi technické pamatky a atraktivity Bechyné

Vodni mlyn

Vodni mlyn zvany Dolej§i pochazi z 18. stoleti. Nachazi se v Zatedi pti biehu
LuZnice pod vé€zi nazyvanou Kohoutek. Nabizi krasny vyhled na bechynisky zamek. Mlyn

je dnes v soukromém vlastnictvi.

Silni¢éni most
Silni¢ni most pfes ficku Smutna pochazejici ze sttedovéku je oznacen za kulturni
pamatku. Kamenny most ma segmentovou klenbu, oblouk dosahuje rozpéti 7 m a vzepéti 3

m. Mostovka je rozsifena diky dvanacti konzolam, které vystupuji nad fe¢isté a tak celkova

Sitka mostu ¢ini 4 m.

5.7 Propagace a distribuce produkti

Produkty je vhodné propagovat predev§im formou tiSténych prospektl. Tyto lze
umistit v informac¢nich centrech Bechyn&, Téabor a popripad¢ v informaénich centrech
okolnich mést (Sobé&slav, Tyn nad Vltavou, Jindfichav Hradec, Pacov, Pelhfimov, Pisek,
Ceské Budgjovice, Cesky Krumlov apod.). Dal$im mistem umisténi prospekti je
informaéni centrum Zelezni¢ni stanice v Tébote a Bechyni, jelikoZ je mezi propagovanymi
objekty trat’ z Tabora do Bechyn& a dva Zelezni¢ni mosty. Ve vnitfnich prostorach
vlakovych vagont na trase Tabor — Bechyn& by mohly byt umistény tabule, poskytujici

informace o historii a technické strance této trasy.
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Vyznamnou soucésti propagace je umisténi nabidky produktd na oficialni
internetové stranky zainteresovanych subjektil, kterymi jsou predev§im mésto Tabor a

Bechyng.

5.8 Cena produktu

Prohlidkové okruhy je mozné podniknout samostatné nebo s privodcem. Prospekty
jsou poskytovany zdarma. Sluzby privodce jsou zpoplatnény. V obou méstech je nutné si
privodce zajistit alespon s tydennim piedstihem v mistnich infocentrech.

Cena privodce v Tébofe je stanovena na 400 K& v ¢eském jazyce a na 600 K&
v cizim jazyce za hodinu bez ohledu na velikost skupiny. Slevy détem, studentim ¢i
invalidim poskytovany nejsou.

V Bechyni jsou pravodcovské sluzby poskytovany za tyto ceny:

. v ¢eském jazyce - dospély 100 K¢, dité a dichodce 80 K¢, invalidni navstévnik a
dité do 5 let 40 K¢,

. v cizim jazyce - dospély 200 K¢, dité a diichodce 160 K¢, invalidni navstévnik a
dit€ do 5 let 80 K¢,

. skupina nad 20 osob ziskava slevu v podobé jedné osoby zdarma, nad 30 osob se
sleva tykd dvou navstévnikt, nad 40 osob tfi a nad 50 &tyf, zdarma jde téz
privodce skupiny a fidi¢, ma-li zajem.

Néklady ze strany poskytovatelti tohoto produktu spoéivaji predevsim v potizeni

prospektil a zajisténi pravodcu.

5.9 Doplnujici atraktivity

Technické pamatky a atraktivity nelze vnimat oddélené od okoli, ve kterém jsou
zasazeny. Naopak, jejich okoli se podili na jejich estetické, technické a historické hodnoté.
Ke zvySeni atraktivity daného mista je vhodné doplnit technické pamaétky i o dalsi
atraktivity, at’ jiz pfirodni, sportovni, ¢i architektonické. Proto je zde uveden jejich vydet

doplnén o stru¢ny popis.
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5.9.1 Architektonické pamatky Tabora

Ziikovo namé&sti

Na Zizkové namésti si lze prohlédnout pamétihodnosti témé&F vsech
architektonickych stylt. Nachazi se zde budova radnice, méstanské domy, renesan¢ni
ka$na a pomnik Jana Zizky z Trocnova.
Husitské muzeum Tabor

Husitské muzeum Tabor je umisténo v pozdné gotické budové radnice mésta.
Expozice seznamuje navstévniky s kofeny husitstvi, osobnosti reformatora katolické cirkve
Mistra Jana Husa, vznikem Tabora, husitskym vojeviidcem Janem Zizkou z Trocnova a
také valenymi zbranémi a dobovymi dokumenty. Expozice Galerie vytvarného uméni
zobrazuje Téabor od 17. do 20. stoleti.
Taborska radnice

Téaborska radnice ze 16. stoleti se fadi k nejvyznamnéj$im pamatkam pozdni gotiky
v Ceskych méstech. Velky sal, nazyvany palac, je pokladan za historicky nejcenné;jsi
vefejny interiér v Tabotre. Saly slouzi mimo jiné k potadani kulturnich akei.
Dékansky kostel Proménéni Pané na hoie Tabor

Projekt stavby vypracoval a na stavbé dohlizel kamenicky mistr Stan¢k z Mensiho
meésta Prazského. Interiér kostela byl dokoncen kolem roku 1512 v pozdné gotickém stylu.
Diky pozdé¢j$im stavebnim upravam nese kostel znaky také dalSich sloht. P1ast’ chramové
stavby doplnily z vné&jsi strany renesancni Stity. Goticka véz vyrostla o renesan¢ni ochoz a
v roce 1677 se dockala trojstupniové barokni bané. Na konci minulého stoleti se pokusil
architekt Josef Mocker obnovit sttedovékou podobu chramové stavby jeji Gpravou v
gotickém duchu.
Poutni kostel Klokoty

Kostel z roku 1714 byl postaven za finan¢ni podpory vyznamnych bohatych
Slechtickych rodd. Postupné ke kostelu pribyly ambity a kaple, az vznikl neobycejné
pusobivy stavebni soubor s pidorysem pfiblizn€ ve tvaru dvojitého kiize. Tato pamatka je
srovnavana s nejvétSimi skvosty architektury evropského baroka. Klokoty predstavuji
oblibeny cil vychazek.
Divadlo Oskara Nedbala

Divadlo nese jméno po slavném taborském rodakovi Oskaru Nedbalovi, hudebnim

skladateli, dirigentovi a virtuézovi. Divadlo vzniklo roku 1887 po vzoru Narodniho divadla
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v Praze. Roku 1965 prodélalo divadlo naro¢nou rekonstrukci a zaroven vznikla moderni
divadelni budova s novoklasicistni fasadou a s novym hleditém pro témé&t 700 divaka.
Vysledkem uprav je kombinace jednoho jevisté s dvéma pravothle ptipojenymi hledisti.

Tato koncepce predstavuje sttedoevropskou raritu.

5.9.2 Prirodni zajimavosti Tabora

Botanicka zahrada Tabor

Ve sklenicich a na zahonech zahrady se péstuje pies 4 000 rostlin. Zahrada vznikla
v roce 1866 a je druhou nejstarsi v Ceské republice. Od roku 1906 nabizi semena do celého
svéta. Turista miize ve sklenicich zahrady obdivovat teplomilnou fléru, v arboretu pak
evropské a cizokrajné dieviny. Kromé& starobylych druhti koteni se zde péstuje i druh
pSenice znamy jiz pted 8 000 lety.
Reka Luznice

Reka LuZnice poskytuje v iseku mezi Veselim nad LuZnici a Bechyni idealni
podminky pro vodadky. V Téabofe mohou vodéaci vyuzit k tdbofeni Suchomeliv ostrov,
lezici pod historickym centrem mésta, nebo tabotisté na Harachovce, které se nachazi 3 km
po proudu feky Luznice od Svehlova mostu v Tabore.
Granatova skala

Na pravém biehu feky LuZznice, naproti vodackému tabofisti Suchomeliv ostrov, se
nachazi geologicky zajimavy ptirodni utvar ,,Granatova skéla“. V hojném poctu se zde
nalézaji rudé granaty typu almandinu dosahujici velikosti liskového ofisku.
Naucéna stezka Pintovka

V zatoCin€ nad fekou Luznici ve vySce kolem 490 m se rozprostird rozsahly lesni
komplex Pintovka, ve kterém je zfizena nau¢na pfirodovédné stezka. Nau¢na stezka byla
poprvé uvedena do provozu v roce 1987. Seznamuje s dievinami a rostlinami tvoticimi

lesni spolecenstva a problematikou lesniho hospodéistvi a myslivosti.

5.9.3 Nabidky aktivniho traveni dovolené na Taborsku

Mésto Tabor nabizi nékolik tipl, jak aktivné travit dovolenou na Taborsku.

Vsechny jsou k dispozici v Infocentru v podobé ti§ténych publikaci.
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Prvnim je produkt Tabor — misto Va$i dovolené vytvoieny Infocentrem Mésto
Téabor, ktery nabizi nav§t¢vnikim program na tydenni dovolenou v Tdbofe. Produkt
zahrnuje cyklistické vyjizd'ky, nav§tévu pamatek, p&si vylet po nauéné stezce, relaxaci u
vody ¢i plavbu po fece Luznici na kanoi.

Taborskem péky je produkt vytvofeny ve spolupraci s Klubem &eskych turisti
Tabor. Publikace obsahuje 35 tipii na p&§i vylety do okoli Tabora vé&etné popist
turistickych cild, mapku regionu se zna¢enymi turistickymi trasami a planek mésta.

Z Tabora vede témét 400 km znaCenych cyklotras po riiznorodém terénu. Méstem
prochézi také trasa Greenways. Na dobré podminky cykloturistiky reaguje Tabor nabidkou
produktu Taborskem na kole. Produkt nabizi tfi trasy pro trekingova kola a jednu pro kola
horska. Soucésti publikace je mapa se znaGenymi cyklotrasami a popisem turistickych cili.

Taborskem po vodé je dalsi zfady produktd mésta. Reka LuZnice patii
k nejoblibenéjsim fekdm v jihodeském regionu a je vhodnd i pro vodaky zaCate¢niky.
Infocentrum doporucuje jednodenni vodacky vylet z Tabora do Bechyné.

V Tébote existuje hned n&kolik pijéoven sportovniho vybaveni. Ceské drahy
poskytuji k vypijceni jizdni kola. Infocentrum Mé&sto Tabor funguje také jako uschovna

jizdnich kol. Lodé si lze vypuj¢it ve tiech piijcovnach v Tabote.

5.9.4 Historické pamétihodnosti Bechyné

Zamek Bechyné vznikl piestavbou hradu z 13. stoleti, ktery nechal postavit
Ptemysl Otakar II. Koncem 15. stoleti byl hrad rodem Sternberkd pozdng goticky
prestavén, jeho soucasny vzhled je vak predev§im vysledkem stavebnich tprav a rozsifeni
za Petra Voka z RoZmberka. Soudasti zameckého aredlu je sypka a byvaly zamecky
pivovar. Cely zdmecky areél je majetkem spole¢nosti Panstvi Bechyné a.s.

KlaSter s kostelem Nanebevzeti panny Marie obsahuje nejvétsi soubor
sklipkovych kleneb u nés. Je majetkem frantiskanského fadu. Soucasti arealu je i klasterni
zahrada s moznosti pfijemného posezeni a vyhledem na oblouk bechyiiského mostu
klenouciho se pies feku Luznici.

Néameésti T. G. Masaryka dominuje Kostel sv. Maté&je pochézejici snad z 13. stoleti.
Kostel byl n€kolikrat piestavovan. Nejvyznamnéjsi piestavbu zaznamenal na zadatku 17.

stoleti, kdy byla pfistavéna véZ - jedna z dominant mésta s rozhledem do okoli.
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Rané barokni hibitovni kostelik sv. Michala je zajimavy svym centralnim
kruhovym ptidorysem. Piedstavuje jednu z nejstarSich ran¢ baroknich central u nds. Dnes
slouzi ke koncertnim a vystavnim Gelim. Na pfilehlém starém hibitové se nachazi

rv o

rozsahly soubor litinovych k#izu.
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6 Zavér

Hlavnim cilem diplomové prace ,,VyuZiti technickych pamatek v cestovnim ruchu®
bylo navrhnout na zaklad¢ analyzy technickych pamatek v JihoCeském kraji vyuziti
technickych pamatek a atraktivit pro cestovni ruch a aplikovat zavéry na vybrany region,
kterym byl Tabor a jeho okoli.

Technické pamatky a technické atraktivity jako soucast kulturniho cestovniho
ruchu patfi bez pochyby k perspektivnim zpiisobim, jak rozvijet cestovni ruch nejen
v Ceské republice, ale i jinde ve svét&, kde Ize jiz dnes sledovat stoupajici zajem o tuto
specifickou formu cestovniho ruchu. O atraktivnosti téchto turistickych cild sveédci
navitévnost nékterych &eskych technickych atraktivit, ktera n€kde dosahuje ro¢né az
desetitisicti a zafazeni nékterych technickych pamatek mezi nirodni kulturni pamatky
(areal dolu Michal v Ostrave), ¢i kulturni pamétky. Stale se jim v8ak nedostava takové
pozornosti, jaké by si pro svilj potencidl vyuZiti v cestovnim ruchu zaslouzily. Kromé
technickych a finanénich bariér maji negativni vliv zakofenéné piedstavy o neatraktivnosti
technickych pamatek zpusobené jejich nedostatecnou osvétou a propagaci a také jejich
nejednotné respektive nepiehledné znaceni.

Lepsi vyuziti technickych pamatek a atraktivit v cestovnim ruchu je podminéno
spolupraci mezi provozovateli a spravci subjektd, pracovniky mistnich infocenter,
pracovniky odborti cestovniho ruchu obecnich a méstskych Gfadi a podnikatelskych
subjektt. Cilem by méla byt predeviim efektivngjsi marketingova propagace, kterd
odstrani negativni stereotypy ve vnimani technickych pamatek a naopak vyvola zvySeni
zdjmu o n&. Daldim problémem, ktery je nutno vyfesit, je vytvofit a zavést jednotné
znadeni technickych pamétek napf. na urovni krajd, nebo regiont.

Vyuziti technickych pamatek v cestovnim ruchu muze byt pfinosem jak pro
samotné pamatky, kterym se tak dostava péce (rekonstrukee, udrzba apod.), tak pro oblast,
ve které se pamatky nachdzeji. Moznost jejich navstévy rozsifuje nabidku turistim a muize
prodlouzit jejich pobyt v navstiveném mist¢ a nasledné pfinést ptijmy do mistnich
rozpodtil. Zplisob vyuziti technickych pamatek a atraktivit v cestovnim ruchu je pomérné
Siroky. Muze se jednat o prohlidkové okruhy, prohlidkové objekty, naucné stezky,
technickd nebo podnikova muzea, muzea v piirodg, objekty poskytujici sluzby cestovniho

ruchu poptipad¢ jiné sluzby.
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V ramci praktické ¢asti jsem navrhla dva produkty zaloZené na vyuziti technickych
pamatek: ,,Tabor — technické pamatky“ a ,Bechyné — za technickymi pamatkami
Bechyiikou“. V obou pfipadech se jedna o prohlidkové okruhy, které je mozné absolvovat
samostatné, nebo s privodcem. Timto jsem se pokusila nastinit moznost, jak vyuzivat
technické pamatky ve vybrané lokalité. Zajem turisti o prospekty obou produkti byl dle
informaci ziskanych od pracovniki ptislusnych infocenter vice nez uspokojivy.

Jak jiz bylo né€kolikrat zminéno, potencial technickych atraktivit neni zcela
docenén. V budoucnu lze vsak ocekavat rostouci zajem o tyto atraktivity jak na strané

nabidky, tak poptavky.
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Ptiloha 1: Piktogramy pro oznadeni vyznamnych turistickych a kulturnich cilé

r
e
-
M

p—

. most

. archeologicka lokalita
hrad

. zamek

. kaple

. klaster

. kostel

. ZDO

O ® N L AW

. lazné

10. méstska pamatkova rezervace
11. méstska pamatkova zéna

12. rozhledna

13. skanzen

® v
L®

14.
13.
16.
17.
18.
19,
20.
21.
22,
23.
24.

?
|
i

pamatka moderni architektury
pamatka UNESCO

ptirodni krajinafska zajimavost
zidovska pamatka

technicka pamatka

tvrz

vesnickd pamétkova rezervace
vesnickd pamétkova zona
vojenska pamatka

zficenina

muzeum

25. jeskyné

26.

vyznamné misto
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Priloha 3: Formular

Identifikace technické pamatky a moznosti jejiho vyuziti

Ciselné oznaceni TP:

1. I [IC reSitele | |
2. T. |Kod Informace o technické pamatce
3. . Uzemni charakteristika a poloha technické pamatky
4.1 Kraj
5. F. Spravni obvod obce
6.1 Nazev sidlas TP
7.7 |2 Popis technické pamatky
8. I Odvétvi vyroby
9.r
10. 1. Nazev TP
11. 7. Typ vlastnictvi
12.1 Charakteristika:
13. 1 [3. Vyznam technické pamatky
14. 1. |3.1. Zarazeni TP k chranénym objektim pamatkové péce
15.F |3.1.1. narodni kulturni pamatka
16. 1. [3.1.2. kulturni pamatka
171 |13.1.3. archeologicka pamatka
18. . |3.2. Historické zarazeni
19. 7. |13.2.1. stiedovék
20. 1 |3.2.2. 18. stoleti
21.1 1323 19. stoleti
22.F [|3.23. 20. stoleti
23.1.13.3. Navaznost na nejblizSi zazemi
24. 1. |13.3.1. soucast pamatkové plosné ochrany
25.r. |3.3.2. soucast historické zastavby
26. 1 |3.3.3. samostatné stojici objekt
27. 1. |4. Moznosti vyuziti technické pamatky
28. 1. |4.1. Technicky stav objektu
29.1. [4.1.1. vyzadujici udrzbu
30. 7. |14.1.2. vyzadujici rekonstrukci
31. 1 |4.1.3. nevyhovujici
32. 1. |4.2. Zachovani technologie vyroby, provozu |
33.714.2.1. zcela zachovalé
34.1(4.2.2. Caste€né zachovalé
35.7.14.2.3. nevyhovujici
36.1.(4.2.4. neexistuje
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37..1. |58 Kategorizace TP ve vztahu k vyuZiti v cestovnim ruchu

38.7.15.1. Zpusob vyuziti

39. 7 |5.1.1. vyuziva se

40.1.|5.1.2. moznost vyuZziti

41.1.15.1.3. vhodna pro vyuziti po drobnych upravach

42. 1. 15.1.4. vyzaduje vétsi investice na upravy

43.1.15.1.5. jina moznost

44. 1. 15.2. Dopravni dostupnost

45.1.15.2.1. autem

46.1.(5.2.2. autobusem

47.1.15.2.3. zeleznici

48.1.15.2.4. na kole

49.1.15.2.5. pésky

50. - |5.3. Uroven sluzeb CR

51. r. [5.3.1. stravovaci

52 1.15.3.2. ubytovaci

53 1. 15.3.3. kulturné-sportovni

54.1.15.3.4. turistické informace (zna¢eni, mapy, apod.)

55. I |Poznamka: |

56. F doplriujici informace: pouZita literatura, pfima dostupnost TP v misté, pfistupnost TP z hlediska
vstupného, provozni doby apod., porizeni fotodokumentace

57. 1.

knihovn
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P¥iloha 4: Ciselnik druhi vyrobnich odvétvi TP

Odvétvi vyroby

2.1 TP pro zpracovani zemédélskych produkta
2.1.1 Spychary a sypky
2.1.2 pivovar

2.1.3  vodni mlyn

2.1.4 vétrny mlyn

2.1.5 jina vyrobni stavba
2.2 TP pro zpracovani dieva
2.2.1 npila

2.2.2 kolarna

2.2.3 jina vyrobni stavba
2.3 Vodohospodarské TP
2.3.1 rybnik

2.3.2 prehrada

2.3.3 kasna

2.3.4 vodojem

2.3.5 ptecerpavaci stanice
2.3.6 vodarenska véz

2.3.7 vodni kanal

2.3.8 jina stavba

2.4  Dopravni TP

2.4.1 silni¢ni most

2.42 zelezni¢ni most

2.4.3 lodni pristav

2.4.4 zelezni¢ni trat

2.4.5 jina stavba
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25

2.5.1
25.2
23.3
254

2.6

2.6.1
2.6.2
2.6.3
2.6.4
2.6.5

2.7

2.7:1
2.1.2
2.1.3
2.74
275
2,76

2.8

2.8.1
2.8.2
2.8.3
2.8.4
2.8.5
2.8.6

TP a pozustatky tézby surovin
ryzovisté

uhelny dul

rudny dil

Jind vyrobni stavba

TP po hutnické vyrob¢ a kovovyrobé
hut’ na nezelezné kovy

hamr

kovarna

strojirna

jina vyrobni stavba

TP ostatni vyroby
cihelna

sklarna
porcelanka
keramicka tovarna
papirna

jina vyrobni stavba

Jiné TP tavebniho charakteru
rozhledny

lazensky dim

méstské opevnéni

liniové opevnéni

muzea

jiné stavby
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Priloha 5: Seznam technickych pamatek a atraktivit ve spravnich obvodech mést

Tabor a Sobéslav

Becice
» KP kovarna v Becicich
* BejSovciv mlyn
*  Suchomelliv mlyn
Bechyné
» KP $pychar
* vodni mlyn
* 2 xKP pivovar
» KPP silni¢ni a Zelezni¢ni sdruZzeny most
* KP silni¢ni most
* LibuSiny lazné
Borotin
» Ctyfi vodni mlyny
Dirna
* silni¢ni most
Drahov
e KPP silni¢ni most
Drazice
* vodni mlyn
Horusice
» KP kamenny most pies Zlatou stoku
» KP hasi¢ska zbrojnice
Chynov
» KP kasny
» KP Zelezni¢ni kamenny most
 KP zvony
Jistebnice
» KP kaSna na namésti
» KP most se sochou sv. Jana Nepomuckého
Jistebnice-Ounuz

» KP $pychar roubeny
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Malsice

e zvony v puvodné gotickém kostele
Mazice

» KP kovérna

« KP most s vyklenkovou kaplickou
Mlada Vozice

e vodni mlyn

« KP zvonice se zvony
Mlada Vozice-Elbancice

e Lazensky dim
Mlada Vozice-Radvanov

e vétrny mlyn
Plana nad LuZnici

« mlyn Plana nad LuZnici

«  Mlyn Soukenik pod Planou nad Luznici
Ratiboiské Hory

e KP rudny dul
Ratibotické Hory-Viesce

e rudny dal
Remicov
e rudny dul

Sezimovo Usti
« Kotaskuv mlyn
¢ Mlyn Veselych
Sobéslav
« KP kasna
e KP silni¢ni most
e zvon
Stadlec
» NKP fetézovy most
Svinky
e kovarna
Tabor

e KP vodni nadrz Jordan
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« KP vodarenska v€Z
« KP taborské kaSny
« Benesuv mlyn
« Brdlikiv mlyn
» Maredtv mlyn
« Najmantv mlyn
« Mlyn Veselych
« Vojtav mlyn
« Ctiborav mlyn
» Houstv mlyn
«  Suchomeltiv vodni mlyn v Celékovicich
» KP silni¢ni most
« KP Zelezni¢ni most
« zvony dékanského kostela
o KP méstské opevnéni
« KP stielnice
« NKP Hrad Kotnov a pivovarské sklepy
« KP komplex podzemnich chodeb
Tabor - Bechyné
« Zelezniéni trat’
Tabor-MéSice
» KP silni¢ny most
Tabor — VéEtrovy
« KP rozhledna Hylacka

Veseli nad Luznici

«  Mlyn Veseli nad Luznici (Veselsky mlyn)

« KP zvony v kostele Povy3eni sv. Kiize
Zahradka

« Kvéchtv mlyn v Zahradce
Z4luzi u Vlastibote

« KP kovarna
Zhot u Mladé Vozice

« vodni mlyn
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Prospekt Tabor

Priloha 6
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Prospekt Bechyné

Priloha 7
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Seznam grafu

Graf 1: Pocet technickych pamatek v jednotlivych spravnich obvodech obci Jiho¢eského
kraje

Graf 2: Technické pamatky podle druhu odvétvi vyroby

Graf 8: Technické pamatky podle druhu vlastnictvi

Graf 4: Navaznost technické pamatky na nejblizsi zazemi

Graf 5: Podil technickych pamatek, které jsou v cestovnim ruchu jiz vyuzivany s ohledem
na druh jejich vlastnictvi

Graf 6: Podil technickych pamatek vyuzivanych v cestovnim ruchu v souvislosti s
jednotlivymi vyrobnimi odvétvimi

Graf 7: Podil technickych pamatek vyuzivanych v cestovnim ruchu v souvislosti se

zafazenim ke chranénym objektim pamatkové péce
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Graf 3: Technické pamatky podle druhu vlastnictvi
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Graf 5: Podil technickych pamatek, které jsou v cestovnim ruchu jiz vyuzivany

s ohledem na druh jejich vlastnictvi
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Graf 6: Podil technickych pamatek vyuZivanych v cestovnim ruchu v souvislosti s
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Graf 7: Podil technickych pamitek vyuzivanych v cestovnim ruchu v souvislosti se

zafazenim ke chranénym objektum pamatkové péce
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9 Summary

The main objective of my graduation theses ,,Utilization of technical sights in
tourism® was to project utilization of technical sights and apply it in a chosen region which
was Tabor and its surroundings. The proposal was based on the analysis of technical sights
in South Bohemia.

Tourism focused on technical sights belongs among perspective methods, how to
develop tourism not only in the Czech republic. Atractivity of some of these technical
sights shows their visit rate, which reaches up to forty thousand per year. Some technical
sights have appeared on the list of national cultural sights or cultural sights. Technical
sights aren’t paied attention which they would deserve for their tourist potential. Except
technical and financial barriers there is another one. Technical sights are supposed to be
unatractive. That is mainly caused by an insufficient promotion.

Intensive cooperation among owners and managers of technical sights and workers
in information centers, municipal and regional offices and enterprisers would significantly
help to utilize technical sights more effectively. These subjects should cooperate
particularly in marketing promotion, so that the negative sensation of technical sights
would be displaced by a positive one. Another problem to be solved is creating and
introducing a unified marking of technical sights.

Utilization of technical sights in tourism can be a contribution both for technical
sights (reconstruction, maintenace) and a region, in which technical sights are placed.
Technical sights extend tourist supply. Their visit can lengthen stay of tousists in the
region and subsequently bring a higher revenue to local budgets.

Within practical part of my graduation theses two products composed of technical
sights were projected — ,,Tabor — technical sights“ and ,,Bechyne — by Bechynka to see the
technical sights of Bechyne“. Both products were projected as a sightseeing tour, which
can be made with or without a guide. Herewith I tried to outline a possibility of technical
sights utilization in a particular region. Tourist interest in supplied brochures was
accordnig to the information of information centers’” workers very high.

As it was mentioned, the tourist sights potential isn’t quite appreciated. In the future
growth of interest in technical sights can be expected on the side of supply and demand as

well.
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