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1 UVOD

Jisté budeme vSichni souhlasit s tim, ze rozhodujici tlohu v procesu vnimani fidice ma
zrak a drtiva vétSina informaci je ptijiména pomoci zraku. U kazdého fidice existuje urcity
optimalni objem informaci, ktery je schopen pojmout, a ktery mu vytvaii nejlepsi podminky
pro jeho rozhodovani a pohodlnou a bezpecnou jizdu.

Dopravni znaceni tvoii jednu z nejvyznamnéjsich oblasti vizudlni komunikace. Je na
ném zasadnim zpiisobem zavisla bezpecnost silni¢niho provozu. Proto je na celém svéte
dopravnim znackam vénovana pozornost pravnikt, psychologt, teoretikti vizualni
komunikace i dopravnich inzenyru.

Dulezitost dopravniho znaceni deklaruje i to, Ze jsou staré skoro jako lidstvo samo.
Pouziti znacek proslo dlouhym vyvojem — od otiskti chodidel a rukou, pies milniky, které
ukazovaly smér a vzdalenost, vyvySené kameny, které mély llohu dnesniho vodorovného
znaceni, az po znacky na zacatku minulého stoleti, které¢ uz mély podobny tvar jako ty dnesni,
ale byly vétSinou Cernobilé a obsahovaly obrazky i text.

Dopravni znaceni je jednim z hlavnich podptrnych prosttedki ke zvySeni bezpecnosti
silni¢niho provozu. Jeho u¢innost vSak nelze preceniovat a je tteba jej instalovat podle

jednotnych zésad, vystizné€ a jen v nezbytné nutném rozsahu.
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2 LITERARNI PREHLED

2.1 OBECNA, MiSTNi A PRECHODNA UPRAVA PROVOZU
NA POZEMNICH KOMUNIKACICH

(1) Obecna tuprava provozu na pozemnich komunikacich je stanovena timto zdkonem.

(2) Mistni uprava provozu na pozemnich komunikacich je Gprava provozu na pozemnich
komunikacich provedend dopravnimi znackami, svételnymi, ptipadné i doprovodnymi
akustickymi signaly nebo
dopravnimi zafizenimi.

(3) Ptechodnd Giprava provozu na pozemnich komunikacich je Giprava provozu na
pozemnich komunikacich provedend pfenosnymi dopravnimi znackami svislymi,
pfechodnymi dopravnimi znackami vodorovnymi, svételnymi signaly a dopravnimi

zafizenimi. [18]

2.2 DOPRAVNI ZNACKY

(1) Rozli8uji se dopravni znacky svislé a vodorovné.

(2) Svislé dopravni znacky jsou stalé, promeénné a prenosné. Proménna svisla dopravni
znacka je dopravni znacka, jejiZz ¢innd plocha se miiZze ménit. Pfenosnou svislou dopravni
znackou se rozumi dopravni znacka umisténd na Cervenobile pruhovaném sloupku
(stojanku) nebo na vozidle.

(3) Vodorovné dopravni znacky jsou stalé a piechodné. Vodorovné dopravni znacky
mohou byt doplnény dopravnimi knofliky.

(4) Tvary symbolt dopravnich znacek se nesmé&ji ménit; to neplati pro dopravni znacky
se symboly, které mohou byt obraceny, a se symboly, které jsou uvedeny jen jako vzory, a
pro svislé dopravni znacky proménné.

(5) Provadéci pravni ptedpis stanovi vyznam, uZiti, provedeni a tvary dopravnich znacek a

jejich symboli.
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(6) Dopravni znacky, svételné a akustické signaly, dopravni zafizeni a zafizeni pro
provozni informace musi svymi rozméry, barvami a technickymi pozadavky odpovidat

zvlastnim technickym piedpisim. [18]

2.2.1 SVISLE DOPRAVNI ZNACKY

(1) Svislé dopravni znacky jsou
a) vystrazné znacky, které upozoriuji na mista, kde castniku provozu na pozemnich
komunikacich hrozi nebezpeci a kde musi dbat zvySené opatrnosti,
b) znacky upravujici ptrednost, které stanovi prednost v jizdé€ v provozu na pozemnich
komunikacich,
¢) zékazové znacky, které ukladaji ucastniku provozu na pozemnich komunikacich zakazy
nebo omezeni,
d) ptikazové znacky, které ukladaji ucastniku provozu na pozemnich komunikacich ptikazy,
e) informativni znacky, které poskytuji ucastniku provozu na pozemnich komunikacich
nutné informace, slouZi k jeho orientaci nebo mu ukladaji povinnosti stanovené timto
zakonem.
f) dodatkové tabulky, které zptestiuji, dopliuji nebo omezuji vyznam dopravni znacky,

pod kterou jsou umistény.

(2) Provadéci pravni piedpis stanovi podrobnosti déleni informativnich znacek. [18]

2.2.1.1 ZAKLADNi OBECNE PRAVNi A TECHNICKE PODMINKY PRO SVISLE
DOPRAVNi ZNACKY

Na pozemnich komunikacich se smi pouZzivat jen znacky uvedené ve Vyhlasce 30/2001 Sb.
Na pozemnich komunikacich se uzivaji znacky reflexni, prosvétlované a jen ve stanovenych
ptipadech, tj. na mistnich komunikacich IV. tfidy a komunikacich pro cyklisty lze uzit i
znacek nereflexnich. Na silnicich III. tfidy, mistnich komunikacich III. tfidy, ucelovych
komunikacich mohou byt nereflexni pouze znacky upravujici stani.

Znacky uzivané k oznaceni pracovnich mist musi byt provedeny v reflexivnim provedeni. [2]

12



2.2.1.2 PROVEDENI SVISLYCH DOPRAVNICH ZNACEK
(1) Svislé dopravni znacky jsou
a) stalé dopravni znacky, které jsou umistény na sloupcich nebo konstrukcich pevné
zabudovanych do terénu,
b) proménné dopravni znacky, které¢ jsou zobrazeny na panelech,
c¢) pfenosné dopravni znacky, které jsou umistény na cervenobile pruhovanych sloupcich

nebo stojanech, které nejsou pevné zabudované do terénu, nebo na vozidle.

(2) Barevné provedeni svislych proménnych dopravnich znacek mtize byt odlisné od
stalych dopravnich znacek, a to tak, ze podklad proménnych dopravnich znacek je tmavy a
napisy, symboly a ohrani¢eni svétlé; umisténi Cervené barvy je na proménnych
dopravnich znackach shodné s jejim umisténim na stalych dopravnich znackach. Ptikazové
proménné dopravni znacky musi mit stejné barevné provedeni jako stalé piikazové dopravni
znacky.

(3) Tvary symbolt a napisy svislych proménnych dopravnich zna¢ek vychézeji z tvaru
symboll a napisi stalych dopravnich znacek.

(4) Jako proménné dopravni znacky nemohou byt provedeny svislé dopravni znacky

upravujici prednost. [17]

2.2.1.3 UMISTENI SVISLYCH DOPRAVNICH ZNACEK

(1) Svislé dopravni znacky se umist'uji tak, aby byly pro Gc¢astniky provozu na
pozemnich komunikacich, pro které jsou urceny, v€as a z dostate¢né vzdalenosti viditelné.

(2) Stalé svislé dopravni znacky se podle svého vyznamu obvykle umist’uji pfi pravém
okraji vozovky nebo nad vozovkou; pro zdliraznéni jejich vyznamu mohou byt znacky
umisténé pii pravém okraji vozovky opakovany 1 pii levém okraji vozovky nebo nad
vozovkou.

(3) Pro zdlraznéni vyznamu a zlepSeni viditelnosti lze svislou dopravni znacku
umistit na retroreflexnim zlutozeleném fluorescen¢nim podkladu.

(4) Sloupky nebo stojany, na kterych jsou umistény svislé prenosné dopravni

znacky, mohou byt s ohledem na charakter a rozsah dopravniho opatfeni umistény i1 na

vozovce. [17]
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2.2.1.4 ZAKLADNi ZASADY UMISTOVANI SVISLYCH DOPRAVNICH ZNACEK

2.2.1.4.1 UMISTENI VE VZTAHU KE SMERU PROVOZU

Svislé znac¢ky se podle svého obsahu obvykle umist'uji pfi pravém okraji vozovky nebo nad
vozovkou; pro zdlraznéni jejich vyznamu (napt. vyzaduje-li to bezpecnost nebo plynulost
provozu anebo nutnost zvyraznéni dopravni situace) mohou byt znacky umisténé pii pravém
okraji vozovky opakovany 1 pfi levém okraji vozovky nebo nad vozovkou. V ptipad¢ umisténi
stejné znacky pfi pravém i levém okraji vozovky je zadouci znacky umist'ovat ptiblizné na
stejné trovni.

Zakazové a prikazové znacky, které se vztahuji k provozu v ptislusném jizdnim pruhu,
se umist'uji nad timto jizdnim pruhem.

Znacky upravujici zastaveni nebo stani se umist'uji pfi tom okraji vozovky, ke kterému

se vztahuji. [19]

22.1.4.11 BOCNI UMISTENI

Stalé znacky ani jejich nosné konstrukce nesmé&ji zasahovat do vymezené ¢asti dopravniho
prostoru stanovené volnou §itkou pozemni komunikace (v¢etné ¢asti vymezené pro cyklisty)
podle CSN 73 6101, CSN 73 6110 a CSN 73 6201. Nosné konstrukce znaéek a dopravnich
zafizeni mohou zasahovat pouze do prichoziho prostoru pro chodce, a to pouze za
predpokladu, ze v daném misté zlstane volna §itka 1,50 m.

Nejmensi vodorovna vzdalenost bliz§iho okraje svislé znacky, dopravniho zatizeni v¢etné
jejich nosné konstrukce od vnéjsiho okraje zpevnéné Casti krajnice, pripadné od vozovky (u
pozemni komunikace bez zpevnéné ¢asti krajnice), je 0,50 m; nejvétsi vzdalenost je 2,00 m.
Ve vyjimecnych pifipadech je mozno v obci (na pozemnich komunikacich bez krajnice)
nejmensi vzdalenost sniZit na 0,30 m.

V tusecich pozemni komunikace, kde jsou umisténa zachytna bezpecnostni zatizeni, je nutné
sloupky a nosné konstrukce znacek a dopravnich zafizeni umist'ovat za deformacni zonu
zachytnych bezpecnostnich zafizeni.

Vyse uvedené zasady se nevztahuji na znacky a dopravni zafizeni, které oznacuji piekazky

provozu, pracovni mista a jina obdobnéa dopravni omezeni. [19]
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2.2.1.4.12 VYSKOVE UMISTEN{

Spodni okraj nejnize umisténé znacky (véetné dodatkové tabulky) je nejméné 1,20 m nad
urovni vozovky.

Spodni okraj velkoplo$né znacky, ktera neni umisténa za svodidlem nebo na mostnim
objektu, je nejméné 1,50 m nad Grovni terénu.

V misté, kde je v odlivodnéném piipad€ nutno znacku umistit do prichoziho prostoru pro
chodce, je spodni okraj nejnize umisténé znacky (vcetné dodatkové tabulky) ve vysce
nejméne 2,20 m (pro nové umist'ované znacky) a pro stadvajici znacky 2,00 m nad urovni
vozovky nebo chodniku.

Spodni okraj nejnize umisténé znacky mize byt nejvice ve vysce 2,50 m (nad Grovni
vozovky, stezky nebo terénu).

Odlisné se umist'uji znacky ¢. C 3a ,,Ptikdzany smér jizdy vpravo® a €. C 3b ,,Pfikdzany smér
jizdy vlevo®, €. C 4a az ¢. C 4c ,,Piikdzany smér objizdéni* umisténé na dopravnim ostrivku
— umist'uji se spodnim okrajem ve vysi nejméné 0,60 m nad urovni vozovky, ptipadné
ostrivku.

Vyse uvedené zasady se nevztahuji na pfenosné znacky a dopravni zafizeni. Pfenosné znacky

se doporucuje umistovat spodnim okrajem ve vysi nejméné 0,60 m nad trovni vozovky. [19]

221413 SMEROVE UMISTEN{

Znacky a dopravni zafizeni se umistuji pfiblizn¢ kolmo ke sméru provozu. Reflexni znacky a
reflexni dopravni zafizeni se umist'uji tak, aby maximalni ucinek odrazu svételnych paprskt
reflektorti vozidel pasobil na fidi¢e mimo obec ze vzdalenosti pfiblizné 100 m, v obci

ptiblizn¢ 50 m. [19]

2.2.1.4.2 VZDALENOST PRED OZNACOVANYMI MISTY

U znacek , jejichz respektovani je vzdy nebo za urcitych okolnosti spojeno s nutnosti zastavit
vozidlo, nesmi byt nejmensi vzdalenost kratsi, neZ délka rozhledu pro zastaveni podle CSN
73 6101.

Je-li nutno v zajmu bezpec¢nosti provozu na oznacené misto piedem upozornit z vEtsi

vzdalenosti, uzije se ptislusné znacky doplnéné dodatkovou tabulkou €. E 3a ,,Vzdalenost®,
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pro oznaceni mista na odbocujici pozemni komunikaci dodatkovou tabulkou ¢. E 7 ,,Smérova
Sipka“. Po pfedbézné znacce stanovujici zakaz musi byt uzito ptislusné znacky zékladni.
Doporu¢né a minimalni vzdéalenosti umistovani znacek pied oznaCovanymi misty

s ptihlédnutim k jejich vyznamu:

Vystrazné znacky: Vystrazné znacky se umist'uji pied oznacovanym mistem mimo obec ve
vzdalenosti 100 — 250 m, v obci 50 — 100 m, pokud neni v konkrétnich ptipadech uvedeno
jinak. Neni.li mozno ze zavaznych diivoda stanovené rozmezi vzdalenosti dodrzet, je nutno
vystraznou dopravni zna¢ku doplnit dodatkovou tabulkou €. E 3a ,,Vzdalenost* s udanim
skute¢né vzdalenosti k ozna¢ovanému mistu.

Znacky upravujici pfednost: Umisténi jednotlivych znacek této skupiny se li$i. Znacka ¢. P 1
,Ktizovatka s vedlejsi pozemni komunikaci® se umist'uje ve vzdalenosti 100 — 250 m od
hranice ktizovatky. Znacka ¢. P 2 ,,Hlavni pozemni komunikace® se umistuje do vzdalenosti
25 m pted hranici kfizovatky. Znacka €. P 3 ,,Konec hlavni pozemni komunikace* se
umist'uje mimo obec ve vzdalenost 100 — 200 m a v obci 25 — 50 m pted znackou €. P 4 ,,Dej
prednost v jizde!“, znackou €. P 6 ,,Stij, dej ptednost v jizdé!* nebo znackou €. A 3
,Kfizovatka®. Znacka €. P 4 ,,Dej ptednost v jizdé!“ se umistuje v obci pied hranici
ktizovatky ve vzdalenosti do 25 m a mimo obec do 50 m. Jako ptedbéZné znacka se umist'uje
mimo obec 100 — 150 m a v obci 50 — 150 m pied hranici kiizovatky. Znacka ¢. P 5 ,,Dej
pfednost v jizdé tramvaji!“ se umist'uje ve vzdalenosti do 25 m od mista kiizeni nebo od
priblizovani tramvajové koleje. Znacka €. P 6 ,,St1j, dej prednost v jizdé!* se umist'uje 50 —
150 m pfed mistem ur¢enym pro zastaveni vozidla. Znacky ¢ . P 7 ,,Pfednost protijedoucich
vozidel*“ a €. P 8 ,,Pfednost pted protijedoucimi vozidly* se umist'uji u zacatku ziuzeni
vozovky.

Zakazové znacky: Zakazové znacky se umistuji tam, odkud zékaz nebo omezeni plati,
ptipadné konci. Uzije-1i se znacky predbézné, uvadi se na dodatkové tabulce skute¢na
vzdalenost k mistu, odkud zakaz nebo omezeni plati. Ma-li zakaz nebo omezeni platit i za
ktizovatkou, musi se zdkazova znacka za kiizovatkou opakovat. Znacka Ize pro zdiraznéni
opakovat i v priabéhu zakazu nebo omezeni. Znacky oznacujici konec platnosti zakazu nebo
omezeni se uziva v pripade, kon¢i.li tsek platnosti zdkazu nebo omezeni mimo ktizovatku.
Ptikazové znacky: Piikazové znacky se umist'uji tam, kde ptikaz zacind, pfipadné konci.
Uzije-li se znacky predbézné, uvadi se na dodatkové tabulce skute¢na vzdalenost k mistu,
odkud ptikaz plati. Ma-l1i platit i za kiizovatkou, musi se ptikazova znacka za kiizovatkou
opakovat. Znacky oznacujici konec ptikazu se uziva v ptipad¢, kon¢i.li sek platnosti ptikazu

mimo kfizovatku.
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Informativni znacky: Informativni znacky se umist'uji s piihlédnutim k jejich vyznamu

zpravidla u mista, ke kterému se vztahuji. [19]

2.2.1.4.3 VZDALENOST MEZI ZNACKAMI

V podélném smeéru se znaCky umist'uji ve vzajemné vzdalenosti tak, aby je bylo mozno vcas
vnimat. Minimalni vzajemna vzdalenost znacek je na dalnici 100 m. Na ostatnich pozemnich
komunikacich je tato vzdalenost nejméné 30 m, v obci na dopravné malo vyznamné pozemni

komunikaci mize byt vyjimecné 10 m. [19]

22144 POCET

Na jednom sloupku nebo na nosné konstrukei nesmi byt umistény vice nez 2 znacky.Do
tohoto poctu se nezapocitavaji dodatkové tabulky.

Tato zdsada se nevztahuje na smérové tabule, na navésti pred kiizovatkou umisténé nad
vozovkou, na znacky oznacujici nazev ulice a na znacky oznacujici kulturni, turisticky a
komundlni cil. Na téchto znackach lze uvadét az 6 cil. Pfitom se doporucuje uvadeét
maximalné 10 informacnich udajii. Za informacni udaj se povazuje nazev cile, ¢islo silnice

nebo délnice, idaj o vzdalenosti a symbol (piipadné logo). [19]

2.2.1.45 USPORADANI A SPOLECNE UMISTENI

Znacky se na sloupku (konstrukci) umist'uji symetricky pod sebou. Dodatkova tabulka se

umist'uje pod znackou, jejiz vyznam zptesiuje, doplituje nebo omezuje (plati jen pro tuto

znacku). Na jednom sloupku (konstrukei) 1ze spole¢né umist'ovat pouze znacky téhoz typu

velikosti. Velkoplo$né znacky umisténé nad vozovkou se umist'uji vedle sebe spodnim

okrajem na stejné urovni.

Neni dovoleno spole¢né umist'ovat znacky riiznych svételné technickych vlastnosti, tj.

reflexni, osvétlené, zvyraznéné, prosvétlované, nereflexni apod. Déle se nedoporucuje

spolec¢né umist'ovat znacky riznych skupin. Pokud to v praxi nelze dodrzet, je nutno

respektovat nasledujici zésady:

a) vystrazné znacky lze umist'ovat spole¢né pouze se znackou ¢. B 20a ,,Nejvyssi

dovolena rychlost, ¢. B 21a ,,Zékaz ptedjizdéni®, ¢. B 22a ,,Zakaz piedjizdéni
pro nakladni automobily*, ¢. IP 5 ,,Doporucena rychlost®. Znacka zakazova

nebo informativni se umist'uje pod znackou vystraznou,
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b) S jinymi znackami se nesmi spolecn¢ umist'ovat znacky oznacujici Zeleznicni
piejezd, mozné je pouze umisténi znacky €. A 32a nebo ¢. A 32b ,,Vystrazny
ktiz*“ nad znackou ¢. P 6 ,,Stj, dej prednost v jizdé!“,

C) znacky upravujici pfednost na kiizovatce (€. P 2, ¢. P 4 a €. P 5) Ize spole¢né
umist'ovat jen se znackami zakazujicimi odbocovani (¢. B 24a, ¢. B 24b) nebo
piikazujicimi smér jizdy (¢. C 2a az ¢, C 2f, ptipadné ¢. C 3a a ¢. C 3b).
Zakazova nebo piikazova znacka se pak umist'uje pod znacku upravujici

prednost na kiizovatce,

d) znacka €. P 6 ,,Stlij, dej prednost v jizd€* se pfed kiiZovatkou umist'uje
samostatné,
e) zédkazové znacky Ize spole¢né umistovat se znaCkami oznacujicimi okruh,

slepou pozemni komunikaci nebo jednosmérny provoz. Zakazova znacka se

pak umist'uje pod znackou informativni. [19]

2.2.1.5 ZAKLADNi TVARY A ROZMERY SVISLYCH DOPRAVNICH ZNACEK

Zakladni tvary dopravnich znacek stanovi vyhlaska.

Pro vSechny dopravni znacky jsou stanoveny zakladni vnéj$i rozméry, které urcuji kategorii
velikosti — velikost zakladni neboli velikost 2.

Pro vybrané tvary dopravnich znacek se od zakladni velikosti odvozuje velikost

zmens$ena(velikost 1) a velikost zvétSena (velikost 3) — viz tab. ¢. 1

Tab. ¢. 1
Velikost Trojuhelnik Kruh Ctverec Obdélnik Osmiuthelnik
zmenSend — 1 700 500 - - -
zakladni — 2 900 700 500 500x700 700
zvétsena — 3 1250 900 750 1000x1400 900

[15]

2.2.1.6 UZITi SVISLYCH DOPRAVNICH ZNACEK PODLE ROZMERU

Znacky zvétSené velikosti se uzivaji na dalnicich, mistnich komunikacich L. tfidy a na

ucelenych tazich dalSich dopravné vyznamnych (zejména smérove rozdélenych) pozemnich
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komunikacich. Na ostatnich pozemnich komunikacich se uzivaji jen v odivodnénych
pripadech, napt. nad vozovkou nebo pro oznacovani zvlast’ nebezpecnych mist.

Znacky zékladni velikosti se uzivaji na silnicich L. a II. tfidy, dopravné vyznamnéjSich
silnicich IIL. tfidy nebo na dopravné vyznamnéjSich mistnich nebo ptipadné ucelovych
komunikacich.

Znacky zmensSené velikosti 1ze uzit na dopravné méné vyznamnych silnicich III. tfidy, méné
vyznamnych mistnich a u¢elovych komunikacich.

Znacky €. P 4 ,.Dej prednost v jizdé!“, ¢. P 5 ,,Dej piednost v jizd¢ tramvaji!*“ a ¢. P 6 ,,Stij,

dej prednost v jizdé!* jsou pouze zvétsené a zakladni velikosti. [19]

2.2.1.7 TECHNICKE PROVEDENI SVISLYCH DOPRAVNICH ZNACEK
2.2.1.7.1 SVETELNE TECHNICKE VLASTNOSTI

2.2.1.7.1.1  REFLEXNI ZNACKY

Reflexni znackou se rozumi znacka, jejiz ¢inna plocha je tvotfena retroreflexnim materidlem.
Podle CSN EN 12899-1 se retroreflexni material s ohledem na svételné technické vlastnosti
déli na tiidu 1 (R 1), tfidu 2 (R 2). V nékterych ptipadech se pfedpoklada uZiti retroreflexniho
materidlu vyrazné prevysSujici tfidu R 2 (tfida R 3).

Pokud neni dale uvedeno jinak, musi retroreflexni material reflexnich znacek splnovat
vlastnosti minimalné tfidy R 1.

Reflexni znacky oznacuji zvlast’ vyznamné dopravni situace (dopravné vyznamné kiizovatky,
zmény organizace dopravy, mista vyZadujici zvySenou pozornost apod.) se s piihlédnutim

k mistnim podminkam doporucuje osvétlovat vnéj§im zdrojem. Pfitom nesmi dojit

k osliovani fidi¢t. [19]

2.2.1.7.1.2 NEREFLEXNI ZNACKY

Nereflexni znackou se rozumi znacka, jejiz ¢inna plocha je tvofena materidlem bez

retroreflexnich vlastnosti nebo provedena z natérové hmoty. [19]

2.2.1.7.1.3 PROSVETLOVANE ZNACKY

Prosvétlovanou znackou se rozumi znacka s vnitinim svételnym zdrojem. Svételné technické

vlastnosti stanovi CSN EN 12899-1.

19



Provedeni ¢inné plochy znacky se doporucuje z vhodného retroreflexniho materialu, aby 1

Vv pripad¢ vypadku svételného zdroje byly zajistény svételné technické vlastnosti znacky. [19]

2.2.1.7.2 UZITIi ZNACEK PODLE SVETELNE TECHNICKYCH VLASTNOSTI

Na pozemnich komunikacich se uzivaji znacky reflexni, prosvétlované a ve stanovenych
piipadech lze uzit i znacek neretroreflexnich.

Ptenosné znacky musi byt vzdy provedeny jako retroreflexni véetné Cervenobile pruhovaného
sloupku. Retroreflexni material téchto znacek uzitych na dalnicich a mistnich komunikacich I.
tiidy musi spliiovat vlastnosti minimalné tfidy R 2, pro uziti na ostatnich pozemnich

komunikaci minimalné tfidy R 2. [19]

2.2.1.8 KONSTRUKCE SVISLYCH DOPRAVNICH ZNACEK

2.2.1.8.1 KONSTRUKCE ZNACKY

Konstrukei zna€ky se rozumi $tit znacky, ne jehoz licni stran€ je umisténa ¢innd plocha
znacky a na jehoz rubové stran¢ jsou umistény prvky k upevnéni na nosnou konstrukci znacky
pomoci spojovaciho materialu. V ¢inné ploSe znacky nesm¢ji byt zadné otvory.
Kombinace odliSnych prvkl materidlu nesmi vyvolavat elektrochemickou korozi.
Z hlediska mechanickych vlastnosti konstrukce znacky musi vyhovovat nésledujicim
pozadavkiim a tiidam dle CSN EN 12899-1:
- polomér zaobleni rohi Stitu zna¢ky musi byt nejméné 20 mm
- hrany S§titu znacky museji byt chranény, plochy okraj §titu znacky lze uzit jen
vyjimecné
- nejvetsi deformace Stitu znacky ohybem vzhledem k podpérné konstrukei
muze byt nejvice: - pfi zatiZzeni vétrem 50 mm/m
- pfi zatiZzeni vodorovnou silou 100 mm/m
- pfi zatiZeni svislou silou 25 mm/m
- pro odolnost proti dynamickému zatizeni od odklizeni sné¢hu, miZze byt
nejveétsi deformace Stitu znacky prutem vzhledem k podpérné konstrukei
1,15%m. [19]
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2.2.1.8.2 PODPERNA KONSTRUKCE

Podpérnou konstrukei znacky se rozumi podpérny sloupek, stojka, konzola nebo jina
konstrukce, kotvici patka, pomoci kterych je znaCka osazena do terénu, Znacka miize byt do
terénu osazena i pfimo bez uziti kotvicich patek.

Podpérné konstrukce musi vyhovovat pozadavkiim CSN EN 12767 nebo musi byt podpérna
konstrukce osazena za svodidlem.

Pro umisténi znacek lze vyuzit i jinych vhodnych jiz stdvajicich konstrukei, napt. sloupy

vetejného osvétleni nebo sloupy trolejového vedeni. [19]

2.2.1.9 PROVEDENI ZNACEK

2.2.1.9.1 SENDVICOVE PLECHY

sendvic slozeny ze dvou rovnych Al plechti vsazenych do Al ramecku opatieném draZkami.
Ramecky mame Sitky 85, 112 a 170 mm. Sendvic se uziva i pro elektronické a prosvétlené
plochy. Tato ¢inna plocha ze vSech ostatnich nejvice
odolava svymi mechanickymi vlastnostmi vandalismu.
Pro vétsi plochy je s ohledem na mechanickou pevnost
celé konstrukce pozito vice nosi¢ii. Tento sendvic
mizeme upevnit ze zadu pomoci C profilu, ale

v

zpravidla pouze pro upevnéni na VO. Vhodnéjsi je

uchyceni z boku (mlize se pouZzit z obou stran) nebo
vnitikem. Z boku se uchycuje pomoci objimek special a T profilu, vnittkem za pouziti trubky
vétSiho priimeéru neZ je nosna trubka celé konstrukce. Sendvi¢ mize byt jakékoli velikosti a

tvaru. [7]

2.2.1.9.2 LISOVANE PLECHY

Hlavni vyrabénou ¢innou plochou jsou lisované Al a FeZn plechy. Dvojitym zahnutim okrajt
plechu se zvysuje pevnost a snizuje se nebezpeci Urazu o hrany
plechu. Lisované plechy se upeviuji pouze ze zadu. Na

lisované plechy se ze zadu vétSinou upeviuje vyztuzujici C
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profil.Upevnit je miizeme na trubky i na VO. Vyrabéné rozméry a tvary lisovanych plecha

vychézi z normy pro dopravni znacky. [7]

2.21.9.3 RAMECKOVE PLECHY

Hlinikovy rovny plech lemovany Al rameckem Sitky 20 mm vytvaii rameckovou ¢innou
plochu. Rameckova plocha nevykazuje takovou pevnost
jako ostatni plochy, ale jeji nespornou vyhodou je nizka
hmotnost a cena. Rdmeckovou plochu mizeme uchytit z

boku za pouziti pasky a drzaki nebo ze zadu pomoci

uchyceni ze zadu, protoze pouzitim C profilu se plocha
zpevni. Pokud pouzijeme boc¢ni tichyt, mizeme u rameckové plochy vyuzit ob¢ strany k

polepu. Rameckova plocha miize byt libovolné velikost a tvaru. [7]

2.2.1.10 ROZDELENi A OZNACENI SVISLYCH DOPRAVNICH ZNACEK

Svislé dopravni znacky se rozdéluji na:

1) Vystrazné znacky (€. A la az ¢. A 32b)

2) Znacky upravujici pfednost (¢. P 1 az €. P 8)

3) Zakazové znacky (¢. B 1 az ¢. B 34)

4) Ptikazové znacky (C. C 1 az ¢. C 14Db)

5) Informativni znacky

Informativni znacky se dale d¢li na:

a) Informativni znacky provozni (¢. IP laaz ¢. 1P 29)

b) Informativni znacky smérové (€. IS 1a az ¢. IS 24c¢)
¢) Informativni znacky jiné (€. IJ laaz ¢. 1J 16)

6) Dodatkové tabulky (¢. E laaz¢. E 12)

[17]
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2.2.1.11 PLATNOST SVISLYCH DOPRAVNICH ZNACEK

(1) Svisla dopravni znacka umisténd vedle vozovky nebo nad vozovkou plati pro celou

vozovku v daném sméru jizdy.

(2) Ustanoveni, ze svisla dopravni znacka umisténd vedle vozovky nebo nad vozovkou plati
pro celou vozovku v daném sméru jizdy neplati pro:

a) zakazovou nebo ptikazovou svislou dopravni znacku umisténou nad vyznacenym jizdnim
pruhem, ktera plati jen pro jizdni pruh, nad kterym je umistcéna,

b) pro svislou dopravni znacku upravujici zakaz zastaveni nebo zakaz stani, ktera plati jen

pro tu stranu pozemni komunikace, u které je umisténa.

(3) Zékaz, omezeni nebo ptikaz vyplyvajici ze svislé dopravni znacky kon¢ina vzdalené;si
hranici nejblizsi kiizovatky, pokud neni diive ukoncen jinak; to neplati pro omezeni
vyjadiené svislou dopravni znackou "Zoéna s dopravnim omezenim" (¢. IP 25a), které se

ukoncuje pouze svislou dopravni znackou "Konec zony s dopravnim omezenim" (¢. IP 25b).

(4) Docasna neplatnost svislé dopravni znaCky nebo jeji €asti se vyjadiuje Skrtnutim nebo
prekrytim oranzovo-cernym pruhem; timto zpiisobem vSak nemuze byt vyjadiena

neplatnost svislé dopravni znacky upravujici ptednost. [17]

2.2.2 VODOROVNE DOPRAVNI ZNACKY

Vodorovné dopravni znacky se uZivaji samostatné nebo ve spojeni se svislymi
dopravnimi znackami, popiipad€ s dopravnimi zafizenimi, jejichz vyznam zdlraznuji nebo
zptestiuji. Vodorovné dopravni znacky jsou vyznaceny barvou nebo jinym srozumitelnym
zpisobem; prechodnd zména mistni upravy provozu na pozemnich komunikacich je

vyznacena Zlutou nebo oranzovou barvou. [18]

23



2.2.2.1 UMISTENi A PROVEDENiI VODOROVNYCH DOPRAVNICH ZNACEK

(1) Vodorovné dopravni znacky jsou vyznaceny na pozemni komunikaci.

(2) Vodorovné dopravni znacky jsou stalé a piechodné; ptechodné vodorovné
dopravni znacky vyjadfujici cary nebo Sipky nebo oznacujici ptechody pro chodce nebo

jizdni pruhy pro cyklisty jsou vyznaceny zlutou nebo oranzovou barvou. [17]

2.2.2.2 ROZDELENi A OZNACENi VODOROVNYCH DOPRAVNICH ZNACEK

Vodorovné dopravni znacky se rozdéluji na:

1) podélné cary (6. V laaz¢. V 4)

2) piicné cary (¢. V5az €. V8)

3) Ssipky (€. V9a az ¢. V 9c¢)

4) oznaceni stani a parkovist' (¢. V 10a az¢. V10g)

5) oznaceni zastavek a zakazi zastavenia stani (€. V11 az¢. vV 12d)
6) ostatni vodorovné dopravni znacky (¢. V 12e az¢. V 19)

[17]
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2.2.2.3 ROZMERY VODOROVNYCH DOPRAVNICH ZNACEK
2.2.23.1 PODELNE CARY

Vodorovna
dopravni znacka Uziti Rozméry (m)

Podélna ¢ara souvisla (€. V 1a) addetantiizanicniprubg = 0,125
oddéleni odbo¢ovaciho nebo
pfipojovaciho od prubézného
jizdniho pruhu, oddéleni
vyhrazeného jizdniho pruhu

zvyraznéni oddéleni

Dvojita podélna Sara protismérnych jizdnich pruht

souvisla (€. V 1b)

Podélna ¢ara preruSovana (€. V 2a) oddaleni jizdnich pruhu _3/6: 6/12 - 0,126
oddéleni protismérnych 1/3
cyklistickych jizdnich pruhG == - - = = 0,125
3/1,5; 6/3
oddeéleni jizdnich pruhu — — 6_ — — = (),125
e - 1.5/1.5
h ’ ,
Podélna &ara prerusovana (¢. V 2b) \V,e;z';{(’,'rid;}'iciofar;‘kr;” — - = 0,125
oddéleni jizdniho pruhu od 315

tramvajového télesa
v arovni vozovky

— — — — — = () 125

oddéleni jizdniho pruhu pro 3/3
pomala vozidla v Useku — — — —= (0,125
klinu

podélna ¢ara prerusovana (€. V 2b) |oddéleni odbocovaciho nebo
pfipojovaciho pruhu od
pribézného jizdniho pruhu, 1,5/1,5

vyznadeni okraje jizdniho — e - =025
pasu ve sméru hlavni
pozemni komunikace
By T premvens oddéleni vyhrazeného 31,5
: jizdniho pruhu s s = 2 0,25(0,125)
Dvojita podélna &ara oddéleni jizdniho pruhu 3/1,5; 6/3 0125
prerusovana (&. V 2¢) se stiidavym provozem _ === ==0125
0,125
Podélna ¢ara souvisla ) ’ 6/3; 3/1,5 0,125
doplnéna carou preru- oddéleni jizdnich pruhu — — == {0,125
Sovanou (€. V 3) 0,125
oddéleni jizdniho pruhu 33 a{g}%g
pro pomalé vozidla — — — 0158
vyznaceni okraje vozovky,
zejména na dalnici, sil.
pro motorova vozidla a MK
1. tidy, 20,25
i o o oddéleni zastavkového
Vodici ¢ara (€. V 4) pruhu nebo cyklistické
stezky
vyznaéeni okraje vozovky = 0,125
(v pfipadé, Ze $itka krajnice
odpovida pfislusné CSN)
Vodici oddéleni parkovaciho nebo
cara (€. V 4) zastavkového pruhu 0.5/0,5

EEmEEEEEEEE(25

*) V oduvodnénych piipadech miize byt uzita vétsi hodnota, max. vSak 1,5 m.
Pozn.: Pro provedeni znacky se dale uziva nésledujiciho popisu:
Délka usecky / délka mezery (v metrech) — napft. 0,5/ 0,5
Délka usecky / délka mezery / Sitka ¢ary (v metrech) — napt. 1,5/ 1,5/ 0,25. [20]
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2.2.2.3.2 PRICNE CARY

Vodorovna znacka Rozmeéry (m)

0,50 1 [

Pficna ¢ara souvisla
(€. V 5)

“Dej prednost v jizdé!"
(€. V 6a)

050 =
PFiéna ¢ara souvisla
se symbolem v

PFiéna ¢ara souvisla
s napisem STOP smp
(. V 6b)

Prechod pro chodce
c. v obci min. 3,0 m
(€. V7) bci min. 3,0
mimo obec
min. 4,0 m
1
4
&8 §
f’fe\j/eizg pro cyklisty _— v gbci mién, 1,8 m pro
G. : : jednosmeérny provoz,
050 HWadk min. 3,0 m pro
" obousmeérny provoz
8 mimo obec
-y min. 4,0 m
Prejezd pro cyklisty
kombinovany s LR L] i
pfechodem pro chodce Ao ostatni rozméry
0,50 viz prislusna
"III dopravni znacka

[20]

2.2.23.3 SIPKY

Smérové Sipky (€. V9a)

Vodorovna znacka Rozméry (m)
sipka: 1 2 3 4% T
1 pfimo §
4=
2 pfimo a vievo é
w
3 pfimo a vpravo
4 pfimo a vlevo a vpravo l
5 6 7 T *) Ize uzit v piipadé, kdy je
5 vievo | vyznacen vétsi pocet
Z| Jizdnich pruhd pFed kfi-
6 vpravo = Zovatkou i za kfizovatkou
7 vlevo a vpravo § 1) pfi délce smérové
Sipky 10,00 m se
délka zvétsi o 100 %
a Sitka 0 40 %

Délka smérové Sipky je 5 m; pokud se uzije na dalnici méa délku 10,00 m. [20]
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2.2.2.34 SIKME ROVNOBEZNE CARY (C.V 13A)

Vodorovna znacka Rozméry (m)

Sikmé rovnob&zné
cary praveé

Sikmé rovnobézné
cary levé

Sikmé rovnobézné
¢ary stifedoveé

min. 2,0 m

[20]

2.2.2.4 UZITi A PROVEDENi VODOROVNYCH DOPRAVNICH ZNACEK

Uziti a umisténi znacek vodorovného dopravniho znaceni na konkrétni pozemni komunikaci
vychazi zpravidla sitkového uspotadani dle pfislusné kategorie pozemni komunikace. Z toho

se odvozuje zejména §itkové uspotadani jizdnich, pfidatnych a ptidruZzenych pruhi. [20]

2.22.4.1 JIZDNi PRUHY

Jizdni pruhy se vyznacuji a oddéluji podélnymi ¢drami vodorovného dopravniho znaceni

Vv piipad¢, ze to sitka vozovky umoziuje. Znacky se provadéji v sifce ¢ary 0,125 m. Pokud je
Sitka vozovky mensi nez 5,50 m, jizdni pruhy se nevyznacuji.

Neni-li pro vyznaceni vice jizdnich pruhti pro jeden smér jizdy k dispozici dostate¢na $itka,
1ze po provéieni konkrétnich dopravnich podminek ptistoupit k vyznaceni jizdniho pruhu o

mensi Sifce (minimalné vSak 2,75 m).
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Jizdni pruh se ve svém pritb¢hu vyznacuje v konstantni Sifce mimo piipady, kdy je nutné
provést jeho rozsifeni v oblouku nebo rozsiteni pro jizdu vlevo.

Podélna ¢ara oddélujici jizdni pruhy se zpravidla umist'uje uprostted mezi jizdnimi pruhy.
Neni-li mozné ji takto provést, napt. v disledku spary v krytu vozovky, umistuje se mimo

sparu. [20]

2.22.4.1.1 ODDELEN{ PROTISMERNYCH JiZDNICH PRUHU

Pro vyznaceni zdkazu vjeti do protismérného jizdniho pruhu se uziva podélné ¢ary souvislé
(¢. V l1a). Znacka se provadi v délce min. 30 m v obci a 50 m mimo obec. Pro zdiraznéni
zakazu nebo na vozovce s vice nez dvéma jizdnimi pruhy se uziva dvojité podélné cary
souvislé (¢. V 1b).

V tuseku, kde Ize za stanovenych podminek vjizdét do protismérného jizdniho pruhu, se uziva
podélné Cary pierusované (¢. V 2a). Délka usecky ¢ary se voli s ohledem na kategorii
pozemni komunikace. Na délnici, silnici pro motorova vozidla, mistni komunikaci I. tfidy
nebo piipadné jiné dopravné vyznamné smérove rozdeélené pozemni komunikaci se tiseCka
provadi v délce 6 m, na ostatnich pozemnich komunikacich 3 m. Délka mezery je
dvojnéasobna.

V tseku, kde v dal§im priibéhu na ¢aru prerusovanou navazuje ¢ara souvisla nebo kde je
nutno napt. upozornit na misto vyzadujici zvySenou pozornost, se uziva podélné ¢ary
prerusované (€. V 2b). Délka tsecky je stejné jako u znacky €. V 2a, délka mezery je
polovi¢ni. Délka znacky €. V 2b piedchazejici znacce ¢. V 1a nebo V 1ab je v obci min. 50 m
(vyjimecné 30 m), mimo obec 100 m.

V tseku, kde se zakaz vjeti do protismérného jizdniho pruhu vztahuje pouze pro jeden smér
Jizdy, se uziva podélné cary souvislé doplnéné ¢arou prerusovanou (€. V3). Pro fidice plati
vyznam cary blizsi. Pro provedeni jednotlivych €ar této znacky plati obdobn¢ zasady
stanovené pro znacky €. V laa €. V 2b. Znacka €. V 3 se vyznacuje na vozovce tim
zpusobem, Ze souvisla ¢ara znacky se napojuje na znacku €. V 2b predchazejici znacce ¢. V 3

a Cara prerusovana se vyznacuje vedle podélné ¢ary souvislé. [20]0

2.2.24.12 ODDELENI JIiZDNICH PRUHU V JEDNOM SMERU JiZDY
Jizdni pruhy v jednom sméru jizdy se vyznacuji a oddéluji podélnymi ¢arami obdobné, jako u

oddé¢leni protismérnych jizdnich pruhti. Podélné cary souvislé (€. V 1a) se uziva v useku, kde
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je nutno zakazat prejizdéni z jednoho pruhu do druhého. Pokud tento zékaz plati pouze

Z jedné strany, uzije se znacky €. V 3. Pro fidice plati vyznam cary blizsi. [20]

2.22.4.2 PRIDATNE PRUHY
Ptidatnym pruhem se rozumi zvlastni jizdni pruh, o ktery se zvétSuje staly pocet jizdnich

pruhd vyznacenych na vozovce. [20]

222421 RADICIPRUH

Jako fadici pruhy se vyznacuji jizdni pruhy urcené pro stanoveny smér jizdy kiizovatkou.
Zpravidla se vyznacuje a oddéluje n€kolik fadicich pruhi. Jejich pocet a uspotadani vyplyva
ze stavebniho uspotfadani pozemni komunikace a organizace dopravy na kiizovatky. Pro
vyznaceni a oddé€leni fadicich pruht se uziva znacek ¢. V la (pfipadné V 1b) a ¢. V 2b podle
zasad jako u oddéleni protismérnych jizdnich pruhid. Podle stanoveného sméru jizdy se

konkrétni fadici pruh doplituje smérovou Sipkou (¢. V 9a) v odpovidajicim provedeni. [20]

2.2.2.4.3 PRIDRUZENE PRUHY

Pfidruzenym pruhem se rozumi pruh vyhrazeny urcitému tucelu.

222431 VYHRAZENY JiZDNi PRUH

Jako vyhrazeny jizdni pruh se vyznacuje pruh vyhrazeny zejména pro autobusy meéstské
hromadné dopravy osob nebo trolejbusy. V tseku, kde je dovoleno do tohoto pruhu vjizdét se

od ptilehlého prubézného pruhu oddéluje znackou ¢. V 2b v provedeni 3/ 1,5/ 0,125 m. [20]

2.2.2.4.4 PRECHOD PRO CHODCE

Dopravni znackou €. V 7 se vyznacuje plocha, kterd je ur€ena pro piechazeni chodct pies
pozemni komunikaci. Pfechod pro chodce se vyznacuje pfednostné kolmo na osu pozemni
komunikace, pouze vyjimecné Sikmo, pficemz by thel podélné osy piechodu a osy pozemni
komunikace mél byt vétsi nez 60°. Znacka €. V 7 se provadi vzdy pres celou Sitku vozovky.
Siika prechodu pro chodce se stanovuje s ohledem na intenzitu p&siho provozu. Minimélni
Sitka je v obci 3 m, mimo obec 4 m, doporucena §iika je v obou piipadech 5 m.

Znacka €. V 7 se sklada z rovnobéznych ¢ar o Sifce 0,50 m, mezery mezi Carami jsou rovnéz

0,50 m. [20]
2.2.2.45 PRICNE CARY
222451 PRICNA CARA SOUVISLA
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Dopravni znackou €. V 5 se vyznacuje predevsim misto, kde je nutno zastavit vozidlo za
ucelem dat prednost v jizde.

Sitka piiéné &ary je 0,50 m, provadi se zpravidla kolmo ke sméru jizdy a pres celou §itku
ptislusného jizdniho pruhu. Dle konkrétnich podminek maze byt tato ¢ara provedena jako

Sikma, lomena nebo i odsazena. [20]
22246 SIPKY

2.22.46.1 SMEROVE SIPKY

Smérovymi Sipkami (€. V 9a) se vyznacuje zpusob fazeni do jizdnich pruhti pred kiizovatkou.
Prvni Sipky se umist'uji v takové vzdalenosti, aby se ucastnik provozu na pozemnich
komunikacich mohl v€as spravné zaradit do ptisluSného jizdniho pruhu. Posledni Sipka se
umist'uje ve vzdalenosti 5 m od pti¢né ¢ary souvislé.

Smérové Sipky se na kiizovatkéch s fadicimi pruhy provadéji na vSech jizdnich pruzich
ktizovatky. Smérové Sipky jsou dlouhé 5 m, umist'uji se do osy jizdniho pruhu a pred

ktizovatkou se 3x az 5x opakuji ve vzdalenosti 5 — 20 m. [20]

2.2.2.4.7 SIKME ROVNOBEZNE CARY

Znackou €. V 13a se vyznacuje plocha, na kterou je zakézano vjizdét nebo nad ni ndkladem
zasahovat (tzv. ,,dopravni stin“). Znacky se uziva predevsim k usmérnéni pohybu vozidel

Vv prostoru kfiZzovatky, ke zvyraznéni nebo vyznaceni dopravniho ostrivku apod. Je-1i nutné
umoznit piejeti dopravniho stinu, znacka ¢. V 13a se v tomto miste prerusi.

Sikmé &ary znacky ¢, V 13a jsou Siroké 0,50 m a provadgji se pod uhlem 45° smérem do
jizdniho pruhu, kam je provoz usmériiovan. Oddé€luje-li znacka €. V 13a jizdni pruhy

V jednom sméru jizdy, jsou Sikmé ¢ary lomené.

Sikmé &ary probihaji ve sméru k piiléhajicimu jizdnimu pruhu $ikmo dopfedu tak, aby
vznikal opticky dojem uzaviené plochy. Nejvétsi Sitkovy rozmér plochy, na které jsou
vyznaceny Sikmé ¢ary ma byt alesponl 1,5 m. Tyto ¢ary zacinaji na okrajové ¢afe nebo
bezprostfedné vedle ni. Minimalni délka Sikmé ¢ary je 0,50 m.

Zakladni provedeni znac¢ky je 0,5 / 1,0 m. Pro zvyraznéni nebo vyznaceni malé plochy
dopravniho ostritvku se uziva znacky v provedeni 0,5 / 0,5 m. Pfitom nejmensi mozna plocha
musi obsahovat nejméné tii ¢ary. V ptipadé velkého rozméru znacky ¢. V 13a se v obci
zacatek plochy do vzdalenosti 30 m a mimo obec do vzdalenosti 50 m vyznacuje v provedeni
0,5/1,0 m, zbytek plochy v provedeni 0,5 / 1,5 m. Sitka ¢ary okraje znacky ¢. V 13a se

provadi v Sifce ¢ary, na kterou znacka navazuje. [20]
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2.2.2.5 POPIS A KVALITA STAVEBNICH MATERIALU
Vodorovné dopravni znaceni se provadi uzitim téchto druhti hmot:

- Barvy (rozpoustédlové, vodouieditelné, dvouslozkové)

- Termoplastické materialy

- Za studena pokladané plasty (stfikané plasty, studené plasty)

- Piedem pfipravené materialy (termoplasty, plasty pokladané za studena, folie)

- Dopravni knofliky
Vodorovné dopravni znaceni se provadi v retroreflexni uprave, tzn. S pouzitim balotiny nebo
smési balotiny a zdrsiujicich ptisad, vzdy vSak za pouziti takového materidlu na dodate¢ny
posyp, ktery byl aplikovéan na vyrobek ( barvu, plasticky material nan4dSeny za studena,
termoplasticky materidl, pfedem pfipraveny material) v rdmci certifikace. Neretroreflexni
vodorovné dopravni znaceni lze provadet pouze pro vyznaceni zptisobu stani, ucelovych
komunikacich a komunikacich s nemotorovou dopravou.

Certifikované hmoty pro VDZ jsou uvedeny v kazdorocné vydavaném Katalogu , ktery

je schvalovan Ministerstvem dopravy. [14]

2.2.2.6 ODSTRANOVANi VODOROVNEHO DOPRAVNIHO ZNACENI

Neplatné vodorovné dopravni zna€eni se odstranuje tak, aby jeho plivodni vyznam nebyl
patrny. Napft. Sipky nebo pismena se odfrézuji v obdélniku, pfechody pro chodce véetné
mezer mezi jednotlivymi Carami.

Neplatné vodorovné dopravni znaeni musi byt odstranéno tak, aby byla vylou¢ena moznost
vzniku fantomického efektu zejména za neptiznivych svételnych a povétrnostnich podminek.

[20]

2.3 DOPRAVNI ZARIZENI

(1) Dopravni zafizeni doplituje dopravni znacky a svételné a akustické signaly,
usmériiuje provoz na pozemnich komunikacich a ochrafuje ucastniky provozu na pozemnich

komunikacich.
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(2) Provedeni a tvary symbolt dopravnich zafizeni provedenych podle provadéciho
pravniho piedpisu se nesméji ménit; to neplati pro dopravni zatizeni se symboly, které
mohou byt obraceny, a se symboly, které jsou uvedeny jen jako vzory.

(3) Provadéci pravni predpis stanovi druhy, vyznam, uziti, provedeni a tvary dopravnich
zafizeni.

(4) Dopravni zafizeni musi svymi rozméry, barvami atechnickymi pozadavky

odpovidat zvlaStnim technickym piedpisim. [18]

2.3.1 VYZNAM POUZITYCH DOPRAVNICH ZARIZENIi

Dopravni zafizeni jsou

¢) "Vodici tabule" (¢. Z 3), kterd usmériiuje provoz ve smeéru Sipek a oznacuje zejména
nebezpecnou zatacku; tabule miize byt i v provedeni jedné Sipky; pokud je nutno na
nebezpecnou zataCku zvlast upozornit, mize byt bild barva nahrazena retroreflexni
zlutozelenou fluorescencni barvou,

d) "Smeérovaci deska" (€. Z 4a az €. Z 4c); smérovaci desky, které¢ usmériiuji provoz ve sméru
sklonu Sikmych pruhti; v odiivodnénych piipadech miize byt bild barva nahrazena

retroreflexni Zlutozelenou fluorescen¢ni barvou [17]

2.4 ZAKLADNi ZASADY UZITi DOPRAVNICH ZNACEK A
DOPRAVNICH ZNACEK A DOPRAVNICH ZARIZENI

2.4.1 VSEOBECNE

Jsou stanoveny zakladni zasady uziti znaCek a dopravnich zatizeni, mezi které patii:
- ucelnost
- srozumitelnost
- vystiZznost
- viditelnost

- udrzba
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2.4.2 UCELNOST:

Znacky a dopravni zatizeni musi spolecné se svételnymi a akustickymi signaly a zafizenimi
pro provozni informace predevs§im vytvaiet uceleny systém organizace a fizeni provozu.
Znacky, svételné a akustické signaly, dopravni zatizeni a zafizeni pro provozni informace se
sm¢ji uzivat jen v takovém rozsahu a takovym zptsobem, jak to nezbytné¢ vyzaduje
bezpecnost a plynulost provozu nebo jiny dilezity vefejny zajem.

Znacky a dopravni zafizeni smé&ji byt uzivany jen po nezbytné dlouhou dobu a pokud
pominuly diivody pro jejich uziti, musi byt neprodlené odstranény.

ZnaCkami se zejména nevyznacuji ty zakazy, piikazy a omezeni, které vyplyvaji z obecnych
ustanoveni pravidel provozu, pokud situace nevyzaduje jejich zdiraznéni nebo pokud se

nejednd o zménu (respektive zruSeni) predchdzejici mistni upravy provozu. [19]

2.4.3 SROZUMITELNOST A VYSTIZNOST

Dopravni znaceni musi byt pro G¢astniky provozu zcela srozumitelné, vystizng, jednoznacné a
uplné. Musi byt provedeno podle jednotnych zésad stanovenych také se zietelem na intenzitu
provozu, stavebni a dopravné technicky stav pozemni komunikace a obecné pravidla, kterymi
se pohyb vozidel v provozu fidi. Pfitom nejde jen o nezbytné vyznaceni dopravnich situaci,
ale také o vyuziti moZnosti znatkami a dopravnimi zafizenimi fidit a usmérniovat provoz tak,
aby byl bezpecny, plynuly a hospodarny.

Stejné dopravni situace (kiiZzovatky, Zelezni¢ni piejezdy, zatacky, zliZena mista, uzavirky
apod.) je nutno vyznacovat stejnym zptusobem (stejny sled znacek, vzdalenosti apod.).
Dopravni znaceni musi poskytovat co nejvice potfebnych informaci a musi vystihovat
skute¢nou situaci nevésténého mista.

Rozhodovaci proces fidice je nutno rozlozit po draze i asu tak, aby nevyZadoval nepiiméiené
naroky na schopnosti fidi¢e a dopravni znaceni poskytovalo dostate¢ny ¢asovy prostor pro
rozhodovani fidice. Sled informaci musi umoZznovat, aby fidi¢ zbytecné nezatézoval pamét,
thned vylucoval nepotiebné vjemy v rozhodovani a soustiedil se na fizeni vozidla. Stejné ma
byt koncipovan sled informaci na znacce samé.

Postupné vnimani dopravni situace nema byt ni¢im ruseno, napf. jinymi nepodstatnymi
znaCkami, symboly nebo poutaci nebo rozlicnymi pirekazkami. Diilezitym prvkem

V dopravnim znaceni je vzdalenost umisténi znacek a dopravnich zatizeni od nevésténého
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mista. Zde je tieba vychazet piedevsim z rychlosti jizdy, kterou dand pozemni komunikace
vozidlim umoznuje pii zachovani bezpecné jizdy. Na urcité trase pozemni komunikace

s danou navrhovou rychlosti je nutno znacky a dopravni zatizeni stejného druhu umistovat ve
stejnych vzdalenostech.

Dopravni situaci 1ze jen ojedin€le vyznacit jedinou znackou. Obvykle je tieba pouzit nékolika
znacek nebo jejich celé sestavy. Pfitom je nutno respektovat zasadu, Ze znacky se musi uzivat

jen v nezbytném rozsahu. [19]

2.4.4 VIDITELNOST

Znacky a dopravni zafizeni musi byt témi Gc¢astniky provozu, pro které jsou urcéeny, viditelné
Z dostatecné vzdalenosti. Pro fidi¢e musi byt viditelné mimo obec nejméné ze vzdalenosti 100
m, V obci nejméné 50 m. Znacky a dopravni zatizeni nesmi byt prekryvany jinymi vécmi
(vetve stromd, kete, sloupy, reklamni zatizeni apod.). V piipadé, ze znacka nebo dopravni
zatizeni, které¢ vyznamné ovlivituji provoz by mohly splyvat s okolim, je tfeba pozadi znacky
nebo dopravniho zatfizeni vhodné upravit nebo piipadné znacku opakovat i pfi levém okraji

vozovky nebo nad vozovkou. [19]

2.4.5 UDRZBA

Dopravni znac¢eni musi byt udrzovano v nalezitém stavu, aby byla zajiSténa jeho funkce.
Pravidelné ¢isténi a obnova znacek a dopravnich zafizeni musi zabezpecovat jejich v€asnou
viditelnost a spravnou ¢itelnost. Svislé znacky, dopravni zafizeni a jejich konstrukce musi byt
zabezpeceny tak, aby vlivem povétrnostnich podminek nebo provozu nedochazelo k jejich
deformaci, posunuti, pooto¢eni apod. Pfedpokladem dobré¢ viditelnosti dopravniho znaceni

(zejména vodorovného) je rovnéz Cisténi a fadnd tidrzba povrchu vozovky. [19]

2.5 VZTAHY MEZI OBECNOU, MISTNi A PRECHODNOU
UPRAVOU PROVOZU NA POZEMNICH KOMUNIKACICH

(1) Mistni uprava provozu na pozemnich komunikacich je nadifazena obecné

upravé provozu na pozemnich komunikacich. Pfechodna uprava provozu na
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pozemnich komunikacich je nadfazena mistni i obecné tipravé provozu na pozemnich
komunikacich.
(2) Svislé stalé dopravni znacky jsou nadtazeny vodorovnym dopravnim znackam.

(3) Ptechodné vodorovné dopravni znacky jsou nadiazeny stalym vodorovnym
dopravnim znackam.

(4) Pienosné svislé dopravni znacky jsou nadfazeny vSem dopravnim znackam.

(5) Pokyny policisty, vojenského policisty nebo prislusnika vojenské poradkové
sluzby jsou nadfazeny svételnym signaltim, dopravnim zna¢kam nebo dopravnim
zafizenim.

(6) Svételné signaly jsou nadfazeny svislym dopravnim zna¢kam upravujicim

piednost. [18]

2.6 UZITi DOPRAVNICH ZNACEK, SVETELNYCH SIGNALU,
DOPRAVNICH ZARIZENi A PROVOZNICH INFORMACI

(1) Dopravni znacky, svételné a akustické signaly, dopravni zafizeni a zatfizeni pro
provozni informace musi tvofit uceleny systém.

(2) Dopravni znacky, svételné a akustické signaly, dopravni zafizeni a zafizeni pro
provozni informace se sméji uzivat jen v takovém rozsahu a takovym zplsobem, jak to
nezbytné vyzaduje bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich nebo jiny
dualezity vefejny z4jem.

(3) Pienosné svislé dopravni znacky, pfechodné vodorovné dopravni znacky, svételné
signaly, dopravni zafizeni a zafizeni pro provozni informace smé&ji byt uzivany jen po
nezbytné nutnou dobu a jen vyzaduje-li to bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich
komunikacich nebo jiny dilezZity vetejny zajem

(4) Svislé dopravni znacky proménné se uzivaji zejména v systému fizeni provozu na
pozemnich komunikacich, ktery reaguje na konkrétni situaci v provozu na pozemnich
komunikacich nebo povétrnostni podminky.

(5) Provadéci pravni predpis stanovi zplsob a rozsah uziti pfenosnych svislych
dopravnich znacek, piechodnych vodorovnych dopravnich znacek, svételnych signala,

dopravnich zafizeni a zafizeni pro provozni informace.
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(6) V bezprostiedni blizkosti pozemni komunikace v obci je zakdzano umistovat
cokoliv, co by bylo mozno zaménit s dopravni znaCkou, svételnym a akustickym signalem,
dopravnim zafizenim nebo zafizenim pro dopravni informace nebo co by mohlo snizovat
jejich viditelnost, rozpoznatelnost nebo ucinnost, osliiovat ucastniky provozu na pozemnich
komunikacich nebo rozptylovat jejich pozornost zptisobem ovliviiujicim bezpecnost

provozu na pozemnich komunikacich. [18]

2.7 STANOVENI MISTNi A PRECHODNE UPRAVY
PROVOZU NA POZEMNICH KOMUNIKACICH

(1) Mistni a prechodnou tpravu provozu na pozemnich komunikacich a uziti
zafizeni pro provozni informace stanovi
a) na silnici 1. tfidy, kromé rychlostni silnice, mistné ptislusny krajsky tfad po piedchozim
pisemném vyjadieni ptislusného organu policie,
b) na dalnici a rychlostni silnici ministerstvo po pfedchozim pisemném vyjadieni
Ministerstva vnitra,
c) nasilnici II. aIIL tfidy a na mistni komunikaci obecni ifad obce s rozsifenou

plsobnosti po pfedchozim pisemném vyjadieni ptisluSného orgénu policie.

(2) Mistni a prechodnou upravu provozu na pozemnich
komunikacich a zafizeni pro provozni informace stanovi na vetfejné piistupné ucelové
komunikaci vlastnik se souhlasem piislusného obecniho Ufadu obce s rozsifenou

pusobnosti a po pifedchozim pisemném stanovisku ptislusného organu policie. [18]
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3 CILE

Cilem m¢é diplomové prace je navrhnout pieznaceni dopravniho znaceni pro ulici U
Trojice v useku Prazska — Neplachova, Cé&ova v Giseku Prazska — Knézskodvorska a
Knézskodvorska v tiseku U Trojice — Cé¢ova v Ceskych Bud&jovicich 3.

V tomto useku, konkrétné v iseku Neplachova - Prazska byla provedena zména z
jednosmérného na obousmérny provoz. Dale doslo také ke zméné€ jednosmérného provozu v
ulici Knézskodvorska ( ve sméru od ulice U Trojice k Cé¢ové ) a viezd do ulice Cé¢ova je
nyni mozny pouze od Strakonické ulice.

Na ktizovatce Neplachova - U Trojice byl nové vybudovan kruhovy objezd, ktery by
m¢él v tomto frekventovaném useku zvysit bezpe¢nost provozu a umoznit plynulost dopravy.
Soucasti navrhovanych zmén v této lokalité je i zména parkovani podél ulice
Knézskodvorska. Stavajici vodorovné stani bylo zménéno na $ikmé, coz zvysilo kapacitu
parkovacich mist.

Dale byly na Prazské ulici, pii vyjezdu z ulice U Trojice zabudovany ochranné panely
u prechodu pro chodce, které¢ maji zajistit vetsi bezpecnost chodct pti prechdzeni.

Vsechny tyto zmeény musi byt fadné€ vyznaceny dopravnim znacenim.Vodorovné 1
svislé dopravni znacky musi byt v souladu se zdkonem 361/2001 o provozu na pozemnich
komunikacich a o zméné nékterych zakont, s vyhlaskou 30/2001, ktera je provadéjici
vyhlaskou k vyse zmifiovanému zakonu, dale s CSN EN 12 899-1 Stalé svislé dopravni
znadeni - Cést 1: Stalé dopravni znacky a CSN EN 1436 - Vodorovné dopravni zna¢eni —
PoZadavky na dopravni znaceni. VSechny normy tykajici se dopravniho znaceni byly jiz
zkoordinovany s normami Evropské Unie, k ¢emuz je také prihlédnuto.

Hlavnim cilem je zvySeni bezpecnosti jak pro automobilovou dopravu, tak pro péesi,
zajisténi plynulosti provozu, tim Ze ackoli doslo k radikéalni zméné¢, tak znaceni poméha

fidi¢tm v orientaci, dokud u nich bude panovat navykly postup pfi pohybu v této oblasti.
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4 METODIKA PRACE

Pti zpracovavani mé diplomové prace jsem postupovala v nasledujicim sledu.

1) ziskavani informaci

2) mistni Setfeni

3) nastudovani pfislusnych podkladu
4) vlastni prace

5) cenovy rozpocet pieznaceni

4.1 ZISKAVANI INFORMACI

Jako prvni jsem si dohledala podklady o ptivodnim stavu komunikace a dopravniho znaceni,
dale o zamyslenych zménach a jejich ditvodech.

Jako podklad pro studii jsem pouzila platnou digitalni katastralni mapu v métitku 1:1000.

4.2 MiSTNi SETRENI

Pfi mistnim Setfeni jsem si prosla lokalitu, kde jsem zjistila jeji velikost, stavajici situaci a
okolnosti divodu zmény provozu a nasledné i dopravniho znaceni. DoSlo ke zméné¢, kdy byla
jednosmérna ulice U Trojice zménéna na obousmérnou a tuto zménu bylo pak tieba zohlednit
1 u vSech dalSich napojujicich se komunikaci, kterymi je Prazska ulice, ulice Neplachova a
ulice Knézskodvorska.

V tizemnim planu mésta Ceské Budé&jovice je zaneseno, Ze ulice u Trojice bude
slouzit méstské hromadné dopravé. Mélo by se tak ulehcit provozu na Strakonické ulici, ktera
je k dnesnimu dni pietizena.

Dale je v izemnim planu zaznamenan most pies feku Vltavu, k obchodnimu domu

Tesco, opét je divodem zmény na obousmérny provoz ulehcit Strakonické ulici.

4.3 ZOHLEDNENI PRISLUSNYCH PODKLADU

V dalsi fazi jsem nastudovala pfislusnou literatura jako je zdkon 361/2001 o provozu na

pozemnich komunikacich, vyhlasku 30/2001 ktera je provad¢jici vyhlaskou k tomuto zékonu,
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normy, TP, vzorové listy, tzemni plan mésta C. Bud&jovice, webové stranky MDCR, RSD a

firem zabyvajicich se dopravnim znacenim.

4.4 VLASTNIi PRACE

Vlastni praci jsem provadéla na zakladé ziskanych informaci o ptivodnim znaceni a z nich
jsem vychazela ve své praci prezna¢ovani. Jako podklad jsem vyuzila digitalni katastralni
mapu v méfitku 1:1000. Svislé dopravni znacky a dopravni zatizeni jsou kresleny v métitku
1:100 a vodorovné dopravni znacky v métitku 1:1000.

Pracovala jsem v programu SmartSketch, podle vzorovych listi vodorovného a svislého
dopravniho znaceni.

Jako podklad pro projektovou dokumentaci je nutna alespon studie a technicka zprava. Studie
se vyhotovuje v métitku 1:1000 a jsou v ni zaneseny vSechny svislé i vodorovné dopravni
znacCky a dopravni zafizeni v€etné umisténi nosnych konstrukci, vS§echny stavajici svislé a
vodorovné dopravni znaCky a dopravni zafizeni s udajem o jejich zakryti, zruseni, pfemisténi
nebo ponechani, kéty urcujici rozméry komunikace, pocet vytvotenych parkovacich mist, aj.
V technické zpraveé maji byt uvedeny zakladni druhy materidlii a konstrukei pro svislé znacky

a vodorovné znaceni, pozadovana délka zaruky na svislé znacky a vodorovné znaceni

4.5 CENOVY ROZPOCET PREZNACENI

Pti zpracovani cenového rozpoctu jsem vychézela z nabidky firem zabyvajicich se dopravnim
zna¢enim. Na daném useku doSlo k odstranéni starého vodorovného dopravniho znaceni,
nastfiku vodorovného znaceni, dale k odstranéni nevyhovujiciho svislého znaceni a instalaci

novych svislych znacek.
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5 VYSLEDKY

Vysledkem mé diplomové prace by mél byt navrh pfeznaceni dopravniho znaceni pro ulici U
Trojice v useku Prazska — Neplachova, Cé¢ova v useku Prazska — Knézskodvorska a

Knézskodvorska v tiseku U Trojice — Cé¢ova v Ceskych Bud&jovicich.

5.1 DUVODY PREZNACENI

V tomto useku, konkrétné v useku Neplachova - Prazska byla provedena zména z
jednosmérného na obousmérny provoz. Dale doslo také ke zméné jednosmérného provozu v
ulici Knézskodvorska ( ve sméru od ulice U Trojice k Cé¢ové ) a vijezd do ulice Cécova je
nyni mozny pouze od Strakonické ulice.

Na kiizovatce Neplachova - U Trojice byl nové vybudovan kruhovy objezd, ktery by
m¢él v tomto frekventovaném useku zvysit bezpe¢nost provozu a umoznit plynulost dopravy.

Jedna se o malou okruzni kiiZzovatku, kterd neumoziuje pruplet s vnéjSim primérem 30
m a se stfednim ostriivkem kruhového tvaru o priméru 13 m.

Soucésti navrhovanych zmén v této lokalité je 1 zména parkovani podél ulice
Knézskodvorska. Stavajici vodorovné stani bylo zménéno na Sikmé, coz zvysilo kapacitu
parkovacich mist.

Dale byly na Prazské ulici, pfi vyjezdu z ulice U Trojice zabudovany ochranné panely
u piechodu pro chodce, které maji zajistit vetsi bezpecnost chodcii pti prechazeni.

Vsechny tyto zmény jsou nasledkem realizace izemniho planu mésta Ceské
Bud¢jovice, kde je uvedeno propojeni ulice U Trojice s obchodnim domem Tesco, ktery je jiz
postaven na druhém biehu feky VItavy. Hlavnim dlivodem je ulehéeni dopravnimu provozu
na Strakonické ulici smérem na sidlisté Vlitava a dale zajisténi vétsi rychlosti a dopravni
prachodnosti vozim MHD, u kterych by méla byt v budoucnosti zménéna trasa a méli by tak

projizdét ulici U Trojice.

5.2 TECHNICKA ZPRAVA

5.2.1 IDENTIFIKACNIi UDAJE :

Nazev akce: Zména dopravniho znaceni — Navrh vodorovného a svislého dopravniho znaceni
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Identifikace tizemi: Ulice U Trojice v useku Prazska — Neplachova, ulice Cé¢ova v Gseku
Prazska — Knézskodvorska a ulice Knézskodvorska v useku U Trojice — Cé¢ova v obci Ceské

Bud¢jovice.

5.2.2 OBECNE:

Pfedmétem zpracovani projektové dokumentace je navrh definitivniho svislého a
vodorovného dopravniho znaceni v ulici U Trojice v useku Prazska — Neplachova, ulice
Cécova v useku Prazskd — Knézskodvorské a ulice KnéZskodvorska v tiseku U Trojice —
Cééova v obci Ceské Budg&jovice z ditvodu zmény provozu z jednosmérného na obousmérny.
Plocha zdjmového uzemi je pfiblizné 111 392 m?.

Provedeni a umisténi dopravniho znaceni je ziejmé z piilozené situace 1:1000. Dopravni
znaceni musi odpovidat:
- zékonu €. 361/2000 SB., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nekterych zakoni
- vyhlaSce MDS ¢. 30/2001Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich a tprava provozu na pozemnich komunikacich
- CSNEN 12899 — 1 Stalé svislé dopravni znaceni. Cést 1: stalé dopravni znacky
- CSNEN 1436 Vodorovné dopravni znaéeni
- VL 6.1 Vybaveni pozemnich komunikaci. Svislé dopravni znacky
- VL 6.2 Vybaveni pozemnich komunikaci. Vodorovné dopravni znacky
- TP 65 Zasady pro dopravni znafeni na pozemnich komunikacich
- TP 100 Zasady pro orienta¢ni dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

- TP 133 Zésady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

5.2.3 ZAKLADNi PODMINKY PRO SVISLE A VODOROVNE
DOPRAVNI ZNACENI — DEFINITIVNI STAV

Z hlediska svislého 1 vodorovného dopravniho znaceni jsou rozhodujici tyto faktory:
- zména provozu v ulici U Trojice z jednosmérného na obousmérny
- vybudovani kruhového objezdu na ktizovatce Neplachova - U Trojice
- zmeéna parkovani pod¢l ulice Knézskodvorska ze stavajiciho vodorovného stani na
Sikmé

- zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu v zajmovém uzemi
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5.2.4 SVISLE DOPRAVNI ZNACENI

Provedeni a umisténi dopravnich znacek je zfejmé z ptilozené situace 1:1000.
Dopravni znaceni bylo aktualizovano tak, aby odpovidalo ustanovenim zékona ¢. 361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéch nékterych zdkonti a Vyhlasce MDS
¢. 30/2001Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a uprava
provozu na pozemnich komunikacich.

Provedeni a umisténi zna¢ek odpovida CSN — EN 12899 — 1 a je v souladu s TP 65,
TP 84, TP 100, VL 6.1 a dalSimi souvisejicimi pfedpisy a normami.

V zdjmovém Uzemi se nejprve provede urceni mist pro instalaci jednotlivych
dopravnich znacek. Jejich rozmisténi je zfejmé z ptilozené situace, pricemz je nutno dodrzet

minimalni a maximalni vzdalenosti dle TP 65.

5.2.4.1 VLASTNi INSTALACE KOTVIiCi PATKY, NOSNEHO SLOUPKU, |
PROFILU:

Zaklady pro instalaci svislého dopravniho znaceni budou provedeny v rozmérech:

- 40x40x60 cm pro standardni velikosti svislého dopravniho znaceni

- 60x60x150 cm pro velkoplo$né svislé dopravni znaceni ( tj. 8x pro IS9b)
Betonovani kotvici patky, nosného sloupku a I profilu se provede do betonu minimalné tt.
C20/25 — XF4. Zaklady velkoplosnych znacek se provedou do betonu minimalné ti. C 25/30 —
XF4. Pti betonovani je nutno zohlednit klimatické podminky.
Kotvici patky se do betonu osadi tak, aby horni okraj patky byl ve vodorovné poloze. Sloupky
a I profily se osadi svisle(dle vodovahy). U sloupkd a I profila se pouzije takova délka, aby

pfi instalaci dopravnich znacek jiz nemusela byt upravovana.

5.2.4.2 MONTAZ DOPRAVNICH ZNACEK DO PREDEM ZABETONOVANYCH
KOTVICICH PATEK NA NOSNE SLOUPKY NEBO | PROFILY

Montaz dopravnich znacek se provede nejdiive 5 dni po provedeném zabetonovani kotvicich
patek, sloupkt nebo I profila.
Dopravni znac¢ky budou namontovany na sloupky o priméru 60 mm z nekorodujiciho

materialy (Al) nebo z materialu s antikorozni Gpravou ( FeZn- zarové zinkovano).
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Velkoplosné dopravni znacky budou montovany na I profily 160 mm z materialt

s antikorozni upravou (FeZn — zarov¢ zinkovano).

5.2.4.3 VLASTNi MONTAZ SVISLYCH DOPRAVNICH ZNACEK

Montéz dopravnich znacek bude provedena na nosné sloupky o priméru 60mm, které
budou z diivodu vnikani vlhkosti na horni strané opatieny vicky.
Dopravni znacky budou na tyto sloupky uchyceny pomoci objimek. Znacky budou uchyceny
tak, aby nemohlo dojit k jejich pooto€eni. Celkem bude nové osazeno 64 ks novych
dopravnich znacek, z toho 4 velkoplo$né. Na ulici Prazska bude 10 zna¢ek namontovano i na

stavajici sloupy vetejného osvétleni pomoci upinacich prvkd Bandimex.

Vsechny znacky budou pouzity v zdkladni velikosti s tfidou reflexe R1 a folii se zarukou 7 let.
Podkladovy pech bude pozinkovany, ocelovy s dvojitym ohybem po celém obvodu znacky
Kvalita svislého znageni musi spliiovat viechny podminky CSN — EN 12899 — 1.

5.2.4.4 BOCNIi A VYSKOVE UMISTENI

Jelikoz je nutné nékteré znacky umistit do prichoziho prostoru pro chodce ( na
chodnik ), jsou okraje nejniZze umisténych znacek (véetné dodatkovych tabulek) ve vysce
nejméné 2,20 m. Pro zajisténi vizualni pfehlednosti a bezproblémové orientace fidi¢t budou
V této vySce umistény 1 vSechny ostatni nové umisténé znacky. Znacky ani jejich nosné
konstrukce nesméji zasahovat do vymezené ¢asti dopravniho prostoru stanovené volnou
Sitkou pozemni komunikace. Do priichoziho prostoru pro chodce budou zasahovat jen za
ptedpokladu, ze v daném misté zlstane volna §itka 1,50 m. Nejmensi vodorovna vzdalenost
bliz§iho okraje svislé znacky, vcetné jeji nosné konstrukce, od vnéjsiho okraje vozovky je
0,50 m ( v pfipadé¢ nutnosti 1ze tuto vzdalenost snizit na 0,30 m. Nejvétsi dovolena vzdalenost

je 2,00 m.

5.2.45 SMEROVE UMISTENI
Vsechny znacky se umisti piiblizné kolmo ke sméru provozu, aby maximalni uc¢inek

odrazu svételnych paprskl reflektorii vozidel ptsobil na fidice ze vzdalenosti ptiblizné 50 m.
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5.2.4.6 VZDALENOST PRED OZNACOVANYMI MiSTY

Znacky upravujici prednost:

Hlavni pozemni komunikace (P 2) se umisti ve vzdalenosti 25 m pfed hranici kiizovatky.
Konec hlavni pozemni komunikace (P 3) Znacky budou umistény 25 —50 m pted znackami
P4.

Dej ptednost v jizdé! (P4) budou umistény ve vzdalenosti do 25 m pted hranici kfizovatky.
Zakazové znacky:

Zakazové znacky budou umistény tam, odkud zékaz plati.(viz situace)

Prikazové znacky:

Ptikazové znacky budou umistény tam, kde piikaz za¢ina. U mist, kde piikaz plati i za
kiizovatkou, se budou piikazové znacky za kiizovatkou opakovat.

Informativni znacky

Informativni znacky budou umistény s ptihlédnutim k jejich vyznamu k mistu, ke kterému se

vztahuji

5.2.4.7 VZDALENOST MEZI ZNACKAMI

V podélném sméru budou znacky umistény ve vzajemné vzdalenosti tak, aby je bylo mozno

véas vnimat. Tato vzdalenost bude 30 m, vyjime10 m z divodu nedostatku prostoru.

5.2.4.8 POCET:

Na jednom sloupku nebo nosné konstrukci budou umistény nejvyse 2 znacky a to téhoz typu

velikosti a symetricky pod sebou.

5.2.4.9 ODSTRANENIi SVISLYCH DOPRAVNICH ZNACEK

Bude odstranéno 30 ks svislych dopravnich znacek. Jejich dosavadni umisténi je ziejmé

z ptilozené situace 1:1000.

5.2.5 VODOROVNE DOPRAVNi ZNACENiI

Vodorovné dopravni znaceni je ziejmé ze situace zpracované v méfitku 1:1000. Vodorovné
dopravni znacCeni bude provedeno jednotnym zplisobem.
Provedeni vodorovnych dopravnich znacek je navrzeno s ptihlédnutim k ,,Zasadam pro

provadéni vodorovného dopravniho znaceni na pozemnich komunikacich (TP 133).
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5.2.5.1 PRIPRAVNE PRACE VMISTE PROVADENi VODOROVNEHO
DOPRAVNIHO ZNACENI

Pted nanesenim vodorovného dopravniho znaceni musi byt podklad zbaven veskerych
znecist'ujicich latek, které by ovlivnily jakost provedeni nastrikll ( zbytky rozmrazovaci soli,
prach ,mastné skvrny, zbytky odlupujiciho se starého vodorovného znaceni).

Podklad musi byt pted aplikaci vodorovného dopravniho znaceni suchy a nesmi vykazovat
poruchy, které by mohly znemoZnit pokladku nebo zabranit zaru€eni jakosti. Dale musi byt

splnény pozadavky na teplotu podkladu, vzduchu a relativni vlhkost.

5.2.5.2 ROZVRZENi VODOROVNEHO DOPRAVNIHO ZNACENI

U nového vodorovného dopravniho znaceni se nejprve provede jeho rozvrzeni jehoz

podkladem bude pfilozena situace.

5.2.5.3 VLASTNi PROVEDENi VODOROVNEHO DOPRAVNIHO ZNACENI

Vodorovné dopravni znaceni bude provedeno ve dvou fazich. V prvni fazi bude provedeno
dopravni znaceni jednoslozkovou barvou s posypem balotiny s trvanlivosti 24 mésici. Po
uplynuti doby 3 mésicti bude provedeno definitivni dopravni znac¢eni hladkym plastem

s reflexni Gpravou s trvanlivosti 36 mésict. Bude pouzita vyhradné barva bila. Provedeni

z hlediska piesnosti, Ginitele jasu musi odpovidat CSN — EN 1436. Pouzita barva musi
odpovidat , Katalogu hmot pro vodorovné dopravni znacky* schvaleného MDS CR, platného
pro dané obdobi.

Podélné cary

Podélné ¢ary V1, V2a 3/6/0,125m, V2b 3/1,5/0,125m a V3 3/1,5/0,125m budou mit Siiku
0,125 m. K oddéleni tadicich pruhti bude uzito znacky V 1a o délce 30 m, na ni bude
navazovat znacka V 2b a délce 50 m.

Sitka ¢ar V5, pouzitych pied kiizovatkami bude 50 cm.

Prechody pro chodce
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Ptechody pro chodce (V 7) boudou provedeny kolmo na osu komunikace a pies celou Sitku
vozovky. Siika ,,ptechodti pro chodce® bude 4,5 m. Siiky rovnob&znych &ar, ze kterych se
znacka V 7 sklada bude 0,5m, stejn¢ jako mezery mezi nimi.
Zména poctu jizdnich pruhi
V useku ndbehového klinu zvyseni poctu jizdnich pruhii v jednom sméru jizdy bude pouzita
podélna ¢ara V 2b 3/1,5/0,125m. Zpasob zvyseni poctu jizdnich pruhii bude odpovidat
stavebnimu uspofadani pozemni komunikace.
Smérové Sipky
Smérové Sipky (V 9a) budou provedeny ve vSech jizdnich pruzich pfed kfizovatkami podle
ptilozené situace. Jejich délka bude 5m, budou poloZeny v ose jizdniho pruhu, pred
ktizovatkou se budou 4x opakovat ve vzdalenosti 10 — 10 —5 m. Posledni Sipka bude umisténa
ve vzdalenosti 5 m od pricné cary souvislé (V5).
Stani Sikmé

Znackou ¢. V 10c bude vyznaéen zpusob a uspotfadani dovoleného stani §ikmo k okraji
pozemni komunikace. Bude vytvoieno 54 parkovacich mist, z toho 3 pro osoby ZP o Sitce 3,5
m a 1 reservé. VSechna parkovaci mista, kromé pro osoby ZP budou o Sifce 2,4 m.
Sikmé rovnobézné cary
Sikmé &ary V 13a budou §iroké 0,5 m a budou provedeny 45° smérem do jizdniho pruhu,
kam je provoz smérovan. Sikmé ¢ary budou probihat ve sméru k pfiléhajicimu jizdnimu
pruhu $ikmo dopfedu tak, aby vznikal opticky dojem uzaviené plochy. Sitka &ary okraje

znacky V 13a bude 0,125 m, na niz znacka navazuje.

5.2.5.4 ODSTRANENIi VODOROVNEHO DOPRAVNIHO ZNACENI

Neplatné vodorovné dopravni znaceni bude odstranéno tak, aby jeho plivodni vyznam nebyl
patrny. Napft. Sipky budou odfrézovany v obdélniku, pfechody pro chodce vcetné mezer mezi
jednotlivymi Carami.

Neplatné vodorovné znaceni bude odstranéno tak, aby byla vylou¢ena moznost vzniku

fantomického efektu zejména za neptiznivych svételnych a povétrnostnich podminek.

5.2.6 DOPRAVNI ZARIZENI

Provedeni a umisténi dopravniho zafizeni je zfejmé z ptilozené situace 1:1000.
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K zvyraznéni kruhového objezdu budou pouzity zkracené vodici tabule (1 Sipka) ve
vzdalenosti Sm od sebe, budou umistény piimo na betonovém stfednim ostritvku kruhového
objezdu ve vysce 1,20 m.

Smérovaci deska leva ( Z 4a) bude uzita v kombinaci se znackou ¢. C 4b ,,Piikdzany smér

objizdéni vlevo* a jeji spodni okraj bude umistén ve vysce 0,20 m nad rovni vozovky.

5.2.7 SEZNAM POUZITYCH DOPRAVNICH ZNACEK A DOPRAVNICH
ZARIZENI:

Svislé dopravni znacky:

A 4 "Pozor, kruhovy objezd"

A 12 "Deéti"

P 2 "Hlavni pozemni komunikace"

P 3 "Konec hlavni pozemni komunikace"
P 4 "Dej ptednost v jizdé!"

B2 "Zakaz vjezdu vSech vozidel"

B 24a "Zakaz odbocovani vpravo"

B 24b "Zakaz odbocovani vlevo"

B 28 "Zakaz zastaveni"

B 29 "Zékaz stani"

Cl1 "Kruhovy objezd"

C 2f "Ptikdzany smér jizdy vpravo a vlevo"
C 3a "Ptikazany smér jizdy zde vpravo"

C 4a  "Prikdzany smér objizdéni vpravo"
C 3b  "Prikdzany smér jizdy zde vlevo"

IP 4b "Jednosmérny provoz"

IP 6 "Pfechod pro chodce"

IP 10a  "Slepa pozemni komunikace"

IP 10b  "Navést pred slepou pozemni komunikaci"
IP 11a  "Parkoviste"

IP 11b  "Parkovisté (kol ¢ nebo Sikmé stani)"

IP 12 "Vyhrazené parkoviste"

IP 19 "Radici pruhy"

IS 9b "Navest pred kiizovatkou"
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E 2b "Tvar kiizovatky"
E 7b "Smérova Sipka"

Vodorovné dopravni znacky:

la  "Podélnd céara souvisld"

1b "Dvojitd podélna cara souvisla"

2a  "Podélnéa cara prerusovana"

2b  "Podélna ¢ara prerusovand"

3 "Podélna cara souvisla doplnéna c¢arou pierusovanou"
5 "Pti¢na cara souvisla"

7 "Ptechod pro chodce"
9a  "Smérové Sipky"

10c  "Stani Sikmé"

< < <K K<< <K< <K <K< < K<

13a  "Sikmé rovnobézné cary"
Dopravni zafizeni:

Z 3 "Vodici tabule"

Z 4a "Smérovaci deska leva"

5.3 PREDBEZNA KALKULACE

Piedbézna kalkulace je obsazena v ptiloze 1.
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6 DISKUZE

vvvvvv

viditelnost, tim spiSe pokud dochazi ke zméné silni¢niho provozu a ucastnici silni¢niho
provozu si museji zvykat na nové uspotradani. Jednou z moznosti jak, zdlraznit nové dopravni
znacky je u svislych dopravnich znacek pouziti zlutozeleného fluorescenéniho retroreflexniho

pozadi a u vodorovného znaceni posyp balotinou.

6.1 SVISLE DOPRAVNI ZNACKY:

6.1.1 ZVYRAZNENi DOPRAVNiI ZNACKY POUZITIM ZLUTOZELENEHO
FLUORESCENCNIHO RETROREFLEXNIHO POZADI

Fluorescence je fyzikalni vlastnost, ktera zvySuje ucinnost barev tim, ze pfevadi neviditelnou
¢ast spektra slunecniho svétla do ¢asti viditelné. Pro lidské oko to znamena, ze material s
takovymi vlastnostmi vlastné vyzatuje vice svétla, nez na n¢j dopada.

Retroreflexe (zpétny odraz) je fyzikalni vlastnost zajist'ujici, ze svétlo (napf. ze svétlometu
vozidla) dopadajici na povrch materialu (napt. dopravni znacka) je odrazeno v izkém kuzelu
smérem zpét ke zdroji tohoto svétla (do oci fidice).

Diky kombinaci fluorescence a retroreflexe v jedné jediné folii 1ze maximalizovat viditelnost
dopravnich znacek a zafizeni tak, aby byly bezpe¢né viditelné po celych 24 hodin 1 pfi
neptiznivych svételnych a povétrnostnich podminkach (Sero, zatazeno, mlha, dést, snézeni
apod.).

Diivody pro¢ zvyraziiovat dopravni znacky a dopravni znaceni pouZitim fluorescencniho

retroreflexniho materialu:

- Snizeni poctu nehod i zadvaznosti jejich nasledk

- Zvyseni pozornosti a opatrnosti Gc¢astnikl silni¢niho provozu

- Vyrazné lepsi viditelnost a informacni efekt oproti
znackam zvyraznénym bilym podkladem /
pozadim

- Niz8i cena oproti elektronickym znackam a
znackam zvyraznénym preruSovanym oranzovym

svétlem a ve srovnani s nimi vyrazn¢ vyssi
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odolnost proti vandalismu a odcizeni

- Neni nutny zdroj elektrické energie (nizké investi¢ni a prakticky nulové provozni
naklady)

- Zéaruka optickych parametri (stabilita fluorescence, barev, jasu a retroreflexe) po dobu

10-ti let

Provedeni:

- jak fluorescencni retroreflexni pozadi, tak vlastni ¢inna plocha znacky musi mit
shodnou zaruku optickych parametri

- Fluorescenéni retroreflexni pozadi musi vyrazné pievySovat parametry tiidy 2 podle
CSN EN 12899-1, ¢inna plocha dopravni zna¢ky musi byt minimélné z materialu t¥idy
2

- Standardni tabule 100cm x 150cm na vysku (mensi rozmér by neposkytoval dostatek
prostoru pro dostate¢né velké pismo a symboly; ptili§ drobné pismo nebo symbol by
odpoutavaly pozornost nezadoucim smérem a po nebezpecné dlouhou dobu)

-V ptipad¢ pouziti tohoto zplsobu zvyraznéni podkladu u dopravnich znacek s
vyjimecnym tvarem, t.j. napt. u znacek ¢. A 26a - b, C 1a, C 2, se nepouzije
podkladova retroreflexni plocha ve tvaru standardni tabule 100 cm x 150 cm, ale
pouZzije se zvétSend tabule piislusného tvaru, na niz se umisti ¢inné plocha dopravni
znacky v zékladni velikosti (zvyraziujici pozadi tvofi v tomto piipad¢ olemovani

¢inné plochy znacky)

Zvyraznéni dopravniho znaceni neni vazano k vymezenému druhu dopravnich znacek, ale

vzdy k dopravni situaci. Lze je pouzit pro trvalé i pfechodné svislé dopravni znaceni. [1]
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6.2 VODOROVNE DOPRAVNI ZNACKY

6.2.1 BALOTINA

Jednou z neodmyslitelnych soucasti provedeni vodorovného dopravniho znaceni je posyp
balotinou.

Pojem ,,balotina®, ,,sklenéné perla“ ¢i ,,skelny posyp* je slozka zarucujici retroreflexi
vodorovného dopravniho znaceni. Hlavni funkci je dosahnuti maximéalni odrazivosti
svételného paprsku pii pohledu z automobilu. To znamena to, co v ¢afe na silnici v noci sviti
je balotinovy - skelny dodatecny posyp. Balotinu lze vpravit do materidlu dvojim zpisobem.
Za prvé jako dodate¢ny posyp a za druhé vmichat do nanaseného materialu. Pro dodate¢ny
posyp lze pouZit balotinovou pistole, kde balotina tryskd do nanesené¢ho materialu pod tlakem,
ptipadné sypatko, kde volné rozsypavame balotinu nad povrchem. Tento zptisob ovSem
nezaruci pravidelné rozmisténi perel na plose a dochazi k trv. ,,Spinavému efektu®, kdy v
mistech s vy$§im obsahem balotiny plocha Sedne (pies toto Sednuti je retroreflexe zachovana).
Tento zpiisob vSak nelze provadét pii vysokych venkovnich teplotach, kdy nez dopadne posyp
do barvy, vytvofi barva na povrchu jemny povlak a perly se chyti jen ¢astecné a po pusténi
plochy do provozu brzo vypadaji. Balotinovou pistoli 1ze nanést perly i do barvy, ktera
vytvotila slaby povlak diky vysoké teploté. Spatnym jevem pistole je moc hluboké zaboieni
»kulek* do nanesen¢ho materialu a zbytecné velké mnozZstvi nasypané¢ho materidlu. Idealnim
pfipadem je soustava dvou gumovych valcii, mezi které se balotina sype a jejich otacenim
pravidelné a rovnomérné€ pada do barvy ¢i plastu. Vmichani perel ptimo do nandSeného
materidlu lze vyuzit pfedevS§im u dlouhoZivotnych materidlti, kdy perly uchycené uvnitt plastu
postupné provozem vylézaji na povrch a zarucuji retroreflexi i po 4 - 5 letech. Piesné
procento vmichané balotiny je tajemstvim kazdého vyrobce, popt. aplikatora.Kvalita balotiny
je jednou z rozhodujicich zalezitosti v kone¢ném vysledku vodorovného dopravniho znaceni.
Kazdy vyrobce barvy ¢i plastu ma s vyrobkem schvélen i1 odpovidajici druh balotiny.Tento
druh proSel vSemi zkouskami a neni mozné to ménit. Odpovidajici balotina ma spravnou

velikost, spravné piimési zdrsnovadla apod. [6]
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7 ZAVER

V mé diplomové praci jsem chtéla nastinit problematiku dopravniho znaceni, ktera
byla vyvolana situaci, kdy doglo ke zmé&né silni¢niho provozu v ulici U Trojice v Ceskych
Bud¢jovicich z jednosmérného na obousmérny. Této nove situaci bylo tieba piizptsobit
dopravni znaceni nejen v ulici U Trojice, ale 1 okolni na pfilehlych komunikacich, a to tak aby
bylo pro vSechny tc€astniky silni¢niho provozu jasné, srozumitelné a pomohlo jim zorientovat
se vV nov¢ nastalé dopravni situaci, kterd mize pro mnohé znamenat radikalni zménu.

Dopravni znaceni je jen podplirnym prostiedkem v rameci silni¢niho provozu a jeho
ucinnost nelze precenovat. Sebelepsi dopravni znaceni jiz neodstrani stavebni nedostatky
pozemnich komunikaci. Ale i kdyz dopravni znac¢eni nemiize vyiesit technickou stranku
komunikace, ma svou nezastupitelnou roli, a to hlavné v oblasti bezpecnosti a orientace. A
pokud je spravné provedeno a hlavné je-li mu vénovana tidi¢i dostate¢na pozornost, mize

pomoci pii pfedchdzeni mnoha zavaznych problémi.
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8 PRILOHA 1

8.1 PRIBLIZNA KALKULACE

8.1.1 VODOROVNE DOPRAVNI ZNACENI

Odstranéni VDZ
Jednotkova cena odstranéni vodorovného znaceni 155 K& / m?
Plocha odstranéného liniového znaceni 145,7963 m?
Plocha odstranéného plosného znaceni 529,24 m?

Cena za odstranéni

82032.87 K¢

Rozméreni VDZ

Jednotkova cena liniového VDZ 2K¢/m
Jednotkova cena plogného VDZ 5 K&/ m?
Délka liniového VDZ 1831,02 m
Plosné VDZ 452,26 m?
Cena za rozmé&feni 5788.33 K¢
Nastrik jednosloZzkovou bilou barvou Remo 100 EQ
Jednotkova cena ¢ary 0,125 m 8 K¢/ m
+ ptiplatek za retroreflexi(posyp balotinou SVARCO — 600H) 1,5 K¢/ m
Jednotkova cena ¢ary 0,25 m 14 K¢/ m
+ ptiplatek za retroreflexi(posyp balotinou SVARCO — 600H) 3 K&/ m
Jednotkova cena plosného VDZ 150 K& / m?
+ ptiplatek za retroreflexi(posyp balotinou SVARCO — 600H) 5 K&/ m?
Délka ¢ar 0,125 m 1736,82 m
Délka ¢ar 0,25 m 94,2 m
Plocha plo$ného VDZ 52,26 m?

Cena za nastiik barvou + retroreflexe

88201.47 K¢

Nastrik hladkym plastem REMO 2000 EQ:
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Jednotkova cena veSkerych VDZ

215 K& / m?

Plocha VDZ

665,86 m?

Cena za nastrik plastem

143160.76 K&

Cena VDZ celkem

8.1.2 SVISLE DOPRAVNI ZNACENI:

Odstranéni SDZ

319183.,43 K¢

Jednotkova cena za odstranéné SDZ 80 K¢/ ks
Pocet odstranénych znacek 30 ks

Cena za odstranéni SDZ 2400 K¢
Instalace a montaz

Jednotkova cena instalace a montaze SDZ 800 K¢/ ks
(vykopy, zabetonovani, montaz)

Velkoplosné SDZ — 2x I-profil 0,16 m ( zde IS 9b) 2800K¢ /ks
Pocet SDZ 60 ks
Pocet velkoplosnych SDZ 4 ks

Cena za instalaci a montdz SDZ 59200 K¢

Ceny znacek zakladniho rozméru(pozinkovany plech s dvojitym ohybem, reflexni tr.1,

7-leta folie, certifikované)

Jednotkova cena SDZ kruhové 700 mm 1005 K¢ / ks
(C1, C2F, C3a, C4a, B2, B24a, B24b,B28)

Jednotkova cena SDZ trojuhelnikové 900 mm 975 K¢ / ks
(P4, A4)

Jednotkova cena SDZ ¢tvercové 500x500 mm 810 K¢&/ ks
(P2, P3, IP6, IP4b)

Jednotkova cena SDZ obdélnikoveé 700x500 mm 925 K&/ ks
(IP12, IP11 —a,b)

Jednotkova cena SDZ obdélnikové 1500x1000 mm (IP19) 2940 K¢ / ks
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Jednotkova cena SDZ dodatkové tabulky 500x300 mm(E7b) 610 Kc¢/ks
Jednotkova cena SDZ vodici tabule 500x500 (Z3) 810 K¢ /ks
Jednotkova cena SDZ smérovaci desky 1200x300 mm (Z4b) 1230 K¢ / ks
Jednotkova cena SDZ velkoplosné DZ 2500x1900 mm (IS9b) 4500 K¢/ m2
Pocet kruhovych DZ 22 ks
Pocet trojihelnikovych DZ 10 ks
Pocet ¢tvercovych DZ 30 ks
Pocet obdélnikovych DZ 700x500 5ks
Pocet obdélnikovych DZ 1500x1000 3 ks
Pocet dodatkovych tabulek 1ks
Pocet vodicich tabuli 12 ks
Pocet smérovacich desek 6 ks
Pocet velkoplosnych DZ 4 ks
Cena nov¢ osazenych znacek: 172815 K¢
Cena sloupku
Jednotkova cena pozinkovaného sloupku 60mm 130 K¢/ m
Pocet metra sloupkil 176,6 m
Cena za sloupky 22958 K¢
Cena I profili
Jednotkova cena I profili 160 mm 550 K&/ m
Pocet metrti I profili 32.8m
Cena za | profily 18040 K¢
Cena kotvicich patek
Jednotkova cena kotvici patky 480 K¢/ ks
Pocet kust 78 ks
Cena za kotvici patky 37440 K¢
Cena Al objimek
Jednotkova cena Al objimek 70 K¢/ks
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Pocet Al objimek 171 ks

Cena Al objimek 11970 K¢

Cena objimky Bandimex

Jednotkova cena objimky Bandimex 95 K¢/ ks
Pocet objimek Bandimex 20 ks
Cena za objimky Bandimex 1900 K¢

Cena vicek 60mm

Jednotkova cena vicek 60mm 22K¢ / ks
Pocet vicek 60mm 70 ks

Cena viéek 60 mm 1540 K¢&
Cena SDZ celkem 328263 K¢
Celkova cena dopravniho znaceni 647446.43K¢

Vsechny ceny jsou uvedeny bez DPH, informace o cenach poskytla firma Signistav s r.0.
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