1 Uvod

V dgjinach lidstva Ize sledovat naxtrekrat se opakujici jev, Ze v zapase nérod
0 svébytnost je vzdy rozhodujicim momentem hosfsd@azdatnost a ji podniima
kulturni vysglost. Jen ty narody a celky, které dokaziptguzit girodniho bohatstvi
a vSech zdradj vytéZku, & jiz jde o bohatstviéZena hornicky z podzemi, o vyrobky
pramyslové nebo o plodiny, obstoji v s&kit Také jen hospodsgky vysglé celky jsou
s to splnit své poslani v ohledu kulturnim, sadi@l a os¥tovém.

NasSe zema pati svym girozenym vybavenim mezi oblasti, v kterych jdekitym
Zivlem zemdelské hospod&tvi. Je tedy firozené, ze naSe zeépstejre jako
ostatni, pevazre zentdelské zend, vénovaly pozornost rozkiu zengdélstvi.

Krajina vCeské republice proSla vlivem augobenim ¢lovéka sloZitym
vyvojem. V minulém obdobi vidgledku velkoplosného obldvani doslo k zaniku
polnich cest, firozenych liniovych prvik v krajine a dalSich frodnich a
krajinotvornych elemeiit DoSlo k naruSeni ekologické stability krajinyydstaci
zemedélského mdniho fondu vodni adtrnou erozi, biodiverzity a celkovému naruSeni
krajinného razu. fetrvavajici vysoka ro#tnost vlastnickych parcel velmi
komplikuje realizace tmoochrannych, ekologickych i krajinnych ofsati. Mnozi
vlastnici se ani dnes &cdhto divodi nemohou podle svych igdstav ujmout
vlastnickych prav a pozemkgdre uZivat a obhospodavat.

Pozemkové Upravy jsou vzdy velkou Sanci j@&ené Uuzemi jak vhodmspdadat
vlastnické vztahy k pozenikn a umoznit hospodeni €m vlastnikim pady, ktei se
doposud ziznych divodi svého prava ujmout nemohli. Jsou velkou a historic
Sanci také pro krajinu. Zarovejsou pozemkové Upravy velkym z&vazkem pro
navrhovatele — tedy pozemkoviady a projektanty. VZdynové usptadani na dlouhou
dobu tento stav v krajin, zakonzervuje* a vieSené uUzemi jako celek dalSi Sanci

v realré dohledné dobnedostane.



2 Literarni reSersSe

2. 1 Historie pozemkovych Uprav

Zajistni zakladnich prosedki obZivy je jednim z rozhodujicichinitela ve
vyvoji lidské spolénosti. PU v kazdé zemi a v kazdé #dojsou vzdy odrazem
politickych, hospod&kych, ekonomickych a pravnich pénnv dotyné zemi. Jsou
nastrojem praktického uskudtevani zemdelské politiky viadnoucich vrstev.
V kazdém obdobi byly a jsou jindéiebdy pro Upravu pozemkoveé drzby a spolu s tim
i jiné disledky a zpsoby provadni PU.

Po technické strance jsou vSechna hosfsb@daa technicka opa&ni, konana
v ramci PU, v podstatorganizaci pdniho fondu ¥tSich nebo mensich Gzemnich
celka, kterou si vynucuji politické poeny a ekonomicka urovespol&nosti.

Prvni historické zminky o takovét&innosti najdeme jiz v historické literdtu
o staro¢kém Babylonu a Egypt Prvni pisemné pravni a technické udaje o rozsahlé
a technicky jednotném usfamani zerddélskych pozemk vSak zname az ze

starowkéhoRima.

Obdobi feudalismu

Posatek PU u nas fiteme spabvat jiz v planovit zakladanych zeaaglskych
sidlistich @i osidlovani a kolonizaci od @atku vzniku naseho statu. Az do 12. stoleti
probihala u nas tzv. viiti kolonizace, ktera sesld na Ukor vnitrozemskych lésa
pastvin. Sistem domaci populace i zajrifeudah vSak dosud existujicitpni fond jiz
nest&il. Vznika poteba jeho roz&ni, ale domaci pracovni sily poddanych jiz
nest&ily. Feudalové, kté padu vlastnili, mohli pokréovat v jejim roziovani jen
s vyuzitim cizi pracovni sily. Hla¥nv obdobi tzv.velké kolonizac€12. -14. stoleti)
prichazeji kmeiti a holandsti kolonisté. Zakladani novych vesnigrganizace k nim
paticiho pidniho fondu byla s&fena tzv. lokatorovi. Ratkem 15. stoleti je velka
kolonizace v podstat skortena. V 18. stoleti, po konfliktech mezi feuday
pavodnimi nezakoupenymi zewmklci, powtuje roku 1775 Marie Terezie F. A. Raaba
provedenim jeho navrhaboliéni soustavy na Gzentlech a Moravy. Podstatou tohoto
navrhu bylo rozéleni pidy velkostatk, prodani hospodgkych budov a dobytka
poddanym. Poddany se stavalddnym najemcem, gvodni majitel dostaval od
najemce staly i plat bul’ v perézich nebo v obili. Tato reforma byla provedena na

panstvich komornich (statnich), na panstvich ksMgch ngst, cirkevnich a



jezuitskych. Raabizacerobihala od r. 1775 do r. 1785, kdy byla t#sa Josefem II.
zastavena. Byla provedena na 148 panstvi€lechach a 69 na Mor&v Rozalenim

dvor velkostatk vzniklo v Cechach 128 novych vesnic a na Marasi 117 vesnic.

Obdobi kapitalismu

DalSi etapa nastava nastupem kapitalismu a zruSeewainictvi. Toto obdobi
trva az do kolektivizace zewklstvi a znény v pozemkové drzbse projevuji tznymi,
z hlediska PU i protiddnymi snéry.

Kapitalismus v zerdélstvi je charakterizovan tim, Ze zma cast mdy je
sousted®na v rukou velkostatkda, kteri se snazi zitSovat vyngru statki i jednotlivych
pozemkK. Zakladni zniny v pozemkovych pogmech ginesl rok1848 kdy byl vydan
patent o zruSeni poddanstvi a robot. Tim se bypatidany stava majitelem dosud jim
obcklavanych pozemk ovSem pevzeti pozemk do vlastnictvi bylo spojeno se
znanymi finantnimi potizemi. Vznikla zadluZenost rolfiila dochazi k rozsahlému
déleni grunfi, které do zaniku feudalismu nebylo bez souhlashnosti mozno, az na
n¢které vyjimky, alit. Od roku 1848 vSak bylygwvodni lany stal€asgji rozdélovany
pii dédictvi, kdy casto byly rozdlovany jednotlivé pozemky. K dalSimwldni a
roztisttni pozemk dochazi @i odprodavani jednotlivych pozerinknebo jejich¢ésti
pro jejich zadluZenost, émem g snatcich, pi stanovovani vyrénku apod. Nemaly
podil na fistni mela i vystavba technickyché zvlase Zeleznice, silnic, regulace

toka apod. Tak se zakolik generaci zrénil k nepoznani vzhled katastru.

Scelovani pidy (komasace)

Pokrokovi zemdélci i narodohospoda vidéli v rozdrobenosti a neupravenosti
pozemkové drzby jednu z hlavnich brzd rozvoje argik zem¢délstvi. Jiz od
poloviny minulého stoleti byly v zahraiiii u nds snahy o Upravu pozemkové drzby,
hlavné zaokrouhlovanim hranic (arondace),figuprénim pozemi dokonalejsi cestni
siti (konsolidace) a&kde | budovanim samostatnych dviois ucelenou jdni drzbou
(separace). V naSich podminkach se nejvice imzap scelovani joy (komasace),
jehoz podstatou bylo scelenigni drzby do #kolika malo pozemik se sodgasnym
vybudovanim vodohospottkych, dopravnich, meliofaich a dalSich spalaych
zaizeni.

V roce 1849 se prvni rakousky hospisidg kongres usnasi na tom, aby rozvoj

zemedélstvi byl feSen scelovanim pozefhk V roce 1855 byl vypracovan névrh



1. scelovaciho zakona, ktery vSak nebyl realizov@motoZze se pi#ba scelovani
pozemKk: ukazovala stale naléhgs$i, dochazelo ke scelovacim akcim dobrovolnym.
Prvnim piikopnikem u nas a velkym propagatorem scelovani digtosta obce
Zahlinice na Hané #iSsky poslaned-rantiSek Skopalik, ktery ve své obci proved|
v letech 1856 - 1858 prvni scelovani. Bp scelovani byl tak podtem pro
dobrovolné scelovani v dalSich 31 obcich na Marav

Teprve v roce 1866 byl vydansSsky arondéni zéakon, ktery umaibval
dobrovolné sriny pozemk. Prescast&€né usgchy, zejména na Mordy bylo stale
jasrejSi, Ze dobrovolné scelovani neni spravng®enim, a Ze je nutné vydat zdkon
S pouzitim principu majority. Proto po ziskani &&nosti ze scelovacich praci
pofadanych v #meckych zemich jiz delSi dobu, vydava parlament\Aiéni po
n¢kolikerém epracovani v roce 1883FiSsky ramcovy zakon o scelovani
hospodéskych pozemk. Uvadi &el a zasady komasaci, organizaci scelovacich
Gradi, scelovactizeni a zfisob hrazeni nakla@d

V disledku fizné politické situace ¥eskych zemich se vyvijely rozdéin PU a
scelovani. V roce 1884 bytimt zemsky zakon pro Moravu a v roce 1887 pro ez
V roce 1888 je #izena v Bri# Zemska komise pro agrarni operace, ktddila
scelovaci prace na Morav Na Mora¥ a ve Slezsku bylo od roku 1890 do roku 1940
provedeno sceleni pozetka Uzemi 323 obci. Tyto provedené scelovaci pséce
mohly stat po roce 1945 zakladem pro rychigghod zerddélstvi na moderni formy
hospod#&eni tak, jak je zname z vydgch zdpadoevropskych stiat avSak nastup
kolektivizace tento fiznivy vyvoj na dlouhou doburprusil.

V Cechéch byla situace zcela odlisna. ®&chy sefissky zakon nevztahoval,
neba’ ¢cesky zemsky sim nerijal z kompetetinich divoda vladni gedlohu zemského
zakona a jehoifjeti se nepoddo prosadit ani v roce 1905. iBledkem bylo, Ze az do
roku 1940 se nemohlo €echéach provéad scelovani na zakladpravnich norem, ale
jen na zaklad dobrovolnosti a za 100% souhlasu vSe¢hstniki. Proto se od roku
1890 do roku 1940 potito na GzemiCech provést scelovaci prace jen na Gzemi dvou
obci. Teprve v roce 1940 byla rozsia misobnost moravskych zemskych scelovacich

zékori i naCechy.

Pozemkové Upravy v letech 1945 - 1950
Do pogedi stale vice vystupuje politickéSeni zergdélské problematiky. Jefpat

zakon o nové pozemkové reformy 142/1947 Sb., o revizi prvni pozemkové



reformy a teprve potom je schvalen dalSi zakom7/1948 Sb. ,o0 dkterych
technickohospodékych upravach pozendk (zakon scelovaci), ktery obsahoval
jednotné pravni normy pro celou republiku.

Technicko-hospodéaké Upravy pozenik (THUP) v3ak mohly stale jest
podstatnou @rou ovlivnit pozitivre vyvoj naSeho zewuélstvi k modernim formam
hospodéeni & jiz soukromym, nebo druzstevnim. Vyhodou bylde veSkera
iniciativa meéla byt v rukou samotnych zeilci. Scelovani se &b provadit
prostednictvim scelovacich druzstev, jejictieny byli vSichni gimi Gastnici PU a
zastupce obce. NejvysSim dodan organem bylo Ministerstvo zeglstvi. Veskeré
naklady ngly byt hrazeny statem.

V roce 1949 byl pjat zakon ¢. 69/1949 Sb., o jednotnych zeédliskych
druzstvech, ktery dal PU zcela novy politicky &mo nejrychleji zavést tzv.

socialistickou zerdélskou velkovyrobu.

Pozemkové Upravy v obdobi socializace vesnice
V obdobi socializace zemlstvi prodlavaly PU ti hlavni etapy vyvoje
v souladu s postupem socializace vyrobnich vztabhengdélstvi.

Prvni etapa spada do obdobi let 1950 - 1960, kaykala JZD, avsak jejich
¢lenska a pdni zakladna nebyla jeSustalena aasto se wnila. Upravy provaghé
v této dok¥ se jedt fidily scelovacim zakonem. Aby vSak byl zvyréamresun drazu
Z otazek technickych a organéméch na otazky a problémy politicko-hosptslé&, jsou
projekty pejmenovany na ,Hospotkgko-technické Upravy pozeriik (projekty
HTUP).

Jednoduchy projekt HTUP (JHTURSIl jednoduchymi zisoby sceleni ro#sténych
pozemk zenedélca tvoricich druzstvo dojanich celk v rdmci stavajici sitpolnich
cest, vodohospotgkych zaizeni a trvalych hranic jinych kultur.

V roce 1955 byl scelovaci zakon nahrazen vladnitizeaim¢é. 47/1955 Sb. ,
0 opateni v oboru hospodsgko-technickych Uprav pozerink a poté i provatti
vyhlaSkou¢. 27 z roku 1958. Na tuto vyhlasku navazovala ¢édd metodika pro
zpracovani projekt JHTUP, ktera byla vydana v roce 1958. Do rok6Ql®yla

socializace vesnice v podstatokortena.



Druh& etapa socialistickych PU probihala od rok60l8lo roku 1972. Je to
etapa, kdy druZstva jsou organig& a hospodi&ky stabilizovana. Dochéazi k prvnimu
slucovani malych druzstev vetéi celky s vymirou do 1000ha. Pro tato JZD seiraji
zpracovavat projekty vySSi aroyn V roce 1962 byla proto vydana metodika pro
zpracovani tzv. Souhrnnych projgkTUP a k jejich provaghi byly postups vydany
navody ve form ,Prirucek PU" dil I.- IV.

Souhrnny projekt HTUP (SHTUP) upfavany v tomto obdobiesil dalsi
scelovani pozenikdo WtSich celki, ale sodasré obsahoval i navrhy na reorganizaci
sit spol&nych z&izeni, na nové uspadani dopravnich, vodohospesiéych,
rekultivainich ¢i padoochrannych optni. Cilem bylo maximalni vyuZziti pniho
fondu pro zerddélskou vyrobu.

Hodnota projekt se posuzovala nap primérnou velikosti pozemk
procentem zorni atd. V ptibéhu této etapy byl v figvdzné nie vytvaen obraz
krajiny, ktery existuje v saasné dob. Konec této etapyipdznamenalo planovani
dalSi intenzifikace ze#délské vyroby. V letech 1971-1972 byly zpracovanykr€sni
studie rozvoje koncentrace a specializace clské vyroby v koopekmich
seskupenich". Prace na projektech SHTUP byly protooce 1973 zastaveny a
projekéni kapacita byla za#ena v letech 1973-1975 na zpracovani ,Gefiematvoje

koncentrace a specializace zekiské vyroby".

Treti etapa z8na po roce 1974 a pibalo se, Ze bude dok&na v prvni
poloving devadesatych let. Po zastaveni praci na projek®t se zpracovaly pouze
tzv. Generely PU (GPU), jejichz neblahyrastedkem bylo vytvieni ,pozemkovych
blok", nekoordinovaného a nasilného vyieoi pidnich celk neodbornymi zasahy do
krajiny. Toto obdobi vyustilo v nasilné stwani podnik do seskupeni o vyre
nékolika tisic hektak. Pro r¢ se z&inaji zpracovavat projektsouhrnnych PU (SPU),
které se provédy podle metodiky vydané Ministerstvem z&istvi a vyzivy CSR
v roce 1976.

Tyto projekty ngly feSit nejen organizaciugniho fondu a ekonomiku provozu
téchto podnik, ale i ochranu a tvorbu krajinného presi. WtSinou vSak
v projektech pevladlo jednostranné hledisko maximalni vyuZitetnosechanizace a
shaha respektovat dalSi ekonomické ukazatele. siégonim obdobi se rowha poddilo
v mnoha srrech zlepSit Urove projekii a byla v nich navrhovan@ada vyznamnych

opateni smiujici k zlepSeni Zivotniho prdsdi. NejétSi nedostatek vSak byl



v realizaci vystavby po SPU. &&ina navrhovanych opani k ozdrawni krajiny
ztstavala pouze v navrhu. ( TOMAN, F. , Historie Fdzemkové Upravy, 2008, 58 )

2. 2 Vymezeni a formy pozemkovych Uprav

Rizeni o pozemkovych Upravach, soustavu tsopnost pozemkovych fadh
upravuje zakort. 139/2002 Sbh. , o pozemkovych Upravach a pozendkouadech a
0 zmené zakonac. 229/1991 Sb., o uUpravvlastnickych vztat k padé a jinému
zentdélskému majetku, ve 2Zni pozdjSich pedpidi, jak vyplyvd ze zmn
provedenych zakon§. 309/2002 Sb. & 53/2004 Sb.

Pozemkové Upravy
Podle tohoto zakona se pozemkovymi Upravami ¥ejiwvém zajmu prostor@va

funkéné uspdadavaji pozemky, sceluji se nebsich zabezp&uje se jimi pistupnost a
vyZiti pozemk a vyrovnani jejich hranic tak, aby se vyit\yp podminky pro racionalni
hospodéeni viastnik pady. V téchto souvislostech se k nim uggdavaji vlastnicka
prava a s nimi souvisejici¢end femena. Satasré se jimi zaji$uji podminky pro
zlepSeni Zivotniho prastdi, ochranu a zarodni pidniho fondu, vodni hospoitvi a
zvySeni ekologickeé stability krajiny. Vysledky poakovych Gprav slouzi pro obnovu
katastralniho operatu a jako zavazny podklad pemie planovani. (zakon 139/2002

Sb., o pozemkovych Upravach a pozemkovyeltiéch).

Nové cile oboru a edmét vyzkumu podle MAZINA, (2001 ):

1. definice pedneétu oboru— krajina +¢loveék = kvalita Zivota a ochrana kultury
spolenosti

2. eliminace rezortnich a oborovych bariédwnich disciplin do jednoho souladu
(praniku) pri vyuZziti piirodnich, socialnich, technickych a ekonomickyed,
ale i filozofii, nabozZenstvi a etiky chovani
odstraani formalismu a posileni reali@ai koncovky
hledani multudisciplinarniho mostu a modernidepte oboru a jehBinnosti
vyvoj metod transformace polyfutiich systém do Zivotaschopné podoby
souwasného venkova

6. eliminace lokalniho nebo skupinového egoisnahisinu nebo profesni idiocie

pii vyuZziti spolurozhodovani kvalifikovan&tginy



7. zavedeni programovani procesu, jeho monitoriogdpilancovani efektivnosti

vcetn® publicity a transparentnosti

8. novy pohled z dynamického éhitka krajinné ekologie celych systém ale

i analyza dju a jevi uvnitt ekosystém a geobiocéin

Multidisciplinarni charakter pozemkovych Uprav

Z podstaty oboru pozemkovych Gprav vyplyva, Zedindd Zivota tyto specialni
védni obory a spotenské aktivity:

A. Prirodni wdy

pedologie, geologie, hydrologie, meliorace, zkrd bystin a Upravy
tokd, revitalizace tok

eroze fdy, ochrana fdy a vody, ochrana nerdsa hornin, asanace
pudy, poddolovani a svazna uzemi

krajinna ekologie, Gzemni planovani, USES — athra tvorba,
krajinné planovani

krajindské upravy, technologie vysadeb, dendrologie

B. Ekonomika a hospo#gtvi

agronomie, lesni hospadévi, sadgstvi, vinastvi, chmelgstvi
vodohospodiétvi a ochrana zdrj

investini vystavba a stavebtizeni

katastr nemovitosti, geodézie, fotogrametrie

bonitace, odgvani midy a porosi, dai z nemovitosti

C. Socialni ¥dy a pravo

vlastnické pravo a dlansky zakonik, wejny zajem, obtanska
spole&nost a neziskovy sektor (nevladni organizace)

agrarni politika, environmentalni funkce krajinffpancni solidarita
regionalni rozvoj, kultura, historie, demografie socialni struktura
obyvatel, etnografie

psychologie, manaZerstvi, participaproces a komunitni pravo

vytvarné undni, kreativita, estetika

D. Duchovni oblast a moralka

filozofie, swtonazor

nabozenstvi



- etika, moralka, identita sp@ieosti a jedince (MAZIN, 2001)

Predmét a obvod pozemkovych Uprav
Podle zakona 139/2002 Sb. jsaegnetem pozemkovych Uprav vSechny pozemky
v obvodu pozemkovych Uprav bez ohledu na dosavapiisiob vyuzivani a existujici

vlastnické a uzivaci vztahy k nim.

Obvod pozemkovych Uprav je Uzemi @oté pozemkovymi Upravami, které je
tvoreno jednim nebo vice celky v jednom katastralnirar@éi. Bude-li to pro obnovu
katastralniho operatu iebalze do obvodu pozemkovych Uprav zahrnout
i pozemky, které nevyzadujgSeni ve smyslu ustanoveni § 2, ale je u rfigheat obnovit
soubor geodetickych informaci. Je-li to k dosaZzeiflti vhodné, Ize do obvodu
pozemkovych Uprav zahrnout ra#n pozemky Vv havazujicicasti sousediciho
katastralniho Gzemi. Jde-li o katastralni Gzemi bwodu pisobnosti jiného
pozemkového iadu, nez ktery zahajiliizeni o pozemkovych Upravach, zahrne
pozemkovy #ad, kterytizeni zahdjil, pedmétné pozemky do obvodu pozemkovych
Gprav po dohodl s pozemkovym i@adem, v jehoZz obvoduupobnosti se ifslusné

pozemky nachazeji.

Pozemky uwfené pro &Zbu vyhrazenych nerastna zaklad stanoveného
dobyvaciho prostoru, pozemkycené pro obranu statu, pozemky zastavstavbou ve
vlastnictvi statu, pozemky vodnich tol pozemky chramé podle zvlaStnichipdpigi
lze teSit v pozemkovych Upravach jen se souhlasem jejlestnika a fislusného
spravnihaadu.

Pozemky zastawmé stavbou, kterd neni ve vlastnictvi statu, pokerfumkené
souvisejici s touto stavbou cetre pristupové cesty, oplocené pozemky, zejména
zahrady, pozemky v s¢asré zasta¢¥ném Uzemi obce, pozemky v zastavitelném Guzemi
obce a pozemky, na nichZz se nachazdjitbvy, l1zeteSit v pozemkovych Upravach jen
se souhlasem jejich vlastnika. Pozemky podle tohotistavce se pro caly
pozemkovych Uprav vifpadt jejich sneén oceiuji podle druhu fivodnich pozemi
nelze-li toto  zjistit, ockuji se podle druhu nejblizS§iho zedsIského

pozemku. Pozemky nesifované se neodgji.

10



Pozemky s prokazateinsnizenym zewuélskym vyuZitim, nagiklad zvySenou
balvanitosti, zvySenym vyskytem stoZdlektrického z&izeni, potebou odvodéni, Ize

v pozemkovych Upravach sfiovat jen se souhlasem denych vlastnii.

Pozemky ve vlastnictvi statu, které jsou spra¥ Pozemkového fondd€’R a
jejichz paivodnim vlastnikem byly cirkve, nabozengiély a kongregace, se do doby
prijeti zakori o tomto majetku vedou #Si oddlen¢ od ostatni fdy ve vlastnictvi
statu. Tyto pozemky se nepouZiji na spoée zdizeni jako v pipadt puady ve
vlastnictvi statu, Ize vSak s nimi nakladat ve dmysstanoveni 82. Omezeni pro
pievody €chto pozemi se potom vztahuje na pozemky wowzniklé podle
schvéleného navrhu pozemkovych Uprav a tato &kost se uvede v rozhodnuti

vydavaném podle 811 odst. 8 zglem vyznéeni v katastru nemovitosti.

Formy pozemkovych Uprav

Pozemkové Upravy se prowidzpravidla formou komplexnich pozemkovych
Uprav. Pokud je nutné i8Sit pouze &které hospoddké poteby (napiklad urychlené
sceleni pozemk zpristupréni pozemk), nebo ekologické p#gby v krajiré (nagiklad
lok&lni protierozni nebo protipovaidvé opaieni), nebo kdyZz se pozemkové Upravy
maji tykat jen casti katastralniho Uzemi, prowgid se formou jednoduchych
pozemkovych Uprav. V tomtaripacdt miZze pozemkovy fad upravit nalezitosti navrhu

a provadni pozemkovych Uprav odli8nnez stanovi zvlastni pravnieglpis.

Naklady na pozemkové Upravy

Néaklady na pozemkové uUpravy hradi stat. Na thra@kladi se mohou podilet
I G¢astnici pozemkovych Uprav, pdpact i jiné fyzické a pravnické osoby, maji — li
zdjem na provedeni pozemkovych Uprav; stét jiizenposkytnout subvence nebo
dotace podle zvlastnich pravniclkegpisi.

V piipact, Ze provedeni pozemkovych Uprav je vyvolanousiedku stavebni
¢innosti, naklady hradi stavebnik v zavislosti nesehu Uzemi dééného stavbou.

Pokud se na udhradnékladi podileji &astnici pozemkovych uUprav nebo
stavebnici, Izeifislusné finatni prostedky sdruzovat.

Do naklad na pozemkové Upravy nalezi naklady napmvu zahajeni
pozemkovych  Uprav, identifikaci  parcel, mistni i8et, zandteni  skuténého

stavu, vypracovani navrhu, vy¢gni pozemk, vyhotoveni geometrickych
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plani, zaznanmi podrobného wteni znén, pogipack nového souboru geodetickych
informaci, peszité nahrady poskytované pozemkovymiradem podle tohoto
zakona, #izeni ¥cnych lfemen, realizaci spalaych zdizeni a technickou pomodip
vytvareni ucelenych hospoitkych jednotek. (zakon 139/2002 Sb.)

Ucastnicitizeni a dotené organy
Ugastnicitizeni jsou taxativivyjmenovani v § 5 zak. 139/2002 Sb.:

* Vlastnici (¢etre spoluvlastnik) pozemkK, kterym jsou smovany
pozemky. Ti, kterym se pouze pozemky zami (obnovuje se katastralni
operat), dastniky nejsou. Vlastnici jsou fyzické a pravnidsoby, obec a stat
zastoupenyirznymi spravci jako je Pozemkovy foiitR, Utad pro zastupovani
stitu ve ¥cech majetkovych, Zetdélskd vodohospodaka sprava a
dalSi. Vlastniky fdy jsou také cirkve, nabozenskay a kongregace. Cirkevni
pozemky, které zatim nebyly vydany, protoZe jsolokbvané“zakonem otul¢
se [fi pozemkovych Upravach mohou &iovat, ale eviduji se zvlés

* Obec, v jejimz GUzemnim obvodu jsou pozemky maid do pozemkove
Upravy. Obec je takétSinou vlastnik skterych pozemk v obvodu pozemkové
Upravy a je Gastnikemiizeni také z titulu vlastnictvi. Jak@astnikatizeni je
nutné povazovat i sousedni obce, jestlize po ¥yozemkovehoiadu gistoupi
k fizeni.

« DalSi fyzické a pravnické osoby, jejichz viaskd nebo jina ¥cna prava
k pozemkm mohou byt pozemkovymi Upravami deha. Jedna sergrlevsim
0 v&cna lfemena jako jeifistup na pozemeki@s cizi pozemky.

» Stavebnik, ndiklad investor stavby silnice, jestlize pozada ozeokovou
Upravu pro tentodel. Pak ale také hradi ndklady na pozemkovou Upravu

+ Wastnikem¥izeni je i neznamy vlastnik nebo vlastnik, jehobypmeni znam a
nelze mu dor&it oznameni o zahajeni pozemkové Upravy. Neznamastniky
zastupuje P tizeni opatrovnik, kterého dirpozemkovy tad a je to zpravidla
obec. Jestlize v deébtizeni zeme vlastnik pozemku nebo neni-li izené
dédictvi, jsou @astnikytizeni osoby (&dici), které sdli pozemkovému ¥adu

soud.
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Pritom je feba dét, Ze ndjemci pozenik (uzivatelé) nejsou dastnici
fizeni. Resto je nutné <mito vykonnymi zemdélci jednat jako sdlezitou
osobou, ktera ma ¢&ity zajem na pozemcich a podnikatelsky 2anvieSeném
Gzemi. Zarov jsou najemci a velkoplosSni uzivatelét$inou obyvatelé krajiny a jeji

spravci, kté se staraji oydu a lesy.

Sbor zastupdi vlastniki

Sbor se voli p Gvodnim jednani, protoZze to jeilezitost, i které se sejdou
vSichni vlastnici a o uvoleni sboru rozhodne nadypiohi WetSina gFitomnych
vlastniki. Jedig pii jednoduchych pozemkovych Upravach Ize od institgboru
upustit, nebo jestlize se opako¢amepodé sbor @i komplexnich pozemkovych
apravach zvolit.

Pfi volbé sboru Ize dopoxit, aby jednotlivé skupiny vlastnik dle velikosti
vlastrené pidy mely své zastupce ve sboru.deo ¢leni limituje zadkon na 5-15
osob, vzdy vSak musi byt &lv hlasovani lichy poet. Paibéh voleb je tajny, pcemz na
rozdané kandidatce oztiavlastnik podle svého svobodného rozhodnuti kaitdid

Cleny sboru jsou ze zakona vzdy zastupce pozemkougttu, zastupce obce a
vlastnik, ktery ma vice jak 10% z vy¢ny vSech pozemk v obvodu provéaghych
pozemkovych Uprav. Sbor voli ze svéhdedu gedsedu, ktery svolava dcte a
kontrolni dny &idi jednani.

Povahou je sbor specifickym pomocnym organem pm@acovatele pozemkové
Gpravy. Neni mu fiznano postaveni dastnikaiizeni, ale pouze zastupovani vSech
vlastniki pii tvorbé nového usp@dani pozemk ale i @i nasledné realizaci
pozemkovych Uprav. &¥e také iniciovat mimi@dna jednani nebo formou nesouhlasu
¢i petice zastavit celzeni. Sbor vSak nema pravomoc vyjadouhlas nebo nesouhlas
kK vyménam pozemk konkrétniho Gastnika fizeni. Toto pravo
souhlasu, nesouhlasu, ndmitek &ippminek ma pouze a vyhratnvlastnik
(VACHAL, J. , MAZIN, V., DUMBROVSKY, M. a kol. 2005 )
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2. 3 Etapizace

Etapy pozemkovych Uprav definovali atitslAZIN ( 2002 ), VACHAL ( 2005 ):

A. Programova etapa v ramci Uzem# spravni jednotky

Cilem programové etapy je vypracovani strategiecgso a koncepce KPU

Vv rdmci:

mikroregionu (&kolik spadovych obci),
okresu, (spravni jednotka),
kraje (regionu) v intencich zem

zent (statu) v intencich EU.

V programové eta@pprocesu pozemkovych Uprav jde o to, vyuzit pesferi

kritéria tak, aby byl sestaven objekiéynpodle skuténych spoléenskych paeb a

vefejného zajmu, harmonogram procesu KPU v ramiGidutizems spravni jednotky.

SamozZejme, Ze tatatinnost vychazi z toho, co je vditém obdobi vyvoje spotosti

prioritni a rozhoduje o tom, kam a jak bude¢Bmman a sougedn tok finartnich

prostedk.

Realiz&ni vystupy programové etapy:

dlouhodobé& koncepce procesu pozemkovych UprameiCR a regiofi

vyjadieni (pisemna steni) k pozadavikm na zahajeni pozemkovych Uprav (do 30ti
dna)

sttedrtdoby harmonogram (padnik) KPU vramci spravni jednotky (okres,
region, CR),

predEzné kandidatky do sboru zastidpelastniki a zapis z pizkumu véejného

zajmu, pipadré pisemné zadosti od vlastiikidy o provedeni KPU

B. PFipravna etapa na arovni katastralniho uzemi

Pripravnd etapa se tyka pouze vybraného katastraladleoni a jeho SirSich

Uzemnich vazeb. fpravna etapa je podobjako programova etapa&si pozemkového

Ufadu jako zadavatele, ktery je zodpowy za smysluplnou formulaci zadani KPU,

tedy stanoveni ail rozsahu a zdsad zpracovani.
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Cile a @&el KPU jiz jsou nazngny v programové etapv podolé parameti
vybérovych kritérii, ale ddi cile je nutné fesre specifikovat ¥etns jasre vymezeného
obvodu KPU.

Jeden z vysledk piipravné etapy je zadani KPU, které stanovujblipny
(flexibilni) obvod a vymnéru pozemkové Upravy, rozsah praci vobvodu KPU,
strategické a dil cile s pevazujicimi degradaimi projevy v krajig, se zasadami a

specialnimi pozadavky na prace.

Realizatni vystupy pripravné etapy

- oznameni o zahajelieni a véejna vyhlaska

- objednéavka aktualizace BPEJ a VUMOP Praha

- objednavka geodetickych podkiad katastralnihoiadu

- vyrozun®ni a zadost o stanoveni podminek pro prémagozemkovych uprav od
spravnich tadi

- vyhodnocené shromaaé podklady

- stanovené a vyhodnocené podminky od spravrisuii G

- pred®zny obvod KPU dle pé¢b a skupin pozenik

- zadani KPU (strategické aditile, forma a zjsoby dosazeni i)

C. Navrhové projekéni etapa

Vysledkem je zpracovani planu sgolech z&izeni a navrh nového us@alani
pozemk

Hlavni strategické cile etapy jsou:

- provést odbornou analyzu vSech existujicich ssiiésyi a ekosystéhuzemi, a
to predevSim z hlediska cestniésithydrosféry, pedosféry a bioty.fitem je
treba vyuzit veSkerych sebranych informaci v terénu

- identifikovat stetovd mista a mista postizena ekokrizovym jevemoneb
degradanim procesem

- zpracovat koncept syntézy aipiku ¢i soulad subsystéins variantnim navrhem
na polyfunkni teSeni identifikovanych prostorévfunkénich rozpoi a

koliznich mist v podobplanu SZ
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D. Realizani etapa
V této etap se vytyi a predaji nové pozemky, provede se zapis do katastru

nemovitosti a postugrse realizuji spotma zdizeni

E. Bilanéni etapa
V této etap se vyhodnoti efektivhost pozemkové Upravy a sripwedosazené

vysledky se stanovenymi strategickymi &itili cili z programové etapy.

2. 4 Obvod PU a zji§ovani priibéhu hranic

Individualré se projektant s vlastnikem setka na&gtku praci pi Seteni hranic
obvodu pozemkovych Uprav. Za timtéelem stanovi pozemkovyad komisi, ve které
musi byt zastupci obce a katastralniladi.

Vzhledem ktomu, Ze komisionglnvySetend a stanovend hranice se stava
zavaznou nejen pro prace na vlastnim projektu KitJtaké i domapovani zastaué
casti obce, které nasleglmprovede mapovaci oddil katastralnihtadu, néli by se
vlastnici ve vlastnim zajmu %eni hranic obvodu KPU zéstnit. Na dleZitost tohoto
kroku jsou vlastnici, jejich pozemky ttioobvod pozemkové Upravyfipadré jsou
jejich parcely obvodemdteny, upozorani v pozvance rozeslané Pozemkovyradem
nejmérk tyden gedem. Nedast pozvanych nenitgkdzkou pro zjiovani piibéhu
hranic a vyuziti zjidtnych vysledk.

VeSkera korespondence je pro ukmznost vedena obalkami na
dorwenku, resp. dotienku do rukou.

Pri Seteni hranic katastralniho uzemi nejsou zvani vlastjgjichZz pozemky jsou
sloweny do velkych uzivatelskych célkprotoZze hranice mnohdy neni v terénu
znatelnd a je proto zbyteé zvat vlastniky tam, kde nemohou khghu hranice #&co
nového sdlit.

Jestlize se s@asnym piéibéchem hranic vterénu dini vlastnici pozemk
souhlasi, potvrdi svym podpisem protokol o vysledj&tovani ptibéhu hranic. Dojde-

li krozporu vtvrzeni vlastnik postupuje se podle zvlaStniho pravnihtedpisu

(www. la-ma. c2

2. 5 Soupis a ocami naroku vilastnika

Pozemkovy tad zabezp#g vypracovani soupisu narbk/lastniki pozemk (dale

jen ,soupis narok‘) podle jejich ceny, vynxy, vzdalenosti a druhu, a tocetns
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omezeni vyplyvajicich ze zastavniho pravediupniho prava,éeného bBemene a
najemniho vztahu na dobu ¢itou. U pozemi, které nevyzadujieSeni ve smyslu
ustanoveni 82, pozemkovyiadl zabezp®# vypracovani soupisu narbkjen podle

vymeéry pozemk.

Pozemkovy tad informuje o pibéhu soupisu naraksbor, umozni mu spoldast
pii soupisu narok véetré prava pitomnosti ¢lena sboru P jednani s vlastniky.
V piipact zjisttného rozdilu mezi vy#rou obvodu pozemkovych Gprav vyjienou ze
souadnic, ktera je rozhodujici pro dalSi zpracovanirimd, a vyngérou podle katastru
nemovitosti se naroky vlastrikKimsrné upravuji, aby rozdil byl odstran.

Tento soupis nardgkpozemkovy tad vylozZi po dobu 15 dnna mistg prislusném
obecnim Badt a zarové dorwi vlastnikim, jejichz pobyt je znam. K tomuto soupisu
naroki mohou vlastnici uplatnit namitky ve tt¢ urcené pozemkovym ifadem;

k ndmitkdm proti opravdm vyn pozemk vyplyvajicim z nového zagheni
skute&ného stavu v terénu se rigghiZi.

Namitky projednd pozemkovy iad se sborem, je-li zvolen, paopac
s katastralnimi@dem. Vlastnici musi byt o ¥igeni namitek pisendnvyrozuneni.

Zakladem pro ocemi zengdélského pozemku jsou bonitovanédoeé ekologické
jednotky evidované viselnych mapovych podkladech. Bonitovan@m ekologicka
jednotka vyjatuje pEtimistnym ¢iselnym kédem hlavnigaini a klimatické podminky
majici vliv na produéni schopnost ze&délské pidy a jeji ekonomické ohodnoceni.
Ministerstvo zemdélstvi stanovi vyhlaSkou charakteristiku bonitovamy@idné
ekologickych jednotek a postup pro jejich vedeakwalizaci.

U chmelnic, vinic, satl zahrad a pozeniks lesnim porostem se v narocich uvede

cena pozemka cena porostu oden¢ a s¢lenénim podle druhu porostu.

2. 6 Navrh pozemkovych Uprav

Pfi zpracovani navrhu nového uspdani pozemk se nefihlizi k poZzadavikm
vlastnilki pozemki, pokud jsou v rozporu s projednanym planem sipgleh z&izeni a
stanovenym zjfsobem vyuziti Uzemi. Souhlas vlastnika s navrzengslednym

uspdadanim jeho pozenike vyjaden na pislusSném formula.
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Nesouhlasi-li vlastnik s novym ugpdanim pozemk pozemkovy tad posoudi
divod jeho nesouhlasu a znovu s nim w&ivjednd. Jednéni,fpkterém vlastnik

nesouhlasi s novym usf@aanim pozenmk se prokazuje o tom piaenym zapisem.

2.6.1 Riméienost kvality, vyméry a vzdalenosti pivodnich a navrhovanych

pozemki

e

Vlastnikim pozemk navrhne pozemkovyiad nové pozemky tak, aby odpovidaly
jejich pavodnim pozem&m piiméieng cenou, vyndrou, vzdalenosti a podle moznosti i
druhem pozemku. Porovnani ceny, ¥y a vzdalenosti navrhovanych pozamk
s pivodnimi pozemky se provadi celkem za vSechny poyewlkstnika reSené

v pozemkovych Upravach.

Cena je pim¢iend, pokud neni ve srovnanits/pdni cenou vySSi nebo niZsi o vice
nez 4 %. Rekrateni kritéria ve prosjech vlastnika Ize jen zar@dpokladu,ze vlastnik
souhlasi s uhrazenim rozdilu cerfggahujici toto kritérium; kipeti ¢astky, stanoveni
jeji vySe a lity k zaplaceni je ifislusny pozemkovy iad. V gipad, Ze do
pozemkovych Uprav vstupuje vlastnik pouze s jedrpozemkem, ktery nelze
z technickych dvodi umistit tak, aby nebylo ipkrateno kritérium ve prosjech
vlastnika, niZze pozemkovy ¥ad se souhlasem sboru, je-li zvolen, od pozadawku n

uhrazeni rozdilu ceny ustoupit.

Now navrhované pozemky jsou vimérené vyndie, pokud rozdil vyrry

puvodnich a navrhovanych pozetnkegesahuje 10 % vyemy pavodnich pozemk

Now navrhované pozemky jsou vimérené vzdalenosti, pokud rozdil ve
vzdalenosti pivodnich a navrhovanych pozetnkeni vySSi nebo nizsi nez 20 %.
Vzdalenost se stanovi jako vazeny aritmetickyingr vzdalenosti jednotlivych
pozemk me¢tenych vzdusSnodarou od jivodni zenddélské usedlosti. Neexistuje-li tato
usedlost, dohodne se pro tyttigady se sborem, je-li zvolen, nebo s vlastnikyi+he
sbor volen, misto, od kterého se vzdalenost budé mapiklad sted obce, hranice

souvisle zastainé casti obce).

Snizeni nebo zvySeni ceny, Wy a vzdalenosti nav navrhovanych pozenik
oproti paivodnim pozemi&m nad ramec stanovenych kritérirpéienosti Ize proveést jen

se souhlasem vlastnika.
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2.7 Cestni of

Podle autora SKLENIKY, (2003) je navrh polnich cest je metodicky pons
doke zpracovanou dil problematikou pozemkovych Uprav. Polni cesty jsou
v pozemkovych Gpravach fgdevSim opaenim k zaji&ni péistupu k vlastnickym
pozemkim, sodasré vSak mohou byt navrhovany pro lepSi dopravni dlsist ¢i
prostupnost krajiny. Je nutné vyzdvihnout zasadiv koncipovani cestni sitna
krajinnou kompozici, estetické charakteristiky adhoty krajiny. Proto je ieba i
navrhu cest &novat zvySenou pozornost doprovodnym [fwkjakymi jsou
piikopy, devinné doprovody nebo kulturni artefakty. Pro maiimh esteticky &inek je
vhodné navrh tras novych cest korigovat vzhledenejikyznamjSim pohledovym
mistim a liniim a definitivniteSeni tomuto aspektdippusobit (nap. posunuti cesty na

pohledovy horizont).

2. 7. 1 Rozbor skuteého stavu a pozadavka systém

Rozbor skut&ného stavu a pozadavkna systém iesré definovali autdi
VACHAL, J. , MAZIN, V. , DUMBROVSKY, M. akol, (205).

Podle autar je potebné vyuzZivat {d analyze skut&ného stavu Uzemi nové
netradéni metody, které by @r¢im zpisobem identifikovaly hlavni nedostatky
porusené cestni 8ia gimérens posoudily no¥ vzniklé naroky na rekonstrukci, nebo
vystavbu polnich cest. Nejde tedy jen o technick#sopzeni nebo krajitgke
hledisko, ale o vyhodnoceni podminek a pozatlagkganické Uzemni jednotky

Zivotniho progtedi mista a p#¢b jeho obyvatel.

2. 7. 2 Studie optimalizace cestnisit

Dle zakona ,0 pozemnich komunikacich a pras@dvyhlasky je polni cesta
Ucelova komunikace, slouzici ke spojeni nemovitostiyto cesty jsou uejné
piistupné a maji proto obecni charakter. Tento prédmec vylduje Zizovat na nich
zavory, i kdyz je v ékterych gipadech problematické zamezit poSkozovéchtb
staveb nespravnym égobem pojizéhi. Pouze ve spornychiipadech mze gislusny
organ statni spravy vyléil cesty z véejného pouzivani pro soukroméely dle
obcanského zakoniku zZiwdodu ochrany proti poskozeni. Praiely generalniho

posouzeni subsystému cestni sitramci krajiny pi KPU je ale nutné preferovat

19



vefejny zdjem. Na ¢&které z hlavnich polnich cest pak nahliZzet jako vegejr¢
pros@Esné stavby ve smyslu stavebniho zakona.

Pres vysokou polyfunknost cestni sitse na cely subsystém a jednotlivé cesty
musime divat jako na technicky prvek v krajancitlivé preferovat jejich hlavni funkci,
coZ je @elova doprava. Zasadnimi gmami a necitlivymi zasahy doslo ¢kierych
Uzemich k jejich pauSalni likvidaci a dnes stojimeohdy bezradh pred Ukolem
obnoveni prostupnostii@mEnéné krajiny a komunikénim zgistuprénim jednotlivych
pozemKk. Pokud ma byt tento Ukol ¥gSen systémay je nejvhodgjSi prostor pro
navrh a realizaci polnich cest gomplexnich pozemkovych Upravach.

Ur¢it pregnants metody, kritéria a limity pro navrhovani systépalnich cest
je velmi problematické, protoze hodnotové faktgspu velmi rozliSné povahy a
mnohdy msobi proticlidné¢ jako napiklad hustota sét a dopravni vzdalenost
v souvislosti s naklady na udrZzbu a oprawchto komunikaci. Také rozporuplné je
lokalizace vlastnickych pozermik Navrh optimalizace sitpolnich cest je vSakiip
vSech diskutabilnich metodachulezitou sodasti planu spolaych zdizeni
pozemkovych Uprav.

Je teba ¥dét, Ze i kdyZ budou postupmvyvinuty vhodné metody navrhovani a
projektovani polnich cest, agtanou asi dlouho ot&né otazky v oblasti obnovy,
realizace provozu a udrEliéchto staveb. Spravny nazor na celaic oude nutné
spoluvytv&et v rdmci agrarni politiky statu a EU, fungovdtici a orgaf vySSich
Uzemnich celk. Jde totiZ o to, racionalmozloZit finargni zatizeni mezi statem, obci
a zentdélcem tak, aby vznikl firozeny vztah k dnto (&elovym stavbam, jejichz
funkce, pd@et uzivatel a vyznam v krajié stéle naista s pirozenym rozvojem tUzemi.
Podle zékona ,,0 pozemnich komunikacich® je polstaetelova komunikace slouzici
ke spojeni nemovitosti a je iegneé pristupna. Jen vyjimmé Ize polni cestu vylatit
z verejného pouzivani na zakkacbzhodnuti spravnihorédu.

2. 7. 2. 1 Posouzeni celkové dispozice sidelniheait a typu krajiny
Primarg je nutné si u¥domit vychozi, nermné podminky a faktory
ovliviujici posuzovéani a navrh cestni¢siizemi. Jsou totrpdevSim tyto zékladni

dispozice:
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a) geomorfologie a typ krajiny s umigtim sidelniho utvaru
Prirozenym historickym vyvojem by &y tyto dva faktory byt v souladu.
Umisgni vesnice ¥tSinou vychazi z geomorfologie spadového Uzemiordieky
pak Ize rozliSovat nasledujici systemy cesttdi
- paralelni systém rovnokEZzn¢, Sachovnico¥ geometricky rozmighych cest bdi
Sachovnicov (¢tverce, obdélniky) nebo v nepravidelném rastrent® systém
cestni sit je vhodné budovat v rovinatém Uzemi. Vyhoda jeekonomicky
piiznivém tvaru pozemka nevyhoda v nejasné hierarchii polnich cest iahjej
nerovnondrném opatebeni. Umisini vesnice v ramci katastralniho Uzemi neni
v tomto typu cestni sittolik rozhoduijici.
- radialni systém paprskovi¢ vétveného uspi@dani cest, nepravidelnych tuar
s jasrk stanovenou hierarchii jednotlivy¢lasti. Tento systém cestniésse vyvinul
v pahorkatinach, kde je vesnicestSinou umisina centrdls. Vyhoda je
jednozné&na struktura sét a tim i moznost diferencovaného dimenzovani
jednotlivych cest podle jejich¢élu, vyznamnosti a intenzity, dopravy. Z toho
vyplyva i nizsi finakni nar@nost. Timto systémem lIze docilit vysoky stupe
polyfunkénosti a to zejména z hlediska vodohospiskiého a pdoochranného.
- kombinované systémyvétSinou radialni uskupeni s okruznimi cestamiipaodre
jiné, netypické seskupeni, tgmbené zvlastnosti morfologie krajinného prostoru a
umisgénim sidla mimo centrum katastralniho Uzemi. Také phprskovitych

hlavnich cest vloZeny SachovnicaatedlejSi cesty.

P¥i zpracovani studie cestnié&ije treba si ugdomit vyhody a nevyhodythto
zakladnich dvou systéira zohlednit je $ navrzich konkrétnich cest.

Dispozice Uzemi k ditému dopravnimu systému cestni¢site zjistit take
pomoci retrospektivni analyzy, kdy je pomoci histoych podklad vyhodnocen
vyvoj polnich cest Uzemi. Jako podklad je moznéitynasledujici materialy:

- mapy byvalého katastru (Pozemkové knihy) a pafqabtokoly
- letecké snimky 1950 - 1990,
- mapy SMO 1 : 5 000 z roku 1950 a jiné historiakepy 1:10 000, 1:25 000

b) podil trvalych travnich porogta lesnich pozemkv Uzemi
Tento faktor vychazi z geomorfologickych, klintkiych a gidnéekologickych
podminek Uzemi a rozhodujicimigmbem ovlivni hustotu a strukturu cestné,siale i
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navrhy konkrétnich konstrukci staveb polnich cegt.lu¢ni trati totiz neni nutné
budovat polni cesty zigtodi zpiistupréni pozemk a cely systém se redukuje pouze na
hlavni polni cesty.

Zpristupréni luk a pastvin lze po pravni stran@sit Zizenim ¥cného bemene
a prav jednotlivych vlastnikpozemk.

Na druhé strah nelze @i posuzovani a navrhu polnich cest zapominat na
zpristupréni lesnich pozemka lesnich komplax které @astnici pozemkovych Gprav
vlastni a uzivaji. Nebylo by racionalni nezohlédato potebu obyvatel a krajiny jen
proto, 7e nafiklad lesni komplexy nejsou v obvodu KPU nebo jstu hranici

katastralniho Uzemi.

2. 7. 2. 2 Kritéria hodnotici strukturu dopravniho systému uzemi
Vedle trvalych faktak a grirozenych dispozic danych historickym vyvojem je
pottebné posoudit skutay stav dopravniho systému pozemnich komunikacd a t
z téchto hledisek:
a) hierarchie dopravniho systému pozemnich komunika Uzemi
silnice I., Il. alll. tadu, jejich snry a¢isla - podklad - silini mapyCR
1:50 000,
mistni komunikacénazvy) MK,
hlavni polni cestynazvy)
vedlejSi polni cest{jen legalni)
b) hustota hlavnich polnich cestvzhledem k pdtbam zerédélstvi a ostatniho
zpiasobu vyuzivani Uzemi. Hustotu cestni dize nejjednoduseji vyj&d jako
poner celkové délky polnich cest a celkové svoZnébsluzné vyniry zentdelské
pudy. Ritom vSak zavisi na vice faktorech. Je mozné \yerxipirické kritérium
optimalniho rozmezi svozné plochy pro hlavni pastu cca 150 - 200 haCim
¢lenitgjSi terén, bude totdislo klesat nejen ztdodi dispozic krajiny, ale i
zvysujicich se pozadawkna ochranu jdy a vody. V oblastech sigvahou
okopanin pak rize svozna plocha pro hlavni polni cesty klesnoutaa30 - 150 ha
. Z tohoto Ize odvodit, Ze svozna plocha pro &gillpolni cesty by #ta byt mensi
nez 50 ha uievahy okopanin (vrchoviny) a 150 ha u rovin. idbda upozornit, ze
v podminkachéleréni terénu a morfologie nebo husté zastambmize netitko
koeficientu stedni dopravni vzdalenosti obtiznosti dopravy vyhovovat skuteé
potieks.
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c) rozchod vedlejSich polnich cestpti paralelnim systému. Jako orietia
kritérium je mozné pouzit kritéria, ktera davaji sbuvislosti nadklady na dopravu a
naklady na vybudovani (odpisy) a udrzbu vedlejStyce Optimalni poréry téchto
dvou ekonomickych velin nastavaji:

na lelich padach i rozchodu vedlejSich polnich cest cca 400-500 m,
pii stredre t¢zkych pidach @i rozchodu 300-350 m,
na €zkych pidach gi rozchodu 250-300 m.

Pro rozchod vedlejSich polnich cest na dlouhémhwvaktery vznikl
neracionalnim scelenim pozein& likvidaci ekostabilizznich prviki v minulosti,
muze byt rozhodujici jdoochranna a vodohospdsdia funkce. Vlozena vedlejSi
polni cesta do 100 ha bloku ornédy na svahu s vyraznou erozi a odtokem vody,
zasadan ovlivni tento degradmi proces aifspeje i k racional®jSimu hospodani
na zemddélské pidé. Za optimum lze povazovat vzdalenost rozchodu @I m,
ale @i individualnim navrhu nové polni cesty by rozchedkl vystihnout
piipustnou délku z hlediska eroze.

Kritéria pro posuzovani hustoty cestnisitedy svozna plocha a rozchod cest
mohou byt dopléna orientanim ukazatelem, ktery stanovi, Ze pozemky od&gm
20 ha na roviéha 5 ha v kopcovitém terénu, mohou byfigiprény jen z jedné
strany. Toto kritérium je vyuZitelné fip zohledhovani scelovaciho planu
pozemkoveé Upravy.

d) funkénost a staveb® technicky stav jednotlivych polnich cest. Stavebnim
stavem se rozumi jeji kvalita, stupepotebeni povrchu, Unosnost vozovky,
krajnic a mostlk . Technicky stav nevyhovuje s@asnym pedpisim - nagiklad
podélny sklon je &Si nez 12%, ippadré cesta neni bezpee prijezdni. Ritom je
nutné se zastit na hlavni polni cesty a to pouze ty, které jsako parcely a
stavby evidovany v katastru nemovitosti. Zedihské pozemky neopragné
vyuzivané jako polni cesty neni mozné akceptovatstévajicim dopravnim
systému. Lze rozliSit tyto stupfiunkcnosti nebo staveldrtechnického stavu:

- zcela funkni, jen s pdtbou opravy a udrzby,tipadreé drobnych pomistnich
zmen ve sngru, vySce a dopkmi o objekty (picné viny, vytluky, vymrazky,
koleje, kaluze, z#éstani ndletem),

- casténe¢ funkéni, na meéd nez polovig trasy nefunkni, pfijezdna je

s velkymi obtizemi a jen v susSim obdobi roku,ogdé devinami, ¥tSinou
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pro jizdu vyuzivany filehly pozemek zewguélské pidy (neunosna plogn
deformovana vozovka, mostky, sklon nad 12% apod.)

- zcela nefunéni, neptijezdna v pevazné délce trasy, poskozena vodou
(erozni vymoly) a jinou destrukci, zarostlarevinami, zavezena svozy
kamene nebo komunalnim odpadem (existujici pouke pozemek, nikoli
jako stavba).

Jako nelegalni polni cesty lze ¢iglit ostatni trasy ze#délskych pozemi
pouzivané pro ze&délskou a jinou delovou dopravu. Jejich vyuZiti a postaveni
v ramci cestni sdtje nutné individualé rozhodnout. Pozemkova Uprava vyiva
prostor pro desSeni &chto protipravnich uzivani a nelegalnich staveb.

e) Sirka vozovky polni cesty @& stavajici (existujici) nebo pouze evidované v $tata
nemovitosti musi byt posouzena z hlediska ¢asného vyvoje ze&délské
mechanizace. Je nutné kalkulovat &ai, délkou a osovymi tlaky zewklské
mechanizace z konce osmdesatych let. Zatmartrendy jsou podobné a do
budoucnosti nelze uvazovat o zmenSovani str§f sowtasnosti se jevi jako min.
Sitka 4, 0 m (rozvor moderniho kombajnu, é\&h roznmér pneumatik 3, 9 m). Na
uzkych plochach podél cest v arovni okolniho terémiie byt provedena vysadba
alejovych strom (jednostranna nebo oboustrannd). Projektant peaednipravy
musi projit vSechny pozemky stavajicich pozérakam, kde jsou v mapnensi
Sikky nez 4, 0 m, je nutné parcelu cestyeminna min. S§ku. Vzorow Ize pouzit
pro hodnoceni p&tbné &ky pozemku polni cesty a doprovodnych pozémk

nasledujici standardni parametry:

-Sitka vozovky 4,0m 4,0m

- Sitka krajnic 2x0,5m= 1,0m 1,0m
- prikop 1:1, hl. 30 cm, 20 cm pod plani 1,5m
- vysadba strofin 1,5m
vozovka 4, 0 m Siroka s jednostriikppem a linii stror 8,0m

Vzdalenost kmene stromu od hrany koruny polniycesisi byt alespp2, 50 m
(ve stisgnych pomgrech vyjim&né 1, 20 m), pitom stromy musi byt sazeny
nejmért 0, 5 m za hranuffkopu a jejich koruny (po d@gtovani) nesmi zasahovat

do pfjezdného prostoru cesty a zatwaat vrozhledu. Odpovidajici vySka
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spodnich ¥tvi koruny je 2, 5 m az 3, 0 m nad rovinou vozogkgad obd8lavanymi
sousednimi pozemky. Na plochach, obvykle svazédpina z&ezi, SirSich nez 3
m je vhodna vysadbaievin v souvislych porostech sloZzenych #ke volre

uspdadanych skupin stroim Neosazené stromy se zatravni.

f) podélny sklon — vySkové vedeni trasy se volfimpérerg k charakteru dopravy a
vyznamu cesty, jakoZz i k povaze Uzemi. Trasa aehuoje tak, aby vySkav
splyvala harmonicky s terénnim reliéfemi#tgm mela vysSkové a sirové pongry
odpovidajici dlezitosti a navrhové kategorii cesty. Podle mo¥ines navrhuji
mensSi podélné sklony aétéi polongry vySkovych oblouk. Niveleta se musi

navrhovat ve vzjemné spojitosti seé¢savym vedenim trasy.
PFi navrhovani podélného sklonu nivelety jeiteba dodrzovat tyto zasady:

- niveleta polni cesty musi v co n&i mie kopirovat terén

- niveleta se fizpusobi utenym vySkovym boéim, nap. zaéatku a konci trasy,
kiizenim s jinymi pozemnimi komunikacemi, drakositmi apod. Je takédba
zohlednit navrhované propustky, mosty apod.

- nesmi byt pekrateny nej¢tSi dovolené hodnoty podélného sklonu niveletyo pr
zpevréné polni cesty plati hodnoty uvedeny v tabulceP8o nezpewné polni
cesty je nej§tSi dovolena hodnota podélného sklonu 10% (UsekytSém
podélnym sklonem jed¢ba zpevnit)

- minimalni podélny sklon nivelety vyplyva z pozalla dokonalého odvodni
jizdniho pasu. Na zpesnych polnich cestach se proto dogaije minimalni
podélny sklon nivelety 0, 5%{ip. 0, 3%), na nezpetmych polnich cestach 2%

g) priény sklon vozovkyma vyznam pro rychlé odvedeni srazkové vody z vikyo
a krajnic. Fi¢cny sklon v pimém Useku trasy cesty se navrhuje u :

- jednopruhovych jako jednostranny
- dvoupruhovych jako jednostrannyfigadré sttechovy
- ve zvlastnich Ppadech dosedny, do osy cesty
V praxi dochazi vtisledku nedostateé udrzby ktomu, Ze zarostla krajnice
znemozni picny odtok vody z vozovky a dochazi k erozi krytue &ci samotného
projektu konstrukce cesty a Ize dopéitwe diavodi ochrany cestyiied &inky vody a
mrazu nefekraiovat tyto doportené hodnoty u jednotlivych kriyt
asfaltabeton ................... 2,5%
dlazba, &rk. .................. 3, 0%



h) minimalni polomér oblouku pii vyjezdu na silnici: 8 — 10 m, tento poZadavek je

nutné dodrZet hlawpii tvorbé pozemki.

2. 7. 2. 3 Pozadavky na miru polyfuné&nosti polnich cest

Je Zejmé, Ze primarni funkce &ipolnich cest v ramci KPU je iptupréni
zemedélskych pozemit. Presto je spoksensky zadouci, aby polni cesty plnily i dalSi
funkce, a to jak z hlediska dopravniho, tak zislea ochrany frodnich zdraj,
tvorby krajiny a obnovy venkova.

Tento hodnotici faktor vychazi z rqvladajiciho typu hospotlni a
z geomorfologickych dispozic uzemi, kdy se chamakkrajiny podizuji funkce polni
cesty. Lze vymezit nésledujici &zdsady pro posuzovani miry polyfénksti polni
cesty:
- ¢im morfologicky a pdnéekologicky slozigjsi lokalita a uUzemi, tim vysSi

polyfunkénost polni cesty,

- ¢im niZ8i hierarchie, vyznam a intenzita doprawymn vysSi pizpasobeni se

piirodnim podminkam a tedy i vySSi polyfuniost.

Je Zejmé, Ze pro posouzeni tohoto faktoru je nezbwmiték dispozici ostatni
oborové generely a to zvléSgenerelieSici gidu a vodu, ale i biotu. Spolnich cest
v pahorkatig nebo vrchovid miZze rozhodujicim zjsobem ovlivnit odtok a retenci
vody z uzemi a zpomalit degradadidy vodni erozi. Naopak v rovinatém typu krajiny
jsou polni cesty vhodnou linii praéwolamy nebo i biokoridory. Obeénze tvrdit, Ze
protierozni funkci plni pedevsim vedlejSi cesty, které jsostSinou @ radialnim
dopravnim systému situované veémvrstevnic. Podokinmize obnova cestni 8it
zlepSit stav bioty, kdy mohou polni cestkepirat funkci interaénich prvki v ramci
zentdélské pidy nebo mohou vyznaminprispét k tvorbé krajinného razu (obnoveni
historické funkce ,pagti krajiny*).

Pritom vSak neni moZzné potia pii posuzovani a navrhovani polnich cest jejich
hlavni funkci, tedy dopravni a hlavnéal - zgristupréni pozemki. Konkrétni kritéria
pro vyjadeni miry polyfunknosti je proto nemozné stanovit a spiSagbd dbat vyse

uvedenych dvou zésad aitvi invence pi hledani racionalniho kompromisu.
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Z hlediska koordinace praci v ramci procesu KPOggmalni, aby studie optimalizace
cestni s byla zpracovana po studiig@y a vody a tento oborovy dokument se tak mohl
stat podkladem pro navrh cestnésit

Vedle polyfunknosti v ramci pirodniho prosedi Ize posuzovat uwélovych a
mistnich komunikaci polyfurdkost dopravni. Pro navrh&ftolnich cest je rozhodujici
urcit prevladajici funkci komunikace, které lze odlisiepazr:

- mistni vice®elovou s vysokym piem uZivated typicky obecni,

- lesniho hospodaéstvi, zaji'ujici predevsim fijezd k lesnimu komplexu,

- rekreaéni, zaji®ujici predevSim fjezd k rekrednim objekfim a chatovym

osadam, cyklisticka stezka apod.,
- zemédélskou zajig'ujici predevsim fistup k zemidélskym pozemkm a
objekim

- jina zvlastni funkce

Pritom je feba zvla&t upozornit na problematiku #gtupréni lesnich
pozemkK. VétSinou existuje fpdni drzba takova, Ze na zémdiské pozemky navazuji
v hornich¢astech svah lesni pozemky a vlastnici tak maji zajisf pristup do lesa.
Pozemkovou Upravou, tedy vgmami a scelenim, tato moznostSinou zanika. Neni
unosné vSakeSit Wc budovanim polnich cest, které majéyazri, nebo jen, funkci
zpristupréni lesa pro vlastniky. Vzniklou situaci lesni dayy po cizich pozemciatesi
§ 34 zak.¢. 289/95 Sh. (lesni zakon).

2. 7. 2. 4 Posouzeni stavebnich vlastnosti stand&is

Zustava otekenou otazkou adei piiméienosti, zda pro stavby polnich cest je
nezbytny inZenyrsko-geologicky jmkum. Ve staveblnkomplikovanych podminkach
mohou v praxi nastattjpady, Ze usSé&tné finance na neprovedenénizkumu je nutné
vynalozit na dodatky projekta viceprace ip realizaci. ZjednoduSeni&Seni by bylo
predimenzovat stavbu,éimZz by nebyl dosazen diferencovanyispup k &mto
biologicko - technickym stavbam a dochazelo by kakehospodarnému pouzivani
verejnych prostedk.

Potebu zjednoduSeného inzZenyrsko-geologickéhoizkpmu je nutné
individualne zvazit. V podminkach neunosného podlozi, fikégd zvodrilé nivy,

bude nutné posoudit hloubku spodni vody a moznsstiani mistniho materialu.
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V jinych podminkach propustnych, unosnyddpak by bylo nadbyt@mé provadt
sondy a nareni.

Pro Gely studie cestni sitpost&i udaje z geologické mapy nebo mapy
Komplexniho piizkumu zemidélskych pid, kde je uveden matei substrat jako
geologické podloZi, zrnitost a propustnost pCastens Ize vyuZit i tdaj BPEJ.

Terénnim pizkumem je vZzdy nutné podchytit pramenni &gy plosné rozlivy
nebo mikrodeprese se stagnujici podzemni vodou eatiitkovat tak mista se
zamokenim. Podobh je nutné v generelu cestni &ivyzn&it mista zvySeného
nebezpéi koncentrace povrchového odtoku vody a odnoswepla a to jak ploSného,
tak v drahdch soustného odtoku. Jerdgba si ugdomit, Ze tyto vijSi vlivy a
okolnosti musi byt podchycenytgd viastnim zpracovanim projektové dokumentace
stavby.

InZenyrsko-geologicky fizkum pak niZze byt jako sokast projektu stavby
zametren jen na exponované a problematické Useky navrigopalni cesty.

Jedna z rozhodujicich vlastnostirpzeného podlozi je jeho propustnost, tedy
drenézni tinek pro stavbu a s timto souvisejici namrzavesgledavost a vysledna
anosnost mistni zeminy. Jestlize se jednd podléklpdovych Gdaj o pidy a
geologické podloZi let zrnitosti mize se vyraz&iredukovat pdeba odvodéni plare a

télesa vozovky z dvodu vzlinani a namrzani.

Orient&né lze vyuZit tdaj z Komplexniho pizkumu zemidélskych md nebo
BPEJ takto:
- pigita, hlinitopigita pada ............. vysoka propustnost a drenazni efekt,
- pigitohlinita, stedre propustna ...... podeba zvazovani odvodni,

- hlinita, jilovitohlinita...... malo propustna az nemustna - nutné odvodni

Také Ize vyuzit ro¥tdéni podlozi vozovky do deseti skupin zemin podledigv

l. vhodné zeminy - hlinito-pégty Steérk

Il. vhodné zeminy - pisek sesdtem

[l pisky bez ¥tSich zrn a $rky. Hutréni je obtizné.
IV.  zeminy s hlinitym tmelem - jilovity 8tk

V. jemnozrnné zeminy, miémamrzave - hlinity pisek

VI.  zeminy s prachovymidstmi, namrzave - jilovity pisek
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VII.  zeminy s objemovymi zémami, namrzavé - hlina

VIII.  rozbtridavé prachové zeminy, nebegpenamrzaveé - jilovita hlina
IX.  velké objemové ziny - prachovita hlina

X. velké objemové zgmy - jil

Skupiny VIII - X jsou pro podlozi nevhodné &sinou se odstrailji.

2. 7. 2. 5 Hydrotechnické posouzeni stavajici cessite

Cestni gi v jakychkoliv geomorfologickych podminkach tvovice ¢i mére
umélou hydrografickou $f pro odvod vody z Uzemi.Cim mér je cestni si
ptizpasobena firodnim podminkam, tim &Si problémy fn4&Si nejen pro vlastni
lokalitu a uzemi, ale i pro celé povodi. Zanowyati, Zecim vysSi stupk technického
reSeni stavby, tinvétSi nasledné naroky na udrzbu a oprawroto jsou v ptadi
dulezitosti a v tomto metodickém postupu prvotni elgitka kritéria.

Z hlediska technického jde o to, odvodnit polesta a z hlediska vodniho
zakona jde o to, bez§® odvést vodu stékajici ze stavby a odtékajici miizéNaproti
tomu z hlediska ekologického jde o to, vodu v ikkajakumulovat, zasaknout,
rozptylit a zpomalit jeji odtok. Polni cesty jsautohoto pohledu pr&vna st¢gném
bodu a teci ploSe d&chto dvou objektivnich pozadavk Povrchova voda a podzemni
voda, zrnitost fdy, jeji hloubka a vysledna propustnost a unosjsost hlavni faktory
ovlivaujici projektovani polnich cest, a proto jiz v réweé ¢asti musi byt kriticka
mista tras stavajicich a nomavrhovanych cest identifikovana.

Pro lepSi pochopeni otazky vody je vhodné rozh$owyto fi okruhy
problematiky:

- odvodréni plané z hlediska ochranyliesa vozovky fed zamokenim, vzlinanim,
namrzanim a rozbdanim. Tento pozadavek mé&énpou souvislost s propustnosti
piirodniho podloZi (pokud nezabezpeodvodrEni prirozena drendzni schopnost
pudy, Ize odvod#ni provést bd vymeénou nepropustného podloziédem, drénem
nebo cestnimiifkopy),

- ochrana stavby pred pritékajici vodou a to b’ povrchovou nebo podzemni. Kazda
cesta (pokud neni situovandirpo na hiebeni nebo rozvodnici) tvbskeérny objekt
diléiho povodi. Pdebu cestnihofiikopu se zachytnou a svodnou funkci Ize posoudit
na zaklad vypaita ve fazi projektovani stavby. V ¢kterych jednozniych

piipadech je vybudovanitiopu evidentni. Trasa cestyupe také petinat drahu
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soustedného odtoku povrchové nebo podzemni vody a totéonmigisi byt v navrhu
identifikovano a individualafeSeno v rdmci projektu,

- odvedeni deBoveé vody ze stavbysouvisi s konfiguraci terénu, respektive s pguiiln
spadem cesty. Pokud lIze svést vodu fielpgé zentdelské pozemky kultury orna a
jeSe Iépe louka nebo pastvina pouzéicpym spadem cesty, pak j&ovvyreSena
ekologicky bez nebezpe poskozeni filehlych pozemk. Pokud vSak by voda
svedena ficnym spadem tudla soustedtny odtok a hrozilo by vytv@ni erozni
ryhy, je nutné vybavit cestu na jedné strafikopem. Pro bezgeé odvedeni vody

ze stavby je nutné respektovat minimalni podélngrskktery je 0, 5%.

Ve fazi generelu cestni &ife dilezité posoudit mista napojeni hlavnich polnich
cest na mistni komunikace a silnice Ilfidy nebo Il. fadu z hlediska zalsti svadné
vody. Tuto ¥c je nutné pedem projednat se sprdvcem a vlastnikem komunikace
z divodia pratocné kapacity cestnich a simich pikopi a bezpé&ného odvedeni
v dolnich Usecich povodi. Pokud totiz jsou pocloghno kapacit téchto recipieni
nebo spravce silnic, odpadnichiikppi nebo propustk neda souhlas k zadsi
cestnich fikopi, pak je teba kalkulovat s dalSimi minddnymi stavbami a fin&nimi
néklady a to jiz ve fazi zadani investiho zangsru.

Proto jedna ze zasad navrhovani polnich cest jeinmalizovat budovani
cestnichpiikopi zvlase v hornich partiich povodi v blizkosti rozvodni&de nejsou
jese velké pihtoky a kritické profily a snaZzit se spiSe odvodpiéi drénem, nebo
povrchovou vodu nechat ronitgs korunu vozovky naifehlé zentdélské pozemky.
Minimalizaci cestnich ikopi dojde zaroveé k Usporam na vystavbuigjezdi,
propustki a hospodi&kych sjezd a Usporam na natoé udrzls. Také snizeni rozsahu
zaboru zergdélské pmidy je nezanedbatelné hlediskdi posuzovani a navrhovani
cestnich fikopi, coZz m.j. plati i pro vyhybny, kdy postasdruzit dva vjezdy na
sousedni zeduglské pozemky s Bou 8 - 10 m.

2. 7. 2. 6 Rozhledové poény cest a sjezd v mistech napojeni na silnice

V pripadech, kdy je diskutabilni a problematické napbpolni cesty vzhledem
k rozhledovym porérim, je nutné jiz ve fazi zpracovani studie gratomto momer#t
KPU posoudit, zda jetbec mozné uvazovat o této rekonstrukci nebo novbsigolni
cesty. Jestlize se vyhodnoceni tohoto faktoru lesidvych pomdra opomine a

nevyhovujici zaughi cesty na silnici seifpvezme do planu spdiegych zdizeni,
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vzniknou tim velmi vazné problémy ve fazi navrhuvéloo usptadani pozemk
mnohdy jiz zapsané KPU do katastru nemovitostintd @oodcesny faktor totiz vyjde
najevo az v dabzpracovani projektové dokumentace stavby cestycMo @ipadech
jiz ale nejde majetkopragn ménit pozemek cesty, do kterého seizm cesta
projektovat.

P vyhledavaci studii, kterarpdchazi plan spalaych z&izeni je proto nutno

zpracovat dokumentaci na posouzeni rozhledovychépospezadi.

DokumentaceieSi posouzeni rozhledovych p&nin u stavajicich i noy
navrzenych sjeZd U stavajicich viipadt, ze budou vyuzity i v navrhu KPU, a sice
na:

- silnice (lll. tidy, II. tidy),
- mistni komunikace.

Podkladem pro posouzeni rozhledovych panjsou:

- vysledky geodeticky zagheného: polohopisu; vyskopisu,
- tyto podklady nutno doplnit terénnim &atim.

Postup p¥i posouzeni rozhled

Dle normy 736102 bylo uvazovano pro zsmy rozhled pro vjezd do
kiizovatky s jizdni soupravou dlouhou 15 m tak, &0 soupravy jedouci po vedlejsi
komunikaci, a ktery zastavilipd hranou hlavni komunikaceémze svého mista
zajis€n rozhled na vzdalenost, kterou projede navrhovgohlosti na hlavni

komunikaci vozidlo za dobu 6, 82 sekund.

Tabulka €. 1: Délky drah ujetych za 1 sekundti pychlosti v km/h

K 1 1 1 9 8 7 6 9 4 3 2
m/h 20 10 00 0 0 0 0 0 0 0 0

/s 3,30 | 0,5 | 7,78 | 5,00 | 2,20 | 9,44 | 6,67 | 3,89 | 1,10 | ,33 , 55

Navrhova rychlost uvazovana:

- MIMO ODEC. .. e, 90 km/hod.

- pro sjezdy v zast&nécasti obce..................... 50 km/hod.
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Vzdalenost mistédice pro vyjezd z mista vjezdu je 2 m od hrany komaaocgk
Délka drahy vozidla na hlavni komunikaci za 6, 82 s

- prirychlosti 90 km/hod. ...l 170,5m
- prirychlosti 50 km/hod. ...l 95,0m

Rozhledové porry véetng délky rozhledu a podélnych skibfe nutno zakreslit
do mapovych filoh vzdy do polohopisu, vySkopisu a zarmweo pgrehledné mapy
— situace v ré¥itku 1 : 50 000.

Dale musi posouzeni obsahovat hodnoceni jednotlivgzhled: (popis).

Takto zpracované podklady nutno projednatiislgSsnymi organy ve &cech
dopravy:
- obecni @ad
- PolicieCR — dopravni inspektorat
- Sprava a udrzba silnic (dle kompetenci)
Posouzeni rozhledovych pen zpracovava projektant a opréwim (autorizaci)

v oboru dopravnich staveb.

2. 7. 2. 7 Navrh doplini a obnovy si& polnich cest
Systémovy fstup k feSeni studie cestni &itmusi zachovat analytickou a
syntetickoucast, ale i aplikaci této metodickéifrucky neni nutné tyto dva metodickée
kroky striktré odcElovat. Ri rozborech jsou shromdbvany Udaje, které rovnaesi
navrh a podobhpii navrhovani nize dojit k zgtné analyze vzniklého problému. Také
vécna acasova koordinace zpracovani navazujicich oborogaerel a Uzemniho
planu miZe byt nevhod® posunuta a nutntak dochazi k doptmi a opravam. Toto je
v8ak zakonitd dav ramci celého procesu pozemkovych Uprav. Jdeeauto, aby
zmen v navrhove fazi byloifimérens a vedly k harmonizaci celkového vysledku.
Ucelem navrhovéasti generelu nebo jeho nalezitosti jssedevsim:
- zadani stavby které by vymezilo kategorii cest prosto¥dunkéni propojeni sé,
koridor (trasu) cest, rozsah a druh staveébmiosti,
- majetkopravni poméry (predkézny zaborovy elaborat), které identifikuji stav
vlastnictvi a pedpokladané zaboryugdy, nazndéuji moznosti majetkopravniho

vyrovnani po stawba pgrevodu investice na budouciho uzivatele,
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- projekt organizace vystavby jenz uki zpisob dopravy P vystaviE a prowri
unosnost a technicky stavigtupovych komunikaci ke stavb

- harmonogram vystavbypodle naléhavosti, itezitosti a finakni nar@nosti.

Dulezitou metodickou zasadou je vymezésgeného Uzemi, kdy mimo obec a
katastralni zemi je p@bné zahrnout do navrhu i navazuijici katastralamiz obcemi
a systémo¥ tak zohlednit dopravni souvislosti, ale i vlaskd@ vztahy. Vlastnici
pozemki, které jsou fedmétem pozemkové Upravy, mohou mit sidlo (hospsd
v sousedni obci.

Smyslem a cilem navrhu je pokud moZno ¢astanovit investini zangr, ktery
zohledni SirSi vazby v Gzemi a usmi efektivreé tok financi. Studie sitpolnich cest
tak miZze uspéit znané finargni ¢astky z @elovych dotaci a podjpnych program
statu, ale i obecnich rozfd. Odstrani totiz pausalniiptup k projektovani polnich
cest, eliminuje ipadné komplikacefpvystavie a hlavié zamezi systémové chybke

které miZze dojit g oddkleném, samostatnéfaseni jednotlivé stavby.

2. 7. 2. 8 Zadani stavby
Investor musi projektantovi formulovat t§vinvestiéni zamgér v hlavnich
parametrech iedpokladané stavby a v rozsahu projektové dokuroentalento

s

nejdilezitéjSi vysledek studie sifpolnich cest by # mit nasledujici adaje:

a) orientaéni stanoveni dopravniho zatiZzeni vozovky a unosnogtané

Dopravni zatizeni vozovky polni cesty se vyiae predpokladanym gmeérnym
poctem nakladnich vozidel, ktera projedaticpym fezem vozovky v jednom situ za
24 hodin. Tento udaj by ¢hbyt sowasti zadani stavby. Jako origmtanavrh pro
Ucely pozemkovych Uprav Ize vyuZzit limitni idaje 460 t dopravni hmoty na ha orné
puady za rok (u cukrovky ale az 131 t/ha). Vzhledenddpravni polyfunknosti a
osovém zatizeni zefklskych mechanisfh nema smysl vice diferencovat dopravni
zatizeni.

Zatizeni vozovky lze odvodit od velikosti svoznéoghy a zpéimérované
technologie na 1 ha. Podle intenzity dopravy pakugit tfidu zatizeni.

Unosnost zeminy (pl&h pii optimalni vihkosti musi byt 30 MPa. Z tohoto
striktniho pozadavku pak je nutné odvodifspusny druh vozovky podle ,Katalogu

vozovek polnich cest — technické podminky* — MZR UPU 2005. N&vrh konstrukce
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vozovky je vSak ¥ci samotného projektu polni cesty a zodjsmého projektanta
v oboru dopravnich staveb.

Technickym odhadem |zergrpokladat, Ze hlinitopfga pada (Udaj BPEJ nebo
KPZP) wtSinou sphuje poZzadavek 30 MPa, ale vzdy jelda ¥novat vySSi pozornost
mistim, kde je zvySena vihkostigy nebo zamaieni.

b) kategorizace polnich cest a ostatnich pozemni&bomunikaci tzemi

Aby byla zajiséna systematnost navrhované sit je nutné rozélit do kategorii
vSechny pozemni komunikateSeného Uzemi, tedy silnice, mistni komunikagelai
cesty.

Z hlediska dopravniho vyznamu (dltsSN 736101, CSN 736110) Ize rozit
pozemni komunikace nasled@vn

- dalnice a rychlostni silnice,

- silnice 1., 1l. alll. fidy,

- rychlostni mistni komunikace,

- skérné mistni komunikace,

- obsluzné mistni komunikace,

- U¢elové komunikace (polni a lesni cesty).

O za&azeni nebo zem¢ pozemni komunikace do kategorie dalnice, silnielo
mistni komunikace rozhodujgiplusny silnéni spravni éad na zaklad jejiho ukeni,
dopravniho vyznamu a stavehtechnického vybaveni (8§ 3 zak. 13/97Sb.).

K tomuto dleni rozdleni komunikaci dle vyznamu lze poznamenat, Ze je
v praxi problematické odliSit jagnmistni komunikaci mimo zast&wou ¢ast obce od
polni cesty, kdy oba tyto druhy komunikaci mohdwnitdunkci mistni dopravy, ale i
zpristupréni nemovitosti.

Z hlediska pozemkovych Uprav a moznosti financovénrozhodujici, zda
komunikace ma charakter ,spofeho z#izeni“ a zpistupiuje pimérens velkou
vyméru zengdélskych pozemk.

Pak Ize kategorie pro navrh cesty vyjakombinaci faktoit Siky koruny a
navrhové rychlosti, svozné (obsluzné) plochy &dfiskych pozemi, typem krajiny

(morfologii terénu) nasledo¥n

Hlavni polni cesty (vzdy zpeviné), charakteru wejn¢ prosgsnych staveb:

P7/60 dvoupruhova, svozna plocha 500 ha
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(jen pi vysoké intenzi& dopravy a dalSimu dopravnimu

vyznamu)
P6/50 dvoupruhova, svozna plocha 300 ha
P6/40 dvoupruhova, svozna plocha 300 ha
P4/30 jednopruhova s vyhybnami (ve vrchovinadvpzna plocha 150
- 300 ha

(v oblasti s pevahou okopanin fize svozna plocha klesnout az na 50 ha)

VedlejSi polni cesty(jednopruhové, zpravidla jednosmé, nad 5% podélného
spadu a v mistech @g@ni vzdy zpevéné):
Pv 4/30 jednopruhové podle peba vyhybny, svozna plocha 50 - 200 ha
(tam, kde se uvazuje s p&Eim zpevinim)
Pv 4/30 jednopruhové podle peba vyhybny, svozna plocha 100 ha
Pv 4/30 jednopruhové podle peba vyhybny, svozna plocha 50 ha
(koruna cesty je max. 30 cm nad terénemijkasSvozovky bez
krajnic min. 4,0 m
(v oblasti s pevahou okopanin fite svozné plocha klesnout aZ pod 50 ha)
Pozemky o vyrsre do 20 ha na rovtha 5 ha ve vrchovindch mohou byt
zpristuprény jen z jedné strany.
Sit by nengla vytvaet ,oka" pozemk menSich nez 3 ha, coz je min.
ekonomicky vhodné velikost zeatelskeho pozemku.
K navrhové rychlosti Ize poznamenat, Ze je trérghiZovat, a to max. na 50
km/hod. u hlavnich cest a 30 km u vedlejSich,tq@® vyznamé ovliviiuje trvanlivost
stavby. Ztohoto pohledu je dobré zvazovat moinmsteni retardér v podolk

raznych smérovych zngén nebo vyuZziti gicnych rigoli apod.

Pri navrhovani kategorii cest je nutné dodrzZet oy @olni cesta &la v celé své
délce znaky jedné kategorie, a to nejen v polaii &t na Uzemi katastru obce, ale
I Vv napojeni na lesni cesty a navazujici Uzemito Tasada neplati pro ,slepé cesty",
které mohou byt ukamny nizSi kategorii a obratééh. Pozor na to, aby se pojem
kategorie cesty, ktera duje konstrukci a parametry vozovky, nezsoval za
technologii vozovky, ktera setrbe nenit v trase cesty podle naribkrostedi.

Déle je pateba pro Gely pozemkovych Uprav rozliSovat sezénni, nezpeen

nebo jencasté&né zpevrgné cesty. Jejich trasy a parametry jsou vSak denéo
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odsouhlaseni navrhu nového usmtAni pozemk Podobs situovani hospodékych
sjezdi Ize navrhovat aZ po schvaleni nového tiggéani pozemk

Metodicky je Zejmé, Ze nejdve jsou kategorizovany stavajici polni cesty a pak
teprve lze pstoupit k navrhu zahudti stavajici cestni &it Navrh vychazi z
provedeného komplexnich rozborui kterém byly posouzeny nasledujici faktory:

- typ krajiny a umisini sidelniho Utvaru a Zpvyplyvajici systém cestni gjt

- podil travnich porogta lesnich pozeniik

- hustota cestni gidana optimalni svoznou plochou,

- rozchod polnich cest z hlediska zrnitosiil @ poZzadavkm na ochranuiay a
vody.

DalSi kritéria, ktera je vhodné&imavrhu novych polnich cest pouzit jsou:

- pozadavky na polyfurtkiost stavby, kdy je zZadouci vychazet z jinych
oborovych generéljako je USES, vodohospagéy a midoochranny generel
(eroze a odtok vody),

- nezbytné zfistupréni now scelenych pozentikv ramci pozemkové Upravy,
kdy je nutné znat koncept scelovaciho planu nebwgaeny navrh. f#tom je
nutné &dét, Ze v rkterych katastralnich izemi gemenovou drzbou“ fize
dojit k malému procentu sceleni aigpupréni vSech pozemkby vyZzadovalo
neungrné a ekonomicky neunosné zakussit polnich cest.

Také i navrhovani vedlejSich a letnich polnich cester&tjsou perifernimi
vlase&nicemi cestni s¥ je teba zvaZzovat realnou pebu, kdyZ v Uzemigsobi jeden
nebo dva velkoplosni najemci. Pak je nutné dat soavislosti scelovaci plan
s vlastnickymi parcelami a uzivatelskou mapu, &tewjaduje aktualni, realnou
pottebu budovani vedlejSich a dokbvych cest. Toto periferni ukéeni cestni sétse
tak stava pednetem spiSe navrhu nového ugpdani pozemk nez studie sitpolnich
cest. Vznik4 tak totiz zvlastni kategorie potendinich polnich cest, které vyiio
navrh nového uspgadani pozemkpro zabezp#eni podminky zfistupréni, ale k jejich
realizaci dojde az ip vzniklé poteke, tedy vypo¥di z namu nebo jiné zémeé
uzivateh. Tyto wtSinou vedlejSi polni cesty, které budou realizgvaz po zapisu
pozemkové upravy do katastru nemovitosti, je nuypEojektovat na Urovni provédi
dokumentace a golorys stavby promitnout jako pozemek do nové mamdvrhu
pozemkové Upravy). Tato logicka petba potvrzuje smysluplnost a nezbytnost

zpracovani studie sitpolnich cest v fipravné etap pozemkovych Uprav. Vifpad
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navrhovani polnich cest u pozeingod zavlahou je mozné projektovat trasy az po
provedeni scelovaciho planu.
Z hlediska vSech posouzenych souvislosti, in¥eigth moznosti a existujicich

kritérii 1ze shrnout navrh polnich cest do nasledah skupin:

- hlavni, vedlejSi a dopkové polni cesty, které je nutné vybudovat a olinov
v pribéhu pozemkové Upravy. Na tyto polni cesty se zpeakampletni projektova
dokumentace auglorys stavby se promitne do nového wagani pozemk nebo je

provedena fimo projektova dokumentace,

- potencialni polni cesty hlavni a vedlejsi, ktgréutné vyprojektovat v souvislosti se
scelenymi vlastnickymi pozemky, ale vzhledem kvailskym pordrim je neni
nutné v sodasnosti realizovat. ZjednoduSena projektova dokdaoe vytvei
pudorys potencidlni stavby, ktery se promitne doéhovspéadani pozemk

- dophkové, kratké polni cesty, kteréiigiumuji jen rekolik vliastniki se malou
svoznou plochou (2-10 ha), které nemaji charalkdbecni a neni je nutné
Vv souwasnosti realizovat a jsou v polni trati. Prdigmpni &chto pozemk orné mdy
je vhodné vytvat do noveého spi@dani pozemk parcelu ostatni plochy vige cca 3

- 5 m jako reservu prorfpadnou pdaebu budouciho Zgstupreni,

- cesty v l¢gni trati je vhodné&eSit pouze ¥cnymi blemeny, pipadré odvodrénim

lokality, po které je fiemeno uloZeno.

Pro navrhovani obnovy dogmi a vystavby cestni sitje mozné vyuZzit
retrospektivni metodu, tedy pokusit se o rekoksircestni sit podle historickych
katastralnich map. Jéeba vSak si wdomit, Ze dneSnifpménéna krajina, sidla a
pozadavky spolmosti jsou jiné neZ ied padesati lety. Ukolem projektanta proto je
tvarcim zpisobem a netra¢himi metodami hledat optimalni varianty vyhovujici

dnesSnim pohleim na venkov, zesuélstvi a Zivot na vesnici.

C) propojeni si€ na sidlo a navazujici obce a lesy
Jak jiz bylo uvedeno, Uzemi nebo obvedeni sit polnich cest neiize byt tak

zUzeno na polni tftanebo sidlo a jeho katastralni Uzemi, ale musinosat i okolni
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obce. Z hlediska realizace a pouZzitélovych dotaci vSak je vymezend gdnoznané

obvodem pozemkové Upravy, které obvykle byva daagta¥nou ¢asti obce a

katastralni hranici. KFe tak nastatifpad, Ze studie sitpolnich cest navrhuje cestu

propojujici usedlosti nebo zeédElské stavby za hranici katastralniho Uzemi, alelst
je realizovana pouze na hranici katastralniho Uzepini tak svoji funkci jedéste&ng.

ReSeni je mozné hledat v kombinadizmych finagnich zdrofi a dohod mezi

uzivateli, vlastniky a obcemi.

P¥i napojovani polni cesty na sidlo je nutné jiz wrhavé fazi zvazovat
predevsim tyto okolnosti a podklady:

- Uzemr planovaci dokumentaci, ktera bylaieSit dopravni systém zastané ¢asti
obce a vymezuje pozemkydené pro zastavbu. Zejména jela znat informaci
o pripadnych obchvatech obceiglpZzkami silnic vSechrid,

- v mis& napojeni cesty na zastavbu a mistni komunikacujaé znat $ky prijezdi,
které nelze zinit (prajezd mezi zahradami, dvory),

- technicky stav a Unosnost mostk propustll v mise vjezdu do zastawmeé ¢asti obce,

- hydrotechnické parametry kanalizace idk@pia v mis€ napojeni polni cesty na
zasta¥noucast obce,

- dalSi okolnosti limitujici propojeni navrhovanélpi cesty na sidlo.

Tyto dilezité souvislosti je nutné znat ve fazi formulov&@adani stavby a

investiéniho zangru, protoZe fi projektovani stavby je jiz pozdneénit zasada trasu a

improvizace niZe vést k neodstranitelnym, trvalym chybéafinrealizaci.

Podob® pii napojovani polni cesty na konci katastralniho niizge teba
zvazovat souvislost s okolnimi obcemi a jejichipbami:
- kategorii polni cestyizpisobit budoucim péébam sousedni obce, kdy polni cesta
muze ¢asté&n¢ prebirat funkci mistni komunikace,
- shaZzit se uzavirat konce polnich cest do obydderé umozni obousfmy provoz.
.Slepé cesty’ lze akceptovat u dakbvych cest a vyjiméé pri radialnim
(vétveném) systému u vedlejSich polnich cest,

- napojit polni cesty natslesnich cest a sjednotit jejich kategorie.

Z hlediska navrhovani polnich cest v ramci pozergkb Uprav je pdebné se
zabyvat zpistuprenim lesnich pozenik které byly dive, nebo i v satasnosti

zpristuprény pres cizi pozemky. Lesni zakon 289/95 Sb. v § 34 ustanovuje moznost
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dohody uzivani cizich pozernk(orna pida, louka) pro lesni dopravu v obdobi
veget&niho klidu.

d) navrh koridoru trasy polnich cest

Pro zadani stavby je zasadnéiupiibliznou trasu, tedy lépe koridor budouci
stavby a zé&atek a konec stavby. Ve fazi invésiiho zandru a generalniho navrhu
nejde o pesné zakresleni oblolila Sfky nasym nebo zéez, ale zasadni zény trasy
pii jeji obnow nebo zasadni smpfi novostavls. Pro tyto dely jsou podkladem mapa
1 : 5 000 SMO z hlediska vrstevnic a mapa vlastribkvztati (katastralni mapa dle
pozemkové knihy a katastr nemovitosti) z hlediskerz byvalé nebo nefurtki cesty.
Presto je vhodné terénni posouzeni trasy navrzeméaps kdy miZe byt situace jina a
kdy jsou identifikovana rozhodujici mista, zlomypamknuti trasy k pozemim,
propustkiim a stavajicim hospottkym sjezdm nebo jinym objekim, zejména
napojeni na silnici a mistni komunikaci.

Aby byla dodrzena pravidla pro posouzeni obnoekdnstrukce) polni cesty
z hlediska moZnosti financovani z dotaci na pozemkapravy, je nutné kombinovat
navrzeni koridoru, rozsah délky navrzené Uprakgtegorii polni cesty a druh
uvazované stavebginnosti

Souasti situovani tras polnich cest je vhodné navrhmpbevladajici snmry

budouciho rozéleni bloki zentdélské pidy na vliastnické pozemky.

Navrhova kritéria trasy
Navrh sit polnich cest musi respektovat kritéria dopravggotechnickd,
technicka, ekologicka, ggoochranna, vodohospadia, esteticka a ekonomicka.

- kritéria vlastniho provozu

« zajistit stejnondrnou a plynulou jizdu danou navrhovou rychlosti,

« zabezpéit v celé délce trasy délku rozhledu pro zastawesbuvislosti s navrhem
vyhyben,

« dodrzet ostatni bez{eostni poZzadavky souladem &avych a vyskovych slozek,

« umozZnit gistup na pozemky,

« umozZnit propojeni ze#délskych podnik nebo farem vzajemdnmezi sebou a

mistem odbytu ze#d¢lskych vyrobki,
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« vyloucit nebo omezit pdebu pfijezdu zastasnou ¢asti obce,

« omezit nebo vylotit potiebu vyuZzivani silnic kdelové dopraw,

« zvysit prostupnost krajiny a prostupnost zeiiského Uzemi vedenim ztenych
turistickych cest, cyklistickych trastip. bZeckych trati,

« zajistit ndvaznost na stavajici sini tra’, st mistnich komunikaci v obcich a
stavajici lesni cesty,

« umoznit gistup k vodohospodgkym a melioréanim stavbam, k lokalitam szbou

nerost a surovin, ke skladkam tuhého komunalniho odpadu.

- kritéria vrejSich vztali:

« respektovat krajinotvorné funkce cest v tzemi,

« vytvorit dalezity krajinotvorny polyfunkni  prvek s funkci ekologickou,
pudoochrannou, vodohospdgkou a estetickou,

« vyuzit polnich cest jako zakladniho liniového tvatwodného pro stanoveni nové
hranice pozemku, nebo nové hranice katastralniemij

« z&lenit do systému protierozni ochranjdy,

« z&lenit do systému vodohospddlych opateni na ochranu vodniho reZzimu
v Uzemi,

+ z&lenit do systému ochrany vod proti Zi&eni.

- kritéria krajinného razu

Zxtleréni do krajiny jereSeno navrhem krajitgkych Uprav, které musi byt
v souladu s mistnimi podminkami a limity vyuzivaméemi.

Téleso a trasa polni cesty musi byt navrzeny taky rabyl narusSen krajinny
raz. Jeiteba si u¢domit, Ze z hlediska obnoveni struktury krajinn@nhastoru je kazda
nova cesta pozitivem, protoZze zmenSuje nethosonotonni, rozsahlé plochy orné
pudy.

Vysazené teviny maji zlepsit podminky provozu. Mohou zmirngzadouci
acinky Kklimatickych vlivia, predevsSim dinky vétru, zawji, slunce (oslani fidicua,
piehrivani vozovky), mohou snadnit orientaci v mlzgpols s porosty travnikmohou
chranit upravené plochyed erozi a sesouvanim tim, e zpevni jejich poarphovazi
jednotlivé vrstvy jdy a podlozi. Mohou odvét podstatnoucast gFebytki vody
Z pady.
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- kritérium protierozni

Protierozni polni cesty se buduji v mistechrgdmy feSeni protierozni ochrany.
PreruSuji délky svah zemedélskych pozemky a jejich ffkopy slouzi k zachyceni a
neskodnému odvedeni povrchového odtokuivaovych srazek. Navrh podélného
odvodréni téchto cest se musi fippiasobit hydrologickym a hydrotechnickym
pozadavkm pro doprovodny svodn$i zachytny pikop. Ritom vSak je nutné zvaZovat
I nebezpéi koncentrace mnozstvi odtékajici vody z povodidaaaimost na kapacitu

zauséni piivaloveé vody do recipientu.

e) druh a rozsah stavebnich praci
Druh a rozsah stavebginnosti je zasadniée a €zZiSt navrhu studie cestsits,

a to jak z hlediska stavebniho, tak z hlediggdného pouziti delovych dotaci na

pozemkové Upravy. Tento faktor je zasadni pro itorasstavby, kterym je&sSinou

pozemkovy tad. Hranice mezi UdrZzbou, opravou, obnovou davgmu a zohledimi
jinych nez dopravnich funkci polni cesty bylo roZetm v této kapitole. Pro zadani
stavby je v ndvrhovéasti nutné stanovit jiz tyto zakladni parametry:

- trasa polni cesty s kilometraZi v ‘MO 1 : 5 000 (zstek a konec obnovy nebo

vystavhy),

- mista s pedpokladanymi objekty a komplikovanymi technickynieSenimi
(ktizovatky, zausini na silnice, zau&hi vody, poteba rekonstrukce mosik
navazujicich tehi a hrazi, kKzZeni s podzemnimi vedenimi, kaceni vyznamnych
direvin a dalsi), (0daj o pi@be kaceni devin je zasadni pro budouci dagovani
stavby, protoZe je vazané na moznost kaceni parizegetanim klidu),

- predpokladany druh stavebnich praci (¢f5m poSkozené konstrukce nacitém
mis€, novostavba v plné délce trasy, Wma krytové vrstvy na poSkozené
neprovozuschopné vozovce, rekonstrukce cestni¢koph a odvodgni trvale
zamokené poskozené vozovky, vystavba doprovodnych zagbly pikopd pro
vodohospod&kou a gdoochrannou funkci a dalSi).fifhavrhu stavby jen naasti
trasy polni cesty (vy#ma poskozené vozovky), je nutné sidemit, Ze v pipact
stavby a pojizéhi tzkych stavebnich strbj po cest dojde k poskozeni
provozuschopnécasti. Toto plati zejména u vedlejSich polnich ceftak je
racionalrjSi nechat ¥c v poloze opravy a udrzby na vlastnikovi a uzilskigch a

negistupovat ke stavebiinnosti v rdmci pozemkovych Uprav.
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2.7.2.9 Pedbézny zaborovy elaboréat

| kdyZ generel st polnich cestreSi [fedevsim viejné a obecni zgjmy, jsou
n¢kdy rozhodujici pro jeho realizaci vlastnické poyn Jedna se o vlastniky vlastni
cesty jako stavby a dale vlastniky pozémpod touto stavbou (stavba na cizim
pozemku) a v neposledidct o viastniky sousednich pozemkl kdyZ je vlastnik cesty
a pozemku pod touto cestou totoznyj gpavebnich Upravaatasto dochaziatSinou ke
zménam pmidorysu stavby a tim i nutnym majetkopravnim dorowma Z tohoto
davodu je obnovu polnich cest nutné definovat jakeastavbu, nikoli rekonstrukci.
Tyto poZzadavky musi bytregjmé ed zpracovanim projektové dokumentace a pokud se
pristoupi k nezbytné stawbv pribéhu fizeni o pozemkovych Upravach je nutnou
podminkou souhlas vSech vlastihikozemk doienych navrZzenou komunikaci. Je
ziejme, Ze pesny zaborovy elaborat je mozné zpracovat az patifdkeci podrobné

situace 1 : 500 projektové dokumentace do vlaséniokpy katastru nemovitosti.

V zasad muze v praxi nastat tento vychozi majetkopravni stav:

a) cesta ve skutaosti existuje (vizném technickém stava) je evidovana v katastru
nemovitosti. MiZze byt evidovana v druhu ostatni plocha nebo i ? Thebo orné
pudé. Toto je spravny pravni stav aibe pouze dojit ke zéné druhu pozemku na
ostatni plochu.

b) cesta jako stavba ve sktnesti existuje, ale neni evidovana v katastru netosti
(,cerna stavba“). Pak jéeba rozhodnout o jeji fudkosti, legalizovat ji (stavebni
tfad) a hledat vlastnika stavby a pozemku.

C) cesta je evidovana v katastru nemovitosti, valeskuténosti neexistuje. Jedna se
o rozoranou, zlikvidovanou cestu, ktera histoyickxistovala a $ aktualizaci
evidence nemovitosti nebyla tato &ma stavu provedena. \Ekterych gipadech je
trasa pozemku nebo jeho okoli stejryuzivano k zerdélské dopra¥. Tento stav
je pri navrhu pgedmétem retrospektivni analyzy, a pokud vyhovuje ¢&smmym
pottebam Uzemi, f¥e se stat s@asti navrhu a vystavby. Vetgine pripadi a to
piedevsim u hlavnich polnich cest gemavrhu a nasledné stavibedodrzi §ka a
trasa pozemku zobrazeného v m#N.

d) cesta je pozemkovou Upravou navrzena ,na zelenée“ a jeji trasa vede po
zentdélské pide (novostavba). Pozemek vznikne projektovou dokuasrstavby a

navrhem nového uspaadanici planu spolénych zdizeni.
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Z hlediska postupu pozemkové Upravy pdichizi do Uvahy tyto varianty
reseni:
- pii prabézné realizaci polnich cest jako nezbytného igwat v ramci fizeni
0 pozemkovych upravach, tedyed zapisem do KN, docilit souhlasu vSech
vlastnika,
- pri predpokladané realizaci polnich cest az po zapisemkavé Upravy do katastru
nemovitosti projednat tyto varianty: podilnictviastniki na zabory, jestlize neni

k dispozici statni a obecniiga nebo vyrsnit zabory za obecni nebo statddp.
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3 Cil prace

Cilem prace je podat informaci o vyvoji pozemkdvyaprav na UzemCR a
vyhodnotit podle zvolenych kritérii ukdené pozemkové Upravy podle regidhi.

V moji praci jsem si jako hlavni cil tila:

» porovnat navrhy cestnich siti ve dvou geomorfologiodliSnych katastralnich

tzemich.

e zpresnit Kkritéria pro navrhovani cestnich siti v rapaiemkovych Uprav

e urdit jejich vahu pro ufesréni navrhu.

Na za¥r prace zhodnotim fnos pozemkovych Uprav pro statni spravu

I zemedélskou veéejnost a zhodnotim i moznosti dalSiho vyvoje v witasti.
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4 Material a metody
4. 1 Material

Jako material pro moji diplomovou praci jsem zaBl komplexni pozemkove

upravy — KPU Borkovice a KPU Prasetin.

4. 1. 1 Popis katastralniho uzemi Borkovice
4.1. 1.1 Geologické posy

Geologickou stavbu zdjmového Gzemi utvaypln Tiebaiské panve — tzv.
Klikovské souvrstvi.

Kvarterni uloZeniny jsou zastoupeny sedimenty #&iniho, organického a
eolitického fivodu. Hlavni oblasti roz&ni organogennich sediménsou Borkovicka
blata, nej¥tSi raselini&t slatinného typu na Uzemi okrsku.

Pimérna mocnost rasSeliny se pohybuje mezi 6-7m. Vyskyagelini¥ jsou
v ponerné malé vzdalenosti od severovychodni a vycha@dsti zastavby obce.

SpraSe a spraSové hliny eolitickéhiv@du jsou nejvice roz&ny na plochych
vrcholech a mirnych svazich nevyraznych elevaciviini uloZeniny jsou vazany na
bezprostedni okoli Bechiygského potoka ve vychodgasti Gzemi. K vychodni hranici

obce zasahuji akumulacer&ppiskovych teras Luznice.

4. 1. 1. 2 Geomorfologie uzemi

Z geomorfologického hlediska lezi k. u. v orogrkém okrsku Borkovické
panve, ktera je tektonicky podmdimd v povodi Luznice na senonskych piskovcich a
jilovcich, miocénnich jilech, piskovcich¢i&tich.

Terén je rovinaty o nadnigké vysce 420 — 430 m n. m. Vyznamnymi terénnimi
body jsou vyvySenina Pansky kopec (440 m n.m.)ca 2km jihovychodé od
Borkovic a Pigity vrSek (464 m n. m.) — cca 2km jihovychedrd obce.

Lokalita je pgevazmr zalesgna borovymi a smrkovymi porosty simési

dubu. Hojné jsou loukyasto s vihkomilnymi a raSeliniStnimi druhy.

4. 1. 1. 3 Klimatické ponéry

Klimatické pongry jsou dany pedevSim geografickou polohou Uzemi, zejména
nadmdskou vySkou a geomorfologickou situaci. Ostatnitdak — nap. expozice
terénu, nddtrna strana, lesni porost — se ujplgit lokalng.
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Podle klimatickéhailenéni nalezi Uzemi do oblasti mémneplé, okrsek MT10

(vysledky ngteni dle klim. a srazko#énnych stanic DrahéSice a Sobslav):
- Uhrn srézek za vegeta obdobi 400 — 450mm
wmim obdobi 200 — 250mm
- pramérna teplota &ervenci ......... 17az18C
v dubnu &ijnu....... 7az8C
viednu............... -2az-3C
- ptet dni s teplotou 10C 140 - 160
- ptet dni se srdZzkami Imm 100 — 120

Klimaticky okrsek MT10 je charakterizovan dlouhyeplym a mirg suchym

létem, kratkym mirnym az mién teplym jarem a kratkym a min

podzimem. Zima je kratka, mirna a sucha s kratkydnim sghové pokryvky.

teplym

Vétrné pondry jsou sledovany na stanici Tabor. Podle &@mych hodnot se

jedna o Uzemi ménprowtravané s vyraznym prodidim ze severozapadniho & a

nebo jihovychodniho.

4. 1. 1. 4 Pedologické po#ny

Pedologické powrry jsou vyjadeny okrsky BPEJ a jehosfimistnym ¢iselnym

kodem.

Strwena charakteristika zefdélské pidy feSeného Gzemi:

Tabulka €. 2: Prehled BPEJ v kat. Uzemi

Kod Charakteristika

7.2110| Hnédé a drnoveé fdy (regosoly) na piscich a piskovcich, velmi lelksilne

vysuSené

7. 4300| Hnédozeng ilimerizované oglejené a ilimerizovanéudy oglejené na3

zamokKeni. Zentdélska pida 1. stupé piednosti v ochrah

sprasovych hlinach,istdre  t¢Zké, bez  &rku, nachylné k déasnému

7. 4400| Oglejené jpdy na spraSovych hlinachietire teéZké, bez &trku, nachylné

k dotasnému zamdkni. Zentdélska pida 2. stup#é prednosti v ochrah

7.5201| Oglejené pdy a hrkdé pmdy oglejené na usazeninach

tercieru, leldi az stedre t¢Zké, bez &trku nebo slaé Strkovité, nachylné
k dotasnému zamdkni. Zen¢délskd pida 4. stupé prednosti v ochrah

limnické
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7.5301| Oglejené fdy a hrdé pidy oglejené na uloZzeninach limnického

11%

tercieru, stedre tézké s &€Zkou spodinou, obvykle bezégku, malo propustng

se sklonem k zamo&ni.

7.6701| Glejové mdy melkych adoli a rovinnych celk pii vodnich tocich, sedrg
tézké az velmi &zké, zamokené, po odvodmi prevazmié louky. 8. stupz

prednosti v ochrahzenedélské pidy.

7.6901| Glejové pidy zraSeligné a raSelinistni (hydrogleje)fatire tézke, vyrazi
zamoKkené, po odvodimi vhodné pouze pro louky. Zédelska pda

8. stupr prednosti v ochrah

7.7001| Glejové mdy pi terasovychéastech Sirokych niv, sdre t¢Zzké az velmi
tézké, zamokené, po odvodmi vhodné pevazri pro louky. Zemidélska

puda 8. stupé prednosti v ochrah

Zdroj: Pozemkovy tad Tabor

Dle mapy BPEJ je podil jednotlivych stiip prednosti v ochrah zentdélske
pudy v Borkovicich nasledujici: 1. stupe 51, 79%

2.t - 1, 75%
4.3 - 4, 45%
5gip 4, 10%
6.3t - 1, 46%
8.3t - 36, 45%

4. 1. 1.5 Hospodgskée vyuziti uzemi

V teSeném Uzemi je hlavni ekonomick&innosti zenidélstvi. Do roku 1993
hospodélo v Borkovicich Zengdélské druzstvo Borkovice.V soasné dob zde
hospod& 3 soukromi zerdélci a Zenedelské druzstvo Borkovice.

Soukromi zerdxdélci hospodé ve vlastnich zegdélskych usedlostech nebo
v zentdélskych objektech, které jim byly vraceny v restiti¢ soukromém sektoru je
v zentdélstvi zangstnano piblizne 10 lidi.

Ve struktde rostlinné vyroby se v Borkovicich objevujgéegdevsSim pSenice
ozima,fepka ozima a trvalé travni porostyide se zde ¢stoval jetel na semeno.
V zivociSné vyrold jsou farméi zaméteny na chov hasziho dobytka a prasat.

Zemedélskd vyrobni oblast je brambdska Bl,s pevazujicim vyrobnim

podtypem brambotako jg&mennym a pSetinym.
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Zemedélska pirodni oblast je pahorkatinna P1 arirpdni stanovi&t
P19. Rirodni stanovi&t je charakteristické pro teplejsi a niZSist pahorkatin. iRly
jsou gevaze hlinité az pisitohlinité, hluboké bez skeletu nebo s jeho maltimgsi.

Z hlediska charakteristiky Uzemi dle vlastnosti mentdélskou vyrobu je
sledovana oblast ozéena Kklasifikénim stup®m3, jako oblast pro zetdélskou
vyrobu vhodn@, zetugélska zéna 9.

Pro obdlavani mdy je pouzivana tratii agrotechnika se s&asnou kznou
mechanizaci. Zetdélska produkce je prodavana zpracovatelskému potiskému
pramyslu. Vlastni zpracovani zeailskych produki zavedeno neni.

Vliv zemedélské vyroby na Zivotni prosdi je systematicky sledovan a
vyhodnocovan provozovanim pozorovacicliwe Praha, a. s.

Lesni hospodatvi je reprezentovano p@mmé vysokym zastoupenim lesnich
porosfi vieSeném Uzemi. Vy&na lesnich plockini 775Ha, tj. 49% Uzemi katastru
s umistnim celé vyndry v jeho severni a vychodésti. Porosty lesnejsou v mytném
stavu. Dopravni ffistupnost je ze stavajicich vedlejSich komunikieteiré vyzaduji
opravu. Vlastnicky fislusi lesy zpravidla téz vlastiik zentdélské mdy. Lesni
vyroba proto neni rozvinuta.

V severni ¢asti k. U. Borkovice se nachazi aredl podniku Rease
Solkeslav, a. s. , zavod Borkoviceé¢Zba rasSeliny zde byla ukdena v roce 1978.V
sowasnosti se zde éptuji okrasné ikviny, rolované travniky apod.V podniku je
zamestnano cca 10 lidi.

Zajmoveho Gzemi se nedotyk&lba nerostnych surovin. Obhospimgnim

pozemk v k. 0. nedochazi ketstu zajni.

4. 1. 2 Popis katastralniho izemi Prasetin
4. 1. 2. 1Geologickeé pogry

Rozhodujicimi faktory  uplatiovani gidotvornych procesv zajmovéem uzemi
jsou vlastnosti pdotvorného substratu, reliéf terénu a klimatickéngry. Nejwetsi vliv
na vyvoj zdejSich jod mrel pudotvorny substrat rula a amfibolit. Pararuly jsotsédé
sedimentarni silikatové horniny fgménené. Jejich podstatnymi seédéstkami jsou
kiemen, slidy a Zivce. Ztravaji v zrnitostd lehci, casto Srkovité, Zivinami chudeé

hredé mdy.
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Amfibolity patti k hlubinnym bazickym vykelindm metamorfovany. Vlastnosti
této horniny je, Ze pomaleji &rava. Tim se ziviny dotuy pomaleji uvaiuji, coz se
projevuje nedostataym obsahem ifstupnych Zivin. Hadé pdy vytvorené na
amfibolitech maji #etelre priznivejSi charakter, nez na kyselych horninach
krystalinika. S pomoci chladj$iho a viltiho podnebi se proto vyvinuly za intenzivniho
zwtrdvani hidé mdy kyselé (misty se ztaym pevincenim). Na svahovih
v dasledku silného vyluhovani jilnatyatasti a déasného zamdkvani svrchni vodou
se vyvinula ilimerizovana fwla oglejena. Vysoka hladina spodni vody v terénnich
snizeninach a udolnich nivach zpomaluje rozkladawickych latek a v takovych

podminkach vznikly glejovéialy.

4. 1. 2. 2 Geomorfologie Uzemi

Podle geomorfologickéhdleréni CR je zajmové Gzemi soasti rozlehlé esko
— moravské soustavy, podsousta¥gskomoravska vrchovina, celek réfnesSnicka
vrchovina, podcelek Pacovska pahorkatina, okrsefn@¥ska kotlina. V reliéfu terénu
prochazi #kolik SirSich, ngl¢ich i hlubSich depresi, které &mji od severu
K jihu. Nejvy§S§im mistem zajmového Gzemi je Vodickgh s nadmiskou vyskou

653m n.m. a nejnizSim mistem 560m je udoli, kaelot& opousti kat. uzemi

Prasetin.

4. 1. 2. 3 Klimatické ponéry
Zajmové uzemi p#&t do oblasti mira teplé (B) okrsku B5, jenZz je min

teply, mirre vlhky. Dle charakteristiky klimatickych oblasti Ieai do oblasti MCH
(mirné chladny — vlhky). V map BPEJ prvnicislice v kédu BPEJ (kéd 8 — mirn
chladny, vihky).

- Praimérny raeni thrn srazek ( dle pozorovaci stanice Pacovg#rtn

- Praimérny ra¢ni thrn srazek za vegétd obdobi - 413mm

- Primérna rani teplota— 6, 8 C

- Prmimérna rani teplota za vegetai obdobi — 13,1 C

- Langiv de§ovy faktor — 96
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4. 1. 2. 4 Pedologické po#ny

Pedologické powry v zdjmoveém Uzemi jsodgimé i mapy BPEJ. YeSeném

katastralnim Uzemi se nachazejdy charakterizované&mito hlavnimi gdnimi

jednotkami:

Tabulka €. 3: Prehled HPJ v kat. Gzemi

HPJ

CHarakteristika

34

Kambizens districké, kambizeghmodalni mezobazické i kryptopodzoly modalni
na Zzulach, rulach, svorech a Falteckedt® te€zké, leldi az stedre
skeletovité, viahoy zasobené, vzdy vSak v mdrnchladném klimatickém

regionu.

37

Kambizens litické, kambizens modalni, kambizegh rarnterové a rankery
modalni na pevnych substratech bez rozliSeni, vopad od 30 cm silg
skeletovité nebo s pevnou horninou, slaki stedre skeletovité, v ornici gedre

tezke, lelti az lehké, pevazre vysusne, zavislé na srazkach.

40

Ridy se sklonitosti vysSi nez 12°, kambizZemendzina, pararendziny, rankery,
regozemnd, hnédozeng a dalSi. Zrnitosth sttedre tézké, lelki az lehké, siznou

skeletovitosti. Vlaho¥ zavislé na klimatu expozice

50

Kambizens oglejené a pseudogleje modalni na zulach, rulaghyah pevnych
hornindch (které nejsou v HPJ 48, 49edte téZkeé, lelki az stedre tézke, slak
az stedre skeletovité, se sklonem k &gsnému zamdkni.

64

Gleje modalni, stagnogleje modalni a gleje @kei na svahovych
hlinach, nivnich ulozeninach, jilovitych a slinibycmaterialech, zkultugmé, s
upravenym vodnim reZzimemjstire t¢Zké az velmidzke, bez skeletu nebo stap

skeletovité.

67

Gleje modalni, naiznych substrateckiasto vrstevnat uloZzenych, v polohac

=

Sirokych depresi a rovinnych célkstedre tézké az &Zké, @i vodnich tocich

zavislé na vysce hladiny toku, zaplavovaggke odvodnitelné.

68

Gleje modalni i modalni zraselmé, gleje nostick&ernice glejové zraSekné

—_—

na nivnich uloZeninach v okoli menSich vodnichuaiqidy Uzkych depres
véetns svahi, obtizre vymezitelné, sedre t¢zké az velmidzke, nepiznivy vodni

rezim.

69

Gleje akvicke, gleje akvické zraSelme a gleje histické na nivnich ulozeninach
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nebo svahovinachjevazr tézké, vyrazg zamokene, fidy depresi a rovinnych
celka.

73 | Kambizen oglejené, pseudogleje glejové i hydroeluvialngjglhydroeluvialni
povrchoveé, nachazejici se ve svahovych polohachyirfla zamokené
s vyskytem svahovych prametiStedre t¢zké az velmi &Zké, az sedre
skeletovité.

74 | Pseudogleje glejové i hydroeluvialni, gleje pbavé zraSeliné i gleje
povrchové histické, gleje akvické, stagnoglej maodahidy stedre tézké az
velmi  ®©Zké,az dedre skeletovité nachazejici se ve svahovych

polohach, zamdiené se svahovymi prameréasto zraseligné.

Zdroj: Pozemkovy tad Tabor

Skeletovitost a hloubkutpliniho profilu Ize charakterizovat 5. kédem v BPEJ.
V zajmovém Uzemi se vyskytujfgvazrt BPEJ s kody na patem migta 4
Kdd 1 — skeletovitost slaba, hloubké&esini az hluboka.
Kod 4 — skeletovitost #dni, hloubka $edni az hluboka

4. 1. 2. 5 Hospodgské vyuziti uzemi

Katastralni uzemi Prasetin jefaaeno dle ndzeni vlady¢. 103/2003 Sb. Do
zranitelné oblasti z hlediska pouzivani a skladovemojiv, stidani plodin a provauhi
protieroznich opa&éni v €chto oblastech. ZetdéIské mdy je v katastralnim Gzemi
226, 72 ha, vSechna je pé&mé intenzivie obhospodéibvand a zorni cini
71,2 %. Ukolem je zajishi dostatku kvalitnich krmiv pro Ziv@nou vyrobu a
produkce trznich drdh plodin.V sodasnosti celé kat. Gzemi Prasetin je
obhospod&vano jednim subjektem a to je ZD Dolniitte.

Priblizna struktura pstovanych plodin na ornéig¢ u ZD Dolni Hdice v kat.

Uzemi Prasetin:

Tabulka ¢. 4: Prehled gstovanych plodin v kat. Uzemi

Plodina % zastoupeni
PSenice ozima 10
Jemen jarni 10
Je&men ozimy 5
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Tritikale 10
Oves 20
Brambory 20
Kukurice 5
Len 10
Repka 10
Celkem 100

Zdroj: Pozemkovy tad Tabor

Je pouZivana sdasna bZna mechanizace a agrotechnika.

V kat. izemi Prasetin je cca 86, 8 ha leswliyptj. 25, 5% z celkoveé vy&ny. Lesy pini
funkci hospodgskou, vodohospodsgkou a na svazich maji funkcitigioochranou.

Podle nadmiské vysky, klimatu a expozice, konfigurace terérélezi zajmové
Gzemi dle lesni typologie do veg&tého stupst ¢. 5 (jedlo-bukovy). V @véjsi doke
doSlo vSak k permené smiSenych porogtna smrkové monokultury gimési borovice a
modiinu. Rirozené druhy v salasné dob tvori z wtSi ¢asti pouze okraje stavajicich
lesnich komplek a remizky.

Dostaténa biologickd rozmanitost lesnich ekosysiénje zakladnim
predpokladem pro stabilitu l&ss ohledem na soéasné i pedpokladané antropogenni
zmeny prirodnich podminekdetre predpokladanych klimatickych zn.

VétSina lesnich pozenikbyla vracena viastnikn (fyzickym osobam ), ki€ si
zaji’uji péstebni adzebnicinnost.

Preferovanym hospotikym zmisobem v oblastCeskomoravské vysmy je
pase€ny zpisob s podrostni formou hospdeai, vyuzivajici dobré iiyozené obnovy
smrku @i kombinaci se skupinami nebo podsadbami melitich a zpefujicich
dievin. Optimalni pro tuto formu hospaeai jsou dedre bohata
stanovist, nezatraviéina s dobrou zmlazovaci schopnosti. Obnosehtd porosi je
feSena formou clonnych &es dostatenou hlubokou intenzitou. Holosed forma se
pouziva v borovych porostech, ve smrkovych pordstec silne
zburerglych, rozvracenych kalamitou na stanovistich newosiych vodou. Na

stanovistich ovlivanych vodou se pouziva né&s@ forma (e naseku jedné porostni

vySky).
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Pisobenim ¥tru, srethu a Kirovce dochazi k nahodilyngzbam, které dosahuji
v nékterych letech znmé % z&zby. Les je dale poSkozovan vyskytetervené

hniloby, vaclavkou, bieni, z\ii a neopatrnymijblizovanim deva.

4. 2 Metody

Metody, které pouzivam pro zhodnoceni cestiijsdu:

platné metody pro projektovani PU — kapitolarhgiva hodnoceni cestni &it
navrh hodnoticich kritérii pro cestnf si

terénni pizkum cestni séts ohledem na zvolena kritéria

fotodokumentace

o kr 0N PE

posouzeni navrzenych cestnich siti v kat. UZzeRiiasetin a Borkovice

4. 3 Navrh hodnoticich kritérii
Zvolena kritéria jsou rozdena do dvou skupin:
o kritéria technicka — 8ta, délka, vyhybny, povrch, dajdova zdizeni,
sklon, oz&eni cest, zabradli
o kritéria slovni (verbalni) - struktura cestnisit
- délka cestni it
-3@d pozemk celkem pistupnych ped a po PU
- navrh novych cest seingbdnénim
- ndklady na polni cesty
- napojeni cestni giha komunikaci a cyklostezky
- ozelerni

- planovana etapa realizace
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5 Vysledky a diskuze
5. 1 Analyticka ¢ast

V analytickécasti jsou zgazeny popisy a charakteristiky jednotlivych cedinic
siti
5. 1. 1 Dopravni systém v k. U. Prasetin

Urcit pregnantd metody, kritéria a limity pro navrhovani systémulnich cest
je velmi problematické, protoZze hodnotové faktospy velmi rozliSné povahy a
mnohdy isobi proticlidne, jako nap. hustota séa dopravni vzdalenost v souvislosti
s naklady na uadrzbu a opravichto komunikaci. Také je rozporuplné navrhovatrdest
sit’ nizSihoradu fred vyslednym scelenim, kdy neni zcela jasna lokedizvlastnickych
pozemkKi.

Ucely a ukoly cestni sitvramci feSeni pozemkovych Gprav Ize vymezit
nasledova:
- systémo¥ propojit a efektivd soustavu silnic lllfadu, mistnich komunikaci a
Ucelovych komunikaci z hlediska plynulosti a hospodéti dopravy
- propojit komuniké&né sidlo (zastagnhou ¢ast obce) a volnou krajinu katastralniho
Gzemi nebo navazujicich tzemi obce (odgtrakomunik&nich bariér a nepropustnosti
krajiny) - giméienym zgsobem zajistit komunikai zpistupréni vSech pozemkve
spadovém Uzemi obce a obvodu pozemkové Uupravy pastniky a najemce
nemovitosti
- vytvorit polyfunkéni kostru krajiny z hlediska ochranytipdnich zdraj a to
piedevsim vody atay
- vytvorit krajinnou  strukturu odpovidajici historickému lkuné-spole&enskému

charakteru mista a krajinného razu

Posouzeni hustoty a fufrkosti stavajici a n@navrzené cestni it

P¥i stanoveni narakna pidu u stavajicich vyhovujicich cest jgepzata plocha
Z jejich nového zasteni. U cest navnavrhovanych neboripnavrhu rekonstrukce jsou
Sitkové a smrové parametryigvzaty z vypracované projektové dokumentace (PD) pr
vybrané cesty. U cest, pro které neni zpracovanaje’Btanovena minimalni i&a
koruny 3m u DPC a 4m u VPC. Smyslem stanoveikiy& trasy cesty je vyt¥eni
parcely, na které se bude moci uskote rekonstrukce nebo novostavba cesty
s dodrZzenim stanovenychl&vych parametr véetre pripadnych pikopa.
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5. 1. 1. 1 Kritéria pro posouzeni navrhu cestgi sit

Souhrnna tabulka popisu cestné githlediska $ky, délky, vyhyben, povrchu,

doplikovych zaizeni a ozelemi — pgred zahajenim PU.

Tabulka €. 5: Prehled kritérii pro posouzeni cestngsit

Sitka | délka| vyhybny | povrch dajiova z&izeni | ozele#ni
HPC1| 5m 870m - Yo S¥rk piikopy naprosto | pouze
Y travina nefunkeni, bez Castene,
propustki neudrZzované
HPC2| 4m 840m - nezpevény - jednostranné
velky podil
néleti
VPC1| 4m 125m - nezpewény, - -
travnaty
VPC2| 4m 730m - nezpevény, | 1x prikop, 1x nélety
travnaty propustek,
nefunkeni
VPC3| 4m 610m - travnaty - -
VPC4 | 4m 510m - travnaty, v - -
terénu
neznatelna
VPC5| 4m 210m - cesta - -
nefunkeni
VPC6 | 4m 655m - nezpevény - casténé
VPC7| 4m 950m - nezpewvény | caste&ny prikop, caste&neé,
nefunkeni, 1x velky podil
propustek naleti
VPC8| 4m 490m - nezpevény - zarostla
DPC1| 4m 270m - travnaty - -
DPC2| 3, 5m| 390m - travnaty, - -
cesta ters¥
nefunkeni
DPC3| 3, 5m| 350m - travnaty, ces - minimalni
ta tens
neexistuje
DPC4| 3m 320m - travnaty, 1x propustek casténé
zarostly
DPC5| 3m 290m - travnaty 2Xx propustek bez ozelein
DPC6| 3, 5m| 420m - nezpewvény, - les
cesta
neznatelna
DPC7| 3, 5m| 480m - travnaty - bez ozelan

Zdroj: PU Tabor
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1) Struktura cestni si& pied PU

Hlavni dopravni kostru Uzemi tkicsilnice¢. 1/19 vedouci od Tabora snem na
Pellfimov, kter& ma weSeném uUzemi délku 2000m, dale silnice 11/129, ktera
vychazi ze silnice. I/19 a pokrauje vychodnim sgrem do Pacova ateSeném Uzemi
ma délku 580m a silnic& 111/01919, kterd vychazi taktéz ze silnice/19 a vede do
obce Prasetin a délka silnice v zajmovém Gzemilj@n3 Tuto hlavni kostru déle
dophuje mistni komunikace Prasetin srka — Oblajovice, ktera maieSeném uzemi
délku 390m a jeji stav je vyhovuijici.

Tato hlavni dopravni kostr#geSeného Uzemi je v dophm v extravildnu
0 systém polnich cest. Strukturu polnich cesfinte na hlavni polni cesty
(HPC), vedlejSi polni cesty (VPC) a dokbve polni cesty (DPC). V s¢éasné dob
systém polnich cest zahrnuje 2 HPC, 8 VPC a 7 DPC.

Hustota cestni sitje 37,5 m/ha zem.ply a tvdi zakladni pate KPU, kdy
zabezpéuje dopravni obsluznost stavajicich a navrzenydemdi a slouzi i ostatnim

pottebam obyvatel venkova.

2) Délka cestni sit

Tabulka €. 6: Délky cest

Pred PU| Po PU
Délka cestni sétcelkem| 8000m | 9980m
Délka HPC celkem 1710m| 1724m
Délka VPC celkem 3770m| 4831m
Délka DPC celkem 2520 3425m

Zdroj: Pozemkovy tad Tabor

3) Patet pozemki celkem pristupnych pired a po PU )

) Pozemkovy tad nema informace aigtupnosti pozemkpred PU. Po navrhu
PU jsou vSechny pozemkyiptupné.
4) Hodnoceni technického stavu cestni gipied a po PU
Technicky stav pred PU na zékla@ terénniho priaizkumu
- u vSech cest hodnotime stejna kritéria:sklonrgowikopy, propustky, ozri@ni
cest, vyhybny, zabradli

HPC 1

V soutasné dob je technicky stav HPC1 spiSe nevyhovujici. Cestayna, bez
vyrazného sklonu, pouzeéasti sngiujici k silnici¢. 11/129 je sklon vyraz¥si. Povrch
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je ¢astén¢ zpevrény Serkem a hrubSim kamenivem, ale dnes je toto zgerjiz

v havarijnim stavu. Druhéast cesty je nezpe¥na, travnata. Po obou stranach vedou
diive  funkni  piikopy, dnes jsou vSak zarostlé, zanesené a naprosto
nefunkeni. Propustky se zde nevyskytuji. Podél travnédéti HPC1 nevede zadny

piikop. Vyhybny se nevyskytuji. Cesta je bez @mmh a zabradli se rovh
nevyskytuje, protoZe cesta rfephazi pes Zzadnou vodote

HPC 2

Povrch je nezpewmy s kolejemi. Sklon je zde vyraggi. Prvnic¢ast vede
mimo pivodni trasu cesty po poli. aPodni trasa cesty je zarostld a m
neprostupna, vedla pod urovni terénu a boky &y zpevigny kameny. Ani z jedné
strany nevede ifkop. Pouze jeden sjezd na pole. Propustek chgbiycje bez

oznaeni, vyhyben a zabradli.

VPC 1
VPC1 ma pouze mirny sklon, povrch je travnatydéocesty nevede zadny

piikop, nevyskytuji se propustky. Cesta je bez dania bez vyhyben a zabradli.

VPC 2

VPC2 nevykazuje vyrazny sklon. Povrch je nezgayrs viditelnymi kolejemi.
Podél cesty nevedefigop, propustky chybi. Cesta je bez a@rd, bez vyhyben a
zébradli.

VPC 3
Cesta bez vyrazného sklonu, povrch cesty travn&gdél cesty nevedou zadné

piikopy, propustky chybi. Cesta je bez a@d, bez vyhyben a zabradli.

VPC 4
Cesta ma vyrazisi sklon, povrch ve vsi je asfaltovy, dale trayn&evyskytuji
se zde fkopy ani propustky. Cesta je bez osmai, vyhyben a zabradli. ( v terénu

vibec neexistuje)
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VPC 5

Cesta porérné prizniveé sklonové pogry, povrch cesty
zarostly, neprostupny. Podél cesty se nevyskytujitikopy. Cesta fechazi
vodote, vyskytuje se zde 1 propustek, ktery je femk Cesta je bez ozéeni, vyhyben
a zabradli.

VPC 6

Cesta ma fiznivé sklonové posry. Povrch cesty je nezpesmy s vyjetymi
kolejemi. Rivodni  @ikop  zaneseny, zarostly, neplni  svoji  funkci, psigy
chybi. Cesta je bez ozteni, vyhyben a zabradli.

VPC 7

Cesta ma iiznivé sklonové posry. Povrch cesty je nezpesmy, ale celkem
uchazejici. Funini piikop se vyskytuje pouze podésti cesty, dal jsou pouze naznaky
piikopt, dnes nefundni. Cesta fechazi pes vodoteg, propustek plni  svoji

funkci. . Cesta je bez ozteni, vyhyben a zabradli.

VPC 8

Cesta ma fiznivé sklonové posry. Povrch cesty nezpesmy zarostly, cela
cesta ve velmi neudrZzovaném stavu. Podél cesty |dyvarikopy, dnes
zanesené, nefutki, vSe  zarostlé, propustky se  nevyskytuji. Cesta jbez
oznaeni, vyhyben a zabradli.

DPC 1
Povrch cesty je travnaty, stav dobry. Cesta vycad?PC3 a vede k lesu, kde
konci.

DPC 2

Povrch cesty je zarostly, travnaty a ve Spatnémustaesta vychazi z VPC4 a

vede ies ornou pidu k lokalnimu biokoridoru.
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DPC 3
Cesta vterénu té&h neexistuje. Vede po okraji ornéuaqy. Povrch tvei
uSlapana orna gola. Cesta vychazi z VPC5 a napojuje se na silnittidy Tabor

— Pacov.

DPC 4
Povrch cesty tvid uSlapana ornaidpla a je ve Spatném stavu. Cesta vychazi
z VPC6 a koni u lesa. Cestaipchazi pes vodoteé. Propustek je mighzarostly, ale

pIni s\ Ucel. Zabradli se zde nevyskytuje.

DPC5
Povrch cesty je travnaty, stav je dobry. Cestxipazi pes vodotee. Propustky
jsou mirrg zarostlé, ale pIni svoji funkci. Cesta vychazi RG1 a kot v loké&lnim

biocentru.

DPC 6
Cesta vede po okraji lesa. Povrch cesty jgemaudupanou ornoutdou, stav

cesty je Spatny. Cesta vychazi z HPC2.

DPC 7
Povrch cesty je travnaty, je v dobrém stavu. Cestehazi z HPC2 a vede
k VPC3

Technicky stav po PU

HPC

HPC soustduji dopravu z polnich cest vedlejSich a zarmovweodchycuji
dopravu z filehlych pozemi ve sngru k hospodsstvi. Redpoklada se u nich
celorani sjizdnost, proto jsou navrhovany jako zpaé) jednopruhové oi€e koruny
4-5 m (jizdni pas 3-4m + krajnice 2 x 0, 5m) s Jyghgmi. Vyhybny se navrhuji na
mis€ s rozhledem,ifiblizné¢ po 200 az 300m. Za vyhybnuide slouZit i kiZzovatka
cest¢i vhodny hospodéky sjezd. Ska sjezdu nebo najezdu musi umzat vozidhm
plynulé odbdeni ze silnice nebo mistni komunikace a vyjezd hadestlize je saiasti

sjezdu propustek, musi mit nejrddgto jmenovité setlosti trub:
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400mm pro délku propustku do 6, 00m
600mm pro délku propustku od 6, 00 do 10, OQunoadélku propustkuips
10, 00m i sklonu propustku nad 2%

c. 800mm pro délku propustkiigs 10, 00m i sklonu propustku do 2%.

Prikopy s vegeténim zpevinim maji minimalni hloubku 0, 5m ai§ii ve dré
0,5-0,6masklonsvahul: 1, 25-1:1, saslosti na druhu zeminy v lokai)t

Pfi zausEni nezpeviné polni cesty na silnici se na aesprovede
zpevreéna, lehcecistitelnd vozovka na vzdalenost nejmdé20m od hrany silgniho
zpevreni.

K#izeni cest ma byt pokud mozno kolmé, nelze — kptnit, pak Ghel Kzeni

nebo napojeni by nethbyt mensi nez 60°.

HPC 1

Navrzena cesta k rekonstrukci, ktera bylanhlavré v zimnim obdobi Iépe
zpristupnit obec nez stavajici silnige 111/01919 (velké stoupani sirem k obci).
V souasné dob je polovina cesty zpe¥na (Strkodr’, makadam), druha polovina je
nezpevena (travina). Délka cesty je 883m, k rekonstrukchavrzeno 870m. Navrzena

Sitka 5m, oboustrann&iopy, 2x propustek a jednostranné ozéten

HPC 2
Stavajici nezpewma cesta, ktera kramzengdélskych pozemist zabezpeuje
i pristup klesu. Délka cesty 841m, navrzen&asSi4dm, oboustranné fiopy, 2x

propustek a jednostranné ozelen

VPC

Podchycuji dopravu ziehlych pozemi. Jsou napojeny na cesty
hlavni, gipadré na veéejné komunikace. Mohou téz véstirpo k hospoditvi. VPC
jsou evazr nezpeviing, zatravéné a navrhuje se u nich rekonstrukce. Je navrzeno 9
VPC a pro 8 se zpracovava PDikBivé a snirové parametry jsouipvzaty z PD pro
tyto cesty.
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VPC 1
Cesta vychazi z obce,itgptupiuje pozemky a kati v aredlu zerdélského
druzstva. Bvodni délka cesty 125m, navrZzena délka 214tkaSidm, oboustranné

piikopy, 1 x propustek a jednostranné ozétén

VPC 2
Cesta vychazi z HPC — 2 a vede k lesu jako traviNgarZzena rekonstrukce
cesty o délce 730, celkova navrzena délka 905#g #fm, oboustrannétiopy, 4x

propustek a jednostranné ozelen

VPC 3
Cesta vychazi z MK Prasetin — Oblajovice a péljeajako travnata ke studnim

u lesa. Navrzena délka cesty je 605rka&#m, oboustranné&igopy a 1x propustek.

VPC 4
NavrZzena cesta podél severozapadasti obce v délce 528miéé 4m

s oboustrannymiijfkopy a 5x propustek.

VPC 5

Cesta vychazi ze silnice 111/01919 a konna mostu fes vodot&. Dale
pokratuje jako DPC a Zfstupiuje pozemky v zapadniisti katastru. Délka cesty
192m, Stka 4m s oboustrannymfigopy a 1x propustek.

VPC 6

Cesta vychazi od silnice 1/19 srem k lesu, kdeidve prochazela Zelezmii tra’
a pokra&ovala fes les do obce Fio. Délka cesty 654m, &l 4m, oboustranné&iopy
a 2x propustek.

VPC 7
Soul#Zna cesta podél silnice 1/19, ktera pakije pres navrzenou hraz rybnika
k lesu. Cesta umaaje z@istupréni zentdélskych pozemi. Navrzena

rekonstrukce. Délka cesty 953ntk&i 4m, oboustrannéiliopy a 2x propustek.
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VPC 8
Cesta vychézi z VPC 7 a uninge zgistupréni zengdélskych pozemi. Cesta
ma délku 490m, navrzena rekonstrukcgkasikoruny 4m, oboustrann&ikopy a 1x

propustek.

VPC 9
Pokraovani stavajici cesty (zpeuma kolem hagské zbrojnice), ktera vede
v trase fivodni cesty a kati u navrzené DPC 8. NavrZzena cesta ma deélku 298irkaa

dana stavajici parcelou ¢éd 6 — 8m.

DPC

Vytvéaieji sezonni komunikai propojeni v ramci propojeniagnich celk
jednotlivych vlastnik (uzivatele) nebo tud hranici druti pozemk. Pokud v terénu
existuji jsou jejich parametry dany z&mnim stavajiciho stavu a nové se navrhuji
zatravrené o Sice 3m bez krajnic a odvoémi. Je navrZzeno 6 dajdovych cest. Na tyto

cesty neni zpracovana projektova dokumentace (PD).

DPC 1
Cesta vychazi z VPC 4 a vede zapadningrem od obce, kde zabezjpge
zpistupréni TTP. Je travnata, délka cesty 375m.

DPC 2
V souwasnosti neexistujici cesta, ktera bude vychazetstagajiciho sjezdu
u silnice 1/19 a povede jako travnata o délce 34®#mél zatravéného pasu vodote

k VPC 5. Cesta zabezphge zgistupréni pozemk jednotlivych vilastnil.

DPC 3
Cesta vychazi z VPC 6 a jako travnata vede k ledélae 307m a zabezphge

zpristupréni pozemk jednotlivych viastnil.

DPC 4
Cesta vychazi z HPC 1 #gs vodote pokraiuje k lesu o délce 264m.
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DPC5
Nov¢ navrZzena cesta pro istupréni pozemk jednotlivych vlastnil. Cesta

vychazi z HPC 2 a vede k lesu v délce 526m, kdeange na VPC 2.

DPC 6
Cesta vychazi z HPC 2 a je navrZena jako travradélpesa v délce 446m

DPC 7
Tvori spojnici mezi HPC 2 a VPC 3. Délka cesty 450m.

DPC 8
Nové navrZzena cesta pro idgtupréni pozemk jednotlivych viastnil. Cesta
vychazi z MK Prasetin —itka a vede v délce 580m k HPC 2.

DPC 9
Cesta vychazi z VPC 3 a vede ke studni obecnihowamtli v délce 70m aisi

4m.

5) Navrh novych cest ze zivodnénim
VPC9

Nov¢ navrZzena cesta, kterd je paloganim stavajici cesty (zpesmé kolem
hastské zbrojnice), kterA vede vtraseavpdni cesty a kafi u navrzené

DPCS8. Navrzena cesta ma délku 290n¥kese dana stavajici parcelou écgi6-8m.

DPC5
Je to no¥ navrZzena cesta pro istupréni pozemk jednotlivych
vlastniki. Cesta vychézi z HPC2 a vede k lesu v délce 5R@8mnavazuje na VPC2.

DPCS8

Je to no¥ navrZzena cesta pro istupréni pozemk jednotlivych
vlastniki. Cesta vychézi z MK Prasetin tida a vede v délce 580m k HPC2
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DPC9
Nov¢ navrzend cesta vychazi z VPC3 a vede ke studnindfie vodovodu

v délce 70m a &e 4m.

6) Naklady na polni cesty

Tabulka ¢. 7: Naklady na polni cesty

Cesta Délka m| Ké&/bm | Celkem tis. K¢ | poznamka
HPC-1 883 6.866 6.063 Jednostr. #ele
HPC-2 841 3. 600, 3.028 -, -
HPC celkem| 1. 724 9. 091

VPC-1 214 3.500] 700

VPC-2 905 3. 600 3.258

VPC-3 605 3.500f 2.117

VPC-4 528 3. 600 1.901

VPC-5 192 3.500] 672

VPC-6 654 3.500[ 2.290

VPC-7 953 3.500f 3.335

VPC-8 490 3.500f 1.715

VPC-9 290 3.500f 1.015

VPC celkem| 4. 831 17. 003

DPC-1 375 600 225 oprava
DPC-2 342 500 171 zatravnit
DPC-3 307 50 154 oprava
DPC-4 264 500 132 - -
DPC-5 526 500 263 zatravnit
DPC-6 446 500 223 oprava
DPC-7 450 500 225 oprava
DPC-8 580 500 290 zatravnit
DPC-9 70 500 35

DPC celkem 3. 425 1.718

Celkem 9. 980 27.812

Zdroj: Pozemkovy tad Tabor

7) Napojeni cestni sit pied a po na silnéni komunikace a cyklostezky
Pred PU:

Napojeni cestni gitna sf silniéni pred zahajenim PU zajivala VPC 6, ktera
je napojena sjezdem na silnécil/19 snér Tabor — Pellimov a dale cesta HPC 1, ktera
je napojena sjezdem na silnci 11/129 sn&r Tabor — Pacov.

Po PU:
Po realizaci schvalené pozemkové Upravy se stavajpojeni cestni giha sf’

silni¢ni rozsfi jeS€ o sjezd DPC 3 na silni¢i 1/19 snér Tabor-Pacov.
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8) Ozeleréni
Pred PU:

Ozelegni cestni sit vzamovém Uzemi se jevi spiSe charakteru
nahodneho. Zete podél cest neni souvisla, spiSe zbytkova. Nenegievy jakékoliv
p&e. Je tveena velkym podilem néletovychiedin.

Po PU:

V navrhu PU se navrhuje nové celistvé jednostraret#o oboustranné osazeni
cest. K tomu fslusi i nasledna @é o porosty v délce alesp8 let. V zajmoveém Uzemi
se neobjevuje &rna eroze, proto neni nutné vysazovat takovévidy, které by
fungovaly i jako protierozni opani (Wtrolamy). Zelé zde bude mitigdevSim funkci

estetickou a bude dotket krajinny raz.

9)Planovana etapa realizace
V navrhu planu spot@ych zdizeni se péita s kompletni rekonstrukci cestni
sit. Do dnesni doby nebyly prace na rekonstrukci zabfjeny z tivodu nedostatku

financi.
10) Stav cestni s&po PU
Souhrnna tabulka popisu cestni z hlediskikysdélky, vyhyben, povrchu a

doplikovych zaizeni —navrh PU.

Tabulka ¢&. 8: Stav cestni sitpo PU

Sitka | délka| vyhybny povrch dophkova ozelergni

zaizeni

HPC1| 5m 883m - zpeviny | oboustranny jednostranné
piikop, ozelergni
2 X propustek

HPC2| 4m 841m - zpeviny oboustranny jednostranné
piikop, ozelergni
2 X propustek

VPC1| 4m 214m - travnaty oboustranny jednostranné
piikop, ozelergni
1 x propustek

VPC2| 4m 905m - travnaty oboustranny jednostranné
piikop, ozelergni
4 x propustek

VPC3| 4m 605m - travnaty oboustranny bez ozeletni
ptikop,
1 x propustek
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VPC4| 4m 528m - nezpewvény | oboustranny bez ozeletni
ptikop,
5 X propustek
VPC5| 4m 192m - nezpewvény | oboustranny bez ozele&ni
prikop,
1 x propustek
VPC6 | 4m 654m - nezpewvény | oboustranny bez ozeletni
ptikop,
4 x propustek
VPC7| 4m 953m - nezpewvény | oboustranny bez ozeletni
prikop,
2 X propustek
VPC8| 4m 490m - nezpewvény | oboustranny bez ozeletni
ptikop,
1 x propustek
VPC9| 6-8m | 290m - travnaty - bez ozelain
DPC1| 3, 5m| 390m - travnaty - -
DPC2| 3m 342m - travnaty - -
DPC3| 3m 307m - travnaty - -
DPC4| 3m 264m - travnaty - -
DPC5| 3m 526m - travnaty - -
DPC6| 3, 5m| 446m - travnaty - -
DPC7| 3, 5m| 450m - travnaty - -
DPC8| 3m 580 - travnaty - -
DPC9| 4m 70m - travnaty - -

Zdroj: Pozemkovy tad Tabor

Tato kritéria byla s@zena do tabulky a byla jimfigélena hodnota, ktera

vyjadiuje kvalitu jejich navrhu.

Tabulka €. 9: Vyhodnoceni kritérii

Hodnoceni 1123
Kritérium

Sitka 1
délka 1
vyhybny 2
povrch 2
doplikova zdizeni| 1
ozelergni 1

* Legenda k tabulce:1.... . pirvyhovujici
2..... m&yhovujici

3.... Nevyhovuijici
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5. 1. 2 Dopravni systém v k. U. Borkovice

ReSené Uzemi Borkovic lezi v klidové oblasti jiesekych blat mimo
vyznamrjSi dopravni cesty. Na nejblizSi vysSi simi si” je tento prostor napojen
silnicemi 1. ttidy. Zeleznéni trat prochazeji mimo sledovany prostor.

Nosnou komunikéni kostrouieSeného Gzemi jsou silnice 111/14714 Borkovice
-Sviny a silnice 11I/14718 Mazice-ZiSov-Veseli nadznici, které v zastané sidelni
casti zarove vytvareji hlavni uléni osnovu a dopra¥nspole&ensky prostor obce. Na
tyto silnice navazuje simistnich a &elovych komunikaci. Hospottké polni cesty
jsoucasté&né udrzované a vyuzivanégasti pak zarostlé ifpadré zcela zruSené.

Intenzita dopravy na silnicich llkidy je relativeé nizka, odpovidajici
pievazujicim charakterem lokalni fgpravy. Podle odbornych odhadsowasna
pramérna intenzita dopravy négsahuje hodnotu 400 vozidel za den.

Prostorové vedenif@gné uspsadani i technicky stav silnic je
uspokojivy, unérny prepravni  funkci a poebam dopravy. O asfaltové mistni
komunikaci z Borkovic skrem na Borkovicky Diir (ve vlastnictvi obce) plati obdobné
zawry. Ostatni polni cesty nemajétginou dobry stav a piabuji upravit. B jednani
vBorkovicich 14. 3. 2000 bylo komisionélrdoporikeno modernizovat d@lové cesty
v lokalitdch s mistnimi nazvy Za Hrug§kRoudnice, u remizk Shony, \strovy,
Mazicka, Jiha — les, Ke koupalisti.

Na stétni silnice a mistni komunikaci navazujecasna zerdélskd cestni
sit, kterd zpistupiuje zenddélské pozemky, m& nédvaznost na lesni cesthinsbo
tvaru Uzemi, umishi zasta¥né ¢asti obce a svozovych ploch lze réldjednotlivé

cesty na hlavni, vedlejSi a ostatni.

5. 1. 2. 1 Kritéria pro posouzeni navrhu cestgi sit

Souhrnné tabulka popisu cestni z hlediskikysdélky, vyhyben, povrchu a
doplikovych zaizeni — ped zahajenim PU

Tabulka €. 10: Piehled kritérii pro posouzeni cestnisitstav ped PU

Sitka | délka | vyhybny| povrch dophkova zdizeni | ozeleéni
HPC1 | 6m | 1240m - nezpevény | oboustranné oboustranné
piikopy, zarostle,
bez propusti

VPC1 | 4m | 130m - nezpedmy | jednostranny oboustranné
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piikop, zarostly,
bez propusti

VPC2 | 4m | 270m nezpedmy | oboustranny oboustranné
piikop, zarostly,
bez propustik
VPC3 | 4m | 330m zpewny - les, nalety
VPC4 | 4m | 240m zpevny oboustranny nalety, les
zarostly gikop,
bez propustik
DPC5 | 4m | 1180mn travnaty - nalety
DPC7 | 4m | 510m nezpesmy | 2x propustek bez
ozelerni
VPC8 | 4m | 120m zpesmy oboustranné bez
piikopy, zarostlé | ozelerni
nefunieni, 1x
propustek
VPC9 | 4m | 320m nezpedmy | castény bez
piikop, zarostly ozelergni
VPC10| 4m | 1060m travnaty oboustranné bez
piikopy, zanesené | ozelergni
VPC11l|4m | 430m nezpe¥ny | jednostranny nélety
piikop, zarostly
VPC13|4m | 750m nezpevny, | jednostranny bez
140m piikop, 1x ozelergni
nefunieni propustek -funkni
VPC14|4m | 770m nezpe¥ny | jednostranny bez
piikop, 2x ozelergni
propustek
DPC20| 4m | 1120m travnaty - bez
ozelergni

Zdroj: PU Tabor

1) Struktura cestni si& pied PU
Nosnou komunikéni kostrouieSeného Uzemi jsou silnice 111/14714 Borkovice

— Sviny a silnice 111/14718 Mazice — ZiSov — VeseliLuz. , které v zastamé sidelni

casti zarove vytvareji hlavni uléni osnovu a dopra¥nspole&ensky prostor obce. Na

tyto silnice navazuje 8imistnich a &elovych komunikaci. Zesuélskd cestni si

zpiistupiuje zengdélské pozemky a ma navaznost na lesni cestnhetbo propojuje

mistni tra¥ mezi obcemi. VedlejSid@l s protierozni funkci zde neplni.

Podle tvaru Uzemi, umésti zastagné ¢asti obce a svozovych ploch Ize reébd

jednotlivé cesty na hlavni, vedlejSi a ostatni.a¢asné dob systém polnich cest

zahrnuje 1 HPC, 10 VPC a 9 DPC.
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2) Délka cestni sit

Tabulka ¢. 11: Délky cestnich siti

Pred PU| Po PU
Délka cestni sftcelkem| 7130 15180
Délka HPC celkem 1240 1240
Délka VPC celkem 4700 | 5690
Délka DPC celkem 1190 825(

Zdroj: Pozemkovyrad Tabor

3) Patet pozemki celkem pristupnych pired a po PU

) Pozemkovy udaj nema udaj o ¢ negistupnych parcel igd provedenou
PU. Po PU jsou vSechny pozemkyspupné.
4) Hodnoceni technického stavu cestni gipied a po PU
Technicky stav pred PU na zakla@ terénniho priazkumu:
- u v8ech cest hodnotime stejna kritéria:sklonygovaikopy, propustky, ozri@ni
cest, vyhybny, zabradli

HPC
Cesta ma dobré sklonové pémy povrch je nezpewmy s vyjetymi
kolejemi. Podél cesty vede oboustraniik@p zarostly, zaneseny, nefumit. Propustky

se nevyskytuji, vyhybny také ne. Cesta je bez ¢gemiazabradli chybi.

VPC 1
Cesta ma dobré sklonové pény, povrch je nezpewmy. Cesta je bezifkopa
propustki. Ozna@eni, vyhybny a zabradli se zde nevyskytuje.

VPC 2
Cesta ma dobré sklonové pémy povrch je nezpewmy. Podél cesty vede
oboustranny fikop — zarostly, nefunihi, propustky se zde nevyskytuji. Cesta je bez

oznaeni, bez vyhyben a bez zabradli.
VPC 3

Cesta ma fiznivé sklonové posry, povrch cesty je zpe¥ny. Cesty je bez
piikopt a propustl. Nevyskytuje se oziani cest, vyhybny a zabradli.
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VPC 4
Cesta ma iiznivé sklonové posry, povrch cesty je zpe¥ny. Podél cesty
vedou oboustranné fijgopy - zarostlé, nefurtki, bez propusitk Cesta je bez

oznaeni, bez vyhyben a zabradli.

DPC5
Cesta ma fiznivé sklonové posiry, povrch cesty je travnaty. Podél cesty se

nevyskytuji pikopy ani propustky. Cesta je bez o&ewi, vyhyben a zabradli.

DPC 7
Cesta ma fiznivé sklonové posry, povrch cesty je travnaty. Podél cesty
nevedou pikopy. Pod cestou vedou dva propustky — fimkCesta je bez

oznaeni, vyhyben a zabradli.

VPC 8

Cesta ma Pznivé sklonoveé pogTty, povrch cesty je
travnaty, nezpewmy. Podél cesty vede oboustrannykpp — zarostly, nefurii. Pod
cestou vede jeden propustek — femk Cesta je bez ozéeni, vyhyben a zabradli.

VPC 9

Cesta mé fiznivé sklonové posry, povrch cesty je nezpesmy. Podél cesty
vede c¢asténé jednostranny filkop - zaneseny, nefuéiki. Propustky se zde
nevyskytuji. Cesta je bez ozfmai, vyhyben a zabradli.

VPC 10

Cesta ma fiznivé sklonové posry, povrch cesty nezpe¥ny s vyjetymi
kolejemi. Podél cesty vede oboustrantifk@p — zaneseny, nefuéiki. Propustky se zde
nevyskytuji. Cesta je bez ozfmai, vyhyben a zabradli.

VPC 11
Cesta ma fiznivé sklonové pogry, povrch cesty je nezpesmy s vyjetymi
kolejemi. Podél cesty vede jednostrantifk@p — zarostly, nefurihi. Propustky se zde

nevyskytuji. Cesta je bez ozfmai, vyhyben a zabradli.
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VPC 13
Cesta ma iiznivé sklonové posry, povrch cesty je nezpesmy. Podélcasti
vede jednostrannyitikop — zarostly, nefurdni. Pod cestou vede jeden propustek —

funkéni. Cesta je bez ozéeni, vyhyben a zabradli.

VPC 14
Cesta mafiiznivé sklonové pogiry, povrch cesty zpewny, prasny. Podél cesty
vede jednostrannyifkop — zaneseny, nefuéiki. Pod cestou vedou dva propustky —

funkeni. Cesta je bez ozéeni, vyhyben a zabradli.

DPC 20

Cesta mafiznivé sklonové pogtry, povrch cesty fevazr travnaty. Podétasti
cesty vede oboustranny fikop — zarostly, nefurdni. Propustky se zde
nevyskytuji. Cesta je bez ozfai, vyhyben a zabradli.

Technicky stav po PU:
HPC 1

Cesta se nachazi vychadod obce Borkovice a je v 1/3 v dobrém stavu. Béle
navrhuje zpeviny povrch (makadam, asfaltovy sgt Cesta ma navrzenouldi cesty
v korurg 4m, navrhova rychlost 30km/hod. Stavajitikpp bude vyistén, navrhuji se i

nové ikopy a stoky. No¥ je navrZzena vyhybna.

VPC 1

Cesta neni v navrhu ¢ena k modernizaci

VPC 2

Cesta se nachazi severovychoda Borkovic a je napojena na cestu HPE. P
rekonstrukci dojde ke zpetmi povrchu cesty, z prostoru stavajicich cestntdtopa se
odstrani k&e a stromy a dojde k jejich vysvahovani a prohloilbeodélny sklon cesty
je navrzen 0, 26% - 3%fipny sklon je 3%. Dale sei@kla stavajici hospodsky
piejezd v ZU a provede se novyepezd na zachytnémiigopu. Na konci Upravy se

provede napojeni na stavajici lesni cestu nasypdadami.
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VPC 3

Cesta neni v navrhu ¢ena k modernizaci

VPC 4

Cesta neni v navrhu ¢ena k modernizaci

DPC5
Cesta slouzi jako dofitova s travnatym povrchem a neni navrZena

k rekonstrukci.

DPC 6

Cesta slouzi jako doftova s travnatym povrchem, nodefinovana cesta

DPC 7
Cesta slouzi jako dofitova s travnatym povrchem a neni navrZena

k rekonstrukci.

VPC 8

Cesta neni v navrhu ¢ena k modernizaci

VPC 9

Pro cestu neni vyhotovena projektova dokumentace

VPC 10

Cesta se nachazi jihovycha@dod Borkovic. Jedna se o rekonstrukci vyuzivané
cesty. Povrch cesty je navrzen zp&wnh Dale se provede vy&mi a vysvahovani
stavajicich gikopa, pripadreé s provedenim dokopavek pro jejich prohloubeni.riddv
se fredpoklada dosypani suvalu stavajicich pkopi. Podélny sklon cesty se navrhuje
od 0,0333% do 2, 05%fieny sklon se navrhuje 3%. Pro odvédn se provede
vystavba novych ZP vi&ie dna 0, 3m a sklonem swah:1. Ty budou vyughy jednak
do melior. kostry a dale do vybudovanych vtokovyohjekti, ze kterych budou
pievedeny rourami afizenymi vypustnimi objekty do stavajicich mel. lewsBivodni

hospodéské sjezdy budou opraveny, nové vybudovany.
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VPC 11
Rekonstrukci cesty dojde ke zpé&mh povrchu. Podélny sklon je navrZzen

v rozmezi 0, 403% - 2, 36%iipny sklon je navrzen 3%. Pro odvedeni povrchovych
vod se vybuduji zachytné&igopy v Stce dna 0, 3m a sklonem swiah:1, 5. Hloubka se
navrhne podle sklonovych peéni. Piikopy budou jednak vylsty do vtokového
objektu a pevedeny pes cestu rourami o foméru 40cm do nového ZP, daléewedeny
trubnim propustkem dorixopu, ktery pokréuje podél lesa a bude vyéstdo stavajici
otewené meliorani kostry. Stavajici sildni piikop se preisti. Hospodgske sjezdy

budou provedeny jako u VPC10p#r rour bude 30cm.

VPC 12

Jedna se o0 neév navrzenou komunikaci. Povrch cesty se navrhuje
zpevreény, podélny sklon navrZzené cesty kopirujeiev@Zznécasti stavajici terén a
pohybuje se vrozmezi od 0, 157% do maximélnihmrskl1, 5%. Hény sklon je
navrzen 3%. Pro odvodni cesty bude proveden podélniikep v Sfce dna 0, 3m a
sklony svali 1:1. Rikopy budou vyasiny do no¥ navrzenych vtokovych objekta
pievedeny do stavajiciho meliérdaho kandalu. Hospodgké sjezdy fes zachytny
piikop jsou navrzeny z korugovanych rour @rpéru 40cm.

VPC 13

Nachazi se jiz& od obce Borkovice a bude napojena na statni slnmisg
stavajiciho rozjezdu.rPrekonstrukci dojde ke zpewni povrchu cesty. Podélny sklon
kopiruje stavajici cestu a pohybuje se v rozme@18% - 3%, ficny sklon se navrhuje
3%. Pro odvodeni cesty budowasténé provedeny ZP v Ee dna 0, 3m, sklon svah
1:1. Rikopy se vyusti do vtokovych objékta odtud se igvedou do stavajicich

kanali. Pro gfijezd na pozemky budou provedeny sjezdy.

VPC 14

Zde se jedna jednak o rekonstrukci cesty — do 87Kt a do tohoto km az do
konce Upravy bude provedena novostavba. Povrchnstkmvané i nové&asti se
navrhuje zpevény. Podélny sklon navrzené cesty kopiruje stavagstu a pohybuje se
v rozmezi od 0, 02% - 2, 44%iigny sklon je navrzen 3%. Pro odvahh cesty se nad
ni provede zachytnyifkop o Stce dna 0, 3m.ifkopy budou vyusiny do vtokového

objektu, odkud bude proveden kanal aimpéru 40cm, s vyashim do stavajiciho
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kanalu. Hospodéké sjezdy jfes zachytny fikop jsou navrzeny z korugovanych rour

0 praméru 40cm.

DPC 15
Cesta slozi jako dofikova s travnatym povrchem, nbgefinovana cesta

DPC 16

Cesta slouzi jako doftova s travnatym povrchem, nodefinovana cesta.

DPC 17

Cesta slouzi jako doftova s travnatym povrchem, nodefinovana cesta.

DPC 18
Cesta slouzi jako dafitova s travnatym povrchem, nodefinovana cesta.

DPC 19
Cesta slouzi jako dafitova s travnatym povrchem, nodefinovana cesta.

DPC 20
Cesta slouzi jako dofitova stravnatym povrchem a neni navrZena

k rekonstrukci.

5) Navrh novych cest ze zivodnénim
VPC 12

Je to no¥ navrZzena cesta, kterd& vede po katastralni hraBmikovice
— Sviny. Cesta je zaloZzena na kié#tuorné [ddy vramci Zizeni lokalniho
biokoridoru. Délka navrzené cesty je 660m s ozglan. Tim dojde k novému

zpristupreéni jihozapadniho bloku ornégy.
VPC 14

Stavajici VPC14 je sithzdevastovand, proto je zde nutné rekonstrukcéasat

s vystavbou noveé vozovky v délce 330m, ktera bytaivulosti zruSena.
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"DPC6, DPC15, 16, 17, 18, 19
Jedné se o neéwdefinované polni cesty bez zpeyici Gpravy vozovky. Zajidlji

piijezd na jednotlivé dii parcely luk, poita se se sezénnim vyuzitim.

6) Naklady na polni cesty

Pozemkovy tad Tabor poskytl Udaje pro tyto cesty:

VPC 12 ....... 5789000 K

VPC 14....... .2976000 K

7) Napojeni cestni sit pired a po na silnéni komunikace a cyklostezky
Pred PU:

ReSené Gzemi Borkovic lezi v klidové oblasti jhekych blat mimo
vyznamrjSi dopravni cesty. Na nejblizSi vysSi silmi si’ je tento prostor napojen
silnicemi 1lI. tidy, a to silnici ¢. 11I/14718 Mazice — ZiSov a silnic. 111/14714
Borkovice — Sviny.

Polni cestni $ije napojena na silnia. 111/14718 hlavni polni cestou, vedlejsi polni
cestow. 4 a vedlejSi polni cestau 14.

Na silnici¢. 11/14714 je polni cestni 8inapojena vedlejSi polni cestoul3 a vedlejSi
polni cestow. 11

Po PU:

Po realizaci pozemkové Upravy se napojeni cestdina silnéni st rozsfi
o now realizovanou vedlejSi polni cestt 12, ktera bude napojena na silnici
¢. /14714,

8) Ozeleréni
Pred PU:

Cestni g v zaimovém Uzemi je bez jakékoliv volné zeéleteler podél cest se
vyskytuje pouze vifipact, Zze cesta vede podél lesa — i tam je vSak velkéento
nalet.

Po PU:

Ve schvaleném navrhu PU je podél polnich cestzema vysadba jednostranné
linie prirozere rostoucich druln vhodnych devin, gevazré na zapadni, resp. jizni
straré polnich cest. U polni cesty zap&dd Jezera bude vysadbigdn realizovana na
strar¢ polni cesty odvracené od vedeni elektrickéhcithapaklad vysadeb two starSi
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odrostky vysokokmennychielin v nepravidelném zakladnim sponu 8 — 12 mgkter

budou nepravidethdoplrény skupinkami éevin stedniho patra a skupinamiie

Duraz bude kladen na vytieni kvalitniho porostu s paimé bohatym vertikalnim

¢lerénim a nepravidelnym prostorovym uggdanim jednotlivychigvin.

9) Planovana etapa realizace

V navrhu

vystavba nové cesty¢. 12 a jsou provedeny

planu

spotaych
¢. 9,10, 11, 13, a 14 a vystavbou nové polni c&stp. Do dnesniho dne je dokema
rekonstrukce cestl0, 13 a

zdizeni

se pdta

14. Rekonstrukce ostatnich cest se plynule dékjon

10) Stav cestni s&po PU

Souhrnné tabulka popisu cestni z hlediskikysdélky, vyhyben, povrchu a

doplikovych zaizeni —navrh PU

Tabulka €. 12: Stav cestni sftpo PU

s rekonstrukci

Sitka | délka | vyhybny| povrch dophkova ozelergni

zaizeni

HPC1 | 6m | 1240m ano zpevany oboustranny oboustranné
prikop,
propustky

VPC1 | 4m | 130m - nezpedmy | jednostranny oboustranné
piikop, zarostly,
bez propustk

VPC2 | 4m | 270m - zpevny oboustranny oboustranné
piikop, propustek

VPC3 | 4m | 330m - zpevny bez pikopt a les, nalety
propustki

VPC4 | 4m | 240m - zpevny oboustranny oboustranné
zarostly ozelereni,
piikop, nefunkni | nalety

VPC5 | 4m | 1180m - nezpevény, | bez fikopa a nalety

travnaty propustki
VPC6 | 4m | 1090m - nezpevény, | bez fFikopia, 1x bez ozeletni
travnaty propustek-

zaneseny

VPC7 | 4m | 510m - nezpedmy | bez pikopi, 2x bez ozeletni
propustek

VPC8 | 4m | 120m - nezpedmy | oboustranné bez ozeletni
prikopy, zarostlé,
Nefunkeni, 1x
propustek

VPC9 | 4m | 320m - nezpedmy | jednostranny bez ozeker
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piikop, zarostly
VPC10| 4m | 1060m - zpeviny oboustranny jednostranné
piikop, ozelergni
propustky
VPC11l|4m | 430m - zpewmy oboustranny jednostranné
piikop, propustky| ozelerni
VPC12| 4m | 660m - zpewmy oboustranny oboustranné
piikop, propustky| ozelerni
VPC13|4m | 750m - zpewmy oboustranny jednostranné
piikop, propustky| ozelerni
VPC14|4m | 1100m - zpeviny levostranny jednostranné
piikop, propustky| ozelerni
VPC15|4m | 970m - travnaty - bez ozéfen
VPC16|4m | 560m - travnaty - bez ozeéfen
VPC17| 4m | 950m - travnaty - bez ozéken
VPC18| 4m | 1340m - travnaty - bez ozetan
VPC19| 4m | 420m - travnaty - bez ozeéten
VPC20| 4m | 1120m - travnaty - bez ozetan

Zdroj: Pozemkovy tad Tabo

Tato kritéria byla s@zena do tabulky a byla jimiigélena hodnota, ktera

vyjadiuje kvalitu jejich navrhu.

Tabulka ¢. 13: Vyhodnoceni kritérii

hodnoceni

kritérium

1

213

Sirka

delka

vyhybny

povrch

dophkova zdizeni

ozelergni

1
1
1
1
1
1

* Legenda k tabulce: 1....... . girvyhovuijici

mérvyhovujici

nevyhovuijici
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5. 2 Hodnoceni podle vybranych kritérii pro cestngit’

5. 2. 1. Zhodnoceni cestni&fiodle vybranych kritérii — Prasetin
1) Struktura cestni si& pied PU

Pavodni struktura cestni 8ife velmi tiznoroda. Do katastralniho izemi Prasetin
zasahuji silnice 1., Il. i llLiidy, dale mistni komunikace. Cestnit’ §& tvarena

spektrem cest hlavnich, vedlejSich a d&plych.

2)Délka cestni sit

Délka cestni st ve sledovaném (Ozemi vzrostla po pozemkové @@prav
0 1980m. Délka HPC vzrostla o 24m, délka VPC vizost 1061m a délka DPC
vzrostla o 905m.

3)Poket pozemki celkem péistupnych pred a po PU
Paet pozemk negistupnych ped PU neni znam, ale po provedeni PU je
zajiStna gistupnost pro vdechny pozemky.

4)Zhodnoceni technického stavu cestni $ipied a po PU
Sklon:

Sledované katastralni uzemi se nachézi v oblastvBké pahorkatiny. Cesty
jdouci po vrstevnici nevykazuji vyraggi sklony. Cesty jdouciips vrstevnice maji
sklon vyrazwjSi. Ve 4 pipadech se vtomto katastralnim uUzemi vyskytujenvod
eroze, al¢eSena cestni
Sirka:

Pri navrhovani §ky byla dodrzena dopo¥ana minimalni $ka polnich cest
s ohledem nadir¢ pouzivanou mechanizaci.

Délka:
Délky jednotlivych cest jsou navrzeny podleipbty.
Povrch:
Pred PU:
Povrch ve ¥tSin¢ pripadi nezpeviiny s vyjetymi kolejemi. Pouze vyjinia¢ u

cest vedlejSich nebo dadovych povrch travnaty.
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Po PU:

HPC1, HPC2 — navrZzeny zpaine, povrch — makadam ggt

VPC — navrhuje se zde povrch nezpaw) pogipad travnaty

DPC - povrch se navrhuje travnaty, cesty slouzzp@aezon®
Vyhybny:
Pred PU:

V ramci cestni sétnebyla vyuzivana vyhybna.
Po PU:

V navrhu PU nebyla navrzena vyhybna.Za vyhybnyddou slouzit
hospodéské sjezdy na pole.
Piikopy:
Pred PU:

Nefunikeni pozistatky gikopi jsou pouze u HPC1,VPC2 a VPCY7.
U ostatnich cestifkopy zcela zanikly, jsou naprosto neznatelné.
Po PU:

U vSech HPC a VPC navrzeny nové&ikppy nebo rekonstrukce
stavajicich. Hkopy jsou navrzeny jako oboustranné.
Propustky:
Pred PU:

VSechny propustky podél cest jsou neudrzované fankeni. Propustky
v mistech, kde cestagrhazi pes vodoteé jsou neudrzovang, ale fuirk.
Po PU:

Navrzeny propustky nové podle pelty a pétu sjezai na pole.
Oznafeni:
Pred PU:

VSechny cesty bez ozteni.
Po PU:

Oznaeni cest nebylo navrzeno.
Zabradli:
Pred PU:

VSechny pejezdy pes vodoteée jsou bez zabradli.

Po PU:

Zabradli u pejezdi pres vodotée nebylo navrzeno.
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5) Navrh novych cest se aivodnénim
V k. 0. Prasetin byly navrZzeny 4 nové polni cestigho 1 VPC (VC9) a 3 DPC
(DPC5, DPCS8, DPC9). Cesty byly navrzeny uwxadi zpristupreni pozemk

jednotlivych vlastnil a zlepSeni prostupnosti krajiny.

6) Naklady na polni cesty
Celkové naklady na kompletni rekonstrukci cesiitd 8 k. 0. Prasetin byly
vycisleny na 27 812 000K

7) Napojeni cestni sit pied a po na silnéni komunikace a cyklostezky
Pred PU zajigovala napojeni cestni &ina sf silnicni cesta VPC6 a cesta
HPC1. Po PU je napojeni cestnigsi s silniéni rozsfena o sjezd DPC3 na silnici

I/19 smeér Tabor — Pacov. Tim se zlepSila i prostupnostitkyaj

8) Ozeleréni

Ozelegni cestni st se ged PU jevilo spiSe charakteru
nahodného, neudrzovaného s velkym podilem idRe PU se navrhuje nové celistvé,
jednostranné nebo oboustranné osazeni cest. K poisiusi i ndsledna gé o porosty
v délce alespp 3 let. Zelé zde plni hlava funkci okrasnou a krajinotvornou, nebse
v zajmovém Uzemi nevyskytujeéttna eroze, ktera by vyZzadovateSeni v podob

vétrolami.

9)Planovana etapa realizace
V navrhu planu spotaych zdizeni se péitd s kompletni rekonstrukci cestni
sit. Do dnesni doby nebyly prace na rekonstrukci zabfjeny z tivodu nedostatku

financi.

5. 2. 2 Zhodnoceni cestniépiodle vybranych kritérii — Borkovice
1) Struktura cestni si& pired PU

Pavodni struktura cestni 8ife ve sledovaném Gzerdienita. Uzemim prochazi
silnice llI. tridy, mistni komunikace atspolnich cest ¥lenéni na cesty hlavni, vedlejSi

a dophkové.
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2) Délka cestni sit
Délka cestni sftvzrostla o 8050m. Délka hlavni polni cestigtala stejna, délka
vedlejSich polnich cest se prodlouzila celkem on®98 nejvice vzrostla délka

doplkovych polnich cest a to o 7060m.

3)Potet pozemka celkem pristupnych pred a po PU
Patet pozeml negistupnych ped pozemkovou Upravou neni pozemkovému

Uradu znam, ale po provedeni PU je z&jidtgistupnost pro viechny pozemky.

4)Zhodnoceni technického stavu cestni $ipied a po PU
Sklon:

Sledované katastralni Uzemi se nachazi na Uzdebakké panve. Sklony
vSech polnich cest jsou velmitipnivé a nebylo pdeba je v navrhu cestni &it
fesSit. Podélny sklon cest se pohybuje v rozmezi pdl18% - 3%. Hény sklon je
u vSech cest navrhnuty 3%.

Sirka:

Pri navrhovani §ky byla dodrzena dopo¥ana minimalni $ka polnich cest
s ohledem nadir¢ pouzivanou mechanizaci.

Délka:

Délky jednotlivych cest jsou navrZzeny podleipbty
Povrch:

Pred PU:

Povrch cest nezpetny s vyjetymi kolejemi. DPC maji povrch travnaty.
Po PU:

Po jednani bylo rozhodnuto v ramci pozemkové Opramodernizovat cesty
VPC9, VPC10, VPC11, VPC13,VPC14 a HPCL. Dale bytozhodnuto no¥
vybudovat cesty VPC12 a&ast cesty VPC14. Povrh wchto cest je navrzen
zpevrény. Modernizace ostatnich cest se v ramci pozembipvavy néesi.

Vyhybny:
Pred PU:

V Uzemi nebyla vyuzivana vyhybna

Po PU:

V navrhu cestni sitje navrzena vyhybna na HPC 1
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Piikopy:
Pred PU:

Pfikopy u Rikopy se vyskytuji u HPC1l a VSech VPC s vyjimkou
VPC3. Rikopy jsou zarostlé, v terénu neznatelné, nefnhk
Po PU:

U cest ukenych k modernizaci se navrhuje také rekonstrukidagcich
piikopt. Je navrzeno jejich ¥i8téni, odstraBni narost a ohumusovani jejich
svahi. Svahy maji sklon 1:1, maxima&ld:1, 5.

Propustky:
Pred PU:

Propustky podél cest jsou zarostlé, &meznatelné, nefukhi.
Po PU:

Propustky se navrhuji vistit od nanos, pripadré se provede jejich
vyména. Pdet propustli je navrzen podle pitby sjezd na pole.
Oznaceni:

Pred PU:
VSechny cesty bez ozteni.
Po PU:
Ozn&eni cest nebylo navrzeno.
Zabradli:
Pred PU:
VSechny pejezdy pes vodotee jsou bez zabradli.
Po PU:

Zabradli u pejezdi pies vodotée nebylo navrzeno.

5) Navrh novych cest se aivodnénim

V k. 0. Borkovice byly navrZzeny nové cesty,a WC 12, kter& nay
zpiistupuje jihozapadni blok orné udy, cesta VPC 14 v délce 330, ktera byla
v minulosti zruSena a ktera vede na hranici kailgtro uzemi. Dale byly navrzeny
doplikové cesty DPC6, 15, 16, 17, 18, 19, kteréistpmuji jednotlivé diti parcely
luk.
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6) Naklady na polni cesty
Pozemkovému fadu jsou zatim znamy dva Udaje o celkovych nakladex
polni cesty ato: VPC 12 ....... 5789000 K
VPC 14 ....... 2976000 K

7) Napojeni cestni sit pied a po na silnéni komunikace a cyklostezky

Pred PU zajiBovaly napojeni cestni 8iha sf silnicni HPC 1, VPC 4 a VPC
14, které jsou napojeny na silnicilll/14718 a dale cesty VPC 11 a VPC 13, které jso
napojeny na silnici. 111/14714.

Po PU je dosavadni napojeni cestnd siizfeno o no¥ realizovanou cestu
VPC 12, ktera je napojena na silnicilll/14714. Tim se zlepSila i prostupnost krajiny.

8) Ozeleréni

Pred PU byla ¥Sina cest bez jakékoliv volné zetemedkera zele byla
charakteru naletového a nevykazovala jakékoliv Zyap@e o porosty.

Ve schvaleném navrhu PU je podél polnich cestzema vysadba jednostranné
linie prirozere rostoucich drulh vhodnych devin, glevazri na zapadni, resp. Jizni
straré polnich cest. Braz bude kladen na vytieni kvalitniho porostu s paimné
bohatym vertikalnintlenénim a nepravidelnym prostorovym ugg@danim jednotlivych

dievin.

9) Planovana etapa realizace

V navrhu PU se pita s realizaci cest VPC 2, VPC 9, VPC 10, VPCVHAC
12, VPC 13, VPC 14. N@wmnavrzena cesta VPC 12 je jiZ realizovana a je uraz jeji
plné vyuziti. Dale prokhla rekonstrukce cest VPC 1, VPC 13 a VPC 14. Ritatoi
cesty je jiz vyhotovena projektova dokumentace.
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6 Souhrnné zhodnoceni porovnavanych cestnich sitbgle

zvolenych kritérii

V tabulce jsou vyjmenovana vSechna kritéria, pokiferych jsem hodnotila
cestni &. Navrhy jednotlivych kritérii jsou hodnoceny zné&wok

6. 1. Prasetin

Tabulka €. 14: Souhrnné vyhodnoceni kritérii

Hodnoceni 1{2|3

Kritérium

delka 1

Sirka 1

sklon 2

povrch 2

piikopy 1

propustky 1

vyhybny 2

ozna&eni cest

zabradli

struktura cestni sitpred PU 1

délka cestni sitpred a po PU 1

pocet pozemk celkem pistupnych ped a po PU 1

navrh novych cest se indbdrgnim

naklady na polni cesty

1
1
napojeni cestni sippred a po na sildni komunikace a cyklostezkyl
1

ozelergni

Planovana etapy realizace 3

Zdroj: Pozemkovy tad Tabor
*Legenda k tabulce: 1....... . zcela vyhovujici
2....... m&rvyhovujici

3., . hevyhovijic
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6. 2. Borkovice

Tabulka €. 15: Souhrnné vyhodnoceni kritérii

Hodnoceni 1(2|3

Kritérium

délka

Sirka

sklon

povrch

piikopy

propustky

= =Y SN NS S RS

vyhybny

ozna&eni cest 2

zabradli 3

Struktura cestni sitpred PU 1

Délka cestni sétpred a po PU 1

Paiet pozemi celkem pistupnych ped a po PU 1

Navrh novych cest se @#dodrenim

Naklady na polni cesty

Napojeni cestni sitpred a po PU na silémi komunikace a cyklostezk

ozelergni

(N TN B S N N

Planovana etapa realizace

Zdroj: Pozemkovy tad Tabor

* Legenda k tabulce: 1....... zcela vyhovuijici
2.0 m&nyhovujici
3........naayujici

6. 3 Souhrnné zhodnoceni

1) Délka

Délka cest je u obou katastralnich Uzemi vyhoveajie souladu s metodikou pro
navrhovani polnich cest.
2) Sika

Sitka cest je u obou katastralnich izemi vyhovujicisauladu s metodikou pro

navrhovani polnich cest.
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3) Sklon

K. 0. Borkovice lezi v rovinatém Uzemi a ma vylbrsklonové porry na
rozdil od k. (. Prasetin, které se nachazi v kopeowblasti. Cestni 8i v k. Q.
Borkovice ma lepSi sklonové peény nez cestni siv k. U. Prasetin.
4) Povrch

V k. . Borkovice se u cest hlavnich a vedlejSiaekrhuje zpeweny povrch, u
cest dopikovych povrch nezpewny, pfipadré travnaty. V k. U. Prasetin se zpéné
navrhuji pouze cesty hlavni, cesty vedlejSi semgvnezpevané i travnaté a stejriak
i cesty dophkoveé.
5) Prikopy

U obou cestnich siti jsou navrzeny podél caskopy, a to podle péeby
jednostrannéi oboustranné.
6) Propustky

U obou cestnich siti se fith s hospodékymi sjezdy na pole. Ty jsou Vipad
potreby doplgny propustky.
7) Vyhybny

V k. 0. Borkovice je navrzena 1 vyhybna na HPC1kMi. Prasetin neni
navrzena vyhybna. Misto vyhyben budou slouZit hdéfsie sjezdy.
8) Ozna‘eni

Ozn&eni cest se nevyskytuje ani v jednom navrhu cestiiPouze v k. U.
Borkovice jsou ozn#vany no¥ rekonstruované cesty.
9) Zabradli

V obou katastralnich tzemi se vyskytuigjpzdy pes vodotee, jejichz vyska je
vétsSi nez 1, 5m, ale zabradli zde nebylo navrzeno.
10) Struktura cestni sit pied PU

Cesty v obou katastralnich Uzemi bylie@ pozemkovou Upravou ve struidu
hlavni, vedlejSi a dopkoveé
11) Délka cestni sit pied a po PU

Délka cestnich siti se v obou kat. tzemi po prenédPU prodlouzila. V k. (.
Borkovice vzrostla délka cestni&ienmet o polovinu. V k. U. Prasetin vzrostla délka
cestni sit piiblizné o 2km. K. U. Borkovice je 4x&Si nez k. 0. Prasetin.
12) Patet pozemki celkem pFistupnych pred a po PU

Udaj o pétu negfistupnych pozemk pred PU u obou cestnich siti neni
znam. Po provedeni PU jsou v3echny pozentistypné.
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13) Navrh novych cest se atodnénim

V obou Kkatastralnich Uzemich byly navrzeny novétycéimz se zlepSila
piistupnost ke vSem pozeiink, a také se zlepSila celkova prostupnost krajiny
14) Naklady na polni cesty

Pri hodnoceni nakladje treba brat v ivahu technické provedeni cest, pouzité
materialy, technologie, pi@bu propustk a hospod&kych sjezé na pole, a také
geomorfologické podminky zajmoveho uzemi. V zésatizemetici, Ze edpokladané
naklady na rekonstrukce cestnich siti jsou v olaadtralnich tzemichimerené.
15) Napojeni cestni s& pied a po PU na silnini komunikace a cyklostezky

U obou cestnich siti doslo po PU k rée8i napojeni cestni &iha silngni
komunikace a cyklostezky
16) Ozelerni

Pred PU bylo ozelami cestnich siti na velmi $patné trovni. V navriiige u
obou cestnich siti gda s vysadbou zeléra jeji naslednou ©Bé
17) Planovana etapa realizace

V k. U. Borkovice je realizace rekonstrukce cesttt na velmi vysoké arovni a
v dnesni dob se téndi chyli ke konci. V k. U. Prasetin se v blizké dsle zahajenim
rekonstrukce cestni 8ihep@ita.

Po posouzeni vysledkmizeme jasé konstatovat, Zze navrh cestniésitk. G.
Borkovice vySel z hodnoceni Iépe. Jedinym nedostatkohoto navrhu je absence
ochranného zabradli nargjezdech fes vodotée tam, kde je vySka ¢t8i nez
1, 5m. Ozné&eni cest je realizovano pouze tam, kde jiz doSleklnstrukci cesty. Bylo
by poteba ozné&eni ucelit a oznat i zbyvajici cesty z @ivodu lepSi orientace.

Navrh cestni sftv k. U. Prasetin vykazuje vyrag$i nedostatky. Tim nefSim
jsou pedevSim sklonové pofry v iazemi. k. U. Prasetin lezi v pahorkatinové
oblasti, kde jsou sklonové p@ny pro navrh cestni sitmnohem mé# piiznivé nez
v rovinatém k. U. Borkovice. Povrh cest bylryt v co nejetSi mie zpeviny, aby se
zde fedchazelo nebo se minimalizoval vyskyt ryhové eropé rispiva k degradaci a
vymilani cest. VedlejSi cesty jsou vSak v navrhurbeny jako nezpewmé, gipadré
travnaté. Déle cestnitsiykazuje stejné nedostatky, jako cesttiivsk. 0. Borkovice. V
navrhu zcela chybi ozteni cest a také zabradli ngejezdech fes vodotee, pro ktery

plati stejna pravidla, jako u cestniesitk. U. Borkovice.
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6. 4 Navrh a ugesreéni kritérii

Navrhla jsem nova kritéria s ohledem na vyhlaSeelostatni sow?e o
hodnoceni cestni 8itv CR. Dle ¢asopisu Pozemkové Upravy bykast mnou
navrzenych kritérii fevzata do obecemplatnych.

Tabulka ¢. 16: Hodnoceni vyznamnosti jednotlivych kritérii

Hodnoceni 1123
Kritérium

1. délka 3
2. Stka 1

3. sklon 1

4. povrch 1

5. piikopy 2

6. propustky 2

7. vyhybny 2

8. ozn&eni cest 3
9. zabradli 2
10. Struktura cestni gipred PU 1

11. Délka cestni sitpred a po PU 1

12. P@et pozemk celkem pistupnych ped a po PU 1

13. Navrh novych cest setbdninim 1

14. Naklady na polni cesty 2
15. Napojeni cestni gipred a po PU na silémi komunikace a cyklostezkyl

16. ozelenni 1

17. Planovana etapa realizace 2

* Legenda k tabulce: 1..vyznamné
2...1retre vyznamné

3.... mE&nyznamneé
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6. 4. 1 Rozdleni kritérii podle hodnoceni vyznamnosti
Tabulka ¢. 17: Rozctleni kritérii podle vyznamnosti

Kritéria ohodnocena vyznamnosti 1

. Stka

. Sklon

. Povrch

. Struktura cestni gipred PU

. Délka cestni sitpied a po PU

. P@et pozemk celkem pistupnych ped a po PU

. Navrh novych cest se iebdrenim

. Napojeni cestni $ipred a po PU na silémi komunikace a cyklostezky

O O Nl O O &~ W N| B

. Ozelegni

Sirka:

Pri navrhu cestni sitje nutnosti dodrzovatipdepsané minimalni &y pro
navrh hlavnich a vedlejSich polnich cest. Minim&lia je dana rozvorem zeuflské
mechanizace. JelikoZz je rozvoz moderniho kombajujgi rozner pneumatik)

3, 9m, je nutné zachovat minimalnifk&i hlavnich a vedlejSich polnich cest 4m.

Sklon:

Sklonové pordry Uzemi jsou dlezitym kritériem, které vyraznovliviiuji navrh
cestni sit vdaném Uzemi. Trasu cest je vhodné navrhovatatak vysko¥ splyvala
harmonicky s terénnim reliéfem. Navrh cest v Uzenmiér vhodnymi sklonovymi
ponery je vzdy obtizgjsi, nebd je zde ¥tSi pravépodobnost vyskytu vodni
eroze. VhodnyniteSenim cestni gitze tento problém vyznanmpotlit.

Zarovei je tieba, aby byl zachovan minimalni podélny i&my sklon nivelety, ktery
vyplyva z poZzadavku dokonalého odveédnjizdniho pasu. Minimalni sklony jsou dany
CSN 736109 — Projektovani polnich cest.

Povrch:
Povrch cest je nutné navrhovat s ohledem na jejighzivani v pabehu
roku. Cesty dopikoveé (sezénni) jsou navrhovany v&sin¢ pripadh travnaté, nehtbse

pacita jen s jejich sezdénnim vyuzivanim. Cesty vedisgSpodle pdeby jejich vyuziti
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navrhuji jako nezpewmé, gipadré zpevrené a cesty hlavni se vzdy navrhuji jako
zpevréné. Spravnym navrhem povrchu cest |Zedgjit ipadné erozi povrchu cesty

vodou ffitékajici z okolnich pozenik

Struktura cestni sit¢ pied PU:
Struktura cestni sitpred PU je zakladem pro budouci navrh cestsi §festni

sit by méla mit hierarchickélenéni, nag. na cesty

Délka cestni si pired a po PU:
Pfi hodnoceni nového navrhu cestni¢sit Uzemi je dlezitym kritériem
.prodlouzeni* cestni sit Prodlouzenim cestni ise gedpoklada nejenom ggtupreni

vSech pozemk ale také zlepSeni propojenosti a propustnosfinkra

Potet pozemki celkem pristupnych pred a po PU:
Zpristupreéni vSech pozemk a umozgni vlastnikim hospod#t na vlastnich

pozemcich jsou zakladnimi vystupy pozemkové upravy.

Navrh novych cest se zivodnénim:
Protoze v minulosti dochazelo k rozoravani cesteignizovani propustnosti
krajiny, jsou pozemkové Upravy nastrojem ptinéni napravy. Je Zzadouci, aby se tato

naprava promitla v novém navrhu cestrd. sit

Napojeni cestni si pied a po PU na silnini komunikace a cyklostezky:
Toto kritérium souvisi zarowvei s prodlouzenim cestni &i& s navrhem novych
cest. VSechna tato kritéria se podili na zlepSempgenosti cestni itse siti silnini,

s lesnimi cestami a s cyklostezkami.

Ozelereni:
Ozelerni je dilezitym estetickym kritériem pro navrhovani cestni
sitt. Ozelegnim dostava cestni tsitaké vyznam polyfunknosti, nebé nagiklad

doplikové cesty mohou slouZzit zaravijako biokoridor nebo interaki prvek.
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Tabulka ¢. 18: Rozctleni kritérii podle vyznamnosti

Kritéria ohodnocena vyznamnosti 2

1. Rikopy

2. Propustky

3. Vyhybny

4. Zabradli

5. Néklady na polni cesty

6. Planovana etapa realizace

Piikopy:

Je nutné chranit cestyrqul @itékajici vodou, ale jedna ze zasad navrhovani
polnich cest je minimalizovat budovani cestnitifqpa, a to zvladt v hornich partiich
povodi v blizkosti rozvodnic, kde nejsou jeselké pihatoky a snazit se odvodnit gla
drénem. MoZnosti je také nechat ronit povrchovoduv@es korunu vozovky na
prilehlé zentdélské pozemky. Navrhifkopi nebo naopak jejich absence nevypovidaji

jednoznéné o kvalitt navrhu cestni sit

Propustky:

Propustky a jejich pget v ndvrhu cestni sit souvisi eSenim odvodu
povrchovych vod z Uzemi. Je nutné umoznit volnjtgk odva@né vody pod cestami
nebo pod hospodskymi sjezdy. Jejich pet nebo absence nemaji vyznamnou

vypovidaci schopnost o kvalihavrhu cestni sitv Uzemi.

Vyhybny:
Vyhybny se navrhuji j@devSim v neghlednych udsecich cestni ésiv

piehlednych Usecichi@eme za vyhybny povazovat polni sjezdy.

Zéabradli:
Zabradli se navrhuje nagjezdech fes vodotee, které maji sstlou vysku vyssi
nez 1, 5m. Toto op&ni je dilezité z hlediska bezprosti, ale v celkovém pohledu na

navrh cestni sitje jeho vyznam niZsi.
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Naklady na polni cesty:
Pri posuzovani naklad na rekonstrukci cestni &itvychazime zceny za
1km, ktera je dana normou. Podminky pro navrh ¢esthse vSak viiznych Gzemich

diametralg odliSuji, a tak toto kritérium nelieme povazovat za zcela&adatné.

Planovana etapa realizace:

Konetnym vystupem pozemkové Upravy je realizace spgieh zdizeni a tim i
cestni sit. VSe zalezi na ptabs vlastniki. Podle zakona 139/2002 Sb. je nutné umoznit
hospodéeni a tim i pistup na pozemek vlastnikovi, ktery o to vysléyozada. DalSi

realizace zavisi na fina&nich zdrojich, které jsou pro rekonstrukci k dispbz

Tabulka ¢. 19: Rozcleni kritérii podle vyznamnosti

Kritéria ohodnocena vyznamnosti 3

1. Délka

2. Ozn&eni cest

Délka cest:
Délka jednotlivych cest nenidgim omezena. Je vhodné mit na gamhledisko

ekonomicke, ale zakladnim kritériem je vzdyigpupréni vSech pozemk

Oznafeni cest:
Oznaeni cest usnaaije orientaci a podava informace o zdrojich, zeykie

bylo ¢erpano, ale nema vyznag$i vliv na posouzeni navrhu cestngésit

6. 5 Za¥recné shrnuti

1. Po podrobném prostudovani metodiky byla navriatwekritéria:
» kritéria technicka: - 8ta
- délka
- vyhybny
- povrch
fikopy
- propustky
- sklon

92



- ozeAi cest
- zabradli

» kritéria slovni (verbalni ): - struktura cestnisit
élkl cestni sit
ocpt pozemk celkem pistupnych ped a po PU
aunh novych cest se irdodnEnim
aktady na polni cesty
- hapojeni cestni &iha komunikace a cyklostezky
zatereni
lapovana etapa realizace
2. Navrzenda kritéria jsem pouzila u hodnoceni 2tnéels siti, abych aifila jejich
vypovidaci schopnost.

3. A hodnoceni navrhu se ukézal@&mé vyznamnost kritérii. Z tohotaidbdu byla
kritéria rozatlena do skupin podle vyznamnosti.

4. Z implementace ¢thto kritérii na dvou cestnich siti vyplyva, Ze toéslze

diferencovat podle navrZzenych kritérii, a Ze ki#énaji vypovidaci schopnost.

Tabulka €. 19. :K. 0. Prasetin

hodnoceni

Vyznamnost kritérii (1 |2 | 3

Kritéria vyznamnostil7 | 2 | O
Kritéria vyznamnosti22 | 1 | 2
Kritéria vyznamnosti31 |0 | 1

* Legenda k tabulce: 1.... zcela vyhovujici
2...mére vyhovujici

3...nevyhovujici

93



Tabulka €. 20. :K. 0. Borkovice

hodnoceni
Vyznamnost kritérii |1 |2 | 3
Kritéria vyznamnosti19 |0 | O
Kritéria vyznamnosti24 | 0 | 1
Kritéria vyznamnosti31 |1 | O

* Legenda k tabulce: 1..zcela vyhovujici
2...mére vyhovujici

3...nevyhovujici

Na za¥r prace mohu konstatovat, Ze uvedena kritéria malkavypovidaci

schopnost a budou dopéana Ustednimu pozemkovémuradu k obecnému vyuziti
v ramciCR.
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7 Zaver
Na zaw¥r bych rada zhodnotila vysledky, kterych jsem vé gréci dosahla.

Navrhla a ov¥fila jsem kritéria pro hodnoceni cestni polné sitamci projekce
KPU. Podle &chto kritérii jsem vyhodnotila navrhy cestnich siéi dvou odlidnych
katastralnich uzemich. Kritéria prokazala vysokjypat vypovidaci schopnosti. Gkila
jsem, Ze navrzena kritéria umingi vyspecifikovat problematicka mista cestng st
specifikovat priorityreSeni.

Doporieuji neéktera kritéria dale dopracovat ve smyslu jejich cHleace a
klasifikace prosednictvim vyznamovych koeficieint

Navrzena kritéria byla @éena na dvou modelovych Uzemich, ale ukazuje se za
potrebné tato kritéria aitit na wtsim patu KPU, aby tyto zaury bylo mozno zobecnit
v ramci celéCR.

Dnes jiz cel&ada lidi z&ina chapat, Ze nejtkzitéjSim nastrojem pro racionalni
uspdadani vlastnickych vztdihk zenmédélskym a lesnim pozenikn, a to s ohledem na
hospodéeni a zarovie s ohledem na piwby krajiny, jsou pozemkové Upravy. Realizace
spole&nych zdizeni vramci d&chto Uprav pedstavuje vystavbu novych cest
s polyfunkni funkci, zizeni novych vodnich ploch, vysadbu ze€lerkrajiné. Realizaci
vodohospodi&gkych a protieroznich ogahi dochazi k omezeniisledii extrémnich
klimatickych jewi. VSechny tyto aktivity jsou fiinosem pro vSechny obyvatele,ikte
v daném uzemi Ziji.

Je teba, aby vysledkem prov&d pozemkovych Uprav byla stabilni a vyvazena
zemedélska krajina. Zakladni strategii musi byt proto lieee technickych a
biotechnickych a vSechkeinnosti k pozitivnimu ovliiovani vodni komponenty
v krajine.

Provadni pozemkovych dprav na Uzemi statu je nutno laié jdlouhodoby
uceleny proces, trvajici desitky let. Jehoé&rém je nejenom na@vwvyhotovena digitalni
katastralni map#eSeného Gzemi, ale i pokud mozno nejvysSi miri&zeeal spolénych
zaizeni — polnich cest a ekologicky stabilnich plechiocenter, biokoriddi, vodnich
ploch. Stejg tak musi byt dofe navrZzena a zrealizovana vSechna nutnar@maha
ochranu jpdniho fondu a vSechna vodohospi@ta opateni. Jen tak fize postupé
vznikat vyvazena a stabilni krajina, kter& Eachovani vysoké ippozené pdni
arodnosti si i do budoucna zachovd své dalSi vymgam funkce

mimoprodukni, krajinotvorné a rekreai.
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