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uvoD

Posledni dobou si lidstvo zagina stale vice uvédomovat kritickou situaci vzniklou
nesSetrnym zachazenim s pfirodou a jejimi zdroji.

Re$enim a alespon éastednou napravou by mohl byt takzvany udrzitelny rozvoj,
jenz se snazi o soulad hospodaiského a spoleCenského pokroku, zaroven
s plnohodnotnym zachovanim Zivotniho prostfedi nejen pro soucasné, ale také
pro budouci generace.

K naplnéni vy$e uvedené predstavy pomahaji v Ceské Republice i pozemkové
Upravy, které se snazi o napravu chyb minulych let. A to znamena nejen
vyjasnéni vlastnickych vztahd, ale pfedevSim zlepSeni podminek pro zemédeélské
hospodareni souCasné s ohledem na ekologickou stabilitu krajiny, krajinny raz
atd.

Kostru (a tudiz velmi dalezitou €ast) pozemkovych uprav tvofi cestni sit, jez
slouzi nejen k propojeni a zpfistupnéni krajiny, ale také vhodnému uspofadani
pozemku z hlediska hospodareni, protierozni ochrany, hydrologického rezimu
v krajin&, moznosti jejiho zapojeni do USES atd. Stava se tak tedy prvkem
s polyfunkénim vyznamem.

Tato diplomova prace je zaméfena pravé na cestni sit. Jejim cilem je posouzeni
stavajiciho stavu a navrZeni nové cestni sité vramci probihajici komplexni

pozemkové upravy v katastralnim uzemi Brna na Pelhfimovsku.



1. LITERARNI PREHLED

1.1. Pozemkové upravy

Pozemkové upravy jsou multidisciplinarnim oborem. Zabyvaji se reorganizaci
zemeédeélského pudniho fondu a maji dopad na vSechny systémy, které se
v krajiné vyskytuji. [15]

Jejich cilem je zlepSeni podminek pro zemédélské hospodarfeni a zaroven
zlepSeni zivotniho prostfedi, hydrologického rezimu v krajiné, ekologické stability
krajiny, zmirnéni projevu vétrné ¢i vodni eroze a zachovani & obnoveni
krajinného razu. Podminkou je zpfistupnéni vSech pozemku. Pozemkovymi
upravami také dojde k uspofadani a vyjasnéni vlastnickych prav a k vytvoreni
nové digitalni katastralni mapy a databaze informaci o parcelach, vlastnicich a
dalSich opravnénych osobach. [17]

Pozemkové upravy jsou Sirokym komplexem opatfeni a je potfeba ucasti fady
odborniku riznych profesi.

Pozemkové upravy jsou definovany zakonem ¢&. 139/2002 Sb., o pozemkovych
upravach a pozemkovych ufadech a o0 zméné zakona ¢.229/1991 Sb., o upravé
vlastnickych vztahu k pidé a jinému zemédélskému majetku, ve znéni pozdéjSich

predpisu.

1.1.1. Predmét a obvod pozemkovych uprav

Dle zakona ¢.139/2002 Sb. jsou pfedmétem pozemkovych uprav vSechny
pozemky v obvodu pozemkovych uUprav bez ohledu na dosavadni zpuUsob
vyuzivani a existujici vlastnické a uzivaci vztahy k nim.

Obvod PU by mé&l byt zvolen tak, aby zahrnoval vechna problematicka mista
v Uzemi a také s ohledem navaznosti na sousedni uzemi. [17]

Z pozemkovych uprav jsou vylouCeny: pozemky urCené pro ochranu statu,
pozemky uréené pro tézbu vyhrazenych nerostul, hibitovy, pozemky zastavéné a
k zastaveni urCené, pozemky chranéné podle zvlastnich predpisu (napf. pasma

hygienické ochrany).



Pozemkové upravy se zpravidla provadéji pro celé katastralni uzemi (ale mohou

mit i mensi rozsah), které tvofi obvod pozemkovych uprav.

1.1.2. Formy pozemkovych uprav

Existuji 2 formy: komplexni pozemkové upravy a jednoduché pozemkove upravy.

Komplexni pozemkové uUpravy

KPU probihaji zpravidla v ramci katastralniho uzemi (extravilanu). Mohou ale
zasahovat i do sousednich katastralnich uzemi.

Cilem KPU je usporadani vlastnickych prav, sceleni roztfisténych pozemkd
jednoho vlastnika do menSiho poctu vétSich pozemkl, vyrovnani hranic
pozemkU, prostorové a funk&ni usporadani pozemkdl, zajisténi pfistupu na
pozemky, vytvofeni podminek pro racionalni hospodafeni vlastnikl, ochrana
pudniho fondu, zvy3eni ekologické stability uzemi, podpora zvySené retence
krajiny a protipovodnova ochrana.

V ramci KPU je zpracovan plan spoleénych zafizeni, ktery obsahuje navrh
systému protieroznich opatfeni, navrh cestni sité, vodohospodafskych opatfeni
a prvka ke zvyseni ekologické stability krajiny.

V ramci nové vytvarenych zemédélskych puadnich blokl vzniklych reorganizaci
cestni sité (jez vytvafi novy systém protierozni ochrany a pfirodni rovnovahy) a
pfi nasledném déleni téchto blokd na jednotlivé vlastnické pozemky se uplatiuji
dva pohledy. Prvni hledisko je ekologické, u néhoz je vyhodnéjSi vytvorit
pozemky menSi. Naopak zhlediska druhého - ekonomického, jsou
upfednostiovany pozemky vétsi rozlohy. Za idealni tvar z hlediska obdélavani
povazujeme obdélnik.

V posledni dobé& byvaji KPU &asto vyvolany investiénimi zaméry. Zejména
dalnicemi, rychlostnimi komunikacemi, zelezniénimi koridory a pramyslovymi
zénami. V téchto pfipadech navrh na zahajeni podava investor, ktery se podili i

na hrazeni naklad(i spojenych s KPU. [17]



Jednoduché pozemkové upravy

Jedna se o prerozdéleni a nové usporadani pozemkl zemédélské pldy. Nové
pozemky se navrhuji vétSinou vramci stavajicich blokli zemédélské pldy a
nefesi se $irsi uzemni vztahy. JPU se pouzivala pfi restitucich pady, kdy bylo
nutné umoznit hospodafeni zemé&dé&lskym subjektim. Touto formou PU se ale
nevyfesila vlastnicka prava.

V souéasné dobé se provadéji pouze JPU se zapisem vlastnickych prav do KN.
Napf. v pohrani¢nich oblastech, kde jsou nepfehledné vlastnické vztahy
v disledku nedokoncéenych pridélovych fizeni z povaleéného obdobi a kdy je
nutné provést upfesnéni nebo rekonstrukci pridéla.

Dale tam, kde vlastnici ve velké vétSiné souhlasi s obnovou pozemku dle puvodni
pozemkové evidence, jen s mensimi Upravami hranic pozemku, bez nutnosti
realizace planu spole¢nych zafizeni.

JPU je mozné provést i tam, kde jsou PU vyvolany nutnosti vyfesit pouze nékteré
hospodarské potifeby — jako napf. sceleni pozemku v ¢asti uzemi nebo doplnéni
cestni sité.

Dalsim pfipadem je FeSeni problému v zatopovych oblastech, u silné erozné
ohrozenych pozemkl, nebo na zadost hospodaficich vlastnikl v malé Casti

katastralniho uzemi. [17]



1.2. CESTNI SiT V RAMCI KPU

Cestni sit' je zakladem KPU a soué&asti planu spoleénych zafizeni. Jedna se o
liniové zafizeni, které nejvyraznéji ovliviiuje organizaci pudniho fondu. Plni nejen
funkci dopravni, ale i funkci protierozni ochrany (pfikopy) a diky doprovodné
zeleni, kulturnim artefaktim (pamatné stromy, kfize, mista s lavickou a vyhledy
do kraje) ma i funkci krajinotvornou.

s puvodnimi trasami cest. Zejména mapy byvalého pozemkového katastru, které
zachycuji stav ze zaCatku 50. let, zobrazuji stav cestni sité tak, jak vznikla vice
méné pfirozenym vyvojem na zakladé zkuSenosti hospodafl a s ohledem na
terénni poméry.

Navrh cestni sité musi respektovat kritéria dopravni, geotechnicka, ekologicka,

pudoochranna, vodohospodarska, esteticka a ekonomicka. [14], [17]

1.2.1. Obecné pozadavky na cestni sit’

Pfi navrhu cestni sité musime brat v potaz tvar hospodarského obvodu a
umisténi hospodaiského centra vtomto obvodu. Dulezitym prvkem je také
konfigurace terénu. V rovinatych oblastech je mozZzno vytvaret rovnobéznou sit,
ktera umozni tvorbu pravidelnych pozemku. V ¢lenitéjSim terénu je trfeba
respektovat odtok povrchovych vod a vzit na védomi nebezpeci eroze.
Také je nutné pfizplsobit navrh cestni sité rozlozeni komunikaci vyssich stuprid,
které tvofi ramec pro sit polnich cest. [14], [15]
Podle Mazina [9] Ize Gkoly cestni sit& v ramci fe$eni PU vymezit takto:
= systémové propojit a efektivné doplnit soustavu silnic Ill. fadu, mistnich
komunikaci a ucelovych komunikaci z hlediska plynulosti a hospodarnosti
dopravy
= propojit komunikacné sidlo a volnou krajinu katastralniho uzemi nebo
navazujicich uzemi obce

= Zzajistit zpFistupnéni vdech pozemku v obvodu pozemkové upravy

9



1.2.2.

vytvofit polyfunkéni kostru krajiny z hlediska ochrany pfirodnich zdroja a to
predevsim vody a pudy

vytvofit ~ krajinnou  strukturu odpovidajici  historickému  kulturné-
spoleCenskému charakteru mista a krajinnému razu

vést cesty optimalni trasou (mimo obec)

Navrh cestni sité

Dumbrovsky [1] uvadi, Ze pfi navrhu cestni sité z pohledu planu spolecnych

zarizeni je vhodné dodrzovat tyto zasady:

pfi zakladnim posouzeni vychazet ztvaru Uzemi, konfigurace terénu a
umisténi zastavéné casti obce uvnitf k.u.

zemédélska doprava se vylouci ze sidlidt’ a ze silnic hlavni sité

svozova plocha pro hlavni polni cestu se uvazuje cca 100-150 ha, pokud
jde pouze o zemédélskou dopravu

pozemky o vyméfe do 20 ha na roviné a do 5 ha v kopcovitém terénu
mohou byt zpfistupnény jen z jedné strany

sit’ cest by neméla vytvaret pozemky mensi vyméry nez 3 ha

navrzena cestni sit by méla vyloucit nebo v maximalni mife omezit vécna
bfemena

zpfistupnéni  pozemkl vluéni trati feSit pokud mozno letnimi,
nezpevnénymi cestami v ramci scelovaciho planu.

pfi navrzich je zadouci se vyhnout mistim s potfebou zarezl, nasypd,

odvodnéni neunosnych pud, kfizeni s podzemnim vedenim a ostatnimi

komplikacemi

Pfi navrhu cestni sité je nejprve nutné zohlednit stavajici stav, tzn. funkénost a

pfipadné opravy technického stavu komunikaci. RozliSi se cesty, které by mély

zustat zachovany, navrhnou se Upravy ponechanych cest a oznaci se cesty, jez

maji byt pfipadné zruSeny nebo pfelozeny. Teprve poté se pfistupuje ke zhusténi

cestni sité.

Duilezité je jiz vnavrhu vyfeSit vlastnicky vztah kbudované cesté vcetné

doprovodné zelené tak, aby byl navrzeny pozemek po schvaleni PU dostateéné
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Siroky pro realizaci doprovodnych spoleCnych zafizeni (pfikop, zatravnény pas,
liniova zeleri). Pokud bude Sifka vozovky polni cesty 4 m, celkova Sitka pozemku
vCetné doprovodnych zafizeni by méla byt minimalné 6 az 8 m. [17]

Inspiraci pro navrh mohou byt staré mapy s ptvodnimi trasami cest.

Cestni sit musi zajistit propojeni, zabezpecit optimalni tvar pozemku, nejlépe
obdélnik nebo rovnobéznik, delSi stranou ve sméru vrstevnic.

Musi byt zajistén prfistup klesnim pozemkim, chatovym i zahradkarskym
koloniim, vodohospodafskym a melioraénim objektim, k pamétihodnostem,
k lokalitam s t&Zbou nerostu atd..

Prihlizi se také k provedenym odvodnénim pozemkd.

Projektant sestavi pfehled dopravniho systému, idealné ve formé tabulky. Uvede
stavajici komunikace, zvlast rekonstruované a zvlast nové navrhované. Také se
uvede oznacCeni komunikace, jeji spravce nebo vlastnik, délka a vyméra,
technicky stav, konstrukce apod.. [16]

Je dulezité si uvédomit, Zze systém polnich cest vyraznym zplsobem ovliviuje
hospodarské vysledky. Cestni systém a jeho stav ovliviuje napf. rychlost a
bezpecnost dopravy, stfedni dopravni vzdalenost, spotfebu energie a Casu
vénovanych prepravé, potfebu nakladi na opravy a udrzbu dopravnich a
mechanizacénich prostifedka.

| v souCasné dobé je nedostateCna hustota cestni sité. Toto vychazi z nedavné
minulosti, kdy sit cest byla pfizpisobena velkovyrobnim podminkam. Je tedy

nutné tuto stavajici sit' zhustit. [15]

1.2.3. Systémy cestni sité

Teoreticky Ize rozliSovat 3 druhy cestni sité — paralelni, radialni a kombinované
systémy. Tento fakt vychazi z pfirozeného historického vyvoje, v némz je
geomorfologie v souladu s umisténim sidelniho utvaru. Umisténi vesnice

zpravidla vychazi z geomorfologie spadového uzemi. [11]

11



1.2.3.1. Paralelni systém

EES=13
Obrazek ¢.1: i i

Tento systém je vhodné budovat v rovinatém Gzemi. Systém je charakterizovan
priblizné 2 sméry cest kfizicich se pod pravym &i mirné kosym uhlem. Silnice,
mistni komunikace i polni cesty jsou vjednom sméru vedeny pfiblizné
rovnobézné. Vyhodou tohoto systému je moznost vytvareni pravidelnych tvaru

pozemk, coz je ekonomicky pfiznivé. Zaporem pak delSi dopravni vzdalenosti,

rv  waivos

cest.

1.2.3.2. Radialni systém (paprskovity)

Obrazek ¢.2: Obrazek ¢.3:

Charakteristickym znakem tohoto systému je to, Ze hlavni komunikace vychazeji
z hospodarského centra paprskovité k okrajm hospodarského obvodu.
Jednotlivé pozemky jsou tedy spojeny v nejkratSim smeéru s centrem. Tento
systém se vyvinul v pahorkatinach, v nichz je vesnice vétSinou umisténa
centralné. Vyhodou tohoto systému je jiz vySe zminéna kratSi dopravni
vzdalenost a také lepSi mozZnost kategorizace cest, nevyhodou jsou nepravidelné
tvary pozemku. Timto systémem lze docilit vysokého stupné polyfunkénosti,

predevsim z hlediska pudoochranného a vodohospodarského. [15], [11]
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Pfi samotném navrhovani nové cestni sité je tfeba zamyslet se nad vyhodami a

nevyhodami téchto zakladnich dvou systéml. Jako podklad je dobré pouzit

historické materialy, jako napf. letecké snimky, mapy byvalého katastru, mapy
SMO 1: 5000 z r. 1950 ¢&i jiné historické mapy (1:10 000, 1:25 000).

1.2.4.

Ukazatele pro hodnoceni cestni sité

Cestni sit 1ze ohodnotit fadou koeficientll. Rozhodujicimi ukazateli pfi

posuzovani dopravnich pomért uvnitf hospodarského obvodu (tj. upravované

uzemi obhospodafované z jednoho centra) jsou:

stredni dopravni vzdalenost, ktera je zavisla na konfiguraci cestni sité,

poloze hospodarského centra uvniti HO, tvaru HO, velikosti HO.

koeficientem hustoty cestni sité (H)

D

H==
P (km/km?, m/ha)

D... celkova délka cest v hodnoceném uzemi (km, m)

P... celkova vyméra zemédélské pldy v tzemi (km?, ha)

Koeficient hustoty cestni sité je zavisly na fadé faktort (vertikalni ¢lenitost
uzemi, vyskyt jednotlivych druhd pozemkl vramci zemédélské pudy,
hustota komunikaci vysSiho fadu, které lze vyuZzZit pro zemédélskou
dopravu, mnozstvi zemédélskych ploch na celkové ploSe hodnoceného

Uzemi) a nevypovida tudiz o kvalité navrhu cestni sité. [15]

U paralelniho typu cestni sité je dulezitda vzdalenost vedlejSich polnich
cest. Optimalni hodnotou je vzdalenost 700- 1000 m, ale zejména
v ClenitéjSim terénu je nutné zohlednit protierozni funkci cestni sité a
rozdélit blok orné pldy podle zjisténého erozniho smyvu na daném

pozemku vedlejSi polni cestou ve sméru podél vrstevnic.
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Nové navrzené pozemky by mély byt pfistupné z obou protilehlych stran. U
pozemkU o vymére do 20 ha v rovinatém terénu v8ak postaci zpfistupnéni
jen z jedné strany, stejné tak u pozemk( do 5 ha v ¢lenitém terénu. Svozna

oblast pro hlavni polni cestu by méla byt v rozmezi 100 az 150 ha. [17]

= Dopravni zatizeni se obecné vyjadfuje pramérnym poctem tézkych
nakladnich vozidel (TNVp), ktera projedou po dané komunikaci za 24h
v obou smérech. Ten se ziska bud scitanim dopravy, nebo z celkového
prepravniho vykonu v tunach (T).
Dopravni zatizeni zada projektantovi zadavatel, na zakladé dopravniho
feSeni v navrhu pozemkovych uprav.
Pro polni cesty, mimo cesty spojovaci a pfijezdové, Ize pro orientacni
navrh uvazovat hodnoty dopravovanych hmot za rok, podle velikosti
svozné plochy, na 1 ha zemédélské pidy 40-70 t.ha-1, dle jednotlivych

vyrobnich oblasti.

Predpokladana dopravni zatéz v tunach (T) se prepoéte na priamérny pocet
tézkych nakladnich vozidel (TNV,):

TNVp = (k.T)/R

k=0,14

T...pfedpokladana dopravni zatéz v tunach

R...provozni doba cesty

Podle primérného poctu tézkych nakladnich vozidel (TNVp) se rozliSuje 7 skupin
dopravniho zatiZzeni od A do G. RozliSuje se 6 tfid dopravniho zatiZzeni od I. do

V1. Pro polni cesty lez uvazovat s témito skupinami a tfidami zatizeni:

Tabulka ¢.1:

Skupina zatizeni TNVp Trida zatizeni TNVv
E 26-50 V. 15-100
F 5-25 V.- VI

G do 5 VI do 15
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Celkovy pocet tézkych nakladnich vozidel (TNVc) za dobu Zivotnosti (n) dané
komunikace:
TNVc =TNVp . 365. n

n... doba Zivotnosti (u polnich cest se uvazuje n = 15 let)

1.3. POZEMNi KOMUNIKACE

Hlavnim pfedpisem pro pozemni komunikace je zakon ¢&. 13/1997 Sb., o
pozemnich komunikacich. Upravuje rozdéleni pozemnich komunikaci, jejich
stavbu, podminky uzivani a jejich ochranu, prava a povinnosti vlastnikl
komunikaci a jejich uzivatelu.

Pozemni komunikace je stavba slouzici jako dopravni cesta pro silni¢ni a jina
vozidla, které spliuji podminky zakona ¢&. 38/1995 Sb., o technickych
podminkach provozu silni¢nich vozidel na pozemnich komunikacich, a chodci,
vCetné pevnych zafizeni nutnych pro zajisténi toho uZziti a jeho bezpecnosti. [7]
Pozemni komunikace jsou uréeny k dopravé osob, zvifat a véci silni€nimi nebo
jinymi  nekolejovymi dopravnimi prostfedky, popfipadé k pohybu chodc,
vyjime€né se muze po ni vést i kolejova doprava.

Vzajemnym napojovanim jednotlivych pozemnich komunikaci vznika dopravni
sit. [6]

1.3.1. Rozdéleni pozemnich komunikaci

Podle dopravniho vyznamu se pozemni komunikace déli na:
= dalnice
= silnice
= mistni komunikace

= Ucelové komunikace

Dalnice
Dalnice jsou urcCeny pro rychlou dalkovou dopravu, mezistatni dopravu silni¢nimi

motorovymi vozidly. Maji oddélena mista napojeni pro vjezd a vyjezd a sméroveé
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oddélené jizdni pasy. Jsou budovany bez urovnovych kfizeni. Na dalnici nema

pfistup vozidlo, jehoz nejvysSi povolena rychlost neni nizSi nez 80 km/h.

Silnice
Silnice jsou verfejné pfistupné pozemni komunikace. Jsou ur€eny pro silni¢ni a
jina vozidla, splfujici pfislusné podminky, a chodce. Silnice tvofi silni¢ni sit' a
podle svého urCeni a dopravniho vyznamu se rozdéluji na:
a) silnice l. tridy
Silnice prvni tfidy jsou ur€eny pro dalkovou a mezistatni dopravu. Silnice
[.tFidy muze byt vybudovana i jako rychlostni silnice, ktera je pak urena
pro rychlou motorovou dopravu, takZe je pfistupna pouze motorovym
vozidlim, jejichz nejvysSi povolena rychlost neni nizsi nez 80 km/h.
b) silnice Il. tridy
Silnice druhé tfidy jsou uréeny pro dopravu mezi okresy.
c) silnice lll. tridy
Silnice tfeti tfidy jsou urCeny k vzajemnému spojeni obci nebo k napojeni
obci na ostatni pozemni komunikace.
Vlastnikem dalnic a silnic |. tfidy je stat.

Vlastnikem silnic Il. a lll. tfidy je kraj, na jehoZ uzemi se silnice nachazeji.

Mistni komunikace
Mistni komunikace jsou vefejné pfistupné a slouzi pfevazné mistni dopravé na
uzemi obce. Mistni komunikace se rozdéluji na:
a) mistni komunikace I. tfidy
Tyto jsou budovany zejména jako rychlostni mistni komunikace.
b) mistni komunikace Il. tridy
Mezi mistni komunikace Il. tfidy jsou zafazovany dopravné vyznamné
sbérné komunikace s omezenim pfimého pfipojeni sousednich
nemovitosti.
c) mistni komunikace lll. tridy
Sem jsou Fazeny obsluzné komunikace.

d) mistni komunikace IV. tridy
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Pfedstavuji komunikace nepfistupné provozu silnicnich motorovych vozidel

nebo je na nich umoznén smiseny provoz.

Vlastnikem mistnich komunikaci je obec, na jejimz uzemi se mistni komunikace

nachazeji.

Uéelové komunikace

Ugelové komunikace spojuji jednotlivé nemovitosti pro potieby vlastnikd t&chto
nemovitosti nebo spojuji tyto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi
nebo slouzi k obhospodarovani zemédélskych a lesnich pozemku. Mezi ucelové
komunikace se fadi i pozemni komunikace v uzavienych prostorech nebo
objektech, které slouzi potfebé vlastnika nebo provozovatele objektu nebo

prostoru.

Ugelova komunikace neni vefejnym statkem a patfi zpravidla do oblasti

soukromého prava. [20], [7]

1.3.2. Polni cesty

Polni cesty jsou ucelové komunikace, které slouzi k dopravé z pfilehlych
pozemkU a na né. Nékdy mlze slouzit i jiné dopraveé, pfipadné i jinym uzivatelim.
Pak jde o komunikace viceucelové. [10]

Polni cesty maji i dalSi funkce. Jsou urCeny pro pési &i cykloturistiku, zpFistupnuji
pozemky vlastnikl, zpfistupfuji krajinu vlbec, umoznuji napojeni na silnice,
mistni komunikace, lesni cesty atd. Neméné vyznamna je funkce ekologicka,
pUdoochranna, esteticka, vodohospodarska atd.

Navrh polni cesty pfedstavuje vypracovani grafickych a pisemnych podkladd a

sklada se z nasledujicich kroku:

smeérovy a vySkovy navrh trasy a napojeni na dosavadni dopravni sit

pfiéné usporadani a konstrukce v zavislosti na navrhové kategorii

prelozky a ochrana inzenyrskych siti

odvodnéni a uprava doprovodnou zeleni
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Navrh polnich cest je upraven normou CSN 73 6109 Projektovani polnich cest a
dalSimi metodikami. Navrhové prvky jsou v normé uvedeny v nejvysSich Ci
terénu tak, aby byla zajisténa plynulost jizdy stanovenou navrhovou rychlosti a
aby ekonomické naklady na stavbu i zemni prace byly minimalni. Pfi navrhu polni
cesty se musi zohlednit kriteria dopravni, ekologicka, pUdoochranna,

vodohospodarska, esteticka i krajinarska a ekonomicka. [17]

1.3.2.1. Klasifikace polnich cest

Podle funkce se polni cesty déli na:
= cesty spojovaci které spojuji zemédeélské usedlosti, sklady nebo
samostatné vyrobni objekty v jedné obci nebo ve vice obcich
= cesty pfijezdové, které spojuji zemédélské usedlosti se silnicemi nebo

mistnimi komunikacemi [10]

Podle dopravniho vyznamu se polni cesty déli na:

= hlavni polni cesty soustfeduji dopravu z polnich cest vedlejSich &i pfimo
z pozemkld a napojuji se na komunikace vysSich tfid. Je doporuceno
navrhovat je jako jednopruhové s vyhybnami, pfipadné& dvoupruhové a
vzdy zpevnéné s odvodnénim. U jednopruhovych je doporucena Sitka
koruny 4 m (Sifka vozovky 3 az 3,5 m, Sifka krajnice 0,25 az 0,5m). U
dvoupruhovych je doporu€ena Sitka koruny 6 m (Sifka vozovky 5 m, Sitka
krajnice 0,5 m). Navrhova rychlost se stanovuje v rozmezi 30-50 km/hod.
U jednopruhovych polnich cest se navrhuji vyhybny v pfehlednych mistech
s dostateCnym rozhledem. Mezi hlavni polni cesty také fadime cesty
pfijezdové a spojovaci.

» vedlej§i polni cesty zajiStuji dopravu pfimo z pfilehlych pozemku, jsou
napojeny na polni cesty hlavni ¢ na mistni komunikace lll.tfidy. Navrhuji
se jednopruhove, o Sifce koruny 4 m, zpevnéné i nezpevnéné, pfipadné

s kolejovou upravou. Vyhybny jsou pouze doporucené.
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= doplrikové polni cesty zajistuji propojeni jednotlivych pUdnich celkd,
zejména v ramci jednoho vlastnika, navrhuji se jednopruhové, nezpevnéné

a jsou uréené pouze pro sezonni provoz. [17]

Podle prostorového usporadani rozliSujeme kategorie polnich cest. Kategorie
se oznacuji pismenem P (polni) a zlomkem, v némz v Citateli je volna Sitka

koruny v metrech a ve jmenovateli navrhova rychlost v km/hod.
Tabulka &.2: Déleni polnich cest podle navrhové kategorie (CSN 73 6109)

Polni cesty

Hlavni* Vedlejsi** Doplnikové***
Dvoupruhové Jednopruhové Jednopruhové Jednopruhové
P 7,0/50 P 5,0/30 P 4,5/30 P 3,5/30

P 6,5/50** P 4,5/30* P 4,0/30** P 3,0/30

P 6,0/40 P 4,0/30 P 3,5/30 0

*) U zpevnénych polnich cest se navrhuje krajnice 2 x 0,50 m a Sifka vozovky je dopliikem do volné

Sitky cesty
**) Doporugena navrhova kategorie pro tento typ polni cesty
) Dopliikove polni cesty se navrhuji zpravidla bez krajnic

Kazda polni cesta by méla mit v celé své délce znaky jedné kategorie. Pokud
prochazi obtiznym terénem, kde neni mozné realizovat poZzadované parametry,
muUzeme snizit navrhovou rychlost az na 50% jeji hodnoty. Pokud ale polni cesta
navazuje na lesni cestu, musi mit alespor parametry této lesni cesty.

V Ceské Republice nebylo, a v nejblizsi budoucnosti ani nebude, mozné budovat
vétSinu cest vSech kategorii se zpevnénou vozovkou. Mély by se tedy zpeviovat
alespon cesty hlavni. VedlejSi cesty se budou budovat jako cesty zemni,
maximalné s urcitym provoznim zpevnénim (napf. pomoci Stérku), a to predevsim
v zamokienych uUsecich. U takto zpevnénych cest se predpoklada zpevnéna
vozovka o Sifce o 1 metr mensi nez je navrzena volna Sifka koruny. Na obou

stranach vozovky budou 0,5 m Siroké nezpevnéné krajnice.
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Svozné oblasti

Intenzita dopravy rozhoduje o tom, ktera cesta bude v projektu pozemkovych
Uprav oznacena jako hlavni. Této intenzité odpovida velikost pfislusné svozné
plochy. Byly stanoveny orientaCni velikosti svoznych oblasti pro jednotlivé
kategorie polnich cest a eventuelni zpevnéni. Tyto velikosti byly stanoveny na
zakladé vyhodnoceni ro¢ni hodnoty pfepravovaného mnozstvi na 1 ha

zemeédeélské pudy a tomu odpovidajiciho poctu prejezdui. [15]

Tabulka ¢€.3: Orientaéni &lenéni polnich cest dle velikosti svoznych ploch:

Kategorie polni cesty Orientacni svozna plocha v ha
P 7/60 500

P 6/50, p6/40 300

P 4/30 150-300

P 4/30 50-200

P 3,5/30 100

P 3/30 50

1.3.2.2. Navrhové prvky polnich cest

Dle Jona$e [6] jsou navrhové prvky souborem technickych parametrd uréujicich
smérové, vyskove, Sifkové a konstrukCni feSeni polni cesty. Jsou pfedepsany
CSN 73 6109 Projektovani polnich cest.

Trasa polni cesty je definovana jako ¢ara ur€ujici smérovy a vyskovy pribéh
polni cesty.

Osa polni cesty je prumét trasy do vodorovné roviny, ktery se sklada z oblouku a
pfimych useka.

Niveleta polni cesty je prumét trasy do svislé roviny, sklada se z pfimek a

vySkovych obloukt. [17]

1. Podélné smérové reSeni polni cesty

Osa komunikace se sklada z pfimych usekl a ze smérovych oblouku. Zda je
zastoupeno vice oblouk(i nebo pfimych Usek(, zaleZi na &lenitosti terénu. Cim

vice Clenity terén, tim vice obloukl a tim menSi poloméry zakfiveni.
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Prosty kruhovy oblouk se pouZiva pro polni cesty nej¢astéji, pokud to
bezpecnost, pohodli Ci esteticka stranka nevyzaduji jinak. Pfi stavbé cesty
v Clenitém Uzemi je délka poloméru velmi dulezita. Polomér se voli co
nejvétsi, pokud to ovdem neni v rozporu s hospodarnosti stavby. Polomér totiz
ovliviluje mnozstvi zemnich hmot, které se musi pfi stavbé cesty vytézit. Cim
vétSi navrhneme polomeér, tim vétsi jsou i zafezy a naspy. [6], [2]

Nejmensi polomér kruhového oblouku se urci podle vzorce:

2

R=0,25 r

p
R... polomér smérového oblouku (m)
V... navrhova rychlost vozidla (km.h ")
p... dostfedny sklon vozovky (%)

Tabulka ¢.4: Nejmensi pFipustné poloméry kruhovych oblouki

Navrhova rychlost km/hod
Dostiedny sklonv % |40 50 40 30
polomér oblouku v m
2,5 375 250 160 90
3 300 210 135 75
4 225 160 100 60
5 180 125 80 45
6 150 105 70 40

Délky pfimych usekl nejsou v podstaté ni¢im omezené. Mezi dvéma
protismérnymi kruhovymi oblouky vSak musi byt pfimy usek umoZznujici vloZit
vzestupnici (min. vSak 20 m).

Jako prechodnice ke kruhovému oblouku se pouZije oblouk o dvojnasobném
poloméru 2R nebo prechodnice klotoidicka. Délka pfechodnice se voli

v béznych pfipadech podle navrhové rychlosti. [15], [2]
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2. Podélné vyskové reSeni polni cesty

Trasa by méla ,ladit” s reliefem terénu a zaroven by méla mit odpovidajici
vySkové i smérové parametry. Podle mozZnosti se navrhuji vétSi poloméry
vySkovych obloukll a menSi podélné sklony. Niveleta musi byt navrzena
s ohledem na smérové vedeni trasy. Niveleta by zarovei méla co nejvice
kopirovat terén a pfizpasobovat se uréenym vySkovym bodim, kfizeni s jinymi
pozemnimi komunikacemi ¢&i sitémi. V uvahu se musi vzit i navrhované
mosty, propustky atd.

Pfi navrhu podélného sklonu nivelety nesmi byt pFekroCeny nejvétsi
dovolené hodnoty podélného sklonu nivelety, které jsou zavislé na
navrhové rychlosti (viz. Tabulka &5 -pro zpevnéné polni cesty). Pro

nezpevnéné polni cesty nesmi hodnota podélného sklonu pfesahnout 10%.

Tabulka ¢€.5: Max. dovolené podélné sklony nivelety zpevnénych polnich cest

Max. dovolené podélné sklony nivelety zpevnénych polnich cest

Navrhova rychlost v km/h 50 [40 |30 (25 |20az15
Nejvétsi dovoleny podélny sklon v % 10 |11 (12 |13 |15%)
Nejvétsi dovoleny podélny sklon ve stupnich 5,716,3 /6,8 (7,485

*) Prekroceni nejvété'iho dovoleného podélného sklonu se pfipousti pouze vyjime&né v Useku
délky max. 100 m. Usek musi byt opatfen vozovkou s krytem z hrubozrnného materialu a
v pfipadé hlavnich polnich cest navic vyznaden pfisluSnymi dopravnimi znackami. Pfi navrhu
musi byt zohlednén provoz a udrzba v zimnim obdobi.

Také jsou stanoveny hodnoty minimalniho podélného sklonu nivelety a to
z ddvodu odvodnéni jizdniho pasu. Na zpevnénych polnich cestach se tedy

doporucuje minimalni podélny sklon nivelety 0,5%, na nezpevnénych 2%. [11]

Parabolické oblouky se pouzivaji pro zaobleni lomU nivelety.

Pro vypuklé lomy nivelety plati vzorec:

D2
2(h + 2, +h

(m)

v

R, ...nejmensi polomér vypuklého vyskového oblouku (m)

D...délka rozhledu (m)
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h,...vySka fidiCova oka nad vozovkou (1,2m)

h, ...vySka prfekazky na cesté (0,1m)

Vypuklé lomy nivelety se zaobli tak, Ze je pfi dané navrhové rychlosti zajisténa

potfebna viditelnost pro zastaveni.

Pro vyduté lomy nivelety plati vzorec:

100D?

T A (m)
150+3,5D,

R, ...nejmensi polomér vydutého vyskového oblouku (m)

D....délka rozhledu pro zastaveni pfi jizdé v maximalnim pfipustném spadu

(m)

Vyduté lomy nivelety se zaobluji tak, aby kuzZely svétlometl osvétlovaly
vozovku na vzdalenost bezpecného zastaveni vozidla pfi navrhové rychlosti a

maximalnim dovoleném spadu. [6]

Délka pro zastaveni D, se vypocte ze vzorce:

V2
+b,
314(f+0,01.5)

D.=0,375V + (m)

D.. délka nutna k bezpeénému zastaveni pfed pfekazkou (m)
V... navrhova rychlost (km.h ")

S.. podélny spad cesty (%)

b,... bezpecnost odstupu vozidla od pfekazky (b,,.. =5 m)
f... soucinitel brzdného tfeni na mokré vozovce

Pro dostatecné bezpec€nou jizdu jsou stanoveny min. poloméry zakruZovacich
obloukll vzhledem k navrhové rychlosti. Jsou urCeny zvlast pro oblouky

vypuklé a vyduté (viz. tab.6). [15]
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Tabulka ¢.6: Nejmensi poloméry zakruzovacich vyskovych oblouku

Nejmensi poloméry zakruzovacich vyskovych oblouku

Navrhova rychlost km/hod. 60 50 40 30
Vypuklé R minim. (m) 1500 800 |500 |250
Vyduté R minim. (m) 1250 800 |500 |300

3. Sladéni podélného smérového a vyskového reseni

Sladéni smérového a vySkového feSeni ovliviiuje jak prostorové usporadani a
esteticky dojem, tak prujezdnost a bezpeénost projektované trasy.

PFfi navrhu polni cesty je tfeba vkusné zaclenit trasu do terénu. V Elenitém
terénu pocitat s vice oblouky, naopak v rovinatém terénu volit delSi pfimé
useky s mirnymi oblouky. Nenavrhovat zbyteCné velké naspy a zarezy, které

plUsobi nepfirozené.
Lomeni nivelety ve smérovych obloucich s malym polomérem muze byt velmi
nebezpecné diky pusobeni dvou odstfedivych sil na vozidlo. V tomto pfipadé

se zvySuje nebezpecli smyku a také se zhorSuje délka rozhledu. [6]

4. Pricné Sirkové reseni polni cesty

v rv| v rv

Zakladni Sifka cesty je dana kategorii cesty. RozSifeni jizdniho pruhu ve
smérovém oblouku se navrhuje v obloucich o poloméru R mensim nez 200 m.
RozS$ifeni se provede bud dovnitf oblouku, nebo na obé strany. RozSifeni se

uréi dle vzorce:

As=R-JR -2+ 0
10vR

AS..potfebné rozSifeni vozovky, provozniho nebo castecného provozniho
zpevnéni v obloucich (m)
R...polomér rozSifovaného kruhového oblouku (m)

c...rozvor naprav tazného vozidla (m)

v...navrhova rychlost (km.h ™)
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RozSifeni provadime tak, aby jiZ na zaCatku kruhového oblouku se dosahlo
plného rozSifeni. To znamena, Ze u prostych kruhovych obloukd provadime

roz8ifovani jiz v pfimé ¢asti trasy pred obloukem. [15], [2]

Vyhybny rozsSifuji korunu cesty a tim umoziuji vyhybani vozidel na
jednopruhovych polnich cestach, na nichz neni zajistén jednosmérny provoz.

Vytvofi se tak 20 m dlouhy Usek cesty o Sifce dvoupruhové cesty.

Krajnice je postranni oporou vozovky, jez slouzi k vyhybani, &i zastaveni
vozidel. Byva nezpevnéna, musi byt ale zhutnéla. [15]

Krajnice se navrhuje o Sifce 0,5 m u hlavnich polnich cest o Sifce koruny 7m a
6m. U hlavnich polnich cest o Sifce koruny 4 m se navrhuje Sitka krajnice 0,25
az 0,50 m. VedlejSi polni cesty se obvykle buduji bez krajnic. [2]

PFiCny sklon krajnic mize byt az o 2 % vétSi nez pfi¢ny sklon vozovky. Je to
z duvodu potfeby rychlejSiho odtoku vody z krajnic, aby nedochazelo k jejich

rozbahnéni a nasledné destrukci celé koruny cesty. [6]

5. Priécné vyskové reseni polni cesty

PFicné vyskové feSeni vozovky je dulezité pro rychlé odvedeni srazkové vody
z vozovky a krajnic.

V pfimém useku ho navrhujeme u jednopruhovych jako jednostranny, u
dvoupruhovych jako jednostranny nebo stfechovity (oboustranny). [11]

V obloucich navrhujeme sklon dostfedny, jehoz velikost pocitame podle

vzorce:

V2
=025
P R

p...jednostranny pficny sklon koruny cesty (%)

V...navrhova rychlost (km.h ')

R...polomér oblouku (m)
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Vysledny sklon ve smérovém oblouku nesmi prekroCit hodnotu maximalniho

podélného sklonu nivelety (viz. Tabulka €.5). [15]

V pfimé se pouziva pficny sklon od 1,5 do 6 % podle druhu krytu vozovky.
Cim je povrch vozovky hlad$i a nepropustngjsi, tudiz po ném voda snadnéji
odtéka, tim mensi navrhujeme pfi¢ny spad. [2]

- kryty Stérkové 3,0%

- kryty zivicné  2,5%

- kryty asfaltové 1,5%

cesty nezpevnéné 4-6%

V oblouku se pfi¢ny sklon navrhuje takto:

Minimalni dostfedny sklon v oblouku je shodny s pfiénym sklonem polni cesty
Vv pfimé.

Maximalni dostfedny sklon ve smérovém oblouku se voli v hodnoté 6%,

v to€ce 8%. U polnich cest s provozuschopnosti sezénni Ize volit 8%. [2]

U nezpevnénych cest je problémem to, Ze voda i pfes 4-6 % pficny sklon
koruny odtéka zpravidla ve sméru podélného sklonu a postupné vytvofi na
cesté koleje. U téchto cest je proto vhodné pouzit pficné odvodnéni (svodnice,
pficné rigoly atd.). [6]

Pfechod ze stfechovitého pficného sklonu v pfimé do sklonu dostfedného
v oblouku se déje pohybem hran vozovky po tzv. vzestupnici a sestupnici. Jeji
délka se obvykle shoduje s délkou pfechodnice. Tam, kde se pfechodnice
nenavrhuje, musi byt délka vzestupnice alespor takova, aby sklon stoupajici

hrany vuci niveleté byl alespon 1:100.
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Vysledny sklon koruny polni cesty v pfimé i oblouku se ziska jako vektorovy

soucet ze vzorce:

m=s+p

m... vysledny sklon v %
S... podélny sklon v %

p... pficny sklon v %

Vysledny sklon nesmi pfekro€it hodnotu nejvétSiho podélného sklonu nivelety

podle navrhové rychlosti (viz Tabulka €.5). [2]

1.3.2.3. Navrh vozovky polni cesty

Navrhem se rozumi stanoveni konstrukce polni cesty, t.j. tloustky a materialu
jednotlivych konstrukénich vrstev, v€etné jejich skladby.
Navrh vychazi s téchto podminek:
= stanoveni pocltu prejezdl navrhové napravy za dobu Zzivotnosti vozovky
/Ne/, odvozeny od poctu TNVc
= stanoveni unosnosti podloZi, charakterizované stfednim navrhovym
modulem pruznosti (odvozenym z hodnot CBR)
= zajiSténi ochrany pred ucinky promrzani

Navrh vozovky se provadi na zakladé Katalogu vozovek polnich cest.

1.3.3. Soucasti polnich cest

1.3.3.1. Svahy zemniho télesa

Sklon svahu zemniho télesa musi vyhovovat pozadavkim na jejich stabilitu.
Pokud povaha zeminy nevyzaduje jiny sklon, zfidi se svah nasypu do vysky 1,0
m ve sklonu max. 1:1,5. U nasypu vysSich se do vysky 1,0 m pouzije sklon max.
1:2, nad vySku 1m sklon 1:1,5. U zafezu se ve stabilnich zeminach navrhuje
sklon 1:1 az 1:1,5. [2]
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1.3.3.2. Odvodnéni cestniho télesa

Cesty je potieba doplnit zafizenimi, ktera by bezpe¢né a neSkodné odvedla vodu

a ochranila tak cestu. Tato odvodrnovaci zafizeni jsou podélna a pfi¢na.

= Podélné odvodnéni

Podélné odvodnéni se provadi pomoci podélnych pfikopu, rigolu a trativodu.
Prikopy jsou oteviena odvodnovaci zafizeni, ktera se navrhuji u polnich cest
s celoroCni provozuschopnosti. Podle pficného sklonu vozovky a podle
umisténi v terénu jsou budto jednostranné nebo oboustranné. Dno pfikopu
musi byt nejméné 20 cm pod urovni plané zpevnéné cesty, nebo 40 cm pod
urovni koruny nezpevnénych cest. Pfikop ma trojuhelnikovy tvar o sklonu
svahu na strané cesty 1:2. Protilehly svah ma sklon 1:1. Pfikop mize mit také
lichobéznikovy tvar o Sifce dna 0,30 m a sklonem svahd obvykle 1:1,
pfevazné nezpevnéne, zatravnéne.

Rigoly jsou oteviena odvodfiovaci zafizeni o hloubce do 15 cm a Sifce 0,5 - 1
m. UzZivame je ve stisnénych mistech namisto pfikopu. Rigoly se mohou
umistit i v krajnici. Navrhuji se zpevnéné z tvarnic, betonu, dlazby apod.
Podélné trativody navrhujeme tam, kde by pFikopy ani rigoly nebyly
dostatecné ucinné. V tomto pfipadé navrhneme dva podélné trativody, jez

jsou soubézné s osou cesty. Budto pod krajnici nebo pod dno pfikopu. [15],

[2]

= PFicné odvodnéni

Do pficného odvodnéni patfi pficné trativody, svodné zlabky a podsypna
vrstva.

Pricné trativody slouzi k asanaci podmaceného podlozi. Navrhuji se
Stérkové o hloubce 0,60-1m, Sifce 0,3m, se vzajemnou vzdalenosti 5-20m a
spadem 1%, nebo z drenaznich trubek v hloubce 0,6-1,2m o priméru DN
100mm se spadem 0,5%. Voda z pfi¢nych trativodd se odvadi podélnym
odvodnénim.

Podsypna vrstva tvofi nejspodnéjSi Cast vozovky. Je tvofena ze sypkého

materialu (Stérkopisku), jehoz tloustka po zhutnéni €ini kolem 15 cm. Plan
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pod podsypem ma pfi¢ny sklon alespori 3 %, coz umozni odvést spodni vodu
z cestniho télesa do prikopl. Vedle odvodriovacich u€inkd slouzi k roznaseni
tlakl na podlozi a k ochrané podlozi pfed promrzanim.

Svodny zlabek se buduje na povrchu nezpevnénych cest a u polnich cest
s vétSim podélnym sklonem. Svede do pfikopu vodu, ktera stéka po povrchu
cesty. [15], [2]

1.3.3.3. Bezpecnostni zarizeni

Z bezpecCnostnich zafizeni se u polnich cest navrhuji bezpec€nostni zafizeni
zachytna, a to v mistech, kde hrozi nebezpeci urazu pfi sjeti vozidla z télesa
komunikace, na propustcich a mostcich, jestlize rozdil mezi urovni nivelety a
dnem vodoteCe pFesahuje 1,5m, v pfipadech, kdy vySka nasypu télesa
komunikace je vySSi nez 3m a nad vSemi opérnymi zdmi.

Zachytna bezpec€nostni zafizeni se zfizuji jako zabradli — lehka nebo svodidlova,

pficemz vySka zabradli nad urovni nivelety je min. 1m, a svodidla. [2]

1.3.3.4. Objekty
Objekty jsou soucasti polnich cest, které zaijistuji urcité funkce pfi jejim vyuzivani.
Podle povahy objektu se rozeznavaiji:

- mostni objekty

- propustky

- hospodarské prejezdy

- opeérné, zarubni a obkladni zdi

- brody

Cestni propustky

Cestni propustky umozniuji pfevést cestu pres vodote€. Existuji 3 typy propustku
— trubni, deskové a mostky. Typ vybereme podle predpokladaného pratoku vody
a vySky nivelety nad dnem.

Trubni propustky jsou nejCastéjSim typem propustku, ktery se pouziva na

nasich komunikacich. Jsou navrhovany podle typovych podkladld a neni

29



nutné je podrobné fesit. Zhotovuji se z prefabrikovanych betonovych nebo
Zelezobetonovych trub, jejichz svétlost se pohybuje od 400 mm do 2200
mm a délka od 1000 mm do 2500 mm.

Deskové propustky pouzieme, pokud ocekavame velké pratocné
mnozstvi vody, jemuz by kapacita trubniho propustku nevyhovéla.
Deskovy propustek ma obdélnikovy prafez, nosna deska je
Zelezobetonova. Svétla vySka ma byt takova, aby se propustek mohl dobfe
Cistit a udrzovat. Na dno propustku Ize pouzit dlazbu z lomového kamene
do piskového loze. [7]

Mostky jsou objekty, které maji délku pfemosténi vétsi jak 2 m. [15]

Propustky je mozné dale délit podle toho, jakou funkci plni:
Pritokovy propustek je urcen pro prevedeni potokl a otevienych kanall
nebo odvedeni vody ze silni¢nich pfikopu.
Zatopovy propustek umoznuje pritok nebo vyrovnani hladin zatopové
vody.
Komunikaéni propustek pfevadi uzké komunikace. Uziva se napf. i pro

pfechod zvéfe z jedné strany komunikace na druhou.

Podle uhlu kfiZzeni podélné osy propustku s osou komunikace rozeznavame:
Kolmy propustek — jeho osa je kolma k ose komunikace
Sikmy propustek — jeho osa tvofi s osou komunikace ostry thel, nejméné
45°,

Pfi navrhovani propustku musime zohlednit nejen technické a ekonomické
poZadavky, ale nesmime zapomenout na potfebu zachovani rovnomérné
rychlosti vody v koryté. Pokud se rychlost vody snizi, pak se koryto zanasi,

zhorSuje se odtok a tim i udrZzovaci naklady. [7]

Zdi
Zdi se buduji tam, kde nelze vybudovat cestu s normalnimi sklony svahu ve
vykopu nebo nasypu. Je to pfevazné ve velmi sklonitém terénu.
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Opérné zdi zachycuji nasypovou zeminu a jeji tlak a zabrariuji jejimu posuvu.
Licni sttna ma obvykle sklon 5:1 az 10:1. Rubova sténa je svisla nebo
seSikmena. Celé téleso musi byt fadné odvodnéno.

Zarubni zdi zabezpecuji pfirodni zeminu vykopovych svah( proti sesunu. Sklon

licni stény je zpravidla 5:1. Rubova je taktéz svisla nebo sklonéna. [7]

Hospodairské sjezdy

Hospodarské sjezdy umoznuji najeti vozidel na pfilehlé pozemky a opacné. Musi
také umoznit pratok vody v pfikopu. Maji tedy podobnou konstrukci jako trubni
propustky. Sjezdy se navrhuji o Sifce 6 m. Slouzi-li pfikop pouze k odvedeni vody

z vozovky, navrhne se zakladni svétlost potrubi 400 mm.

1.3.3.5. Kfizovatky

Kfizeni polnich cest musi byt navrhované s ohledem na dostateCny rozhled na
obou komunikacich.
Pfi kfizeni polni cesty na statni silnici nebo mistni komunikaci, musi byt zajisténo

bezprasné napojeni v délce 20 m od hrany silnicniho zpevnéni. [2]

1.3.3.6. Dopravni znaceni

U polnich cest pfichazi v uvahu svislé dopravni znaCeni. Tzn. dopravni znacky
omezuijici rychlost dopravy, prujezd komunikaci, vyjezd na hlavni silnici, pfipadné

zakaz vjezdu. [2]

1.3.3.7. Doprovodna zelen

Doprovodna zelefi komunikaci ma mnoho pozitivnich vyznam.

= Stavebné technicky vyznam spociva napf. ve zpevnéni svahu, ochrané
proti vodni erozi ¢i meliora¢ni funkci drevin.
= Dopravné technicky vyznam Ize spatfovat v optickém vedeni nebo

ochrané pfed sluncem a vétrem.
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Esteticky vyznam nalezneme napf. ve zmirnéni zasahu komunikaci do
krajiny.

Hygienicky vyznam je ve zmirnéni prasnosti, hlucnosti, zlepSeni
silnicniho mikroklimatu &i sniZzeni podilu smogu. U polnich cest jde vSak
pfedevsim o biologicky vyznam.

Biologicky vyznam vegeta¢niho doprovodu se projevuje ochranou okolni
pfirody, propojenim s lesy a rozptylenou trvalou zeleni, moznosti vyuziti
v boji proti vétrné a vodni erozi. Narozdil od frekventovanych silnic, u nichz
muze byt biologicky vyznam (zastoupeni predatorl, hnizdéni ptakd, ukryt
drobnych Selem atd.) potlaen pusobenim soli vzimé ¢i vlivem vysoké
koncentrace vyfukovych plynd, polni cesty by mély tuto funkci plnit.
Uginnost téchto vysadeb je zavisla na zpusobu vysadby. Stromy mohou
byt vysazeny v jedné nebo vice fadach, také jsou Casto kombinovany
stromy a kefe. Tim vznikaji minimalné dvé patra.

Navrhuji se vétSinou husté vysadby stromU a kefu jen po jedné strané
komunikace — a to, pokud je to mozné, na jizni ¢i zapadni strané, aby stin
nedopadal pouze na polni kulturu, ale i na cestu.

Vegetatni pas musi byt po 200 (i vice) metrech pferusen, aby byl
umoznén vjezd Ci pfejezd zemeédélskych stroju. Mezery maiji Sitku 15 — 20

m.

Vhodnymi direvinami jsou napf.:

dub letni, lipa srdcita, lipa velkolista, modfin, javor mlé¢, habr, javor klen,
javor babyka, borovice lesni atd. Z kefu jsou to napf.: rize Sipkova, trnka,
hloh jednodomy, CimiSnik, svida, pamelnik, ptaCi zob, zimolez tatarsky,

Sefik aj.

PFi navrhovani polnich cest bychom méli trasu co nejvice pfizpusobit vSem
pozadavkim. Cesta by méla mit nejen dopravni funkci, ale méla by byt navrzena
tak, aby chranila proti vodni, pfipadné vétrné erozi, aby propojila zakladané

vegetacni pasy s rozptylenou trvalou zeleni a zajistila funkci biokoridor. Vhodné

32



umisténa trasa sité polnich cest muze dat zaklad vétrolamdm ¢&i zasakovacim

lesnim pasum a muze také neSkodné odvést povrchovou vodu. [6]

1.3.3.8. Cestni sit’ v protierozni ochrané

Sit polnich cest, jeji odvodnovaci zafizeni a doprovodna zelen jsou soucasti
sytému protierozni ochrany. Je proto potieba sit' polnich cest navrhovat tak, aby
plnila i tuto funkci.

Tam, kde by dochazelo k vodni erozi, je mozno rozdélit svah vhodnym umisténim
cesty tak, Ze téleso cesty se stane zakladnim protieroznim opatfenim.

Polni cesty by mély byt v ramci protierozni ochrany vedeny vrstevnicové a pfikop
i praleh mit umistén na strané ke svahu.

Cesty v nasypu mohou plinit i funkci protieroznich hrazek.

Obdobné Ize v ohroZzené krajiné Celit i vétrné erozi vhodnym umisténim polni
cesty kolmo na smér prevladajici vétrné eroze a osazet ji stromy

Polni cesta miize byt nejen komunikaci, ale i prvkem USES, souéasti protierozni
ochrany atd. [13], [5]

1.3.4. Lesni cesty

Lesni cesty patfi stejné jako polni cesty mezi ucelové komunikace.

Podle CSN 736108 se lesni cesty déli na kategorie. Kategorie je tfidici znak
spolec¢ny pro lesni cesty téhoz dopravniho vyznamu z hlediska lesniho provozu.
Lesni cesty jsou oznaCovany Ciselnym a pisemnym znakem, jenz charakterizuje
dopravni duleZitost cesty a prostorové usporadani cesty. Ciselny znak oznaduje

tfidu cesty, pisemny znak ,L“ udava, Ze se jedna o lesni cestu.

Lesni cesty |l. tridy: 1L

Tyto cesty umoziuji svym prostorovym usporadanim celoro¢ni odvoz navrhovym
vozidlem. Vozovka je opatfena riznym stavebnim materialem. Volna Sitka cesty
je min. 4,0 m. Maximalni podélny sklon nivelety je 10%, v extrémnich polohach
12%.
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Lesni cesty ll. tridy: 2L

Lesni cesty Il. tfidy se déli do dvou skupin.

a) Do prvni skupiny patfi cesty se sezénnim az trvalym provozem a jsou
opatfeny jednoduchou vozovkou s prasnym povrchem pfipadné
provoznim zpevnénim.

b) Jsou to odvozni cesty se sezénnim provozem a jsou nezpevnéné.

Lesni cesty lll. tridy: 3L

Jedna se o vyvazeci a pfiblizovaci cesty sjizdné pro traktory nebo specialni
vyvazeci a pfiblizovaci prostfedky. Povrch muaze byt opatfen provoznim
zpevnénim, casteCnym provoznim zpevnénim nebo bez zpevnéni. Minimalni
volna Sitka cesty je 3,0 m. Technicka vybavenost je omezena jen na zpevnéni
povrchu, zlepSeni podlozi a nutné odvodnéni.

Lesni cesty IV. tridy: 4L

v rv

Jedna se o cestu bez technické vybavenosti s minimalni Sifkou koruny 1,5 m.

Sitkou koruny vozovky rozumime rozmér vedeny kolmo k podéIné ose vozovky a
méfeny od kraju jedné Ci vice vrstev rizné zpracovanych stavebnich materialu.

v rv|

Pfi méfeni Sifky koruny tedy nebereme v Uvahu pfikopy ani nasypy. [24]
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2. METODIKA

Tato prace je feSena na konkrétnim pfipadé a tedy za skuteCnych podminek
v ramci zpracovavaného projektu KPU v katastralnim Gzemi Brna.

Cilem této prace je posouzeni a navrh sité polnich cest v ramci KPU Brna, které
budou dimenzovany na moderni pracovni postupy v zemédélstvi. V ramci
feSeného projektu KPU se jedna o vyhodnoceni stavajici cestni sité, jeji kvality a
propustnosti pro zemédélskou dopravu, navrh rekonstrukce stavajici cestni sité,
vCetné pripadnych rozsifeni a vyhodnoceni nutného zaboru pudy, navrzeni
novych komunikaci pro zajisténi pfistupnosti pozemkld v navaznosti na nové

vlastnické vztahy.

2.1. Pouzité materialy:

- Mapa KN 1:1000, 1: 2000
- Mapa PK 1:2880

- Mapa vlastnicka + BPEJ 1:5000

- Pfehledna mapa 1:10000

- Zakladni vodohospodarska mapa CR 1 : 50000

- Generel USES pro k.u. Brna

- Atlas podnebi CSSR

- Komplexni pozemkova uprava pro katastralni uzemi Brna u Pelhfimova,
Geodeticka kancelaf & Projekce Pelhfimov (Ing. Jindfich Jira, Ing. Vladimir
Marek), 2004

2.2. Souhrn pouzitych metod:

- analyza zpracovaného navrhu cestni sité
- terénni prizkum spojeny s pofizovanim fotodokumentace

- analyza fotodokumentace
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Podrobné jsem se seznamila s navrhem KPU, piedevSim s navrhem cestni sité.
DalSimi kroky, které vedly ke koneCnému feSeni, bylo posouzeni soucasného
stavu cestni sité, jeji kvality, napojeni na sousedni Uzemi, zhodnoceni
doprovodnych prvkl polnich cest, navrh rekonstrukce stavajici cestni sité, navrh
novych cest, posouzeni cestni sité z hlediska protierozni ochrany feseného
Uuzemi a neposledni fadé ekonomické posouzeni navrzeného feSeni cestni sité.

Kvili zhodnoceni stavajiciho stavu cestni sité a vypracovani navrhu byl proveden
terénni prizkum, pfi némz jsem pofidila pfisluSnou fotodokumentaci. Prizkum
jsem provedla dvakrat. Poprvé v letnim obdobi po pfivalovém desti, coz byla
vhodna doba pro zjiSténi erozné ohrozenych mist a potfeby protieroznich
opatfeni. Zaroven jsem se seznamila se strukturou krajiny. Napodruhé jsem se
zameéfila na prizkum stavajiciho stavu cestni sité, doprovodnych objektd,

doprovodné zelené.
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3. CHARAKTERISTIKA ZAJMOVEHO UZEMi

Pfedpokladem pro uspésné posouzeni a navrh cestni sité je peclivé seznameni
se s mistnimi podminkami a vstupnimi informacemi, pfedevsSim s geologickymi,
pedologickymi, hydropedologickymi a klimatologickymi poméry a s charakterem

zemédélskych a jinych aktivit v feSeném uzemi.

3.1. Zakladni identifikaéni udaje o uzemi

Kraj: Vysoc€ina

Okres: Pelhfimov

Obec: Vézna

Katastralni uzemi: Brna

Cislo katastralniho uzemi: 609897

Vyméra katastralniho uzemi: 275,3778 ha
z toho zem. puda: 179,1634 ha

Udaje jsou prevzaty z KN.

3.2. Popis uzemi

Katastralni uzemi Brna je soucasti obce Vézna. Obec Vézna je samostatnou
obci, vniz ma sidlo obecni ufad, a lezi pfiblizné 17 km jihozapadné od
Pelhfimova. Prvni pisemna zminka o obci Vézna je zr. 1318. Podle informaci
Ceského statistického Gfadu méa Brna celkem 43 obyvatel, z nichz 55% je

ekonomicky aktivnich.
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3.3. Popis prirodnich podminek

3.3.1. Klimatické udaje

Re$ené Uzemi patii do klimatické oblasti mirné teplé-vihké MT4. Podle atlasu
podnebi spada katastralni uzemi Brna do klimatické oblasti mirné teplé, okrsku
B5, jenz je charakterizovan jako mirné teply, mirné vlhky, vrchovinny. Primérna
rocni teplota je 6-7°C a pramérny roéni uhrn srazek 650-750 mm. Prevladajici

smeér vétru je zapadni.

3.3.2. Geologické a geomorfologické poméry

Podle geomorfologického &lenéni CR je katastralni tzemi Brna soudasti Cesko-
moravské soustavy, podsoustavy Ceskomoravska vrchovina, celek Kieme$nicka
vrchovina, podcelek Pacovska pahorkatina, okrsek Svidnicka vrchovina. Reliéf
terénu ma charakter mirngji €lenité vrchoviny na upati hory Svidnik. NejvySSim
mistem zajmového Uzemi je pfi jeji jizni Casti katastralni hranice, kde probiha
v severni ¢asti, kde opousti kat. uzemi Brna.

Po strance geologické tvofi podklad pud celého zajmového Uzemi parahorniny-
svorova rula s malym lokalitnim vystupem substratu s vyS§Sim podilem basickych
slozek-amfibolitu. Svorova rula se sklada prevazné z kiemene, zivce a slidy.

Vyznacuje se nedostatkem fosforu.

3.3.3. Pudni poméry

Pfrevazujicim typem pad v katastru obce Brna jsou hnédé pldy kyselé a jejich
oglejené formy, slabé az stfedné Stérkovité s dobrymi viahovymi pomeéry.
V udolnich nivach jsou to pfevazné pady glejové, Casto zraselinélé, stfredné tézké

az velmi tézké, vyrazné zamokiené.
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Pedologické poméry v zajmovém uzemi jsou zifejmé z mapy BPEJ. V feSeném
katastralnim Uuzemi se nachazeji pudy charakterizované témito hlavnimi padnimi
jednotkami:

HPJ 29 - kambizemé& modalni eubazické az mezobazické, v€etné slabé
oglejenych variet, na rulach, svorech, fylitech, popfipadé zulach, stfedné tézké az
stfedné tézkeé lehci, bez skeletu az stfedné skeletovité, s prevazujicimi dobrymi
vlahovymi poméry

HPJ 34 — kambizemé districké, kambizemé modalni mezobazické i krytopodzoly
modalni na zulach, rulach, svorech a fylitech, stfedné tézké lehci, az stfedné
skeletovité, vlahové zasobené, vzdy vSak v mirné chladném klimatickém regionu
HPJ 50 — kambizemé oglejené a pseudogleje modalni na Zulach, rulach a jinych
pevnych horninach, stfedné tézké lehCi az stfedné tézké, slabé az stfedné
skeletovité, se sklonem k doCasnému zamokreni

HPJ 67 — gleje modalni na rdznych substratech Casto vrstevnaté uloZenych,
v polohach Sirokych depresi a rovinnych celkl, stfedné tézké az tézké, pfi
vodnich tocich zavislé na vySce hladiny toku, zaplavované, tézko odvodnitelné.
HPJ 68 — gleje modalni i modalni zraselinélé, gleje histické, Cernice glejové
zraSelinélé na nivnich ulozeninach v okoli mensich vodnich toku, pudy uzkych
depresi v€etné obtiZzné vymezitelné, stfedné tézké az velmi tézké, nepfiznivy
vodni rezim

HPJ 73 — kambizemé oglejené, pseudogleje glejové i hydroeluvialni, gleje
hydroeluvialni i povrchoveé, nachazejici se ve svahovych polohach, zpravidla
zamokfené s vyskytem svahovych pramenist, stfedné tézké az velmi tézke, az

stfedné skeletovité

3.3.4. Vodohospodaiské a hydrologické udaje

Posuzované tzemi nalezi do povodi Labe-Vitavy, diléiho povodi Zelivka. Uzemi
je odvodniovano Vintifovskym potokem , ktery je pfitokem Kejtovského potoka a
Ficky Trnavka, ktera se vléva do Feky Zelivky.

V obci se nachazi 3 malé rybniky a na okraji lesniho komplexu se nachazi rybnik

Bezenek.
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Katastr obci Vézna a Brna patfi do Ill. ochranného pasma vodarenské nadrze
Svihov na Zelivce.

Posuzované uzemi je na zaCatku povodi, kde Vintifovsky potok prameni.
Vintifovsky potok prameni ve Vintifoveé, kde je dotovan hlavné pfrepadajici vodou
z pramenisté vodovodu Kamen — Vézna — Brna — ES. V obci Vintifov protéka
tfemi navesnimi rybnic¢ky a vléva se do rybnika pod obci.

Rybnik pod obci plni mimo jiné i funkci docistovaciho rybnika a voda odtékajici
z ného, smérem k obci Vézna, ma dobrou kvalitu. V polni trati pak je tato voda
dotovana vodou z odvodriovacich zafizeni a obohacovana o Ziviny. Casti toku
jsou upraveny a opevnény, nékde i zatrubnény (od rybnika Bezenek po byvaly
Brnsky mlyn (dnes samota Duskovi) a tim je omezena samocistici schopnost
toku.

Obec Vézna je zasobovana kvalitni pitnou vodou ze skupinového vodovodu
Kamen — Vézna — Brna — ES, ktery ma pramenisté pod lesem (pod Svidnikem),
nad obci Vintifov. Kvalita vody nevykazuje velké sezdénni vykyvy a je
povazovana za vodu vhodnou pro pfipravu kojenecké stravy (dusi¢nany trvale
pod 15 mg.I"", stabilni dobry mikrobiologicky nalez).

V minulosti byla v zajmovém uzemi vybudovana odvodnovaci zafizeni, ktera se
sestavd z hlavniho odvodnovaciho zafizeni (oteviené a zakryté kanaly) a
podrobného odvodnovaciho zafizeni.

Vodni poméry zajmového Uzemi vychazeji z charakteru ptudotvorného substratu,
geomorfologickych a klimatickych pomér(. VétSina pad v popisovaném zajmovém
uzemi se vytvofila na rulovych zvétralinach leh€iho az stfedné tézkého razu
s dobrou vnitfni drenazi a jejich vlahové poméry jsou v danych klimatickych
podminkach pfiznivé. Pouze ve vysSich polohach s vy$Sim obsahem podilu
Stérku a kamene je vododrznost nizSi a nedostatek vlahy se jiz obCasné
projevuje. Ve spodnich Castech svahl, kam je zvySeny pfitok vody z vysSich
poloh, se projevuje mirné az silné omezeni propustnosti v disledku tézSiho razu
zvétraliny nebo jejiho vrstevnatého uloZeni. V téchto mistech dochazi
k zamokreni. V udolnich depresnich polohach se Spatnymi odtokovymi
moznostmi, dochazi vlivem prosakovani vody z blizkych vodnich zdroju a stékani
vody z vysSich poloh, ke zvySeni hladiny spodni vody a zamokfeni trvalého razu.
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3.3.5. Erozni ohrozeni

Diky reliéfu terénu a vegetacnimu pokryvu smér prevladajicich vétrd nezplsobuje
vétrnou erozi.

Naopak zvétSovani celkl orné plady se negativné projevilo na zvySeném ohrozeni
pozemku vodni erozi. Je-li intenzita a uhrn srazek vétsi nez vsakovaci schopnost
pudy, dochazi k zaplnéni mikroakumulaénich prostor na povrchu pady a
naslednému povrchovému odtoku. Erozi také podporuje neustalé zhutriovani
podornici, zpusobené pojezdy zemédélskych mechanismu, coz ma za nasledek
snizenou infiltraci povrchové vody.

V zajmovém Uzemi se nevyskytuji dle HPJ skupiny puad ohrozenych erozi a
nevyskytuji se ani omezeni péstovani Sirokofadkovych plodin dle 4. Cislice kodu
BPEJ (svazitost).

Dle rovnice pro vypocCet primérné dlouhodobé ztraty puady z pozemku erozi
(Wischmeier, Smith, 1978) bylo u jednotlivych blokd orné pldy zjisténo, ze
nedochazi k prekroCeni povoleného smyvu 4t/ha/rok. Pfesto je doporuceno pfi
péstovani erozné nachylnych plodin rozdélit blok orné pady po vrstevnici,
brambory (kukufici) péstovat pouze na ¢asti bloku a na té druhé péstovat ozimou

obilovinu, ¢imz se snizi erozni ohrozeni.
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3.4. Hospodarské vyuziti uzemi

Obrazek €. 4: Struktura padniho fondu

Struktura pudniho fondu

6%
1% Dorna plida
1%‘\ Ozahrada
27% BTTP
50% Olesni pozemky
13% 20, B vodni Qlo?hy
° B zastavéna plocha
B ostatni plocha

Zemédélské pudy je v katastralnim uzemi Brna 77,1%, coz znamena pomeérné
intenzivni obhospodarovani. Zemeédélstvi se stara o zajisténi dostatku kvalitnich
krmiv pro zivocisnou vyrobu a produkci trznich druh( plodin. V soucasnosti na
celém katastralnim uzemi hospodafi jeden subjekt — VOD Kamen.

Lesni puda Cini 27,3% z celkové vyméry pudy. Lesy plini funkci hospodarskou,
vodohospodarskou a také ptdoochrannou.

Uzemi nalezi do vegetaéniho stupné &.5 jedlo-bukovy. V dfivéjsi dobé& viak doslo
k preméné porosti na smrkové monokultury s pfimési borovice a modfinu.
PFirozené druhy v sou¢asné dobé tvofi pouze okraje stavajicich lesnich komplexu
a remizky.

VétSina lesnich pozemku byla vracena vlastnikiim, fyzickym osobam.
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4. VYSLEDKY A DISKUSE

4.1. Vyhodnoceni stavajici cestni sité v zajmovém uzemi

Ugelem prazkumu Fe$eného Uzemi bylo ovéfeni vSech dostupnych podklad(i a
porovnani se skute¢nym stavem v terénu. Duraz byl kladen pfedev§im na cestni

sit.

Celkova délka polnich cest v k.u. Brna je 8730 m. Z toho délka hlavni polni cesty

je 800 m, vedlejSich 4.360 m a doplfikovych cest 3.570 m.

Hustota cestni sité je 49 m/ha zem. pudy (celostatni praimérna hustota 21m/ha) a
tvofi zakladni patef KPU, kdy zabezpe&uje dopravni obsluznost stavajicich a
navrzenych pozemkl a slouzi i ostatnim potfebam obyvatel venkova. Svozova
plocha pro hlavni polni cestu se uvazuje cca 100 — 150 ha a rozchod vedlejSich
polnich cest 300 - 350 m. Toto kriterium stavajici cestni sit viceméné splniuje.
Jednotlivé cesty jsou zakresleny v grafické pfiloze.

Dopravni systém vykazuje znaky radialni cestni sité.

4.11. Popis a navrh cestni sité

V této kapitole je vyhodnocena stavajici cestni sit' v k.u. Brna, jsou navrzeny
pripadné rekonstrukce a také nové komunikace, jez zajisti pfistupnost pozemku

v navaznosti na nové vlastnické vztahy.

4.1.1.1. Dopravni kostra uzemi

Hlavni dopravni kostru uzemi tvofi silnice 111/12815 a mistni komunikace (MK).

Silnice 111/12815 vychazi ze silnice 11/128 (v k.u. Vézna) a vede zapadnim

smérem pres areal zemédélského druzstva do Brné. Vlastnikem této komunikace

je kraj Vysocina, ktery sva vlastnicka prava prenesl na Spravu a udrzbu silnic
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Pelhfimov. Pozemky pod silnici nejsou vlastnicky vyreSeny. Silnice ma v feSeném
uzemi délku 750 m.

Silnice je z obou stran doplnéna pfikopem a doprovodnou zeleni (bfiza, lipa,
jefab, tfeSen, jablon, modfin). V misté kfizeni silnice s Vintifovskym potokem se

nachazi propustek.

MK-1 vychazi zobce a vede kbyvalému Brnskému mlynu a dale pokraduje
v navrhu az na hranice s k.u. Vintifov, kde navazuje na cestu do Vintifova.
Soucasny stav: Jak je vidét z obr. €.1 v pfiloze, cesta ma vyhovujici stav (asfalt).
V feSeném uzemi ma délku 480 m. Cesta je z obou stran lemovana duby, jefaby,
bfizami, lipami, modfiny, jasany, ¢ernym bezem. Cesta je bez pfikopu.

Navrzeny stav: Je doporuceno liniovou zeler zmladit a profezat.

MK-2 vychazi z MK-1 a vede podél zahrad k obydlim.
Soucasny stav: Komunikace je asfaltova (viz. obr. €.2 v pfiloze) a ma délku 100

m. Cesta je opét bez pfikopu. Liniovou zelen nahrazuje zeleri v zahradach.
MK-3 vychazi severné z arealu VOD Kamen a vede do obce Vézna.
Soucéasny stav: Komunikace je asfaltova a ma vyhovuijici stav. V feSeném uzemi

ma délku 100 m.

Tab. ¢. 7: Mistni komunikace

mistni komunikace délka (m) povrch poznamka

MK-1 480 asfalt pokracuje do Vintifova
MK-2 100 asfalt -

MK-3 100 asfalt pokraduje v k.u. Vézna
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4.1.1.2. Hlavni polni cesty (HPC)

HPC soustfeduji dopravu z vedlejSich polnich cest, jsou napojeny na mistni
komunikace, nebo na silnice Ill.tfidy, nebo pfivadéji dopravu z pfilehlych
pozemkl pFfimo kzemédélské usedlosti. Predpoklada se u nich celoro¢ni
sjizdnost, proto jsou navrhovany jako zpevnéné, jednopruhové o Sifce koruny 4 -
5 m (jizdni pas 3 - 4 m + krajnice 2 x 0,5 m) s vyhybnami a dle potfeby s pfikopy

a ozelenénim. Vyhybny se navrhuji na misté s rozhledem pfiblizné po 400 m.

HPC-1 vychazi z obce Brna a pokracuje severnim smérem az na hranice katastru
a pokracuje v k.u. Vézna.

Soucéasny stav: Cesta ma v k.u. Brna délku 800 m a Ize ji rozdélit do 3 ¢asti.

= Jako prvni ¢ast oznaCime uUsek od obce po odbocku na VPC-2. Zde je
povrch cesty zpevnény (viz. obr. €. 3 v pfiloze). Cesta je po levé strané
doplnéna pfikopem, jehoz stav je ovSem velmi zanedbany. Po obou
stranach HPC-1 je také neudrzovana zelen (vrby, bfizy, olSe atd.)

= Jako druhou ¢ast HPC-1 mizZeme vymezit usek od odbocky na VPC-2 po
odboc¢ku na VPC-1. Povrch je stale zpevnény, ale silné poskozeny
prejezdy zemédélské techniky (viz. obr. €. 4, &. 5 v pfiloze). Cesta je bez
prikopu.

= Treti ¢ast hlavni polni cesty tvofi cca 400 m dlouhy usek. Zde je cesta

travnata (viz. obr. €. 6 v pfiloze).

Navrhovany stav:
= V prvni ¢asti HPC-1 je navrzen jizdni pas 5 m, 2x 0,5 m krajnice. Pfikop je
nutno vydistit a udrzovat ho v dobrém stavu. Stavajici zelen potfebuje
profezat husté porosty a zmladit dfeviny.
= V druhé Casti je taktéz navrzen jizdni pas o Sifce 5 m a krajnice po obou
stranach o Sifce 0,5 m. Stavajici stav toto nesplriuje a bylo proto navrzeno

rozSifeni cesty vlevo.
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* Posledni usek HPC-1 ma navrzen jizdni pas 5 m a 2 x 0,5 m krajnice, jako

v pfedchozich ¢astech. Planuje se rozSifeni cesty vpravo.

Konstrukce vozovky hlavnich cest se navrhuje podle jejiho dopravniho zatizeni,

které se vyjadfuje prumérnym poctem tézkych nakladnich vozidel (TNVp).

TNVp = (k.T)/R

k...0,14

T...pfedpokladana dopravni zatéz v tunach
R...provozni doba cesty

TNVp = (0,14 . 6000)/365 = 2,3

Podle orientacniho vypoctu je ziejmé, Ze cesty v k.u. Brna nalezi do skupiny
s niz8im dopravnim zatizenim G, coz jsou cesty méné technicky naro¢né. Pro
skupinu dopravniho zatiZzeni G jsou uvedeny 2 varianty provedeni skladby

vozovky.

Tab.€.8: Provedeni skladby vozovky pro skupinu dopravniho zatizeni G

skladba oznacéeni tloust’ka (cm)
natér 2xNZA+NUA 1
, penetracni makadam PHA 9
NETUHE VOZOVKY N1 "
Stérkodrt SD 25-15
ochranna vrstva SP 15-24
skladba oznaceni tloust'’ka (cm)
natér AB Il 16
. Stérkodrt SD 20
NETUHE VOZOVKY N4
proliti asfaltem 7kg/m2
ochranna vrstva SP 20-30

Pfesna konstrukce vozovky se upravi v projektové dokumentaci rekonstrukce

konkrétnich polnich cest.
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4.1.1.3. Vedlejsi polni cesty (VPC)

VPC podchycuji dopravu z pfilehlych pozemku. Jsou napojeny na cesty hlavni,
pfipadné na vefejné komunikace. Mohou téz vést pfimo k hospodarstvi. Vedlejsi
polni cesty jsou pfevazné jednopruhové, zpravidla nezpevnéné, zatravnéné,
v oduvodnénych pfipadech zpevnéné. U vedlejSich polnich cest je mozna i

kolejova uprava.

VPC-1 vychazi zHPC-1 a pokraCuje zapadnim smérem, kde zpfistupriuje
zemédeélské a lesni pozemky.

Soucasny stav: Cesta ma délku 470 m, Sifku 4 m a je travnata, zCasti zpevnéna,
bez pfikopu a jinych doprovodnych objektd. VPC-1 navazuje na lesni cestu.
Navrhovany stav: Jizdni pas o $ifce 3 m, krajnice 2 x 0,5 m. Sitkové parametry
nejsou na zakladé zaméreného polohopisu v celé jeji délce dostatecné a je tedy
navrzeno rozSifeni cesty vlevo. Cesta vede z€asti podél lesniho porostu (viz. obr.

€. 7 v pfiloze) a neni nutné navrhovat doprovodnou zelen.

VPC-2 vychazi z HPC-1 a pokracuje zapadnim smérem K lesu.

Soucasny stav: Cesta je zpevnéna, o délce 800 m. Cesta je opatiena pfikopy po
obou stranach. Ty jsou ale zarostlé a zanedbané. VPC-2 ma vyhovuijici Sifkové
parametry, ale vyzaduje rekonstrukci. Po pravé strané je doprovazena liniovou
zeleni (pfevazné brizy, buk, jablon, hrusen, liska, Sipek).

Od odboc¢ky na VPC-3 smérem k lesu je vedle VPC-2 vyjetd nova ,cesta“ (viz.
obr. €. 8 v pfiloze). Posledni usek cesty pfes louku k lesu neexistuje.
Navrhovany stav: Je navrzen jizdni pas o Sifce 5m a 2x 0,5 m krajnice.
Minimalni pozadovana Sitka pro realizaci cesty je 10 m, coZ cesta na zakladé
zameéfeného polohopisu splhuje. Po levé strané cesty je navrzen 1 m nove
zelené. Rekonstrukci plvodni cesty dojde k vyfeSeni problému s neoficialné

vyjetou cestou.

VPC-3 tvofi spojnici mezi VPC-2 a VPC-5.
Soucasny stav: Cesta o délce 550 m je travnata, oddéluje drobnou drzbu od

velkoplo$né obdélavané pudy a vyzaduje rekonstrukci. VPC-3 je bez pfikopu a po
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levé strané je lemovana zeleni (plané jabloné, tfeSné&, hrusné, bfizy, jasany,
smrky, Sipek, bez €erny atd.), coZ muzeme vidét z obr. €. 9 v pfiloze.

Navrhovany stav: Jizdni pas s navrzenou Sifkou 4 m ma byt doplnén po obou
stranach 0,5 m krajnici. Po levé strané je poéitano s 5 m zelen&. Sitkové
parametry jsou na zakladé zaméreného polohopisu v celé délce dostatecné,

misty je tfeba rozsifit jizdni pas na ukor zelené.

VPC-4 vychazi z obce zapadnim smérem a konci na VPC-3.

Soucasny stav: Délka travnaté cesty je 210 m. Po levé strané se nachazi mez,
na niz rostou prevazné kefe Sipku a bezu Cerného, bfizy, najdeme zde i dub.
VPC-4 vyZaduje rekonstrukci a dosazeni zelené. (obr. €. 10 v pfiloze)
Navrhovany stav: Jizdni pas 4 m, 2x 0,5 m krajnice. Po levé strané je navrzena

zelen k dosazeni.

VPC-5 vychazi z MK-1 na jiznim okraji obce a vede zapadnim smérem, kde
zpfistupriuje zemeédélské pozemky.

Soucasny stav: Jak je patrné z obrazku €. 11 v pfiloze, VPC-5 ma od odbocky
na VPC-3 smérem k lesu stejny problém jako VPC-2. Podél pavodni cesty, ktera
je ve $patném stavu, je vyjeta nova cesta, ktera vede po orné pidé. Cast cesty je
také vsouCasnosti zruSena. Cesta neni doplnéna pfikopy ani jinymi
doprovodnymi objekty a postrada liniovou zelen.

Navrhovany stav: Navrzena délka cesty je 1150 m, jizdni pas o Sifce 4m plus 2x

0,5 m krajnice. Na levé strané je navrzeno vysazet zelen.

VPC-6 vychazi na horizontu zMK-1 a vede jiznim smérem klesu a dale
pokracuje podél lesa az na jeho konec. (obr. €. 12 v pfiloze)

Soucasny stav: Jedna se o CasteCné existujici travnatou cestu, ktera nema
zadné doprovodné objekty ani doprovodnou zelen. VPC-6 navazuje na lesni
cestu.

Navrhovany stav: Je navrzen jizdni pas o Sifce 3 m, 2x 0,5 m krajnice. Navrzena
délka cesty je 360 m. Sitkové parametry nejsou na zakladé zaméfeného
polohopisu v celé jeji délce dostateCné a je navrZeno jeji rozSifeni vpravo.
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VPC-7 vychazi od Brnského mlyna a vede podél louky do arealu VOD Kamen.
Soucasny stav: Délka cesty Cini 590 m. Cesta se v souCasnosti nepouziva je
travnata a zarostla. (viz. obr. €.13 v pfiloze) Po levé strané cesty je mez, na niz
na zacatku roste krasny stary dub. Jinak je mez az na vyjimky neozelenéna.
Navrhovany stav: Jizdni pas ma mit Sitku 3 m a krajnice po obou stranach 0,5
m. Po levé strané je navrzeno dosazet chybégjici zeleri. Sitkové parametry nejsou
na zakladé zaméfeného polohopisu v celé jeji délce dostacujici, je proto

navrzeno rozsSifeni cesty vpravo.

VPC-8 vychazi ze silnice I1I/12815 na severovychodnim okraji obce, pfechazi
vodote€ a navazuje a HPC1.

Soucasny stav: Jedna se o zpevnénou cestu o délce 230 m, bez pfikopu.
V misté kfizeni s vodoteli je cesta opatfena mostkem. Cesta je misty doplnéna
zeleni (tfeSen, bfiza, dub, smrk, modfin, vrba, liska, Sipek, trnka). VPC-8
vyzaduje rekonstrukci. (obr. €. 14 v pfiloze)

Navrhovany stav: Je navrzZen jizdni pas o Sifce 3 m a 2x 0,5 m krajnice.

Tab. €. 9: VedlejSi polni cesty

Zggtl;jéi polni ?ril)ka (érl':;( a povrch mostky |poznamka

VPC-1 470 4 gsgcr?éi’é - navazuje na lesni cestu
VPC-2 800 6 zpevnéna - -

VPC-3 550 5 travnata - -

VPC-4 210 5 travnaté - —

VPC-5 1150 5 travnata - -

VPC-6 360 4 travnata - navazuje na lesni cestu
VPC-7 590 4 travnata - vede do VOD Kamen
VPC-8 230 4 zpevnéna ano —

Vedlejsi polni cesty jsou Stérkové nebo travnaté a vyzaduji rekonstrukci. Pfi
rekonstrukci vozovek polnich cest je doporuceno toto slozeni:

Kamenivo obalené asfaltem 5cm

Obalovany Stérkopisek 15 cm
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Stérkopisek 15 cm

Celkem 35cm

Ostatni vedlejSi polni cesty budou pfevazné nezpevnéné, zatravnéné, nebo

s kolejovou upravou.

41.1.4. Doplinkové polni cesty (DPC)

DPC zabezpedluji zpfistupnéni nové navrzenych pozemku a zajistuji sezénni
propojeni. Navrhuji se jednopruhové, nezpevnéné, zatravnéné a bez krajnic.

Vyhybny a obratisté se neuvazuii.

DPC-1 je nové navrzena cesta. Vychazi na jihozapadnim okraji obce Brna a
pokraCuje zapadnim smérem, kde zpfistupriuje zemédélské a lesni pozemky.
NavrZzena délka cesty je 1440 m. Minimalni poZzadovana Sifka pro realizaci cesty

je3,5m.

DPC-2 je malo vyuzivana travnata cesta, ktera vychazi z VPC-4 na zapadnim
okraji obce Brna a pokracuje jako humenni jihozapadnim smérem. Cesta konci
na VPC 2. Délka cesty €ini 250 m. Minimalni pozadovana S$itka pro realizaci je

3,5 m. Je navrzeno rozSifeni cesty vpravo.

DPC-3 je nové navrzena travnata cesta, ktera vychazi z VPC-8 severnim smérem
a zpfistuprfiuje zemédélské pozemky jednotlivych vlastnik(l. Cesta vyustuje na
DPC-4 a ma délku 480 m. Minimalni pozadovana Sitka pro realizaci cesty je 3,5

m.

DPC-4 je také nové navrzena travnata cesta vychazejici z MK-3 a vedouci
severozapadnim smérem podél vodotece. Cesta slouzi k zpfistupnéni pozemki
jednotlivych vlastnika. V feSeném uUzemi ma délku 930 m a minimalni

pozadovana Sifka cesty pro jeji realizaci je opét 3,5 m.
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DPC-5 je pokraCovanim VPC-1. Vede podél lesa klouce a dale jako nové
navrzena cesta se staci na jih, kde kon¢i na VPC-2. Navrzena délka cesty je 470

m. Minimalni pozadovana Sifka pro realizaci cesty je 3,5 m.

Tab. €. 10: Dopliikové polni cesty

doplnikova polni cesta délka (m) Sirka (m) poznamka

DPC-1 1440 3,5 nové navrzena
DPC-2 250 3,5 —

DPC-3 480 3,5 nové navrzena
DPC-4 930 3,5 nové navrzena
DPC-5 470 3,5 ¢ast nové navrzena

41.2. Vyhodnoceni nutného zaboru plidy

Pro navrh planu spoleCnych zafizeni se prednostné uZivaji statni a obecni
pozemky. Pokud tyto pozemky nepostacuji, podileji se na vymére téchto zafizeni
vSichni vlastnici pomérnym dilem vymér svych pozemkl. Po schvaleni navrhu
pozemkové uUpravy pifechazeji spoleCna zafizeni obvykle do vlastnictvi obce, jak

je tomu i v pfipadé KPU Brna.

Tabulka €. 11: Vymeéra pozemku potfebnych pro spole¢na zafizeni

zpusob vyuziti délka (m) vyméra (ha)
MK 430 0,36
MK 210 0,15
MK 100 0,07
MK 740 0,58
HPC 800 0,55
HPC 800 0,55
VPC 470 0,23
VPC 800 0,88
VPC 550 0,56
VPC 210 0,16
VPC 1.150 0,66
VPC 360 0,15
VPC 590 0,3
VPC 230 0,11
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VPC 4.360 3,05
DPC 1.440 0,52
DPC 250 0,12
DPC 480 0,18
DPC 930 0,33
DPC 470 0,18
DPC 3.570 1,33
cesty celkem 8.730 4,93

Celkem potfebna vymeéra pro spole¢na zafizeni €ini 9,49 ha. PouZitelna vyméra
pro spolecna zafizeni, ktera je ve vlastnictvi obce a statu, €ini 10,01 ha a je tedy
patrné, ze v k.u. je dostatek obecni pady pro spole¢na zafizeni a tudiz neni nutné

kratit jednotlivé vliastniky.

4.1.3. Doplikové opatreni v cestni siti

Stavajici stav polnich cest v zajmovém uzemi je takovy, Ze vétSina cest je
pfevazné nezpevnéna, travnata. Tudiz i mnozZstvi dopliikovych opatfeni je
minimalni. (viz. 4.1.1) Tato situace by se méla po realizaci zlepSit. Je
doporu€eno, doplnit cesty sjezdy tak, aby byl zpfistupnén kazdy pozemek.
Vzhledem k tomu, Ze v souasné dobé hospodafi na celém zajmovém uzemi
pouze jeden subjekt — VOD Kamen, je potieba zpfistupnit pomoci sjezdu
minimalné jednotlivé bloky pidy. Pokud by zménily uzivatelské poméry v uzemi,

bylo by nutné situaci prfehodnotit a zvySit poCet sjezdu.

41.4. Doprovodna vegetace a jeji posouzeni

SoucCasny stav vegetace je charakteristicky minimem udrzby a vychovnych
zasahu. Casto se objevuji nalety stromul a kef(, které zhustuji porosty a je v nich
fada napadenych, poskozenych a prestarlych jedinca.

DoporucCuje se provést udrzbu u v8ech porostl, odstranit prestarlé, nemocné,
napadené jedince, profezat husté porosty a zmladit dfeviny.

Doprovodnou zelen cest tvofi pfedevSim travinobylinné pasy, doplnéné kefi a

stromy.
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Ze stromu jsou to prevazné: brizy (Betula sp.), tfeSné (Primus sp.), jabloné
(Malus sp.), hrusné (Pyrus sp.), buk lesni (Fagus sylvatica), javor klen (Acer
pseudoplatanus), lipa (Tilia cordata), dub letni (Quercus robur), jefab obecny
(Sorbus aucuparia), jasan ztepily (Fraxinus excelsior), olSe lepkava (Aldus
glutinosa) atd.

Mezi zastupci kefa pak jsou: hloh obecny (Crategus monogina), trnka (Primus
spinosa), Sipek (Rosa cenina), vrby (Salix sp.), bez ¢erny (Sambucus nigra),
malinik obecny (Rubus idaeus), ostruzinik krovity (Rubus fruticosus) atd.

Travni smés tvori napf. jetel luéni (Trifolium pratense), lipice lu¢ni (Poa pratensis
L.), bojinek luéni (Phleum pretense), psinecek tenky (Agrostis tenuis), jilek
mnohokvéty (Lolium multiflorum), kopfiva (Urtica) atd.

Podél VPC (VPC-2, VPC-4, VPC-5, VPC-7) byla navrZzena vysadba nové zelené.

4.1.5. Posouzeni cestni sité z hlediska uplatnéni v protierozni

ochrané

Jak bylo jiz vySe uvedeno, k. U. Brna neni diky reliéfu terénu a vegetacnimu
pokryvu ohroZeno vétrnou erozi.

PfestoZe ani vodni eroze nepfesahuje v zajmovém uzemi povoleny smyv 4 t / ha
/ rok, coz bylo zjisténo vypoctem erozni ohrozenosti jednotlivych blokd orné pudy,
je nutné pfizpUsobit sit polnich cest pfirodnim podminkam a vhodné tak regulovat
odvod vody z uzemi . Voda odtékajici z uzemi, ale i z polni cesty, musi byt
bezpecné odvedena. Zaroven je dobré odtok vody v krajiné zpomalit , vodu

rozptylit a zasaknout.

4.1.6. Ekonomické posouzeni

Pozemkové upravy jsou nakladnou Cinnosti. VloZzené prostfedky se ale vrati at uz
v podobé zvySené efektivnosti zemédélského hospodareni a racionalnéjsiho
vyuzivani pidniho fondu, tak v ochrané pudy pfed erozi i zvySené ekologické

stabilité.
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Zakladnim zdrojem financovani je statni rozpoCet. Ze statnich penéz je
prostfednictvim pozemkovych Gfadl proplacena vétSina Cinnosti. Na nakladech
se mohou podilet i vlastnici a dalSi fyzické nebo pravnické osoby, které maiji
zajem na provedeni pozemkovych uprav.
Ze statnich prostfedkl se hradi:

- naklady spojené s pfipravou a vypracovanim navrhu

- naklady na geodetické prace

- naklady na realizaci spole¢nych zafizeni

Dal$im zdrojem jsou prostfedky Pozemkového fondu CR. Ty jsou prednostné
uréeny pro k.u., ktera byla dot€ena nedokonéenym scelovacim fizenim, nebo

nedokoncenym pfidélovym fizenim.

Pokud jsou pozemkové upravy vyvolany stavebni Cinnosti, hradi stavebnik
prisluSnou ¢ast nakladu v zavislosti na rozsahu Uzemi zasazeného stavbou.
Nejéastgji jsou investory staveb Reditelstvi silnic a dalnic a to v pfipadé vystavby
novych délnic nebo preloZzek a obchvatd obci u silnic I. Tfidy a Ceské drahy pfi

vystavbé Zelezni¢nich koridorl a modernizace dalSich trati.

Nékteré realizace prvk( planu spoleénych zafizeni mohou byt financovany i
z rlznych rozvojovych programu jednotlivych ministerstev. Zejména pokud jde o
vysadbu novych biocenter a biokoridorl a naklady spojené s revitalizaci vodnich
toku Ize pouzit napfiklad finance z programu revitalizace toku i program péce o

krajinu.

Velka ¢ast nakladd v pozemkovych uUpravach je hrazena pomoci strukturalnich
fondu Evropské unie. Pravé pfi vystavbé polnich cest & dokonceni digitalni
katastralni mapy, vytyCovani hranic novych pozemkl Ize vyuzit téchto fondu.
Vzhledem k nedostate¢né finan¢ni podpofe ze statniho rozpoctu se jedna o

dllezitou stranku financovani pozemkovych uprav v Ceské Republice.
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Celkové naklady na 1 ha upravovaného uzemi se pohybuji okolo 10 000 K¢.
V této Castce jsou zahrnuty pouze geodetické a projekCni prace, které koncCi
vyty€enim novych pozemku v terénu a zapisem do katastru nemovitosti. Naklady
na realizaci spole¢nych zafizeni v ni nejsou zahrnuty a byvaji pfiblizné

dvojnasobkem pfedchozi hodnoty. [17]

4.1.6.1. Financovani realizace sité polnich cest

Na zakladé schvaleného navrhu pozemkovych uprav pozemkovy ufad, po
projednani se sborem zastupcu vlastnik a za jeho pribézné spoluprace, stanovi,
s ohledem na potifeby vlastniki pozemkl a se zfetelem na financni zajisténi,
postup realizace spole€nych zafizeni. Sbor zastupcl vybere cesty, s jejichz
realizaci chce po zapisu KPU do KN zagit nejdfive. Na vybranou cestu musi byt
vypracovan realizacni projekt, na ten nasledné ziskat stavebni povoleni a teprve
poté Ize Zadat o finan&ni pomoc.

Jsou dvé moznosti, z jakych zdrojl bude realizace provadéna. Jednou moznosti
je vyuZzit narodni zdroje, druhou ziskat evropské zdroje.

O finanéni pomoc je mozné Zadat teprve po ziskani stavebniho povoleni a to

pfiblizné rok dopfedu pfed planovanou realizaci stavby.

4.1.6.2. Finan¢ni pomoc z EU

Od r. 2002 vyuzivaji pozemkové ufady také evropské zdroje. Prvnim byl program
SAPARD (Specialni pfedvstupni program pro zemédélstvi a rozvoj venkova), kde
se realizovaly dva typy projektl — geodetické projekty a realizace planu
spoleCnych zafizeni. V ramci tohoto opatfeni se realizovalo 329 projektd ve vySi
752 mil K&.

Od r. 2004 jsou pozemkové urady zadatelem v podopatieni Pozemkové Upravy v
Operaénim programu rozvoj venkova a multifunkéni zemédélstvi. Toto
podopatfeni opét zahrnuje dva typy projektld. Realizace planu spolecnych
zarizeni v ném ale nad projekty geodetickymi prevliada. V sou€asné dobé jsou

bud dokon&eny nebo se realizuji projekty za vice nez 1,6 mid K¢.
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Od r. 2007 do r. 2013 bude moznost ziskat finance z programu EAFRD (
Evropsky zemédélsky fond pro rozvoj venkova).

Kazdy se strukturalnich fonddi ma vymezena pomérné pfisna pravidla pro
podavani zadosti a Cerpani dotaci v€etné kontroly jejich vyuziti. Pecliva pfiprava
podkladu a zadosti je jednou z podminek kladného hodnoceni zadosti a pfidéleni
dotaci. [25]

4.1.6.3. Naklady na novostavbu a rekonstrukci polnich cest

Skute€nou cenu Ize stanovit az v dobé provadéni novostavby nebo rekonstrukce
cesty.

Zde uvedené ceny za bm novostavby nebo rekonstrukce cesty hlavni a vedlejsi
jsou odvozeny zrozpoctu cest, které se v soucCasnosti realizuji. V cené jsou
zapocitany i naklady na potfebné vybudovani objektd (pfikopy, vyhybny, sjezdy,
propustky) Ci pfipadné odstranéni zelené z pfikopu.

Tabulka ¢€.12: Naklady na novostavbu a rekonstrukci polnich cest

cesta délka (m) Ké/bm celkem K¢
HPC-1 800 4000 3.200.000
VPC-1 470 3000 1.410.000
VPC-2 800 3000 2.400.000
VPC-3 550 3000 1.650.000
VPC-4 210 3000 630.000
VPC-5 1.150 3000 3.450.000
VPC-6 360 3000 1.080.000
VPC-7 590 3000 1.770.000
VPC-8 230 3000 690.000
DPC-1 1.440 500 720.000
DPC-2 250 500 125.000
DPC-3 480 500 240.000
DPC-4 930 500 465.000
DPC-5 470 500 235.000
celkem 8.730 18.065.000
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Tabulka ¢.13: Orientacni rozpocet na ozelenéni cest

cesta délka (m) Ké/bm celkem Ké
VPC-2 800 100 80.000
VPC-4 210 100 21.000
VPC-5 1.150 100 115.000
VPC-7 590 100 59.000
celkem 2,750 275.000
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5. ZAVER

Navrhovani a vystavba cest ma velmi bohatou historii. Dle dochovanych zprav
vSe zadalo jiz pred 3000 let ve Starovékém Egypté. Ale i uzemi Cech bylo
odedavna kfizovatkou vyznamnych cest, a to diky své poloze ve stfedu Evropy.
Jak bylo prubézné v této diplomové praci zminovano, cestni sit je dulezitym
prvkem Krajiny, jenz ji nejen zpfistupfiuje, ale tvofi kostru Uzemi, pomaha z négj
odvadét a rozptylovat vodu v krajiné, pasobi také jako protierozni prvek, a diky
doprovodné zeleni vyrazné ovliviiuje krajinny raz.

BohuZel v nedavné minulosti do$lo k zasadnim zménam v organizaci sité polnich
cest. Ta byla pfizplisobena politické situaci, ktera vyzadovala kolektivizaci
zemeédélstvi, coz znamenalo rozorani mezi a polnich cest. Timto krokem se
vyrazné zhorSila prostupnost krajiny, pfirodni podminky a ekologicka stabilita
jednotlivych uzemi.

Komplexni pozemkové Upravy jsou vhodnym nastrojem, ktery se snazi tyto chyby
napravit. Diky nim je mozné vyfesSit nejen vlastnické vztahy, ale také uspofadat a
zharmonizovat krajinu tak, aby byl umoznén tzv. udrzitelny rozvoj. Tzn. umoznit
hospodarsky rozvoj sou€asné s ohledem na pfirodni podminky.

Cilem této prace bylo vyhodnotit stavajici stav cestni sité v k.u. Brna, navrhnout
rekonstrukce, v€etné pfipadnych rozsifeni, a vyhodnoceni nutného zaboru pudy,
navrzeni novych komunikaci pro zajisténi pfistupnosti pozemku v navaznosti na
noveé vlastnické vztahy.

Nejprve probéhla podrobna analyza vSech dostupnych material(, poté byla
pozornost vénovana terénnim prizkumum a jejich naslednému vyhodnoceni.
Stavajici sit polnich cest je v zajmovém Uzemi pomérné husta (49 m/ha zem.
pudy, pficemz celostatni primérna hustota je 21m/ha).

Celkové Ize fici, Zze polni cesty jsou ve Spatném technickém stavu a vétSina z nich
vyzaduje rekonstrukci a naslednou péci. Kvuli zpfistupnéni pozemkl byly
navrzeny nové doplnkové polni cesty.

Polni cesty je vhodné je doplnit objekty, jako napf. sjezdy.
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Také stav liniové zelené neni v pfiliS dobrém stavu. Porosty jsou pomérné huste,
zanedbané, vyskytuji se v nich stafi a nemocni jedinci. Je doporu¢eno zelen
omladit a misty doplnit.

Vse je bohuZzel limitovano finanénimi moznostmi, které Ize Eerpat jak z narodnich,
tak z evropskych zdroju.

Myslim, zZe cil prace se podafilo splinit.
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7. SEZNAM ZKRATEK

BPEJ bonitovana pudné ekologicka jednotka
DPC doplnkova polni cesta

HO hospodarsky obvod

HPC hlavni polni cesta

HPJ hlavni pudni jednotka

JPU jednoduché pozemkové Gpravy
KPU komplexni pozemkové Gpravy
k.u. katastralni uzemi

MK  mistni komunikace

PU  pozemkové Upravy

T tuna

VPC vedlejsi polni cesta
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8. PRILOHY

Priloha €. 1:

Prehledna mapa 1
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300
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Prehledna mapa 2
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Pr¥iloha ¢&. 2: Mapa navrhu

LEGENDA

lesy

TTP

vodni plochy
ostatni plochy
zahrady
zastavéné plochy

orna puda

navrzend zelen

cestni sité v k.u. Brna

Cestni sit

- mistni komunikace
- hlavni polni cesta
- vedlej3i polni cesta

- doplnkova polni cesta

[:::] silnice III. tridy

existujici rozptylend zelen

hranice loké&lniho biokoridoru
hranice loké&lniho biocentra
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Priloha €.3 - Fotografie

Fotografie byly pofizeny v srpnu a zafi r. 2007.
Obr. €.1: Mistni komunikace MK-1

T
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obr. €.3: Hlavni polni cesta HPC-1, 1. ¢ast

Obr. €. 4: HPC-1, 2. ¢ast
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Obr. €. 5: HPC-1, 2. ¢ast

Obr. €. 6: HPC-1, 3. ¢ast
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Obr. €. 7: Vedlejsi polni cesta VPC-1

Obr. €. 8: Vedlejsi polni cesta VPC-2 a vedle ni vyjeta nova cesta
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Obr. €. 9: Vedlejsi polni cesta VPC-3, v pozadi na ni kolma VPC-2

Obr. €. 10: Vedlejsi polni cesta VPC-4, v pozadi na ni kolma VPC-3
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Obr. €. 11: Vedlejsi polni cesta VPC-5 a vedle ni neoficiainé vyjeta po orné pudeé

Obr. €. 12: Vedlejsi polni cesta VPC-6




Obr. €. 13: Vedlejsi polni cesta VPC-7, v pozadi areal VO’I.D-t(émen
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Obf. €. 14: Vedlejsi polni cesta VPC-8
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Priloha &.3 — Naérty pfiénych ezt
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HPC-1: 3. ¢ast cesty
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Doplnkové polni cesty DPC-1 az DPC-5 maji navrzeny stejné parametry
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