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ABSTRAKT

Tato diplomova prace vyhodnocuje gasny stav v oblasti provozu dopravnich
prostedki v Ceské republice, navrhuje vhodnéém pro zlepSeni stavajiciho systému.

Prace obsahujeighled platnych pracnichrgdpigi, vyswtluje zakladni pojmy
tykajici se této problematiky.

Souwasti diplomové prace jéast nazvana ,Analytick&ast’, ve které jsou
provedeny analyzy rizik, Skod a Ufiax oblasti provozu dopravnich préstiki. Na
jejichz zaklad jsou v ,Syntetické ¢asti“ stanoveny navrhy pro eliminaci rizik
v silni¢énim provozu. Dale pak pracovni podminky zabiei pisobeni nebezgaych
¢initela, opateni pro sniZzeni Skod v silimim provozu a nakonec i opahi pro snizeni
poctu Uraz a smrtelnych Grae

Zavérem prace jedast, ktera obsahuje zhodnoceni celé situace a dopdeni pro praxi.

Kli ¢éova slova bezpénost silnéniho provozu, dopravni nehoda, dopravni

prostedek,iidic¢

SUMMARY

This thesis is analyzing present state of thevegliequipment operation in the
Czech Republic and at the same time is recommeriten@ppropriate changes of the
existing system improvement.

This thesis content the owervie of all correspongdegulations and law in force,
the explanation of basic concepts relevants tavitm topic.

The chapter ,Analytical Work* describes the rigkalyzes, harms and injuries
for the delivery equipments operation. On theb&sis the chapter ,Summary Work*" is
determining proposals of the risk elimination fbe tdelivery equipments operation.
This chapter is describing the service conditiohgctv estop the incidence of the danger
factor.

The chapter “conclusion” contents the evaluatibthe whole system, present

situation and brings recommendations for the practi

Key words: safety of the traffic operation, traffic accidedglivery equipment, driver
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1. UVOD

Téma této diplomové praci jsem si vybral, protoZiedana problematika byla
vzdy blizka. Bezp#nost je pro mi véc, se kterou se setkavam na kazdém kroku a beru ji
jako uckity soubor postup a pravidel. Kazda lidsk&innost se gjakym zpisobem
dotykd bezp&nosti, dopravu nevyjimajeCim je dana lidskaginnost naréngjsi
a technologicky slozSi, tim vyZaduje $Si pozornost aidaz na dinné postupy
a pokyny v oblasti bezprosti. Bezpé&nost v oblasti dopravy povazuji za jednu

s

z nejdilezitejSich, protoze se tyka velk@sti populace.

Jako kazdého malého klukaénfascinovala auta, vlaky a doprava vSeolecn
Se zajmem jsem vzdy sledoval, kam v posledniclchetiana oblast stuje, jaké nové
technologie se objevuji na trhu u nas i vét&vV poslednich letechiigly a neustéle
piichazeji na sét nové az pekvapujici ¥decké poznatky, technicko-technologické
objevy. To, co byla fed par lety fikce a progkoho i sci-fi, se t& stava pl# realitou.
Kazdy novy objev mi $in4si velkou radost.

Problémem dnesSni doby je uvedeni novych abjev poznatk do praxe.
N¢kolikrat jsem se zamysSlel nad mozZnyfagenimi tohoto problému. Avsak je nutné se
nejprve zamyslet nadidody vzniku tohoto problému. Jeden z hlavniékiatia, prod se
noveé technicko-technologické poznatky neobjevujitr, spéiva v tom, ze kazda
nova technologie se mu&idre otestovat, nez je mozné ji uvést v praxi. dgmé, ze
kazda inovace, kterafiphdzi do vyroby, je obrovskym fin&mim vydajem s velkym

rizikem.

Inovace a novinky v oblasti bezp®sti silntniho provozu jsou podle mého
nazoru obzvlasgt pottebné. Denodernzachrauji mnoho lidskych Zivdt, a proto je
velmi dilezité, aby byly uvedeny v co nejkratSim terminu plaxe. Jak jsem jiz
neékolikrat zdiraznil, je to pro M téma poutaveé a zajimavéeiim, Ze diplomové prace
piinese odpogdi na jiz vicené otazky, i moznéseni pedem vytgenych problén.



Tato diplomova prace poskytuje zakladni informacsilniéni dopra¥ a jeji
bezpénosti vCeské Republice. Prace podava Gdaje o rizicich, &dtod
a Urazech v oblasti provozu dopravnich pextiti. Na zaklad zjiSttnych Gdaj jsou
vypracovany navrhy a zimy ve prospch snizeni p&u dopravnich nehod, havarii,
krizovych mist a situaci, traz Ceské Republice. &hto vytyenych cili je dosaZeno

s pouzitim nejmodegjSich poznatk v oboru bezp&osti dopravy a motorismu.



2. PREHLED SOUCASNEHO STAVU - RESERSE

2.1 Legislativa

2.1.1Zakon 56/2001 o podminkach provozu motorovych vozal

Zakon upravuje tyto podminky provozu vozidel nagronich komunikacich:
a) registraci vozidel a wgizovani vozidel z registru,
b) technické poZadavky na provoz silmich vozidel a zvlastnich vozidel a schvalovani
jejich technické zfisobilosti k provozu na pozemnich komunikacich,
C) prava a povinnosti osob, které vypbdovazeji a uvagi na trh vozidla a pohonné
hmoty,
d) prava a povinnosti vlastnila provozovatél vozidel,
e) prava a povinnosti stanice technické kontradyagice ndreni emisi,
f) kontroly technického stavu vozidel v provozu.
Zakon dale upravuje vykon statni spravy a statmibporu v oblasti podminek

provozu vozidel na pozemnich komunikacich a newgéabe na vojenska vozidla. (1)

2.1.2 VyhlasSka 167/2002 o ziskavani a zdokonalovamiborné zpisobilosti

k ¥izeni motor. vozidel

Tato vyhlaSka zapracovava tiglusné pedpisy Evropskych spalenstvi

a upravuje:

a) zpisob ozna&eni vycvikového vozidla podle driihvycvikovych vozidel, zfisob
oznaeni osadky vycvikového motocyklu a material, zadtte musi byt ozriani
vyrobeno,

b) vzor Zadosti ¢idi¢ské opravani,

c) obsah a rozsah jednotlivych déutyuky a vycviku k ziskani odborné {gmbilosti
k fizeni motorovych vozidel,

d) webni osnovu zakladniho Skoleni,agpb provadni a organizovani zkousky pro
ucitele vyuky a vycviku k ziskartidicského opravéni,

e) vzor profesniho ogdceni Witele vyuky a vycviku,



f) zpasob vedeni evidence vyuky a vycviku a vedeni zaznanprikazu Zadatele
o fidi¢ské opravani,

g) webni osnovu zakladniho Skoleni,aigpb provadni a organizovani zkousky pro
zkuSebni komiga a vzor plikazu zkuSebniho komiiss

h) uwebni osnovu zdokonalovaciho Skoleni zkuSebnich $a@irozsah pezkouSeni
a zpisob jeho organizovani,

i) pocet otazek v testu z fpdpidi o provozu na pozemnich komunikacich
a zdravotnické fipravy, jejich bodové hodnoceni, slozeni testu iedpisi
o0 provozu na pozemnich komunikacich a zdravotngigravy podle bodového
hodnoceni a minimalni get bodi nutnych k ziské&ni jednotlivych skupin
a podskupirtidi¢cského opravéni,

j) rozsah pozadovanych znalosti pro zkousku z @lad udrzby vozidla,

k) vycet jednotlivych znalosti, dovednosti a chovani drpbnosti o poZadavcich na
zkouSku z praktické jizdy,

) zpisob a rozsahipzkousSenfidi¢t v rdmci zdokonalovani jejich odbornéispbilosti
a vzor os¥dceni profesni zfisobilostitidice,

m) nalezZitosti Zadosti a vzor p&eni k provadni piezkouSenifidict v ramci
zdokonalovani jejich odborné igobilosti,

n) nalezitosti potvrzeni pro dolozeni Gilgro pokr&ovani vyuky a vycviku. (1)

2.1.3 Vyhlaska 341/2002 schvalovani technické zfsobilosti a o technickych

podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikackc

VyhlaSka se zabyva technickou tspbilosti jednotlivych typ vozidel dle
kategorii, technickymi poZadavky a podminkami, potkami gFestavby, povinnou

vybavou a zn&nim, umisinim registrani znaky. (1)

2.1.4 VyhlaSka 302/2001 o technickych prohlidkachméreni emisi vozidel

Vyhlaska ieSi problematiku ®&feni emisi, technickych prohlidek, stanic
technické kontroly a ®teni emisi u zvlastnich vozidel, schvalovanisioja, limiti,
protokoli. (1)
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2.1.5 Z&kon 361/2000 o provozu na pozemnich komui&ich

Zakon upravuje prava a povinnosti¢adtniki provozu na pozemnich
komunikacich podle zvlaStniho pravniheegpisu, pravidla provozu na pozemnich
komunikacich, fizeni provozu na pozemnich komunikacichfeppavu osob
a nakladu, registridicu, fidicska opraveni a ridicské piikazy, bodové hodnoceni
poruSeni povinnosti stanovenych zakonem a vymeaigebnost a pravomoc orgén

statni spravy a Polici€eské republiky vedcech provozu na pozemnich komunikacich.

2)
2.1.5.1Bodovy systém

Paity bodi odpovidaji zavaznosti porusSeni povinnosti stangstlezakonem.

7 bodi

* fizeni motorového vozidla bez drzenfigusné skupiny nebo podskupiny
fidicského opravéni

» fizeni vozidla ve stavu vytujicim zpsobilost, ktery skidi¢ privodil poZitim
alkoholu nebo uzitim jiné navykoveé latky

e odmitnuti fidice podrobit se na vyzvu dechové zkouSce ke égjistneni-li
ovlivnén alkoholem

* odmitnutitidice podrobit se na vyzvu lélskému vySéeni ke zjiséni, neni-li
ovlivnén alkoholem, v fipac, Ze dechova zkouska byla pozitivntkali to
nebylo spojeno s nebezim pro jeho zdravi

e zpasobeni dopravni nehody poruSenim povinnastice, pi které doslo
k usmrceni nebo KZké ujne na zdravi

» dopravni nehoda,fpkteré doslo k usmrceni nebo zéanosoby nebo k hmotné
Skodt prevySujici na skterém ze z€astrenych vozidel ¥etrg prepravovanych
véci nebo na jinych &cechc¢astku 50 000 K, neprodlené nezastaveni vozidla
nebo neohlaseni dopravni nehody policistovi nebdownelené opughi mista
dopravni nehody nebo neprodlené nevraceni se na idpravni nehody po
poskytnuti neboifvolani pomoci nebo po ohlaseni dopravni nehody
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fizeni vozidla bezprosdre po poziti alkoholu nebo v takové dopo poziti
alkoholu, po kterou jéidi¢ jeS€ pod jeho viivem, je-li zjigny obsah alkoholu
v téle vySSi nez 0,3 %o, nelitzeni vozidla bezpro&tdre po uziti jiné navykové
latky nebo v takové da@bpo uziti jiné navykové latky, po kterou jalic jeSe
pod jejim vlivem

piedjizdEni vozidla v gipadech, ve kterych je to zakonem zakazano

pii jizdé na dalnici nebo silnici pro motorova vozidla ¢ai se nebo jizda
v protisneru nebo couvani v mistkde to neni dovoleno

vyjizdéni na zelezriini piejezd v pipadech, ve kterych je to zakdzano

pii jizdé na dalnici nebo silnici pro motorova vozidla &ai se nebo jizda
v protisneru nebo couvani v mistkde to neni dovoleno

fizeni motoroveho vozidiadicem, kterému byl zadrzetdicsky priikaz

fizeni vozidla, které je technicky ndxobilé k provozu na pozemnich
komunikacich podle zvlastniho pravnihtegpisu tak zavaznym #pobem, ze
bezprostedre ohroZuje ostatnidastniky provozu na pozemnich komunikacich
fizeni motorového vozidla bez drzeni platnéhocd&ni profesni zfpsobilosti
fidice

fizeni motorového vozidla bez drZzeni platného pogwdkdravotni zfisobilosti
piekraini nejvysSi dovolené rychlosti stanovené zakonerbonédopravni
znaskou 0 40 km.H a vice v obci nebo o 50 knitta vice mimo obec
nezastaveni vozidla na signal, kteryikpzuje fidi¢i zastavit vozidlo nebo
nezastaveni vozidla na pokyn ptdany pri tizeni provozu na pozemnich

komunikacich osobou oprasmou ktizeni tohoto provozu

4 body

pii fizeni vozidla neumozni chodci na fechodu pro chodce nerusené
a bezpéné pejiti vozovky
pii tizeni vozidla ohroZeni chodcaephazejiciho pozemni komunikaci, na

kterouridi¢ odbauje
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ohrozeni chodce ip odbaovani s vozidlem na misto lezici mimo pozemni
komunikaci, @i vjizdéni na pozemni komunikaci nebé pt&eni a couvani
nedani pednosti v jizd v ptipadech, ve kterych jaédi¢ povinen dat fednost
piekrateni nejdelSi fpustné doby fizeni nebo nedodrZzeni stanovené
bezpeénostni gestavky wizeni vozidla podle zakorta475/2001 Sb.

fizeni vozidla, které neni registrovano v registhoi &ich vozidel, picemz této
registraci podle zvlastniho pravnihiedpisu podléha

fizeni vozidla, které uZziva jinou regisima znaku, nez ktera byla vozidlu

pridélena

3 body

pii dopravni neho#l pii které byla zfisobena na dkterém ze zéastrénych
vozidel Wetné prepravovanych &ci nebo na jinych &cech hmotna Skoda nizsi
nez 50 000 K, neprodlené nezastaveni vozidla a prokazani togiznavzajem
véetnd sckleni udafi o vozidle nebo neohlaSeni dopravni nehody patigist
nebo nedovolené opusi mista dopravni nehody nebo neprodlené nevr&eeni
na misto dopravni nehody po poskytnuti nelitvopani pomoci nebo po
ohlaseni dopravni nehody

drzeni telefonnihoifstroje nebo jiného hovorového nebo zaznamovétiaerd

V ruce nebo jinym zisobem pi fizeni vozidla

piekratni nejvysSi dovolené rychlosti stanovené zakonerbonedopravni
znatkou o 20 km.H a vice v obci nebo o 30 kn:a vice mimo obec
nezastaveni vozidlaipd gechodem pro chodce ¥ipadech, kdy jefidi¢
povinen tak dinit

ohrozeni jinéhoridice @i prejizdni s vozidlem z jednoho jizdniho pruhu do
druhého

fizeni vozidla bezprosdre po poziti alkoholu nebo v takové dopo poziti
alkoholu, po kterou j&di¢ jeS€ pod jeho vlivem, p zjiSténém obsahu alkoholu
v téle fidice ve vySi mensi nebo rovné 0,3 %o

piekraieni povolenych hodnot stanovenych zvlastnim pravpiedpisem

kontrolnim vazeni vozidla podle zvlaStniho pravnpiedpisu
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2 body
* nedovolena jizda po tramvajovém pasu

e poruSeni povinnosti byt za jizdyripoutan bezp#&ostnim pasem nebo uZzit
ochrannou plbu

e poruSeni povinnosti pouzitébkou autosed&u nebo bezpmostni pas i
piepraw déti podle § 6

* neoznéeni pekazky provozu na pozemnich komunikacich, ktetadi¢
zpasobil

* poruSeni ustanoveni o0 omezeni jizdigtarych vozidel

o prekrateni nejvySSi dovolené rychlosti stanovené zakonerhondopravni

znakou o0 méw neZ 20 km.H v obci nebo 0 ménnez 30 km.H mimo obec

» nedovolené uziti dalnice nebo silnice pro motoroxgzidla nemotorovym
vozidlem nebo motorovym vozidlem, jehoZz konstrukwbo technicky stav
neumoiuje dosaZeni rychlosti nejm&B0 km.h*

* neopravené uziti vyhrazeného jizdniho pruhu

* poruSeni ustanoveni § 32 zakona octdeni vozidla

» poruSeni povinnosti vyplyvajici ze zthky ,,Obytna z6ny" nebo ,BSi zé6na*

» poruSeni povinnosti vyplyvajici ze zakazové nebitkgzové zné&ky (krome
vySe uvedenych ffpadi prekraini nejvySSi dovolené rychlosti stanovené
dopravni zné&kou, poruseni zakazurgdjizcEni stanoveného dopravni zkau
a zakazovych zriek B 28 — zakaz zastaveni a B 29 — zakaz stani)

* neopravené uziti zvlastniho vystrazného ¢da modré barvy, papac
doplreného zvlaStnim zvukovym vystraznym znamenim

* neopravené uziti zvlastniho vystraznéhodtla oranzove barvy
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2.1.6 Néarodni strategie bezpmosti silniéniho provozu motorovych vozidel

Jednéa se dokument evropské unie, ktery stanoviggegie zvySeni bez{eosti

silni¢éniho provozu. NaSe narodni strategie je &&ma na tyto konkrétni problémy:

. SniZeni p&tu nehod a jejich nasledkzpisobenych nejmérenou rychlosti
. SniZzeni p&tu nehod a jejich nasledkzpisobenych nedaninigdnosti v jizd

. SniZzeni p&tu nehod a jejich nasledkavingtnych pod vlivem alkoholu a jinych drog

A
B
C
D. SniZeni zavaznosti naslédikehod zvySenym pouzivanim zadrznych syétém
E. ZvySeni ochrany zranitelnyckiastniki silnicniho provozu

F. Vytv&eni bezpé&ného dopravniho prostoru

G. ZlepSeni op#&tni bezprosedre po nehod

I. ZvySeni respektudastniki silnicniho provozu k dodrzovani pravni dpravy

J. Koordinovani vSeatinnosti (3)

2.2 Dopravni prostedek
2.2.1 Konstrukce

2.2.1.1Karosérie

Karosérie automobilu se sklada ze skeletu (kaskigry je nejen zakladem
karosérie, ale celého vozu, proto je vyroliglo skeletu i zakladnim vyrobnim,
evidernim a identifik&nim cislem celého automobilu. Skelet automobilu jeiema
z profilovanych plechovych vylisk Prostor pro posadku tkiotuhou skeepinu. Ve
st€Zejnich pevnych partiich jsou duté profily zdvojeMa skelet se dale montuji dalsi
plechové nebo plastové odnimatelné dily, s nimik peori vlastni karosérii. Mezi
plechové a plastové dilyiheme zahrnout viko motorového prostoru (kapot&dmi
blatniky, b&ni dveae, zadni vyklopné dwe, profilovana pryzova ésreni,
trojuhelnikové okénko zadnich dvevolant a volantovaifdel, zamykaci mechanismy,
caloureni, €sreni, sedadla, bezpeostni pasy, zrcatka, otleni, zaskleni oken, maska
chladie, narazniky. VSechny tyto stasti tvai karosérii kazdého automobilu. (4)
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2.2.1.2 Podvozek

Podvozek je tvieno z fiznych soustav, Z&Zeni a mechanisim kterymi musi
byt kazdy automobil vybaven. Jsou to vyfukova sawet chladici a topna soustava,
palivovad soustava, elektricka soustava #@izemi, spojkové a ipvodové soustroji,

napravy, brzdova soustava a Ustroji, odpruzeni@anpkol.

Vyfukova soustavajednotlive dily vyfukové soustavycéetne katalyzatoru,

tlumice; €sreni, drzaky a upinaci daeni vyfukové soustavy

Chladici a topna soustavaotrubi, chladici kapalingerpadlo chladici kapaliny,

chladi + wtrak, tepelny snimg nadrzka chladici kapaliny, termostat, teplovodni
topeni

Palivova soustavgalivové potrubigisti¢ vzduchu, karburator nebo Yikbvaci

jednotkajidici jednotka, ovladani akcelerace, palivéggadlo, palivova nadrz

Elektrickd soustava a #aeni: akumulator, nabijeci souprava, zapalovani,

spoust¢ motoru, kabelova instalace + pojistky, &beni, gistrojova deska, stiraci
soupravaelniho skla nebo i zadniho skla, hotka, vstikovace atd.
Spojkové a fevodoveé soustrojispojkova lamela nebo automatickd spojkova

jednotka, spojkovy aipvodovy blok, pevodové soukoli + synchrony nebo automaticka
pievodovka, paka niazeni rychlostnich stuf, pedalovy mechanismus
Néapravy:poloosy, ramena, hlava kola, diferencial, upizatizeni
Brzdova soustava a ustroji:osobnich automoliilkkapalinova brzdova soustava

- kotowoveé nebo bubnové brzdy, pracovni valec, parkoveaidy posilova brzdného
Gcinku, potrubi, brzdova kapalina, pedalovy mechanosm systémy ABS
(protiblokovaci ustroji), EBS (systém rozlozenidwého dinku)

Odpruzeni a upinani kalumice, pruziny, pouzdro, drzaky, disky a pneu (4)

2.2.1.3Hnaci agregat (Pohonna jednotka)

Hnaci agregat je samostatnou montazni jednotkdadaijici se z uplného
motoru se spojkou a upln&gvodovky, u gkterych automobil je mozné vyjimat
zvla¥ prevodovku nebo motor. Hnaci agregat je ugavna odpruzenémutku, které
odvadi nezadouci vibrace, jinak je agregat s kaiicggnjen jen lanovody.

Motor je hlavnicast agregatu a sklada se z hlavy motoru, bloku maisty,

ojnicemi a klikovou kideli, olejové vany, olejového filtru, klinovéliemene atd. (4)

16



2.2.2 Ergonomie

b)

Definice ergonomie:

Ergonomie je wdni obor, ktery komplexha systéemo¥ reSi systéemélovek
— technika — progedi s cilem optimalizovat psychicko-fyzickou &atloveka
a zajistit rozvoj jeho osobnosttipnaximalni efektivié jehoc¢innosti.

Ergonomie je interdisciplinarni obor studujici Jztdlovéka a pracovnich
podminek pi uplatréni nejno¥jSich poznatik véd biologickych, technickych
a spoléenskych. Jejim cilem je optimalizace postauwdavéka v pracovnich
podminkéach, a to ve smyslu dosazeni zdravi, pohoelpé&nosti a optimalni
vykonnosti.

Ergonomie (definice ergonomie podle Mezinarodni oagymické asociace
z roku 2000) je &decka disciplina zaloZzend na porozmininterakciclovéka
a dalSich slozek systému. Aplikaci vhodnych metedrie i dat zlepSuje lidské
zdravi, pohodu i vykonnostriBpiva kieSeni designu a hodnoceni prace, kol
produkti, prostedi a systéiy aby byly kompatibilni s péébami, schopnostmi
a vykonnostnim omezenim lidi. Ergonomie je syst&haientovand disciplina,
kterd prakticky pokryva vSechny aspekty lidsteénosti. V ramci holistického
piistupu zahrnuje faktory fyzické, kognitivni, soai@l organizani, faktory

prostedi a dalSi relevantni faktory. (12)

2.2.2.10vladaci prvky automobilu

VSechny ovladaci prvky automobilu jsou konstrugvéak, aby byly co nejlépe

dazitelné a co nejmémozptylovalitidi¢e odiizeni.

Ovladaci prvky automobilu @izeme rozdlit na mechanické a elektronické.

Mezi mechanické ovladaci prvky piatvolant, pedalyfadici paka. Za elektronické

ovladaci prvky se povaZuji vSechny oviégl@a volantu a pod volantem, nidsgrojové

desce, na ajoce ruky, stedovém panelu atd.

V poslednich letech se vyrobci automéhiimig’uji ovladaci prvky hlavé na

volant a jeho bezprasdni okoli.
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Ovladaci prvky jsou konstruovany nastavitelné, séokazdémiidic¢i co nejvice
prizpasobily. Divodem je interindividualni odliSnogidi¢u (nag. velikost postavy,

velikost rukou, délka a velikost nohou atd.).

2.2.2.2Sedaky, oprky a konstrukce interiéru

Sedadla vozidla jsou konstruovana nejen s ohledamohodlifidice, ale také
jako vyznamny prvek pasivni bezpesti. Jejich pevné spojeni s vozidlem a schopnost
rozlozit sily, vzniklé pi nehod na co nejutSi plochu, ma zasadni vyznam pri@#ti
nehody. Povinou s@asti sedadel jsou égky hlavy. Ogrka nema slouZzit znavenému
fidici, jejim UOkolem je zachytit zaklon hlavy fip nehod narazem celnim
a zezadu.

Mezi dalSi prvky pasivni bez{mosti pati konstrukce veSkerych #aeni
v interiéru vozu, které svym tvarem a pouzitym matem musi byt v fipad nehody
bezpeéné lidskémudiu.

Plastové a textilni materialy musi spvat podminku snizené Havosti
a samozhasSeci schopnosti. Jakékoli datétanstalované dopky a pomiicky pouzité
ve voze musi byt schvaleného typu a tgraf homologaci. Zvlastv piipad détskych
sedaek a sedak je to dilezité. U neschvalenych vyrobkneni jisté, co provedou

v pripadt nehody, protoZze nebyly odzkouSeny dle platnyclemor
2.2.3 Bezpénostni prvky

2.2.3.1Aktivni bezpénostni prvky

Aktivni bezpeénost fedstavuje souhrn ogani, kter4 maji snizit moznost, Ze
k neho@ vibec dojde. P&t sem vykonny a pruzny motor, umngici fidi¢i rychlejsi
piedjeti. Tim se zkrati nebezp& doba jizdy v protisénu. Konstrukce podvozku musi
davat vozu dobrou stabilitu a snadnou ovladatelnbstznamena, Zeiz musi pesre
reagovat natizeni a umoovat nahlé zrny sneru jizdy. Ze stejnych oda se
pozaduje, abywz mel vykonné brzdy umatujici zastavit na co nejkratSi vzdalenosti.
Velky vliv na jizdni vlastnosti vozu maji i pneunkgt Z vozu musi mit dobry rozhled
do vSech stran, zejména vSak by a dozadu. VSechny ovladaci prvky musi byt
v dosahuiidi¢e a snadno rozliSitelné. Kontrolnfigtroje a ukazatele maji byt deb

¢itelné a umisiné tak, aby §liS neodvadly ridicovu pozornost od sledovani silnice.
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Vykonné s¥tlomety zvySuji bezpmost za jizdy v noci, velké koncové svitilny
a ukazatele z#my sn®ru jizdy zarduji, Ze viz bude vidt i zezadu. (5)

Moderni bezp&éostni systémy v automobilu

V poslednich letech prozivameridéni generaci automobil Jde o masovy
nastup voi s elektronicky ovladanymi raenimi.

Za zaklad |ze povazovat protiblokovaci system AB&ky kazdého kola jsou
snimany cidly a u0daje shromafuje a vyhodnocujefridici jednotka. Dojde-li
k zablokovani kteréhokoli kola, sniZzi elektronikavl&laci silu (brzdny tlak),
k ptislusnému kolu. Zatimcadi¢ drzi naplno seSlapnuty brzdovy pedal, elektronika
provede Sestnactkrat za frter odblokovani kola, i@rusi brzdni. Hlavni vyhodou
zaizeni ABS je plna ovladatelnost vozi pitenzivnim brzdni. Lze gibrzdit afidit
zarovei, coz by u voi bez ABS vedlo ke smyku. DalSim kladem ABS je z&ric
brzdné drahy za podminek sniZzen@énpvosti, nap. na mokré vozovce, ujeZadém
snehu nebo zledovatém povrchu.

Naopak za jinych podminek, jako jsou such& vozolik&hoky snih nebo pisek,
ABS brzdnou drahu prodluzuje.¢hteri vyrobci reSi uvedeny nedostatek vypiem
ABS a v poslednich modelech vWoge objevuji dalSi elektronicka dagbva zdizeni,
ktera maji uvedeny nedostatek eliminovat. Jedr@tge. ,sportovni ABS*, ozngvané
raiznymi vyrobci jako BAS, MBA, EBA, coZ je urychlovadbrzdného &tinku. Funguje
automaticky pi extrémr intenzivnim brzdni. Nektefi vyrobci napoijili na toto zézeni
automatickou aktivaci vystraznychésel.

DalSim elektronickym zé&enim, které zvySuje moznosti vozuigspiva k jeho
bezpeénosti, je elektronicka uzéxa diferencialu zngena EDS nebo EDL. Je schopna
feSit nepijemnou situaci, kdy s&di¢ nemiZe rozjet na kluzkém povrchu, zejména ma-
li kazdé kolo jiny podklad. EDSt#iorzdi kolo, které se protg§ a tim umozni fenos
tocivého momentu na kolo s lepSkilpavosti a wz se i za Spatnych podminek
piilnavosti snaze rozjede. EDS pracuje v zavislostiABS, maji spokné snimae
ota’ek kol. Aktivuje se automaticky wipad potreby a pouze ip rychlosti pod 40
km/hod. Ri vySSich rychlostech sethe aktivovat pouze zaigdpokladu extrémniho
protateni kol, teba i aquaplaningu.

Zdokonalenou formou EDS je ASR, coz jespbprotiprokluzova regulace, ktera

mé& kron¢ vySe uvedené uzésa diferencidlu navic moznost kratkodoenizit vykon
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motoru, ,ubrat plyn“. 3je se tak diky komunikacii$dici jednotkou motoru. Vifpads
prokluzu kol dojde nefive k ,ubrani plynu“ a tim sniZzeni d@ého momentu na
poharéna kola. Teprve kdyz ubrani plynu nepigre, dojde k fibrzdéni prota&ejiciho se
kola, k uzaveni diferencialu. Vozy vybavené ASR maji vypiti@hoto z&izeni, ale ten
vyfazuje zéinnosti pouze prvni fazi — ubrani plynu. Elektrd@icuzééra diferencialu
zastava funkni.

Vrcholem pomocnych Z&eni je elektronicky stabilizai program EPS (nebo
vSech systéiuzitych na vozidle (ABS, ASR apod.) agrto Gdafim pridava hodnoty
o piicném zrychleni vozu, tzv. odstivé sile psobici na vozidlo v zatéde, uhlu
nataeni vozidla vzhledem ke svislé ose a uhlu &&td volantu. Z&chto ddaj provadi
vypcet pedpokladaného pohybu vozidla. Pokud se realné hgpdnidi od
vypacitanych, aktivuje systém prvky, které vozidlo shiahbji. K tomu vyuzZiva snizeni
to¢ivého momentuéili ,,ubrani plynu“, samostatnéhaiprzdéni jednoho nebo vice kol.

ESP dokaze eliminovaig&ivy i nedot&ivy smyk. Je pravgpodobné, Ze bude
podchycen a potten uz v zéatku. Pokud ke smyku dojde, pabe elektronika s jeho
vyrovnanim, ale je nutné s ESP &tnkomunikovat a elektronice naztiazamysleny
manévr s vozidlem. Reakce ,volant kontra“ byiippd pret&ivého smyku byla 1
pouziti ESP nespravna @by skowil mimo vozovku. Nova technika vyZaduje nové
reakce pi jejim ovladani, ale na ,lepSi“ se zvyka snadrrgchle.

Je jisté, Ze &deckotechnicky vyvoj v automobilové technice jddmierychle
kupiedu. Plati to zejména o dakbvych elektronickych zZ#&enich, kterd posunuji
meze bezpmost. Ridice musi natit je sprave pouzivat a vyuzivat. Elektronické
systémy nerusi fyzikalni zakony, pouze posunujhice jejich &innosti. Stale bude
platit, Ze za vSe, co se s vozidlegjed nehled na Urové vybavenosti elektronickymi

systémy, nize ¢lovek —fidi¢. (6)

Aktivni bezpetnost je v prvé fack chapana jako obecny prosiek
v prevenci nehod. Do této oblasti akonstrukni opateni a prvky, které aktivn
prispivaji k tomu, aby se dalo zabranit hrozici néheo. se nebez@é nehody dalo

a¢inné predchazet.
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Mezi prvky aktivni bezp&nosti mizeme z#adit:

» elektronické systémy na podvozcich, jako jsou plokiovaci systéem brzd
(ABS), brzdové asistenty (BAS), systéntizeni trakni sily, fizeni jizdni
stability (ESP, DSGi VSC) apod.

« dynamické (adaptivni) naténi s¥tlometi do zatéky

* nejnowji aplikace dalSich elektronickych systgmjakymi jsou adaptivni
(nekdy také nazyvané aktivni) tempomaty, které s wunradaru a laserového
snim&e dokazou vyhodnotit nebezp®u vzdalenost mezi rychle jedoucimi
vozidly a pokudidi¢ sam pislusré nereaguje, systém sam vozidigbopzdi nebo
zabrzdi. Tento systém je uz vyvinuty a prodavaage tu nakladnich vozidel,
nag. u voZi Mercedes, s ndzvem Telligent®, a to v kombinaaksvnim
brzdovym asistentem ABA, ktery sam rozezna a vybodje kritické situace
pied vozidlem a v fipact nebezp& zaine sam naplno brzdigimz uSeti
rozhodujici vtéiny a poniize zabranit kolizi.

» asistent bezgmé jizdy v jizdnim pruhu, ktery monitoruje podétdy na silnici
a "hlid4" vozidlo bezps¢ v jizdnim pruhu.

e systémy noniho vidni, vyuZivajici termokameru, kteréciané pomahaji
rozpoznavat osoby nebo #afa fed vozidlem a v okoli silnice az na 300 m. (10)

 Winné brzdy s neklesajicimc¢imkem ani pi delSim intenzivnim brzhi,
posilovae brzd

» zajiSeni dobrého vyhledu, vighi a signalizace -danné s¥tlomety, vstikovate
swtlometi, zpstna zrcatka

e zaizeni grispivajici k optimalni pohadiidice - pohodina sedadla, snizeni
hlu¢nosti a cheni v interiéru, topeni (fdavné topeni u dieselovych matpr
vétrani, klimatizace, snadno dostupné a vhodwarované ovladaci prvky
s optimalg stanovenymi ovladacimi silami, posil@vatizeni, gehledné

uspdadani kontrolnichifstroja atd.

2.2.3.2Pasivni bezp@ostni prvky

Pasivni bezpmost je souhrn vSech konsteukch prviki vozu, které maji chranit
cestujici a ostatni castniky dopravy $ nehod. Pasivni bezpmost tedy zmituje
nasledky nehody. K pasivni bezpesti pati bezp&nostni pasy, vhodné &y hlavy

a calourgni mist, o ®Z by se cestujici mohli zranit. Bezesporu konsgingk
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nejnar@néjSi ¢asti vozu, pokud jde o pasivni bezpest, je karosérie. Jejirstinicast
(kabina) musi byt velmi pevna a tuha, ablygpazce chranila cestujici. VyzZaduje se, aby
po narazu vozuifdi nebo zadi z rychlosti 40 — 50 km/h bylo mozegtjotewit dvae.
Prid’ a za’ jsou proto konstruovany tak, aby s& parazu mohly deformovat. Odtud

také nazev ,deforntai zény“. (5)

Pasivni bezpénost je na druhé stranchapana jako pragidek snizZujici
moznostci vaznost zraéni cestujicich a chodg v pripack, kdy uz k neho& dochazi
a doSlo. Efektem prikpasivni bezp#osti je zmirnit nebo vyldiit nasledky nehody
pro posadku havarovaného vozidl&ppdrE i pro ostatni tastniky nehody (chodce).

Mezi prvky pasivni bezgmosti tedy pai predevSim soubor technickych
opateni uskuténénych na vozidle, jeho karoserii a zadrznych systémeoz jsou:

* pevna struktura karoserie v oblasti posadky, s narag¥ deformovatelnymi
prednimi, zadnimi a lmimi ¢astmi pohlcujicimi energii narazu

e vngjSi tvarovani a usgédani karoserie, neohroZujicti marazu chodce ani
cestujici ve vozidle

* hladké a zbyt&né nevyenivajici vrejSi ¢asti a plochy

* bezpeénostni skla

* 2z hlediska ochrany ostatnich¢astniki dopravy, zejména chotic to jsou
zaoblené narazové hrany, plynulyephod karoserie narguni sklo, kryty
steract a dveénich Kklik, sklopna v§§si zpetna zrcatka.

* pevnost karoserie v prostoru pro cestujici

e zadrzné systémy, jako jsou bezpestni pasy sipdepinéi a omezova tlaku
acelni, ba@ni, hlavové a kolenni airbagy

» interiér karoserie, jeho &kké obloZeni, zaoblené hrany

* uloZeni a oblozeni volantu tak, aby absorboval ginearazu a neproniklip
nérazu prottidici

» bezpeéna sedadla s (aktivnimi) &kami hlavy

e upevréni pedal a zamezeni jejich vychyleni k nohéati parazu

* nehdlavost material pouzitych v interiéru

* bezpeénostni Uchyty pro &ské sedeéky (Isofix)
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» automatické zapnuti varovnych blia

« automatické vypnuti elektrickych okrihve vozidle, zabigujici moZznosti
vzniku pozaru

» vypnuti palivovéh@erpadla a uzaeni vyvodi paliva z nadrze

e sam@inné odjis¢ni piipadré  uzangeného centralniho zamykani (10)

2.2.4 Stanice technické kontroly

Na stanici technické kontroly se provadéremi emisi a kontrola technického
stavu vozidla.

Meieni emisi seidi podle vyhlaskye. 103/1995 Sb., kter&eSi néreni emisi
u automobili s motory z&Zehovymi bez katalyzatoru nebo ifzeaym katalytickym
systémem, se zazehovymi motoryiizenymi katalytickymi systémy, s motory
vzrétovymi. VyhlaSka stanovuje nejvySSi  povolené limitgxidu uhelnatého
a nespalenych uhlovodildle roku vyroby automobilu, gty kontrol dle kategorii atd..

Technickd kontrola je upravena zakonetn 38/95 Sb. o technickych
podminkach provozu silémich vozidel na pozemnich komunikacich a stanoxpisob
kontroly, terminy kontroly dle kategorii dopravniphostedki. Technicka kontrola je
roz&klena do 9 skupin a tyka se statni poznavactksna vyrobnihocisla vozidla,
brzdové soustavyizeni, napravy, kol, pérovanifitieli, klouhi, karosérie, sstelnych
zaizenich a sstelné signalizace, hluku, odruSenifagepsané, zvlastni vybavy. (7)

2.3Ridi¢

V osobnosti bezproblémovéhadice stoji v popedi vyrovnanost, entai
stabilita, gizpisobivost, sebeovladanifimérena sebeid/éra, odolnost uéi stresu,
swdomitost a spolehlivost. Neopomenutelné jsou sotidhstnosti, naip snaha myslet
na ostatni aigdvidat jejich chovani.

Za podstatné se povazuji zdravotni a duSevisatplost a momentalnélesny
a psychicky stav. K nemérdulezitym slozkam pdt Grover senzorickych vlastnosti,
bezprostedre spjatych s duSevnimi procesy a funkcemi, fnamimanim, bd#osti,
pozornosti, psychomotorickou koordinaci, a takélitevachopnosti, ndp inteligence,

mysleni, pandt’, koncentrace, reagovani. (8)
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Rizeni automobilu je vysoce n&ma psychomotorick&innost. Dopravni
psychologové tvrdi, ZeétSina nehod vznikaitve, nezidi¢ usedne do vozu. Maiji pro
sveé tvrzeni mnohotdkazi, ziskanych rozborem nehod, se Z&nim nacinnostridice
pied nehodou a v jejim fo¢hu.

Existuji i faktory dilezité pro bezpmy provoz: ¢lovek-stroj-prostedi.
NejrizikowgjSi ¢lanek tohotoiettzce je ¢lovek-fidic. Obecr se tvrdi, Zeclovek je
nejdokonalejSi vytvor irody. Z hlediska rozumovych schopnosti o tom @byt
pochyb, ale $ blizSim pohledu na smyslové vybavemdvéka je patrné, Ze je mi&n
fe¢eno hendikepovan. S jeho réakdobou, zrakem a sluchem by dravci vyhynididp
miliony let. Firoda vybavila kazdého tvora psychofyziologickynthepnostmi pro
prostedi, ve kterém Zije, a rychlost, kterou se pohybvjnalezem automobiltlovek

ZVetSil sveé rozndry, pohybuje se mnohonasabrychleji, nez mu bylo firodou dano.(6)

Lidsky tidi¢ je velmi efektivni a velmi univerzalni reguldt@ovede se pruzn
prizptisobovat minicim se podminkam a Ggpe feSit mnohé newkavané situace. Na
druhé straé ma oproti automatickému regulatoru jisté nevyhqubdléha Unava mize
byt intoxikovan alkoholengi drogami. Unava a pokles pozornosti se nejvicgeptgi
pii dlouhych monoténnich jizdach po dalnici angpbuji ve swté vice nez 30 %
dopravnich nehod. Velmiasté jsou i nehody Apobené vlivem alkoholu. Proto je
velmi zadouci monitorovat stav a chovédice.

Ridit pod vlivem alkoholu zabtiji raizné alkoholové imobilizéry. Pro varovani
fidice ped mikrospankem nebo poklesem pozornosti se uz{zalim ne v flis
Sirokém  ngritku) systémy pro monitorovani pozornostiidice (DAM)

a systémy pro monitorovani stavidice (DSC). Tyto systémy se zatim opiraji
o velmi nedostataé znalosti biologickych projévianavy zivého organismu. Vyviji se
celd rada systérn zaloZzenych na #teni fyziologickych funkci (EKG, EEG,
elektromyografickych signal atd.). Zatim nejusgrejSi systémy vychazeji ze
skute&nosti, Ze vlivem uUnavy se zpomalugnnost centralnich nervovych struktur.
Zpomaleni kognitivnicktinnosti je doprovazeno zpomalenim svalové motoriky.je
nejlépe patrné na nejvice inervovanych svalechjsm¥ okohybné svaly a svaly ruky.

Prvni varianty &hto systém pouzivaji infr&ervené kamery snimajici tva
fidice, zejména jehoc@ Analyzou pohybu oka acaiho vicka Ize naléztadu velEin
Gzce korelujicich s Unavaidice. RozloZeni vliasaic na pupile je u kazdéhtoveka

unikatni jako otisk palce, takZzeizzeni miZze velmi bezpéné rozeznavat opra¥nou
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osobu (elektronicky zamek)riRntoxikaci alkoholem se cévy p&kud roztahnou, takze
porovnanim s obrazem pupily verislivém stavu Ize odhalit intoxikaci alkoholem
a zmirgny elektronicky zamek ffe pisobit jako alkoholovy imobilizér. Zamy
v motorice sval ruky zpisobené Unavou, které se projevuji naézach charakteru
trajektorie vozidla, nesou také vyznamnou informadtavuridice a jeho Unay [6].
Problémy jsou zatim s dostam& presnym mdtenim trajektorie vozidla, cozigme

vyieSi navigani systemy GPS, jejichZgsnost se stale zvySuje. (11)

2.3.1 Zdravotni zpisobilost
Komplexni kapacit¢lovéka proc¢innostridice tvai:
» zdravotni (biologicky, psychofyziologicky a senzy) stav,
» 0sobnostni vlastnosti,
e schopnosti,
» dovednosti,
» znalosti a zkuSenosti,

* moralni vlastnosti.

Ve zdravotni stavu se vyZadujeiedevsSim vySSi kvalita smyslovych organ
— zejména zraku. Z osobnostnich vlastnosti domiptigptsobivost ve smyslu rychlé
a spravné reakce na dynamickou a pholaou dopravni situaci a emioi stabilita
s neustalou sebekontrolou. Ve schopnostech jeilegjttjSi koncentrace pozornosti,
hlavng jeji intenzita, stalost, roZteni i vybirovost a schopnost sprava rychle vnimat,
hodnotit, rozhodovat a reagovat. V dovednostechjehreoli psychomotorika
a koordinace pohyb Znalosti a zkuSenosti umiidji v zavislosti na situaci odtit
podstatné od ménpodstatnych a nepodstatnych pétdna zachovéavat fipdepsané
dopravni normy. Moralni vlastnosti napji socialni roli motoristy — sebekage
respektovani pravidel, dodrZzovani zasad sluSnébwécti, pomoc v nouzi, ohleduplnost,

snasenlivost aj. (8)
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2.3.2 Vycvik kFizeni

V sowasné dob se prakticky vycvik provadi v autoSkolachridi se zakonem
¢. 247/2000 Sb. o ziskavani a zdokonalovani odbppagobilosti kiizeni motorovych
vozidel.

VySe uvedeny, celostatrplatny a pro vSechny autoskoly zavazny zakesi
mimo jiné:

- podminky pro provozovani autoSkol

- zpiasob provadni vyuky a vycviku Zadatél o ziskani odborné
zpasobilosti kiizeni motorového vozidla a prava a povinnosti Zatlat
o ziskantidi¢cského opravéni.

Vycvik k ziskanitidicského opravéni se sklada z teoretické a z praktic¢ksti.

Teoreticky vycvik — lze absolvovat v kurzu s kontplen vykladem teoretickych
predntta. Pokud nelze naw8tovat asi 3 misice trvajici kurz s pravidelnymi vyukami,
Ize zvolit jiny zpsob vycviku, formou studia podle individualniho m& V tom
piipact autoSkola v maximélni mozné imi pizpasobi vyukovy planc¢asovym

moznostem uchaze ofidi¢ské opravani.

Prakticky vycvik - se sklada zeitetap: vycviku v jizd, zdravotnické fipravy
a praktické udrzby.

V prvni etag se &i na trenaZzéru, nebo ve vozidle na autdistii zakladnim
dovednostem p&ebnym k ovladani vozidla. Je to zejména rozjezdtax@ni,fazeni,
zat&eni, slalom, couvani.

V druhé etap se procuiuji ziskané dovednosti wbném silnénim provozu
s dirazem na dodrzovani pravidel siniho provozu a z4sad bezpé jizdy. V této fazi
je jiz nutna plna znalost pravidel.

Treti etapa skfuje k dosazeni plné samostatndgtice i fizeni vozidla, a to
v jakémkoli provozu, ¥etrg ztizenych podminek. VSechny hodiny vyuky a vycviku
jsou ,vywovaci hodiny* v délce 45 minut. Maximalni §& hodin praktické jizdy je
zadkonem omezen na 2 hodiny v jednom dniePdnodin teoretickéifpravy na jeden
den neni omezen, Ize tedy kombinovat v jednom dnjiddu a teoretickou vyuku,

konzultaci i praktickou udrzbu apod. (6)
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Zdokonalovani odborné zgisobilosti ridi && motorovych vozidel

Zpusob a rozsahipzkouseni
(1.) FezkousSeni znalostidice motorového vozidla nebo jizdni soupravy, ktery
je povinen dastnit se zdokonalovani odbornéigpbilosti, se provadi v rdmci 16 hodin

stanovenych zdkonem pro provedeni Skoleni.

(2.) FezkousSeni znalostidice podle odstavce 1 se provede zkuSebnim testem
pro zkousku z odborné égobilosti pro skupinu nebo podskupifidi¢ského opravéni,
pro rezZ fidi¢ absolvoval Skoleni ke zdokonalovani odbornésppilosti.

(3.) Pokudridi¢ neovlada dostate¢ nebo wibec jazyk, ve kterém je napsan test
pro zkouSku z odborné égobilosti, mize zkouSku slozit zaifpomnosti tlumeénika.

Tlumognika si zajisttidi¢ na své naklady.

(4.) Prakticka zkouska dovednosti v ovladani viazise provadi na pozemni
komunikaci s vozidlem nebo jizdni soupravou, priiclg fizeni absolvovalkidi¢
Skoleni ke zdokonalovani odbornéugpbilosti. ZkouSka se provadi tak, aby nebyla
ohrozena bezgaost provozu na pozemnich komunikacich a bylzkousSeny i dalSi
dovednosti v ovladani vozidla. Vozidlo nebo jizdidupravu si pro dely zkousky

zajistifidi¢ na své naklady. (1)

2.3.3 Specializované vycviky Wizeni pro specifické obory (hasi, policie,

rychla prvni pomoc atd.) i pro dobrovolniky

Jak jiz bylo zmiano, neznalost vlastniho vozidla je daststou picinou
problémovych situaci. Velmiddezité je totiz poznat zaludnosti vozu, mozZnoskige
jizdnich vlastnosti a chovani v meznich situacididloktery fidi¢ totiz wenuje ¢as
a namahu tomu, aby stkde bezpené v Ustrani (nap na parkovisti) chovani svého
vozu vyzkouSel. Vynikajici iflezitosti pro zdokonalerfidi¢e jsou zimni Skoly smyk
anebo (coz je mozna vhagsi) absolvovani &které ze Skol bezpaé jizdy,
provadnych po cely rok. Zde je i uprdgetl parného léta diky technologii kluznych félii
moznost vyzkousSet si chovani klouzajiciho a smygKagi se vozu.(9)
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2.4 Pozemni komunikace

Pozemni komunikace a jejich razeni

(1.) Pozemni komunikace je dopravni cesta&emnd k uziti silninimi
a jinymi vozidly, chodci, ¥etné pevnych z&zeni nutnych pro zaji&i tohoto uZziti
a jeho bezp@osti.

(2.) Pozemni komunikace s#licha tyto kategorie:
a) dalnice,
b) silnice,
c) mistni komunikace,

d) ucelova komunikace.

Dalnice

(1.) Dalnice je pozemni komunikacetena pro rychlou dalkovou a mezistatni
dopravu silninimi motorovymi vozidly, ktera je budovana bez Growych Kizeni,

s oddlenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a ktera snérové oddlené jizdni

pasy.

(2.) Dalnice je fistupn& pouze siltinim motorovym vozidim, jejichZ nejvyssi

povolena rychlost neni nizSi, nez stanovi zvigdtedpis. (2)

Silnice

(1.) Silnice je veejr¢ pristupna pozemni komunikace¢ana k uziti silninimi

a jinymi vozidly a chodci. Silnice t¥osilni¢ni st.

(2.) Silnice se podle svéhoceni a dopravniho vyznamu rahdii do tchto tid:
a) silnice 1. tidy, ktera je ufena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu,
b) silnice II. ¥idy, ktera je utena pro dopravu mezi okresy,
c) silnice lll. ¥idy, ktera je ufena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napajani

ostatni pozemni komunikace.
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(3.) Silnice I. tidy vysta¥na jako rychlostni silnice je &¢gna pro rychlou
dopravu a je fistupna pouze siltinim motorovym vozidim, jejichZ nejvysSi povolena
rychlost neni nizSi, nez stanovi zvlastriedqpis. Rychlostni silnice ma obdobné

staveb# technické vybaveni jako dalnice.

Mistni komunikace

(1.) Mistni komunikace je vejn¢ pristupna pozemni komunikace, ktera slouzi

pievazrié mistni dopra¥ na tzemi obce.

(2.) Mistni komunikace fize byt vysta¥na jako rychlostni mistni komunikace,
ktera je uéena pro rychlou dopravu &igtupna pouze siléinim motorovym vozidim,

jejichz nejvyssi povolena rychlost neni nizsi, semovi zvlastni i@dpis. Rychlostni
mistni komunikace ma obdobné stawetathnické vybaveni jako dalnice.

(3.) Mistni komunikace se roddji podle dopravniho vyznamu, daemi
a staveb#technického vybaveni déahto tid:
a) mistni komunikace Ifidy, kterou je zejména rychlostni mistni komunikace
b) mistni komunikace Il.fidy, kterou je dopravnvyznamna sérna komunikace
s omezenimipmého pipojeni sousednich nemovitosti,
c) mistni komunikace lll.itdy, kterou je obsluZzna komunikace,
d) mistni komunikace IV. itdy, kterou je komunikace n#&ptupna provozu

silnicnich motorovych vozidel nebo na které je umwgsmiSeny provoz.

J¢elova komunikace

(1.) Welova komunikace je pozemni komunikace, ktera s$ldw& spojeni
jednotlivych nemovitosti pro pigby vlastnik téchto nemovitosti nebo ke spojeni
téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacem@bo k obhospodavani
zemedélskych a lesnich pozenik Frislusny silnéni spravni tad miZze na névrh
vlastnika @elové komunikace a po projednani ¥sfusnym organem Polici€eské
republiky upravit nebo omezit ¥gny gistup na Gelovou komunikaci, pokud je to

nezbytré nutné k ochrahopravrénych zajnmi tohoto vlastnika.
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(2.) Welovou komunikaci je i pozemni komunikace v uzaém prostoru nebo
objektu, ktera slouzi pitgb: vlastnika nebo provozovatele utaného prostoru nebo
objektu. Tato Gelova komunikace nenitigtupna veejr¢, ale v rozsahu a apobem,
ktery stanovi vlastnik nebo provozovatel uemého prostoru nebo objektu.
V piipact pochybnosti, zda z hlediska pozemni komunikaceogdgzaweny prostor
nebo objekt, rozhoduj&islusny silnéni spravni ad. (13)

2.4.1 Dopravni zn&eni

Dopravni zné&eni se rozéluje na znaeni svislé a vodorovneé.

Svislé dopravni zrky dale rozdlujeme na zné&ky vystrazné, zakazové,

piikazoveé, informativni, dodatkove, zfky upravujici pednost atd.
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2.4.2 Infrastruktura dopravy

Dalni¢ni a rychlostni siv CR

Ceské Badéjovice

— Ryohiosi sinios
== Rychiosini shnice planovand

Obréazek 1 Dalwni a rychlostni $iv CR (3)

Tabulka 1 Délka silnic a dalnic v roce 2005

z toho . Silnice?
Rok evrop S DS Rychlostni silnice | silnice | silnice
Celkem|silniéni |v K kaced
sit typu| provozu | Komunikace” | celkem/I. Il Il
E téidy |tFidy |tFidy
2005 |55510 (2601 564 322 54 945(6 154 | 14 66734 124

Zdroj (3)
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Obrazek 2 Silnini st v CR (3)

2.4.4 Dopravni situace

Q“g—r“‘“"‘“”"“'“"“”‘” _ INTENZITY DOPRAVY
NA DALNICICH A SILNICICH I. TRIDY

SILNICNI SITE ¢R V ROCE 2005
CELOROCNI PRUMER VE VOZIDLECH ZA 24h

2 (tisice) VOZIDEL = 0,25 mm

pracovino v GIS Arclnfo 9.1

Obréazek 3 Intenzita dopravyGR (3)
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2.5 Ostatnicinitelé

2.5.1 Vliv klimatickych podminek

Kromeé faze zimniho obdobi by se mohlo zdat, Ze neniil@adklimatickych

podminkéach na silnicich, ale jista specifikage jen existuiji.

Jaro:

» Na rekterych silnicich @stavaji zbytky zimniho posypového materialu gghto
zatakach.

» Stejna situace je Wipact riznych vymoti na vozovce, které se po zimnim
obdobi mohou objevit. Pokud fiadi¢ neteka, niize to byt picinou rizikové
situace.

e Po zimnim charakteru povrchu vozovku sei¢ vétSinou z@&ne znovu

seznamovat se suchym asfaltem.

Léto:

» P¥i vysSich teplotach hrozi wkterych mistech ,roztékéni asfaltu“ii ®rzdéni
a zatéeni je to stejné nebezfigako srkhova lrecka.

« Na rozdil od ostatnich &ich obdobi se dkteré zatdky mohou stat
negehlednymi diky bujné vegetaci krajnicich.

» Diky suchu se dostava na vozovku daleko vice pra@indrobném desti se pak
nest&i splachnout, ale naopak vytvdluzky povrch.

e Prazdninové obdobi je znamé zvySenym vyskytem tykBii, ktefi jsou

snadno pehlédnutelni.

Podzim:

» Zemedélské prace a igsun dopravni mechanizace po silnicich jseidinou
kluzkého povrchu tvi@ného blatem.
* Zejména kolem vodnich ploch sec¢iji tvait mlhy. Zkondenzovana voda

muze sogdasre v téchto mistech zjsobit zn&né vihkou vozovku.
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Podzimni pliskanicetgsobi na psychikdgidi¢u. Nentlo by se spoléhat na to, ze

v krizovych situacich zareaguji ostatni, jak bydogbteba.

Zima:

Nastava opé&na situace nez nai@ S prvni namrazou je gieba si ugdomit, ze
adhezni podminky na vozovce uz nebudou taklékpako div. K nejwtSimu
poctu nehod dochazi v prvnich dnech zimy, kilici nemaji auta na zimu jest
piipravena.

Problémem, ktery zimu charakterizuje, neni ani sailed, ale namraza.
Namrazu na vozovce lzefipteplotdch kolem nuly a nize¢ekavat kolem
vodnich ploch, na mostech, v oteré krajig.

Silnice Zistdva zejména v dopolednich hodindch stale namvaidistech kde
lezi stin (nap Useky lemované stromy).

Vozovka, kde hrozi namraza, se liSi tmavSim odstjmesp. z&ina se lesknout.
RovreZz jinovatka na povrchu znamena, Ze asfalt neniélpbchy a bude

klouzat.

Jizda v noci

Mrivriw s

piedniho skla.

Za podminky, Ze nefize byt rkdo ohrozen, je vyhodysi jet co nejblize sédu

vozovky. Lze se vyhnout zejménanym gekvapenim, ktera by mohédhat na
tmavé krajnici.

Pti jizdé neznamou krajinou je vyhod8i drZzet se v zasu vozidla ped sebou.

Oslnuje-li tidice protijedouci vozidlo, dopoéuje se pimhouit oci a sledovat

bily pas u pravé krajnice.

De¥

vz

Vozovka nejvice klouze v okamziku, kdyc¢haa prset, nebo po kratkéghaice,

kdy je povrh lehce navlhly.
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Jestlize se na silnici vytvb kaluze, je iteba snizit rychlost, protoZze mohou
skryvat vymoly.

Strace zapinat az ve chvili, kdy je okno dostatemokré, jinak se narpdnim
skle vytvai Smouhy, které omezi vyhled.

Pokud sefidi¢ chysta k pedjeti nakladniho automobilu nebdi pnijeni je
potreba zvysit rychlost stacu.

Pri prudkém desti nesta srazky z vozovky odtékat a vznika jedna velka
souvisla vodni plocha. V této situaci hrozi nejényspokles viditelnosti, ale
rovrez vysokeé riziko agauaplaningu i mizsi rychlosti.

Srézeni

Pokud sizi, strace se vyplati pouze ipad, Ze snih je mokry a lepi se na
piedni sklo.

Cerstw napadany snih dokaze spolebilzakryt veskeré zbytky ledu i zamrzlé
louze.

No¢ni husté séZeni vytvdi pired vozem diky reflektéam ,bilou s&nu*.

Vitr

Bocni vitr prekvapi vzdy p vyjezdu do otekené krajiny, a to zejména na mosty.
Nebezpei destabilizace vozidla je timét&i, ¢im rychleji vozidlo jede &im
Kluz¢i je povrh. V této souvislosti je dobré siédemit, Ze v zimnich &sicich

jsou to pra¥ oblasti nechramé proti ¥tru, kde hrozi nejtsi riziko namraz.

Mlha

Tlumena s¥tla a s¢tla do mlhy jsou samdejmosti steji jako pouZiti stracu.
Idedlni situace je, kdyz |ze sledovat koncovétlawozidla ged nami. Musime

vSak byt v tomto fipact opravdu velmi obeaetni.
Pti jizde je potebné mit dostat@ou vzdalenost od krajnice ifstlovécary. Lze

se vyhnout tak fipadnym pekazkam nebo protijedoucimu vozidlu. (14)
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2.5.2 Nevladnich organizace (Besip)

Rozvojem bezpmosti silntniho provozu zejména formou prevence acbsye
powieno oddleni Ministerstva dopravg¢R zvanéBESIP (neboli zkracet bezpeinost

silnicnihoprovozu). Mezi hlavni témata, ngnse aktualé zaneiuje, pati:

« pouzivanbezpenostnich pas,

« pouzitidétskych autosed&ek,

+ dodrzovanimaximalni povolenérychlosti,
« dodrZovani bezg@évzdalenostj

« ohled na rozvijeji seyklistickou dopravu,
+ viditelnost a

« dopravnivychova

V Ceské republice je v soasné dob je zavedena vyukaopravni vychova
v mateirskych Skolach a na 1. stupni zakladnich SkoZaneiena je na problematiku
bezpéné chize a orientaci v provozu na pozemnich komunikac8tarsi dti maji
moznostnaudit se dohie a bezpéné jezdit na kole a ziskat dleZité fidicské navyky
v dob® mimo vywovani, napiklad diky systému prace dopravnickist v uritych
oblastech. (3)

2.5.3 Preventivni gisobeni ke snizeni ptiu dopravnich nehod

Dopravné bezpe&nostni akce

Policie Ceské republiky p@da v pibshu roku vzdy skolik akci zandienych
na bezpénost silnéniho provozu. P&t mezi ¢ akcepravidelné (nagiklad ty, které
souviseji se zZgovym nastupem &i do Skol po letnich prazdninach) a akce
nepravidelné O nepravidelnych doprawrbezpénostnich akcich séidici dozwdi
zpravidla maximal& nekolik dni predem, gkdy byva zvéejnéno i zangreni akce.

Nejcastji jsou akce orientovany na kontrolu dodrZzovarédepsané rychlosti,
technicky stav vozidel, pouzivani beépestnich pdsatizeni pod vlivem alkoholu.

Ceska republika se v roce 2005 zapojila také do méeadni bezp@mostni akce
Jesitab, ktera soul?ré probshla na Gzemi 3esti stat kromg CR také Slovenska,
Rakouska, Mdarska, Polska a Slovinska. (15)
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3. CILA METODICKY POSTUP

3.1 Cil prace

Cilem préace je provést analyzu rizik, Skod a tinabblasti provozu dopravnich
prostedki a na jejim zaklatdvypracovat navrh zsm ve prospch snizeni p&u havarii
a Urah v Ceské Republice.

3.2 Analyzy

1. Analyza pétu dopravnich nehod za poslednich 10 let

2. Analyza picin dopravnich nehod za poslednich 10 let

3. Analyza mista vzniku dopravnich nehod

4. Analyza podildidi¢e na vzniku dopravnich nehod

5. Analyza potu zrargnych a usmrcenych osobi plopravnich nehodéach

6. Analyza podilu jinych faktdr a @ic¢in na vzniku dopravnich nehod (motorové
vozidlo, silnice pro motorova vozidla, legislatiyaowtrnostni podminky, kvalifikéni
piedpoklady fidi¢e, udrzba silnic apod.)

3.3Vysledky analyz, zéw, opa¥eni

Vyhodnoceni analyz
Eliminace rizik v silnénim provozu
Stanoveni pracovnich podminek zaljécich pisobeni nebezgaych ¢initela

Stanoveni op&tni ke sniZzeni Skod v sitmim provozu

ok 0N PE

Stanoveni op&tni ke sniZzeni @ou Urazi a smrtelnych Urae
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4. ANALYTICKA CAST

4.1 Analyza po ¢tu dopravnich nehod za poslednich 10 let

Za celych poslednich 10 let s&Ceské Republice stalo 2 001 718 dopravnich

nehod, u kterych dopravni policisté zasahovaliulied 2). Do statistik nejsou @zeny

dopravni nehody bez zr&m a s malou hmotnou Skodou, ke kterym dopravnicieol

nebyla zavolana.

Tabulka 2 Nehody v siltihi dopra¥ za 10 let WV R(1997 — 2006)

Nehody v siln€éni dopravé
Rok Patet dopravnich nehod
1997 198 431
1998 210 137
1999 225 690
2000 211516
2001 185 664
2002 190 718
2003 195 851
2004 196 484
2005 199 262
2006 187 965
Potet nehod celkem za poslednich 10 let
1997 - 2006 2001718

ZdrojCSU

Nejvice dopravnich nehod za poslednich 10 Igeské Republice se stalo v roce
1999, kdy dopravni policie zasahovala u 225 690 ralopch nehod. Nejmén

dopravnich nehod za poslednich 10 l&teské Republice se stalo v roce 2006, kdy

dopravni policie zasahovala u 187 965 dopravnitivdétabulka 2).
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Obréazek 4 Nehody v siléni doprav za 10 let VCR (1997 — 2006) (17)

Z grafu je vidt, Ze p&et nehod za poslednich 10 le®'R ma 2 vrcholy a to
v letech 1999 a 2005. Od roku 1999 do roku 2001odo$elkému sniZzeni tohoto tol.
Od roku 2001 do roku 2005 dochéazelo k pozvolnénmista p@tu dopravnich nehod,

ale v roce 2006 doslo k razantnimu poklesttypdopravnich nehod (obrazek 4).

4.2 Analyza pi¢in dopravnich nehod v sil@inim provozu v poslednich 10
letech.

4.2.1 Alkohol

Jednou z ficin dopravnich nehod v sikmich provozu v poslednich 10 letech je
alkohol. Nehod pod vlivem alkoholu se za posledriibhlet stalo 88 364 s vrcholem
v roce 2002. Nejvice se nadho nehod podilelfidi¢i motorovych vozidel. Jinak get

nehod zavignych pod vlivem alkoholu méa klesajici tendenci (i&h 3).
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Tabulka 3 Nehody Zsobené pod vlivem alkoholu v poslednich 10 lete€iRv

Nehody zaviiné pod vlivem alkoholu
zaV|r\ener|dJcem zavirgné zavirgné zavirnéné
Rok celkem motorového . ..
: chodcem cyklistou | jinou osobou
vozidla
1997 9771 8 670 526 567 8
1998 9 322 8 359 434 521 8
1999 9120 8 126 422 560 12
2000 8 888 7 895 374 608 11
2001 9191 8 297 339 542 13
2002 9 552 8 566 296 678 12
2003 9 076 8 187 252 624 13
2004 8 445 7721 215 499 10
2005 8 192 7 487 169 526 10
2006 6 807 6123 171 503 10
Nehody zavigné pod vlivem alkoholu za poslednich 10 let
Celkem | 88 364 79 431 3198 5 628 107
Zdroj CSU

Nehody zavigné pod vlivem alkoholu v poslednich 10
letech VCR
12 000 H celkem
P 10 000 o
o O zavirenéfidicem
< motorového
vozidla
e 8 0001 O zavirené chodcem
t
0 60001 ||| ® zavirgné cyklistou|
€ 4000- - L
h @ zavirgné jinot
o}
4 2000
0 - T B
A > O Q AN a9 & o
O O O Q Q Q Q Q Q
SRR S S
Rok

Obréazek 5 Nehody #igobené pod vliivem alkoholu v poslednich 10 lete€iRW17)
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Na nehodéach pod vlivem alkoholu se z cca 90% plodiigici motorovych
vozidel. Zbyvajicich cca 10% nehod je zawvia chodcem, cyklistou nebo jinou osobou.
Patet nehod zaviinych chodcem vykazuje klesajici tendenci ve sledéraobdobi 10
let. Pa&et nehod zavienych cyklistou nebo jinou osobou se vipfhu 10 let drzi na

stejné drovni (obrazek 5).

4.2.2 Fi¢iny nehod — ostatni

Prehled picin dopravnich nehod (zawini) je dostupny jen za roky 2003, 2004,
2005, 2006. Neni mozné dodrzet sledované obdobletl@ divodu nedostupnosti
a nevéejnosti dat o ficinach dopravnich nehod. Z tohotévddu jsou v tabulkach
a grafech jen roky 2003 — 2006.

Piehled pdtu nehod dle gri¢iny a zavinéni nehody (2003 — 2006)

V dlouhodobém horizontu jsou nejfminsjSi nehody zfisobené fidicem
motoroveho vozidla (cca 85%) (graf 3).

U vSech pi¢in nehod je vidt klesajici nebo stagnujici tendence kéonehod
zpasobenych zdvadou komunikace,
(tabulka 4).

kterd zaznamenadaslgdnim roce velky nést

Tabulka 4 Pehled pétu nehod dle ficiny a zavirgni nehody (2003 — 2006)

Poéet nehod v roce

Pri¢ina a zaviréni nehody 2003 2004 2005 2006
RIDICEM MOTOROVEHO
VOZIDLA 180527 | 180402| 184461 174152
RIDICEM NEMOTOROVEHO
VOZIDLA 3037 2833 2 796 2 484
CHODCEM 1937 1911 1 639 1 507,
JINYM UCASTNIKEM 253 233 249 259
ZAVADA KOMUNIKACE 487 603 599 935
TECHNICKA ZAVADA VOZIDLA | 1414 1298 1388 1271
LESNI, DOMACI ZVERI 7 526 8 484 7 501 6 697
JINE ZAVINENI 670 720 623 660

Zdroj (3)
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Potet nehod dle ¥i¢in a zavinéni dopravni nehody
(2003 -2006)

B JINE ZAVINENI

z 205 000 O LESNI, DOMACI ZVERI
¢ 200000 B TECHNICKOU ZAVADOU
e 195 000 [E— VOZIDLA

@ ZAVADOU KOMUNIKACE
' 190 000 ==
o 185 000 = | |mJINYM OCASTNIKEM
e 180 000+ e O CHODCEM
h |
o 175000 I -_ O RIDICEM NEMOTOROVEHO
d 170 000- VOZIDLA

® RIDICEM MOTOROVEHO

2003 2004 2005 2006 VOZIDLA

Poket nehod v roce

Obrazek 6 Rehled pétu nehod dle ficiny a zavirgni nehody (2003 — 2006) (3)

Piehled pFi¢in a zavinéni dopravnich nehod za rok 2003

Tabulka 5 obsahujeiehled o pétech nehod a gtech usmrcenych osob podle
sledovanych ficin, wetrg podilu na celkovém g@tu nehod, resp. @tu usmrcenych
osob, v roce 2003 (Index ROK 2002=100%) (tabulka 5

Tabulka 5 Pehled gicin a zavirni dopravnich nehod za rok 2003

Index Index

Pri¢ina a zaviréni nehody | Pocet | tj. |poétu Pocet tj. poétu
rok 2003 nehod [ % [nehod| usmrcenych| % | Usmrcenych

(2002 (2002)

RIDICEM MOTOROVEHO| 159 50492 2/ 1 033| 1176 | 894 1,015

VOZIDLA
RIDICEM

NEMOTOROVEHO 3037 | 1,6/1,020 65 4,9 0,956
VOZIDLA

CHODCEM 1937| 1,00,884 60 4,5 0,984
JINYM UCASTNIKEM 253 | 0,1|1,091 0 0,0 0,0
ZAVADA KOMUNIKACE | 487 |0,2(0,731 0 0,0 0,0
TECHNICKA ZAVADA

VOZIDLA 1414 | 0,7/0,818 5 0,4 0,417
LESNIi, DOMACI ZVERI 7526 | 3,8/1,028 0 0,0 0,0
JINE ZAVINENI 670 | 0,3/0,832 13 1,0 1,182

Zdroj Ministerstvo vnitraCR
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AT

vozidla (pokles o 314 nehod, tj. 0 18,2%), m@n nehod zavinych chodcem (pokles
0 255 nehod, tj. 0 11,6%), k poklesu dosSlo i u mehavirtnych zavadou komunikace

a tzv. jinou pic¢inou (pokles 0 179, resp. o 135 nehod).

Celkové zvySeni pu nehod ovlivnili pedevSimiidici motorovych vozidel
(zvysSeni o 5 730 nehod, tj. o 3,3%), z toho vgate osobni automobil doslo ke
zvySeni 0 4 339 nehod, u nakladnich autontiobill 533 nehod, u motocykio 182
nehod atd. Vice nehod bylo zaznamenéano i v kaiegehod zavignych lesni zefti
(zvySeni 0 206 nehod, tj. 0 2,8%ijjidici nemotorovych vozidel (o 59 nehod).

V porovnani s rokem 2002 byl get usmrcenych osob vysSi jen u nehod
zavirenych fidi¢i motorovych vozidel ( 0 17 osob, tj. 0 1,5%) aehod zavisnych
tzv. jinym zavignim (o 2 osoby, tj. 1%) atd. U ostatnich viinitegistrujeme mirné

shizeni pétu usmrcenych osob.

V roce 2003 zaregistrovala policie celkem 17 6déhod, kdy vinik nehody
z mista ujel. B téchto nehodach bylo celkem usmrceno 23 osob a Halsk23 bylo
zrareno. Pd@et takovych nehod je oproti stejnému obdatgidehoziho roku nizsi o 1%,

pocet usmrcenych je niZzSi o 3 osoby &gtazrargnych je nizsi o 64 osob.

Prehled pri¢in a zavinéni dopravnich nehod za rok 2004

Tabulka 6 obsahujeighled pdtu nehod a p&iu usmrcenych osob podle
sledovanych ficin, wetrg podilu na celkovém g@tu nehod, resp. @tu usmrcenych
osob, v roce 2004 (Index ROK 2003=100%) (tabulka 6
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Tabulka 6 Pehled gicin a zavirni dopravnich nehod za rok 2004

Index Index
Pri¢ina a zaviréni nehody | Pocet | tj. |poétu Pocet tj. poétu
rok 2003 nehod | % [nehod| usmrcenych| % | Usmrcenych
(2002 (2002)
RIDICEM MOTOROVEHO
VOZIDLA 180 527|92,2| 1,033 1176 89,2 1,015
RIDICEM
NEMOTOROVEHO
VOZIDLA 3037 | 1,6(1,020 65 4,9 0,956
CHODCEM 1937| 1,00,884 60 4,5 0,984
JINYM UCASTNIKEM 253 | 0,1|1,091 0 0,0 0,0
ZAVADA KOMUNIKACE | 487 |0,2(0,731 0 0,0 0,0
TECHNICKA ZAVADA
VOZIDLA 1414 | 0,7|0,818 5 0,4 0,417
LESNIi, DOMACI ZVERI 7526 | 3,8/1,028 0 0,0 0,0
JINE ZAVINENI 670 | 0,3/0,832 13 1,0 1,182

Zdroj Ministerstvo vnitraCR

Celkové zvySeni ptiu nehod zpsobili predevSimiidi¢i motorovych vozidel
a z nich zejménatidi¢i ndkladnich automoliil— ve srovnani s rokem 2003 doSlo ke
zvySeni 0 2 026 nehod (tj. o 7,6%iyic¢i autobus zavinili (0 98 nehod vice, tj. 0 5,5%),
fidi¢i traktoni (o 148 nehod vice, tj. 0 22,8%). VySSi je tpbnehod zavinych lesni
zvéii (0 958 nehod, tj. 0 12,7%), z&pnénych zavadou komunikace (o 116 nehod, tj.
0 23,8%) a zfisobenych tzv. jinym zavémim. Naproti tomu mé&hnehod zavinili
(o 207 nehod, tj. o 7,1%), chodci (o r&hod mé#, tj. o 1,3%) a nizsi je

I pocet nehod zavinych fidici osobnich automohil (o 1,4%) a jednostopych

cyklisté

motorovych vozidel (o 4,4%).

Nejvice osob bylo usmrcenofipnehodach zavimych fidi¢i osobnich
automobili — 839 osob (tj. 0 59 osob mer 0 6,6%). B nehodach zavinych fidici
jednostopych motorovych vozidel bylo usmrceno 6&bo(o 22 osob méh Ponerné
vyrazny pokles smrtelnych naslédiegistrujeme i u nehod za¥imych chodci — snizeni
0 11 osob (tj. 0 18,3%) a u nehod zawiych cyklisty - snizeni o 22 osob (tj. 0 33,8%).
V roce 2004 zaregistrovala policie celkem 17 1ii&hod, kdy vinik nehody
z mista ujel. Bylo p nich usmrceno 23 osob a dalSich 1 157 osob byoimo. P@et
e

téchto nehod je oproti stejnému obdohiegchoziho roku nizSi o 2,6%,

usmrcenych osob je stejny agpbzragnych je o 34 osob vysSi.
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Piehled pFi¢in a zavinéni dopravnich nehod za rok 2005
Tabulka 7 obsahujeighled pdtu nehod a p&iu usmrcenych osob podle

sledovanych ficin, wetrg podilu na celkovém gtu nehod, resp. @tu usmrcenych

osob, v roce 2005 (tabulka 7).

Tabulka 7 Pehled gicin a zavirgni nehody dopravnich nehod za rok 2005

Index Index
Pri¢ina a zaviréni nehody | Podet | tj. |poétu Pocet t. poctu
rok 2003 nehod [ % [nehod| usmrcenych| % | Usmrcenych
(2002 (2002)
RIDICEM MOTOROVEHO i ]
\VOZIDLA 180 52792,2| 1,033 1176 89,2 1,015
RIDICEM
NEMOTOROVEHO 3037 | 1,6/1,020 65 4,9 0,956
VOZIDLA
CHODCEM 1937| 1,00,884 60 4,5 0,984
JINYM UCASTNIKEM 253 | 0,1|1,091 0 0,0 0,0
ZAVADA KOMUNIKACE | 487 |0,2(0,731 0 0,0 0,0
TECHNICKA ZAVADA
OZIDLA 1414 | 0,7/0,818 5 0,4 0,417
LESNIi, DOMACI ZVERI 7526 | 3,8/1,028 0 0,0 0,0
JINE ZAVINENI 670 | 0,3/0,832 13 1,0 1,182

Zdroj Ministerstvo vnitraCR

Celkové zvysSeni pau nehod ovlivnili pedevSimridici motorovych vozidel
(zvySeni o 4 065 nehod, tj. 0 2,3%) a z nich zepné&idi¢i osobnich a nakladnich
automobiti (zvy3eni o 2 087 nehod, tj. 0 1,6%), resp. (0 4 B&hod, tj. 0 5,5%Ridigi
autobus zavinili o 259 nehod vice (tj. o 13,9%)di¢i motocykli o 214 nehod vice
(tl. 0 12,5%). O 90 nehod vice bylo Z&meno technickou zavadou vozidlBaproti
tomu meér nehod zavinili cyklisté (snizeni o 43 nehod, tj1,6% ), chodci (snizeni
0 272 nehod, tj. 0 14,2%iidi¢i malych motocykh a moped (snizeni o 42 nehod, tj.
0 8,1%). NizSi je i peet nehod zpsobenych lesni 2% (snizeni o 983 nehod, t;.
0 11,6%).

Bilanci paitu usmrcenych osob n#pnivé ovlivnili pouze fidi¢i malych
motocykli (véetrg mopedi) a motocykil, neba pii jimi zavinénych nehodach zahynulo
12, resp. 64 osob, tj. 0 7, resp. 0 8 osob vicengt® 2/3 vice usmrcenych igsreé
0 60,9%) bylo i v pipadech, kdy vinik z mista nehody ujel. ZvySenitpaismrcenych
zaznamenavame i u nehod zawiych chodci — zvySeni o 2 osoby, ale &wa
579 nehod

negiznivy vyvoj registrujeme u d@skych choda, ktegi zavinili
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a zahynulo p nich 10 dti (pfi nehodach zavimych dtmi v roce 2004 nedoSlo
k Zzddnému usmrceni). Nigpnivy vyvoj paitu usmrcenych je i u nehod za#ych
cyklisty — zvySeni o 6 osob na celkovych 3Ztbba Zivotech.

Nejvice usmrcenych osob bylofi pnehodach zavinych fidi¢i osobnich
automobit — 747 osob (tj. 0 92 osob mer 0 11%). B nehodach zavimych ridici
nékladnich automolilbylo usmrceno 136 osob (tj. 0 18 osob méno 11,7%),
nehodach zavimychfidi¢i jednostopych motorovych vozidel bylo usmrcenooséb
(o 15 osob vice) atd.

V roce 2005 zaregistrovala policie celkem 17 1déhod, kdy vinik nehody
z mista ujel. B takovych nehodach bylo usmrceno 37 osob a da&iéhbylo zrasno.
Patet €chto nehod je oproti roku 2004 nizSi o 0,4%,cgaausmrcenych osob je vysSi

0 14 osob a pmt zraknych se snizil o 181 osob nizsi.

Piehled pFi¢in a zavinéni dopravnich nehod za rok 2006

Tabulka 8 obsahujetghled pdtu nehod a p&iu usmrcenych osob podle
sledovanych ficin, wetrg podilu na celkovém @tu nehod, resp. @tu usmrcenych
osob v roce 2006 (tabulka 8).

Tabulka 8 Pehled gicin a zavirgni nehody dopravnich nehod za rok 2006

Index Index
Pri¢ina a zaviréni nehody] Pocet Y poctu Pocet tj. poctu
rok 2003 nehod |* 7° [nehod usmrcenych| % [ Usmrcenych
(2002 (2002)
RIDICEM
MOTOROVEHO 180 527 92,2 | 1,033 1176 89,2 1,015
VOZIDLA
RIDICEM
NEMOTOROVEHO 3037 | 1,6 1,020 65 04,9 0,956
VOZIDLA
CHODCEM 1937 1,0/ 0,88 60 4,5 0,984
JINYM UCASTNIKEM 253 0,1 | 1,09 0 0,0 0,0
ZAVADA
KOMUNIKACE 487 0,2 ] 0,73 0 0,0 0,0
TECHNICKA ZAVADA
VOZIDLA 1414 | 0,7| 0,81 5 0,4 0,417
LESNI, DOMACI ZVERI | 7526 | 3,8| 1,02 0 0,0 0,0
JINE ZAVINENI 670 0,3 | 83,2 13 1,0 1182

Zdroj Ministerstvo vnitraCR
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AV

z daivodu tzv. jiného zavini (zvySeni o 37 nehod) a za#o jinym (Eastnikem
(zvyseni o 10 nehod). Ménnehod naopak zavinili chodci (o 8,1%) a cyklisté
(0 11,2%). Vyznamny pokles nastal v kategidi¢ motorového vozidla.

Vice nehod zavinili fedevSimridi¢i nakladnich automohil (zvySeni o 3,9%)
a autobus (zvyseni o 7,2%).

Zmeéna bilance p&tu usmrcenych osob vyznagmovlivnili predevSimfidici
osobnich automoliil (pokles o 144 osob). Vice osob bylo usmrcetio nghodach
zavirenychiidi¢i motocykl (zvySeni o0 11 osob) a autoliugvyseni o 6 osob).

Nejvice osob bylo usmrcenofipnehodach zavimych fidi¢i osobnich
automobili - 603 osob (tj. tewt 63% z celkového pbu usmrcenych). i nehodach
zavirenych fidi¢i nakladnich automohil bylo usmrceno 122 osob (. 12,8%
z celkového pétu).

V roce 2006 Seéfa policie celkem 17 898 nehod, kdy vinik nehadgnista
ujel. Fi téchto nehodach bylo usmrceno 27 osob a dalSich 984 Avareno. P@et
takovych nehod je oproti roku 2005 vySSi o0 4,6%¢ep usmrcenych osob je nizsi o 10,

tj. 0 27,0% a pé&et zragnych osob je 0 42 osob nizsi.

4.3 Analyza mista vzniku dopravnich nehod

Z dostupnych dat Ize vyhodnotit dle mista vznikypm@denich nehod roky 2003,
2004, 2005, 2006.

Tabulka 9 Pehled mista vzniku dopravni nehody (2003 — 2006)

Pocet nehod
Misto nehody 2003 2004 2005 2006
V OBCI 142 863 141 165 145 558 138 396
Index rok predchéazejici =
100% 1,025 0,988 1,031 0,951
MIMO OBEC 52 988 55 319 53 704 49 569
Index rok predchéazejici =
100% 1,031 1,044 0,971 0,923
z toho DALNICE 4 269 5002 4 874 4871
Index rok predchéazejici =
100% 0,994 1,172 0,974 0,999
Zdroj (3)
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Patty nehod v obci i mimo obec se v poslednich 4 letenizuji. Z 142 863
nehod v roce 2003 na 138 396 nehod v roce 2006hodng obci a z 52 988 nehod
v roce 2003 na 49 569 nehod v roce 2006 u nehodoroipec. ZhorSeni hodnot bylo
zaznamenano u nehod na dalnicich. Ty vzrostly6®4#hod v roce 2003 na 4871
nehod v roce 2006 (tabulka 9).

Podil nehod v obci a mimo obec (2003 - 2006)

100%

P
r 80% -
(0]
c 60% - O MIMO OBEC
e 40% A BV OBCI
n
t 20% -
a 0%

2003 2004 2005 2006

Rok

Obrazek 7 Podil nehod v obci a mimo obec (200306 2(B)

Podil nehod v obci a mimo obec na celkovenitpamehod se v dlouhodobém
pohledu nergni. Nehody v obci fedstavuji v piméru 75 % nehod a nehody mimo
obec pedstavuji pimérné 25 % nehod (obrazek 7).

Analyza mista vzniku dopravnich nehod za rok 2003

Z celkového potu pripada na obce té&h 73% nehod, necelych 37%
usmrcenych osob, necelych 508&de zragnych osob, tékt 60% lehce zramych

osob a necelych 62% odhadu hmotnych Skod.

V obci je paiet usmrcenych osob o 15 nizSi nez vroce 2002ZetP®zce

zrarenych je nizSi o 271 osob; §&t lehce zragnych je vySSi o 383 osob.

Mimo obec jsou vysSi vSechny tyto ukazatele;¢pb usmrcenych je vySSi

0 20 osob.

Na dalnici je 0 24 nehod ménpatet usmrcenych a pet €Zce zragnych je

nizsi (o 4, resp. 0 14 osob)
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Tabulka 10 obsahuj&leréni nehod a jejich nasledkpodle mista. Index

piedstavuje porovnani s rokem 2002 (rok 2002= 100%).

Tabulka 10 Mista vzniku dopravnich nehod za rok3200

Misto nehody Pocet Pocet Pocet tézce |Pocet lehcd Hmotna Skoda
rok 2003 nehod |usmrcenych| zranénych |zranénych| v mil. K¢
V OBCI 142 863 486 2 615 18 072 5 768,70
Index rok
1,025 0,970 0,906 1,022 1,051
2002=100%
MIMO OBEC 52 988 833 2 638 12 240 3 565,57
Index rok
1,031 1,025 1,012 1,081 1,048
2002=100%
z toho DALNICE | 4 269 47 106 559 497,49
Index rok
0,994 0,922 0,883 1,065 0,974
2002=100%
Zdroj (15)

Na Zelezninich rejezdech se roce 2003 stalo 1 036 nehod ( 058, nez
v roce 2002) a zahynulofipnich 51 osob (o 11 vice) a dalSich 301 bylo &nan

(0 66 meén).

Analyza mista vzniku dopravnich nehod za rok 2004

Z celkového p&tu pripadéd na obce téf 72% nehod, fes 36% usmrcenych
osob, 52%dZce zragnych osob, téi 60% lehce zramych osob aies 60% odhadu

hmotnych Skod.

V tabulce 11 je uvedendereni nehod a jejich nasletipodle mista nehody.
Index gedstavuje porovnani s rokem 2003 (rok 2003= 100%).
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Tabulka 11 Mista vzniku dopravnich nehod za rok4200

. . Hmotna
Misto nehody Pocet Pocet |Pocet téZce|Pocet lehce et
Skoda
rok 2004 nehod |usmrcenych| zranénych | zranénych _
v mil. K¢
V OBCI 141 165 438 2536 17 520 5 845,54
Index rok
0,988 0,901 0,970 0,969 1,013
2003=100%
MIMO OBEC 55 319 777 2342 12 023 3 841,84
Index rok
1,044 0,933 0,888 0,982 1,077
2003=100%
z toho DALNICE 5002 56 93 598 603,35
Index rok
1,172 1,191 0,877 1,070 1,213
2003=100%
Zdroj (15)

V obci je proti roku 2003: Odhad hmotnych Skod vysSi ¢B7dil. Ké. Patet
nehod nizsi o 1 698. Pet usmrcenych nizSi o 48 osob. ¢cozce zrasnych nizsi
0 79 osob a lehce zramych o 552 osob.

Mimo obec je proti roku 2003: Rt nehod je vysSi o 2 331 a odhad hmotnych
Skod vySSi 0 276 mil. K NizSi je pget usmrcenych o 56 osob.deb €Zce zrasnych je

niZsi 0 296 osob a pet lehce zragnych o 217 osob.

Na dalnici je proti roku 2003: Rt nehod je vysSi o 733. & usmrcenych je
vySSi 0 9 osob. Ret lehce zragnych je vysSi o 39 osob a odhad hmotnych Sko@®6o 1

v

Pti nehodach v obci jsou nejvice postiZzeni chod@ryth v roce 2004 zahynulo
153 (0 2 usmrcené chodce mgn z toho témsi polovina (49%) i nocnich nehodéach.
Nejvice usmrcenych chodlc piéi no¢nich nehodach v obcifipadd na sledované
komunikace ve vybranych dstech a na silnice Ifitdy ( 29, resp. 20 usmrcenych

choddi). Na mistnich komunikacich bylo usmrceno 11 cliodc

Pfi nehodach mimo obec bylasmrceno 87 chodc(o 14 usmrcenych chotic
mére nez vroce 2003), ztoho 69 chédpfi no¢nich nehodach (tj. vice jak 79%
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z celkového pétu), a to pevazre na silnicich . a Il.#idy (36, resp. 18 usmrcenych
choda).

Nejvice oliti ztad chod@ pripada na silnice Litdy - 91 usmrcenych chotic
z toho 64 v noci; na sledovanych komunikaciclveleych nméstech bylo usmrceno 54
chodd, z toho 29 chodcv noci; na silnicich Il.#dy bylo 43 usmrcenych choilc
z toho 27 osob v noci; na mistnich komunikacidiymalo 23 chodi, z toho 10 v noci.

Bezmala ¥4 nehod v roce 2004 se stala na mistmictukikacich (24,8%), na
silnicich 1. tidy se stalo necelych 19% nehod¢@&mehod na délnicich (5 002 nehod)
tak predstavuje jen 2,5% z celkového¢po nehod v roce 2004. V porovnani s rokem
2003 bylo méa nehod na sledovanych komunikacich v siti velkyatst (pokles
o0 8,5%), na mistnich komunikacich (snizeni o 0,H¥4)a @elovych komunikacich
(snizeni o 0,7%); na ostatnich druzich komunikaznamenavame zvyseni oo
nehod a negtsi relativni zvySeni bylo na dalnicich a na silch II. #idy — o 17,2%,
resp. o0 5,4%.

Tabulka 12 Péet nehod a piet usmrcenych osob dle typu komunikace za rok 2004

Druh komunikace Potet ROZDIL Potet ROZDIL

rok 2004 nehod NEHOD | usmrcenychlUSMRCENYCH
[Dalnice 5 002 733 5¢ 9
Silnice I.¥idy 36 64! 1549 46 -217
Silnice |l.&idy 28 99t 1483 27 -25
Silnice ll1.tridy 21 23 380 18] -44
[Komunikace sledovana 35 58t -3 297 12 11
[Komunikace mistni 48 8 -66 85 -23
[Ugelova komunikace 202 -149 2] -5
Zdroj (16)

Nejvice osob bylo usmrcendimehodach zaviinych na silnicich I. , Il. a Il

tiidy. Na nehody na silnicich lridy pripada vice jak 38% z celkového dho
usmrcenych osob. Naproti tomu 56 usmrcenych osatahmci v roce 2004 igdstavuje
4,6% z celkového pbu usmrcenych. Oproti roku 2003 byl g@ usmrcenych vySsi
pouze na vybrané komunika siti velkych ngst ( o 10%) a na dalnicich (o 19,1%).
Nejvétsi relativni pokles ptiu nehod byl na mistnich komunikacich a na dithidll.
téidy (0 21,3%, resp. 0 19%).
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Analyza mista vzniku dopravnich nehod za rok 2005

Z celkového p&tu pripada na obce 73% nehod, t§m38% usmrcenych osob,
52,4% €Zce zradnych osob, tégt 59% lehce zramych osob a ies 60% odhadu
hmotnych Skod. V tabulce 13 je uvedethenéni nehod a jejich nasledipodle mista
nehody. Index fedstavuje porovnani s rokem 2004 (rok 2004= 100%).

Tabulka 13 Mista vzniku dopravnich nehod za rok5200

Misto nehody Pocet Pocet  [Pocet téZzce Potet lehce vaotné
rok 2005 nehod | usmrcenych| zranénych | zranénych v?rll(ilo.dljé
V OBCI 145 558 425 2 305 16 460 594494
Index rok 2004=100%| 1,031 0,970 0,909 0,939 1,017
MIMO OBEC 53 704 702 2091 11 514 382,63
Index rok 2004=100%| 0,971 0,903 0,893 0,958 0,996
z toho DALNICE 4874 38 130 565 612,5
Index rok 2004=100%| 0,974 0,679 1,398 0,945 1,015
Zdroj (15)

V obci je proti roku 2004 vysSi - get nehod o 4 393 a odhad hmotnych
Skod — 0 99,4 mil. K patet usmrcenyche nizSi o 13 osob, péet #Zce zragnych je
nizsi o 231 osob a lehce zéagch o 1 060 osob.

Mimo obec je proti roku 2004 nizSi - get nehod o 1 615, pet usmrcenych
0 75 osob, ptet €Zce zragnych o 251 osob, @et lehce zragnych o 509 osob, odhad
hmotnych Skod o 15,5 mil.&K

Na dalnici je proti roku 2004 vysSi - pet €Zce zrasnych o 37 osob a odhad
hmotnych Skod o0 9,2 mil. & niZSi je paet nehod 0 128, et usmrcenych - o 18 osob
a paet lehce zragnych o 33 osob.

Patet usmrcenych osob v obci v roce 2005 je nejgjdkrposlednich 10 let
nejnizsi. V tomto swru byl nejhorsi rok 1996, kdyipnehodéach v obci zahynulo 600

lidi. Patet usmrcenych osolrimehodach mimo obec byl v roce 2005 nejnizSi.oDpr
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roku 2004 bylo fi nehodéach v obci usmrceno o 13 lidi méngi nehodach mimo obec
0 75 lidi més.

P¥i nehodach v obci jsou nejvice postizeni chodaryth v roce 2005 zahynulo
162 (o 7 chodt vice), ztoho 85 (vice jak polovina celkovéhaitpd pfi nehodach
v naéni dokE. Nejvice usmrcenych chotlc piéi nocnich nehodach v obcitipada na
sledované komunikace ve vybranyckéstech a na silnice ity ( 26, resp. 17
usmrcenych chodg. Na mistnich komunikacich bylo usmrceno 14 chodc

Pti nehodach mimo obec bylossmrceno 82 chodc(o 6 usmrcenych chodc
mére), z toho 55 chodcpii nehodach v nini dokE (tj. vice jak 67%) - fevazri na
silnicich I. a Il. tidy (33, resp. 13 usmrcenych chajic

Celkow pripada nejvice alti mezi chodci na silnice [kitly - 68 usmrcenych
choddi, z toho 50 v noci; na sledovanych komunikaciehvelkych ndstech bylo
usmrceno 55 chod¢ z toho 26 chodc v naini dok®; na silnicich IlI. tidy bylo 42
usmrcenych chodg z toho 30 osob v noci; na silnicich litidy bylo 34 usmrcenych
choddi, z toho 19 osob v noci; na mistnich komunikacighynulo 32 chodg z toho
14 v n@ni doke.

Pri nehodach koicich srdzkou s chodcem bylo v roce 2005 usmrcet@m
236 chodé@, z toho 140 (tj. 59,3%)ipnocnich nehodach. DalSich 8 chddzahynulo
pii jinych druzich nehody, celkem tedy mehodéach v roce 2005 zahynulo 244 cliodc
(o 1 osobu vice).

Vice jak % nehod v roce 2005 se stala na mistkdohunikacich (25,4%), na
silnicich I. tidy se stalo necelych 18% nehod. V porovnani smoR804 bylo mé#
nehod pouze na silnicich I.¥idy a na dalnicich (pokles o 4,1%, resp. 0 2,6%).
NejvysSi relativni zvySeni zaznamenavame na slegbokamunikani siti velkych ndst
(0 4,2%) a na mistnich komunikacich (o 3,8%).

Tabulka 14 Péet nehod a piet usmrcenych osob dle typu komunikace za rok 2005

Druh komunikace Potet [ROZDIL [Potet ROZDIL

rok 2005 jnehod [NEHOD |usmrcenych [USMRCENYCH
Dalnice 4 87 -128§ 38 -18
Silnice |.¥idy 3515 -1 495 44(Q =217
Silnice Il.tidy 29 00¢ 17 251 =21
Silnice Ill.tridy 21 63] 404 189 2
Komunikace sledovana 37 ( 1 48( 104 -17
Komunikace mistni 50 6 1 833 83 -2
Ucelova komunikace 208 672 22 -5

Zdroj (16)
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Nejvice usmrcenych bylofipnehodach zavimych na silnicich I. , II. a lll.
ticidy. Pa@et usmrcenych osobripnehodach na silnicich Ifitly tak gedstavuje 39%
z celkového p&tu usmrcenych, na silnice llridy pripada 22,3% usmrcenych, na
silnice llI. ttidy 16,8% usmrcenych. Oproti roku 2004 byEgbusmrcenych osob vyssi
pouze na silnicich Illl.fidy (o 1,1%). Nej§tSi relativni pokles byl na délnicich
(0 32,1%) a na sledované komurtikisiti velkych nist ( 0 14%).

Analyza mista vzniku dopravnich nehod za rok 2006

V tabulce 15 je uvedendenéni nehod a jejich nasledkpodle mista nehody.
Index redstavuje porovnani s rokem 2005 (rok 2005= 100%).

Tabulka 15 Mista vzniku dopravnich nehod za rok6200

Misto nehody Potet |Poket IDBcet Pl I:|motna
. .| téZce lehce Skoda

rok 2006 nehod |usmrcenych . . Ay

zranénych | zranénych | v mil. K¢
V OBCI 138 396 366 2 086 14 073 5 506,05
Index rok
2005=100% 0,951 0,861 0,905 0,855 0,926
MIMO OBEC 49 569 590 1904 10 158 3610,29
Index rok
2005=100% 0,923 0,840 0,911 0,882 0,944
z toho DALNICE 4871 31 102 518 605,49
Index rok
2005=100% 0,999 0,816 0,785 0,917 0,989

Zdroj (15)

V obci je proti roku 2005 niZSi - get nehod o 7 162, pet usmrcenych o 59
osob, pdet €Zce zranych o 219 osob, get lehce zratnych o 2 387 osob a odhad
hmotnych Skod o 438,8 mil.&K

Mimo obec je proti roku 2005 nizSi - get nehod o 4 135, pet usmrcenych
0 112 osob, ptet €Zce zranych o 187 osob, @et lehce zratnych o 1 356 osob
a odhad hmotnych Skod 0 216,0 mik.K

Na dalnici je proti roku 2005 nizSi - @et nehod o 3, p®t usmrcenych
0 7 osob, peet €zce zragnych o 28 osob, get lehce zratnych o 47 osob a odhad
hmotnych Skod o 7 mil. K
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Pti nehodach v obci jsou nejvice postizeni choda@ryth v roce 2006 zahynulo
108 (o0 54 méxhnez v pedchozim roce), ztoho 64 (té60%) ¥ nehodach ve dne.
Snizeni pétu usmrcenych chodc(v porovnani s rokem 2005) v obci se projevilo
nejvice v noni dokg, kdy zahynulo o 43 chodanmérg, tj. o 49,4%. Nejvice usmrcenych
chodd pii nocnich nehodach v obckipada na silnice lfidy (17 osob chodg a na
sledované komunikace ve vybranyckstech ( 14 usmrcenych chddc i dennich
nehodach v obci bylo nejvice chadwusmrceno na sledovanych komunikacich ve
mestech (20 osob) a na mistnich komunikacich (19)osob

Pii nehodach mimo obec bylo vroce 200G6smrceno 65 chodc
(0o 17 usmrcenych chotlcméré nez v gedchozim roce), ztoho 52 chadgri
nehodach v nmi dok® (tj. 80%) - gevazre na silnicich I. a Il.#idy (23, resp. 17
usmrcenych chod.

Celkow pripada nejvice alii chodd na silnice |. tidy — 63, z toho 40 v noci;
na sledovanych komunikacich ve velkyckstech bylo usmrceno 34 chdda toho 14
choddi v naéni dok&; na silnicich II. fidy bylo usmrceno 32, z toho 24 osob v noci; na
silnicich 1ll. ttidy bylo usmrceno 16, z toho 12 osob v noci; namidh komunikacich
bylo usmrceno 22 chod¢cz toho 3 v néni dokE.

Pti nehodach koficich srdzkou s chodcem bylo v roce 2006 usmrcetk@im
171 chodé@, z toho 96 (tj. 56,5%) ip nocnich nehodach. DalSi 2 chodci zahyndii p
jinych druzich nehody, celkem tedyi mehodach v roce 2006 zahynulo 173 chiodc
(. o 71 osob méy).

V roce 2006 fipada z celkového @tu nehod 27,9% na mistni komunikace, na
silnice 1. ¥idy 17,5%, na silnice Il.ritdy 14% . V porovnani s rokem 2005 bylo vice
nehod pouze na mistnich komunikacich (o 3,6%). y&8jv relativni pokles nehod

zaznamenavame na silnicich Iidy (0 9,7%).

Nejvice lidi bylo usmrcenoifpnehodach na silnicich I. , Il. a llkitly, na které
z celkového pétu pripada 39,4%, resp. 22,2%, resp. 16,4%. Oproti &IKb byl pdet
usmrcenych osob nizSi na vSech druzich komunilicemz nejeétsi relativni pokles
byl na &elovych komunikacich (o 31,8%) a na dalnicich (4%8. Z celkového piu
piipada na délnice 2,6% nehod a 3,2% usmrcenych (tsoblka 16).
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Tabulka 16 Péet nehod a piet usmrcenych osob dle typu komunikace za rok 2006

Druh komunikace Potet ROZDIL Potet ROZDIL
rok 2004 nehod NEHOD | usmrcenychlUSMRCENYCH

[Dalnice 5 002 739 5¢ 9
Silnice I.tidy 36 64 1 54¢ 46 -27
Silnice |l.&idy 28 991 1 483 27 -25
Silnice ll1.tridy 21 23 380 18] -44
|[Komunikace sledovana 35 584 -3 297 12 11
[Komunikace mistni 48 8 -66 85 -23
[U¢elova komunikace 202 -149 2] -5

Zdroj (16)

4.4 Analyza podil@idi¢e na vzniku dopravnich nehod

K analyze podiluidice na vzniku dopravnich nehod nejsoueye dostupné

informace za dobu celych 10 let. K dispozici jsafbrmace jen za roky 2003, 2004,

2005, 2006. Nebylo mozné provést analyzu za l(aletdata za posledni 4 roky nam

poskytuji dostat@ny obraz o podiliidi¢e na vzniku dopravnich nehod.

Ridi¢ méa neje¢tsi podil na vzniku dopravni nehody. Mezi dasgjsi priciny

vzniku dopravnich nehod zavimych fidicem pati nespravny zpisob jizdy, nedani

pirednosti v jizd, nepfimérend rychlost, nespravné pedjizdéni.

Podil ¥idi ¢e na dopravnich nehodach za rok 2003

Prvenstvi v p&tu nehod pdatlo nespravnému Zsobu jizdy (térsé 65%

z celkového p&tu nehod zavignych fidi¢i motorovych vozidel). V ptadi ¢etnosti

nasledovala hlavniiftina nedani fednosti v jizd (bezmala 18%), nadtim mist byla

negimérena rychlost jizdy (15%) a 2,4% nehagppdalo na nespravnéeujizdni.

Prvenstvi v pdtu usmrcenych osob @Fdd nepiméiené rychlosti jizdy - 496 osob,

tj. pres 42% z celkového pim osob usmrcenychtipnehodach zavimychfidici. Podil

nespravného Zyzobu jizdy se v porovnani s rokem 2002 zvysil opdgtentnich bail
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Tabulka 17 Hlavni ficiny nehod zaviénychfidiéem motorového vozidla za rok 2003

NEPRIM ERENA RYCHLOST 15,2 42,2
NESPRAVNE PREDJIZD ENI 429 2,4 7 6,3
NEDANiI PREDNOSTI 32 04 17,7 16 13,7
NESPRAVNY ZPUSOB JizDY 116 688 64,6 44 37,9

Zdroj (16)

e A4

Oproti roku 2002 byl piet nehod niZSi pouze v kategorii nespravieajpzdni
- 0 47 nehod (tj. 0 1,1%). NejvySSi absolutnitséibyl u nespravného #gobu jizdy
- 0 3 205 nehod vice a né&fsi relativni nakst byl u negimétené rychlosti jizdy
— 0 1224 nehod (tj. 0 4,7%) vice.dbusmrcenych je vySSi v kategorii nespravny
zpasob jizdy — o 81 osob (tj. 0 22,3% ) vice a u ni@apého pedjizcEni - o 7 osob
(t. o 10,4%). U nedaniipdnosti vjizd je paet usmrcenych nizSi o 11 osob

(tj. 0 6,4%) a u naimerené rychlost jizdy o 60 usmrcenych osob (tj. o %),8

NejcetrgjSi pricinou nehod fidi¢i motorovych vozidel vroce 2003 bylo
newnovani potebné pozornostiizeni vozidla — 33 857 nehod. Dale nasleduji nehody
zpisobené nedodrZzenim be#pé vzdalenosti za vozidlem — 31 813 nehod, nespravn
ot&eni nebo couvani - 19 652 nehod, figmisobeni rychlosti stavu vozovky — 14 146

nehod.
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Tabulka 18 NejetnsjSi priciny nehodridica motorovych vozidel za rok 2003

1. [fidi¢ se plr newnovaliizeni vozidla 33 857

2. |nedodrzeni bezpeé vzdalenosti za vozidlem 31813

3. |nespravné oténi nebo couvani 19 652

4. |negiizpusobeni rychlosti stavu vozovky 14 146

5. |nezvladnutfizeni vozidla 11 180

6. |nedani fednosti na znge "DEJ REDNOST V JiZLE I 10 666

7. |nepizptsobeni rychlosti dopra¥rtechnickému stavu vozovky 6 966

8. |vjeti do protisréru 6 701

9. |vyhybani bez dostateeho béniho odstupu 4915

10. [nedanifednosti pi odbaiovani vlievo 4716
Zdroj (16)

Podil ¥idi ée na dopravnich nehodach za rok 2004

Bezmala 115 000 nehod byloigmbeno nespravnym agobem jizdy, ktery byl
neietnsjSi hlavni gicinou nehodidi¢t motorovych vozidel. DalSich téin18% nehod
bylo zagicinéno nedanim fednosti v jizd, necelych 17% nehodfipadalo na
nepgimérenou rychlost jizdy a 2,3% nehod zavirildi¢i nespravnym fedjizdnim.
Nejvice usmrcenych osobfipadalo na nehody zawiné nepimérenou rychlosti jizdy

- 461 osob, tj. tégt 42% z nasledknehod zavisnychftidi¢i motorovych vozidel.

Tabulka 19 Hlavni ficiny nehod zfisobenychidi¢em motorového vozidla za rok 2004

NEPRIM ERENA RYCHLOST 16,6 41,8
NESPRAVNE PREDJIZD ENI 422 2,3 74 6,7
NEDANI PREDNOSTI 3222% 17,9 191 17,3
NESPRAVNY ZPUSOB JizDY 114 0683 63,2 378 34,2
Zdroj (16)

Oproti roku 2003 byl pfet nehod vysSi v kategoriich rfigpetena rychlost
jizdy — 0 2 391 nehod (0 8,7%) a nedarddmosti v jizd - o 182 nehod (tj. o 0,6%).
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U nespravného #gobu jizdy zaznamenavame pokles étponehod o 2,2%
a u nespravnéhaedjizeni o0 1,7% (tabulka 19).

Mén¢ osob bylo usmrcenotipnehodach zgsobenych negmeérenou rychlosti
jizdy — snizeni o 35 osob (tj. o 7,1%) a nespraxpysob jizdy — snizeni o 67 osob
(t. o 15,1%). Naproti tomu vice lidi bylo usmrcemnokategorii nehod nedanim
prednosti v jizd — snizeni o 30 osob (tj. 0 18,6%). U nehodspbenych nespravnym

piedjizdEnim zistal p@et usmrcenych osob na urovni roku 2003.

NejcetrgjSi pricinou nehodftidi¢ci motorovych vozidel vroce 2004 bylo
newnovani potebné pozornostiizeni vozidla a nedodrZzeni beZpé vzdalenosti za
vozidlem. Tyto d¥ priciny predstavuji vice jak 1/3 celkového o nehodfidica
motorovych vozidel.

VVVVVVVV

DESET nejéetnéjSich pii¢in nehod ¥idi ¢& motorovych
poradi _ Pocet nehod
vozidel; Rok 2004
1. [fidi¢ se plr newnovaltizeni vozidla 30 997
2. |nedodrZeni bezpeé vzdalenosti za vozidlem 30 912
3. |nespravné oténi nebo couvani 20 518
4. |nepizpusobeni rychlosti stavu vozovky 16 797
5. |nedani pednosti na zne "DEJ REDNOST V JiZ[E !I" 10 614
6. |nezvladnutfizeni vozidla 10 360
7. |negizpasobeni rychlosti technickému stavu vozovky 6(903
8. |vjeti do protisraru 6 524
9. |vyhybani bez dostateého boniho odstupu 5509
10. [nedéanifednosti pi odbatovani vlevo 4 594

Zdroj (16)

V porovnani s rokem 2003 zavinifidici motorovych vozidel vice nehod

zejména z dvodu:

% negizpasobeni rychlosti stavu vozovky 0 2 651 nehod
% nespravného oténi nebo couvani o 866 nehod
+ vyhybani bez dostateeho bdéniho odstupu 0 594 nehod.
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% newnovani patebné pozornostizeni vozidla 0 2 860 nehod
% nedodrZeni bezpaé vzdalenosti za vozidlem o 901 nkeho
% nezvladnutiizeni vozidla o0 820 nehod.

Podil Fidi &G na vzniku dopravnich nehod za rok 2005

Témst 2/3 nehod, z ptiu nehod zavignych fidi¢i motorovych vozidel, bylo
zpisobeno nespravnym agobem jizdy. Ten byl stale gejrgjSi hlavni gicinou nehod
fidica motorovych vozidel. DalSich 18% nehod byloigpbeno nedanimig@dnosti
v jizdé, necelych 17% nehodipadalo na nefiméienou rychlost jizdy a 2,3% nehod
zavinili fidi¢i nespravnym fedjiza&nim. Nejvice osob bylo usmrcendi mehodach
zavirénych nepiméienou rychlosti jizdy - 481 osob, t. fgs 47% z nehod
zagicinénychtidi¢i motorovych vozidel.

Tabulka 21 Hlavni ficiny nehod zpisobenychidi¢em motorového vozidla za rok 2005

NEPRIM ERENA
31066 | 16,8 481 47 4 20
RYCHLOST
NESPRAVNE
. L 4274 2.3 71 7.0 -3
PREDJIZD ENi
NEDANi PREDNOSTI 33152 18,0 142 14,0 -49
NESPRAVNY zZPUSOB
) 115975 | 62,9 321 31,4 -57
JizDY
Zdroj (16)

Oproti roku 2004 byl pfet nehod vysSi u vSechiigin a nej@tsi nafst byl
v kategorii nefiméfena rychlost jizdy — zvySeni o 3,9% a nedafidposti v jizd

- zvySeni 0 2,9%.
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Vice osob bylo usmrceno pouze v kategorii fimagrena rychlost jizdy
— zvySeni 0 20 osob (tj. 0 4,3%). U ostatnidftip potet usmrcenych osob Klesl
a v absolutni hodnétbyl pokles nejvysSi v kategorii nespravnyigpb jizdy — o 57

osob (tj. 0 15,1%) a v kategorii nedanég@nosti v jizd - 0 49 osob (tj. 0 25,7%).

N

newnovani potebné pozornosttizeni vozidla, nedodrZzeni bezpé vzdéalenosti za
vozidlem a nespravné @&ni nebo couvani. Tytditpiiciny predstavuji vice jak 46%

celkového potu nehodidica motorovych vozidel.

Tabulka 22 NejetrgjSi priciny nehodridi¢t motorovych vozidel za rok 2005

ooradi DESET nejéetnéjSich pri¢in nehod¥idi ¢é& motorovych vozidel;] pocet
rok 2005 nehod
1. [fidi¢ se pl# newnovaltizeni vozidla 32 897
2. |[nedodrzeni bezpeé vzdalenosti za vozidlem 30 680
3. [nespravné oténi nebo couvani 21 6(15
4. [nepizpusobeni rychlosti stavu vozovky 18 570
5. |nedani fednosti na zrige "DEJ REDNOST V JiZ[E I 10 904
6. |nezvladnutfizeni vozidla 10 534
7. |negizpuasobeni rychlosti technickému stavu vozovky 6(526
8. |vjeti do protisréru 6 252
9. |vyhybani bez dostateého boniho odstupu 5530
10. |nedani fednosti pi odbatovani vievo 4 63|5
Zdroj (16)
V porovnani s rokem 2004 asgobili fidici motorovych vozidel vice nehod
z divodu:
% newnovani potebné pozornostizeni vozidla 0 1 900 nehod
“ negrizpusobeni rychlosti stavu vozovky 01 773 nehod
¢ nespravného oténi nebo couvani 0 1 097 nehod
“ nedani pednosti pi prejizdéni z pruhu do pruhu 0 582 nehod
< nedani pednosti upravené dopravni zkau "DEJ REDNOST V JizZLE !

0 295 nehod.
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“* nepizpusobeni rychlosti dopra¥rtechnickému stavu vozovky

0 377 nehod
% vjeti do protisndru o 272 nehod
¢+ bezohledné, agresivni, neohleduplné jizdy o ridabd
“ nedodrzeni bezpaé vzdalenosti za vozidlem 0 232 nehod.

Podil ¥idi ¢d na vzniku dopravnich nehod za rok 2006

Hlavni @icina nespravny zisob jizdy se podili té&n ze 2/3 pétu nehod
zavirénychtidi¢i motorovych vozidel. DalSich 18% nehotigada na nedanirednosti
Vv jizdé, necelych 15% nehod na digpéienou rychlost jizdy a 2,1% nehod zavinili
fidi¢i nespravnym fedjizcnim. Nejvice usmrcenych osobligada na nehody zawiné
negimérenou rychlosti jizdy - 420 osob, tj. igs 49% z nasledk nehod fidi¢t

motorovych vozidel.

Tabulka 23 Hlavni ficiny nehod zpsobenychidi¢em motorového vozidla za rok 2006

Hlavni p¥i¢ina nehody | Pocet tj. Pocet 1 o Rozdil
. 70
rok 2006 nehod % | usmrcenych J usmrcenych
NEPRIM ERENA
25892| 14,9 420 49,1 -61
RYCHLOST
NESPRAVNE
. e u . 3732 2.1 35 4,1 -36
PREDJIZD ENI
NEDANI
. 31376| 18,0 107 12,5 -35
PREDNOSTI
NESPRAVNY
. . 113 152| 65,0 293 34,3 -28
ZPUSOB JIZDY
Zdroj (16)

Oproti roku 2005 je p@et nehod nizSi u vSech hlavnickigm nehod. NejutsSi
absolutni i relativni sniZzeni je v kategorii Hepsiend rychlost jizdy — o 5 174 nehod
( tj. 0 16,7%) mé&a Paiet usmrcenych osob, v porovnani siskym obdobim, byl

u vSech hlavnichiin nizsi. U nespravnéhargdjizcEni je snizeni o 50,7%, u nedani
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prednosti v jizd o 24,6%, u nefimérené rychlosti jizdy o 12,7% a u nespravného
zpasobu jizdy o 8,7%.

NejcetrgjSimi peicinami nehodidica motorovych vozidel byly v roce 2006 &p
newnovani potebné pozornosttizeni vozidla (18,2% z nehotidi¢t), nedodrzeni
bezpe&né vzdalenosti za vozidlem (15,9%) a nespravné&eaidnebo couvani (10,3%).
Tyto fti priciny predstavuji téré¥ 45% celkového pfiu nehodiidi¢i motorovych

vozidel.

.......

R DESET nej¢etnéjSich pri¢in nehod ¥idi ¢@ motorovych pocet
vozidel; rok 2006 nehod
1. |fidi¢ se plr newnovalfizeni vozidla 34 34
2. | nedodrZeni bezpeé vzdalenosti za vozidlem 29910
3. | nespravné oténi nebo couvani 19 330
4. | negiizpasobeni rychlosti stavu vozovky 14 394
5. | nedani fednosti na znae "DEJ REDNOST V JiZ[E!" 10 135
6. | nezvladnutfizeni vozidla 9 505
7. | negizpasobeni rychlosti dopra¥rtechnickému stavu vozovky 6 177
8. | vyhybani bez dostateeho boéniho odstupu 6 108
9. |vjeti do protisnaru 5712
10. | nedéanifednosti pi ptejizdni z pruhu do pruhu 4643
Zdroj (16)

V porovnani s rokem 2005 @gobili fidici motorovych vozidel vice nehod

Z davodu:

% newnovani potebné pozornostizeni vozidla 0 1 450 nehod

% nedani pednosti pi otateni nebo couvani o 715 nehod

“ vyhybani bez dostateého béniho odstupu o 578 nehod

+“* nedani pednosti pi prejizdni z pruhu do pruhu 0 272 nehod.
Naproti tomu niZsi byl pget nehod zfisobenych z evodu:

“ negrizpusobeni rychlosti stavu vozovky 0 4176 nehod

“* nespravne ot#&ni nebo couvani 0 2 285 nehod

% nezvladnuttizeni vozidla o 1029 nehod

< nedani pednosti na znae "DEJ REDNOST V JIZ[E!" 0 774 nehod

“ nedodrZeni bezgaé vzdalenosti za vozidlem o 770 nehod.
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4.5 Analyza pétu zranénych a usmrcenych $ dopravnich nehodéach

Vyvoj zékladnich ukazatél nehod od roku 1990 je uveden v nasledujici
tabulce.Cervert zvyrazrgné Gdaje jsou minimalni hodnoty aiid zvyrazréné Gdaje
jsou maximalni hodnoty ve sledovaném obdobi. Veumto hmotnd Skoda toto

vyznaeni neni z Gvodu inflace, ktera hodnoty skresluje (tabulka 25).

Tabulka 25 Nehody a jejich nasledky od roku 1990

1990 94 664 1173 4519 23 371 606,0
1991 101 387 1194 4 833 22 806 1014,2
1992 | 125599 1395 5429 26 708 1794,2
1993 | 152 157 1355 5629 26 821 2988,3
1994 | 156 242 1473 6 232 29 590 4262,9
1995 | 175520 1384 6 298 30 866 4 877,2
1996 | 201 697 1 386 6 621 31 296 6 054,4
1997 | 198 431 1411 6 632 30 155 5981,6
1998 | 210138 1204 6 152 29 225 6 834,0
1999 | 225690 1322 6 093 28 747 7 148,8
2000 | 211516 1336 5525 27 063 7 095,8
2001 | 185664 1219 5493 28 297 82439
2002 | 190 718 1314 5492 29 013 8891,2
2003 | 195851 1319 5253 30312 9334,3
2004 196 484 1215 4 878 29543 9687,4
2005 199 262 1127 4 396 27 974 9771,3
2006 | 187 965 956 3990 24 231 9116,3
Zdroj (16)

Od roku 1990 3éta PolicieCR 3 008 985 dopravnich nehodi pichZ bylo 21
783 osob usmrceno, 93 465 osob byiceé zrawno a dalSich 476 018 bylo zesmo
lehce. Odhadnuta hmotna Skoda dosabtiéugtky téngi 104 miliard K (tabulka 25).
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4.6 Analyza podilu jinych faktat a pfi¢in na vzniku dopravnich nehod
(motorové vozidlo, silnice pro motorova vozidla, gilativa,
powtrnostni podminky, kvalifikéni pfedpokladyridi¢e, adrzba silnic
apod.)

4.6.1 Prostedi (globalni, regionalni, mistni podnebni podminKy

Popis pdasi vCR

V Ceské republice je pranlivost paasi velmi mala a klimatické podminky

v jednécasti zend se téndit neliSi od druhé.

Klimatické podminkyCR nemaji zasadni vliv na dopravni nehodjR ma
pramérné 60 dni teploty pod bodem mrazu, kdyftjdi¢ vystaven zhorSenym jizdnim

podminkam na komunikacich.

V CR nejvice ovlivni nehodovost prvni vyskyt teplotdpdodem mrazu
a celoplodného s#eni. V takovych dnech dojde za derimérné k 1 100 dopravnich
nehod.

4.6.2 Kapacita a vytizeni silnini sité (silnice pro motorova vozidla)

CR mela v roce 2005 55 510 km komunikaci. Z toho je &#dalntniho typu
a 54 945 km silnice (viz. tabulka 1).&R bylo v roce 2005 5 462 658 registrovanych
dopravnich progedki. Na jeden kilometr komunikaceGR pripada 98,4 dopravnich
prostedki.

Od roku 1995, kdy’R mgla 55 500 km komunikaci, 4 546 668 registrovanych
dopravnich progedki a na jeden km komunikacfipadalo 81 dopravnich prastki,
Délka komunikaci se nezvysila, alglgylo pies milion registrovanych vozidel.

Patet dopravnich progtdki na jeden km komunikace vzrostl z 81 (1995) na 98
(2005). Tento p&et vyznama ovliviiuje paet nehod \CR.
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4.6.3 Nehody v silniéni dopravé podle wku Fidica

U nehod v silnini dopra¥ dle wku fidi¢ta byla k dispozici data jen za rok 2006.
Z tohoto divodu nelzefidice podle ¥ku a jejich nehody vztahovat k jinym riok.
Hodnoty za rok 2006 fizeme pouZzit jen pro informaci v daném roce.

V dalsi tabulce je uvedeno porovnani nehidici osobnich automoliil
v zavislosti na jejich &ku. Téngt 1/3 nehod zaviniltidi¢i vékového rozmezi 25 az 34

let a velkou skupinu tudi fidici vékové skupiny 35 az 44 let (tabulka 26 ).

Tabulka 26 Nehody podleku fidi¢ta dopravnich nehod za rok 2006

D S Poet :
WELleTits zavirtnych nehod u. %
do 18 let 243 0,2
18-20 8212 7,1
21-24 14 013 12,1
25-34 37 337 32,1
35-44 24 286 20,9
45-54 15 890 13,7
55-64 10 728 9,2
>64 5517 4,7

Zdroj (17)

4.6.3 Druh dopravniho prostiredku
Zavaznost dopravnich nehod zavisi na typu dopravpibstedku. V tabulce 27

je uvedeny péet usmrcenych osol¥iplopravnich nehodach na 1000 nehod podle druhu
dopravniho prosedku (tabulka 27).
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Tabulka 27 Zavaznost dopravnich nehod zavisejitymadopravniho prostdku

Rok 2003 Rok 2004 Rok 2005 Rok 2006
Maly motocykl 16,5 9,7 25,3 12
Motocykl 41,2 32,7 33,2 413
Osobni automobil 6.9 6.5 5.7 5.1
Nakladni automobil 45 5.4 45 3.9
Autobus 231 9.1 47 7
Traktor 108 63 6.2 26
Jiné 45 72 22 52
Nezjis€no 1,3 1,3 59 1,5
Zdroj (3)
Zavaznost nehod (pdet usmrcenych na 1000 nehod)
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Druh motorového vozidla

Obrazek 8 Zavaznost dopravnich nehod zavisejitjmadopravniho prosdku (3)
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Jak je patrné nefSi nasledky na pet usmrcenych méa dlouhodoimotocykl
a maly motocykl. U kategorie autobus je &idrysokd zavaznost v roce 2003. Je to
z divodu dopravni nehody autobusu u Nazidel na KrunkovZavaznost u kategorie
autobus je velmi kolisava. Autobus je dopravni feakek pro pepravu velkého piu
osob, takze vifpact zavazejSi dopravni nehody, je ohroZzert$i paiet osob, nez
u osobniho automobilu. Ostatni kategorie dopravpidsitedki ma klesajici tendenci
(tabulka 27, obrazek 8).

4.6.4Potet nehod s nasledkem vzniceni dopravniho prasdku

Dopravni nehody, i kterych dojde ke vzniceni dopravniho ptedku, jsou
fazeny mezi jedny z nejnebezp&sich. VCR se réné stane pimérné 200 dopravnich
nehod, pi kterych dojde ke vzniceni automobilu.d@btchto nehod neklesa.

Patet osob usmrcenych a zemych @i dopravnich nehodach s nasledkem

pozaru roste (tabulka 28, graf 6).

Tabulka 28 Dopravni nehody s nasledkem poZaru

Dopravni nehody s nasledkem pozaru
Rok Patet nehod| Usmrcené osoby| Zranéné osoby Hmotna Skoda (K)

2000 176 26 100 45 133 00(
2001 193 15 99 20 297 00(
2002 198 32 131 25 776 00(
2003 215 35 132 32 746 00(
2004 189 27 132 33 905 00(
2005 215 46 138 30 055 00(

Zdroj (17)
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Dopravni nehody s nasledkem pozaru
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Obrazek 9 Dopravni nehody s nasledkem pozaru (17)

4.6.5 Legislativa

Vliv legislativy na dopravni nehody je nejvice pgtiv roce 2006 i zavedeni
Nového silnéniho zakonu a Bodového systému natpalopravnich nehod (tabulka 2).

Legislativni zngny (Novy silnéni zdkon) se pozitivh podilely i na dopravni
nehody pod vlivem alkoholu, kdy je patrny poklesge 2006 k pedchazejicim rakm
tabulka (3).

4.6.6 Udrzba komunikace

Dopravni nehody Zisobené technickou zavadou komunikace nejsodasi/m
jevem, ale Bhem poslednich 4 let se & €chto nehod zdvojnasobil z 487 na 935
(tabulka 4).
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5. SYNTETICKA CAST

5.1 Vyhodnoceni analyz

5.1.1 Vyhodnoceni analyzy p&u dopravnich nehod za poslednich 10 let

Z analyzy p¢étu dopravnich nehod za poslednich 10 let vyplywé,ngjvice
dopravnich nehod se stalo v roce 1999. Poté nssstatjSi pokles potu dopravnich
nehod do roku 2001.rRinou je pravdpodobr zprisreni pravidel silnkniho provozu,
zvySeni pokutovychtastek a zavedeni celoplosnych dopravnich akci tgpstof
a Jesab.

Od roku 2001 do roku 2005 se¢ppdopravnich nehod pozvolna zvySovaly. Je
to z divodu povoleni moralkyidica a doprav-bezpénostni akce uz také neiyg tak
velky odstraSujici efekt. Rokem 2006 se kowepovedlo vyznam& snizit pdet
dopravnich nehod a zvratit tak vugtajici tendenci pdu dopravnich nehod. Tento trend
nastal po zavedeni Novych pravidel sittiho provozu a Bodového systému. Hdice
je to negativni motivace, kterarigdica upewiuje moralku a zvySuje bezgeost viizeni

dopravniho prosedku.

5.1.2 Vyhodnoceni analyzy fi¢in dopravnich nehod za poslednich 10 let

Z analyzy pi¢in dopravnich nehod je jasmpatrné, Ze neftSi podil na p&tu
dopravnich nehod mafidi¢i motorového vozidla, ki se na p&tu dopravnich nehod
podileji z 90 % vSech nehod. Dal&igmy dopravnich nehod jsou ve srovnani skoro
zanedbatelné, proto se pozornosteymosti zansiuje pra¥ na fidice motorovych
vozidel.

DalSi vyznam#Si skupinou ficin dopravnich nehod jsou nehodyagpbené
lesni a domaci 2¥i, které se na zbytku dopravnich nehod podili z 5B#vodem je
zvySeny stav lesni 2ie.

K negehlédnuti jsou nehody zaginéné zavadou komunikace, které
se v piibéhu poslednich let zdvojnasobily. To nam signalizije stav a kvalita

pozemnich komunikaci @R neni v nejlepdim gadku (tabulka 4).
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5.1.3 Vyhodnoceni analyzy mista vzniku dopravnichehod

Z analyzy mista vzniku dopravni nehody jestide se 75% nehod stane v obci.
Mimo obec se stane jen 25 % dopravnich nehod. Teomgr nehod v obci a mimo
obec se dlouhod@bnentni, proto je oprawné, Ze se organy statni spravy (obecni
Grady, policie) zaréuji vice na nehodovost v obci.

Paity osob zra#inych a usmrcenychipnehodach v obci jsou o polovinu mensi
nez u nehod mimo obecfi€inou WtSiho pd@tu zrargnych a usmrcenych osob mimo
obec je, Ze se dopravni nehody stavaji ve vysgidiiastech.

Nejvice dopravnich nehod se stane na komunikdgith, IIl. t¥idy. Je to 70 %
nehod. Komunikaci 1., II., Ill.#idy je vCR nejvice km a jsou s rig@tem dopravy

v poslednich 10 letech nejvice zatiZeny, protodeestane nejvice dopravnich nehod.

5.1.4 Vyhodnoceni analyzy podiliidi¢a na vzniku dopravnich nehod

Jak uZ bylofeceno, fidi¢i se na picinach dopravnich nehod podileji z 90 %.
Hlavni p@icinou dopravnich nehod #pobenychfidicem motorového vozidla je
nespravny zpisob jizdy, nedani gfednosti v jizd€, nepiimérena rychlost, nespravné
piredjizdéni. Nejvice se na nehodach igobenychiidicem podili nespravny #Zgob
jizdy, a to piblizné z 60 %. DalSimi @ivody jsou zejména pocit faleSného bepw#i
fizeni motorového vozidla, usthanost dnesni doby, jizdy svétech a pilezitostnych
fidi¢a, malé zkuSenosti mladychd&aajicichridica atd.

5.1.5 Vyhodnoceni analyzy pé&u zranénych a usmrcenych osob §
dopravnich nehodach

Jak je z analyzy @tu zrargnych a usmrcenych osoli glopravnich nehodach
patrné, nejhorSim rokem v §a usmrcenych osob byl rok 1994, 1 473 osob. ¥yo
téZce zranych byl nejhorSi rok 1997 ptem 6 632 osob a v pm lehce zraénych
rok 1996 pdtem 31 296 osob.

Nejlépe vyhlizejicim rokem se stal rok 2006, kdg &eskych silnicich
a dalnicich bylo usmrceno (956)&de zragno (3 990) nejmé&hosob od roku 1990.

Hlavni podil na tak dramatickém sniZzentfopousmrcenych afce zragnych
ma Novy silnéni zakon a Bodovy systénRidi¢i se boji pokut a ztratyidi¢ského

opravreni, proto jezdi opatiji a ukazren¢ (tabulka 25).
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5.1.6 Vyhodnoceni analyzy podilu jinych fakto@i na vzniku dopravnich
nehod (motorové vozidlo, silnice pro motorova vodia, legislativa,
povétrnostni podminky, kvalifika éni predpoklady Fidi¢e, udrzba silnic
apod.)

Mezi vedlejSi faktory vzniku dopravnich nehodizeme z#adit dopravni
obsluznost (silnice pro motorova vozidla), pfedf, wkovou strukturufidi¢t, druh
dopravniho progedku, legislativy, komunikace, nehody s nasledkemmniceni
dopravniho proseédku a dalSi.

Dopravni obsluznogfR je na neuspokojivém stavu. Za poslednigkofik let
se délka komunikaci nezvysila, ale¢pbdopravnich progdki vzrostl skoro o milion
kusi. Z toho vyplyva, Ze se hustota dopravy dramatiziySila. Je pdtba budovat
nové komunikace,iedevSim dalnice a rychlostni komunikace, obchvatiych nest.

Vliv po¢asi a mistnich podnebnych podminek nemd tak velikyna paiet
dopravnich nehod. NejhorSich obdobim je prvni sngimvni teploty pod bodem mrazu,
kdy je paet nehod zvySeny. Je to hlavipodcegnim situace, nizkymi jizdnimi
dovednostmtidice a nefipravenosti vozidla na zimni obdobi.

Legislativa se za posledni rok dramaticky podepsal pétu dopravnich nehod.
Diky zmeén¢ nekterych zakofi (Novy silniéni zakon) doSlo k pozitivni zéné v poitu
dopravnich nehod a najalvani Narodni strategie provozu na pozemnich kokaainch.

P¥i analyze ¥kové strukturyiidi¢a bylo zjiS€no, Zze nejvice nehod agobuji
fidici ve wkowe skupirt s nej#tSim pa@&tem drZzenych fidicskych opravani
a nejvice najetymi kilometry v daném obdobi. Z tatyplyva, Ze ¥k fidi¢a nema vliv
na dopravni nehody.

Druh motorového vozidla nema velky vliv na¢pb dopravnich nehod. Nejvice
dopravnich nehod Z#gobi fidi¢ci osobnich automohi| ale vzhledem k velkému
zastoupeni ve strukie vozového parkiCR, je to zanedbatelné. Vzhledem kqp
registrovanych motocykl nejvice nehod Zisobitidici motocykki. NejwtSi zavaznost
nehod maji prav motocykly, kdy na 1000 nehodipada v piméru 35 usmrcenych
osob.

V Ceské Republice jeipdopravnich nehodach kaZzdym rokem zaznamenano
pies 200 vzniceni (poZdr V diasledku &chto dopravnich nehod umira kolem 50 osob

rocne.
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5.2 Eliminace rizik v silnénim provozu

Zde jsou nvavrhované moznosti, které by snizZilyikowé stavy a peet
dopravnich nehod ¢R.

5.2.1 Systém automatické kontroly rychlosti (ISA)

Jednim z moznyctkeSenim na sniZzeni ga dopravnich nehod a jejich naslédk
je Systém automatické kontroly rychlosti (InteligeBpeed Adaptation). Na tomto
systému pracuje 10 evropskych zemi a sklada skatika casti. Zaklad tvii naviga&ni
systém, ktery fes satelit fesré zantti polohu automobilu a zaroireobsahuje malou
pamétovou kartu s digitdlni mapou silnic¢etré rychlostnich omezeni. Pita¢
automobilu porovnava polohu a rychlost automobilidaji na digitalni map a na

piistrojové descédici zobrazuje aktualni rychlostni limit.

Pokud je tento limitidicem automobilu fekraten objevi se nejprve varovani,
nékdy doplrené zvukovym signalem. Vifpac nesnizZeni rychlosti automobildighazi
na fadu mechanické #aeni umisiné pod kapotou atipojené k plynovému pedalu,
které z&ne blokovat plynovy pedal.

Tento systém maékolik variant:

1. Informativni — davéidici rady a doporteni.

2. Podjirna — dovolitidici, aby s jistym uUsilim ignoroval varovné signaly.

3. Interverni — nedovoliidici prekragit limit.

Cim vétsi ma systém pravomoce, tim je to pro béapst jizdy prosgsnjsi.

V sowasné dob systém automatické kontroly stoji 500 EURi¢emzZ cena
muze klesnout az na 300 EURIFipvelkoobjemové sériové vyréb U aut se
zabudovanym navigaim systémem a tempomateniZe cena klesnout dokonce az na
150 EUR. Poté co bude dostaven evropsky nauigsystém Galileo, ktery by &byt
jese klesnout.

Systém automatické kontroly ma podle studdtihovou @innost na snizeni
smrtelnych dopravnich nehod.GR pati prekraeni stanovené rychlosti mezi hlavni
priciny dopravnich nehod, takze systém ISA je vhodnyageho progedi pro snizeni

poctu dopravnich nehod.

73



DuleZitou podminkou pro fungovani systému ISA je, abR vybudovala
digitalni rychlostni mapCR a systém, ve kterém by mohla v kazdém okamZikdichai
dopravni omezeni, uzavirky atd. Zatinllenskych stat ma digitalni rychlostni mapu

Svédsko a Finsko.

5.2.2 Systém Trasure

Tento systém pouziva podobné technologie jakonaatioky systém ISA, jen se
trochu jinak pouziva. ,Krabbka“ napojena na satelity GPSupézné zaznamenava
rychlost a polohu automobilu a posila ziskana datapoji¥ovny. Ridicam, kter
dodrzuji rychlost, mohou pojiévny nag. snizovat pojistné, poskytovat bonusy atd.

Cena tohoto systému piidlice je asi oietinu levrgjSi nez systém ISA.

Ridi¢ s timto systémem musi jen dodrZovéedpisy a v fipac prekraeni
rychlosti musi uposlechnout vystrahu do 6 sekungiipad neuposlechnuti dostava
trestné body, které se odesilaji pigignam nebo specialninfadim.

Tento systétm ma podle tmkumu 25 % UusgEnost v poklesu rizika nehod
a smrtelnych Graz

Tento systém je také vhodny do presiCR.

5.2.3 Ndni vidéni (Driver Enhancement Vision)

V ¢eské Republice se stane nagin dopravnich nehod Agobenych chodci
nebo lesnimici domacimi zufaty, kterd nejasgji v nocnich hodinach vhnou do
vozovky.

Systém néniho vicgni mize tyto nehody snizit az o 80 %. Tento systém feacu
s &lesnou teplotou lidi, zvat. V prednicasti automobilu nebo za #pym zrcatkem se
instaluje kamera s Sirokouhlym objektivem. Tato ke pracuje v infri&erveném
spektru, aby byla furiki ve dne i v noci. Dosah kamery je 500 m. Kameriana teplo,
takZe s¥tla protijedoucich automoliiloko kamery neosuji.

Jizda za tmy jefiblizné dvakrat azifkrat nebezpégjSi nez za denniho &a.
Asi polovina vSech smrtelnych nehod se stane v melod za snizené viditelnosti.

Z analyz vyplyva, Ze Ceské republiceifbyva nehod, u kterych bylaiginou
srazka s chodcem nebo s lesnim, domaciietarmn. S timto systémem by bylo mozné,

témto nehoddmigdchéazet.
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V sowasné dob je cena 1600 EUR, aldgipsériové vyrob a dokorteni vyvoje
nizkorozpdtové infratervené kamery by cenagta klesnout az na 300 EUR.

5.2.4 Systém proti opu&ni jizdniho pruhu

Tento systém branif@d neamysinym opudtim jizdniho pruhu. Systém pracuje
s infra¢ervenymi snimé, umiseénymi za gednim naraznikem, které dovedou rozpoznat
vSechny druhy barevar jizdnich prufi i docasné jizdni pruhy. Kamery rozliSuji
podélné znéeni vozovky (plné nebo ipruSované) a ostatni zmai na vozovce
(odbaiovaci Sipky atd.) (obrazek 10, 11).

V pripad neimysiného opuii jizdniho pruhu systéifidice varuje vibraci na
strareé sedadla, na které doslo fepeticary.

Tento systém je na naSem trhu dostupny a nabifirina Citroén ve svém
modelu vozu C5. Tento systém stdjibfizne Ké 20 000,-.
Toto zd&izeni dokadZze zabranit nehodadm, které se stanotipadd selhani

pozornosti nebo mikrospanku.

Obrazek 11 Systém proti neumysinému ofni§izdniho pruhu
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5.2.5 Informaéni systém Unavyridiée

V koncernu Volkswagen, je v sgasnosti vyvijen systém, ktery na zakiad
monitorovani pohyb o¢i a mrk&ni vyhodnocuje pozornost a kondidi¢e. Podrobné
vyzkumy totiz prokazaly, Ze kazdatvrtou smrtelnou nehodu ma naédemi Unava,
resp. mikrospanekidice. Zaizeni vyuziva specialni kameru, unifgiu v interiéru
vozu, kterd neustéle sleduje frekvenci pahyinich vicek. Zatimco odpeaty fidic
mrka pouze okas a doslova mzikem, s prohlubujici se Unavou a&levénce mrkani
zvySuje a prodluZuje se i doba, po kterou je okdger@é. Pokud potacem podporovany
systém zjisti, Zeridi¢ zaina projevovat znamky Unavy, spusti se varovny &ign

Ve spojeni s navigaim systémem by mohl byt unavefigli¢ nasnérovan na

nejbliz8i odpeivadio.

5.2.6 Adaptivni tempomat

Nekteré  vozy (nap Audi  A8) jsou vybaveny tzv. adaptivnim
tempomatem, Z&enim pro regulaci rychlosti, které automatickyi&aje bezpé&nou
vzdalenost od ostatnich vozidel. Specialnim radarowsenzorem gt odstup od
vpiedu jedouciho vozu. Je-li vzdalenostlip mala, systém iz automaticky fibrzdi

a jakmile je prostorigd vozem volny, ofi zrychli na zvolenou rychlost.

Adaptivni tempomat ale nereaguje na stojitgkpzky, protijedouci vozidla
a nelze ho tedy pouzivat na Usecich s mnoha&kaata ¢i pti Spatném peéasi (mlha,

néledi nebo silny vitr).

¥
B

==
. T e

Obrazek 12 Adaptivni tempomat 1 Obrazek 13 Adaptempomat 2
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5.2.7 Samonatéeci s\¥tlomety

DalSim prvkem, ktery se i#e podilet na sniZzeni o dopravnich nehod, jsou
samonatéeci elektronicky tizené bi-xenonové stlomety, zajigujici optimalni
osWtleni v zatékach. Jakmile totiz Wz vjede do zatky, snima&e analyzuji v zavislosti
na poloze volantu Uhel nadteni kol a automaticky horizont&@matai do tohoto srru
I svétlomety. Os¥tli se tak zony tlve tonouci ve tha vyrazg se zlepSuje viditelnost
v noci nebo za Spatnéhodasi. Umoduji sledovat profil silnice a vas odhalit ostatni
Ucastniky silnéniho provozu aifjpadné pekazky (obrazek 14).

Obrazek 14 Samongtxi s¥tlomety

Pridavnym z#éizenim k samonatécim s¥tlométim je systém, ktery upravuje
swtelny kuzel vzhledem k rychlosti automobiluii RiZSi rychlosti se sitelny kuZzel

rozSkuje a i vysSi rychlosti se zuzuje do dalky (obrazek 15).

Obrazek 15 Hdavné z&izeni k samonat&cim s¥étlometim

5.3 Stanoveni pracovnich podminek zabwgicich pisobeni
nebezpénych éiniteli

Zde jsou moznosti, podminky, jejichZ dodrZzovania tosahnoutipdchazeni
nebo zabrami pisobeni nebezgaych ¢initeld a mohly by se efektivhpodilet na

shizeni pétu nebezpénych situaci, nehod atd.
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5.3.1 Dodrzovani bezpéné vzdalenosti

Dulezitym bezpénostnim pravidlem, je dodrZzovani be&pé vzdalenosti.

Bezpé&nou vzdalenosti se rozumi draha, kterou dopravostiedek urazi p
aktualni rychlosti za 2 sekundy.

Nawit se odhadovat (a udrZovat) begpestni minimald dvousekundovou
vzdalenost od vozidla jedoucihded vozidlem je nutnosti. Tent@s je patebny pro
okamzité rozhodovani, jaky manévr bude provedencas vse poda zareagovat

v piipact, Ze by doslo k neekanému incidentu (vyleni z drahy, nahlé zabrad atd.).

5.3.2 Bezpénostni pasy

Bezpeénostni pasy jsou jednim zlézitych bezpé&nostnich prvik automobilu.
Pouzivanim bezgeostnich paschranime sfj Zivot i ostatnich.

Praz ma smysl poutat se za jizdy:

Pii jizd é v obci:

* pasy jsou nejinngjSi do rychlosti 50 km/h

* 42%tidi¢u usmrcenych v obci bylo n&poutanych

* 51% spolujezdtusmrcenych v obci bylo n&poutanych.

Dle statistiky:
« Ridi¢i nepripoutani umiraji 14xastji nez gipoutani, v obci 12,8x

» Predni pasa#€é negripoutani umiraji 5,6xXastji nez gipoutani, v obci 4,7Xx.

Zadni sedadla:
» 71% usmrcenych osob na zadnich sedadlech byiipoepanych

« zadni nefipoutani pasaZzéumiraji 3,9x¢astji nez @ipoutani, v obci 4,2x.
Toto jsou jen #které divody, pr@& pouzivat bezpmostni pasy. Pouzivanim

padi za vSech okolnosti Ize snizit nasledky dopravmiehod. V obci je to 0 30 %

a mimo obec o0 10 %.

78



5.3.3 Dodrzovani povolené rychlosti v obci

Jednim z fedpokladi bezpeénosti v obci je dodrZzovani maximalni povolené
rychlosti.
Zde jsou gkteré divody pro dodrzovani povolené rychlosti:

« nehoda v niZSi rychlosti zvySuje Sanci rfaziti (dodrzovani 50 km/h - zachrani
3 x vice lidi oproti 60 km/h)

+ nehoda v niZ8i rychlosti prokazatelrsnizuje riziko smrti pro zranitelné
Gcastniky silnéniho provozu

« pii niZ8i rychlosti se zkracuje i draha pro zastawasdidla (i 60 km/h se
prodluzuje drdha zastaveni o 9 m oproti 50 km/h)

Dodrzovanim zakladnich bezp®stnich pravidel se snizujedqa nehod a s nim

spojenych Urak, zraréni a usmrceni. Mezi tato pravidlaigeme z#adit:

1. Casto kontrolovat tachometr. Oproti lidskému vnimfmiukazatel rychlosti
naprosto pesny ngtici nastroj. Naopak odhad rychlosti podle ubihdjieijiny
a hluku motoru byva velmi zkreslenid&u silnice, navyky a vzitymi postupy
(nag. zvyk jezdit rychle snizuje realné vnimani vy3&hiosti) atd.

2. Aby fidi¢ zastal panem svého vozidla, musgizptsobit svoji rychlost dmto
okolnostem: klimatickym podminkam a situaci v proupstavu vozovky, z&ki
nehod je pr&¥ rychlost, gesrEji feceno nerespektovani maximalni povolené
rychlosti, druhad polovina nehod je tgobena rychlosti, kterouridi¢
negizpasobil momentalnim podminkam nebo danému pedst gestoze jel
mensi rychlosti nez je maximalni povolend rychlost.

3. Ridi¢ se musi natit odhadovat (a udrZovat) bezpestni dvousekundovou
vzdalenost od vozidla jedoucihded vozidlem. Tent@&as totiz patebuje pro
okamzité rozhodovani, jaky manévr provedecasvse mu podazareagovat v
piipadt, Ze by dosSlo k nmkanému incidentu (vylkeni z drahy, nahlé
zabrzani atd.).
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5.3.4 Pouzivani reflexnich a fluorescemich prvkia

Jednou z ficin Spatnych statistik nasletlidopravnich nehod v obci je za¥m
chodcem. Hlavni ificinou mnoha tragickych nehod je nedostaée viditelnost. Auta
maji povinnost svitit, ale chodci takovou povinnasini moznost nemaji. Chodci jsou
v silnicnim provozu ti nejzranite#)si.

V silnicnim provozu plati zakladni pravidlo ,\Mitla byt vign“ a za snizené
viditelnosti plati dvojnasob.

Ridici, kteti zranili nebo usmrtili chodce, se shoduji na tdechodce nevidi

viibec nebo §ilis pozc.

Obrazek 16 Reflexni a fluoresaenm prvky na chodcich

Pro snizeni piu nehod schodci st malo. Pouzivanim reflexnich
a fluorescetnich materiél, které se kombinuji s édem, se zvySsi viditelnost natolik,
Ze je chodec ddb vidcét za s¥tla i za tmy.

NejlepSi umisini umiseni reflexnich pednEta je na konci rukél, blizko
ke kolerim a do Urova pasu. Pro é&i je vhodné ptizovat obl€eni, Skolni brasny
a dophky opatené reflexnimi a fluorescénimi bezpénostnimi prvky.

Tyto prvky nejsou nijak drahé (do 100 korun), &l@azre pomohou snizit
nehody chodt.
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Obrazek 17 Bezgaostni vesta ¢erveném provedeni
Bezpe&nostni vesta, ktera je stasti povinné vybavy, kombinuje Zlutou neho
cervenou fluorescemi barvu s reflexnimi pruhy a tim zvySuje viditedhaa s¥tla

i za tmy (obrazek 17).

Pro srovnani viditelnosti chodce piidice znazotiuji obrazek 18 .

o= 18 M modré obleeni
o =l 24 M ¢ervené obleteni
o = | 37 M 3luté obleéeni

o~ 55 M bilé obleteni

o JU M reflexni material

chodce nebezpedi | o manévru manévr | dUhybny manévr

Ridi¢ vidi Huzeznévé’ Rozhoduje se | Provédi I Dokoncen |

I — —— . ———CE——
0m 30 m 60 m 90 m 120 m 150 m 180m 200 m
Obrézek 18 Viditelnost chodce piidi¢e @i riznych podminkach

Fluoresceréni materialy — zvysuji viditelnost za denniho&la a za soumraku,
ve tme vSak svou funkci ztraceji. Nggjsg€ji pouzivanymi barvami jsou jasnzluta,

zelena a oranzova.
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Reflexni materidly — odrazeji sétlo v uzkém kuZelu zi ke zdroji, a to az na
vzdalenost kolem 200 métrVyrazre zvysuji viditelnost i za tmy.

5.4 Opateni ke sniZzeni Skod v siémim provozu

Kazdé navrhované ograhi na snizeni gtu dopravnich nehod vede ke snizeni
Skod v silnénim provozu. Nehody a Skody spolu Uzce souvisi.udeb-li nehody,
nebudou ani hmotné Skody a ani Skody na zdravvlidém vzniku Grazu.

VSechna op&éni na sniZzeni @tu dopravnich nehod v kapitole 5.1 vedou ke

shizeni Urai a Skod zpsobenych sil@inim provozem.

5.5 Opateni ke sniZzeni pitu Uraziz a smrtelnych Grai

5.5.1 Alcolock neboli alkoholovy imobilizér

Kazdé paté umrti na naSich silnicichigpbi ,,alkohol za volantem®. K zachran
lidskych zZivoti by sta&ilo dodrzovat limit do 0,5 promile, ale dechové akky v praxi
probihaji jen namatk@va zpravidla to byva az po nelodlo je na prevenci pozd
proto byl vyvinut systém alcolock neboli alkohojamobilizér.

Tento systém funguje tak, Zéed nastartovanim automobilu musii¢ projit
dechovou zkouSkou a pokud negsp imobilizér zamkne zapalovani. Dechovou
zkousku nelze nijak obejit. Test se provadi i Wbphu jizdy, aby zaidice nemohl
nadychat skdo jiny. Nealkoholicky vzorek dechu se déigiroje neda napumpovat.
Nekdy pri dychani se musfeba bzuet, jindy zase zaka@it nadechem.

Alkoholové imobilizéry se zavéfl uZ v Belgii, Finsku, Francii, Svédsku
a Velké Britanii. V Nemecku, Norsku a ve Spéaku se uZ testuji tidict kamiéri
a autobus.

Tento systém stoji 1 200 EUR, al& périové vyrok se gedpoklada snizeni
ceny az na 300 EUR.

Pri plIném zavedeni tohoto systémiCR by pa@et smrtelnych dopravnich nehod
klesl aZz na polovinu, jak uvégd praizkumy. TotofeSeni je jednou z moznosti snizeni

poctu smrtelnych draza nehod \CR.
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5.5.2 Airbag na kapo€ automobilu

Swtovou novinkou je airbag pro ochranu chddailozeny ve sp& mezi
kapotou a fednim oknem. Aktivuje se senzory fednic¢asti automobilu a na¢kolik
vtetin zakryje dolnicast gedniho skla. To by #ho zabranit zraéni chodcovy hlavy
o sklo nebo sloupek.

Tento airbag by ¥ dat wtSi Sanci na ieziti a zmirgni zavaznosti zrami

choddi pii srdzce s dopravnim prostikem.

5.5.3 Hasici pistroj

Prestoze \WCeské republice neni hasicitigiroj v povinné vybay osobnich
automobili, je dobré si hasiciifstroj do osobniho automobilu idit.

Zavedenim hasicihofigtroje do povinné vybavy by seegeslo jak ¥tSimu
poctu usmrcenych, zranych osob, tak materialnim Skodam.

S hasicim fistrojem lIze efektivé zlikvidovat pozar v p&ateini fazi a tim
zabranit i ¥Zkému poSkozeni auta. Jakmile je totiz automobidhzacen pozarem,
postupuji plameny velice rychle — automobihza byt kompleté znicen kEhem dvou
minut a tak rychle se na misto nedostanou anthadnohokrat jiz takto hasiciifstroj
pomohl, naopak v mnohdipadech bohuZel zbyte¢ chyksl.

Hasici pistroj by n&l byt pro fidice co nejsnaze dosazitelny, aby ho mohl
okamzit pouzit, aniz by branil samotnému provozu automofiasici pistroj ulozeny
na dré piné¢ naloZzeného kufru vozidla je viipa pozaru nepouzitelny). Za
nejvhodrjSi se proto poklada prostor spolujezdce -zaleak via konstrukci vozidla
a volke fidice. Nekdy je mozné umistit figstroj pod sedadlo spolujezdce nebo
na sloupek pod ifstrojovou deskou. &ktera auta umaiji dat gFistroj do poléky
u spolujezdce. Vechto gipadech je nutné pamatovat na to, aby byl hadisirpj
pevre uchycen v drzaku, ktery se prodava spolu s nigktédé firmy dodavaji fistroje
ve speciélnich schrankach, které ho chretlposkozenim a lze je pak veloloZit
praw pod sedadlo.

Musime pamatovat, Ze hasicitigtroj by n&l byt minimalrg 1x roiné

zkontrolovan k tomu opra¥nou osobou.
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Obrazek 19, 20, 21 Typy hasicictigroji vhodné pro osobni automobil

Jednou z dalSich moznosti, jak ochranit automqgtitd pozérem jsou
automatické systémy haSeni, kterymiz@ byt dopravni prosgdek vybaven. Tyto

systémy se uz uzivaji ve sportovnich gpigh aut, motocyki atd.

5.5.4 Refezava bezpé&nostnich pasi a zachranné kladivo

DalSim bezp&ostnim prvkem, ktery by ,podle mého nazoru, &eamybst
v povinné vyba¥ osobniho automobilu, je tzv.rgiezava bezpénostnich pas se
zachrannym kladivem.

Tento bezp&ostni prvek neni v séasné dobv povinné vybay¥ vozu.
V nékterych situacich to neni moznéiit@m by st&ilo tak malo. St&ilo by mit po ruce
néco, ¢im by posadka automobilu rozbila sklo a uvolnilarbauté pasy. K tomuto
Gcelu slouzi tzv. ferezavé bezpenostnich pas

Tento drobny dopkk stoji par desitek korun a je vysdb v riznych
modifikacich (i pro osobni automobily). Je snadpeunitelny ve voze pomoci suchého
Zipu nebo dodavanym upigwacim systémem.

Umiseni ve voze by o odpovidat funkci, takze by &0 byt stale po ruce.
Podle mého nazoru je nejlepSim misto poikcktou ve $edu automobilu mezi
prednimi a zadnimi sedadly.

Timto jednoduchym prvkem by se snizil¢pb Urazi a zragni po nehod.
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Obrazek 22 rerezava bezpénostnich pas

Obrazek 23 Riezava& bezpénostnich passe zachrannym kladivem na suchy zip

Obrazek 24 rerezava bezpénostnich passe zachrannym kladivem s drzakem
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6. DOPORUCENI PRO PRAXI

V analytickécasti bylo provedenodkolik analyz, které byly péebné ke zjigni
souwasného stavu v oblasti provozu dopravnich pedsii. Tyto analyzy jsou podrokn
vyhodnoceny v kapitole 5.1. Na zaksatéchto analyz byly vypracovany navrhy ve
prosgch snizeni petu dopravnich nehod a tfaz Ceské republice.

Bylo zjiS€no, Ze nejutSi podil na vzniku dopravni nehody a jejich nasleana
glovék (fidi¢). ReSenim jsou nové poznatky a objevy v technice arnmdtice, které
dokéazi zastupovatoveéka v krizovych situacich nebo jintgrchazet. Tyto nové objevy
by se ndly postupentasu progtednictvim tiznych inové&nich systérm zavést do praxe.

Nasledujici odstavce popisuji navrhy, které obgalmavadni novych
technologii.

Kapitola 5.2. se zabyva eliminaci nebeapeh situaci v sil@inim provozu.
Jsou zde uvedenyizné moznosti této eliminace, jako hikpad: systém automatické
kontroly rychlosti (ISA), systém Trasure, dmd vidéni (Driver Enhancement Vision),
systém proti neamysinému opérit jizdniho pruhu, informani systém Unavyidice,
adaptivni tempomat, samonakigpswtiomety atd.

Kapitola 5.3 stanovi pracovni podminky, které aabjici pisobeni
nebezpeénych ciniteli. Jednim z dlezitych bezpénostnich pravidel, kteréi@dchazi
dopravnim nehodam, je dodrzovani bergevzdalenosti. Dale je to pak dodrZzovani
povolené rychlosti, pouzivani bezpestnich pasa reflexnich, fluoresceénich prvki.

Kapitola 5.4 stanovi opani pro snizeni Skod v sitmim provozu. Nésledujici
kapitola 5.5 popisuje systémy pro snizenétpairazi a smrtelnych Uraz Jsou zde
nag. uvedeny alcolock neboli alkoholovy imobilizéntag, hasiciifstroj a gerezava
bezpénostnich passe zachrannym kladivem.

DalSim krokem k zlepSeni situace v oblasti pravdppravnich progtdka je
uvedeni obecnych dopamni do praxe:

- rychlejSi zavaéhi inovaci v automobilovém famyslu do praxe,

- zvySeni kvality a délky pozemnich komunikaci — enizhustoty dopravy,

- v¢asna uprava legislativy gebam provozu na pozemnich komunikacich,
- zdokonalovani dovednosti pfizeni automobilu,

- zvySovani informovanosti a kazrnSech dastnik silni¢éniho provozu,

- provadhni ¢asgjSich namatkovych dopra¥rbezpeénostnich akci.
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7. ZAVER

Cilem prace byl navrh zm ve prospch sniZzeni p&iu dopravnich nehod
(havarii) a draix v Ceské republice. K tomu, aby mohly byt provedenyrhgvna
shizeni potu dopravnich nehod a Ufadylo poteba provést analyzu stasného stavu
v dané oblasti, do které spada analyzatygopri¢in, mista vzniku dopravnich nehod,
podilu fidi¢a na dopravnich nehodach,w usmrcenych a zrénych a podilu jinych
faktoni podilejicich se na vzniku dopravnich nehod. Vzéihed ziskanym informacim
se podélo analyzovat data za obdobi 2003 — 2006, jsoacrana do tabulek a ghaf
a jsou dale vyhodnocena dle statistickych metod.

Vyhodnocenim dostupnych dat bylo Zjid, Ze nejpozitivjSim rokem,

z pohledu vypracovanych analyz, byl rok 2006. Awnapoctu dopravnich nehod je
vidét, Ze teprve rokem 2006 s R povedlo vyznamiji snizit paset dopravnich nehod
a piblizit se tak k naglovani Néarodni strategie sitmiho provozu, ke které s€R
hlavni @icinou dopravnich nehod j&ovék (fidi¢). Ridi¢i motorového vozidla se na
vzniku dopravni nehody podileji z 90 % vSech nelpodto se viejnost, odbornici atd.
zan®iuji na tento problém.

Ostatnich faktar, které se na vzniku dopravnich nehod a jejicheadl podili,
je opravdu mnoho. kfeme mezi & zaadit motorové vozidlo, silnice pro motorova
vozidla, legislativu, firodni podminky atd. Jednim z nich je dopravni whsbst, ktera
je vCeské republice opravdu Spatna. Od roku 1990 seadéknunikaci nezisila,
ovSem zminila se struktura komunikaci. Postavilo s&alik desitek kilometk dalnic,
ale na druhou stranu se zruSil&kalik desitek komunikaci 1ll. a IV.ridy. Celkova
kvalita komunikaci se snizila.

K dneSnimu dni je objevenockolik systénii, postum, které dokazi snizit
nehodovost a Urazovost. Jsou toffldpd: systém automatické kontroly rychlosti (ISA),
systém Trasure, &ai vidéni (Driver Enhancement Vision), systém proti neuimgsu
opuséni jizdniho pruhu, inform@ai systém dnavyiidi¢e, adaptivni tempomat,
samonaklagci swtlomety atd. K&mto systémim pati samozejm¢ i dodrzovani
spravnych postup fizeni, které zabiaji pasobeni nebezgaych cinitela. Mezi rg
muZzeme z#adit dodrZzovani bezpeé vzdalenosti a povolené rychlosti, pouzivani

bezpénostnich pas reflexnich a fluorescénich prviki Dale jsou velmi dlezita
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opateni pro sniZzeni Skod v sitmim provozu a op&tni pro shiZzeni g@tu UraZ
a smrtelnych Uraz Omezovani Skod sniZzime jedisniZzenim p&u dopravnich nehod.
Nasledky dopravnich nehod teme snizit vybavenim kazdého automobilu
alkoholovym imobilizérem, hasicim fiptrojem, airbagem na kagota dalSimi
opatenimi.

Tyto systémy, pracovni postupy a dpai kontroluji, usnatlji, omezuiji jizdu
fidice a edchazeji krizovym situacim. Problémem je, Ze Zadmychto systém
a opateni neni zaveden celopl@nV sowasnosti je zavashi tchto novinek
a moznosti velmi obtizné. Proto je velmileFité, aby se sowhné s vyvojem novych
technologii rgnila i legislativa, kterd by rovala pouzivani échto technologii

kazdému.
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