JIHOCESKA UNIVERZITA v Ceskych Budé&jovicich
Zemédélska fakulta

Studijni obor : Pozemkové Upravy a prevody nemovitosti

Katedra : Zemédélska technika

DIPLOMOVA PRACE

Navrzeni dopravni obsluznosti pti rekultivaci Podkrusnohorské

vysypky.

Vedouci diplomové prace : Autor :



Ing. Petr Malek, PhD. Bc. Ludék Lazur

2007

JIHOCESKA UNIVERZITA V CESKYCH BUDEJOVICICH
Zemédélska fakulta
Katedra zemédélské techniky
Akademicky rok: 2005 / 2006

ZADANI DIPLOMOVE PRACE

(PROJEKTU, UMELECKEHO DIiLA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a piijmeni: Be. Ludék LAZUR

Studijni program: M4101 Zemédélské inZenyrstvi

Studijni obor: Pozemkové tipravy a pievody nemovitosti
Nazev tématu: Navrh dopravni obsluZnosti pri rekultivaci Podkrusnohorské
vysypKky.

Zasady pro vypracovani:

Cilem tohoto stavebniho projektu je teSeni dopravni obsluznosti rekultivace
Podkrusnohorské

vysypky. Jedna se o sit hlavnich a vedlejSich hospodéarnic (polni komunikace),
navrzenych

dle rozd¢€leni zajmové plochy. Jejich projektovani, stavba a podminky uzivéani jsou

legislativné stanoveny zdkonem 13/1997.

Vypracujte studii hospodarnic, které fesi dopravni obsluznost vysypky. Po
vyhodnoceni s vedoucim diplomové prace dopracujte jednu hospodarnici do stadia

dokumentace pro stavebni povoleni. Souc¢asti diplomové prace bude i vySkopisné a



polohopisné zaméteni vysypky. Navrhnéte konstrukéni skladbu hospodarnic a stanovte
charakteristiku podlozi zemniho télesa. Komunikaci navrhnéte jako hlavni a vedlejsi
hospodarnici P 6,5 /30 a P 4/ 30. Vychozim podkladem zadané diplomové prace je realna

mapa v méfitku 1 : 1 000.

Rozsah préce: 40 stran
Rozsah pfiloh: dle poti‘eby
Forma zpracovani diplomové prace: tiSténa

Seznam odborné literatury:
ZAkon ¢&. 361 /2000 o provozu na pozemnich komunikacich, vyhla§ka MDS CR ¢&.
30/2001 Sb., CSN EN 12899 — 1, CSN EN 1436, TP 65a VL 6 — 1.
Zakon ¢. 13 / 1997 o pozemnich komunikacich, TP 77 Navrhovani vozovek
pozemnich komunikaci, TP 78 Katalog vozovek pozemnich komunikaci, TP
katalog polnich cest.
CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic, CSN 73 6109 Projektovani polnich cest,
CSN 72 1002 Klasifikace zemin pro dopravni stavby, CSN 73 6114 Vozovky
pozemnich komunikaci, CSN 71 6133 Navrhovini a provadéni zemniho télesa
pozemnich komunikaci, TP 83 Odvodnéni pozemnich komunikaci, CSN 73 6102
Projektovani kiiZovatek na silniénich komunikacich.
Kaun, Lehovec: Pozemni komunikace ( CKAIT )

Dalsi platné normy CSN a technické piedpisy.

Vedouci diplomové prace: Ing. Petr Malek, PhD.

Katedra zemé&délské techniky

Datum zadéani diplomové prace: 7. birezna 2006

Termin odevzdéani diplomové prace: 30. dubna 2007



JHOCESKA UNIVERZIT

v CESK ‘{Cn F'*iiui_‘tr"dO'\/I(.ICH
ZEMEDELSKA FAKULTA i
BIL %/m / studunlmﬁﬂelem Y/
Studentska 13~ @ .
Ing. Milan Frid, CSc.

prof. Ing. Magdalena Hrabankova, CSc. 370 05 Ceské Budéjovice
dékan vedouci katedry

V Ceskych Budgjovicich dne 7. biezna 2006



Prohlaseni
Prohlasuji, ze jsem diplomovou praci na téma ,,Navrh dopravni obsluznosti pfi rekultivaci
Podkrusnohorské vysypky* vypravoval samostatné.

Pouzitou literaturu a podkladovy material uvadim v pfiloZeném seznamu.

V Marianskych Laznich, dne 24. Dubna 2007



Podékovani

Chtél bych touto formou vyjadfit podékovani za pomoc Ing. Petrovi Malkovi, PhD. pfi

zpracovani zadané diplomové prace.

Zaroven bych rad podekoval svym rodictim, kteti mé podporovali pfi studiich na vysokych

Skolach.

Obsah:

S 0% 0) ) S
1

L NAZeV A AU 1

1.1.1 Zasady pro VYpraCOVANT 2

2  LITERARNIPREHLED . . . . . 3

2.1 Charakteristika polnich cest 3

2.2  Terminy adefinice 3



2.2.1 Ucelpolnichcest
2.2.2 Clenénipolnichcest
2.2.3  Clenéni polnich cest podle ndvrhové
2.3  Navrhpolnichcest .
2.3.1 Navrhova kritéria
2.3.2

2.4 Navrhové prvky polnich cest
24.1 VSeobecn&
2.4.2 Navrhovarychlost . .
2.4.3 Délka rozhledu pro zastaveni Dz
_____________ 11

2.4.4 Délka rozhledu pro ptedjizdéni Dp___
245 Osapolnicesty .

2.4.6 Smérové oblouky

2.4.6.1 Prosty kruznicovy oblouk

2.4.6.2 Kruznicovy oblouk s pfechodnicemi

2.4.9 Dostredny sklon
2.4.10 Vysledny sklon
24.11
2.4.12
24.13
24.14
2.4.15
24.16
24.17
2.5
2.5.1
2.5.2
2.5.3
254

Klopeni
Vzestupnice (sestupnice)

Podélny sklon____ .

Lomy podélného sklonu

Délka te¢ny t

Jizdni pas
Rozsifeni ve smérovém oblouku

Zvlastni Gpravy piicného fezu

© ©O© ©O© o

11
11
11

13
13
13
13
15
16
16
16
17
17
18
18
18
19
20
21
22
22
23
23
23
23
25



2.5.5
2.5.6
2.6

2.6.1
2.6.2
2.6.3
2.6.4

2.6.5 Odvodnovaci zafizeni
2.6.5.1 Prikopy

2.6.5.2 Rigoly

2.6.5.3 Svodné zlabky

2.6.5.4 Drenéze a trativody

2.6.6 Odvodnéni plan¢ zemniho télesa
2.7  Konstrukce vozovky

2.7.1 Konstrukéni vrstvy vozovek
2.7.2

2.7.3 Podkladni vrstva

_____________ 33

2.7.4 Ochranna vrstva

_____________ 33

2.7.5 Podlozi vozovky

_____________ 34

2.8

_____________ 35

2.8.1 Pripojeni polnich cest na pozemni komunikace
_____________ 35

2.8.2 Kfizovatky polnich cest
2.8.3 Sjezdy

_____________ 35

2.8.4 Objekty

_____________ 36

2.8.4.1 Mosty

2.8.4.2 Propustky

Krajnice

VYhyONY

T¢leso polni cesty

Zemni téleso

Svahy zemniho télesa
Zpevnéni svaht

Zemni plan

Ptipojeni a kiizovatky polnich cest s pozemnimi komunikacemi

26
27
27
27
28
28
28
29
29
30
30
31
32
32
32
33



2.9

2.10
2.11
2.12

3.1
3.2

4.1
4.2
4.3
4.4
4.5
4.6
4.7

5.1
5.2

2.8.5.2 Vodici bezpe€nostni zatizeni 38
Dopravnl ZnaCKY 38
ZaCleneni do Kra Ny 39
Protierozni funkce polnich cest 39
Udrzba, opravy a rekonstrukce polnichcest 39

CIL PRACE 41
Vymezeni zaimoveho Uzemi 41
ZpUSOb 1eKUIIVACE 42

MET ODIK A

43

Projektova dokumentace staveb. 43

Podklady pro zpracovani projektové dokumentace 43

Smérové feSeni 45

Vyskovéteseni 45

KONSITUKCE VOZOVKY 45

Prvky trasy cesty v pricném fezu 46

Odvodiovaci zatizeni 47

VYSLEDKY PRACE ]

48

Popis navrhu komunikace 48

Sméroveé teSeni 49

Vyskové tfeseni 51

5.3



5.5 Prvky trasy cesty v pficném fezu___
5.6 Odvodnéni

5.7 Vypocet kubatur zemnich praci
5.8 Souhrnna technicka zprava
5.8.1 Identifika¢ni idaje stavby
5.8.2 Ugel a obsah projektu

5.8.3 Podklady pro projekt

5.8.4 Zakladni udaje charakterizujici stavbu

5.8.4.1Popis zdjmového uzemi

5.8.5 Technické fe$eni

5.8.6 Konstrukce vozovky
5.8.7 Odvodnéni______
5.8.8 Vytyceni
5.8.9 Organizace vystavby

5.8.10Zavér

5.9.2 Funkéni vyuziti iizemi

5.9.3 Sidelni utvary, obyvatelstvo

5.9.4 Z4jmy ochrany piirody

5.9.5 Zeméd¢lstvi a lesni hospodaistvi

5.9.6 Zajmy ochrany a zivotniho prostfedi

6 DISKUSE

52
52
53
53
54
55
55
55
56
56

56
57
58
58
59
59
60
61

61

62
63

64



1 UvVOD

Prvni dochované zminky o budovani dopravnich cest pochazi z doby 3 000 let pied
Kristem z Egypta. Dal3imi staviteli silnic byli Per§ané, Asyfané, Cifiané a predevsim staii
Rimané, ktefi byli prosluli rozvojem pievzatym od jinych kultur. Rimané ve svém impériu
vybudovali okolo 150 000 kilometru silnic a zbytky jedné z nich, Via Apia z roku 312 pied

Kristem se dochovaly dodnes.

Névrh sité¢ polnich cest je povinnou a dulezitou soucéasti planu spolecnych zatizeni
pozemkovych Uprav, jejichz ukolem je vedle prvotniho poslani uspotfddat majetkopravni
vztahy za soucasné prostorové optimalizace pozemkové drzby, také vytvateni podminek
Kk racionalnimu hospodafeni, ochrané¢ a zarodnéni ptudniho fondu, zvelebeni krajiny a
zvySeni jeji ekologické stability. Dale je taky vyznamnym ukolem pozemkovych uprav
zabezpecit piistupnost pozemkil, umoznit propojeni zemédélskych podniki, farem, zvysit
pfistupnost krajiny vedenim znac¢nych turistickych cest, cyklistickych stezek, zajistit
navaznost na jiz existujici cestni sit’, umoznit pfistup k riznym stavbam, skladkam apod. a
to pomoci optimalni cestni sité polnich a lesnich cest. JelikoZ se jedna o polyfunkéni prvek,
lze tyto komunikace vyuZit i k jinym neméné hodnotnym Uceliim jako je napf. vyuziti pii
zpracovani izemniho systému ekologické stability, napt. jako biokoridoru, vyuZiti pii proti

povodinoveé ochrané , zvyseni zastoupeni zelené v krajing, zvySeni biodiversity atd.

Dal8i mozZnosti uplatnéni cestni sit€ je v protierozni ochran€ uzemi. Vhodné zaloZena
cestni sit’ polnich ¢i lesnich cest miZe byt pfi spravném situovani v izemi ucinnou slozkou
celého projektu protieroznich opatteni. V ohrozené krajiné je mozno cCelit 1 vétrné erozi a
to vhodnym umisténim cesty kolmo na smér pievladajici vétrné eroze a navrhnout vhodné
ozelenéni. Obdobnym zptsobem Ize celit 1 vodni erozi vystavbou komunikaci svirajici
s vrstevnicemi mirny thel. Voda je zachycovana pomoci zbudovanych piikopt a pfi jejich
vhodném navrzeni odvadéji vodu recipientu. Je diilezitd nejen vystavba polnich a lesnich

cest, ale také obnova stavajicich.



1.1 Nazev tématu

Navrzeni dopravni obsluznosti pii rekultivaci Podkrusnohorské vysypky.

1.1.1 Zasady pro vypracovani

Problematika navrhovani polnich cest se fidi podobnymi nebo stejnymi principy a piedpisy

jako ostatni pozemni komunikace vyssiho vyznamu.

Pti zpracovani této diplomové préce jsem se fidil Zakonem o pozemnich komunikacich ¢.
13/1997, déle Eeskymi statnimi normami (CSN), které se zabyvaji specifickymi oblastmi
pfi navrhovani polnich cest a technickymi podminkami, jejichz vycet jsem uvedl na konec
diplomové prace v piehledu pouzité literatury.

Zakon ¢. 13/1997 upravuje z legislativniho hlediska rozdéleni pozemnich komunikaci,
jejich stavbu, podminky uzivani a jejich ochranu, ale i prava a povinnosti vlastnikd téchto
komunikaci a jejich uzivatelti, zabyva se rovnéz vykonem statni spravy pozemnich

komunikacich ptisluSnymi silni¢énimi spravnimi Grady.



2 LITERARNI PREHLED

2.1  Charakteristika polnich cest

Dle znéni zdkona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, je pozemni komunikace
definovana jako dopravni cesta urend k uziti silni¢nimi a jinymi vozidly, které spliiuji
podminky zdkona €. 38/1995 Sb., o technickych podminkdch provozu silni¢nich vozidel na
pozemnich komunikacich a chodci, vcetné pevnych zatfizeni nutnych pro zajisténi tohoto

uziti a jeho bezpecnosti.

2.2  Terminy a definice

# polni cesta
ucelovd komunikace , kterd slouzi zejména zemédélské dopravé a miiZze plnit 1 jinou

dopravni funkci, napt. cyklisticka stezka, stezka pro pési

& navrh polni cesty

¢innost v oboru, jehoZ Gcelem je vypracovani grafickych, pisemnych a popft. rozpoctovych

podkladii potfebnych na uskutecnéni stavby polni cesty

& trasa polni cesty

prostorova ¢ara urcujici smerovy a vyskovy prabéh polni cesty

& osa polni cesty

pudorysny primét trasy, sklada se z pfimek a smérovych obloukt

& smérovy polygon trasy

lomena ptidorysna ¢ara, urcujici zékladni smérové zmény trasy



usek trasy polni cesty, v némz nedochazi ke zménadm smeéru osy polni cesty

& smérovy oblouk

pudorysna ktivka, kterou se dosahuje plynulé zmény sméru trasy

& prechodnice
smérovy navrhovy prvek proménlivé kiivosti uréeny k dosazeni plynulé zmény radialniho
zrychleni pii jizd€ vozidla do smérového oblouku, podle polohy, ve vztahu ke smérovému

oblouku se rozeznéava krajni pfechodnice a mezilehld ptechodnice

& tocka

smérovy oblouk s malym polomérem a velkym stfedovym thlem

& niveleta polni cesty

rozvinuty narys trasy do svislé roviny, urcuje vyskovy pribéh trasy a sklada se z ptimek a

vyskovych obloukti

& vyskovy polygon

lomena ¢ara urcujici zékladni vyskové zmény trasy

& trasovani
souhrn praci, které souvisi s nadvrhem trasy cesty, obsahem trasovani je navrh trasy cesty,
ktera za danych podminek bude nejlépe vyhovovat svému tcelu z hlediska zemédélského,

stavebné-technického a ekonomického

& podélny sklon

odklon nivelety cesty od vodorovné roviny, udava se zpravidla v procentech

& pricny sklon
odklon povrchové pifimky koruny cesty nebo jeji Casti ( kolmé k ose koruny ) od

vodorovné roviny v pfi¢ném fezu, udava se v procentech, ve smérovém oblouku se pfi¢ny

sklon klesajici smérem ke stiedu kiivosti oznacuje uzsim nazvem dostfedny sklon



& priény fez télesa plni cesty

kolmy fez na osu polni cesty, hlavnimi prvky cesty v pfiéném profilu je jizdni pas,
krajnice, ptikopy, vykopové nebo nasypové svahy
& jizdni pas

¢ast polni cesty, kterd je vyhrazena pro provoz vozidel, po Sitce se skldda z jizdnich pruhti

& jizdni pruh

zakladni ¢ast jizdniho pasu urena pro jeden jizdni proud vozidel

& dopravni smér

smér pohybu vozidel po polni cesté, jedna polni cesta mize mit jeden nebo dva dopravni

sméry ( cesta obousmérna, jednosmeérna )
% Vvozovka
konstrukce lezici na plani zemniho télesa, tvofi ji zpevnéna Cast cesty urena pro pojizdéni

vozidel, zakladni vrstvy vozovky jsou: ochranna, podkladni a kryt

& tloustka vozovky

celkova tloustka vSech vrstev vozovky

& koruna polni cesty

jizdni pas s krajnicemi

& voln4 Sifka polni cesty

Sitka mezi bezpecnostnim zafizenim, popt. pevnymi piekazkami na okraji cesty, popf. jen

Sitka koruny polni cesty

& pozemek polni cesty

pozemek, na némz je umisténo téleso polni cesty a ostatni jeji soucasti véetné¢ pomocného
pozemku urcené¢ho zejména k potfebam udrzby, k vegetatnim tpravam apod., pozemek

polni cesty je zpravidla ohrani¢en mezniky

& navrhova rychlost

rychlost pro stanoveni limitnich hodnot navrhovych prvka polni cesty



& rozhledovy trojuhelnik

plocha, ve které musi byt zajiSténa vzajemnd viditelnost vozidel, trojuhelnik je tvofen
osami jizdnich pruhd vozidel, délky odvésen jsou délky rozhledu, pfepona trojuhelnik

uzavira

& obratisté
misto upravené k otaceni vozidel do protisméru, kde polni cesta nenavazuje na jinou polni

cestu a konc¢i bez moznosti pokracovani jizdy

& svodny zlabek
zvlastni druh otevieného odvodnovaciho zatizeni, které se umistuje v koruné cesty, a to

kolmo nebo Sikmo k jeji ose

% Vzestupnice
prostorova ¢ara urcujici prubeh postupného ristu prevyseni na vnéjsi klopené ¢asti silni¢ni

komunikace ve sméru stani¢eni

% sestupnice
prostorova ¢ara urcujici prubéh postupného ubytku pievyseni na wvnitini klopené casti

silni¢ni komunikace ve sméru stani¢eni

& drenaz

kryté odvodinovaci zatizeni upravujici vodni rezim pod povrchem ( s vyjimkou vsakovaci
drenazZe ) polni cesty a podloZi odniménim vody z okolni zeminy, ochranné vrstvy apod. a
slouzici k odvedeni vody mimo zemni téleso polni cesty, drendz tvofi drendzni ryha
vyplnéna dobfe propustnym materidlem a drendzni potrubi ulozené na dné ryhy, podle

v

polohy miize byt drendz bud’to podélné nebo piicnd, mélka nebo hluboka

& vsakovaci drendz




podélné odvodnovaci zatizeni zachycujici a odvadéjici povrchovy odtok, sestavajici
Z propustné vyplné drenazni ryhy a drenazniho potrubi uloZzeného na dné ryhy, dno, popft. i

stény ryhy jsou podle potieby vylozeny vodonepropustnou folii

& hmotnice

souctova cara objemu zemnich hmot urc¢enych k podélnému rozvozu

% trativod

odvodiiovaci zafizeni upravujici vodni rezim pod povrchem polni cesty a podlozi
odniméanim vody z okolni zeminy, ochranné vrstvy apod., jelikoZ trativod nema potrubi a
ptedpoklada se vsakovani vody do podlozi, provadéji se trativody obvykle jako hloubkové,

tvofené ryhou vyplnénou dobfe propustnym materidlem

& vsakovaci jAma

odvodnovaci zafizeni na odvedeni vycisténych nebo neskodnych odpadovych vod do

hlubsich vrstev pod terénem

Polni cesty a jejich vegetatni doprovod dotvareji krajinny raz, zvySuji biodiverzitu
(druhovou pestrost) uzemi a trvalym a vyraznym zplsobem ohranicuji pozemky a
katastralni hranice. Polni cesty jsou smérove nerozdélené komunikace.

Navrh sité polnich cest je povinnou a dileZitou soucasti planu spolecnych zafizeni
pozemkovych tprav. Zikon ¢. 139/2002 Sb.

2.2.1 Ukel polnich cest

Ugelem polnich cest je:

a) zptistupnéni pozemk vlastnik (moznost uplatnéni vlastnickych prav) pro ucely uzivani

k zemedélské vyrobé a doprave,



b) zpiistupnéni krajiny (doplnéni stdvajici sit€é pozemnich komunikaci, propojeni
dalezitych bodl ve volné krajin€ z hlediska moznosti vedeni turistickych cest, cyklotras,
apod.),

¢) napojeni na silnice, mistni komunikace, lesni dopravni sit’, popt. na dalsi sit¢ ucelovych

komunikaci.

2.2.2  Clenéni polnich cest

Polni cesty se ¢leni podle:
a) vyznamu,

b) navrhové kategorie.

Clenéni polnich cest podle vyznamu

Hlavni polni cesty

Hlavni polni cesty soustfed’uji dopravu z polnich cest vedlejSich, jsou napojeny na mistni
komunikace nebo na silnice 3. tfidy, vyjimecné na silnice 2. tfidy, nebo piivadéeji dopravu
z piilehlych pozemki pfimo k zemédélské farmé — usedlosti. Plni i funkei protierozniho
prvku. Hlavni polni cesty se doporucuje navrhovat jednopruhové s vyhybnami a
v odiivodnénych ptipadech jako dvoukruhové. Jsou navrhovany jako zpevnéné, vzdy

s odvodnénim a celoro¢ni sjizdnosti.

Vedlejsi polni cesty

Vedlejsi polni cesty zajiStuji dopravu z prilehlych pozemkii nebo farek a jsou napojeny na
polni cesty hlavni, mohou byt napojeny i na mistni komunikace, silnice 3. tfidy, vyjime¢né
na silnice 2. tfidy. Plni 1 funkci protierozniho prvku. Vedlejsi polni cesty jsou pievazné
jednopruhové, zpravidla nezpevnéné, zatravnéné, v odivodnénych piipadech zpevnéng,

vyhybny jsou doporucené.

Dopliikové polni cesty



Doplitkové polni cesty zajistuji sezonni komunikaéni propojeni v ramci propojeni pidnich
celkii jednoho vlastnika , nebo tvofi hranice mezi vlastnickymi pozemky. Jsou
jednopruhové, navrhuji se nezpevnéné , popf. zatravnéné. Vyhybny ani obratiSté se

neuvazuji.

2.2.3  Clenéni polnich cest podle navrhové kategorie
Navrhové kategorie
Clenéni polnich cest podle navrhové kategorie se rozliduji podle navrhové rychlosti a podle
usporadani v pticném profilu, zavislé od terénnich podminek. Charakterizuji se zlomkem
obsahujicim:
a) v citateli pisemny znak oznacujici polni cestu (P) a volnou $itku polni
cesty v metrech,

b) ve jmenovateli navrhovou rychlost v km/h.

Tabulka 1 — Navrhové kategorie polnich cest

Polni cesty

Hlavni ” Vedlejsi 7 Dopliikové ™™
Dvoupruhové Jednopruhové Jednopruhové Jednopruhové
P 7,0/50 P 5,0/30 P 4,5/30 P 3,5/30
P 6,5/50 ™) P 4,5/30 ™ P 4,0/30 ™ P 3,0/30
P 6,0/40 P 4,0/30 P 3,5/30

") U zpevnénych polnich cest se navrhuje krajnice 2 x 0,5 m a $itka vozovky je doplitkem do volné $iiky cesty.
™) Doporudend navrhové kategorie pro tento typ cesty.

") Doplitkové polni cesty se navrhuji zpravidla bez krajnic.

POZNAMKA V obtiznych pomérech je mozné navrhovou rychlost snizit az na 50 %
puvodni hodnoty.



2.3 NAVRH POLNICH CEST

2.3.1 Navrhova kritéria

Navrh sité polnich cest musi respektovat kritéria dopravni, geotechnickd, technicka,

ekologicka, pidoochrannd, vodohospodarska, esteticka a ekonomicka.

2.3.2 Navrh sité polnich cest musi spliiovat zejména nasledujici kritéria

a) kritéria vlastniho provozu:

- umoznit pfistup na pozemky;
- umoznit propojeni zemédélskych podnikl nebo farem vzajemné mezi sebou
a mistem odbytu zeméd¢lskych vyrobki;

- vyloudit nebo omezit potiebu prijezdu zastavénou ¢asti obce (intravilanem);

- omezit nebo vyloucit potfebu vyuZzivani silnic k uc¢elové doprave;

- zvysit prostupnost krajiny a prostupnost zemedélského izemi vedenim
znaCenych turistickych cest, cyklistickych tras, popt. bézeckych trati;

- zajistit ndvaznost na stavajici silnicni sit, sit’ mistnich komunikaci v obcich a

stavajici lesni cesty;

- umozZnit pfistup k vodohospodarskym stavbam , k lokalitdm s t€Zbou nerostil a

surovin, ke sklddkdm tuhého komundalniho odpadu;

b) kritéria vnéjSich vztaht:

- respektovat krajinotvorné funkce cest v izemi (krajinny raz);

- vytvortit dalezity krajinotvorny polyfunkéni prvek s funkci ekologickou,
pudoochrannou, vodohospodéaiskou a estetickou;

- vyuzit polnich cest jako zakladniho liniového tvaru vhodného pro stanoveni
nov¢ hranice pozemku, nebo nové hranice katastralniho uzemd;

- zaclenit tyto cesty do systému protierozni ochrany ptidy, do systému

vodohospodatskych opatieni na ochranu vodniho rezimu v uzemi;



Pfi navrhu prvku trasy je tfeba brat v ivahu mistni poméry, zejména charakter tizemi a
cestu vhodné zaclenit do krajiny. Trasa cesty se ma podle moznosti vyhnout mistlim, kde

by si jeji stavba vyzadala neamérné vysoké naklady.

24  NAVRHOVE PRVKY POLNICH CEST

2.4.1 Vseobecné

Navrhové prvky uvedené v této &asti diplomové prace (Gerpané z CSN 73 6109
Projektovani polnich cest) plati pro zpevnéné hlavni a vedlejsi polni cesty a pfiméfené pro

nezpevnéné vedlejsi a doplikové polni cesty.

Néavrhové prvky, pokud neni uvedeno jinak, jsou uddny v nejnizSich nebo nejvyssich
ptipustnych hodnotach. Pfi ndvrhu polni cesty je vhodné uvedené hodnoty pifimétrené
zvySovat (napt. délky rozhledu poloméry obloukil) nebo snizovat (napt. podélny sklon) a
to tak, aby zajiStovaly co nejlep$i provozni podminky. Nemélo by vSak dojit

K nepfiméfenému zvySovani provoznich nakladi.

Volba navrhovych prvki mé vychazet ze skute¢nych mistnich podminek, a to zejména
z charakteru uzemi. NavrZena trasa cesty ma zajistit plynulou a bezproblémovou jizdu
danou navrhovou rychlosti.

2.4.2 Navrhova rychlost

Néavrhova rychlost zavisi na navrhové kategorii polni cesty (viz tabulka 1) a ma byt v celé
délce navrhované cesty jednotni. V obtiznych pomérech je mozné snizit ndvrhovou

rychlost na 50 % pivodni hodnoty.

2.4.3 Délka rozhledu pro zastaveni Dz



Na polnich cestach musi byt v celé jejich délce zajisténa potfebnd délka rozhledu pro
zastaveni vozidla pied nizkou ptekazkou ( 0,1 m ) na jizdnim pasu.
Délky rozhledu pro zastaveni (Dz) jsou pro zpevnéné i1 pro nezpevnéné polni cesty, rizné

navrhové rychlosti a podélné sklony uvedeny v tabulce 2.

Tabulka 2-Délky rozhledu pro zastaveni Dz pro zpevnéné i nezpevnéné polni cesty

Podélny sklon jizdniho Dz v m pii navrhové rychlosti vn Vv km/h ")
pasu v % 50 | 40 30 25 20 az 15
-15 - - - - 12
-14 - - - - 12
-13 - - - 15 11
-12 - - 19 15 11
-11 - 28 19 15 11
-10 | 40 | 28 19 (42) 15 (28) 11 (19)
-9 | 40 | 28 18 (39) 15 (27) 11 (18)
Klesani -8 | 39 | 27 18 (37) 15 (26) 11 (18)
7 | 39 | 27 18 (35) 15 (25) 11 (17)
6 | 39 | 27 18 (33) 15 (24) 11 (17)
5 | 38 | 27 18 (32) 14 (23) 11 (16)
-4 | 38 | 27 18 (31) 14 (22) 11 (16)
-3 | 38 | 27 18 (30) 14 (22) 11 (16)
2 | 37| 26 18 (29) 14 (21) 11 (15)
-1 | 37| 26 18 (28) 14 (21) 11 (15)
0 37 | 26 18 (27) 14 (20) 11 (15)
1 | 36 | 26 18 (27) 14 (20) 11 (15)
2 | 36 | 26 18 (26) 14 (20) 11 (14)
3 | 36 | 26 18 (26) 14 (19) 11 (14)
4 | 36 | 26 17 (25) 14 (19) 11 (14)
5 | 35 | 25 17 (25) 14 (19) 11 (14)
Stoupéni 6 | 35 | 25 17 (24) 14 (18) 11 (14)
7 | 35 | 25 17 (24) 14 (18) 11 (14)
8 |35 | 25 17 (23) 14 (18) 11 (13)
9 | 34| 25 17 (23) 14 (18) 11 (13)
10 | 34 | 25 17 (22) 14 (17) 11 (13)
11 - 25 17 14 11




122 | - | - 17 14 11
13 | - | - - 14 11
14 | - | - - - 11
15 | - | - - - 11

) Pro nezpevnéné polni cesty plati hodnoty uvedené v zavorce. Nejvétsi dovolend
hodnota podélného sklonu nezpevnénych polnich cest je 10 %.

2.4.4 Délka rozhledu pro predjizdéni Dp

Délka rozhledu pro ptedjizdéni se zajiStuje pouze na dvoupruhovych hlavnich polnich
cestach. Délky rozhledu pro piedjizdéni (Dp) jsou pro rGzné navrhové rychlosti zpevnéné
dvoupruhové polni cesty uvedeny v tabulce 3.

Tabulka 3 — délky rozhledu pro piedjizdéni Dp pro zpevnéné polni cesty

Navrhova rychlost Vn v km/h |50 40 30%)

Délka rozhledu Dp v m 240 180 120

*) Pro niz$i ndvrhovou rychlost se jiz neuvazuje.

2.4.5 Osa polni cesty

Osa polni cesty je polohoveé umisténa uprostied jejiho prubézného (nerozsiteného) jizdniho
pasu. Osa polni cesty mize byt vedena v piimém tuseku nebo obloucich tak, aby trasa
pusobila plynulym dojmem a byla co nejlépe vélenéna do krajiny. Smérové navrhové

prvky pfitom musi byt v souladu s vyskovym fesenim polni cesty.

2.4.6 Smérové oblouky

Pro smérovou zménu osy polni cesty lze pouzit oblouk:
- prosty kruznicovy;

- kruznicovy s pfechodnicemi;

- prechodnicovy;

- slozeny;

tocky ¥



% Tocky jsou vyjimedna feSeni pouzivana v obtiznych terénnich pomérech, pokud neni
hospodarnéjsi teSeni. V tockdch lze pouzit snizeni néavrhové rychlosti a poloméry

odpovidajici maximalnim dostfednym sklontim podle tabulky 5.

2.4.6.1 Prosty kruZznicovy oblouk

Prosty kruznicovy oblouk se pouzije pro polni cesty nejcastéji. Navrhuje se v ptipadech,
kdy bezpecnost a plynulost jizdy vozidel, estetické pozadavky, nebo terénni podminky
nevyzaduji jiny druh oblouku.

Pti navrhovani trasy se doporucuje navrhovat vétsi poloméry smeérovych obloukli nez jsou
nejmensi a uplatiovat zasadu, ze ¢im delsi jsou strany smérového polygonu trasy a ¢im
mensi thel sviraji, tim vétsi polomér oblouku je potiebné navrhnout.

Mezi kruznicovymi oblouky musi byt navrzena mezipfima potfebnd pro vlozeni
vzestupnice, popt. prechodnice, zpravidla o délce vétsi nez 15 m u protismérnych oblouki

a o délce vétsi nez 20 m u stejnosmérnych oblouki.

NejmenSi doporucené poloméry kruznicovych obloukii Rgop pro pfislusnou navrhovou

rychlost Vn a pro dostiedny sklon vozovky p se vypo¢itaji podle vzorce:

Rdop = 0,25 * Vn2/p (1)
kde: Rdop je nejmensi doporuceny polomér kruznicového oblouku v m;
Vn navrhova rychlost v km/h;
p dostfedny sklon vozovky v %.

Nejmensi doporucené poloméry smérovych kruznicovych oblouktl ve vztahu k navrhové
rychlosti a dostfednému sklonu jsou uvedeny v tabulce 4. V obtiznych terénnich
podminkach, kde by ndvrh smérového oblouku s vétsim polomeérem mél za nasledek
podstatné zvétSeni zemnich praci nebo vystavbu ndkladnych objektii, je mozné zmensit
doporuceny polomér snizenim navrhové rychlosti (az na 50 %). S ohledem na zemédélské

stroje je nejmensi polomér polni cesty v 0se cesty 12,5 m.

Tabulka 4 — Nejmensi doporuc¢ené poloméry kruznicovych smérovych oblouki

Dostfedny Navrhova rychlost Vn km/h




Sklon 50 0 | 30 | 25 | 20 | 15

pv % Nejmensi doporuceny polomér oblouku Rgop VM
2,5 250 160 90 65 40 25
3,0 210 135 75 55 35 20
4,0 160 100 60 40 25 15
5,0 125 80 45 35 20 12,5
6,0 105 70 40 30 17 12,59
7,0 90 60 35 25 15 12,5
8,0 80 50 30 20 13 12,5

) Niz&i hodnotu nelze navrhnout.

NejmenSi dovolené poloméry kruzZnicovych smérovych oblouki Rgov pro ptislusnou

navrhovou rychlost Vn a pro dostfedny sklon vozovky p jsou vypocitany podle vzorce:

kde: Rdov
Vn

Nejmensi dovolené poloméry smérovych kruznicovych obloukd ve vztahu k navrhové

Raov = Vn?/ 127*(f + 0,01p)

()

je nejmensi dovoleny polomér kruznicového smérového oblouku v m;

navrhova rychlost v km/h;

dostiedny sklon vozovky v %;

soucinitel pti¢ného tieni.

rychlosti a dostfednému sklonu jsou pro zpevnéné polni cesty.

Tabulka 5 — Nejmensi dovolené poloméry kruZnicovych smérovych oblouki pro

zpevnéné polni cesty

Navrhova rychlost Vn 50 40 30 o5 20 a3 15
v km/h

Soucinitel p}fiéného tieni 0,18 0,23 0,24 0,25 0,26

Dosttedny sklon p v % Nejmensi dovoleny polomér oblouku Rgov V M
2,5 98 50 27 18 12,57
3,0 95 50 27 18 12,57
4,0 90 50 26 17 12,59
50 85 45 25 17 12,59
6,0 85 45 25 16 12,57
7,0 80 45 25 16 12,59
8,0 75 40 22 15 12,59

) Nizsi hodnotu nelze navrhnout.




2.4.6.2 KruZznicovy oblouk s prechodnicemi

Kruznicovy oblouk s pfechodnicemi se navrhuje zejména u hlavnich polnich cest pro
dosazeni co nejlepSich provoznich podminek (zvySeni bezpecnosti a plynulost jizdy
vozidel) a event. 1 estetického plsobeni. Sklada se z kruznicové Casti a oboustrannych

prechodnic. Tyto pfechodnice mohou byt rizné dlouhé.

2.4.6.3 Prechodnicovy oblouk

Ptechodnicovy oblouk je specidlnim piipadem kruznicového oblouku s pfechodnicemi, u
kterého dojde k vylouceni kruznicové casti oblouku, tzn. ze se ob¢ krajni ptechodnice

dotykaji.

2.4.6.4 SloZeny oblouk

SloZeny oblouk se navrhuje jen vyjimecné a tam, kde je tfeba lepSiho pfimknuti trasy polni
cesty ktvaru uzemi, nebo k vylouceni kratkych piimek mezi dvémi stejnosmérnymi
oblouky.

SloZeny oblouk miiZe byt tvofen:

a) ze vzajemné¢ vystiidanych usekli kruznicovych a krajnich a mezilehlych Usek
pfechodnicovych;

b) z kruznicovych ¢asti o rizném poloméru. Vzajemny pomér sousednich polomér nesmi

byt vetsi nez 2.

2.4.7 Prechodnice

Ptechodnice se vkladd bud mezi pfimou a kruZnicovy oblouk , nebo mezi dva
stejnosmérné kruznicové oblouky rtiznych polomeérd.

Ptechodnice se obvykle navrhuje ve tvaru klotoidy, nebo se pouzije kruznicovy oblouk o
dvojnasobném poloméru (2R).

Pro vypocet klotoidické prechodnice plati rovnice:



A2=LxR ©)

kde: A je parametr pfechodnice v m;

R polomér oblouku v m;

L délka ptechodnice v m.
Minimalni délka pfechodnice L v m se stanovi zpravidla v hodnoté vétsi nebo rovné:
a) navrhové rychlosti Vn v km/h pfti klopeni kolem osy jizdniho pasu;

b) 1,5Vn v km/h pti klopeni kolem hrany jizdniho pasu.

2.4.8 Pri¢ny sklon

Pro rychlé odvedeni srazkové vody z vozovky a krajnic se povrch koruny polni cesty
upravuje do pticného sklonu. Pti¢ny sklon v ptfimé se (zejména s ohledem na odvodnéni
vozovky a minimalizaci zaboru pozemk) navrhuje u polnich cest:

- jednopruhovych obvykle jako jednostranny (pouze vyjimecné jako stiechovity);

- dvoupruhovych obvykle jako jednostranny, popf. stfechovity.

Nejmensi hodnoty zakladniho pficného sklonu zavisi na druhu krytu polni cesty a jsou pro:

- kryty asfaltové a cementobetonove...........c..covviiiiiiiiiiiiiiii 2,5 %;
- kryty dlazdéné, z dilct, stabilizované nebo Stérkové...........ccceenennnnn, 3,0 %;
- povrchy nezpevnénych (zemnich, popt. zatravnénych) cest.........4,0 az 6,0 %

2.4.9 Dostredny sklon

Dostiedny sklon p ve smérovych obloucich musi byt v odpovidajicim vztahu k navrhové

rychlosti Vn a poloméru oblouku R a stanovi se podle vzorce (1) a tabulek 4 resp. 5.

Nejvetsi dovoleny dostiedny sklon ve smérovém oblouku je 6 %, v tocce az 8%. Na
polnich cestach, které se v zimé nevyuZzivaji, je mozné navrhovat dostfedny sklon
vyjimecné az 8 %.

Nejmensi dovoleny dosttedny sklon v oblouku je stejny jako pficny sklon polni cesty

V piimé.



Bez dosttedného pticného sklonu lze navrhovat zpevnéné polni cesty v obloucich, které

spliuji parametry uvedené v tabulce 6.

Tabulka 6 — Nejmensi dovolené poloméry smérovych oblouki bez dostfedného

pri¢ného sklonu pro zpevnéné polni cesty

Navrhova rychlost Vn v km/h 50 40 30 25 20az 15

Nejmensi dovoleny polomér

700 450 250 200 150
Rvm

2.4.10 Vysledny sklon

Vysledny sklon jizdniho pasu m se ziska jako vektorovy soucet podélného a pri¢ného
sklonu podle vzorce:

m = s? + p2
kde: m je vysledny sklon jizdniho pasu v %;
S podélny sklon jizdniho pasu v %;

p pficny sklon jizdniho pasu v %.

Vysledny sklon jizdniho pasu zpevnénych polnich cest nesmi piekroc¢it maximalni hodnoty

uvedené v tabulce 7 a zdroven nesmi klesnout pod 0,5 %.

Tabulka 7 — Nejvétsi dovolené vysledné sklony zpevnénych polnich cest

Navrhova rychlost Vn v km/h 50 40 30 25 20az 15
Nejvétsi dovoleny vysledny 11 12 13 14 169
sklonmv %

") Prekroc¢eni nejvétsiho dovoleného vysledného sklonu se pfipousti pouze vyjimecné v
useku délky max. 100 m. Usek musi byt opatfen vozovkou s krytem z hrubozrného
mateialu a v pfipadé hlavnich polnich cest navic vyznacen pfisluSnymi dopravnimi
znackami.

Vysledny sklon jizdniho pasu nezpevnénych polnich cest nesmi piekro€it 11 % ( tseky

s vétsim vyslednym sklonem je tfeba zpevnit ) a zaroven nesmi klesnout pod 4 %.

2.4.11 Klopeni



Pfechod ze stfechovitého pricného sklonu v pfimé na dostfedny sklon v oblouku se
uskutecniuje otacenim (klopenim) uvazované ¢asti ptiéného fezu kolem:
- osy jizdniho pasu;

- vnitini hrany nerozsifeného jizdniho pasu.

2.4.12 Vzestupnice (sestupnice)

Piechod pficného sklonu zpfimé do smérového oblouku se uskuteéni plynule po
prostorové ¢are vzestupnici ¢i sestupnici.

Vzdy je tfeba zajistit, aby nejmensi sklon vzestupnice/sestupnice byl alespon 0,3 % a
nejvetsi sklon vzestupnice/sestupnice nepiekrocil hodnotu:

a) 1,4 % pro névrhovou rychlost vétsi nez 30 km/h;

b) 1,9 % pro navrhovou rychlost 30 km/h a mensi.

U kruZznicovych obloukl s pfechodnicemi se zpravidla vzestupnice navrhuje na délku
pfechodnice. Pokud sklon vzestupnice vychazi mensi nez 0,3 %, provede se ptislusné
zkraceni jeji délky. Podle mistnich podminek se vzestupnice umisti do zacatku anebo
naopak konce ptfechodnice. Pokud sklon vzestupnice vychazi vétsi nez nejvétsi dovoleny
dle 7.12.2, provede se piislusné prodlouzeni délky vzestupnice a posunuti jeji ¢asti do

pfimé, nebo je nutné zvétsit délku prechodnice.

U smérovych obloukii bez pfechodnic se vzestupnice/sestupnice umisti do piimé.
Pietvoteni pfi¢ného profilu se déje pred a za kruznicovym obloukem na délku vzestupnice.
V kruznicovém oblouku musi byt vozovka v poZadovaném dostfedném sklonu.
V odivodnéném piipade Ize také Cast vzestupnice, maximalné vSak polovinu jeji délky,

umistit do oblouku.
Zména jednostranného pticného sklonu jizdniho pasu v pfimé do dostfedného sklonu
Vv oblouku opa¢ného smyslu se provede klopenim jizdniho pasu podél jeho osy pti dodrzeni

pozadovaného sklonu vzestupnice.

2.4.13 Podélny sklon



Vyskové vedeni trasy se voli pfiméfené k charakteru dopravy a vyznamu cesty, jakoz i
k povaze izemi. Trasa se navrhuje tak, aby vyskové splyvala s terénnim reliéfem a pfitom
méla vyskové a smérové pomery odpovidajici dilezitosti a navrhové kategorii cesty. Podle
moznosti se navrhnou mensi podélné sklony a vétsi poloméry vySkovych obloukt.

Niveleta se musi navrhovat ve vzajemné spojitosti se smérovym vedenim trasy.

Pfi navrhovani podélného sklonu nivelety musime dodrzovat tyto zésady:

- niveleta polni cesty by méla v co nejvétsi mife kopirovat terén;

- niveleta se pfizpusobi ur¢enym vyskovym bodim, napi. zacatku a konci trasy,
ktizenim s jinymi pozemnimi komunikacemi, drahou ¢i sitémi apod. Je také tfeba zohlednit
navrhované propustky, mosty apod.;

- nesmi byt ptekroceny nejvetsi dovolené hodnoty podélného sklonu a nivelety. Pro
zpevnéné polni cesty plati hodnoty v tabulce €. 8. Pro nezpevnéné polni cesty je nejvetsi
dovolena hodnota podélného sklonu 10 % (Gseky s vétsim podélnym sklonem je tfeba
zpevnit);

- minimalni podélny sklon nivelety vyplyva z pozadavku dokonalého odvodnéni
jizdniho pasu. Na zpevnénych polnich cestdch se doporuc¢uje minimalni podélny sklon

nivelety 0,5 % (popt. 0,3 %), na nezpevnénych polnich cestach 2 %.

Tabulka 8 — Nejvétsi dovolené podélné sklony nivelety zpevnénych polnich cest

Navrhova rychlost Vn v km/h 50 40 30 25 20az 15
Nejvétsi dovoleny podélny 10 1 12 13 15
sklon s v %

Nejvétsi dovoleny podélny

, 57 6,3 6,8 7,4 8,5"
sklon ve stupnich

) Prekroceni nejvétsiho dovoleného podélného sklonu se pfipousti vyjimecéné v iseku délky
Max. 100 m. Usek musi byt opatfen vozovkou s krytem z hrubozrnného materialu a v

pfipadé hlavnich polnich cest navic vyznaen pfisluSnymi dopravnimi znakami.

2.4.14 Lomy podélného sklonu

Lomy podélného sklonu se zaobli parabolickymi oblouky druhého stupné se svislou osou,
jejichz velikost urcuje polomér oskulacni kruznice R.
Pii malém rozdilu sklonii nivelety se navrhuji vétsi poloméry vysSkovych obloukt, aby

podélny sklon trasy byl plynulejsi.



Poloméry vyskovych obloukli maji byt navrhovany co nejveétsi.

Lomy nivelety s mensim rozdilem sklonti nez 1 % se nemusi zaoblovat.

Kratké primkové sklony mezi stejnosmérnymi vySkovymi oblouky, je-li to mozné,
vylou¢ime a nahradime vyskovym obloukem o vétSim poloméru.
Mezi vyskové oblouky opacného smyslu, néasledujici tésné za sebou, se pro lepsi vzhled

trasy doporucuje vlozit piimkovy sklon.

Podle polohy vrcholu vyskového polygonu se rozeznavaji:

vypuklé lomy, které se zaobluji pod vrcholem vyskového polygonu. Mohou byt vrcholové
(sklony s opaénym znaménkem) nebo svahové (sklony se stejnym znaménkem) a zaobluji
se tak, aby pii dané navrhové rychlosti byla zabezpecena potiebna délka rozhledu fidice
pro zastaveni vozidla, a to:

- u dvoupruhovych polnich cest pro zastaveni pted piekazkou vysky 0,1 m,

- u jednopruhovych polnich cest pro zastaveni pfed prekazkou vySky 0,1 m a zaroven pro
zastaveni dvou protijedoucich vozidel (pfi dan¢ navrhové rychlosti) pii vySce oka fidice a

viditelné ¢asti protijedouciho vozidla 1,20 m nad vozovkou;

vyduté lomy, které se zaobluji nad vrcholem vyskového polygonu. Mohou byt idolnicové
(sklony s opaénym znaménkem) nebo svahové (sklony se stejnym znaménkem) a zaobluji
se zpravidla tak, aby kuzel svétlometu vozidla osvétloval vozovku na délku rozhledu pro
zastaveni pred prekazkou pfi jizdé vozidla ze spadu.

Nejmensi dovolené hodnoty polomért vypuklych a vydutych vyskovych obloukii polnich

cest jsou uvedeny v tabulce 9.

Tabulka 9 — Nejmensi dovolené poloméry vyS§kovych oblouki

Ermr]hova rychlost Vn v 50 40 30 25 20 a2 15
Vypukly oblouk Rvvm ™ | 600 400 | 200 (600) | 100 (300) | 50 (200)
Vyduty oblouk Ruv m 600 400 | 200 (600) | 120 (450) | 80 (300)

") Pro nezpevnéné polni cesty plati hodnoty uvedené v zavorce.

2.4.15 Délka tecny t



Délka tecny t vySkového oblouku se vypocita ze vzorce:
t=(s1—S2) X Rv() / 200
kde t je délka svislého priméru te¢ny vyskového oblouku do vodorovné v m;
s1,52  hodnoty (v¢etné znaménka) podélnych sklont v %;

Rv polomér vypuklého nebo vydutého vyskového oblouku v m.

2.4.16 Svislé poradnice y
Svislé potadnice Y jednotlivych boda vyskového oblouku se vypocitaji ze vzorce:
y = %2/ 2Rv(y)

kde y je svisla vzdalenost (potadnice) bodu vyskového oblouku od te¢ny ve
vzdalenosti x (méfené od dotykového bodu oblouku smérem k praseciku tecen) v m;

X vodorovna vzdalenost ur¢itého bodu vyskového oblouku métend od
dotykového bodu tohoto oblouku smérem k priseciku teCen v m;

Rv polomér vyskového oblouku v m.
Nejveétsi svisla pofadnice vySkového oblouku v m

Ymax = tz / ZRV(u)

kde Ymax je nejvetsi svisla potfadnice vySkového oblouku v m;

t délka svislého priméru teCny vyskového oblouku do vodorovné v m;

Rvuy polomér vyskového oblouku v m.
2.4.17 Prostorové reSeni trasy
Pfi névrhu trasy je tieba dbat plynulého prostorového rozhledu a vzajemného souladu
smérovych a vySkovych slozek, a to pfedev§im z hlediska bezpecnosti provozu.

Naptiklad za pfimym stoupanim nesmi ve vrcholovém zaobleni néasledovat smérovy

oblouk malého poloméru.



Trasa ma byt navrzena tak, aby zajistila stejnomérnou, plynulou a bezproblémovou jizdu
danou néavrhovou rychlosti. Aby v celé délce trasy byla zajisténa délka rozhledu pro
zastaveni. A na dvoupruhovych hlavnich polnich cestach byla pfiméfené k charakteru
dopravy a vyznamu cesty zajisténa délka rozhledu pro predjizdéni. Zaclenéni polni cesty

do krajiny je tfeba fesit navrhem krajinaiskych tprav.

25 PRICNE USPORADANI POLNICH CEST

2.5.1 Koruna polni cesty

Koruna polni cesty se Sitkové ¢leni na:
- jizdni pas
- krajnice

- pfipadné vyhybny

2.5.2 Jizdni pas

Jizdni pés je tvofen:
- na jednopruhovych polnich cestach jednim obousmérnym jizdnim
pruhem;
- na dvoupruhovych polnich cestdch dvéma protismérnymi jizdnimi
pruhy;
a dale
- u zpevnénych polnich cest vozovkou;
- u nezpevnénych polnich cest je zpravidla zemni, popt. s CasteCnym

zpevnénim krytu ( napf. drcenym kamenivem).

2.5.3 Rozsireni ve smérovém oblouku

Vozidlo pfi jizdé smérovym obloukem zabird vétsi Sitku jizdniho pasu nez v pfimé. Proto

je ve smérovych obloucich o poloméru R < 200 m tieba provést rozsifeni jizdniho pasu o

Sitku AS, a to na dvoupruhovych polnich cestach podle vztahu:



A§=2(R-VR?-c?)+Vn/10 VR

Na jednopruhovych cestach podle vztahu:

AS=R-VR?2-¢2 +Vn/10VR

kde: AS je rozsifeni jizdniho pasuv m;
R polomér rozsifovaného smérového oblouku v m;
C rozvor naprav vozidla v m;

Vn  navrhova rychlost v km/h.

Ptechod z normalni §itky jizdniho pasu v pfimé na rozsifenou Sitku v oblouku se uskute¢ni
na délku vzestupnice tak, Ze na zaCatku vzestupnice je rozSifeni nulové a na konci
vzestupnice se jizdni pés rozsiii o plnou hodnotu AS. Pribéh kiivky rozsSifovani musi byt

plynuly.

Rozsifeni se provadi bud’ jen na vnitini strané¢ oblouku (AS), nebo na obou strandch
oblouku (2 x AS§ / 2). Pro urceni rozsifeni je rozhodujici ndvrhova rychlost, polomér
oblouku a rozvor naprav vozidla a intenzita provozu.

Minimalni délka tiseku rozSifovani pred a za obloukem je u kruZnicovych obloukil bez

vzestupnic/sestupnic 10 m.

Hodnoty rozsiteni jizdniho pasu pro dvoupruhové i jednopruhové polni cesty, vypocitané

podle ptedchozich vztaht, jsou uvedeny v tabulce 10.

Tabulka 10 — Rozsifeni jizdniho pasu ve smérovém oblouku pro rozvor naprav

vozidlac=5m

Polomér Dvoupruhova polni cesta ™ Jednopruhova polni cesta
ob:gg ku Navrhova rychlost Vn v km/h Navrhova rychlost Vn v km/h
vm 50 | 40 | 30 | 25 | 20 | 30 | 25 | 20 | 15
12,5 1,61 | 1,52
15 100 1,00 150 | 1,37 | 1,25
16 ’ 1,43 | 1,30 | 1,25




18 1,30 | 1,18 | 1,18

20 1,19 | 1,08 | 1,06

22 1,22 | 1,11 | 1,00 | 0,97

24 1,14 | 1,04 | 0,93 | 0,97

26 1,00 1,07 | 0,98 | 0,88 | 0,90

28 1,02 | 0,92 | 0,83 | 0,83

30 0,97 | 0,88 | 0,78 | 0,78

40 100 094 | 0,79 | 0,71 | 0,63 | 0,73

50 ’ 093 | 085 | 0,78 | 0,67 | 0,60 | 0,53 | 0,69

Polomér Dvoupruhova polni cesta ™ Jednopruhova polni cesta
Ob::\c,)l')lku Navrhova rychlost Vn v km/h Navrhova rychlost Vn v km/h

vm 50 40 30 25 20 30 25 20 15
60 0,93 0,80 0,74 0,68 0,60 0,53 0,47 0,55
70 0,96 0,84 0,72 0,66 0,60 0,54 0,48 0,42 0,46
80 0,87 0,76 0,65 0,59 0,54 0,49 0,44 0,38 0,40
90 0,81 0,70 0,59 0,54 0,49 0,46 0,40 0,35 0,36
100 0,75 0,65 0,55 0,50 0,45 0,43 0,38 0,33 0,32
120 0,66 0,57 0,48 0,44 0,39 0,38 0,33 0,29 0,30
140 0,60 0,52 0,43 0,39 0,35 0,34 0,30 0,26 0,28
160 0,55 0,47 0,39 0,35 0,31 0,32 0,28 0,24 0,20
180 0,51 0,44 0,36 0,33 0,29 0,29 0,26 0,22 0,18
200 0,48 0,41 0,34 0,30 0,27 0,27 0,24 0,20 0,17

* b r v <] ~ r w I 4 4
) Pro mezilehlé hodnoty polomérii oblouku se pozadovana hodnota rozsifeni stanovi

linearni interpolaci. Doporucuje se hodnoty rozsifeni zaokrouhlit smérem nahoru na 0,05
m.

) U dvoupruhovych polnich cest je rozsifovani ve smérovém oblouku omezeno na 1 m.

2.5.4 Zvlastni upravy pri¢ného fezu

Zpevnéni se provadi pouze v pruzich (zpravidla betonovych), po kterych se pohybuji kola
vozidel. Doporucuje se navrhovat dva zpevnéné pruhy kazdy 1,00 metr Siroky s rozteci
pruhti 1,80 m mezi jejich osami. Piipousti se i jiné uspofadani podle skute¢né pouzivanych
vozidel. Prostor mezi zpevnénymi pruhy a po jejich stranach se zpravidla vyrovnaji do
urovné pruhti a zhutni. Jejich kryt mize byt zatravnén a opatien Stérkovou vrstvou. Neni
vhodné je navrhovat tam, kde se mohou vyskytovat tfistopa vozidla nebo stroje jim

podobné.




V ojedinélych piipadech miize slouzit polni cesta i k odvedeni srazkovych vod z okolnich
pozemki. Uprava povrchu vozovky musi byt takova, aby bylo zabranéno eroznim uéinkaim

vody. Zpravidla se pouzije dlazba z lomového kamene, beton, nebo betonové prefabrikaty.

Polni cesta se miize navrhnout ve tvaru otevieného ,,V* s pticnym sklonem do stfedu
vozovky a popf. i se zvySenymi okraji. Pti¢ny sklon se navrhuje v zavislosti na druhu krytu
VOzovKy.

Vozovka se muze opatfit zvySenymi okraji, takze koruna vozovky vytvoii ploché mélké

koryto.

V ptipadech, kdy vozovka zasahuje do odtoku povrchovych vod, napt. ve stisnénych
prostorovych pomérech, se navrhuje jednostranny pii¢ny sklon vozovky proti svahu, a po

okraji vozovky se pfi svahu navrhne obruba (obrubnik, krajnik apod.).

2.5.5 Krajnice

Krajnice tvoti bo¢ni oporu a ochranu konstrukce vozovky. Je pouzivéna pro zastaveni nebo
kratkodobé odstaveni vozidla, popft. pi1 vyhybani vozidel.

Sitka krajnice se navrhuje podle tabulky 1.

Krajnice se navrhuji zpravidla nezpevnéné, popft. s ipravou povrchu z hlediska tnosnosti,
jsou vzdy zhutnéné a obvykle zatravnéné. V ptipadé, Ze je krajnice pouZita k vyhybani

pfevazné osobnich vozidel, zpeviiuje se naptiklad drcenym kamenivem.

V tsecich, kde se pfedpoklada Casté potkavani rozmérnéjsSich vozidel, se pro bezpecnost
dopravy navrhuji zpevnéné krajnice se stejnym pii€nym sklonem jako jizdni pruh.
Unosnost zpevnéné krajnice musi odpovidat potieb& ob&asného vyuzivani jako jizdniho
pruhu a ma se navrhovat minimdlné 1/3 zatizeni vozovky nebo na jiné, v projektové
dokumentaci zdivodnéné zatizeni, pfi némz je vyloucen vznik trvalych deformaci

v kratkém c¢asovém obdobi.

U polnich cest s podélnym sklonem vétSim nez 6 % je tfeba krajnice navrhnout vzdy

zpevnéné podle 8.5.3 , nebo alespoil upravené podle 8.5.2, aby se zabranilo vodni erozi.



Pti¢ny sklon nezpevnéné krajnice (viz. 8.5.2) se navrhuji véts$i nez pricny sklon vozovky
Vv piimé (6 % - 8%) a zfizuje se v jednotném sklonu od zpevnéné ¢asti vozovky k hrané
koruny polni cesty, a to v pfimé i v oblouku. V odivodnénych ptipadech 1ze navrhnout i
jiné feSeni, napt. jednotny jednostranny piicny sklon krajnice a jizdniho pasu. Pokud je
krajnice pouzita pro osazeni smérovych sloupki, staniéniki nebo zachytného

bezpec¢nostniho zafizeni, rozsiti se tak, aby volny prijezdny prostor ztistal vzdy nedotcen.

2.5.6 Vyhybny

Vyhybny se zfizuji u jednopruhovych polnich cest na zédkladé budouci provozni potieby.
Navrhuji se v mistech s delSim rozhledem na dal§i pribéh polni cesty a umistuji se
obvykle vpravo ve sméru jizdy na pole, popi. podle mistnich podminek (napi. z hlediska

minimalizace zemnich praci, vyuziti zeméd¢€lsky méne hodnotnych pozemki apod.).

Vyhybnou se na délku 20 m rozsifi tsek vozovky minimalné o 2 m, v odiivodnénych
ptipadech na §itku dvoupruhové polni cesty. Pfachod ze $itky jednopruhové polni cesty na
Sitku dvoupruhové polni cesty ve vyhybné se provede nabéhy 1 : 3, coz odpovida priblizné
délce 6 m. Lomy na okrajich vozovky se doporucuje zaoblit obloukem o poloméru 30 az

40 m.

Vyhybna se navrhuje se stejnou konstrukci jako ma vozovka polni cesty. Doporucena
vzdalenost vyhyben je 400 m a je vhodné dodrzet viditelnosti z jedné vyhybny na druhou.
Jako vyhybny je vhodné vyuzZivat kiiZovatek polnich cest, sjezdli na pole a jinych
roz$itenych mist v trase polni cesty. Pfi snizené piehlednosti v terénu se vzdalenost

vyhyben navrhuje podle mistnich podminek.

2.6 TELESO POLNIi CESTY

2.6.1 Zemni téleso

Pro projektovani zemniho télesa plati pfiméfené CSN 73 6133 (Navrhovéni a provadéni

zemniho télesa pozemnich komunikaci) a pro provadéni zemnich praci CSN 73 3050

(Zemni prace — vSeobecné ustanovent).



Nasypy hlavnich polnich cest podél vodnich tokti a v zatopovych izemich se navrhuji tak,
aby hrana koruny polni cesty byla minimalné 0,5 m nad hladinou pritoku stanovenou
prislusnym vodopravnim organem. Pro ochranu stromt, porostl a ploch pfi stavebnich
ginnostech plati podle CSN DIN 18920 (Sadovnictvi a krajinafstvi — Ochrana stromd,

porostil a ploch pro vegetaci pfi stavebnich ¢innostech).

2.6.2 Svahy zemniho télesa

Svahy zemniho télesa mohou byt nasypové a nebo zafezové. Sklon svahl se udava
pomérem vySky k zakladn€. Pfi stanoveni sklonu svahli zemniho télesa se vychazi
Z pozadavkil bezpecnosti dopravy a pozadavki stability zemniho télesa polni cesty, které

zavisi na na druhu a vlastnostech zeminy a na vysce nasypu.

Svahy nasypu

Pokud vlastnosti zeminy nevyzaduji jiny sklon, navrhne se do vySky 1 m svah ve sklonu 1
: 1,5. U nésypu vysSich nez 1 m se do vySky 1 m navrhne svah 1 : 2 a nad vySkou 1 m ve
sklonu 1:1,5.

Nésypy z kamenité sypaniny mohou mit v celé vySce jednotny sklon svahd 1 : 1,
z rovnaniny 1,25 : 1. V jinych piipadech zjistujeme sklony svahil vypoétem (viz CSN 73
6133).

Svahy zarezi

Sklony zatezovych svahil zavisi na druhu a vlastnostech zeminy a na hloubce zatezu. Ve
stabilnich zeminach se svahy zatezii navrhuji ve sklonu 1 : 1 az 1 : 1,5, ve zvétralé skale ve
sklonu 2: 1.

2.6.3 Zpevnéni svahu

Svahy zafezll a nasypu je tfeba chranit pted erozi zatravnénim nebo jinymi vegetacnimi

upravami. Svahy nafezi a nasypl a svahy nasypt navazujici pfimo na koryto vodniho toku

se zpeviiuji podle piisluinych normativnich dokuments ( TNV 75 2102 — Upravy potokal,



TNV 75 2103 — Upravy ek, TP 53 — Protierozni opatieni na svazich pozemnich
komunikaci, MD CR 2003).

2.6.4 Zemni plan

Plan zemniho télesa v pfimé i ve smérovych obloucich musi mit zakladni pfi¢ny sklon
vzdy alespont 3 % (zpravidla 3 % az 5 % v zavislosti na vlastnostech zemin v podlozi),
potfebny k jejimu dostatecnému odvodnéni. Plan musi mit vétsi, nebo alespon stejny
pricny sklon jako vozovka, a provadi se obvykle stejnym zplsobem (stfechovity nebo
jednostranny sklon).

Ve smérovych obloucich s dostfednym sklonem vozovky vétSim neZ je hodnota zakladniho

pticného sklonu plané se pti¢ny sklon plané provede rovnobézné se sklonem vozovky.

2.6.5 Odvodiovaci zarizeni

Teleso polni cesty, zejména podlozi vozovky a ochrannd vrstva, a dale povrch vozovky a
krajnice musi byt zabezpeceny proti ni¢ivému plsobeni povrchovych a podzemnich vod.
Odvodnénim polnich cest se zabranuje poSkozovani télesa polni cesty vodni erozi a
dociluje zvysSeni tnosnosti zemin v podlozi. Odvodnéni se rozdéluje na podélné a pticné.
K odvodnéni zemniho télesa se navrhuji:

a) otevien¢ odvodnovaci zatizeni — ptikopy, rigoly, skluzy, kaskady, vsakovaci drenaz,
vsakovaci jamy, svodné zlabky;

b) kryta odvodiovaci zafizeni — odvodiovaci potrubi, drenaze, trativody;

¢) kombinace piedchazejicich zpusobu.

2.6.5.1 Prikopy

Slouzi k podélnému odvodnéni polni cesty a k odvedeni povrchové odtékajici vody
Z okolnich pozemk. Pfitoky se stalym pritokem je nutno zalstit do recipientu. Hloubka
prikopu musi byt vétsi nez 0,30 m a zaroven jeho dno musi byt nejméné 0,20 m pod Grovni

piilehlé plané polni cesty, a nebo pod vyusténim pticné drendze.

Tvar ptikopu se navrhuje:



- obvykle trojuhelnikovy se sklonem wvnitiniho svahu (od koruny cesty) min.
v poméru 1 : 2 (Iépe 1 : 3) a sklonem protilehlého svahu 1:1az 1:1,25;
- Vv odtivodnénych ptipadech lichobéznikovy se Sitkou dna 0,30 m az 0,50 m a

sklonem svahu obvykle 1 : 1.

Nejmensi podélny sklon dna ptikopu je pro dno nezpevnéné 0,5 %, pro zpevnéné 0,3 %.
Pfi nebezpeci zanaSeni dna je potfeba zvolit vétsi sklon.
Nejvétsi podélny sklon dna zatravnéného piikopu nemd prestoupit 5 %. Je vSak nutné

prihlédnut k mnozstvi odvadéné vody a vlastnostem zeminy.

Zpevnéni dna piikopi, popf. i svahil, se provadi Stérkovym pohozem, popft. i betonovymi
tvarnicemi nebo dlazbou z lomového kamene. Pfi vyjimecné velkém podélném sklonu se
navrhuji kamenné stabiliza¢ni prahy o rozmérech 0,40 m x 0,60 m, skluzy a stupné
S pfipadnymi vyvafisti, nebo se dlazba rozclefiuje vycnivajicimi kameny pro zmirnéni
rychlosti proudu.

Usporadani ptikopu musi byt navrzeno na zékladé hydrotechnického vypoctu pro nadvrhové

pratokové mnozstvi podle CSN 73 6101 (Projektovani silnic a délnic).

2.6.5.2 Rigoly

Hloubka rigolu je zpravidla 0,10 m az 0,15 m, maximaln¢ 0,30 m; Sitka rigolu je 0,5 m az
1,0 m. Navrhuji se misto pfikopd tam, kde se z uspornych divodi nehloubi vykopy pro
ptikop, nebo tam, kde pro piikop neni dostatek mista. V béZnych ptipadech se rigoly
navrhuji za hranou koruny polni cesty.

Dno rigolt lezi obvykle nad urovni plan¢ zemniho télesa, proto se provadi jejich
zpeviovani a doplnéni podélnou drendzi. Ve stisnénych pomérech se navrhuji rigoly
s drenézi i na tkor krajnice polni cesty.

Pokud piidni poméry umozni odvodnéni konstrukénich vrstev vozovky , 1ze od navrzeni
drenéze upustit.

Uspotadani rigolit musi byt navrZzeno na zéklad¢ hydrotechnického vypoctu pro navrhové

pritokové mnozstvi podle CSN 73 6101 (Projektovani silnic a dalnic).

2.6.5.3 Svodné Zlabky



Svodné zlabky se navrhuji zejména na polnich cestach s vétsim podélnym sklonem (popf. i
v jinych odivodnénych piipadech), kdy se voda stékajici po koruné cesty svodnym
zlabkem svadi do podélného odvodnéni nebo na terén. Podle potieby mohou svodné
zlabky byt dievéné, kamenné, ocelové nebo betonové.

V zavislosti na podélném sklonu polni cesty se doporucuje navrhnout svodné zlabky téchto

vzdalenostech od sebe:

6 Vo, 40 m az 60m;
8 Ui 35 maz 50 m;
10 0ueeeeeeiiieeeeeeeeeeee, 25 m az 40 m;
12 Yo 22 maz 32 m;
14 Youeeeeeeeeecieeeeeeeeeeecee. 18 maz 28 m;
I5 Yo 14 maz25m.

2.6.5.4 Drenaze a trativody

K odvodnéni podloZi polni cesty se navrhuje podélna nebo pti¢na drendz. V odivodnénych
ptipadech 1ze namisto drenaze navrhnout trativody. Drendze 1 trativody se obvykle

navrhuji jako krytd odvodiiovaci zafizeni (vyjma vsakovaci drenéze).

DrenaZze se navrhuji z drenaZznich trubek uloZenych na dno ryhy s obsypem drobnym
kamenivem. Dno drendze musi lezet min. 0,25 m pod urovni rostlé plan€ v zafezu nebo
rostlého podloZi (na paté nasypového svahu). Minimalni sklon je 0,5 % (v odlivodnénych
ptipadech 0,3 %). Nejmensi dovolena svétlost drendznich trubek y palenych cihlafskych
hlin je 100 mm, v pfipadech perforovanych drendznich trubek z plasti 80 mm. Trativody
se obvykle navrhuji jako ryhy vyplnéné kamenivem Siroké 0,30 m a hluboké 0,50 m se

sklonem 1 %.

Podélna drenaz

Podélna drenaz se obvykle navrhuje tam, kde odvodnéni nelze provést otevienymi piikopy
nebo rigoly, resp. kdy jejich dno lezi nad Grovni zemni plané. Navrhuje se bud’ v zafezu
nebo nasypu podél patnich piikopt, jejichz dno je nad Grovni rostlé planég, popf. i v ndsypu

do vySky 1,0 m. Podélnd drenaz se umist'uje tak, aby pfi jeji piipadné opravé nebylo nutné



zasahovat do konstrukce vozovky, tzn. mimo korunu polni cesty (max. pod krajnici), nebo
pode dnem rigolu (ptikopu).

Voda z podélné drenaze se odvadi bud’ pti¢nou drenazi do svahovych skluzi na nasypu,
nebo do odvodiovaciho potrubi ¢i piikopu s vyusténim do recipientu nebo vsakovaci jamy.
V mistech smérovych lomil podélné drenaze a v mistech odboceni piicné drenaze se ztizuji

kontrolni $achty o profilu 600 mm az 800 mm. Sachty musi byt mimo vozovku polni cesty.
Pfi¢na drenaz
Pti¢na drendz odvodiiuje podlozi cesty. Voda z pfiéné drendze se svadi do prikopt,

podélné drendze nebo podélné kanalizace, popt. do vsakovaci jdmy. Pfi¢né odvodnéni

podlozi vozovky zajistuje i ochrannd vrstva.

Vsakovaci drenaz

Pro zachyceni a odvedeni povrchové odtékajici vody z okolnich pozemkl lze

v odiivodnénych piipadech navrhnout vsakovaci drenaz.

2.6.6 Odvodnéni plané zemniho télesa

Odvodnéni plané zemniho télesa polni cesty se navrhuje pomoci pficného sklonu zemni
plan¢ a ochranné vrstvy vozovky, kterd zajistuje:

- odvodnéni prosakujici sraZzkové vody;

- zabranéni kapilarniho vzlinani.

Ochrannd vrstva se vyvede bud’ na svah zemniho télesa nad dno ptikopu (min. 0,20 m),
muze se také zaustit do podéIné drenaze.

Zasady navrhu odvodnovaciho zafizeni jsou uvedeny v CSN 73 6109 (Projektovani

polnich cest).

2.7 KONSTRUKCE VOZOVKY

Vozovka zpevnénych polnich cest je slozend zjednotlivych konstrukénich vrstev.

Konstrukce vozovky je vystavena ucinkim pohybujicich se vozidel a U¢inkiim



atmosférickych vlivii. Zpevnéné kryty vozovek musi mit rovny a drsny povrch a musi

zajiStovat rychlé odvedeni povrchovych vod.

2.7.1 Konstruk¢ni vrstvy vozovek

Technické pozadavky na materialy a provedeni jednotlivych konstrukénich vrstev vozovky
(vEetnd minimalni pozadované unosnosti nestmelenych vrstev) jsou uvedeny v CSN 73
6121 az CSN 73 6131.

2.7.2 Kryt

Kryt tvoti horni ¢ast konstrukce vozovky a je pfimo vystaven G¢inkiim vozidel, plisobeni
atmosférickych vlivii a zméndm teplot. Jeho kvalita ma vliv na dopravni ndklady a naklady
na udrzbu. Proto musi byt vystavbé krytu vénovana mimotadna pozornost, pouzity kvalitni
materidly a dodrzovany technické postupy a kvalitni ukazatele (technicky stav krytu
vyjadfuje drsnost, rovnost, hlu¢nost).

Kryt mizZe byt jednovrstvovy, popi. dvouvrstvovy (loZni a obrusna vrstva). Podle typu
rozeznavame kryty:

- zpevnéné (cementobetonové, asfaltové, dlazdéné, z dilct, stabilizované nebo Stérkové);

- nezpevnéné (zemni nebo travnaté).

2.7.3 Podkladni vrstva

Podkladni vrstva slouZzi pfedev§im k pfenosu zatiZzeni od dopravy a jeho rozneseni na vétsi
plochu tak, aby nezptlisobilo nadmérné deformace podlozi. Ve vozovkach polnich cest se
obvykle uplatituje jedna podkladni vrstva,v ptipadé siln€¢ zatizenych konstrukei obvykle
dve vrstvy, tj. horni a spodni.

Podle druhu materialu mohou podkladni vrstvy byt:

- stmelené asfaltem nebo hydraulickymi pojivy;
- nestmelené, napt. mechanicky zpevnéna zemina nebo kamenivo, vibrovany Stérk,

Stérkodrt’.

Pokud jsou v konstrukci dvé podkladni vrstvy, doporucuje se horni vrstvu navrhovat

stmelenou a spodni vrstvu stmelenou ¢i nestmelenou.



2.7.4 Ochranna vrstva

Ochranna vrstva plni dle okolnosti nasledujici funkce, nebo jen nékterou z nich:

- roznaSeni zatizeni na podlozi;

- ochrana podlozi pied G¢inky mrazu;

- odvod vody prosaklé krytem z konstrukce vozovky (drenazni ucinek);

- preruSeni vzlinani podzemni vody z podlozi do podkladnich vrstev vozovky, umoznéni
vysychani nadbyte¢né vlhkosti v podlozi;

- zabranéni pronikéni podlozni zeminy do podkladnich vrstev.

Ochrannd vrstva se vétSinou provadi ze Stérkodrti nebo Stérkopisku. Lze ji také provést

z mechanicky zpevnéné zeminy, nebo také vrstvou zeminy stabilizované hydraulickymi

pojivy.

Tloustka ochranné vrstvy vychdzi z typu navrzené konstrukce . Jeji min. tloustka ve

zhutnéném stavu je 0,15 m.

Ma-li ochranné vrstva slouZit pouze k zabranéni kapilarniho vzlinani podzemni vody do
vozovky, navrhuje se jen na téch polnich cestach , na nichZ bude provoz 1 v dob¢ jarniho

tani.

2.7.5 Podlozi vozovky

Podlozi vozovky je Cast zemniho télesa polni cesty na nasypu i v zafezu, do kterého
zasahuji vlivy zatizeni 1 klimatu. Podle ptivodu je podlozi rostlé a nebo ndsypové.
Zvlastnim druhem rostlého podloZi je podlozi skalni. PodloZi vozovky uzavird zemni plan,
na které piimo lezi konstrukéni vrstvy vozovky.

Pozadavky na podlozi vozovky:

- musi vykazovat pozadovanou unosnost zméfenou na zemni plani (min. Egef2 = 30

MPa, a optimalné Eger2 = 45 KPa);



- podélny a piicny sklon, rovnost a vyskové tolerance plané musi odpovidat
dokumentaci stavby;

- zemni plan musi byt fadn€ odvodnéna.

28 PRIPOJENI A KRIZOVATKY POLNICH CEST S POZEMNIMI
KOMUNIKACEMI

2.8.1 Pripojeni polnich cest na pozemni komunikace

Pfipojeni polnich cest na pozemni komunikace se nepovazuje za kiizovatku ve smyslu
CSN 73 6102 (Projektovéani kfizovatek na silni¢nich komunikacich), ale povazuje se za
siezd podle CSN 73 6101 (Projektovéani silnic a dalnic). Vzdy se poZaduje posouzeni
rozhledovych pomért. Piipojeni polnich cest na pozemni komunikace viz. CSN 73 6101,
CSN 73 6102 a piislusné predpisy.

Pfipojeni polni cesty na vefejnou pozemni komunikaci je tfeba projednat s piisluSnym
silniénim spravnim Urfadem ve vécech dopravy. Pfi mimouroviltovém kiiZeni polni cesty
s vefejnou pozemni komunikaci (napt. nadjezdem nebo podjezdem) se postupuje podle

CSN 73 6201 (Projektovani mostnich objekti).

2.8.2 Kf¥iZovatky polnich cest

Uroviiové kiizovatky s jinymi cestami je mozné navrhnout v mistech, kde lze dodrzet
rozhledové podminky. V piipad€, Ze je trasa vedena ve vetSim stoupani, doporucuje se
v useku pred a za kiiZzovatkou zmirnit sklon nivelety na max. 4 %. tim se ulehci
odbocovani vozidel na kiiZzovatce, zlepsi se rozhledové poméry a zvysi se bezpe€nost
dopravy.

Pii navrhu je tfeba upfednostiovat kiizovatky skolmym kiizenim. Sikmé kiizeni lze
pouzit pro uhly k¥iZzeni od 75° do 105°. Kfizovatka nema byt navrhovana ve smérovém ani
vySkovém oblouku a ani tam, kde ma polni cesta velky podélny sklon nivelety.

Zaobleni hran u vjezdu a kiizovatek se navrhuje se zaoblenim hrany vozovky kruznicovym

obloukem. Optimalni oblouk v ose polni cesty je 12,5 m.



2.8.3 Sjezdy

Sjezdy slouzi k vjezdu a vyjezdu zemédé€lské techniky:

- Z pozemni komunikace na polni cestu a naopak;

- Z polni cesty na ptilehlé pozemky a naopak.

Sjezdy z polnich cest na pozemky se umist'uji ve vzdalenostech podle potfeby. Nejmensi
Sitka sjezdu je 4 m, obvykle vSak 6 m az 8§ m.

Sjezdy bez propustkli se navrhuji zejména tam, kde neni podélné odvodnéni. V ptipadé
mélkého podélného piikopu lze sjezd navrhnout jako suchy brod (obvykle z dlazby
lomového kamene). Pii hloubce ptikopu do 0,60 m az 0,70 m Ize sjezd také navrhnout jako

ptejezdny kanal s roStem.

2.8.4 Objekty

2.8.4.1 Mosty

P#i navrhovani mostii na polnich cestach se postupuje podle CSN 73 6201 (Projektovani

mostnich objektil). Bezpecnost dopravy na mostech se zajiStuje navrhem zachytnych

bezpecnostnich zafizeni — viz.11.1.

2.8.4.2 Propustky

Propustky jsou stavebni objekty v télese nebo pod télesem polni cesty s libovolnym tvarem
prifezu a svétlosti otvoru do 2,00 m, slouzici k pfevedeni pratoku povrchovych vod.

Hlavni ¢asti trubniho propustku jsou: potrubi, loze ¢ela, ¢elni zdi, nadnasyp.

Potrubi se zpravidla navrhuje ztrub betonovych, zelezobetonovych nebo ocelovych

z vlnitého plechu.

Loze slouzi k zajisténi polohy potrubi. Potrubi se zpravidla uklada do betonového loze,

které zabezpecuje stabilitu a inosnost.



Cela slouzi k zadrzeni zeminy nadnasypu.Navrhuji se z betonu a nebo lomového kamene.
Obvykle jsou ukoncena fimsou ze Zelezobetonu o tloustce 0,1 m a Siice 0,45 m.Rimsa

presahuje lice zdiva o 0,05 m, ma okapovy nos.

Nadnasyp slouzi k roznaSeni tlakl kol vozidel a stroji. Vyska nadnasypu je rozdil mezi

niveletou zemni plan€ cesty a hornim okrajem trouby a ma byt min. 0,3 m.

2.8.4.3 Brody

Brody se navrhuji na polnich cestach k pfekonani malych vodnich tokd. Pfi navrhovani
brodu musi byt zajiSténa bezpecnost piejezdu vozidel, zejména s ohledem na zachovani

funk¢nosti jejich brzdového systému.

2.8.4.4 Opérné a zarubni zdi

Opérné a zarubni zdi se navrhuji podle typovych podkladi nebo na zaklad€ statického
feseni. Prostorové uspotadani se navrhuje podle CSN 73 6201 (Projektovani mostnich

objekti).

2.8.5 Bezpecnostni zarizeni

Umisténi a druhy bezpeénostnich zafizeni se navrhuji podle CSN 73 6101 (Projektovéni

silnic a dalnic) a CSN 73 6201 (Projektovani mostnich objekti).

Bezpecnostni zatizeni se podle svého tcelu déli na:
- zachytna;
- vodici.

Bezpecnostni zatizeni nesmi zasahovat do volné Sitky polni cesty.
2.8.5.1 Zachytna bezpecnostni zarizeni
Zachytna bezpecnostni zafizeni se navrhuji zpravidla v téchto ptipadech:

- na nasypu vys$im nez 4 m;

- v odfezu, kde uzemi klesa ve sklonu strmé&;j$im nez 20 %;



na mosté nebo propustku se svislou celni sténou a fimsou vys$i nez 2 m nade
dnem piekracované piekazky, nad opérnymi zdmi vys$Simi nez 2 m;

na bichu tokii nebo nadrzi s normalni hloubkou vody vétsi nez 1,0 m pii mensi
vzdalenosti koruny cesty nez 5 m od horni hrany bichu;

podél vSech pevnych piekazek (stromy, sloupy, budovy, zdi apod.) vzdalenych od
hrany koruny cesty mén¢ nez 2,50 m;

dle mistnich podminek 1 podél soubéznych pozemnich komunikaci nebo

zelezniCnich trati, pokud to bezpecnost silnicniho provozu vyzaduje.

Mezi zachytnd bezpecnostni zafizeni patii:

a)

zébradli — navrhuji se v mistech, kde je nutnd ochrana chodct (cyklistid) pied

padem z t€lesa polni cesty, kde naraz vozidla ma byt zachycen jinym zafizenim, tj.

obrubnikem apod., anebo kdyz vyska nadsypu nade dnem propustku neni vyssi nez 2 m.

Vyska zébradli je 1,1 m a vzdalenost sloupkd je 2,5 m az 3,5 m;

b)

svodidla — navrhuji se podle pozadované urovné zadrzeni vozidel. Podle druhu
materidlu mohou byt ocelova, betonova nebo dievoocelova. Ocelova svodidla se
skladaji ze svodnic a sloupkl. Vyska horni hrany svodnice nad pfilehlym
povrchem krajnice ma byt 0,75 m u ocelovych svodidel, resp. 0,70 m u
dievoocelovych svodidel. Vyska betnovych svodidel zdvisi na typu svodidla,
minimalné vSak 0,80 m;

zabradelni svodidla - navrhuji se podle pozadované urovné zadrzeni vozidel a
pro ochranu chodcii na kraji mostd, popf. opé€rnych zdech. Ocelové zabradelni

svodidlo méa madlo ve vySce 1,10 m.

2.8.5.2 Vodici bezpe¢nostni zarizeni

Navrhuji se zpravidla pouze u polnich cest od kategorijni Sitky 6,5 m. Funkci vedeni

vozidel plni: - smérové sloupky; - vysadby dfevin, aleje, porosty; - vegetacni ketfové

zachytné pasy.

2.9

DOPRAVNI ZNACKY



V mistech pfipojeni polni cesty na vefejnou pozemni komunikaci (a v pfipad¢ potieby i
Vv trase polni cesty) se osazuji svislé dopravni znacky. Tvar, rozméry, vzhled a usporadani
dopravnich znacek a zasady pro jejich uziti a umistovani stanovi ptisluSné predpisy a
normativni dokumenty. (Zakon ¢&. 361/2000 Sb., Vyhlaska MDS CR &. 30/2001 Sb., CSN
EN 12899-1).

Vodorovné dopravni znacky se az na vyjimky u polnich cest nenavrhuji.

2.10 ZACLENENI DO KRAJINY

Zaclenéni do krajiny je feSeno navrhem krajinaiskych tprav, které musi byt v souladu
S mistnimi podminkami a limity vyuzivani Gzemi. Té€leso a trasa polni cesty musi byt
navrzeny tak, aby nebyl narusen krajinny raz. ( Zakon ¢. 114/1992 Sb.).

Vysazené dieviny maji zlepSit podminky provozu. Mohou zmirnit nezadouci ucinky
klimatickych vlivi, predevSim ucinky vétru, zavéji, slunce (oslnéni fidict, prehiivani
vozovky), mohou usnadnit orientaci v mize. Spolu s porosty travnikit mohou chranit
upravené plochy pred erozi a sesouvanim tim, Ze zpevni jejich povrch a provazi jednotlivé
vrstvy pudy a podlozi. Mohou odvadét podstatnou ¢ast vody z pudy.

Na uzkych plochach podél cest v urovni okolniho terénu muze byt provedena vysadba
alejovych stromtl (jednostrannd nebo oboustranna). Vzdélenost kmene stromu od hrany
koruny polni cesty musi byt alespon 2,50 m, pfitom stromy musi byt sdzeny nejméné 0,5 m
za hranu piikopu a jejich koruny (po dopéstovani) nesmi zasahovat do prujezdného

prostoru cesty a zabranovat v rozhledu.

2.11 PROTIEROZNI FUNKCE POLNICH CEST

Protierozni polni cesty se buduji v mistech potieby feSeni protierozni ochrany. Pferusuji
délky svahti zeméd¢€lskych pozemkl a jejich ptikopy slouzi k zachyceni a neSkodnému
odvedeni povrchového odtoku z pfivalovych srazek. Navrh podélného odvodnéni téchto
cest se musi ptizptsobit hydrologickym a hydrotechnickym pozadavkim pro doprovodny

svodny ¢i zachytny ptikop.

2.12 UDRZBA, OPRAVY A REKONSTRUKCE POLNICH CEST



Pti projektovani polnich cest je tfeba také zohlednit jejich pfedpoklddanou budouci udrzbu,

opravy a rekonstrukci.

UdrZba na polnich cestich

Udrzbou se rozumi pravidelna péée, kterou se zpomaluje fyzické opotiebovani, piedchazi
se jeho nasledkim a odstranuji se drobné zavady polnich cest.

Udrzba na polnich cestach zahrnuje:

- udrzbu vozovky a zpevnéni, udrzbu objektl polni cesty;

- udrzbu a ¢isténi krajnic, véetné odstranéni stromovych a kefovych nélett;

- udrzbu a Cisténi odvodiiovaciho zatizeni, zejména piikopi;

- udrzbu bezpecnostnich zatizeni a dopravnich znacek.

Soucasti udrzby je rovnéz odstranéni veétvi zasahujicich do prijezdniho prostoru cesty.

Opravy polnich cest

Oprava polni cesty je Cinnost, kterou se odstrafiuje ¢astecné opotiebeni polni cesty za

ucelem uvedeni do stavu provozuschopného.

Jedna se zejména o:

- vyspraveni vytlukl, vymrazki a vyrovnani povrchu, oprava souvislych
poskozenych usek;

- vétsi opravy podélného a ptfi€ného odvodnéni, opravy objektl polni cesty;

- opravy a doplnéni bezpecnostnich zafizeni, zajiSténi stability zafezovych a
nasypovych svahtl, u zemnich cest provedeni zpevnéni povrchu;

- odstranéni nadmérného opotiebeni cesty.

Rekonstrukce polnich cest

Rekonstrukci se rozumi fyzické zasahy do polni cesty, které maji za nasledek zménu tucelu,

uziti nebo technickych parametra.

Pti rekonstrukei se fesi zejména:

- roz$ifeni obloukl na hodnoty zajist'ujici bezpe¢ny prijezd navrhového vozidla;



- rozhledova pole vtrase spfipadnym rozSifenim oblouktli, zfizeni vozovky nebo
jeji zpevnéni a obnova a doplnéni podélného a pricného odvodnéni;
- celkové opravy objektii polni cesty, pfi kterych se méni ucel nebo technické parametry
objektu, uprava zausténi polnich cest na vetfejné pozemni komunikace, uprava
usekll s nepfiznivym podélnym sklonem;

- vybudovani vyhyben.

3 CIL PRACE

Cilem této prace je navrhnout polni komunikace, které tes$i dopravni obsluznost devaté
etapy Podkrusnohorské vysypky. Jedna se o sit’ hlavnich a vedlejSich cest navrzenych dle
rozdéleni zajmové plochy. Jejich projektovani, stavba a podminky uzivani jsou legislativné

stanoveny zakonem 13/1997.

Ukolem je vypracovat studii polnich komunikaci, které vyiedi dopravni obsluznost
vysypky. Po vyhodnoceni s vedoucim diplomové prace dopracovat jednu ze dvou hlavnich
komunikaci do stadia dokumentace pro stavebni povoleni. Navrhnu konstrukéni skladbu
polnich cest a ur¢im charakteristiku podloZi zemniho télesa. Hlavni komunikaci navrhnu
dvoupruhovou s sitkou jizdniho pruhu 2,75 m a oboustrannymi krajnicemi §itky 0,50 m
s navrhovou rychlosti 30 km/h. Pfi¢ny sklon vozovky a plan€ bude navrzen stfechovity 3
%, krajnice budou sklonény v 8 % sklonu. Vychozim podkladem je vyskopisné a

polohopisné zaméteni vysypky v méfitku 1:1000.

3.1  Vymezeni zijmového uzemi

Predmétné Uzemi se nachazi severn¢ a severovychodné od mésta Sokolov mezi obcemi
Vintifov — Viesova — Dolni Nivy — Bouc¢i — Lomnice. Prostor Podkrusnohorské vysypky je
po obvodé ohranicen silnicemi II. a IIL. tfidy, které jsou prakticky shodné se zavaznou
tézebni linii. Vlastni plocha vysypky je vymezena hranici uzemi doteného hornickou

¢innosti.

Jizni hranici tzemi tvofi silnice III. tfidy — 1812/III (Vintifov — Lomnice) a vlecka.



Zapadni hranici uzemi tvofi nova trasa silnice II. tfidy — 210/11 (Sokolov — Kraslice).

Severni hranici uzemi tvofi silnice III. tfidy — 2222/III (Dolni nivy — Viesova).

Vychodni hranici tzemi tvofi vlecka diilni drahy z lomu Jiti do zavodu Viesova a

Vv jihovychodni ¢asti je hranice tvofena kamennou opérnou lavici.

Resend vysypka se nazyva Podkrusnohorska a vznikla spojenim mensich vysypnych
prostori znamych pod nazvy Vintifovskd vysypka, lom a vysypka Konice, vysypka
Pastviny, vysypka Tyn a Bou¢i.

Piedmétna lokalita se rozklada v okrese Sokolov v katastralnim tizemi Vintifov, Viesova,

Lomnice, Tyn u Lomnice, Horni Rozmysl, Dolni Nivy, Horni Nivy a Bouc¢i.

Celkova plocha rekultivace IX. etapy Podkrusnohorské vysypky je 143,95 ha. Z toho
plocha pro zemédélskou rekultivaci (v€etné polnich cest) ¢ini 36,3241 ha, hydricka

rekultivace 5,1259 ha a lesnicka rekultivace 102,50 ha.

3.2 Zpusob rekultivace

Svahy v zajmovém uzemi budou vzhledem ke svému ucelu, ke kterému ma izemi slouzit,
upraveny do max. sklonu 1:4 a na min. sklon 1 % - pro moznost odvodnéni izemi.

Ve stfedni ¢asti zajmové plochy nebudou probihat Zadné terénni Upravy.Stavajici stav je
velmi uspokojivy.Vzhledem k vyhodné konfiguraci terénu ve stfedni ¢asti plochy je zde
navrzena zeméd¢elska rekultivace.

Svedeni povrchovych vod je feSeno siti patefnich odvodiiovacich ptikopit, které svadi vody
do jihozapadniho, jihovychodniho a severovychodniho cipu z4jmového tzemi, dle
konfigurace terénu s ohledem na umisténi piikopti z okolnich ploch rekultivaci. Pro retenci
destovych vod jsou v jihozadpadni ¢asti této IX. etapy navrzeny 2 vodni nddrze N1 a N2.
Systém odvodnéni rekultivace IX. etapy byl navrzen v réamci ,,Studie rekultivace
Podkrusnohorské vysypky“ a ,,Dokumentace pro uzemni fizeni* této stavby. Povrchoveé
vody ze zajmové plochy jsou svedeny na plochu II a IV etapy rekultivace.
Podkrusnohorské vysypky.Genereln¢ jsou povrchové vody svedeny do Lomnického

potoka.



V ramci této stavby je feSena dopravni obsluznost IX. etapy rekultivace Podkrusnohorské
vysypky. Jedna se o sit’ hlavnich a vedlejSich polnich cest navrzenych dle rozdéleni

zajmove plochy.

4 METODIKA

41  Projektova dokumentace staveb

Stavebni podklady, které se vypracovavaji pro jednotliva obdobi vystavby stavebniho dila,
se nazyvaji dokumentace stavby. Dokumentace stavby je souhrn technicko-ekonomickych
a organizacnich udajii, vykresi a pland, jimiz se charakterizuje, vymezuje, doklada a
zdivodnuje zamySlend stavba a které urCuji zplisob provedeni stavby a materidlni
podminky. Dokumentace stavby se vypracovava v ramci projektové dokumentace staveb,
jak na postaveni novych staveb, tak pro zmény dokoncenych staveb. Rozsah zpracovani

projektové dokumentace staveb odpovida druhu, vyznamu a slozitosti stavby. [1]

4.2  Podklady pro zpracovani projektové dokumentace

Dokumentace stavby pozemni komunikace zahrnuje studii, ktera se zpracovava pro
vSechny nové stavby a pro ostatni stavby, které vyzaduji vyftesit urcité problémy. Studie
fesi naptiklad vhodné umisténi stavby, stanovuje vyhledové dopravné inZzenyrské tidaje a
fesi 1 financni zajisténi stavby. Soucasti je 1 piehledna situace v métitku 1 : 50 000 az 1 :
100 000, situace zajmové oblasti v métitku 1 : 5000 az 1 : 25000, podélné profily a
vzorové piicné fezy v métitku 1 : 100 az 1 : 50. V odlivodnénych ptipadech v métitku 1 :

2000 az 1 : 200.

Dokumentaci pro tzemni rozhodnuti, v nichz se vedle navrhu mista stavby urcuje ucel
stavby, cile, kterych se méd dosahnout, podminky, kter¢ musi byt dodrzeny, zakladni

parametry stavby, naroky na jeji pfipravu i realizaci. Vykresova cast obsahuje kromé



jinych pfiloh i situaci v métitku 1 : 2 000 az 1 : 5 000. Pro stavby malého rozsahu a pro

feSeni kfizovatek se uziva méfitka 1 : 5 00.

Dokumentace pro stavebni povoleni, ktera urcuje vlastni technické feSeni vcetné narokt a
podminek pro provadéni a tdrzbu stavby. Soucasti této dokumentace je také vykresova
cast, kterd obsahuje:

a) situaci pozemni komunikace v méfitku 1 : 1000 nebo 1 : 2000, v odivodnénych
piipadech 1 : 2 500,

b) podélny profil v délkovém méfitku jako u situace a vyskovém méftitku s desetindsobnym
pievySenim

¢) vzorové piicné fezy, které se kresli v métitku 1 : 50 az 1 : 100.

Soucasti nalezitosti dokumentace pro stavebni povoleni je privodni zprava.

Dokumentace pro zhotovovaci prace, je obvykle v béznych ptipadech vypracovana jako
dokumentace pro stavebni povoleni, kterd je doplnéna o zptesnéni druhli praci a jejich
vymeér.

Déle pak realizacni dokumentace stavby a vykresy skute¢ného provedeni stavby.

V ptipadé€ Ze se jedna o jednoduchou stavbu, vypracovava se zjednodusena dokumentace.

Objednatel garantuje realizaci a stabilizaci vytyCovaci polohopisné a vySkopisné sité a jeji
zameteni navrZzené v dokumentaci pro zhotovovaci prace (je to pravnicka ¢i fyzicka osoba,
ktera smlouvou o dilo si objednava zhotoveni urcitého dila a zavazuje se zaplatit cenu za

jeji zhotoventi).

Zhotovitel ptevezme vyskopisnou sit’ od objednatele a podle své potieby ji doplni (jde o
pravnickou nebo fyzickou osobu, kterd se smlouvou o dilo zavazuje k provedeni urcitého
dila). VytyCovaci body musi byt pevné kamenné hranoly s kiizkem, ocelové trubky
Vv betonovych blocich apod. Nové body musi byt minimalné ve druhé tfid¢ presnosti a po
dobu stavby musi byt chranény pied poskozenim a zni¢enim. Po skonceni stavby pfevezme
objednatel od zhotovitele vybrané body dulezité k dalsSimu méteni, naptiklad pro sledovani

prabéhu sedani zemniho télesa.

Pivodni vysky terénu, které udava dokumentace pro zhotovovaci prace stavby, jsou

podkladem pro urceni vychozich vymér zemnich praci. Pfed zahdjenim zemnich praci



zaméti zhotovitel za Ucasti stavebniho dozoru skute¢né vysky terénu. Zaméteny terén

slouzi jako podklad pro fakturaci.

Rozsah inzenyrskych siti ve stavenisti stanovi dokumentace pro zhotovovaci prace stavby,

rovnéz tak jako dotCené sit¢ a rozsah jejich prelozek. Zhotovitel zajisti vytyceni
podzemnich i nadzemnich vedeni se schvalenou dokumentaci a vytyCeni a funk¢énost se

zaznamena do stavebniho deniku.

4.3 Smérové reseni

Smérové prvky trasy cesty se zobrazuji ve vykresu (v situaci) jako osa cesty pomoci
vyrovnané fidici ¢ary, kterd je pidorysnym pramétem trasy. Ridici ¢ara se vyrovna do
te¢nového polygonu jehoz piimky se protinaji ve vrcholech tohoto polygonu. Strany
polygonu pak tvofi tecny téchto obloukll. Osa cesty tak mé tvar mnohouhelniku, do jehoz
lomu se vkladaji smerové oblouky. Pfimky a smérové oblouky jsou zakladni smérové
prvky trasy cesty. Zpravidla se navrhuje oblouk prosty kruhovy , ktery se pouZije tam, kde
bezpecnost jizdy ani estetické pozadavky nevyzaduji jiné feSeni. Polomér kruhového
oblouku se voli co nejvétsi, pokud to neni v rozporu s hospodarnosti stavby.

Z technického a ekonomického hlediska ma trasa cesty vyhovovat poZadavkim:

1) vyrovnanému sméru osy cesty,

2) vyrovnanému podélnému sklonu,

3) minimalnimu rozsahu zemnich praci.

4.4  VySkové reSeni

Niveleta je prostorova Cara, ktera urcuje vyskovy pribeh cesty a zobrazuje se v podélném
profilu. Niveleta se pfizpisobuje uréenym vyskovym bodim, jako napiiklad zacatek a
konec trasy, mista, kde se navrhuji stavebni objekty apod. Niveleta musi byt ladéna se
smérovym vedenim trasy. VySkové a smérové vedeni trasy by mélo dohromady vytvofit
plynulou prostorovou ¢aru. Lomy podélného sklonu se zaobluji parabolickymi oblouky,
jejichz velikost je uréena polomérem oskulacni kruznice neboli polomérem vySkového
oblouku. Poloméry vyskovych obloukil je tfeba navrhnout co nejvétsi, a to tim vétsi, ¢im

mensi je rozdil skloni polygonovych stran v misté lomu podélného sklonu.



4.5  Konstrukce vozovky

Vozovka je konstrukce jizdni drahy na plani zemniho télesa, kterd umoziuje navrzenou
unosnosti a rovnym povrchem bezpecnou a hospodarnou dopravu. Navrh konstrukce
vozovky polnich cest se provadi v zdvislosti na dopravnim vyznamu a s ptihlédnutim
k dopravnimu zatizeni polni cesty, pfitom se postupuje piimetené podle prislusnych norem
a normativnich dokumentt (napt. CSN 73 6114 — Vozovky pozemnich komunikaci,
zékladni ustanoveni pro navrhovani).

Konstrukce vozovky je tvorena nékolika vrstvami, jejichz unosnost smérem k podlozi
klesa. Katalog vozovek polnich cest umozinuje vybér vhodného zakladniho konstruk¢éniho
typu vozovky. Pro vybér vhodné konstrukce vozovky z Katalogu je tieba stanovit tyto

vstupni parametry:

- vyznam komunikace, navrhové obdobi — kdy délka navrhového obdobi je ~ stanovena
na 20 let pro tuhé i netuhé vozovky (u nezpevnénych polnich cest se navrhové obdobi
nestanovuje);

tiida dopravniho zatizeni, navrhova tiroven poruseni vozovky — kdy

o¢ekavana t¥ida dopravniho zatizeni se uréi podle CSN 73 6114 nebo TP

Katalog vozovek polnich cest;

- klimatické podminky;
- charakteristiky podlozi.

4.6  Prvky trasy cesty v pii¢ném fezu

Pri¢ny sklon

Pro rychlé odvedeni srazkové vody z vozovky a krajnic se povrch koruny polni cesty
upravuje do piicného sklonu. Pficny sklon v pifimé se navrhuje u polnich cest
jednopruhovych obvykle jako jednostranny, vyjimecné jako sttechovity. U dvoupruhovych
obvykle jako stfechovity, pfipadné jednostranny s ohledem na odvodnéni vozovky a

minimalizaci zaboru pozemki.



Dostiedny sklon

Dosttedny sklon ve smérovych obloucich musi byt v odpovidajicim vztahu k ndvrhové
rychlosti a poloméru oblouku. Nejvétsi dovoleny dostiedny sklon ve smérovém oblouku je
6 %, Vv tocce az 8 %. Na polnich cestach, které se v zim¢ nevyuzivaji, je mozné navrhovat
dosttedny sklon az 8 %. Nejmensi dovoleny dostiedny sklon v oblouku je stejny jako

pricny sklon polni cesty v pfimé.

Vysledny sklon

Vysledny sklon jizdniho pasu se ziska jako vektorovy soucet podélného a ptricného sklonu.
Vysledny sklon cesty nesmi ptekrocit minimalni a maximalni hodnoty, které jsou pfi

navrhové rychlosti 15 — 50 km/h 16 — 11 %.

4.7 Odvodnovaci zarizeni

Hladina podzemni vody ma lezet alesponn 0,80 m pod horni hranou koruny polni cesty.
Odvodnéni polni cesty se navrhuje tam, kde je tfeba zachytit a odvést vodu k zabezpeceni
télesa polni cesty nebo okolnich pozemki pfed ucinky rozméceni a k ochrané pied vodni
erozi. Hladina podzemni vody ma lezet alespont 0,80 m pod horni hranou koruny polni

cesty. V nestabilnich zeminach se fesi odvodnéni na zéklad¢ geologického prizkumu.



5 VYSLEDKY PRACE

Podkladem pro mou diplomovou praci bylo digitalné zpracované vySkopisné a polohopisné

zaméteni zajmové oblasti (IX.etapa PodkruSnohorské vysypky) v métitku 1 : 10 000.

Nejprve jsem si mapu peclivé prostudoval a ujasnil si konfiguraci terénu. Nasledné jsem
pak navrhnul kostru cestni sité, ktera bude napojena na stavajici silni¢ni a cestni sit’ kolem
vysypky. Napojeni bude provedeno pies stavajici sjezdy, které jsou funkéni a neni nutno je

obnovovat ¢i rekonstruovat.

Vsechny mnou navrzené komunikace po vysypkovém télese jsou nevetejné ucelové polni

cesty, zabezpecujici piistupnost na rekultivované a nasledné obhospodatované pozemky.

Jedna se o sit’ hlavnich a vedlejSich polnich cest navrzenych dle rozdéleni zajmové plochy.
Pro rekultivaci IX. etapy Podkrusnohorské vysypky jsem navrhnul $térkové komunikace
rozdélené do jednotlivych kategorii. Vétev 1 a 2 jsou tzv. hlavni polni komunikace a vétev

3 — 6 jsou vedlejsi polni komunikace dopliujici sit’ hlavnich cest viz. Situace hospodarnic.

Termin hospodarnice, ktery pouzivam v diplomové préci, je technicky pojem pro cesty
ucelové vytvofené pro obsluznost pii rekultivaci vétSich ploch, tedy pro dopravu
potiebného materidlu (sazenice, repelenty — lesnickd rekultivace, hnojiva — zemé&délska
rekultivace apod.). Tyto cesty jsou samoziejmé soucasti projektové dokumentace a jsou

zakresleny v situa¢nich planech (mapach).

5.1  Popis navrhu komunikace



Vétev 1 bude napojena na stavajici obsluznou cestu a vedena napti¢ uzemim, az k severni

hrané z4jmové oblasti.

Stavajici pfistupova komunikace, situovana pii jizni hrané¢ zdjmového uzemi, bude
vyspravena z 10 % v jeji celkové délce vedené uvniti hranice IX. etapy rekultivace
PodkruSnohorské vysypky. Jednd se o Stérkovou polni cestu na jejiz opravu bude pouzita
konstruk¢ni skladba z nové navrzenych komunikaci.

Vétev 2 zacCind na zdpadni hran¢ zdjmového uzemi a je vedena napfi¢ Uzemim, az
K vychodni hran¢ zajmové oblasti, kde se napoji na komunikaci budovanou v ramci III.

etapy rekultivace Podkrusnohorské vysypky.

Vétev 3 — 6 jsem navrhl jako vedlejsi polni cesty dopliujici sit’ hlavnich cest a zajist'uji

obsluznost jednotlivych rekultivovanych ploch viz. Situace hospodarnic.

Délky tras: pocet smérovych oblouk:

Vétev 1 - 1,646 km
Vétev 2 — 1,227 km
Vétev 3 — 0,998 km
Vétev 4 — 0,239 km
Vétev 5 —1,376 km
Vétev 6 — 0,217 km

P, O N W w &

Do podoby provadéciho projektu jsem dopracoval po schvaleni vedouciho diplomové

prace polni komunikaci — VETEV 1 (stani¢eni 0,000 — 1,646 km).

5.2 Smérové reSeni

Navrhnul jsem tecnovy polygon, do kterého jsem vkladal kruznicové smérové oblouky

s ohledem na vloZeni ptimych mezi oblouky.

Velikost nejmensiho doporuc¢ovaného poloméru oblouku se stanovi ze vzorce:



R dop = (0,25 x Vn?) / P kde Rdop ovvernnn. polomér v m
R dop = (0,25 x 30%) / 3,0 Vo oo navrhova rychlost v km/hod
Rdop=75m P e dostfedny sklon vozovky v %

Jedna se o hlavni a vedlejsi polni cesty P 6,5/30 a P 4,0/30 z ¢ehoz vyplyva navrhova
rychlost 30 km/hod.

Je stanovena podminka nejmensiho dovoleného poloméru oblouku:

R dov = VN?/ 127(f + 0,01p) kde Ragov.......... nejmensi dovoleny polomér

R dov =900 / 127(0,24+0,01x3,0) Vn .......... navrhova rychlost v km/hod

R dov =27 m P dosttedny sklon vozovky v %
f soucinitel ptfi¢ného tfeni

Na zakladé tohoto vypoctu jsem zvolil prosté kruznicové oblouky. Mezi tyto oblouky musi
byt vloZena pifima, zpravidla o délce vétSi nez 15 m u protismérnych a v délce vétsi nez 20
m u stejnosmérnych obloukil. Délky pfimych u vSech navrzenych polnich komunikaci tuto

podminku spliuji.

Tabulka 11 — Smérové FeSeni polnich cest

: Uhel |Polomér | Teéna | Délka |Vrch.vzd. y X
HLAVNI |Vrchol
) [ (m) | (m) | (m) (m) (m | (m)

VB1 | 43,39 100 40,06 | 76,2 7,72 7,13 | 37,22
VB 2 | 38,05 100 34,52 | 66,48 5,79 5,47 | 32,63
VB3 | 8,01 50 3,50 | 7,02 0,12 0,12 3,49
VB4 |13,45 50 590 | 11,74 0,35 0,34 | 5,86

Vétev 1

VB1 |13,05 50 5,72 | 11,39 0,33 0,32 5,68
Vétev 2 VB2 |63,02 100 [61,30 | 110,00 | 17,30 14,75 | 52,27
VB 3 [85,75 25 23,21 | 37,42 9,11 6,68 | 17,01

VEDLEJSI

VB 1 | 23,50 50 10,40 | 20,51 1,07 1,05 | 10,18
Vétev 3 VB 2 |33,05 20 593 | 11,54 0,86 0,83 | 5,69
VB3 | 32,03 50 14,35 | 27,95 2,02 194 | 13,79

VB1 | 41,02 50 18,70 | 35,80 3,38 3,17 | 17,52
VB2 | 13,25 50 5,81 | 11,56 0,34 0,33 5,77

Vétev 4

Vétev6 | VB1 | 16,50 50 7,25 | 14,40 0,52 0,52 7,18




Ve dvou ptipadech jsem piekrocil hodnotu nejmensiho dovoleného poloméru (vétev 2 —
V3 a vétev 3 — V2). Ucinil jsem tak z divodu obtiznych poméri na komunikaci v daném

useku, kdy je mozné snizit navrhovou rychlost az na 50 % ptivodni hodnoty.

Vysledkem této etapy je Situace hospodarnic 1 : 2500, kterd je soucasti ptilozeného

projektu.

Dale jsem fesil pouze hlavni polni cestu vétev 1 o staniceni 0,000 - 1,646 km. Tato
komunikace je tvofena pfimymi Gseky, mezi které jsou vlozeny prosté kruhové oblouky o
polomérech R — 100 a 50 m. Napojeni na stavajici cestu a veSkeré sjezdy v trase

komunikace jsou provedeny smérovym obloukem s osovym polomérem R — 15 m.

Tabulka 12 - Smérové i‘eSeni vybrané polni cesty

vrehol Uhel | Polomér | Teéna | Délka |Vrch.vzdal.| y X
) [ (m (m | (m) (m) (m) | (m)
VB1 |43,39 100 40,06 | 76,2 7,72 7,13 | 37,22
Vitev 1 VB2 | 38,05 100 34,52 | 66,48 5,79 5,47 | 32,63
VB3 | 8,01 50 3,50 7,02 0,12 0,12 | 3,49
VB4 |13,45 50 590 | 11,74 0,35 0,34 | 5,86
Polomér oblouku................... R
Uhel...oooviiiiiiiiiiciieii, a
Délkatecny.......coevvevuinninnnnnn t=R*tga/2

Délka kruznicového oblouku.....0 =TT * R * o / 180°
Vrcholova vzdalenost oblouku...Z=R * (1 /cosa /2 —1)
Vrchol oblouku..................... y=R*(1—-cosa/2)

x=R *sin a/2

Na zaklad¢ téchto parametri jsem navrhnul stavebni upravy v Situaci hospodarnic
v méfitku 1 : 2500, které¢ jsou podrobngji fesené ve vykrese €. 007 v méfitku 1 : 50 a
vykrese €. 008 v métitku 1 : 25 (propustky , ocelové svodnice, sjezdy, opevnéni piikopu

lomovym kamenem s betonovymi prahy).



53  Vyskové reSeni

Nejvyssi kota zdjmového uzemi je 486.90 m.n.m. v severni strané a nejnizsi je 424.0
m.n.m. pfi jiznim okraji. Ve vSech usecich niveletu situuji tak, aby cesta vedla pfevazné po
stavajicim rostlém terénu.

U zvolené polni komunikace jsem navrhnul vyskovy polygon, jehoz lomy bylo nutné
Vv Sesti pfipadech zaoblit vySkovymi oblouky. Z toho ve tfech pfipadech vypuklymi
oblouky svahovymi a ve tfech ptipadech vydutymi oblouky svahovymi.

V mistech s vy$§im podélnym sklonem jsem upravil niveletu tak, aby maximalni sklon

nepiesahl 12 % (viz. Podélny profil vétve 1).

Tabulka 13 — Parametry vyS§kovych oblouki

Ruvm S1% S2% tm Y max M

1 250 11,81 -0,80 15,76 0,50
2 600 11,81 4,56 21,75 0,39
3 1000 11,81 4,29 37,60 0,71
4 800 11,81 2,37 37,76 0,89
5 800 -12,00 2,37 57,48 2,06
6 800 -12,00 -5,79 24,84 0,39

Polomér oblouku........................... Ruyv

PodéIné sklony..............cooeivinnnnnn. S1S2

DéElka teny.....o.ovvvviiniiiiiiiiiiaiinannn, t=(S1-S2)*Ruv/ 200

Nejvétsi svisla potadnice................... Ymax =12/ 2R uy

Vyskové vedeni trasy jsem zvolil pfimétené k charakteru dopravy a vyznamu cesty, jakoZz 1
k povaze tzemi. Navrzenim vhodnych poloméri obloukl jsem zajistil rozhled pro
zastaveni v kazdém misté trasy. Vedeni nivelety zachycuje vykres ¢. 005 Podélny profil

v meétitku 1 : 200/ 1 : 2000, ktery je soucasti ptilozeného projektu.
54  Konstrukce vozovky
Provadéni zemnich praci v ramci této komunikace musi byt realizovano ve vhodném

klimatickém obdobi a bude zabezpeceno dokonalé¢ odvodnéni zemniho télesa, aby

nedochézelo k rozbtidavani zemin.



5.4.1 Vstupni parametry

Vyznam komunikace:

hlavni polni cesta P 6,5/30 dvoupruhova

- dopravni zatizeni TNVk = 2,57 — velmi lehké zatizeni

tfida dopravniho zatizeni VI

- navrhova arovein poruseni vozovky D3.

Charakteristiky prostiedi:

- podlozi — nenamrzava hornina

- vodni rezim v podlozi — difizni (pfiznivy)

- hodnota CBR je vétsinez 3 %

- Unosnost zemni plan¢€ min. E def,2 =30 MPa

- material podkladni zeminy — jily a jilovce a jejich zvétralé varianty
- zeminy tfidy 3 — piscitd hlina — CBRopt 3-15 %,

- lepivost zeminy 25 %.

5.4.2 Konstrukéni vrstvy vozovky

Konstruk¢ni skladba je navrZzena pro pifedpokladany provoz takto:

STERK SE ZAKALENIM PiSKEM 20 mm, CSN 736126 TL. 100 mm
STERKODRT SD, CSN 736126 TL. 200 mm

STERKOPISEK SP, CSN 736126 TL. 150 mm

GEOTEXTILIE GEOFILTEX" SIG 63/35

Vsechny vétve komunikaci jsou navrzeny Stérkové s celkovou tloustkou konstrukénich

vrstev 0,45 m.
55  Prvky trasy cesty v pii¢ném fezu
SiFkové uspoiadani

Hlavni polni cesta je navrzena jako dvoupruhova s Sifkou jizdniho pruhu 2,75 m a

oboustrannymi krajnicemi $itky 0,50 m.



Pri¢ny sklon
Pti¢ny sklon vozovky a plan€ jsem v piimé i v obloucich navrhnul stfechovity 3 % na obé

strany od osy komunikace.

Dostiedny sklon

Dosttedny sklon je stejny jako pii¢ny sklon cesty v piimém useku.

Podélny sklon
Hodnoty sklonu nivelety se pohybuji od -12 % do +11,81 %. Primérny podélny sklon je
2,1 %. V mistech s vy$§im podélnym sklonem jsem niveletu upravil tak, aby max. sklon

neptesdhl 12 %.

Vysledny sklon
Vysledny sklon jizdniho pruhu jsem ziskal jako vekterovy soucet podélného a pti¢ného
sklonu.
m=+s%+p? kde m.......... vysledny sklon jizdniho pruhu %
m = 3,66 % St podélny sklon %
| I pti¢ny sklon %
Krajnice

Navrhnul jsem komunikaci s oboustrannymi krajnicemi $itky 0,50 m s 8 % sklonem.

Konstrukéni skladba je totozna s konstrukei polnich cest.

5.6 Odvodnéni

Odvodnéni komunikace jsem fesil pficnym a podélnym sklonem vozovky s vyspadovanim
do nové navrzenych odvodnovacich ptikopl. Ptikopy jsou navrZeny jako lichobéZnikoveé
oteviené s Sitkou dna 0,50 m a svahy maji navrZzeny sklon 1 : 2. Minimalni hloubka dna

pod pléni cesty je 0,40 m.

U hlavnich polnich cest jsou piikopy navrzeny jako oboustranné, u cest vedlejSich jsou

piikopy jednostranné, vzdy na strané proti svahu. V tsecich, v nichz jde komunikace



v soub¢hu s pifikopem navrzenym v ramci hydrické rekultivace, tento pifikop nahrazuje

ptikop silni¢ni (viz. Situace hospodarnic).

V mistech, kde je podélny sklon vys$si nez 10 %, jsem navrhnul zpevnéni dna a svahil
ptikopu stérkovym zdhozem (viz. Vzorové fezy zpev. piikopy). V téchto tsecich jsou téz

navrzeny betonové stabiliza¢ni prahy (viz. Situace hospodarnic).

V usecich, kde je podélny sklon vyssi nez 10 %, je téz navrzeno odvedeni vod z povrchu
komunikace ptfi¢nymi svodnicemi. Pouzity mohou byt samocistici svodnice Silvaco typ
120 S. Tyto ocelové svodnice jsou navrzeny dle CSN 736108 po cca 30 m(viz. Situace

hospodarnic).

Vody z odvodiovacich ptikopt jsou prevadény pod komunikacemi trubnimi propustky DN
600 — DN 1000. Rozmisténi téchto propustkii je vyznaceno v Situaci hospodarnic a

detailngj$i feSeni je zfejmé z vykresu vzorového trubniho propustku.

5.7  Vypocet kubatur zemnich praci

Plochy vykopi a nasypt jsem si pfevedl na zjednodusené obrazce, ze kterych jsem urcil
kubatury tak, Ze jsem secetl plochy dvou sousednich pfi€nych fezli zvlast pro nésyp a pro
vykop, pod¢lil je dvéma, ziskal jsem stfedni hodnotu ploch, kterou jsem vynésobil
vzdalenosti ptiénych fezli. Celkové vykopy a odkopavky predstavuji 4 216 m® zeminy a
nehutnéné nasypy 46 632 m3. Vznikly rozdil ¢ini 42 416 m3. Rozdil kubatur nasypu a
vykopu je velky v disledku vyuziti vybudovanych 2 vodnich nadrzi pro retenci destovych

vod.

V ramci hydrické rekultivace jsou navrzeny 2 vodni nadrze N1 a N2 pro retenci deStovych
vod. Nadrze jsou situovany v jizni Casti zadjmové oblasti v mistech pocatku budované
komunikace. Odstranéna zemina z nadrzi bude uloZena na zemnik a nasledné pouzita pro
zemni préce polnich cest.

5.8  Souhrnna technicka zprava

5.8.1 Identifika¢ni idaje stavby



Nazev stavby: Rekultivace Podkrusnohorské vysypky-1X. etapa

Misto stavby: Dolni Nivy,Lomnice

Okres: Sokolov

Katastralni uzemi: Dolni Nivy ,Lomnice

Charakter stavby: Stavba ekologického charakteru

Dodavatel: Bude urc¢en vybérovym fizenim

Stupent dokumentace: Pro stavebni povoleni

Hlavni kapacita dila: Celkova délka zpracované komunikace 1,646 km,

navrzena Sitka komunikace vcetné krajnic 6,5 m
Investor: ZF JCU v Ceskych Budgjovicich
Projektant: Bc. Ludék Lazur

5.8.2 Ugel a obsah projektu

V ramci tohoto stavebniho objektu je feSena dopravni obsluznost IX. etapy rekultivace
Podkrusnohorské vysypky. Jedna se o sit’ hlavnich a vedlejSich polnich cest navrzenych
dle rozd¢€leni zajmové plochy.

Néavrh komunikace byl proveden sohledem na dotéené z4jmy vSech souvisejicich

organizaci a organd statni zpravy.

5.8.3 Podklady pro projekt

- vySkopisné a polohopisné zaméteni zajmového tizemi v metitku 1 : 10 000
- projednani rozsahu projektu s objednatelem

- konzultace s objednatelem béhem provadéni projektovych praci

5.8.4 Zakladni udaje charakterizujici stavbu

PodkruSnohorska vysypka je rozdélena na etapy, které jsou postupné rekultivovany.
Zamove uzemi IX.etapy je obsahem této projektové dokumentace. Pii jiznim okraji je
plocha IX. etapy ohrani¢ena II. a IV.etapou,z vychodni IIl.etapou,zdpadni XII. a XIII.

etapou a na severni stran¢ vede silnice Dolni Nivy — Viesova.



5.8.4.1 Popis zajmového tizemi

Zajmové uzemi predstavuje téleso, které je generelné uklonéno ve sméru vychod-zapad,
s odtokem povrchovych vod smérem do navrhovanych retenc¢nich nadrzi. Stfedova cast
rekultivovaného uzemi je témét rovinatého charakteru. V severni €asti je tzemi uklonéno
smérem ke stavajici komunikaci Dolni Nivy — Lomnice.

Nejvyssi kota zdjmového tizemi je 586.90 m n. m., nejnizsi je 524.0 m n. m.

5.8.5 Technické reSeni

Pti zpracovani vyuzil projektant platnych norem a byly respektovany ptedpisy a vyjadieni
dotéenych organizaci. VeSkeré zde navrzené prace piihlizeji ke ,,koncepci nové tvorby
krajiny* anovym pozadavkim a zdjmim organil statni spravy, investora ibudoucich

uzivatel a provozovateli.

Komunikace se napojuje na stavajici obsluznou cestu a je vedena napfi¢ uzemim, az
k severni hran¢ zajmové oblasti. Je navrzena jako dvoupruhova s Sitkou jizdniho pruhu
2,75 m a oboustrannymi krajnicemi Sitky 0,50 m. Celkova délka cesty je 1646,28 m.
Pficny sklon vozovky a plané je navrzen stiechovity 3 %, dostfedny sklon v oblouku je

stejny jako pti¢ny sklon polni cesty v piimé. Krajnice jsou sklonény v 8% sklonu.

Sméroveé je komunikace tvofena pifimymi useky, mezi které jsou vlozeny prosté kruhove
oblouky o polomérech R — 100 a 50 m. Napojeni na stavajici cestu a veskeré sjezdy bude
provedeno smérovym obloukem s 0sovym polomérem R — 15m. Vyskov€ je niveleta
navrzena tak, aby cesta vedla pfevazné po stdvajicim rostlém terénu. V mistech s vySSim
podélnym sklonem bude niveleta upravena tak, aby max. sklon neptesdhl 12 % (viz.

Podélny profil vétve 1).

Ve stani¢eni 1,631 00 km (cca 15 m pted koncem trasy) bude osazena uzamykatelna

ocelova zavora délky 6,00 m.

Na komunikaci je navrzeno 5 sjezdi pro zajisténi obsluznosti jednotlivych rekultivovanych
ploch. Tyto sjezdy jsou navrzeny typu hospodarsky sjezd s ocelovou trubkou DN 600 dl.
18,00 m. Sjezdy jsou navrzeny $itky 3,00m s oboustrannymi krajnicemi 0,50 m Sirokymi.

Konstrukéni skladba je totozna s konstrukei polni cesty.



Stavajici pristupova komunikace

Komunikace je situovana pfi jizni hran¢ zdjmového uzemi, bude vyspravena z 10 % Vv jeji
celkové délce vedené uvniti hranice IX. etapy. Jedna se o Stérkovou tcelovou komunikaci

na jejiz opravu bude pouzita konstrukéni skladba z navrzenych novych cest.

5.8.6 Konstrukce vozovky

STERK SE ZAKALENIM PiSKEM 20 mm, CSN 736126 TL. 100 mm
STERKODRT SD, CSN 736126 TL. 200 mm

STERKOPISEK SP, CSN 736126 TL. 150 mm

GEOTEXTILIE GEOFILTEX" SIG 63/35

UNOSNOST PLANE min E def,2 = 30 MPa

ZHUTNENI PLANE 98 % PS

Provadéni zemnich praci v ramci této komunikace musi byt realizovano ve vhodném
klimatickém obdobi a bude zabezpefeno dokonal¢ odvodnéni zemniho télesa, aby
nedochézelo k rozbtidavani zemin.

Pro stavbu zemniho t&lesa plati dodrzovani CSN 73 61 33 a TKP kpt. 4 — zemni prace.

Zemni prace budou provadény v zeminach tridy 3 s lepivosti 25 %.

5.8.7 Odvodnéni

Odvodnéni komunikace je feSeno pticnym a podélnym sklonem s vyspadovanim do noveé
navrzenych odvodnovaci piikopt. Pfikopy jsou navrzeny jako lichobéznikové oteviené
s Sitkou dna 0,50 m a svahy maji navrzeny sklon 1 : 2. Miniméalni hloubka dna pod plani
cesty je 0,40 m. Piikopy jsou navrzeny jako oboustranné, vzdy na strané¢ proti svahu.
V tGsecich, v nichz jde komunikace v soub&hu s piikopem navrzenym v ramci hydrické
rekultivace, tento ptikop nahrazuje ptikop silni¢ni (viz. Situace hospodarnic).

V mistech, kde je podélny sklon vyssi nez 10 %, je navrzeno zpevnéni dna a svahi ptikopu
Stérkovym zahozem (viz. Vzorové fezy zpev. piikopy). V téchto usecich jsou téz navrzeny

betonové stabilizacni prahy (viz. Situace hospodarnic).



Prevazna Cast silni¢nich ptikopt bude svedena do piikopi navrzenych v rdmci hydrické
rekultivace a posléze do nové navrzenych retenc¢nich nadrzi.

V usecich, kde je podélny sklon vyssi nez 10 %, je téz navrzeno odvedeni vod z povrchu
komunikace pficnymi svodnicemi. Pouzity mohou byt samocistici svodnice Silvaco typ
120 S. Tyto ocelové svodnice jsou navrzeny dle CSN 736108 po cca 30 m(viz. Situace
hospodarnic). Vody z odvodiiovacich ptikopt jsou pfevadény pod komunikacemi trubnimi
propustky DN 600 — DN 1000. Rozmisténi téchto propustki je vyznaceno v Situaci
hospodarnic a detailnéjsi feseni je zfejmé z vykresu vzorového trubniho propustku.

5.8.8 Vytyceni

Vytyceni osy komunikace (resp. vrcholovych bodil) bude provedeno dle soufadnic S —

JTSK , které jsou uvedeny tabulkové v Situaci hospodarnic.

5.8.9 Organizace vystavby

Dodavatelsky systém

Dodavatel praci bude uren vybérovym fizenim pred zahdjenim stavby.

Plochy pro zafizeni staveni$té

Pro potfeby rekultiva¢nich praci postacuje jednoduché zatizeni stavenisté, predpokladame

jejich umisténi pifimo na ploSe IX.etapy v obvodu staveniste.

Pozadavky na socialni a provozni zafizeni stavenis$té

Predpokladané vybaveni zafizeni stavenisté: maringotka, plechovy sklad, biologicky WC,
montazni plocha, plocha zpevnénd Stérkem pro stani stroji a mechanismi v¢. oploceni

s vraty. Mimoglobalni zafizeni stavenisté neni nutno budovat.

Pfijezd na staveni$té

Ptijezd ke stavenisti je od Sokolova ptes Lomnici a dale po cestni siti v prostoru vysypky.

Piivod vody pro potfebu zafizeni stavenisté

Potfebné mnozstvi vody na stavenisté si dodavatel doveze v cisterné.

Pozadavky z hlediska péce o zivotni prostiedi po dobu provadéni stavby




Za skodlivé dasledky stavebni ¢innosti zhorSujici zivotni prostfedi béhem realizace stavby
se povazuji:
¢ znecistovani komunikaci blatem a zbytky stavebniho materialu

¢ znecistovani vody

Jako ptedpoklad k SirSimu uplatnéni opatieni k ochrané zivotniho prostiedi jsou stavebni
organizace povinny zajistit dodrzovani a kontrolu bezpecnostnich piedpisii ve stavebnictvi
(vynosy ministerstva stavebnictvi B 1 az B 6).

5.8.10 Zavér

Dodavatel stavebnich praci musi v prubéhu pfipravy a provadeéni stavebnich praci splnit
viechny pozadavky vyhlasky CUBP a CBU &. 324/1990 Sb., o bezpe¢nosti prace a
technickych zatizeni pti stavebnich pracich.

Zvlastni pozornost je tfeba vénovat stavebnim pracim, které budou probihat v

mimoiradnych podminkach (§7 a 8). Jsou to:

Prace za provozu:

Pied zahajenim stavebnich a montaZnich praci budou pracovnici dodavatele prokazatelné
seznameni S bezpe¢nostnimi piedpisy odbératele, piedpisy pro pohyb cizich pracovniki
v aredlu odbératele a piipadnym zdrojem nebezpeci na pracovistich, kde se stavebni a
montazni prace odbyvaji za provozu odbératele.

S nastupem na pracovisté budou pracovnici dodavatele vybaveni vhodnymi pracovnimi
ochrannymi pomtickami.

Dodavatel provede oploceni a tadné oznaCeni staveniSté. Na viditelnych mistech
staveniSté zvetejni tabule s udaji o zodpovédnych vedoucich stavby a s telefonnimi Cisly

prvni pomoci, pozarni ochrany a policie.

Prace za ztizenvch podminek:

Stavebni prace budou provadeény ve:
¢ stisnéném prostoru
Dodavatel stanovi potifebna opatfeni k zajisténi bezpecnosti prace, vybaveni pracovnik,

poskytovani ochrannych napojt a piestavek v praci.

Prace v nebezpeéném prostiedi a v nebezpeéném prostoru:




V prostoru stavenisté se nenachdzi tyto prostory se zvysenym nebezpecim vzniku Grazu pii
préci nebo poskozeni téchto zafizeni:

¢ ochranna pasma rozvodnych a dopravnich siti

Pted zahajenim zemnich praci objednatel zajistil vyty¢eni vSech podzemnich siti. Pfi
provadéni vykopovych praci v ochranném pasmu stavajicich inzenyrskych siti a zvIaste
Vv mistech jejich kiizeni je prace tfeba provést ru¢né¢ a oveéfit sondami za piitomnosti
spravcli dotCenych siti. Obnazené sité¢ je tieba zajistit proti poSkozeni a po provedeni
stavebnich praci uvést do piivodniho stavu.

Investor zajisti pro pracovniky dodavatele dal§i specialni osobni ochranné pracovni

prostfedky a zafizeni, kter¢ jsou v misté provadéni praci obvyklé

59 Rekultivace

Rekultivace prostoru PodkruSnohorské vysypky je nutnd sohledem na nepiiznivé
ekologické a ptirodni podminky celé sokolovské oblasti postizené nejen banskou ¢innosti,

ale 1 vysokou koncentraci prumyslu ( strojirenstvi, chemicky a dalsi pramysl).

5.9.1 Cil rekultivace

Cilem rekultivace celého tzemi je zahlazeni po dolové ¢innosti v této casti sokolovského

reviru a nasledné zapojeni zrekultivovanych ploch do biologického systému oblasti.

5.9.2 Funkéni vyuZiti izemi

Funkéni vyuZiti uzemi je feSeno pfevazné s ohledem na lesni vyuZziti. Zemédélské vyuziti
je predpokladano na rovinnych pozemcich s mensi nadmotskou vySkou ve formé trvalych
travnich porostl s naslednym predpoklddanym vyuzitim jako louka nebo pastvina. V rdmci
lesniho padniho fondu jsou navrzeny lokality Kk plnéni funkce zvySovani biologické
diverzity. Tyto biologicky cenné plochy budou vytvatet zdkladni kostru planovaného
biocentra regionalniho vyznamu. Vodni plochy navrhované nebo rekonstruované budou
tvofeny za Uc¢elem tvorby krajiny a ochrany pfirody. Ostatni plochy zahrnuji komunikaéni

a odvodnovaci sit’, technické plochy a plochu skladky TKO.

5.9.3 Sidelni Gtvary, obyvatelstvo



Sidelni utvary, kterych se feSené uzemi bezprostiedné¢ dotyka jsou obce Lomnice a Dolni
Nivy. Ackoliv se jedna o obce, ve kterych prevlada bydleni venkovského typu a vyrazny
rozvoj jejich osidleni nelze predpokladat, bude pifi zpracovavani dokumentace sledovan
zamé&r na urychlené a pfitom nenasilné splynuti rekultivovanych ploch se zeleni v okoli
dotcenych obci. Provedenim rekultivaci v blizkosti obci bude vytvofeno pro mistni

obyvatele kulturné;jsi prostiedi s lepSimi Zivotnimi podminkami.

5.9.4 Zajmy ochrany prirody

Rekultivace pfedmétného tUzemi je zaddna s ohledem na kriticky narusené, témet
zdevastované zivotni prostiedi Sokolovské oblasti. Prostor nezrekultivovanych casti
Podkru$nohorské vysypky lze oznacit jako Gizemi bez zakladnich biologickych systém,
pficemz v jeji stiedni ¢asti samovolné vznikaji lokality majici silny potencial pro vznik
hodnotného a funkéniho biocentra.

biocenter a biokoridorti, kterymi jsou vodni spolecenstva schopna rychle regenerovat
Vv daném negativné ovliviiovaném prostiedi, a kterd urychli a stabilizuji vyvoj Zivota
celého tizemi.

Ve studii rekultivace Podkrusnohorské vysypky, jsou navrzeny Upravy stavajicich nebo
budovani novych recipientdi, ptikopi, moktadi a rybniki, které pfirozené vytvori
zékladni kostru biologického Zivota vysypky v navaznosti na stavajici biologicky ziva
mista a biosystémy. Provedenim rekultivace budou vytvofeny podminky pro utvafeni
regionalniho biocentra a biokoridorti v ndvaznosti na existujici systém lokalnich biocenter
a biokoridort, které ptispéji k urychleni sukcese a kolonizace ptirodni floéry a fauny na
vysypce.

Vytvétené regionalni biocentrum a biokoridory budou opét pfirozené propojovat okolni

pfirodu narusenou dolovou ¢innosti.

5.9.5 Zemédélstvi a lesni hospodarstvi

V soucasné dobé¢ dochazi k tlumu zemédélstvi v celé Ceské republice, coz se promité i

V pohledu na pomér mezi zemédélskou a lesnickou rekultivaci na vysypkach.



Zemédélska rekultivace tak ziskava novou funkci a stava se spiSe krajinotvornym prvkem,
ktery pfispiva k zajisténi vyvazenosti pfirodnich pomért. Nelze vSak také opomenout
skutecnost, ze obce kolem Podkrusnohorské vysypky pattily historicky k zemédélskym
obcim a miizeme uvazovat s moznym zajmem o vyuziti zemédélské piidy na vysypce ze
strany drobnych zemédélcti a rolnikd. Proto je nutno zabezpelit hospodafenim na
zrekultivované zemédélské pade€ biologickou aktivitu a je tfeba udrzet, poptipade zvysit

obsah organickych latek v ptdée.

Zemédélské rekultivace

Zemédelské rekultivace jsou navrzeny s cilem rekultivace na trvale travni porosty, které
budou slouzit pfedevsim jako louky k vyrob¢ travni hmoty piipadné jako pastviny k chovu

hospodatskych zvirat.

Lesnicka rekultivace

Vétsina plochy rekultivované lesnicky bude tvofit souvisly lesni komplex, ktery bude
napojen na okolni lesni plochy lezici na tpati Krusnych hor. S ohledem na toto a na
budouci uzivatele ¢i vlastniky jen nutno navrhovat druhovou skladbu porosti a pfi
vysadbach lesnich kultur dbat na zastoupeni cilovych dfevin s hospodaiskym vyznamem,
které budou pro budouci uZivatele ¢i vlastniky smysluplné.

Po ukonceni biologickych rekultivaci bude na vSech plochach nutno provadét pravidelné
obhospodarovani, to pfinese do budoucna pomérné zvyseni potieby pracovnich sil v oblasti

v zemé&dé€lstvi i v oblasti lesniho hospodaistvi.

5.9.6 Zajmy ochrany a Zivotniho prostredi

Prvofadym zajmem rekultivace feSené¢ho Uizemi je tvorba a ochrana zivotniho prostredi.
Rekultivace celé vysypky na vyméte 1957,10 ha zajisti vytvofeni komunikacni sité,
slouzici ke zpfistupnéni pozemku, vytvofeni zakladniho vodohospodaiského systému,
slouziciho k podchyceni, bezpecnému ptrevedeni a docisténi povrchovych a vysypkovych
vod, jejich napojeni na stavajici vodotece, ¢imz bude umoznéno vytvareni kostry lokalnich

biokoridorui a biocenter. Dale bude rekultivace zajiStovat revitalizaci vysypky s ohledem



na pedologické, klimatické, geografické a hydrologické podminky. Revitalizace krajiny
bude provedena formou lesnické, zemédélské a hydrické rekultivace v jejichz ramci budou
vytvateny podminky pro vznik regiondlniho biocentra, se kterym se v tomto prostoru
uvazuje.

Realizaci navrhovanych opatfeni v rdmci rekultivace na celé Podkrusnohorské vysypce
dojde k vytvofeni kulturni ptirody a krajiny, ktera bude zalenéna do navazujicich
prirodnich celkii, a ktera pozitivné ovlivni stav a vyvoj zivotniho prostfedi v celé
Karlovarsko — Sokolovské oblasti.

Celkova rozloha uzemi zasazeného vysypkou je 1957,10 ha.

6 DISKUSE

Polni cesty nam slouZzi k zptistupnéni pozemkl vlastnikli, k propojeni dalezitych bodil
v krajing a ke zkriceni vzdalenosti mezi jednotlivymi lokalitami. Ukolem mé diplomové
prace bylo navrhnout dopravni obsluznost IX. etapy rekultivace Podkru$nohorské vysypky.

Vychozim podkladem bylo vyskopisné a polohopisné zaméfeni zajmové oblasti.

Po dusledné rekognoskaci terénu jsem vyuzil stavajici komunikace Dolni Nivy - Lomnice,
které v prvni fazi navrhu cestni sit€ propojuji hlavni polni cestou. Timto jsem docilil
vhodného zkraceni vzdalenosti mezi uvedenymi katastrdlnimi Gzemimi a vytvofil tak
patefni cestu pro navrh zbylych komunikaci slouzicich k zpfistupnéni jednotlivych

rekultivovanych ploch.

Hlavni polni cestu jsem dopracoval do stddia dokumentace pro stavebni povoleni.
Smérové jsem vybranou komunikaci volil tak, abych dosahl co nejmensiho poctu
kruhovych oblouki. Na celé trase komunikace jsem navrhnul 4 prosté kruhové oblouky,
které dle mého nazoru jsou svymi parametry dostacujici a vyhovujici pro bezpecny prijezd
vozidla po celé¢ délce komunikace. Vyskové jsem niveletu vedl pfevazné po stavajicim
rostlém terénu a v mistech s vy$§im podélnym sklonem jsem upravil niveletu tak, aby max.
sklon neptesahl 12 % (viz. Podélny profil vétev 1). Celkova délka trasy je 1.646 km.

Termin hospodarnice, ktery jsem pouzil v mé diplomové praci, je technicky pojem pro
cesty ucelové vytvoiené pro obsluznost pti rekultivaci vétSich ploch, tedy pro dopravu

potiebného materidlu (sazenice, repelenty — lesnickd rekultivace, hnojiva — zemé&délska



rekultivace apod.). Tyto cesty jsou samoziejmé soucasti projektové dokumentace a jsou

zakresleny v situa¢nich planech (mapach).

Mnou vypracované vykresy pro stavebni povoleni jsou vytvofeny v uzivatelském prostiedi
programu Microstation a sestdvaji se z vykresu situace stavby, situace hospodarnic,
podélného fezu, vzorovych pii¢nych fezii hospodarnic, vzorového trubniho propustku,
vzorového fezu zpevnénych pirikoptl a z vykresu vyskopisného a polohopisného zaméteni

oblasti.

7 ZAVER

Cilem rekultivace Podkrusnohorské vysypky IX.etapy bylo vytvofit podminky pro tcelné
funkéni zaélenéni téchto bansky postizenych ploch do okolni krajiny a to z hlediska nejen

ekologie ale i jejich hospodaiského vyuziti.

V ramci této rekultivace jsem feSil jeji dopravni obsluznost. Jednd se o sit’ hlavnich a
vedlejSich polnich cest navrzenych dle rozdéleni zajmové plochy. Vétev 1 a 2 jsou tzv.
hlavni polni cesty a vétve 3 — 6 jsou vedlejsi polni cesty dopliujici sit’ hlavnich polnich

cest. VSechny vétve jsou navrZeny Stérkové s tloustkou konstrukénich vrstev 0,45 m.

Vétev 1 a 2 je navrZzena jako dvoupruhova cesta s S§itkou jizdniho pruhu 2,75 m a
oboustrannymi krajnicemi $itky 0,50 m. Pficny sklon vozovky a plané je navrzen

stiechovity 3 %, krajnice jsou sklonény v 8% sklonu.

Vétve 3 — 6 jsou navrzeny jako vedlejsi polni cesty dopliiyjici sit’ hlavnich polnich cest a
zajiStuji obsluZznost jednotlivych rekultivovanych ploch viz. Situace hospodarnic.
Navrzeny jsou jako jednopruhové s Sitkou jizdniho pruhu 3,00 m a oboustrannymi
krajnicemi $itky 0,50 m. Pii¢ny sklon vozovky a plané€ je navrZen jako jednostranny 3 %,

krajnice jsou sklonény v 8% sklonu.

Celkova plocha rekultivace IX. etapy PodkruSnohorské vysypky je 143,95 ha. Z toho
plocha pro zemédélskou rekultivaci (vCetné polnich cest) ¢ini 36,32 ha, hydrickou

rekultivaci 5,1259 ha a lesnickou rekultivaci 102,50 ha.



Vychozim podkladem bylo vyskopisné a polohopisné zaméfeni zajmové oblasti.

Nastalé problémy pii projektovani, predevsim otdzky praktické, jsem konzultoval se svym

vedoucim diplomové prace panem Ing. Petrem Malkem, PhD.
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