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1. Uvod

Rast automobilové dopravy v poslednich letechisgbuje zahlcovani é&st
automobily a zatovani zZivotniho prostdi. Proto se stale vice prosazuji ekologické
zpasoby dopravy do nichZ gatéZz cyklisticka dopravakedeni této dopravy méa vychazet
z Uzemniho planu obce,fipadré ze schvalené dopravni politiky obce, kter& méa
korespondovat s Dopravni politik@iR a dopravni politikou kraje.

Cyklistickou dopravou se Zala vyrazg zabyvat Nadace Jileské Cyklostezky, ktera
vznikla v roce 2004 a ve spolupraci s jinymigsty za&ala rozvijet projekty budovani
cyklostezek na tzentieské republiky, sifpadnym rozgenim na bavorskou stranu, jakoz
to vyznamnym partnerentipvzniku koncepci cyklostezek. Jedno z partnerskyekt je
téZ malé misteko SusSice okr. Klatovy, kde prozatin?’ siyklostezek a cyklotras neni tolik
rozStena. Proto vznikl projekt Otavska cyklostezka - dvéahi krajem Karla
Klostermanna. Tento projekt byEkolik let projednavan a v roce 2007 s&agpozvolna
realizovat. Vyhotoveni a dokéeni tohoto projektu by #ho mit pozitivni vliv. Mélo by se
to promitnout na atraktivita navySeni zajmu lidi v ramci cestovniho ruchutim i
zlepSeni ekonomiky danéhoésta a jeho blizkého okoli. Mistni podminky a zajeen
strany olsani jsou pro vybudovani a roz8éhi cyklistické sit idealni.

Pfi navrhu je nutné zajistit takové podminky, abyabylytva‘ena souvisla a dostéte
husta g komunikaci vhodnych pro cyklisticky provoz. felta zajistit i jejich pehledné
vyznaeni a moznost bezfreého odstaveni jizdniho kola v ngigdroji a cili cyklistické

dopravy. Cyklisticka doprava se musi stat plnohddmw sogasti dopravniho systému.



2. Souwtasny stavieSené problematiky

2.1. Cyklostrateqie

Cyklostrategie si klade za cil vytkibintegrovanou metodickou zakladnu kampani
pro zvySeni podpory cyklistické dopravy &ujici na EZné vyuziti kola - denni dojizdi
do prace i pro volngas s drazem na bezgaost, zdravi, Zivotni prastdi a cestovni ruch.
Integrované kampa&mmaji byt realizovany na narodni, regionalni i migtrovni zangiené

na konkrétni cilovou skupinu a konkrétni problém.

2.1.1. Narodni strategie

Pro uspdnou realizaci Narodni strategie rozvoje cyklisticdopravy Ceské

republiky je nutné rozvijet inforntai sluzby ve vztahu k cyklistické dopkav
5 divoda k podpde cyklistiky:

1. bezpénost

2. Zivotni prostedi

3. zdravi

4. cestovni ruch

5. vzaklanost
Pro ,Zdrava nista CR* tuto sluzbu vykonava navic i Narodnt dravych ngst. Pro

neziskovou sféru tuto sluzbu vykonava Cykloklubykl@tika a energie budoucnostist.

2.1.1.1. Cyklokonference 2007

V Ceské republice se pravidélrkonaji konference ve éei Narodni strategie
rozvoje cyklistické doprav¢R. Dalsi se tentokrat uskdté ve dnech 15. - 20. 5. 2007
v hotelu Horal ve Velkych Karlovicich (Zlinsky kjajPrvni den prothne odborna
exkurze po cyklotrasach daného mikroregionu. Dd¥& dny budou &novany odborné
problematice. Budou ifpdstaveny aktivity jednotlivych knaj mést, dalSich partnéra

realizace jednotlivych dila opatteni cyklostrategie.



2.1.1.2. Partnerské cyklostezky

Jednou z paté cykloturistické dopravy na jihwech je pipravovana Otavska
cyklisticka stezka, kter4 bude postdpnapojena na stejné komunikace na rakouské a
bavorské strah Souwasti Otavské cyklostezky jsou dva nové infotnmidbody vzdalené od
sebe dva kilometry, které mohou od poloviny led@@72vyuZzivat cykloturisté na okrajich
Pisku.

Jedno je vedle alerstveni U Sulana a druhé vedle restaurace U Smebdk
kazdém zastaveni bude gdtmisténa mapa se zakladnimi informacemi o turisticky
zajimavych mistech v okoli. K dispozici jsouigiteSky s posezenim, kolostavy a
odpadkové koSe. Na své gijgou i ckti, pro které jsou zde houglay, prilezky a laveky.
Projekt, jehoz satasti jsouctyti informani body, je vysledkem spolupracetsh Pisek a
Strakonice s cilem vybudovat infrastrukturu prowvajzcykloturistiky se zagienim na
rodiny s @&tmi a vic&lenné skupiny.

"Na priprave a realizaci projektu se podilel také bavorsky part Celkova cena dila je
1 600 tisic, z toho/es 900 tisic je dotace Evropské unie, 60 tistiggsl Jihocesky kraj a
700 tisici projekt dofinancuji etmesta;’

uvedla tiskova miugi MU v Pisku Jinéiska Vaverkova.

* ProjektOtavska cyklostezka— Putovani krajem Karla Klostermanna

Projekt je zam‘en na vytveéeni koncepce dalSiho rozvoje cyklistické stezky, na
vytvoreni marketingovych aktivit a na zlepSeni propag@tavské cyklistické stezky.
Vysledkem projektu bude vyt¥eni uceleného produktu cestovniho ruchu, ktérgpge
k prohloubeni spoluprace mezi Zadatelem a partnerem

Projekt Otavska cyklostezka je situovan podél tGkavy. Mezi vyznamna partnerska
mesta a obce pé#t SuSice, Horakovice, Pisek a Strakonice. Z hlediska mezinarodniho
charakteru projektu (INTERREG I1llIA) je vyznamna kpmace s bavorskym &atem
Wenzenbach.

Vystupem projektu budou Plan rozvoje Otavské ctikke stezky, vytveéeni
marketingové strategie z&iené na podporu spoluprace s bavorskym partneredpopo

propagace cyklostezek prstnictvim internetovych stranek NJC, propojeniiimfatnich



systénii, vytvoreni uceleného produktu cestovniho ruchu (ubytovahivovani,...),
vyroba a distribuce propagaich materil.

U projektu je pedpokladano oZiveni turistického ruchu, zejménawlskeé strany.
Projekt podpti ekonomické moznosti pro drobné podnikatele a ltokpodnikatelskou
sféru v kontextu celkového rozvoje obci a regipondél Otavské cyklostezky.

Projekt je planovan na 28.&siai. Predpokladan&astka ze zdrdj INTERREG llIA a
statniho rozpétu je cca 2.000.000 K

Jiné projekty:
» Vltavska cyklostezka — dovolena na kole v Povltavi ( oblast podél Wtaxd
prameri Vitavy po Usti do Labe s vyjimkou Uzemi hlavnih&sta Prahy)
* Plzaiska cyklostezka — Plzéisko na kole (trasy: Krajem kaolinovych dpl
Plzaisky jihozapad, Za zajimavostmi kozelského polesioBim Uhlavy, ...)
o Jihodesky kraj — Cyklisti raj

* Dolni Dvoristé — Hluboka nad Vltavou (vikend na kole)

2.1.1.3. Nadace Jikieské cyklostezky (NJC)

Organizace vznikla v roce 2004 a stala sefeldpdnutelnym subjektem v oblasti
cestovniho ruchu Jikkeského kraje.
Cinnost Nadace se déa raditl do ¢tyt navzajem provéazanych oblasti, kdy kvalita jedné
ovliviiuje usgsnost dalSich. Prvni oblast, vSak nijak zajimaedpab organizaciidezita,
je budovani a stabilizace vlastniho administrabiereazemi. Realizace vlastnich projekt
zabrala spoustdasu a energie. Dva projekty Nadace nasly podparwaimci Akeniho
planu Jihéeského kraje na rok 2006. Diky jednomu z nich hytawena cyklisticka
sezOna a zarowiebyl vytvoren Kalendécykloturistickych akci na rok 2007 a druhinesl
moznost zajistit nezbytnou udrzbu cykloturistickéhmateni. R@&nim projektem bylo i
zpracovani Koncepce rozvoje cyklistické dopravyhodeském kraji.

Nadace ma uzd@gny smlouvy s vice jak 50 jiieskymi a 10 plzgskymi mésty a
obcemi. SpolupracujeSOB, a.s. a s firmou Intersnack, a.s., byla naveézdpoluprace
s Elektrarnou Temelin ze SkupitGEZ, a.s., coz méa nyni za nasledek vznik vlastniho

grantového programu Nadace.



Grantovy program Nadace Jifeské cyklostezky

NJC (Nadace Jilkeské cyklostezky) vyhlasila dne 11. 9. 200G sprvni grantovy
program zar&eny na podporu @adani cykloturistickych akci. Cilem grantového
programu je vytviit nabidku cykloturistickych akci &enych pro Sirokou wejnost a
podpdit tak poznavani zajimavych mist Jéeskeého kraje, zdravy Zivotni styl jehocali

a propagovat jizdu na kole jako Setrnou dopravefrativu.

Pro podporu piadani akci se NJC rozhodla poté, co samé&laapdgadat
cyklistické akce pro Sirokou vejnost, kterych se dastnily desitky a ¢kdy i stovky
piiznivca cyklistického sportu. NJC tak zjistila, Ze poptayko &chto akcich ze strany jak
potencialnich zajeniic o (ast tak i zdjemc o organizovani akciipvysSuje stavajici
nabidku.

NJC vybere v rdmci grantového programu 5 - 7 nowyeho jiZz tradinich (ale s
vyrazré inovativnim prvkem) akci tak, aby datem konénirge&ly obdobi od dubna do
fijna 2007. Sotasre by vybrané akce #hy svym mistem konani rovnaimé pokryvat

celé uzemi Jihteského kraje.

2.1.1.3. Provétti projekty, narodni zdroje a financovani

» SFEDI (Statni fond dopravni infrastruktury) — pravigieo poskytovani fispevka
na vystavbu a udrzbu cyklistickych stezek pro roR2

> CYCLE21 - analyza pdeb budovani cyklistické infrastruktury OR, ktery bude

realizovdn v rdmci Néarodniho programu vyzkumu 20604009 Ministerstva

dopravyCeské republiky

Sance- cyklistika ve nistech, cyklistika v GIS

Statni program podpory cestovniho ruchu

Program obnovy venkova

Rozpdet obci a kraj

YV V V VYV V

BESIP (Bezpenost silnéniho provozu) - roce 2004 byla vliad@iR schvalena
Narodni strategie bez@mosti silntniho provozu. Cela EU, st@ntak i tato

Strategie, si klade za cil snizit umrtideskych silnicich 0 50% do roku 2010.



2.1.2. Mezinarodni strategie

Jedna se o Sirokou Skalu moznosti, jak prezentdautd strategii. Kazda
zainteresovana organizaceafe prezentovat vyhlasSeni strategie u svych zatwaoh
partnefi. Hlavni Ukol gipada na MDCR, které bude cely proces prezentovat v ramci
svych mezinarodnich aktivit.

Dal$i moZnosti prezentace aktiiteské republiky je kandidatura naifdani
odborné konference na mezinarodni drovni VeloCip722 V rdmci této konference je
mozné realizovat cilenou medializaci v Ev¥aganeienou naCeskou republiku, jako na

zemi, ktera je rdjem pro cyklisty.

2.1.2.1. Mezinarodni zdroje a financovani

> Zakladni politika EU :

- ERDF (Evropsky fond regionalniho rozvoje)
- ESF (Evropsky socialni fond)
» SROP(Spoleny regionalni opektai program)
» INTERREG IlIA. — iniciativy spoléenstvi, statni hranice by neély byt prekadzkou

rovnomerneého rozvoje a integrace evropského uzemi

» LEADER+ - podpora rozvoje venkova priedinictvim iniciativ vyvinutych
mistnimi aknimi skupinami (MAS)

» URBAN Il — podporuje hospodgkou a socialni podporudst

» EAFRD (Evropsky zemad¢lsky fond pro rozvoj venkova): 2007 — 2013

2.2. Cyklotrasa a cyklostezka

2.2.1. Cyklotrasa (cyklisticka trasa)

» trasa pro cyklisty ozri@na orientanim dopravnim zngnim; néla by Eelns
spojovat mista, mezi nimiz lzetqulpokladat cyklistickou dopravu, a to komunikacemi,

které jsou vhodné pro jizdu na siinim jizdnim kole.



Cyklotrasa nize byt vedena misty po cyklostezce, misty po vozawebo vyhrazeném
jizdnim pruhu. BZné cyklotrasy by ®ly byt vedeny jen po pozemnich komunikacich s
povrchem silnini kvality, zatimco cyklotrasy vedené i po nezpgwth cestach v terénu

se ozndauji jako cykloturistické trasy.

2.2.2. Cyklostezka (cyklisticka stezka)

» je pozemni komunikace nebo jeji jizdni pas (nikgjizdni pruh) vyhrazené
dopravni zn&ou pro jizdu na jizdnim kole. Je¢ena pouze pro cyklistickou dopravu a
automobilovd a motocyklova doprava je z ni vylena. Pravidla siléhiho provozu
povoluji uziti cyklostezky téz naixlad jezdém kolezkovych bruslich, lyZaim a pod.

Cyklostezka mize byt téZ dopkéna vodorovnym dopravnim z&enim (Sipky, podélné
cary, prechody pro chodceiges stezku) a fize na ni navazovati@ezd pro cyklisty. V
nékterych gipadech byvaied doprava koliznim mistem (kZeni s pozemni komunikaci
apod.), kde neni zaji&t bezpény pmijezd cyklisti, cyklostezka ukatfena, pipadre
doplrtna zn&kou prikazujici sesednout z kola, a za timto mistem jeasn znovu

zatatek cyklostezky.

Cyklistické stezky mohou byt umésty:
* ve volné krajirt
» podél vodnich tok
* podél Zelezrini trat

» podél jiné komunikace

Odvodreni cyklostezek:
* bez drenaze
* s jednostrannou drenazi

* s oboustrannou drenazi

V piipact kiizeni s menSim vodnim tokem, Ize pouzit propusétyonFemoséni.



2.2.3. Ostatni pojmy

v' Stezka pro chodce a cyklistyje oproti pouhé cyklostezcdiptupna téz choden.
Od roku 2001 umawji dopravni znéky rozliSit, zda je stezka pro chodce a cyklisty
rozcklena na samostatné pruhy, nebo zda cedléa Stezky je ufena chodém i
cyklistim dohromady.

v Komunikace pro cyklisty: je pozemni komunikace nebo jgjast, upravena
stavebg anebo zn&nim pro provoz cyklist

v' Zelené stezky/Greenways:jsou stezky a koridory imaSejici sotasré uzitek
Zivotnimu progtedi a kvali¢ Zivota lidem v okoli. Vyuzivajiast&éné nebo Uplg
nevyuzivané dopravni linie, jako jsou opun& Zeleznice, obsluzné cesty podél
kanah afek, lesni cesty, malo frekventované tiché silnmaytni cesty a podobn
Tyto cesty jsokasto zakladem pro dalSi rozvoj Gzemi.

v Cyklisticky pruh: je ¢ast pozemni komunikace, é@na pro jeden jizdni proud
cyklista jedoucich za sebou.

v' CykKlisticky pas: je pozemni komunikace nebo jéfist, ktera je sloZzena z jizdnich
pruhi pro cyklisty.

v Vyhrazeny pruh pro cyklisty: je ¢ast pozemni komunikace, v hlavnifigadre i
pridruzeném dopravnim prostoru, vyhrazena pouze freog cyklisti.

v' Radici prostor pro cyklisty: je prostor navazujici na cyklisticky pruhgeny pro
¢ekani cyklist na pijezd Kizovatkou. Umisuje se ve sitelré fizené KiZovatce
pied stogarou pro motoristickou dopravu.

2.3. Druhy cyklistickych tras

Dle trasovani, geografické polohy a dopravniho eyan se rozliSuji tyto duhy
cyklistickych tras:
* mistni— vyuZivané pro dopravu v obci (intravilanu) zejadgni dopravni fci
e zd&kladni — spojujici vobci vyznamné cile pro csfidkou dopravu, vytu&ji
zakladni gi cyklistickych tras v obci, provadi se orietidaznaeni;
» doplikové— spojujici mé# vyznamné cile v obci kipfimo nebo s napojeninigs
sit’ zakladnich cyklistickych tras, nemusi byt oriénfeznaent;
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* regionalni — spojujici cile lezici mimo obec (v regionujle¥ita je navaznost nat’si
mistnich cyklistickych tras, fce rekrad i dopravni;

» dalkoveé, mezinarodni — spojujici vzdalené cile (napPraha — Vide), slouzici
predevsim pro rekreéai fci, turisticky atraktivni cile a ptgbné vybaveni na trase

(ubytovny, servisy,...)

2.4. Funkce cyklistickych tras

= Dopravni fce — jizda na kole je iepravou kcili. RedevS§im doprava do
zanestnani, do Skoly a za sénskou vybavenosti. Vyzéigle se narénosti na co
nejkratSi spojeni, které si ¥ipadt nevhodného trasovani sama hleda. Neni tolik

zavisla na péasi.

» Rekreafni turistickd fce — cilem je samotna jizda na kol&tsinou mimo
zasta¥nd Uzemi. Nevadi menSi zafky, jsou-li navic zpestny umistnim
v atraktivnim prosedi (vyhledy, zele apod.). Typickymi pedstaviteli jsou
vikendovi cyklisté i s malymigmi. Tomu je feba uzfsobit navrh trasy, zejména
kiizovani s jinymi druhy dopravy. Zakladnim poZadawkge bezpénost a

atraktivita prostedi. Tato fce je vyrazZrzavisla na peasi.

2.5. Navrhové parametry komunikaci pro cyklisty

Zakladni navrhové parametry byeiy byt dodrZzovany zejménaipnévrhu novych
komunikaci pro cyklisty, fipadré u novych mistnich komunikaci gekavanym
cyklistickym provozem. V profilu stavajici komunit&lze stanovené navrhové parametry

vyuzit p‘ledevsim k o¥feni vhodnosti vedeni cyklistickych tras.

2.5.1. Prostorové naroky

Volny prostor komunikace pro cyklisty sestava dijitho prostoru, z horniho a
bo¢nich bezpénostnich prostdr. Jizdni prostor se sklada z prostordemého obrysem
jedouciho cyklisty a jizdniho kola a &moch pohybovych prostdr Do volného prostoru
komunikace pro cyklisty nesmi zasahovat peve&dzky.

~s s

bocni bezpé&nostni odstupy (tj. i volny prostor) o dalSich Orf@%a kazdou stranu.

-11 -



Volna vySka nad komunikaci pro cyklisty je nejraé50 m.
2.5.2. Navrhova rychlost

P¥i navrhovani komunikaci pro cyklisty se vychazidaumové rychlosti 20 km/h,
ktera miZze byt v oblasti KZovatek redukovana na 10 km/h.

Pri navrhovani jefeba zohlednit skut@ost, Ze v mistprudSich a delSich klesani
( vétSich nez 3 %) je vySSi rychlost a proto séifgos hodnotou 30 km/h.

2.5.3. Siky cyklistickych pas

Zakladni Sfka jizdniho pasie 1,00 m.

- pti podélném sklonu ve stoupanits$im 6 % se pas rozgje 0 0,25 m

- je teba brat v Gvahu i bezg®ostni odstupy

- pro umozgni vzajemného iedjizcEni se jednoskrny jizdni pas pro cyklisty fZe
rozsfit na 1,50 m

Obousndrny pas pro cyklistyse navrhuje v &e 2,00 m. B oboustranné intenzit

vySSi nez 120 cyklifth se mezi jizdni pasy vklada begpestni odstup 2 x 0,25 m.
Bezpe&nostni odstup plati i pro jedno8my pas.

Kryt cyklistického pasu musi byt zpesmna Stku nejmég 0,75 m.

Siika spoléného pasu pro provoz cyklisd chodé:

Spole&ny pas pro provoz cyklista chodé tvori stezku pro chodce a cyklisty se sgokam
provozem. Podminkou pro jehdizeni je nizka intenzita provozu chd@ddSpolé€ny pas
pro provoz cyklisi a chodé@ neni vhodnéiizovat v mistecltastého kZzovani s chodci a

tam, kde ma chodnik funkci pobytovou

Dané parametry:

* Nejmérg 1,00 m v Uzemi nezastavitelném, pokud existuje mostZz vyhnuti
v dohledové vzdalenosti a intenzita je do 20 cyk&lis a 50 chodi’h v obou
smerech

* Nejmérg 2,00 m i intenzi€ do 150 cyklisi/h a 150 chodidh v obou snrech
nebo i jednosnérném provozu cyklist intenzity do 100 cyklisi’h

* Nejmére 3,00 m i intenzi€ 150 az 300 chod¢h v obou snarech

e Pokud intenzita fekrati 300 chodda/h, rozsfi se pas na 4,00 m nebo se provoz
cyklista a chodé odckli

-12 -



Pohyb na spolmém pasu pro provoz cyklisa chodé je wtSinou pro oba druhy dopravy
obousngrny.

Pokud to mistni podminky vyZaduji, je mozné navtirspol€ny pas pro provoz cykligt
a chodé s jednosrérnym provozem cyklist, jeho Stka je nejméa 2,00 m. Jednosémy
provoz chodé na pasu nelzefedpokladat.

Stezka pro chodce a cyklisty s @tEhym provozem:

Muze byt vedena vifdruzeném prostoru nebo jako samostatna komunikace.

Prechody pro chodce:

U prechodu pro chodce vedenéhte® jizdni pruhy s provozem motorové dopravy musi
byt navrZzencekaci prostor pro chodce W& nejmén 1,50 m. Fistup do ¢ekaciho
prostoru je pro chodce umainpejitim jizdniho pruhu/pasu pro cyklisty. Ten je dné
odliSit od pruhu pro chodce namdliSnou barvou nebo druhem materialu.

2.5.4. SndrovéieSeni

Primky a snérové oblouky jsou zékladni smové prvky trasy cesty. Délkuripnky
je treba volit uvadzet a sled pimek, oblouk a velikost jejich polori a pechodnic
navrhovat tak, aby zéna Kivosti byla plynula a cela trasagobila plynulym dojmem.
Smérove oblouky: levostranné a pravostranné
Oblouky s opanou polohou osy: protisémé oblouky
Oblouky se stejnou polohou osy: stejngsmé oblouky
Mezi kruhovymi oblouky jeitba ponechat mezipnku v délce ¥tSi nez 15 meir
u protisnérnych oblouki a vetSi nez 20 métiu jednosnirnych oblouk.

Druhy oblouki:

1. kruznicovy oblouk
kruznicovy oblouk s fechodnicemi symetrickymi
kruznicovy oblouk s fechodnicemi nesymetrickymi
Cist¢ prechodnicovy
dva stejné oblouky s meZifghlou grechodnici

piechodnice ve tvaru kruznice 2 nasobného pétam

N o g~ WD

tocky, pokud navrh. rychl. népkrasi 45 km/h, kruZnice se @i vre Uhlu

-13 -



Pro komunikace pro cyklistyfpdostedném sklonu 2% se navrhuji nejmenSi paigm
dle tabulky.

Tab. 1: NejmenSi poloréry snmerovych oblouk komunikaci pro cyklisty

Polomér sméroveho

Navrhova rychlost Doporucené rozsifeni
oblouku

10 km/h 2,50 m 0,50 m

15 km/h 4,50 m 0,50 m

20 km/h 8,00 m 0,50 m

25 km/h 14,00 m 0,25m

30 km/h 22,00 m -

2.5.5. VySkové&eSeni

Niveleta je prostorov&ara, ktera utuje vyskovy piébéh cesty. Zobrazuje se
v podélném profilu. Nejtdive se vynesu vysky ve vyznamnych bodech trasye et
vytvori teénovy polygon a navrhnou se vySkové oblouky.
Niveletu je teba navrhovat tak, aby zemni prace byly minimalini.
Pokud jsou lomy nivelety s rozdilem mensim nez ge&2tnozné v odvodimych Fipadech
zaobleni nenavrhovat.
Na vozovkach se dopafuje minimalni podélny sklon nivelety 0,5 %, na n@agnych
cestach 2%.
NejvétSi podélny sklon komunikaci nema v rovinatém nebon¢ zvinéném Gzemi

piesahnout 3 %, v pahorkovitém Uzemi 6 % a v horgkéemi 8 %.

VySkové oblouky:.
Dle polohy vrcholu vySkového polygonu se rélegi na:
e vypuklé lomy podélného sklonu, které se zaobluji pod vrcholeygkevého
polygonu, mohou byt vrcholové nebo svahoveé.
e vyduté lomy podélného sklonu, které se zaobluji nad vrcholeygkevého

polygonu, mohou byt ddolnicové nebo svahové
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Tab. 2: Doporuiené hodnoty polosni vySkovych oblouk

Navrhova rychlost Nejmensi polomér | Nejmensi polomér
vypuklého oblouku vydutého oblouku

20 km/h 20 m 10 m

30 km/h 40 m 20m

2.5.6. Délka rozhledu pro zastaveni

Vzdalenosti patbné k zastavenigd pekazkou plati pro mokry asfaltovy povrch.
Na povrchu nezpewmém a v klesanich se sklonengt&im nez 5 % se vzdalenosti

potrebné k zastaveni prodluzuji o 50 %.

Tab. 3.: Délka rozhledu pro zastaveni cyklisty

Navrhova rychlost Doporucena nejmensi délka rozhledu
20 km/h 15m
30 km/h 25m

2.5.7. Konstrukni uspgadani

Navrh konstrukce vozovky se zobrazuje ve vzorovéitinpm fezu. Konstrukce
vozovky je tvdena rgkolika vrstvami, jejichZz unosnost grem k podloZi klesa.
Konstrukce vozovky se sklada z krytu a podkladosévy.

Zakladni gicny sklon se voli v zavislosti na druhu povrchu, dyo zajiSéno
dostaténé odvodsni (vétSinou 2 %). Musi odpovidat vyhlaSce MPNMR369/2001 Sb.,
o obecnych technickych pozadavcich zab&ajpeich uzivani staveb osobami s omezenou

schopnosti pohybu a orientace.

P navrhu konstrukce vozovky se vychazi z:
» t¥idy dopravniho zatizeni
» charakteru progedi a podlozi ( klimatické podminky, nadiska vyska, vodni

rezim podloZzi)
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e vyznamu komunikace
* navrhové Urova poruseni vozovky

» charakteru vlastnosti jednotlivych vrstev

Podkladova vrstva horni vrstva (fevazrit stmelena),

dolni vrstva (stmelen& pein - i ochranna vrstva, nestmelena)

« Podkladova vrstva stmelené:

cementem (podkladovy beton, vélcovany beton, meigrdeton, kamenivo zpe¥né
cementem), prolévané vrstvy (ffaprstvy prolévané asfaltem a Zivicigret casténe
vyplnény cementovou maltou, kamenivo vypih@ popilkovou suspenzi, kalenyerkt

penetrgni makadam).

+ Podkladovéa vrstva nestmelend:

Sterk, makadam, 8&tkodrt, S€rkopisek, vibrovany &tk, mechanicky zpewma zemina,

kamenivo, mineralni beton.

» Podkladova vrstva obalovalasfaltem, Zivici):

obalované kamenivo (jemnozrnné&gesirezrnné, hrubozrnné, velmi hrubé, typu makadam)
- tl. 30 - 200 mm

Kryt:

Kryt je horni¢ast konstrukce vozovky, ime byt jednovrstevny nebo dvouvrstevny
zlozni a obrusné vrstvy. Kryt jefimo vystaven &nkam kol vozidel, msobeni
atmosférickych vl a zménam teplot. Za vSech podminek bylnumoziovat rychlou,
plynulou, bezpénou jizdu vozidel. Jeho kvalita ma vliv na dopraméklady a naklady na
adrzbu. Proto musi byt vysta¥bkrytu wenovdna mimgadna pée, pouzity kvalitni
materialy a dodrZovany technologické postupy a itatélni ukazatele (technicky stav
krytu vyjadtuje drsnost, rovnost, &telna odrazivost, hitnost).
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Podle deforménich vlastnosti krytu jsou vozovky:

» tuhéjsou tvaeny tuhymi kryty, jeZ dale odolavaji suchu, prostému tahu, tahu za
ohybu, pod zatizenim se nepétmpruzré deformuji. Tuhost tuhych vozovek je
znaneé vyssi nez tuhost podkladu. Typicka tuha vozovkagementového betonu.

» netuhéjsou vicevrstvé konstrukce, pemé malo odvolavajici namahani v tahu za
ohybu. Tyto vozovky mohou mit z&@ pruzné i plastické deformace, které
pienaseji na podlozi. Sleduji deformace podloZi,itoztlhosti vrstev je pogine
maly. Typické netuhé vozovky jsou vSechny asfaltevZovky.

2.6. Postup i navrhu sité

Navrh sit cyklistickych tras se provadi v nasledujicich kebc

1. VymezeniteSeného uzemi

Resené tuzemi zpravidla zahrnuje obec, region nedjoNéavrhy vieSeném tGzemi maji byt
v souladu s navrhy sousednich oblasti a maji bgpgeny s funkné¢ vysSSimi sigémi
cyklistické dopravy.

2. Analyza sodasného stavu cyklistické dopravy

Probih& analyza a dokumentacedsmmé urové rozvoje cyklistické dopravy, vytipuji se
nehodovd a ostatni problémova mista a popiSe seajistd nabidka cyklistické
infrastruktury.

e Souwasny stav vyuzivani cyklistické dopravy
Souwasny stav vyuzivani cyklistické dopravy se tajjg¢ dopravnim przkumem(profilové
itani, €itani odtavenych kol,...) a dalSimi nastroji doprémninzenyrstvi. Rizkum je
vhodné uskutiit za giznivych potrnostnich podminek.

* Analyza nehod
Provede se vyhodnoceni celkové nehodovosSeném Uzemi séetelem na cyklistickou
dopravu za uplynulé obdobi (dopouji se alespo téi roky). Pokud analyza odhali misto
s vysokou nehodovosti cyklist je vhodné na zakladrozboru konkrétnich nehod

navrhnout opdéeni ke snizeni nehodovosti okamzit

-17 -



» Posouzeni stavajici cyklistické infrastruktury
Provede se zmapovani stavajici¢ sikbmunikaci pro cyklisty getre zdokumentovani
zavad, tj. mezer v siti, stavebnich zdvad a prowbzmavad. Existujici komunikace pro
cyklisty maji byt gi navrhovani sé cyklistickych tras co nejvice vyuzity.

3. Zmapovani zdraj a ciki cyklistické dopravy

Stavajici a budouci zdroje a cile cyklistické degrgou oblastti zarizeni, které jsou pro
cestu na jizdnim kole atraktivni. Jsou to obytnkasth zékladni, $edni a vysoké skoly,
obchodni, sportovni a kulturniizzeni, rekreéni oblasti apod.

Mista napojeni regionalnich tras jsou dalSim zanajecilem cyklistické dopravy.

V reSeném Uzemi jefdba popsat bariéry afipzené vodici linie (nd@p vodni toky,
Zeleznéni trag, komunikace vysSichit,...), které budou mit zasadni vliv na navrle sit

komunikaci pro cyklisty.

4. Navrh sit cyklistickych tras

* Vymezeni hlavnich s#émi poptavky
Hlavni snéry poptavky pedstavuji idedlni ipmocara spojeni jednotlivych zdfoja cili
cyklistické dopravy. Vyznam stmi poptavky niize byt potvrzen vysledky ankety mezi
obyvateli. Sodasrt je tak mozno odvodit i priority vystavby v jednigfich smérech.

* Promitnuti hlavnich sént poptavky na komunikai st’
Posouzenim prostorovych moznostifi Eohledrgni sowasného stavu cyklistické
infrastruktury a uplaténi zakladnich zasad (ucelenos¥sépojeni zdraj a cili, atraktivita
sitt a srozumitelnost sit, vznikne navrh sdtcyklistickych tras. Zdchto zasad vyplyva, Ze
v Uzemi s vySSi intenzitou motorové dopravy budespainacast tras navrzena jako
segregovana podél mistnich komunikaci a silnictéktausi byt pro tentocél nalezit
upraveny a vybaveny.
Orient&ni vzdjemna vzdalenost zakladnich tras v z&stgh oblastech je 500 az 1000 m,
pro zhu&ni sit formou dophkovych tras se uvaZzuje 200 az 500 m.

» Uréeni zm@sobu vedeni komunikace pro cyklisty
Pro kazdy usek trasy secuwvhodny zfgisob vedeni provozu cyklistv prostoru mistni

komunikace.
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Tab. 4.: Mozné zmisoby vedeni komunikace pro cyklisty v zavislostiumisgni a typu

provozu

Cast A.

Vv jizdnich pruzich (spole€ny provoz

S motorovou dopravou)

v hlavnim Vv jizdnich pruzich pro cyklisty (oddéleny
dopravnim provoz od motorové dopravy)
prostoru v obytné nebo pési zoné (spolecny provoz
Uzemi zastavéné s ostatnimi druhy dopravy)
nebo urCené k ve spoleCném pésu pro provoz cyklistl a
zastaveni mimo hlavni | chodcu (spole¢ny provoz s chodci)
dopravni Vv jizdnim pruhu/pasu pro cyklisty v ramci
prostor (v stezky pro chodce a cyklisty s oddélenym
pfidruzeném | provozem (oddéleny provoz od chodc)
prostoru nebo | v jizdnim pruhu/pasu pro cyklisty (oddéleny
samostatné) | provoz od chodcu)
Cast B.
Vv jizdnich pruzich (spole¢ny provoz
S motorovou dopravou)
inici po krajnici (oddéleny provoz od motorové
na silnici dopravy)
v jizdnich pruzich pro cyklisty (oddéleny
provoz od motorové dopravy)
Guzemi —— - —
nezastavéné ve spole¢ném pasu pro provoz cyklistd a
chodcu (spole¢ny provoz s chodci)
v jizdnim pruhu/pasu pro cyklisty v ramci
mimo silnici stezky pro chodvce a cyklisty s oddélerlym
(stezka) provozem (oddéleny provoz od chodcu)

v samostatném jizdnim pruhu/pésu pro
cyklisty (oddéleny provoz od chodc)

po Ucelové komunikaci, polni nebo lesni
cesté (spole€ny provoz s ostatnimi druhy

dopravy)
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5. Uréeni stavebnich nebo organiméch opaiteni a priorit vystavby

Navrh si¢ cyklistickych tras se r@eni na stavebni a organtra opateni, kter4 budou
pottrebna K jeji realizaci, a tirse iblizny odhad nakladl na realizaci.

V kazdém reSeném U(zemi budéast navrzenych tras zavisla na vystaviinych
komunikaci. V takovych ifipadech je nutno dopatit realizaci komunikace pro cyklisty, i

kdyz da@asré nenavazuje na jinou trasu.

6. Projednani navrhu

Navrh sit cyklistickych tras se projednava se zastupci E&iravy a mistni samospravy.
Projednany névrh se stane Uzeérptanovacim podkladem dapljicim Uzemni plan.

Do procesu navrhovani a p@fdi postupné realizace je vhodné zapojitcaby jako
budouci uZivatele cyklistickych tras. Zhotoveny &ept navrhu je vhodné projednat
s veejnosti formou vystavy, ¥ejnou prezentaci navrhu, publikovanim v mistnirkutis
apod. PiibéZné prace na navrhu se mohou odehravat ve spolupeazajemci zad

mistnich obanskych sdruzeni.

7. Sledovani projektu

Po dokoweni a schvaleni navrhu &ityklistickych tras ma probihat pravidelna aktuatie
a kontrola realizace navrzenych deaf, jejich @innosti, Wetné vyhodnocovani

nehodovosti.

2.8.Stavebni denik

NaleZitosti a zpisob vedeni stavebniho deniku a jednoduchého zazoatawks

A. Identifikagni Gdaje

a) nazev stavby (nebo jejtasti) podle jejiho ohlaseni, stavebniho povoleni,
verejnopravni smlouvy nebo oznameni stavby ve zkranest@vebnintizeni, datum
jejich vydani, pofipad: ¢islo jednaci

b) misto stavby

c) obchodni firma, misto podnikani nebo sidt@siniki vystavby (neni-li tastnik
vystavby zapsan v obchodnim réjjsti jeho jméno aijjmeni):

- zhotovitele (resp. zhotovitieEasti stavby)
- stavebnika (investora)
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- projektanta
- poddodavatél
d) jména a fjmeni osob zabezpejicich odborné vedeni prowid stavby podle §
153 stavebniho zadkona s rozsahem jejich ogréiven odpodnosti,
e) jména a fijmeni osob, vykonavajicich technicky dozor stavkdma autorsky dozor
(jsou-li tyto dozory Fizeny),
f) jména, pijmeni a funkce dalSich osob, oprémgich k provadni zaznam do
stavebniho deniku podle § 157 odst. 2 stavebnikonza
g) Udaje o projektové a ostatni technické dokuneestavby, ¥etrg jejich giipadnych
zmen,
h) seznam nebo odkazy na dokumenty a doklady kebéstésmlouvy, povoleni,
souhlasy, spravni rozhodnuti, protokoly o kontrbj&kouskach, igjimkach apod.),
i) zmény zhotoviteli stavby nebo odp@dnych osob &éhem vystavby.
Osoby, vykonavajici vybranéinnosti ve vystav® podle § 158 stavebniho zakona,
prokazuji opravéni k vykonu &chto ¢innosti otiskem svého razitka a podpisem ve

stavebnim deniku. Totéz plati gmén¢ téchto osob v pibéhu vystavby.

B. Zdznamy ve stavebnim deniku

1. Pravidelné denni zaznamy obsahuiji:
a) jména a fijmeni osob pracujicich na stavenisti,
b) klimatické podminky (p&asi, teploty apod.) na stavenisti a jeho stav,
C) popis a mnozstvi provedenych praci a montagjiehjcasovy postup,
d)dodavky materidl, vyrobki, stropi a z&zeni pro stavbu, jejich usklagim a
zabudovani,

e) nasazeni mechanéach prostedki.

2. DalSi zaznamy dokumentuji Udajesohto skuténostech:
a) predani a pevzeti staveni8t(mezi stavebnikem a zhotoviteli),
b)zahajeni praci, ifpadré terminy a dvody jejich geruSeni a obnoveni,cetns
technologickych festavek,

C) nastupy, provashi praci a uko¥enicinnosti poddodavate|
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d) seznameni a proskoleni praco¥ni®& podminkami bezgeosti praci, pozarni
ochranou, ochranou Zivotniho prigsti, dale s technologickymi postupy praci a
montazi a s moznymi rizikyfpstavebnich pracich,

e) Udaje o op&tnich tykajicich se bezfmosti a ochrany zdravifippraci, pozarni
ochrany a ochrany Zivotniho priedi,

f) zvlastni opatni @i bouracich a pracich, pracich ve vySkach, za povo
ochrannych pasmech apod.,

g) manipulace se zeminami, stavebni suti a nakiaadpady,

h) geodeticka rreni,

i) montaZze a demontaZe @snych stavebnich konstrukci (leSeni, pazeni, dmédn
apod.), jejich pedani a fevzeti,

j) provoz a uzivani mechanigach prostedki,

K) vysledky kvantitativnich a kvalitativnichigjimek dodavek pro stavbu (vstupni
kontroly),

l) opateni k zajistni stavby, zabudovanych nebo skladovanych vyiichkzd&izeni
proti poskozeni, odcizeni apod.,

m) provaani a vysledky kontrol vSech driih

n) souhlas se zakryvanim praci (zakladové spamtudydo betonu, podzemni vedeni
apod.),

0) odivodreni a schvalovani zém material, technickéhdeseni stavby a odchylek od
ovéiené projektové dokumentace,

p) skuténosti dilezité pro ¥cné, ¢asové a finatni plnéni smluv (viceprace,
negredvidatelné vlivy, vyskyt iekazek na stavenisti, vysledky dodatgch
technickych piizkumi, mima:adné klimatické vlivy, archeologicky vyzkum, prace
za provozu apod.),

q) diki prejimky ukorgenych praci,

r) provedeni a vysledky zkouSek &neni (technicka a technologickéiizeni, gipojky
apod.),

s) Skody zfisobené stavebni nebo jinéimnosti, havarie, nehody, ztraty, Urazy a jiné
mimoradné udalosti, detrg prijatych opateni,

t) predavani aiejimky dila nebo jeho uceleny¢hsti,

u) odstragini vad a nedadki,

v) vysledky kontrolnich prohlidek stavby (8 1333% ktavebniho zakona),

w) vysledky¢innosti autorizovaného inspektora,
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X) ztizeni, provozovani a odstram zd&izeni stavenist
y) negedvidané néalezy kultuéncennych pedmeti, detaili stavby nebo chr&nych
¢asti rirody anebo archeologické nalezy.
C. Vedeni stavebniho deniku

1. Stavebni denik

a) se vede ode dnégaani a pevzeti stavenistdo dne doko¥eni stavby, pofipact do
odstrarni vad a nedatlku zjistnych @i kontrolni prohlidce stavby,

b) musi byt na stawb pristupny kdykoli v piibéhu prace na stavenisti vSem
opravrénym osobam,

c) obsahuje origindlni listy a gebné mnozstvi kopii pro odéni dalSim osobam. Ma
¢islované stranky a nesmi ¥m byt vynechana volna mista.

Zaznamy o postupu praci a jejich souvislosteehzapisuji tentyZz den, nejpagd
nasledujici den, ve kterém se na stapgtacuje. U technicky jednoduchych staveb se

mohou zaznamy se souhlasem stavebnifladuwiprovadt nejdéle za obdobi jednoho
pracovniho tydne.

3. V piipack, Ze vSechny ziastrené osoby jsou vlastniky elektronického podpisu, Ize
stavebni denik veést elektronickou formou.
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3. Cil prace

Chtela bych poukazat naiteZitost roz&iovani a budovani cyklostezek i cyklotras
v celé Ceské republice i na organizace, které se jiz toptoblematikou zaobiraji.
Vychazim z regionalnich, narodnich i mezinarodrkomcepci rozvoje cykloturistiky a
jejich moznych dotaci. Poukazuji také na rozdilnpojcyklostezka a cyklotrasa. Poté
uvadim moznosti budovani a vyuzivani stavajicickpaergénych cest s jejich fipstavbou
na cesty pro cyklistickou dopravu, ale i vyuzivgimych komunikaci jako cyklotras.
Hlavnim cilem prace je zpracovani navrhu konkrétnitybraného Useku skgSenim
dil¢ich ¢asti. Sumarizace mapovych podKlagyreSeni majetkopravnich vzighstavebni
zdsahy naeSenych komunikacich, pozemkové a jiné Upravyéreneé a vySkové&eSeni
trasy nebo-li navrhy konstrdkiho reSeni jednotlivych profil, zasahy do Zivotniho
prostedi a jinych ochrannych pasem, ale tézdlipé vyiesit vybaveni jako navrfeSeni
odpainkového- piknikového mista, inforrai panely, stojany na kola, reklamni panely
ale také dopravni ztieni Otavské cyklostezky. V Gvahu je bran i monitgriu jiz
realizované cyklostezky @eskych Budjovicich. Prace ma i poukéazat n#ltiznou cenu
budované cyklostezky dle kalkulaci jednotlivych ffg cen dopikovych staveb a
konstrukci.
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4. Zvolené metody zpracovani

4.1. VVychozi podklady pro zpracovani

V ramci celého projektu se jedna o navrh cyklosfexloblasti jihozapadnickech
na katastralnim Gzemi Velkd Chmelna, Mala Chmei&ice,Cervené Dvorce, Divisov,
jez ma byt jednou z péfecykloturistiské dopravy dané oblasti.

Reseny Gsek se nachéazi v k.U. SuSice mimo vyzs@maopravni cesty. Na nejblizsi
vysSi silnéni st je tato cyklostezka napojenatalovymi komunikacemi 171 Velka
Chmelnd — SuSice, 169 SuSice - DiviSov. ZdejSi zidai tra€ prochazeji mimo
sledovana Gzemi, tak nebudou ani nadékeny. Sotasti celého navrhu je i navrzena
cyklostezka pes spravni oblast SuSice a je vedena po stavajfoistnich delovych
komunikacich a stavajicich polnich, lesnich a paykb cestach, zivoda co nej&tsi
separace afan od silniniho provozu.

Byla provedena i osobni prohlidk@Seného tzemi a fotodokumentace.

Vypis pozemk zasazenych stavebnimi Gpravami:
k.0. Velkd Chmelna: 303; 635, 636; 634/2; 637; G3W/1
k.. Mala Chmelna: 215/1, 227; 206/1
k.0. SuSice: 2377/1; 2390/1; 1920/2, 1019/1; 102032; 1033; 1069/15; 1069/20;
1069/41; 1069/25; 1074/3; 1072
k.a.Cervené Dvorce: 9/2; 9/3; 9/6
k.0. DiviSov: 153/2, 141/1

Vypis pozemk v zaplavovaném uzeméky Otavy, kde budou provéay stavebni
Gpravy polnich a lesnich cest
k.0. SuSice: 2377/1; 2390/1; 1920/2; 1019/1; 102032; 1033; 1069/15; 1069/20;
1069/41; 1069/25; 1074/3; 1072
k.t.Cervené Dvorce: 9/2; 9/3; 9/6; 2/4
k.0. DiviSov: 153/2; 141/1
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4.2. Podklady reSené cyklostezky

Podkladem pro zpracovani je vyskopisné a polom@pmangieni navrzené trasy —

GSK, s.r.o. Praha vypracované v digitalni pad@kutoCad).

Nowv¢ navrhovana cyklostezka bude v klido¥dsti neésta SuSice a bude navrZzena podél
toku feky Otavy. Komunikace v trase cyklostezky, kteréimaevreny povrch (asfalt,
dlazba, apod.)istanou nezenény. Bude zde provedeno pouze ori¢nfasvislé zn&eni.
Stavebni upravy budou probihat pouze na nezpgah polnich a lesnich cestach. Cesty
budou dorovnany &tkodrti a bude proveden zpewny kryt z obalovaného kameniva a
asfaltobetonu. Nav upravené komunikace budou pouZivat héawyklisté a chodci,
prilezitostre ji pouziji zentdélské a lesnické mechanizd stroje i vykonu na pilehlych

polich a lesnich pozemcich, kde se také nachid@xsitieSeného Useku.

4.2.1. SndrovéteSeni

P¥i reSeni srrového usptadani byla brana v Uvahu uz stavajici zgeani
nezpevina komunikace, coz pomohlaripreSeni majetkopravnich vziaha budovani
budouci cyklostezky. N&eSeném Useku byl navrZzenénevy polygon. Do ténového
polygonu byly vkladany prosté kruznicové obloukyyl Bspaiten minimalni polorér
kruznicového oblouku a proveden vyeb podminky zachovaniischovitého sklonu. Po
provedeni vyp&ta byly navrzeny kruznicové oblouky, kdy trasa nawdmeeé cyklostezky
vyrazré neuhyba z fwodni nezpewtné komunikace. Z tohoistodu zde bude dochézet
jen k velmi malym stavebnim Upravam lesnich a pblciest v lesoparku Luh.

Trasa komunikace a vyz&eni stavajiciho stavu je znazémo na vykresu fhledna
situace, mifitko 1:5000. Jsou zde i naz®eay sjezdy na ostatni nezpémg komunikace
(viz. prilohy — fotografie).

Dana cyklisticka stezka byla zpracovana do formgjgktové dokumentace pro vydani
stavebniho povoleni. VeSkeré vykresy jsou vigwny v digitalni fornd pomoci programu
AutoCad.
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4.2.2. VySkové&eSeni
VySkovéieSeni trasy je zpracovano ve vykresu Podélny prkiidry znazatuje
rozvinutytez roviny useku (8,1235 — 9,1). \&fitku 1:1000/1:100. Vyneseny byly vysky

po 100 metrech a vysky v jinych vyznamnych bodéttieleta vozovky bude zvySena nad
souasnou cca 30 — 40 cm. V Usecich, které lezi vaxapEm pasmu bude konstrukce
vozovky zajiSéna oboustrarthbetonovymi obrubniky proti poSkozeni v éataplav.

4.2.3. Ri¢né uspeadani
Toto usp®adani znazaiuje vykres Vzorovy ficny fez v neritku 1:50. Déle byly

zpracovany ddi pricné fezy v netitku 1:100. Navrh $kové Upravy v Usecich zéené
cyklostezky je v souladu s , Technickymi podkladso pnavrhovani komunikaci pro
cyklisty* — TP 179 a navrh 8iové Upravy v Usecich upravovanych lesnich a poloést
je v souladu €SN 73 61009.

Sitka cyklostezky bude podle mistnich podminek 2,08/@,m, 4,0 m. $kové pongry
feSeného Useku (8,1235 — 9,1) - ¢ama cyklostezka a stezka pro chodce S. 4 m.

4.2.4. Objekty
Na useku navrhované cyklostezky se naché&mpséni pres potok a podél trasy je

n¢kolik vodnich zdrop (viz. pfilohy - fotografie). WweSené situaci jsou vyzéena

napojeni na jiné nezpesme cesty, jejichzeSeni vSak neni nadale gasti tohoto projektu.

4.2.5. Ochranna pasma, ch¥aa tzemi

Stavebni Upravy komunikaci pr&dimou v ochranném pasmu lesnich pozénde zde
také pasmo hygienické ochrany vodniho zdroje pretukteré se nachazi v lesoparku Luh
(viz. prilony — fotografie).Cast upravovanych cyklostezek se nachazi i v zapéavo

Gzemiteky Otavy.

4.2.6. Ripravné, bouraci a zemni prace

V lesoparku Luh budou odstr&my porosty Kovi, které zasahuji do fjezdného
profilu komunikace. R&zy budou vykopany a odvezeny na skladku.
Povrchy stavajicich komunikaci budou zhimy na gedepsanou miru. Jsoiedpokladany
minimalni zemni prace. Zemina z vyKopude také odvezena na skladku

Zemni prace jsou uvedeny ve vykresu VEgtokubatur.
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Vypocet byl proveden pomoci fmérného obsahu lichéinika mezi déma gicnymitezy
a prezasobenim vzdalenostchtotezi. V sowasné dob je vSak mozné provétvypotet

zemnich praci pomoci vypetni techniky.

4.2.7. Odpadni materiély

Hlavnim odpadnim materidlem vzniklynti prystavi® cyklostezky budou zbytky
materiah pouzitych i vystavi® a obaly. V souladu s kategorizaci a katalogem aiddée
vyhlasky ¢. 381/2001 Sb. je pro uvedenou stavbu provedendeddici zakideni
piedpokladanych odpad

15 Odpadni obaly

15 01 01 Papirové a lepenkové obaly
15 10 02 Plastové obaly

15 01 03 Dewené obaly

15 01 04 Kovové obaly

17 Stavebni demoléni odpady
17 01 01 Beton

17 01 02 Cihla

17 03 02 Asfaltové sisi

17 05 04 Zemina a kameny

S veSkerymi odpady, které vzniknou vipthu stavebnich praci, bude nakladano
v souladu se zakonetn 185/2001 Sb., o odpadech, jeho pracaai predpisy a pedpisy

S nim souvisejicimi. S odpady bude naloZeno v slouecitovanymi pravnimiipdpisy.

4.2.8. Zivotni prosedi a zdravi

Stavebni Upravy komunikaci nebudou mit negativivi n& zdravi osob a Zivotni
prostedi. V pfibéhu vystavby budou dinéna veSkera op#ni pro splani vSech
aplikovatelnych pedpidi a pravidel pro ochranu Zivotniho presti. Nebude akceptovano
Za&dné zn&steni pady, prostoru staveni&tnebo pracovniho prostoru. Budou zavedena

nezbytna bez@mostni opaeni na prevenci zisteni a jejich plrkni bude vyZzadovano.
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Dodavatel pouZzije technologické postupy vystavieré budou davat nezbytnou zaruku
prevence ekologického dopadu nadného hluku, prachu, vibraci, atd. na pracovniky,
mistni obyvatele, chodcgdice.

Z hlediska vyhlasky. 502/2000 Sb. O ochraredravi ged nepiznivymi (inky
hluku a vibraci v plathném 2ni, se jedna igdevSim o nagkraiovani hygienickych
imisnich limith hluku a vibraci ve venkovnim prostoru. Vliv vibraa okolni prosedi se
neprojevi, protoZze v pb¢hu stavebniché¢innosti se pozaduje pouze lokalni hirth

podkladnich vrstev pod zakladovou desku.

4.3. Monitoring

Cyklostezka \Ceskych Budjovicich snérem na Hlubokou nad Vlitavou.
Den nefeni: 12. 7. 2006

Klimatické podminky: jasno

Tab. 5.:
8- 10-12 | 12-14 | 14-16 | 16 -18 | 18 =20 | 20 —22 | Celkem
10hod
Cyklisté | 65 193 246 356 213 101 50 1224
Bruslafi | 12 60 149 268 205 99 36 829
Pé&si 7 19 13 17 20 13 8 97

Monitoring byl posouzen s daty z jinych let a jé&kazné, Ze zajem o cyklistické
trasy stoupa. Vyraznse nap. oproti roku 2005 zvysSil peet brusldi. Je Zejmé, Ze je to
trend dnesni doby.

Navsevnici cyklostezky byli dotazovani, zda-li by uvitabzSiovani cyklostezek i do
jinych regiori. Jejich odpowdi byly velmi pozitivni pro planovany projekt. Lid&vrhem

budovani novych cyklostezek byli nadseni, rnelje vCB vysoké procento mladych
student, ktefi pochazi z cel€eské republiky a mnoho sportdycktei jsou ochotni za
svym konékem putovat.

Monitoring v navrhovaném Uzemi by nebyl ¢po tak piikazny, jako uz na
funguijici ¢eskobudjovické cyklostezce. Bral se vSak v Uvahdaisty vyskyt cyklisi a
chodd na budouci Otavské cyklostezce. Tato cesta je mtaim® nepfijezdnd pro
bruslae, nebd je to prozatim pouze nezpewrd komunikace.
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4.4. Dopravni zn&eni

Usek cyklistické stezky (8,1235 — 9,1) — dopraznaiené cyklostezky stezky pro
chodce vylodenim ostatni dopravy. Po stavajicich komunikacighojeti celé trasy
nebude cyklisticky provoz odten.

Dopravreé znaiené Useky cyklostezky budou osazeny dopravnikenaC 9a — na vjezdu a
C 9b — u vyjezdu. Celé cyklisticka trasa budecena svislou dopravni zékou IS a;b;c.

(viz. prilohy fotografie, dopravni ziani).

Smérové tabulka — IS 21 a,b,c
Znatka informuje ocislu a smiru cyklotrasy. Uziva se k épsreni nebo potvrzeni

vedeni trasy vifjpact, kdy neni delné uziti smrové tabule s dajem vzdalenosti. &m
smeru trasy je vyjatena umisinim Sipky nad symbolem jizdniho kola.
Smerova tabulka se umisje zpravidla samostatnPro opakovani nebo tgsréni trasy Ize
znaku umistit v i prostoru #Zovatky nebo zaikZovatkou.
Typ pisma musi odpovid&SN 01 8020 — Dopravni zéeni na pozemnich komunikacich.
Mechanické vlastnosti cyklistickych ztek a jejich upevéni musi odpovidat podminkam
Ministerstva dopravy a spiopodle TP 71 — ZkouSeni mechanickych vlastnostralopch
znaek
Cyklistické zng&ky musi byt na zadni strampateny vyrobnim Stitkem s datem vyroby.
Objimky a spojovaci material musi byt s povrchouptavou.
Zivotnost: FezZn plech, nereflexni folie — 3 rokyk; flech, reflexni folie — 7 let.
Sloupky FezZn 41 60 mm. Sloupky musi byt oganhy plastovym wkem.
Material:

» lisované plechy s dvojitym ohybem

» pozinkovany plech, nereflexni folie

* hlinikové objimky
Varianty:

1. Sn¥rova tabulka pro s piimy — 1Sa

Na tabulce je vyzrign piktogram kola a nad niéfslo cyklotrasy

2. Sn¥rova tabulka pro siém vievo— ISb

Na tabulce je vyzrgn piktogram kola a nad niéfslo cyklotrasy a Sipka tesiujici sner

vlevo
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3. Sn¥rova tabulka pro s#n vpravo— ISc

Na tabulce je vyzrgn piktogram kola a nad niéfslo cyklotrasy a Sipka tesiujici sner
vpravo
Platba:

Cena obsahuje veSkeré praceet® materidlu, dopravu na misto, nakladani,
vykladky, manipulace a montaze, nellleda typ pozadanych stfgj veSkeré naklady
vztahuijici se ke skladovani, skladovaci podminidoouspecifikovany vyrobcem neQi&N.
Cena zahrnuje veSkeré pomocné prace, naklady rusteetiniho z&zeni, nédadi a vybaveni.
Mistni okruhy:

Pro zna&eni budou pouZity zakladni druhy 2eai podle metodiky KT (klub ¢eskych
turisti).

Sloupek pro upevréni smérovek v terénu
Sloupek musi slouzit pro upesm snErovek vterénu a pro upedmi znaek
upresiujicich pfibeh tras. Sloupek musi mit 2 varianty délky, a tolpadelu jeho pouZziti.

Sloupek musi byt upe¥n 2 ks Sroub na Zeleznou kotvu, ktera bude zapnatdo zer.

1. Sloupek
Material:

* hranol, hruby rozrér 10 x 10 cm

e délka: - varinata a: pro upesmi snerovek v terénu — 300 cm
- varinata b: pro upewni pribéZznych znaek — 250 cm

* dfevo —smrk

Povrchova Uprava:

» ohoblovéani a skoseni hran

e hornicast Spika

» dolni¢ast zuzeni pro uchyceni na Zeleznou kotvu

e 2 otvory pro upevéni Srouby na kotvu, gmér 14,5 mm

* 2x naer hnedou barvou naigvo

Je teba svrtavat otvory aZipmontazi spolén¢ s kotvou.
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2. Kotva
Material: UE 100 SN 42 55 71
Povrchova uUprava:
* 1x naer zakladovou barvou
e 2x naer hnedou barvou na kov
Délka: 110 cm

Rozmeéry vykopané jamy pro osazeni kotev 300 x 300 miowthka 800 mm.

3. Sroub

Material: Sroub s plochou kulovou hlavoudghranem, kadmiovany, matice

4.Zé&klady: hloubka 0,8 m
Platba:
Shodna s platbou u gnovych tabulek.

Betonova zalivka

V mistech usazeni, sloupkpro upevini snerovek v terénu, stoj@nna mapy,
stojami pro informa&ni tabule, lavic a stojdinna kola, musi byt v zemi vykopana jama pro
osazeni kotev. Kotvy po osazeni se zaliji beton®raisi. Po zatuhnuti betonu (minimaln
po sedmi dnech) se provede osazeni dané nosnéwarest
Zaklad musi byt proveden z prostého betonu B 10ego8IN 73 1201.
1. Pisky
2. Cement
3. Voda

Voda uznavana za pitnoujire byt pouzita bez dopadu na pevnost betonu
4. Slozky betonu (kamenivo, cement,voda)
5. Manipulace a skladovani

Materialy a sovastky musi byt skladovany tak, aby nedoSlo ke #wrejich
kvality, a to podle podminek poZadovanych ve smiouv
Mnozstvi materidlu a sdéstek skladovanych na stavenisti musi odpovidatZstab
pottebnému pro pohotovatinnost.
Manipulace s materidly a stastkami musi probihat tak, aby se zabranilo jakymko

Skoddm nebo kontaminaci a v souladu s dofEimi vyrobce.
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4.5. Vybavenost

Stojan na mapy
Stojan musi slouzit k upedni samonosnych map cyklotras o razeth 80 x 80
cm.
Stojan bude upevn na 4 kotvy, které budou zap&rsé do zer.
Stojan ma 4 nosné sloupky a 2 vodorovné spojniky.
Nahde by ne&l byt stojan kryt gfiSkou.

Stojan pro informacéni tabuli

Stojan musi slouzit pro umésti a upevani tabule s informacemi ofjpodnich
zajimavostech a podoén
Stojan bude ve 2 variantach. Inforfnétabule, ktera se musi do stojanu ujperat, musi
mit rozmér u varianty a 40 x 70 cm, u varianty b 30 x 40 cm
Stojan bude mit 1 ks nosny sloupek, 1 ks podkladieaky a 1 ks H8ku. Stojan bude

upevrén na 1 ks kotvy.

Stojany na kola
Stojany na kola budou umdsty na nastupnich mistech, a na mistech
s informa&nimi tabulemi.
Stojany na kola bude t¥ib 1 az 2 moduly (podle mistnich podminek). Délkaddulu je 3
m. Modul je sloZen z nosnilka spojniku.

Lavice
Lavice budou umighy na nastupnich mistech a na mistech s infémma
tabulemi.
Lavice budou vzdy na kovovém ramu (nohy), a povrgize byt proveden v jedné z#é t
moznych variant.
- ram — nohy
- deskové tkvo

- odkorrénd a ro¥iznutéa kulatina
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4.6. Propagace

Propagace bud#eSit vydani skolika druhi propaganich materiél, které budou
seznamovat nawiniky jednak s no¥ vybudovanou siti cyklotras a jednak budou
propagovat eurocamp a oblast, kterou bude pokryitatyklotras. VSechny propagai

materialy a mapy budou opahy logem Phare.

cykloturistickd mapa s privodcem
Komplet obsahuje 1 ks mapy, 1 ksiypodce, 1 ks febal a 1 ks febal PE fdlie.

venkovni mapa
Mapa musi byt umisha do stojanu. Mapa je samonosna.idba, aby odolavala
klimatickym a po¥trnostnim viivim a UV z&eni, zachovavala si barevnou stalost a byla

chraréna proti BZnému mechanickému poskozeni.

Informa éni tabule
Informasni tabule musi byt také umdsta na stojanu. Musi odolavat klimatickym a
powtrnostnim viinam a UV zd&eni, zachovavat si barevnou stalost a byt cmarproti

béZnému mechanickému poskozeni.
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5. Vysledky

5.1. TechnickéreSeni

JelikoZz se nejedna o polni cestu ani mistni kokaoni ale cyklostezku je
z&kladnim podkladem Technickygulpis TP 179 - Navrhovani komunikaci pro cyklisty.
Parametry se téZ dajasténé odvozovat SN 73 6109 Projektovani polnich cest.

Cesta je navrzena v Useku 8,1235 — 9,1 jako ob#&mgmSika v korurg je 4,5 m, nebd
Sitka jizdniho pasu je 2 m al&k krajnice 0,25 m.

Pricny sklon byl na celém Useku vzhledem k dogtaenu odvodeni zvolen 2%.
Podélny sklon pro navrhovou rychlost pro cyklis@/kin/hod nepesahuje povolené 3%
na mirr¢ zvinéném Gzemi. Sklonové pamy jsou 0,31%; 0,75% a 0,51%.

Volba procentického sklonu je volena dle TP 179.

5.2. Snéroveé reseni

Trasa byla navrzena pomocénevého polygonu, byly pouzity pomocné body p
zangiovani: 4009 — 4016 a bylo pouzito vioZzeni prostiaiZnicovych oblouk.

Minimalni polomér smérového oblouku pro kategorii cyklostezky jsentilar dle
tabulky TP 179. Dopokiuje se pouZzivat pologny vnittniho okraje pruhu pro cyklisty
vétSi neZz 8 m a u komunikaci pro cyklisty vedenychavésle na jiné komunikaci nejme&n
20 m.

Hodnota z&visi na zvoleném diestném sklonu vozovky, coz je 2,0 %. Ztoho
vyplyva, Ze minimalni pologr snmeérového oblouku je o navrhoveé rychlosti 20 km/hod
50 m. S ohledem na zeédglské stroje je nejmenSi pol@mv ose cesty 12,5 m. Danou

hodnotu Ize vypéitat téZ podle vzorce:

R=0,25.\/p
R=0,25.20/2
R=50m
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Je vSakieba brat v ivahu technické podminky pro cyklostekikgré nam uvadi
minimalni polongr 8 m. AvSak dostala jsem se i nad 12,5 m.
Polomery jednotlivych snirovych oblouk jsem navrhla s ohledem na terén a s ohledem

na minimalni polorér smerovych oblouki pro dany vozovky dostdny sklon.

Bylo navrZzeno 10 prostych kruznicovych oblduk polongérech: R1 =50 m; R2 = 30 m;
R3=25m; R4 =100 m; R5=80m; R6 =25 m; R708 in; R8 =25 m; R9 =115m a
R10 =55 m.

Dale byly spéteny T - délky téen v m, O — délky kruznicovych obloiula Z — vzdalenosti
vrcholi oblouki od pifisetiki tecen.
Pomoci vzorg:

T=R.tga/2

O=R.arax

Z=R. (sea /2-1)

Tab. 6.:
VB R (m) a9 T (M) O (m) Z (m)
20 50 12,05 5,275 10,51 0,265
21 30 13,60 3,575 7,12 0,21
22 25 13,02 2,85 5,68 0,16
23 100 25,60 22,72 44,68 2,55
24 80 8,44 5,91 11,79 0,22
25 25 22,3 4,93 9,73 0,48
26 100 25,61 22,725 44,69 2,55
27 25 13,45 2,945 5,867 0,175
28 115 30,30 31,14 60,825 4,14
29 55 68,08 33,775 59,412 10,34

Celkova délkaeSeného useku je 0,9765 kilometru.
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5.3. VySkovéreseni

VySkovéreSeni bylo provedeno pomoci vySkovéhmteého polygonu.
Byly navrzeny dva vySkové vyduté oblouky o polsath 2000 m a 5000 m. Dle TP- 179
nejmensi polorr vydutého oblouku i navrhové rychlosti 20 km/hod je 10 metiCoz
bylo splrené.

Byla sp@tena délka pmgétu tecny pro podélné sklony.

s, — podélny sklon 0,75 %
s, — podélny sklon 0,31 %
s3 — podélny sklon 0,51 %
R — polongr vydutého oblouku

Ti=(s=%) .R
200
T.=44m
T2=(s-8) .R
200
T,=6,0m

Vzhledem k minimalnimu vyuZziti vyge oblouku v trase byla s@i@na pouze svisla

maximalni svisla pkadnice y.

y=t/2.R

y1 = 0,005

¥, = 0,004
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5.4. Fiéné uspaadani

Zakladni picny sklon byl volen v zavislosti na druhu povrchik,taby bylo
zajiseno dostatéené odvodani, 2 %. Riény sklon spol&ného pasu pro cyklisty a chodce
musi odpovidat vyhlaSce MPMR& 369/2001 Sb., o obecnych technickych pozadavcich
zabezpéujicich uzivani staveb osobami s omezenou schapgmaisybu a orientace.

Pti feSeni konstruknich vrstev se muselo brat v Gvahu, Ze trasa cigkig bude probihat
na stavajici nezpe¥né komunikaci. Proto dojde pouze k dorovnanirkstrti na
poZadovanou Bia kryt bude zpewn z obalového kameniva a asfaltobetonu.

Odvodreéni povrchu vozovky je zaji&ho jejim gicnym sklonem a sklonem obou krajnic —

Zpevrene i nezpevéne.

5.5. Zemni prace

Vzhledem k tomu, Ze cyklostezka povede praktickyngzpeviiné cest nebude
titeba tak velké mnozstvi zemnich praci. K wtpo kubatur nam rize pomoci
matematicky vzorec na vypet lichol&Zniku mezi de¢ma fezy a nasoben délkou mezi
danymitezy. V dnesni dabse dojde k vyp&tu pomoci peéitact, které jsou schopny si to
spaist z vykres.

Vzhledem k tomu, Ze jsem nepouZzivala zbgtezdlouhavou metodu lichébniku, pouze

tento vzorec uvedu.

V — objem zeminy v fh

d — délka mezi dsmatezy v m
a — délka zakladny v m

c — délka strany vm

v — vyska lichokZniku v m

V=(@+c).v.d
2
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Tab.7:

Usek dle staniéeni

Objem vykopu

v Gseku (m3)

Objem nasypu

v Gseku (m3)

8,124 — 8,204 - 24,0
8,204 —8,302 - 34,3
8,302 — 8,400 -39,2
8,400 — 8,504 - 20,8
8,504 — 8,594 -39,4
8,594 — 8,702 -8,6 9,2
8,702 — 8,804 -21.2
8,804 — 8,904 - 25,2
8,904 — 9,011 -42,8
9,011 -9,100 - 26,7
celkem -282,2 9,2
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5.6. Rozpaet

Rozpo étové naklady vK €

Lenka Frarikova

Datum, razitko a podpis

Datum, razitko a podpis

A |Zakladni rozpo é&tové naklady B Dopl fikové naklady C Naklady na umist éni stavby (NUS)

HSV |Dodavky 5 760 000,00|Prace prescas 0,00(Zafizeni stavenisté 2,25% 156 600,00
Montaz 1 050 000,00Bez pevné podl. 0,00Mimostav. doprava 0,00

PSV |Dodavky 0,00/Kulturni pamatka 0,00{Uzemni vlivy 0,00
Montaz 0,00 Provozni vlivy 0,00

Presun hmot a suti 150 000,00

ZRN celkem 6 960 000,00|DN celkem 0,00|NUS celkem 156 600,00

Zaklad 0% 0,00

Zaklad 5% 0,00 DPH 5% 0,00(Celkem bez DPH 7 116 600,00

Zaklad 19% 7 116 600,00DPH 19% 135 215,00|Celkem v €etné DPH 7 251 815,00

Projektant Objednatel Zhotovitel

Datum, razitko a podpis
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5.7. Technicka zprava
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5.7.11dentifika¢ni Udaje stavby

Nazev stavby : Otavska cyklisticka stezka

Misto stavby : spravni oblast gsta Susice, k.0. SuSice
Kraj : Plzaisky

M éstsky Grad: Susice

Stavebni G-ad: Susice

Stavebnik M¢sto SusSice, nam. Svobody 138, SuSice
Projekt : Fraikova Lenka

Cislo DP ; 036

5.7.2.Ucel stavby

Hlavnim cilem projektu je vybudovat infrastruktupro rozvoj cykloturistiky se
zantienim na rodiny s@dmi a vicé&lenné skupiny v rekréaim zazemi ésta Susice.

DalSim cilem projektu je zvySeni ekonomické a daocidantegrace jednotlivych
preshraninich oblasti, zintensiwmi vztali mezi narody, zlepSeni Zivotniho phe@sti,
zlepSeni podminek pro hospaésléy rist v preshranini oblasti, zvySeni n&wditnosti a
atraktivnosti mensich obci.

Navrzena trasa cyklistické stezkyep spravni oblast SuSice je vedena po stavajicich
mistnich delovych komunikacich a stavajicich polnich, lesrdgharkovych cestach, kde
bude mozné co nejvice ofld cyklisty od motoristického provozu.

5.7.3.Charakteristika zajmového tzemi

Reseny Usek se nachéazi v klidotdsti lesoparku Luh, podél vodniho tokeky
Otavy. Z&in& u betonového mostu k ostrovu Santos, na kdaeagci asfaltové stezky
pro piSi a cyklisty a ko&i pred odbgkou na dalSi lesni cestu v ndiskde dale éstane

zachovan stavaijici profil a povrch cesty.
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5.7.4.Podklady pro zpracovani

- katastralni mapy k.a. SuSice

- vypisy z LV

- vySkopisné a polohopisné z&fani navrzené trasy — GSK, s.r.0. Praha
- vlastni prohlidka uzemi a fotodokumentace

- zadani a pozadavky investora

- prislusné pravniigdpisy a technické normy

5.7.5.Technick&eSeni stavby

Komunikace v trase cyklostezky, které maji zggwnpovrch (asfalt, dlazba, apod)
zastanou beze zén. V tchto Usecich bude provedeno pouze origritavislé zné&eni.

Po odstra#éni stavajicich vrstev cesty v mocnosti od 0,2 dbrf,bude provedeno
vyrovnani podkladu 8tkodrti a hutgni na hodnoty unosnosti podlozi 45 Mpa. Nastedn
bude provedena po jednotlivych vrstvach navazkaekava. Do betonového loze budou
osazeny betonové obrubniky. Po uvalcovani budeZpaolstroj@ asfaltovy koberec v tl.
40 mm z obalovaného kameniva. Naskedde lokald upraven okolni terén stim, Ze
zasypem kameniva budg@Seném Useku och@nbetonovy obrubnik proti ved

Sitka cyklostezky bude 4,0 m. Niveleta vozovky budgsena nad s@asnou cca
o 30 — 40 cm. V Usecich, které lezi v zaplavovésmabude konstrukce vozovky bude

zajiS€na oboustrarthbetonovymi obrubniky proti poSkozeni v dataplav.

5.7.5.1. Navrh sgrovehoresSeni trasy

Trasa byla navrzena pomoci¢hevého polygonu, byly pouZzity pomocné body p
zaneiovani: 4009 — 4016 a bylo pouZzito vioZeni prostiaiZnicovych oblouk.

Minimalni poloner smérového oblouku pro kategorii cyklostezky jsentilar dle tabulky
TP 179. VieSeném uUseku budou pouzity polsynvnitiniho okraje pruhu pro cyklisty
vétSi neZz 8 m a u komunikaci pro cyklisty vedenychavesle na jiné komunikaci nejme&n
20 m.
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Bylo navrZzeno 10 prostych kruznicovych oblduk polongérech: R1 =50 m; R2 = 30 m;
R3=25m; R4 =100 m; R5=80m; R6 =25 m; R708 In; R8 =25 m; R9 =115 m a
R10 =55 m.
Dale byly spéteny T - délky téen v m, O — délky kruznicovych obloiula Z — vzdalenosti
vrcholi oblouki od piiisetiki tecen.
Pomoci vzorg:

T=R.tga/2

O=R.arax

Z=R. (sew /2-1)

VB R (m) a (°) T (m) O (m) Z (m)
20 50 12,05 5,275 10,51 0,265
21 30 13,60 3,575 7,12 0,21
22 25 13,02 2,85 5,68 0,16
23 100 25,60 22,72 44,68 2,55
24 80 8,44 591 11,79 0,22
25 25 22,3 4,93 9,73 0,48
26 100 25,61 22,725 44,69 2,55
27 25 13,45 2,945 5,867 0,175
28 115 30,30 31,14 60,825 4,14
29 55 68,08 33,775 59,412 10,34

5.7.5.2. VySkovéeSeni trasy

Je detaild vyznateno ve vykresu podélny profil vdfitku 1:1000/1:100. a v
podrobné situaci v #itku 1 :1000, ve které je navrh trasy proveden wdgéickém
podkladu

Vyskové reSeni trasy jsem se snazila co nejvice sladifigpem terénu, abych
minimalizovala nutné zemni prace. Z vykresu pod@&ngrofilu je zejmé, Ze kubatury

nasym a vykop nejsou stejné arpvazuji vykopy, tj. odstrami stavajici cesty.
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Na zvoleném Useku jsem navrhla dva zakruZovacios&kblouky nivelety.

5.7.5.3. Ficné uspeéadani vozovky

Vzorovy picny fez - je soudasti vykresovécasti dokumentace. Je proveden
v metitku 1:50. Z & je ztejmé hlave pricné uspeadani komunikace a slozeni
jednotlivych konstruénich vrstev cyklostezky.

Zakladni picny sklon byl volen v zavislosti na druhu povrchik, taby bylo
zajiseno predepsané odvodni, 2 %. Ri¢ny sklon spoléného pasu pro cyklisty a chodce
odpovida vyhlaSce MPMR:. 369/2001 Sb., o obecnych technickych pozadavcich
zabezpéujicich uzivani staveb osobami s omezenou schapgmaisybu a orientace.

Pri feSeni konstrwich vrstev se muselo brat v Gvahu, Ze trasa cigdéyg bude
probihat na stavajici nezpew@ komunikaci. Odvodimi povrchu vozovky je zaji&o
jejim péicnym sklonem.

Dil¢i tezy — jsou v réritku 1:100. Jsou vypracovany pro zvoleny Usek \a#ivzdy 100
m od sebe. Zachycuji sklonové péyy umiséni komunikace v terénu.

5.7.6.Majetkopravni vztahy

V ramci celého projektu se jednd o navrh cyklosgexloblasti jihozapadniciCech
na katastralnim Gzemi Velkd Chmelna, Mala Chmeigice,Cervené Dvorce, Divisov,
jez ma byt jednou z péfecykloturistiské dopravy dané oblasti.

Reseny Usek se nachazi v k.U. Susice mimo vyz§&maopravni cestyRedeny Usek
je tvoren 5 pozemkovymi parcelami, které jsou v majetkistan SusSice a jsou spravovany

meéstskou organizaci SULES, s.r.o.

Vypis pozemk zasazenych stavebnimi Gpravami:
k.0. SuSice: 1032; 1033; 1069/15; 1069/20; 1069/41;

Vypis pozemk v zaplavovaném Uzeméky Otavy, kde budou provéaly stavebni

Upravy polnich a lesnich cest
k.0. SuSice: 1032; 1033; 1069/15; 1069/20; 1069/41;
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5.7.7.Plan organizace vystavby
5.7.7.1. Staveni&t

Staveni&t bude vzdy umigho na pozemcich #sta SuSice. Hlavni stavebnithbude
ziizen na pozemcich dsta SuSice, ty budou deny ged zahajenim praci. fiezd na
staveni&® bude z mistnich komunikaci. Stave&idiude vybaveno chemickym nebo
mobilnim WC.

Dodavatel zajisti uklid jistupovych komunikaci po dobu vystavby.

Dodavatel provede vSechna fsiina opdeni, aby zabranil vzniku Skod na
komunikacich, a okolnich pozemcich a majetku.¢Adm provadni stavebnich praci bude
neprodle® projednavat kazdou stiznost vlastnikebo najemi Dojde-li k rgjakym
Skodam na cizim majetku je dodavatel povinen vymwzudozor stavby a zastupce
piislusné organizace nebo majitele a podniknoiepog kroky k opravynebo odstrami
Skod na dateném z#zeni.

Dodavatel podnikne vSechny peibné kroky, aby zabranil voziah vyjizdjicim ze
stavenist ve znegisteni povrchu vozovek. #® realizaci vystavby musi byt dodrzeny
vSechny technologické redpisy, pedepsané pracovni postupy a vesSkerédpisy o
bezpe&nosti prace.

5.7.7.2. Skladka materialu

VeSkery odpad, su apod. bude likvidovan v souladu se zakonem. Daidh\e
odpowdny za ziskani lokalit pro uloZzeni takovychto midlér Dodavatel bude udrZovat
stavenist v nalezitém ptadku Ehem celého obdobi vystavby. Jéspe zakazano ukladat
jakykoli druh odpadového materialu, pevného nelkutésho, do zeh nebo odpadovy

material spalovat.

5.7.8. Stavebniizeni

S ohledem na skutrost, Ze se jedna o Upravu stavajici komunikacei metné Uzemni
rozhodnuti. ProtoZe se nejedna jen o lokalni upraleireSeni celého Useku, bude na
stavbu jako celek vydano stavebni povolenistddkym dadem v SusSici. VeSkeré prace

proto mohou byt zahajeny az po vydani povolenitgytigpravni moci.
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5.7.9. Zawr

Pri provadni stavby se musi dodrzovat projektova dokumentddesmi se
zanedbavat bezpeostni gedpisy etné protipozarnich a s ohledem na blizkésky i
vodohospodé&kych a ochranyijfrody. Skladka materialu i celé stavetise musiradre
zabezpeit proti kradezi a sypké materialy proti vyplavovarPouzivané stroje a
mechanizace musi byt v takovém technickém stavuinadgchazelo k aniku ropnych latek
a ostatnich Skodlivin.

Projektova dokumentace se sklada z této technioidvy a vykres.
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6. Diskuze

Cyklostezku jsem navrhovala dle uvedenych noreia pomoci publikace tykajici
se pouzéeSenim cyklostezek a cyklotras jako samostatredenych komunikaci.
Pfi zpracovavani navrhu projektu jsem se snazilaedbht bezpéné projeti trasou dle
zminovanych pedpidi i vlastnim terénnim gezkumem daného Useku a jeho vysledné
fotodokumentace. Vzhledem ktomu, Ze se budouciostézka bude budovat jiz na
stavajici nezpewmé komunikaci, nedochazelo fip reSeni stezky k probléim
s parcelami KN. Naéthto parcelach dojde pouze ke stavebnim Upravanenpidz a
stavebnim Upravam polnich a lesnich cest.
Co bych jedig povaZzovala za mozny problém s trasou cyklosteekjeji bezprosedni
blizkost s tokemieky Otavy z dvodu ¢astych povodni. Sice zde pgbimou Upravy a
zpevreni brehu, avSak v této lokatitbych byla v budoucnu opatgi a zvolila bych
provadni kontrol vysky vodniho toku aripadné poskozenitehu vodni erozi. V Usecich,
které lezi v ziplavovém pasmu bude konstrukce wJozoxajiS€na oboustrann
betonovymi obrubniky proti poSkozeni v datiplav.
Po zvazeni vSech fakiforse domnivam, Ze cyklisticka stezka je navrzenaueaslu
krajinotvornych, estetickych i ekonomickych pohied
Tato prace byla pro énvelkym ginosem a mnohé ¢mnawila. Je pro my i velmi
povzbuzuijici, Zze tento projekt vejde v platnostiddsodasti velkého projektu navrhu &it

cyklostezek v partnerstvi Jiteského a Zapadeskeho kraje.
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7. Zaver

Zawrem mé diplomové prace bych élatlehce shrnout projekt Otavskeé cyklostezky
v k.U. SusSice.  snmerovémiesSeni jsemifhlizela k technickym fedpisim pro navrhovani
cyklistickych stezek, k plynulosti a bezpesti phjezdu v dané trase. Paildadném
zvazeni jsem ifistoupila k navrzeni kruznicovych oblaukkteré vzhledem k jiz stavajici
nezpeviné komunikaci jsou nejvhodj$im reSenim. Co se & vySkového a ifxného
feSeni byla brana v ivahu minimalizace zemnich praci
Prace se sklada ¢asti textové, uvaflici metodiku projektovani cyklostezek, shrnuje
postupy, cile prace a vysledkgSeni a zZasti vykresové, ktera uz dava projektu jasn
definovatelnou podobu. Projektova dokumentace pragovana pro stavebni povoleni dle
platnych gedpigi a norem uvaghych v gehledu literatury.
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