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1. UVOD

Prvni pokusy o vyhlaSeni CHKO Novohradské hory se datuji do 70. let minulého
stoleti. Od roku 1990 byl od rtznych sdruzeni ochrancti ptirody vyvijen tlak na
Ministerstvo Zzivotniho prostfedi o vyhlaSeni Novohradskych hor jako chranéné
krajinné oblasti, avSak neuspéSné. Zatim naposledy byl tento navrh projednavan
vladou v roce 2005, kdy se jednalo o vyhlaseni celkem tii Chranénych krajinnych
oblasti — CHKO Cesky les, CHKO Stfedni Poodii a CHKO Novohradské hory.
Schvalena byla pouze CHKO Cesky les.

V roce 2005 byl rovnéz schvalen UPVUC Novohradské hory, ktery obsahuje veskera
omezeni v pfipadé vyhlaSeni Novohradskych hor chranénou krajinnou oblasti.
Schvéleny izemni plan napiiklad pocita s obnovou nekterych byvalych sidel (Pohoti
na Sumavé, Mikulov, Cetviny, Pivonice) nebo s vybudovanim &i rekonstrukei cestni
sit¢. Na tyto objekty by pfitom CHKO Novohradské hory mohla ziskat financni
prostiedky z Evropské Unie.

V soucasné dob¢ je oblast chranéna ze zakona jako Ptirodni park Novohradské hory
(viz Naftizeni kraje ¢. 2/2003). Vyznamnym prvkem ochrany je rovnéz zafazeni
lokality do soustavy Natura 2000 — je jednou z ptacich oblasti. Dal§im vyznamnym
argumentem pro vyhldSeni CHKO Novohradské hory je pomérné husté zalesnéni
lokality (71%) s relativné velkym podilem pfirozenych lesii (10%). Cela oblast spada
do Chranéné oblasti pfirozené¢ akumulace vod. Na izemi dneSniho pfirodniho parku
se nachazeji dvé nejstarsi chranéna uzemi v Evropé& — Zofinsky prales a Hojnovodsky
prales, zalozend jiz v roce 1838 knizetem Buquoyem. V soucasné dobé je zde 11
maloplosné chranénych tzemi, predevsim raselinist, a zachovalé porosty smiSenych

lesu.
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Prvni zminky o pfichodu obyvatelstva a tim i o vzniku prvnich cest v oblasti
Novohradskych hor pochazeji ze 7.-8. stol. Husté lesy byly protnuty jen nckolika
vyznamnymi obchodnimi stezkami vedoucimi do sousednich oblasti. Jednou
z nejvyznamnéjSich byla tzv. Cahlovska stezka, ktera vychazela z Cahlova (dne$ni
Freistadt) v Rakousku a vedla zhruba podél MalSe az do Bud¢jovické panve. Ve 12.
stol. Vznikla Via Bohemica (téz Vitorazska stezka), ktera protinala Novohradské
hory a vedla od Dunaje pies Zwettel a Strahlbach na Vitoraz a pies Nové Hrady do
Budé¢jovické kotliny. Ve stejné dobé pravdépodobné vznikla i Cetvinska solné stezka
(Freistadt — Cetviny — Béla — Malonty — BeneSov). Ob¢ tyto stezky mély nejen

obchodni a vojensky, ale i kulturni vyznam.

V 17. stol. Nastupuje v Novohradskych hordch k moci rod Buquoyii a snim i
nejvetsi rozkvet této lokality. V této dobé dochdzi k vyznamnému organizovani
volné krajiny, buduji se nové silnice, které se stale vice napfimuji jsou lemovany

stromotradim. Vzdy jsou smérovany na dominanty kosteld.

V 1. pol. 18. stol. jsou podél nové budované cestni sité vysazovany aleje stromil,
doplnéné soustavou remizii a skupinové nebo soliterni zelené. Dtlezitost
sttedovékych obchodnich stezek prebiraly vyznamné silnic¢ni tahy, které se podstatné
podilely na prosperité uzemi. V letech 1751 — 1760 byla mezi povinné hlavni silnice
zahrnuta tzv. Rybarskd cesta (Fischerstrasse), po niz se dopravovaly ryby. Cesta
vedla z Plzn¢ ptes Pisek, Budéjovice a Nové Hrady do Weitry. V roce 1770 byla

trasa odklonéna na Ttebon.

V 1.pol. 19. stol. byla v souvislosti srozvojem skldren na buquoyském panstvi
postavena fada novych silnic. Roku 1837 to byla silnice z BeneSova do Novych
Hradt, pozd&ji tzv. Nova silnice ze sklarny v Cerném Udoli do Stropnice, v roce
1839 cesta z Cerného Udoli do Benesova a v roce 1855 nova cesta z Novych Hradt

pres Jitikovo Udoli do Tiebong.
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Zlom v rozvoji oblasti Novohradskych hor znamenal rok 1948, kdy byly zruseny tzv.
finan¢ni straZze z obdobi 2. svét. valky a hranice zacaly byt hlidany. Dne 11.7.1951
byl pfijat zdkon o ochran¢ statnich hranic. Pii hranicich se stanovila zakdzana pasma
Sirokd v praméru 6km, kde nesmé¢l bydlet nikdo a pasma hrani¢ni, kde mohly bydlet
pouze osoby ,spolehlivé”. To mélo za nésledek, Ze se zmeénila struktura cest a
zaniklo mnoho sidel. Dnes v nékterych ptipadech nesouhlasi cesty ve skutecnosti a
na mapach, z nékterych cest se staly lesni ucelové cesty a nékteré cesty zmizely
uplné. Vyhodou cest pouzivanych vojskem pohrani¢ni straze je to, ze jsou pomérné

dobrym podkladem pro rekonstrukei (po Gipraveé je mozné polozit na n¢ asfalt).

Zemédeélska usedlost, jez je predmétem z4jmu mé diplomové prace lezi

v navrhovaném CHKO Novohradské hory.

Cilem mé prace bylo vypracovani v souladu s platnou legislativou studie polni
komunikace napojujici zemédé€lskou usedlost na komunikaci III. tfidy v lokalité
CHKO Novohradské hory ve dvou variantach. Po vyhodnoceni s vedoucim mé
diplomové prace jsem dopracovala jednu variantu do stadia dokumentace pro
stavebni povoleni. Pro navrh konstrukce vozovky jsem stanovila klimatické
podminky podle mista vystavby. Charakteristika podlozi byla laboratorné zjiSténa

jako mirn¢€ namrzava hornina s difiznim vodnim rezimem.

Dle normy CSN 73 6109 [4] Projektovani polnich cest jsem uréila navrhovanou
polni cestu jako dvoupruhovou P6,5/50 (Sitkové uspotfaddani komunikace je 6,5 m a
navrhova rychlost je 50 km/hod). Vychozim podkladem zadané diplomové prace je
redlnd mapa v meétitku 1:5000, s vyznacenim obrysu zemédélské usedlosti. Pii

navrhu studie trasy jsem volila novou trasu bez ohledu na stavajici cestni sit’.

Jednim z hlavnich tkold mé diplomové prace je zohlednit to, Ze navrhovand stavba
prochdzi chranénym tUzemim CHKO Novohradské hory. Pii feSeni dané
problematiky jsem musela postupovat dle platnych zakont tykajicich se ochrany

zivotniho prostfedi, ochrany ZPF, vlivu staveb na Zivotni prostfedi apod. Seznam
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dotcenych zdkonl a vyhlasek je uveden v seznamu citované literatury na konci mé

diplomové préce.
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2. SOUCASNY STAV RESENE PROBLEMATIKY

2.1 Soucasny stav komunikaci v FeSeném uzemi

Celé tizemi je obslouzeno trojici silnic II. tfidy, navic namnoze nevalnych parametrti
a siti silnic III. tfidy. Nejblizsi silnice I. tfidy je vzdalena od okraje feSené¢ho izemi

cca 12 km, zeleznice v feSeném uzemi neexistuje vibec.

Struktura soucasnych cest je poznamenana predevSim cinnosti vojska pohrani¢ni
straZze a statnich lesti a samoziejmé zanikem mnoha sidel. V nékterych ptipadech
nesouhlasi cesty ve skutecnosti a na mapach. Vojsko pohrani¢ni straze vyuzivalo
stavajici cesty. Pfimkové vyhlidkové cesty vojska se vyskytuji mimo sledované
uzemi. Vyhodou cest vojska je to, ze jsou pomérn¢ dobrym podkladem pro vznik

nové cestni sité¢ a po upravé je mozné na né polozit asfalt.

Patefni komunikaci, prochédzejici feSenym tuzemim, je komunikace ¢. II/56 po trase
Ceské Budgjovice — Trhové Sviny — Nové Hrady — Ceské Velenice a komunikace

¢.I11I/154 po trase Kaplice — Nové Hrady — Trebon.[11]

2.2 Rozvoj silni¢ni sité v FeSeném tuzemi

Silni¢nich investic v uplynulych desetiletich bylo velmi malo, prakticky jedinymi
dvéma silnicemi, které byly postaveny za poslednich zhruba Sedesat let, je silnice
111/15417 mezi odbockou na Dobrou Vodu a Cernym tidolim v délce 6,9 km a usek
silnice 11I/1549 mezi odbockou na Cerné Udoli a Pohorskou Vsi v délce cca 3,5 km.

Zmizely desitky kilometrd silnic, ze kterych jsou bud’ ucelové lesni komunikace,

nebo zmizely uplné.

14



2.3. Soucasna legislativa

Navrh tras nadzemnich a podzemnich vedeni, pozemnich komunikaci, celostatnich
drah a vodnich cest a jejich soucasti, ktery se zpracovava v etapé pted zpracovanim
zadani téchto staveb, musi byt projednan s organy ochrany zeméd¢€lského ptidniho

fondu a opatfen jejich souhlasem. [28]

Pii zpracovani zadani staveb jsou investofi povinni fidit se zasadami ochrany
zemédélského pidniho fondu a navrhnout umisténi stavby tak, aby z hlediska
ochrany zemé&délského piidniho fondu a ostatnich zdkonem chranénych obecnych
z4jmlt dosSlo k co nejmenSim ztratam zemédélského plidniho fondu, a zéaroven
vyhodnotit disledky navrhovaného feSeni na tento fond. Pokud feSeni neni

jednoznacné, je tfeba navrhovat umisténi stavby v alternativach. [28]

Aby bylo zabranéno Sskoddm na zemédélském piidnim fondu pfi stavebni, tézebni a
pramyslové ¢innosti, poptipadé, aby tyto Skody byly omezeny na miru co nejmensi,
jsou pravnické a fyzické osoby tyto ¢innosti provozujici, povinny fidit se zasadami
ochrany zeméd¢lského ptidniho fondu, zejména

a) skryvat odd€lené¢ svrchni kulturni vrstvu pady, poptipad¢ i hloubé&ji ulozené
zurodnéni schopné zeminy na celé dotéené ploSe a postarat se o jejich hospodarné
vyuziti nebo fadné uskladnéni pro ucely rekultivace anebo zajistit na vlastni naklad
jejich odvoz a rozprostieni na plochy urcené organem ochrany zemédélského
pudniho fondu, pokud v odiivodnénych piipadech tento organ neudé¢li vyjimku z
povinnosti provést skryvku uvedenych zemin,

b) ukladat odklizové zeminy ve vytézenych prostorech a neni-li to mozné nebo
hospodaisky odivodnéné, ulozit je v prvé fadé na plochach neplodnych nebo na
plochach horsi jakosti, které byly za tim Gcelem odiaty ze zemédélského ptdniho
fondu,

c) provadét vhodné povrchové tpravy dotéenych ploch, aby tvarem, ulozenim
zeminy a vodnimi poméry byly pfipraveny k rekultivaci, pokud provedeni

rekultivace pfichazi v uvahu,
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d) provadét podle schvalenych plant rekultivaci dotéenych ploch, aby byly zpiisobilé
k plnéni dalSich funkci v krajing,
e) ucinit opatfeni k zabranéni uniku pevnych, kapalnych a plynnych latek

poskozujicich zemédé€lsky ptdni fond a jeho vegetacni kryt. [28]

Pti geologickém a hydrogeologickém priizkumu a pti budovani, opravach a udrzbé
nadzemnich a podzemnich vedeni na zemé&d¢lském pidnim fondu jsou provozovatelé
téchto praci povinni dodrzovat povinnosti uvedené v odstavci 1 a dale

a) provadét prace na pozemcich predevSim v dobé vegetacniho klidu a po jejich
skonceni uvést dot¢ené plochy do ptivodniho stavu,

b) provadét prace tak, aby na zemé&délském pidnim fondu a jeho vegetaénim krytu
doslo k co nejmensim skodam,

¢) projednat v€as zamyslené provadeéni praci s vlastnikem, popiipad€é s ndjemcem
pozemku nalezejiciho do zemédélského ptidniho fondu.

Vystavba a udrzba pfiblizovacich linek, lesni dopravni sité a ostatnich zafizeni v
lesich nesmi ptsobit ohrozeni stability lesnich porostl, zvySené nebezpeci eroze

nebo nepfiméefené poskozeni piidy a vodniho rezimu v daném tizemi. [27]

Ten, kdo v ramci vystavby nebo jiného uzivani krajiny zamysli uskute¢nit zavazné
zasahy, které by se mohly dotknout zajmii chranénych podle ¢asti druhé, tieti a ctvrté
tohoto zdkona (déale jen "investor"), je povinen pfedem zajistit na svij néaklad
provedeni prirodovédného prizkumu dotcenych pozemka a pisemné hodnoceni vlivu
zamysleného zasahu na rostliny a zivoCichy (dale jen "biologické hodnoceni"),
pokud o jeho nezbytnosti rozhodne orgdn ochrany ptirody pfislusny k povoleni

zamyslené¢ho zasahu. [26]
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3. CILPRACE

Hlavnim cilem mé diplomové prace je najit optimalni technické feSeni hlavni polni
cesty spojujici zemédélskou usedlost v lokalité Jednoty a silnici IIL.tfidy u obce Béla
u Malont s ohledem na pfedepsané normy, platné piedpisy a s ohledem na to, Ze se
navrhovand komunikace nachazi na izemi planované CHKO Novohradské hory.
Mym ukolem je tedy sladit jednotlivé pozadavky na vybudovani hlavni polni cesty
s predpisy a omezenimi vztahujicimi se k této problematice a navrhnout kategorii

komunikace, ktera bude nejlépe odpovidat vS§em pozadavkim.

Navrhovana komunikace by méla mit co nejmensi negativni vliv na Zivotni prostiedi,
méla by co nejvice plnit krajinotvornou funkci a funkci protierozniho prvku
v krajin€. Snahou je pfizplsobit co nejvice trasu komunikace terénnim podminkdm a

vyhnout se tak rozsahlym zemnim pracim.

Soucasn¢ by navrhovand komunikace méla slouzit jako pfistupovd komunikace
k jednotlivym pozemkim a méla by tak omezit vyskyt vécnych bifemen souvisejicich
s pfistupem na pozemky. V neposledni fadé¢ komunikace pozitivné zvysi hustotu
cestni sit¢ v dané oblasti a poslouzi pro rozvoj cestovniho ruchu v turisticky

atraktivni, le¢ zatim tézko ptistupné lokalité.

Dil¢im tkolem mé diplomové prace je posoudit mozné pfiznivé a nepiiznivé ucinky

navrhované stavby na zivotni prostiedi.
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4. TEQRETICKO-METODOLOGICKA CAST
PRACE

4.1 Odborné terminy a definice

4.1.1 Problematika polnich cest

Polni cesta — ucelova komunikace, ktera slouzi zejména zemédelské dopraveé a mize
plnit 1 jinou dopravni funkci

Navrh polni cesty — Cinnost v oboru, jehoz ucelem je vypracovani grafickych,
pisemnych a popft. rozpoctovych podkladl potfebnych na uskute¢néni stavby polni
cesty

Trasa polni cesty — prostorova cara urcujici smérovy a vySkovy pribéh polni cesty
Osa polni cesty — pidorysny prumét trasy, skldda se z piimek (usek trasy polni
cesty, v némz nedochazi ke zménadm sméru osy polni cesty) a smérovych oblouki
(ptdorysna kiivka, kterou se dosahuje plynulé zmény sméru trasy)

Smérovy polygon trasy — lomena ptidorysna ¢ara, urcujici zakladni smérové zmény
trasy

Prechodnice — smérovy navrhovy prvek proménlivé kiivosti urCeny k dosazeni
plynulé zmény radialniho zrychleni pfi jizd€ vozidla do smérového oblouku

Niveleta polni cesty — rozvinuty nérys trasy do svislé roviny, urcuje vyskovy priubéh
trasy a sklada se z ptimek a vyskovych obloukt

Vyskovy polygon — lomena ¢ara urcujici zakladni vyskové zmény trasy

Podélny sklon — odklon nivelety od vodorovné roviny, udava se zpravidla
v procentech

Pri¢ny sklon — odklon povrchové piimky koruny cesty nebo jeji casti (kolmé k ose
koruny) od vodorovné roviny v pfi¢ném fezu, ve smérovém oblouku se oznacuje
jako tzv. dostfedny sklon

Vozovka — konstrukce lezici na plani zemského télesa, tvofi ji zpevnénd Cast cesty

urcend pro pojizdéni vozidel. Zakladni vrstvy vozovky jsou: ochranna, podkladni a

kryt.
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Koruna polni cesty — jizdni pés (Cast polni cesty, kterd je vyhrazena pro provoz
vozidel, sklada se z jizdnich pruhti) s krajnicemi

Navrhova rychlost — rychlost pro stanoveni limitnich hodnot navrhovych prvki
polni cesty

Hmotnice — souctova ¢ara objemu zemnich hmot ur¢enych k podélnému rozvozu

4.1.2 Stavebni ¢innost

Projektova dokumentace stavby - projektovou dokumentaci stavby se pro ucely
této  vyhlasky rozumi dokumentace, kterd urCuje stavbu do technickych,
ekonomickych a architektonickych podrobnosti, které jednoznacné vymezuji
pfedmét vetfejné zakazky, jeho hmotové, materidlové, stavebné-technické,
technologické, dispozi¢ni a provozni vlastnosti a jakost, a umoziuje vyhotovit vykaz
vymeér. (Vyhlaska ¢. 239/2004Sb., § 4)

Objednavatel stavby — je pravnickd nebo fyzickd osoba, kterd smlouvou o dilo
objednava zhotoveni urcitého dila a zavazuje se zaplatit cenu za jeho zhotoveni.
Objednavatelem se stava investor v zavazkovém vztahu k zajisténi pfipravy,
zhotoveni dokumentace a zhotoveni stavby.

Zhotovitel — je pravnicka nebo fyzicka osoba, ktera se smlouvou o dilo zavazuje
k provedeni urcitého dila. Zhotovitelem ve vztahu k investorovi (objednateli) je tedy
subjekt zajistujici zhotoveni dila (stavby) a také projektant zhotovujici dokumentaci
stavby.

Spravce stavby - je pravnickd nebo fyzickd osoba urena objednavatelem
k vykonani ¢innosti stavebniho dozoru podle smlouvy o dilo.

Smlouva o dilo — je dvoustranny pravni Ukon, provedeny sepsanim jedné listiny
nebo vypracovanim souboru listin a vykresti vzajemné se dopliujicich, ktery ma
nalezitosti pozadované obchodnim zdkonem. Jednd se o souhrn smluvnich dohod,
nabidku zhotovitele, dopis o pfijeti nabidky, dodaci podminky, technické kvalitativni
podminky, dokumentaci pro zadani stavby, soupis praci a cen atd.

Nabidka — je pisemny navrh uchazece, ptredlozeny pii zaddvacim fizeni, obsahujici

vSechny udaje pozadované v zadavacich podminkach vetfejné zakazky. [7]
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4.1.3 Zeméméricka ¢innost

Vychozimi podklady pii provadéni stavby jsou:
- geodetické podklady pro projektovou ¢innost,
- projekt vytyCovaci sité,
- seznam zfizenych a zamétenych bodu, které slouzily pro zpracovani projektu
a dale pak mohou byt vyuzity pro vytycovaci prace apod.,
- vytyCovaci vykresy stavby a jednotlivych objektd,
- vytyCovaci vykresy trvalého a do¢asného zaboru staveniste,

- projekt posunt a pietvoieni.

Stabilizované zikladni vyty€ovaci body — fyzicky predava objednatel zhotoviteli.
Zhotovitel pak naopak zajistuje vytyCovaci prace pro provadeéni vlastnich stavebnich
praci, geodetickd kontrolni méfeni, méfeni posuni a pretvoreni a méteni skutecné¢ho
provedeni stavby. Vychozimi body pro vytyCovaci prace jsou stabilizované body
zéakladni vytyCovaci sité¢ a vytyCovaci vykresy. Néaklady na vSechny zemémétické
¢innosti zhotovitele jsou zahrnuty v cené stavby s vyjimkou meéfeni pietvoreni a

posunti.

Zaméieni skuteéného provedeni — zajiStuje zhotovitel a jedna se o kontinudlni
zdznam prostorové polohy stavby a geodeticky zamétfenou polohu, tvar a urcujici
rozméry vSech objektli stavby. Vysledek tohoto meéteni slouzi jako podklad pro
vypracovani dokumentace skutecného provedeni stavby.
Kontrolu stavby provadi stavebni dozor, ktery se v pfipadé stavby komunikace
zaméfuje zejména na:

- prostorovou polohu,

- polohu ve vodorovné rovin¢ v mistech, kterd charakterizuji pribéh osy

komunikace,

- vysku v mistech, ktera jsou ur¢ena dokumentaci stavby,

- pfi¢ny sklon vozovky a zpevnéné krajnice,

- tloustku jednotlivych vrstev vozovky,

- vzdalenost od jinych objektd v kiizeni nebo soub&hu
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4.1.4 Zivotni prostiedi

CHKO - chranénd krajinnad oblast: Rozsdhla tGzemi s harmonicky utvafenou
krajinou, charakteristicky vyvinutym relié¢fem, vyznamnym podilem pfirozenych
ekosystému lesnich a trvalych travnich porostii, s hojnym zastoupenim dfevin,
poptipad¢ s dochovanymi pamatkami historického osidleni, 1ze vyhlasit za chranéné
krajinné oblasti. [26]

CHOPAY - chranéna oblast pfirozené akumulace vod

NATURA 2000 — Program ochrany ptirody a krajiny. Natura 2000 je soustava
chranénych tizemi, které vytvaieji na svém tzemi podle jednotnych principi vSechny
staty Evropské unie. Cilem této soustavy je zabezpecit ochranu téch druhti Zivocichii,
rostlin a typl pfirodnich stanovist, které jsou z evropského pohledu nejcenné;si,
nejvice ohrozené, vzacné ¢i omezené svym vyskytem jen na urCitou oblast

vvvvvv

piredpisy EU na ochranu pfirody: smérnice 92/43/EHS o ochrané pftirodnich
stanoviSt, voln¢ zijicich zivoCichi a plané¢ rostoucich rostlin (,,smérnice o
stanovistich®) a smérnice 79/409/EHS o ochrané volné zijicich ptakl (,,smérnice o
ptacich®). Smérnice ve svych pfilohach vyjmenovévaji, pro které druhy rostlin,
zivoCichii a typy pfirodnich stanovist maji byt lokality soustavy Natura 2000
vymezeny. [26]
USES — tizemni systém ekologické stability

1) Déleni USES dle vyznamu
a) Nadregionalni USES
Rozlehl¢é ekologicky vyznamné krajinné celky a oblasti s min. plochou alesponi 1000
ha. Jejich sit’ by méla zajistit podminky existence charakteristickych spolecenstev s
uplnou druhovou rozmanitosti bioty v ramei urcitého biogeografického regionu.
b) Regionalni USES
Ekologicky vyznamné krajinné celky s minimalni plochou podle typl spoleCenstev

od 10 do 50 ha. Jejich sit musi reprezentovat rozmanitost typd biochor v ramci

urcitého biogeografického regionu.
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¢) Lokalni USES
Mensi ekologicky vyznamné krajinné celky do 5-10 ha. Jejich sit’ reprezentuje
rozmanitost skupin typti geobiocénli v ramci urcité biochory.

2) Skladebné prvky USES
a) Biocentrum
Biotop, nebo centrum biotopli v krajin€, ktery svym stavem a velikosti umoziiuje
trvalou existenci pfirozené¢ho ¢i pozménéného, avsak ptirod¢ blizkého ekosystému.
b) Biokoridor
Uzemi, které neumoziiuje rozhodujici ¢asti organismii trvalou dlouhodobou
existenci, avS§ak umoziuje jejich migraci mezi biocentry a tim vytvari z oddélenych
biocenter sit’.
¢) Interakéni prvek
Krajinny segment, ktery na lokdlni urovni zprostiedkovava piiznivé plsobeni
zékladnich skladebnych &asti USES (biocenter a biokoridor) na okolni méné
stabilni krajinu do vétSi vzdalenosti. Mimo to interakéni prvky Casto umoznuji
trvalou existenci urcitych druht organismii, majicich mensi prostorové naroky (vedle
fady druh rostlin n€které druhy hmyzu, drobnych hlodavci, hmyzozravei, ptakd,

obojzivelniki atd.).

4.2 Charakteristika izemi, lokalizace a spravni ¢lenéni

Resené tizemi se rozklada v jihovychodni ¢asti jiznich Cech, u hranice s Rakouskem.
Krom¢ vlastniho pohoti Novohradskych hor sem patii i ¢ast Novohradského podhuii.
Rozklad4d se pti vyrazné a v krajiné zietelné hranici biogeografickych regionti

Tieboniského a Ceskokrumlovského.

Uzemi navrhované CHKO Novohradské hory tvoii 39 Kkatastralnich uzemi,
rozdélenych do 8 spravnich celkll. V tabulce €. 1 jsou zvyraznéna katastralni tzemi,
ktera jsou dot¢ena navrhem polni komunikace mé diplomové prace.

Celkova rozloha feseného uzemi je 23 784 ha.
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Tab.1: Seznam obci a katastru v feSeném uzemi

P KATASTRALNI
OBEC KATASTRALNI OBEC ) .
. . UZEMI
UZEMI
Dolni Dvorité Cetviny (Cast) Horni Stropnice Bedfichov

Mikulov (Cast)

Dlouha Stropnice

Dobra Voda

Malonty

Béla u Malont (¢ast)

Hojna Voda

LiGov-Desky (Cast)

Horni Stropnice

Malonty (East) Chlupata Ves
Mezifi¢i u Malont

Konratice
(Cast)
Radcice u Malont Paseky

Rapotice u Malont

Rychnov u Novych

Hradd (Cast)

Staré Huté
Pohorska Ves Dolni Pfibrani (Cast) Svébohy
Luznice u Pohorské .
Sejby

Vsi

Pivonice u Pohorské

] Kamenna Kamenna (&ast)
Vsi
PohoFi na Sumavé
Nové Hrady Nové Hrady (Cast)
j Benesov nad Cernou Udoli u  Novych

BeneSov nad Cernou .

(Cast) Hradd

Dluhosté (Cast) Mytiny

Kufi Vevefi

Licov

Valtérov (8ast) Zar BoZejov (&ast)

Velky Jindfichov

Zar (ast)

Hartunkov

Zumberk (&ast)
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4.3 Prirodni charakteristika CHKO Novohradské hory

4.3.1 Geomorfologie

Z hlediska cClenéni relié¢fu spadd uzemi do celku Novohradskych hor a na severu

vwr

hodnot v severni ¢asti, primérna vyska Stropnické pahorkatiny je 529 m.

Novohradské hory predstavuji plochou kernou hornatinu vrasnozlomovych struktur a
hlubinnych vyvfelin v oblasti tektonické klenby. Maji charakteristicky reliéf pohoii
siln€ roz¢lenéného erozi, s hlubokou siti az 200 m hlubokych fi¢ek a potokt. Stiedni

cvwr

prevladajici vyskova €lenitost je 200-400 m, stiedni sklon je 7°07".

Na c¢eském uzemi Novohradskych hor jsou tii vrcholy pfes 1000 m, nejvyssi je
Kamenec (1072 m), dale Myslivna (1040 m) a Vysokd (1034 m). Vlastni
Novohradské hory Ize na naSem uzemi roz¢lenit na dva podcelky, a to Pohoiskou

hornatinu a Jedlickou vrchovinu.

4.3.2 Geologie

Geologicky je celé uzemi Novohradskych hor pomémé jednotné, je tvoreno téméf
vyhradné pozdné varijskymi magmatity centralniho moldanubického plutonu,
pfedstavovaného nékolika riznymi typy, z¢asti zakrytymi cordieritickymi rulami az
nebulitickymi migmatity. Nejrozsitenéjs$i horninou v oblasti je biotiticky granodiorit
sttedn¢ zrnity. Tato hornina vytvaii severn¢j$i masiv Vysoké a horsky hibet tahnouci
se z jihovychodniho okoli Kaplice, pfes Benesov nad Cernou a Kravi horu az

k Novym Hradtm.
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Dal8im typem granitoidu centralniho moldanubického plutonu v oblasti je dvojslidny
granit az adamellit sttedn€ az drobné& zrnity. Tento typ horniny zasahuje z Rakouska

smérem k Pohorské Vsi vybézkem dlouhym nékolik kilometrti a asi 3,5 km Sirokym.

V oblasti je také zastoupena muskoviticko-biotiticka zula ¢imétska, stfedné az hrubé
zrnitd. Vystupuje jednak pfi statni hranici vychodné od Horni Stropnice, jednak pii

severni hranici Stropnické pahorkatiny a vychodné od Novych Hradi.

Jako zbytek plast€¢ moldanubického plutonu jsou zachovany v Novohradskych
horach a na nékterych mistech podhiifi cordieritické ruly. Tyto horniny tvoii velky
ostrov vychodné¢ od Kaplice, protazeny severovychodnim smérem az k Novym

Hradim. Druhohorni a tfetihorni horniny se v oblasti prakticky nevyskytuji.

Ze ctvrtohornich ulozenin jsou zde sedimenty svahové, vznikajici ukladdnim
materidlu ze zvétravani hornin na bazich svahii. Svahoviny balvanité zvétravajicich

hornin vytvaii na svazich a jejich tzlabich kamenna mote. Nejcastéj$i jsou vsak

svahoviny pisCitohlinité a hlinité.

Z dal$ich sedimenti se zde vyskytuji sedimenty deluvidlné-fluvialni (vzniklé
transportem materidlu svahovin tekouci vodou) a aluvialni (vzniklé povodinovou
sedimentaci v nivach fek a potoktl). Za zminku stoji jesté sedimenty organogenni —

vrchovistni a pfechodové raSeliny.

4.3.3 Pedologie

Pidotvorny substrat v prevazné casti oblasti tvofi hlubinné vyvieliny centralniho
moldanubického plutonu. Pidy na téchto horninach jsou v zévislosti na Clenitosti
terénu stiedné hluboké az mélké. Zvétraliny jsou zietelné piscité, pis€itost zvySuji
zrna nezvétralych zived. Pudy jsou stfedné té€zké, hlinitopisc¢ité az hlinité s hojnou

piimési jemnéjsiho 1 hrubsiho skeletu.
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Dal§i vyznamnou slozku ptdotvornych substrati v oblasti tvofi horniny
metamorfované. V zavislosti na cClenitosti terénu se na nich vytvari pudy

piscitohlinité az hlinité s riznym obsahem skeletu, sttedné hluboké az mélké.

Nejroz$ifengj$im puadnim typem jsou kambizemé. Vyskytuji se na vétSing
pudotvornych hornin, na mirnych i prudsich svazich, v mistech, kde nedochazi
k ovlivnéni vodou. Jsou to ptady hlinitopisCité az hlinité, slabé az stiedné Stérkovité.
Pidni profily jsou pfevazné stiedné hluboké, tvorené tfremi zakladnimi horizonty:
Sedohnédym horizontem humusovym, hnédym horizontem vnitroptidniho zvétravani

s riznym obsahem hrubého pisku nebo stérku a horizontem ptidotvorného substratu.

Zhruba od 700 m.n.m. vlivem chladnégj$iho klimatu piechazi kambizemé ptirozené

v rezivé pudy (kryptopodzoly).

Pomérné hojné jsou v oblasti puidy hydromorfni, tj. pady s padotvornym procesem
pod dlouhodobym vlivem zvySené ptidni vlhkosti, za nedostatku kysliku v ptidni
hmoté. Mezi tyto pudy patii pseudogleje (stagnosoly), gleje a raSeliny. Pseudogleje
jsou charakteristické mramorovanym pseudoglejovym horizontem, ktery se vyvinul
vlivem srdzkové vody nad vrstvou se snizenou propustnosti. Gleje jsou
charakteristické stalym zamokienim celého pltdniho profilu, nebo alespon jeho

spodni ¢asti podzemni vodou.

4.3.4 Klimatické poméry

Novohradské hory maji podnebi piechodného stiedoevropského typu. Dulezitym
Cinitelem ovliviiyjicim klimatické poméry Novohradskych hor je nadmoiska vyska a
relié¢fova Clenitost. S nadmoiskou vyskou ubyvé zietelné teplota a ptibyva srazek.
V nejvyssich polohdch Novohradskych hor jsou patrné vlivy horského klimatu se
zmenSenymi teplotnimi rozdily mezi létem a zimou, se zvétSenou oblacnosti a

srazkami, se snizenou délkou slune¢niho svitu a se snizenym poctem slunecnich dni.
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Podle mapy klimatickych oblasti ndlezi vlastni Novohradské hory pievazné do
klimatické oblasti chladné, okrsku C1 — mirn¢ chladného, horského. Podhuii uz

spada do klimatické oblasti mirn¢ teplé, okrsku B10 — velmi vlhkého, vrchovinatého.

Primérna rocni teplota v celém tGzemi je 4,3°C, primérna teplota v mésici dubnu az
zaii je 9,9°C. Centralni ¢ast Novohradskych hor obepiné ve vysce zhruba 8§70 m.n.m.
izoterma 5°C. Roc¢ni uhrn srazek v oblasti se pohybuje v rozpéti 700mm v severni
¢asti az po 860 mm v nejjiznéjsi ¢asti novohradskych hor. Srazky jsou béhem roku
velmi pfiznivé rozlozeny, od zacatku dubna do konce zafi spadne 67% roc¢nich

srazek.

Roc¢ni tthrn snéhovych srdzek je v oblasti asi 130 mm. V praméru piipada na sn¢hové
srazky 18% celkové spadlych srazek. Primérnd vyska sné¢hové pokryvky v prosinci
az unoru dosahuje 10-15 cm. Pocet dnti se sné¢hovou pokryvkou se pohybuje kolem

50 — 70 dni.

Novohradské hory patii k nejvétrn&jiim oblastem jiznich Cech. Nejvétrn&jsim
mésicem byva Unor, dale pak leden, bfezen a duben. Pocet dnil s vichfici (6 a vice
stupiti podle Beauforta) se pohybuje od 10 do 15 dnll vroce a vyskytuji se
piedev§im v chladné ro¢ni dob€. Dny s bezvétiim se vyskytuji hlavné na podzim,

jejich pocet tvoti 10 — 20% dnti v roce.
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letni oblaénost je 55 — 60%. Pocet jasnych dni je nejnizsi z celych jiznich Cech,
v roce je vice nez 160 zamracenych dni. S tim souvisi také nizké hodnoty slune¢niho

svitu, jen 1 600 — 1 800 hodin, tj. 40% mozného slune¢niho svitu. Nejvyssi procento

cvwr

leden a listopad.
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4.3.5 Hydrologie a hydrogeologie

4.3.5.1 Povrchové vody

Novohradskymi horami probiha hlavni evropské rozvodi mezi Severnim a Cernym
motem. Rakouska cast Novohradskych hor patii pfevazné jiz k povodi Dunaje, Ceska
¢ast Novohradskych hor k povodi Vltavy, ptresnéji k povodi jejiho pravostranného

ptitoku MalSe.

Vlivem nepropustného krystalinického podlozi, dostatku srazek a velké lesnatosti je
hustota fi¢ni sit¢ v Novohradskych horach pomérné vysoka, dosahuje 0,5 km/km?.

Toky jsou kratké, pfim¢&jsi, maji velky spad a velky specificky odtok.

Malse prameni pod jménem Maltsch na rakouském tizemi v nadmotské vysce 900
m.n.m. Tvoii v délce asi 4 km statni hranici s Rakouskem. Ri¢ni soustava Mal3e je
vyrazné asymetricka, své dva nejvyznamngj§i ptitoky, Cernou a Stropnici, pfibira
z pravé strany. Cerna prameni také na rakouském tzemi v nadmoiské vysce 823 m.
Délka k usti do Malse ¢ini 29,3 km. Stropnice prameni na jihovychodnim svahu

Vysoké na rakouské pid¢, v nadmotské vySce 813 m.

4.3.5.2 Povrchové vody stojaté

Pfirozené vodni plochy (jezera) se v oblasti Novohradskych hor nevyskytuji, na

uzemi jsou pouze Cetna rasSeliniSte.

Do severni casti uzemi v Stropnické pahorkatiné zasahuje tzv. trhosvinensko-
novohradska skupina rybnikl. Jednim z nejvétSich a nejstarSich v celé této oblasti je
Zarsky rybnik. Ma katastralni vyméru 120 ha, hraz je dlouh4 300 m, hloubka je 3,5
m. Je schopen zadrzet 1,6 mil. m® vody. Zapadné od Bene$ova nad Cernou leZi na

ficce Cerné druhy nejvétsi rybnik v oblasti, Kancléisky rybnik, o rozloze 17 ha.
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4.3.5.3 Podzemni vody

Z hydrogeologického hlediska patii cela oblast do rajonu R 11, budovaného pozdné

varijskymi magmatity moldanubického plutonu.

Oblast patii k typu podzemnich vod se sezonnim dopliiovanim zasob, nejvyssi
primérné mésicni stavy hladin podzemnich vod a vydatnosti pramenti pfipadaji na
kvéten a Cerven, nejnizsi stavy pak na prosinec az tnor ve vlastnich Novohradskych
horach a na zéfi az listopad ve Stropnické pahorkatin€. Na mineralni prameny je

oblast velice chuda.

4.4 Polni cesty — v§eobecné, charakteristika, kategorizace

Polni cesty a jejich vegetacni doprovod dotvareji krajinny rdz, zvySuji biodiverzitu
(druhovou pestrost) izemi a trvalym a vyraznym zpisobem ohranicuji pozemky a
katastralni hranice. Polni cesty jsou sméroveé nerozdélené komunikace. Navrh sité
polnich cest je povinnou a dilezitou soucasti planu spole¢nych zatizeni pii feSeni

pozemkovych uprav (¢.149/2002 Sb.).

Ugelem polnich cest je:

zptistupnéni pozemkil vlastnikli (moZnost uplatnéni vlastnickych prav) pro

ucely uzivani k zemédelské vyrobé a doprave

- zptistupnéni krajiny (doplnéni stavajici sit€¢ pozemnich komunikaci,
propojeni dilezitych bodi ve volné krajin€é z hlediska moznosti vedeni
turistickych cest, cyklotras apod.)

- napojeni na silnice, mistni komunikace, lesni dopravni sit’, popifipadé na

- dalsi ucelové komunikace
Clenéni polnich cest:

a) podle vyznamu

b) podle navrhové kategorie
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ad a) Clenéni polnich cest podle vyznamu

1. Hlavni polni cesty (P) — soustfed’'uji dopravu z polnich cest vedlejsich,
jsou napojeny na mistni komunikace nebo na komunikace III. tfidy,
nebo piivadéji dopravu z ptilehlych pozemki piimo k zemédé€lské
farmé. Plni i funkci protierozniho prvku.

2. Vedlejsi polni cesty (Py) — zajistuji dopravu z pfilehlych pozemku
nebo farem a jsou napojeny na polni cesty hlavni, mohou byt
napojeny i na mistni komunikace.

3. Dopliikové polni cesty — zajiStuji sezoénni komunikacni propojeni
v ramci propojeni ptidnich celkli jednoho vlastnika, nebo tvofi hranice

mezi vlastnickymi pozemky. [4]

Ad b) Clenéni polnich cest podle navrhové kategorie
Navrhové kategorie (viz. Tab. ¢.1) se rozliSuji podle navrhové rychlosti a podle
uspofadani v pficném profilu, zavislé od terénnich podminek. Charakterizuji se
zlomkem obsahujicim:
a) v Citateli pismenny znak oznacujici polni cestu (P) a volnou Sitku polni cesty
vm

b) ve jmenovateli ndvrhovou rychlost v km/h.

4.5 Vlastni metodika

4.5.1. Zasady navrhovani polnich cest

Pti navrhovani nové trasy polni cesty musime respektovat nékolik kritérii, mezi které
patii: kritérium dopravni, geotechnické, technické, ekologické, ptidoochranné,

protierozni, vodohospodaiské, estetické a ekonomické.
Téleso komunikace a jeji trasa by mély byt navrzeny tak, aby byl co nejvice

zachovan krajinny raz uzemi. Podél stavby je vhodné vysazet dieviny, které mohou

zlepsit podminky provozu, zmiriiuji nezadouci U¢inky klimatickych vliva (dCinky
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vétru, zavéji, slunce). Spolu s vysdzenym travnim drnem chrani upravené plochy

pred vodni erozi a odvadi ptebytecnou vodu z pudy.

Soucasné musi navrhovana polni cesta umoznit pfistup ke vSem pozemkiim a zajistit
navaznost polni cesty na stavajici silnicni sit’ a stavajici lesni cesty.

Pti navrhu je tieba vychazet z:

vyznamu komunikace,

ekologického a estetického hlediska,

- dopravniho a klimatického zatiZzeni vozovky,

- strategie vystavby, stavebni Udrzby a oprav vozovky,
- charakteristik prostiedi,

- technologickych moznosti.

4.5.2 Navrhova rychlost

Navrhové rychlost zavisi na navrhové kategorii polni cesty a ma byt v celé délce
navrhované trasy stejna. Na zéklad¢ zvolené navrhové rychlosti se odvozuji nejmensi
poloméry smérovych obloukt, délky piechodnic, poloméry vySkovych obloukil a

velikosti dostfedného sklonu v obloucich.

4.5.3 Délka rozhledu

Délka rozhledu se zajiStuje na vSech polnich cestach pro zastaveni vozidla pred
nizkou piekazkou. Zavisi na ndvrhové rychlosti a podélném sklonu vozovky. Na
dvoupruhovych polnich cestdch se zajiStuje i délka rozhledu pro ptedjizdéni.
Dostate¢ny rozhled musi byt zajistén i u urovilovych kfizovatek komunikaci a

napojeni hlavni polni cesty na silnici III. tfidy.
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4.5.4 Smérové reSeni hlavni polni cesty

Osa polni cesty by se méla co nejvice shodovat sterénem. Muze byt vedena
v pfimém tseku nebo v obloucich, aby trasa ptlisobila plynulym dojmem. Navrhové
prvky smérového feseni musi byt vzdy v souladu s vyskovym feSenim polni cesty. U
polnich cest se z obloukll pouziva nejCastéji prosty kruznicovy oblouk, ve zvlastnich
ptipadech mizeme pouzit i pfechodnicovy nebo slozeny oblouk. Pfi navrhovani trasy
se vétSinou doporucuje navrhovat oblouky o vétSim poloméru nez je polomér
nejmensi. Plati zasada, ze ¢im delSi jsou strany smérového polygonu a ¢im mensi
uhel sviraji, tim vétsi musi byt polomér oblouku. Mezi kruznicovymi oblouky musi
byt vloZzena mezipiima zpravidla o délce vétsi nez 15 m u protismérnych obloukt a

20 m u stejnosmérnych oblouki.

Nejmensi polomér kruznicového oblouku vypocitame podle vzorce:

2

vn(s)
R=03
p pro v, <80km/hod,

kde  vp)je navrhova (smérodatna) rychlost v km/hod,

p dostfedny sklon vozovky ve smérovém oblouku v % (Tabulka ¢. )

Pro ustanoveni nejmensiho dovolen¢ho poloméru oblouku, ktery 1ze navrhnout bez

prechodnice plati nasledujici vzorec:

R, = 0,375v: . nejméné viak 800 m

4.5.5 Pri¢ny sklon

Pti¢ny sklon vozovky ma vyznam pro rychlé odvedeni srazkové vody z povrchu
vozovky a krajnic. Pfi¢ny sklon v pfimém useku trasy se navrhuje:

- ujednosmérnych polnich cest jako jednostranny

- u dvoupruhovych polnich cest obvykle jako jednostranny, piipadné

sttechovity.
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Nejmensi hodnoty zakladniho pificného sklonu zavisi na druhu pouzitého krytu

vozovky. U kryti asfaltovych a cementobetonovych je 2,5%.

4.5.6 Dostiedny sklon

Nejvétsi dovoleny dostiedny sklon u smérového oblouku je 6%. Nejmensi dovoleny
dostfedny sklon v oblouku je stejny jako pificny sklon polni cesty v pfimé. Bez
dostfedného pficného sklonu je mozné navrhovat zpevnéné polni cesty v obloucich,

které spliuji parametry uvedené v tabulce €. 3 (viz Ptiloha C.IV).

4.5.7 Podélny sklon

Podle moznosti se navrhuji mensi podélné sklony a vétsi poloméry vyskovych
oblouktl. Pii navrhovani podélného sklonu nivelety se musi dodrzovat tyto zasady:

- niveleta polni cesty musi co nejvice kopirovat terén,

- niveleta se pfizptisobi urcitym vySkovym bodiim,

- nesmi byt piekroceny nejvétsi dovolené hodnoty podélného sklonu nivelety

- na zpevnénych polnich cestach se doporucuje minimdlni podélny sklon

nivelety 0,5% (ptip. 0,3%).

4.5.8 VySkové reSeni hlavni polni cesty

Podélny sklon nivelety se fidi ¢lenitosti tzemi a navrhovou rychlosti. Jeji maximalni
hodnota je rovnéz zavisla na kategorii pozemni komunikace. Pro vyhledani silni¢ni
osy slouzi fidici ¢ara, coZ je lomend ¢ara o jednotné délce s vrcholy na vrstevnicich.
Ridici ¢aru vyhledame pomoci pietinaciho useku I, ktery je primétem tsecky sklonu

s v % mezi dvéma sousednimi vrstevnicemi.
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Délka pretinaciho useku se vypocitd ze vzorce:

Ah

[, =———,kde Ah — vyskovy rozdil mezi vrstevnicemi v metrech
" 0,9.0,01s

S — maximalni podélny sklon nivelety v %

Ridici ¢aru vyrovname teGnovym polygonem a navrhneme lomy nivelety. Lomy
nivelety v podélném sklonu se zaobli zpravidla parabolickymi oblouky, jejichz

velikost je ur¢ena polomérem vyskového oblouku.

Délka tecny vySkového oblouku se vypocita ze vzorce:

(Slis2)Rv(u) ., o . y et
I =————— kde t o, je délka svislého primétu tecny vyskového

200
oblouku do vodorovné roviny v m,
S1, $2 ...hodnoty podélnych skloni v %

Ry -..polomér vySkového oblouku v m

Svislé potadnice y jednotlivych bodl vyskového oblouku se vypocitaji ze vzorce:

2

y= , kde Veurrrnn svisla vzdalenost bodu vyskového oblouku od

2R,

te¢ny ve vzdalenosti x v m,

) SR vodorovna vzdalenost ur¢itého bodu vyskového
oblouku méfend od dotykového bodu tohoto oblouku
smérem k priseciku teCen v m,

Ry().... polomér vyskového oblouku v m

Nejvetsi svisla pofadnice vySkového oblouku v m je dana rovnici:

2

Viax = R , kde Vmax..... J€ Nejveétsi svisld potadnice vyskového oblouku
v(u)
vm
| PO je délka svislého primétu te¢ny vySkového

oblouku do vodorovné v m

Ry)....polomér vySkového oblouku v m
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Niveleta se zobrazuje v podélném profilu, ktery je zobrazenim skute¢ného

podélného fezu komunikace.

4.5.9 Navrhova urovein poruseni vozovky

V zévislosti na dopravnim vyznamu a s piihlédnutim k dopravnimu zatizeni polni
cesty se podle tabulky ¢€.7 (viz Ptiloha V) urcuje navrhova uroven poruseni vozovky.
Néavrhové obdobi je u vozovek polnich cest stanoveno na 20 rokt. Navrhové obdobi

je doba , béhem niz nema byt vozovka zesilovana nebo rekonstruovana.

4.5.10 Trida dopravniho zatiZeni

Ttida dopravniho zatiZeni se stanovi z tabulky ¢.5 (viz Ptiloha V) na zéklad¢ vypoctu
pramérné denni intenzity provozu tézkych nakladnich vozidel (TNVy) v navrhovém
obdobi. U polnich cest se jednd pievazné o tfidu dopravniho zatizeni Va VI
Intenzita provozu tézkych nékladnich vozidel se urcuje dle:

- periodického celostatniho s¢itani silni¢ni dopravy,

- specialnich s¢itdni dopravy cilenych na konkrétni akei,

- dopravné-inzenyrské dokumentace urbanistického feSeni oblasti.
Vysledky slouzi pro vybér materialli konstrukénich vrstev vozovky, pro stanoveni

jednotlivych podminek spolehlivosti a konstrukénich a technologickych pozadavka.

4.5.11 Charakteristiky prostiredi a podlozi

Vlastnosti podlozi vozovky pro navrh konstrukce vozovky jsou zavislé na druhu
zeminy a u soudrznych zemin na vodnim rezimu podlozi. Pfi navrhu zemnich praci
se proto musi piihlizet k charakteristikim podloZzi, stanovenym geotechnickym

prazkumem.
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4.5.11.1 Index mrazu

Index mrazu Imy je klimatickd charakteristika, vyjadiujici intenzitu a trvani obdobi
mrazu. Stanovuje se jako soucet absolutnich hodnot nejvétsi a nejmensi potadnice
postupného souctu primérnych dennich teplot v zimnim obdobi pro danou stiedni

dobu névratu.

4.5.11.2 Namrzavost zeminy

Namrzavost zeminy je schopnost zeminy soustfed’ovat v oblasti promrzani vodu.
Zména skupenstvi této vody (jeji mrznuti) je pficinou zvétSeni ptivodni porovitosti
vodou nasycené zeminy v promrzlé oblasti. Charakteristiky zemin v podlozi jsou

uvedeny v tabulce €. .

4.5.11.3 Vodni rezim podloZzi

Zpusob ochrany konstrukce vozovky pied neptiznivymi ucinky promrzani podloZzi je
zavisly na typu vodniho rezimu. Rozlisuji se tfi typy vodniho rezimu:

- pfiznivy (diftzni) vodni rezim

- nepfiznivy (penduldrni) vodni rezim

- velmi nepfiznivy (kapilarni) vodni rezim

4.5.11.4 Unosnost zemni plané

Unosnost zemni plané je popisovana vztahem mezi charakteristickou hodnotou
modulu pruznosti podlozi Ey a hodnotou tnosnosti CBR. Plati mezi nimi

nasledujici vztah:
Epi = 17,6(CBR )"

Hodnota E; se vyjadiuje v MPa a hodnota CBR v % pii maximalni objemové

hmotnosti a optimalni vlhkosti zeminy v podloZi.
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4.5.12 Pri¢né usporadani vozovky

Pticné usporadani vozovky je ovlivnéno hlavné tim, zda se jednd o vozovku
jednopruhovou ¢i dvoupruhovou. Korunu polni cesty tvofi jizdni pas, krajnice a
piipadné vyhybny. Na dvoupruhovych polnich cestach je jizdni pas tvoifen dvéma
protismémymi jizdnimi pruhy. Sitka krajnice se pohybuje mezi 0,25 — 0,5 m.
Zakladni pticny sklon jizdnich pruhG v pfimé a v obloucich, které nevyzaduji
dostfedny sklon, se bez ohledu na druh krytu provadi zpravidla v hodnoté 2,5%,
nejméne 2%. V pifimé se provadi zpravidla stiechovity sklon. Sklon nezpevnéné
krajnice se provadi v hodnoté 8% vzdy od vozovky, sklon zpevnéné €asti krajnice

pak obvykle stejny jako sklon jizdnich pruhi.

4.5.13 Odvodnéni polni cesty

T¢leso polni cesty, zejména podlozi vozovky a ochrannd vrstva, a dale povrch
vozovky a krajnice musi byt zabezpeceny proti Skodlivému plisobeni povrchovych a
podzemnich vod. Odvodnéni se rozdéluje na podélné a pticné. Mezi prvky podélného
odvodnéni patii napt. ptikopy, rigoly, svodné zlaby, podélnd drenaz. Mezi pti¢né
prvky odvodnéni patii pficné trativody a piicna drenaz. Pti¢né odvodnéni podlozi

vozovky zajiSt'uje i ochranna vrstva.

4.5.13.1 Odvodnéni povrchu vozovky

Odvodnéni povrchu vozovky se zajiStuje podélnym a piicnym sklonem komunikace.
Zakladni pti¢ny sklon se navrhuje sttechovity 2,5%, minimalné 2%. Vysledny sklon
povrchu vozovky musi byt minimélné 0,5%. Z jizdniho pésu nebo z jizdniho pruhu
stékéd voda pies vodici prouzek na zpevnénou ¢ast krajnice, kterd ma stejny sklon.

Z nezpevnéné Casti krajnice stéka voda po svahu silni¢niho télesa.
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4.5.13.2 Odvodnéni ochranné vrstvy a zemni plané

Odvodnéni zemni plané polni cesty se navrhuje pomoci pfi¢ného sklonu zemni plané
a ochranné vrstvy vozovky v minimalni hodnoté 3%. Vodu z povrchu plané odvadi
ochranna vrstva do podélné drendze nebo se ochranna vrstva vyvede na svah
zemniho télesa nad dno ptikopu (min 0,20m). Toto opatfeni zajiStuje odvodnéni

prosakujici srazkové vody a zabranuje kapilarnimu vzlinani.

Ptikopy polnich cest se navrhuji na priutok srazkovych vod. Za zéklad se bere

neredukovand intenzita 15minutového desté s periodicitou 2 roky.

4.5.14 Zemni prace

Pod pojmem zemni prace oznacujeme vSechny druhy srovnani terénu, kopéni, ryh,
presun zemin a ostatni vykopavky, které souvisi s vykopy, nasypy a obsypy, véetné

hutnéni zemniho télesa v pribehu stavebnich praci.

Pted vlastnim zahédjenim zemnich praci se nejdiive vyty¢i osa zemniho télesa a jeho
sitka. Sitka zemniho télesa v nasypu je uréena $itkou koruny polni cesty a sklonem
svahl. Vyty¢ené body se stabilizuji pomoci kolikli umisténych mimo vlastni téleso
komunikace. VSechny vykopy se musi chranit pfed zaplavenim vodou, aby stavebni
prace mohly byt vykonavany v optimélnich podminkach. Odvodnéni vykopt se
zajiStuje pomoci ochrannych hrazek, zachytnych piikopld, drendaZze nebo
odvodnovacich ptikopt, které musi byt v nizsi urovni, nez je troven realizovaného
vykopu. Déle se musi provést skryvka humusu a ornicni vrstvy s vice jak 5%
obsahem organickych latek. Plochy pod nasypy musime zbavit vSech stromd, kefd,
travy, plevele, zdi a jinych nevhodnych materiali. Pomoci riiznych metod a vypocti
stanovime vhodné sklonové poméry nasypu i vykoplu. Svahy zafezi a nasypu

musime chrénit pfed erozivnimi u¢inky vody zatravnénim.
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Zatravnéni se provadi t€émito zplsoby:

osetim semenem nizkorostoucich travin

hydroosevem

stabiliza¢ni zatravnovaci rohozi

v ojedinélych ptipadech drnovanim.

Nakonec provedeme vypocet kubatury vykopti a nasypi. Vysledky zpracujeme

v tabulce a zaneseme do grafu.
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5. VYSLEDKY

5.1. Smérové reSeni trasy

5.1.1 Ridici &ara

Ridici ¢arou se zajistuje maximalni sklon navrhované vozovky mezi vrstevnicemi.
Ridici ¢aru jsem navrhla do mapového podkladu SMO 5 v méfitku 1:5000 (Vyssi
Brod 0 — 1) na zéklad¢ vypoctu pietinaciho usku /;, ktery je praimétem usecky sklonu
sv % mezi dvéma sousednimi vrstevnicemi, mezi nimiz je vySkovy rozdil Ah.
Z tabulky ¢. 8 (viz Ptiloha IV) jsem stanovila max. moznou hodnotu sklonu v dané
oblasti na 10%. Vyskovy rozdil dvou sousednich vrstevnic se odecte z mapového
podkladu. V ptipadé mapy SMO 5 je tento rozdil 5 m.

/- Ah

' 09%0,01l%s

5
L —
* 7 0,9%0,01%10

[, = 55,56 m (ve skuteCnosti)

[;=11.1 m (pfevedeno do méfitka mapy)

Z toho vyplyva, ze nejmensi moznd spojnice dvou sousednich vrstevnic nesmi byt
niz$i nez vypoctena hodnota protinaciho tseku.
5.1.2 NavrzZeni teCnového polygonu

Navrzenou fidici ¢aru jsem vyrovnala do te¢nového polygonu. Napojeni zemédélské
usedlosti na silnici III. tfidy u obce Béla u Malont jsem fesSila ve dvou variantach —

varianté¢ A a B. Ob¢ jsou zakresleny ve vykresu piehledné situace v métitku 1:5000.
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Trasa A:

Tuto trasu jsem po posouzeni s vedoucim diplomové prace nakonec vybrala pro
vypracovani az do stadia pro stavebni povoleni. Jelikoz lezi feSené tzemi ve vyssi
nadmoiské vySce, snazila jsem se, aby navrzena trasa co nejvice kopirovala terén a
aby jednotlivé ptimkové useky byly pfiblizné stejné dlouhé. Varianta A se sklada
z péti ptimek a kromé vrcholu v bod¢ Ay (misto napojeni HPC na silnici II1. tfidy) a
bodu A9 mé 4 vrcholy.

Trasa B:

Trasa vede jizn€¢ od Jeleniho vrchu (955,9m n.m.), coz je nejvyssi vrchol feSeného
uzemi. Trasa je tvofena rovnéz péti pfimkami a kromé pocatecniho a konecného

bodu trasy mé 4 vrcholy.

5.1.3 Urceni poloméra smérovych oblouki

Minimalni polomér smérového oblouku pro kategorii navrhované hlavni polni cesty
P 6,5/50 jsem urcila dle normy z tabulky ¢. 3 (viz Ptiloha IV). Hodnota zavisi na
zvoleném dostfedném sklonu vozovky, coZ je 2,5%. Z toho vyplyva, Ze minimalni
polomér smérového oblouku je pti navrhové rychlosti 50 km/hod 250 m. hodnotu lze

vypocitat téz ze vzorce:

Ry =250 m
Poloméry jednotlivych smérovych obloukii jsem navrhla sohledem na terén a

s ohledem na minimalni polomér smérovych obloukll pro dany dostfedny sklon

vozovky.

41



5.1.4 Stanoveni délky tras

Jednotlivé pifimé useky trasy jsem zmeéfila na mapé a naméfené hodnoty jsem

ptevedla do redlné¢ho méfitka. Délky jednotlivych obloukll jsem stanovila vypoctem

ze vzorce:
(&)
L, =R*arca =R*2r* 0 , kde
) délka trasy v oblouku (m)
Rovoriiiiiiiii, polomér kruznicového oblouku (m)
(o B sttedovy uhel poloméru mezi poc¢atkem zaobleni PK a koncem

zaobleni KP (%)

Ditlezitym pravidlem pro navrhovani obloukl je, Ze mezi dvéma protismérnymi
oblouky musime vlozit pfimou o minimalni délce 15 m a mezi dva stejnosmérné
oblouky pfimou o minimalni délce 20 m. Toto pravidlo jsem dodrzela na celé délce u

obou tras.

Tab. 2: Délka trasy A

Vzdalenost Vzdalenost
Usek Charakteristika | o° R (m) L,-mapa L-skute€nost
(1:5000)(mm) | (m)
Ao— A Prima 0 - 75 375
A—A; Oblouk 46,8888 550 81,02 405,09
A, — A Prima 0 - 14,5 72,5
As— Ay Oblouk 79,0809 300 74,53 372,66
Ap—As Prima 0 - 43 215
As— As Oblouk 64,8483 575 123,15 615,75
As—A; Prima 0 - 54 270
Ar—Ag Oblouk 69,4660 525 119,28 596,39
Ag—Ag Prima 0 - 115 575
Zn: L, 699,48 3497,39
i=l
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Tab.3: Délka trasy B

Vzdalenost Vzdalenost

Usek Charakteristika | o° R (m) Le-mapa L-skute€nost
(1:5000)(mm) | (m)

By — B4 Prima 0 - 35,50 192,50

B-B; Oblouk 52,6815 625 103,44 517,20

B, - B; Prima 0 - 70,00 350,00

B;— By Oblouk 59,4990 325 60,75 303,75

B, —Bs Prima 0 - 18,00 90,00

Bs — Bg Oblouk 60,5137 450 85,55 427,75

Bs — By Prima 0 - 30,50 152,50

B; - Bs Oblouk 43,9140 400 55,18 275,92

Bg — By Prima 0 - 61,00 305,00

Zn: L, 522,92 2614,62

i=1

5.2 VySkové reSeni trasy

V dalsi ¢asti své diplomové prace jsem si po dohodé¢ s vedoucim diplomové prace
zvolila usek trasy A (A; — As) o celkové délce 951.75 m, ktery jsem rozpracovala do
stadia projektové dokumentace pro stavebni povoleni (DSP). DSP obsahuje vlastni
technické feSeni trasy vetné podminek provadéni a udrzby stavby. Vykresova Cast
DSP obsahuje vykres podrobné situace v métitku 1:1000, podélny profil, vzorové
pricné fezy a vykresy dil¢ich pti¢nych tezli. Soucéasti DSP je i technickd zprava,
kterou jsem pfilozila do textové ¢asti mé diplomové prace a kterd je rovnéz soucasti

vykresové ¢asti prace.

5.2.1 Podélny profil

Vykresy podélného profilu pro celou délku trasy A, a pro dany tsek A; — As jsou
soucasti vykresové casti diplomové prace. Vykres podélného profilu se kresli

v desetindsobném pievyseni, ma tedy vzdy dvé méfitka. Piehledny podélny profil je
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v méfitku shodném s prehlednou situaci, tj. 1:5 000/1:500. Podélny profil pro
zvoleny Usek jsem vypracovala v méfitku shodném s vykresem podrobné situace, tj.

1:1 000/1:100.

5.2.2 Vyskové parabolické oblouky

Z vykresu podélného profilu jsem zjistila sklonové poméry navrhované komunikace,
vypocitala jsem hodnoty jednotlivych podélnych sklonti stran vyskového polygonu a
délky stran. Na zakladé téchto udaji jsem navrhla prabéh nivelety (viz Tab.4).
V daném useku jsem navrhla dva zakruzovaci oblouky. Prvni oblouk jsem navrhla
jako vyduty s vrcholem ve stani¢eni 0,750m a druhy jako vypukly s vrcholem ve

staniéeni 1,250m.

Tab.4: Tabulka sklonii a délek vySkového polygonu

Podélny sklon s,
Délka strany I, Prevyseni 4h, S.. AL 100(%)
Sx
5 +14,82 +9,88
T +35,76 +5,96
e +51,67 +10,33
EEg +51,27 A
250 15,89 6,36
550 +8,00 *3,2
350 12,45 -3,56
200 +8,07 +4,04
450 7,31 1,62
300 +19,81 +9,91

44




Vypocet obloukii vySkového polygonu pro dany usek (resp. Vypocet svislych

potadnic jednotlivych bodl vzhledem k te¢né):

1) vyduty oblouk s vrcholem ve stanic¢eni 0,750m
- polomér oblouku jsem si zvolila s ohledem na minimalni poloméry vydutych

obloukti : R =5 000m (Tab. ¢.4 ptiloha V)

f= (Sl * SZ )Rv(u)

200
(5,96 +10,33)5000
t= m
200

t =407,25m

Vimax = A
2R,
407,25°

ymax = —m
2*5000

Viax = 16,59m

2) vypukly oblouk s vrcholem ve stani¢eni 1,250m
- polomér oblouku jsem zvolila s ohledem na minimdlni poloméry vypuklych

oblouk (dle Tab.c¢. Ptiloha IV): R =4500m

(Sl + SZ )Rv(u)

200
(10,33 +9,32)* 4500
t= m
200

t =442,125m
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t2

ymax =

2R,

442.125>
ymax = —m

2 %4500
Ve =21,72m

Pfi navrhu nivelety silni¢ni komunikace je nutné respektovat vSechny ptredem

uvedené zasady a dodrzovat podminky CSN 73 6109 pro navrh nivelety.

5.3 Trida dopravniho zatiZeni

Ttidu dopravniho zatizeni urCuje hodnota TNV, kterou jsem v feSené oblasti
stanovila na 13. Podle tabulky ¢.5 (pfiloha IV) jsem urcila tfidu dopravniho zatiZeni

jako VI, s velmi lehkym zatizenim vozovky.

5.4 Navrhova uroven porusSeni vozovky

Pro danou tfidu dopravniho zatizeni a s ohledem na dopravni vyznam komunikace
jsem zaradila navrhovanou hlavni polni cestu do navrhové trovné poruseni vozovky
D2. S navrhovou trovni poruseni vozovky souvisi i navrhové obdobi PC. U vozovek

polnich cest je stanoveno na 20 let.

5.5 Charakteristiky prostiredi a podlozi

5.5.1 Index mrazu

Hodnotu indexu mrazu jsem stanovila dle tabulky ¢. 6 (viz piiloha IV) podle
nadmoftské vySky feSené oblasti. Ta se zde pohybuje v rozmezi 700-900 m n.m.,

z ¢ehoz vyplyva, Ze hodnota I, je rovna 701°C.
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5.5.2 Namrzavost zeminy, vodni reZim podlozi

Namrzavost zeminy je uvedena v zadani diplomové prace. Laboratorné byla pro
danou oblast stanovena jako mirn¢ namrzavéa hornina s difiznim vodnim rezimem.
Tyto podminky podlozi nam urcuji hodnotu CBR. Ze zjisténych udaji vyplynulo, Ze

hodnota CBR pro feSenou oblast bude vétsi nez 10%.

5.5.3 Unosnost zemni plané Epk

Hodnota CBR. Se rovna 30 MPa. Unosnost zemni plané stanovime ze vztahu:

E, =17,6*(CBR

0,64
opt. )

Ey = 17,6%30"% MPa
Eox= 155,19 MPa

5.6 Pri¢né usporadani vozovky

Pro kategorii polni cesty, kterou jsem zvolila jako dvoupruhovou s parametry P
6,5/50 plati toto $itkové uspotadani: Sitka jizdniho pruhu je 2,75 m, §itka zpevnéné
krajnice je 0,5 m a pro vétsi ochranu pfed vodni erozi jsem navrhla nezpevnénou
zatravnénou krajnici o Sifce 0,25 m.. Koruna vozovky je tedy Sirokd 6,5 m. Pricny
sklon vozovky jsem pro celou délku navrhované komunikace urcila na 2,5 %,
pfiblizné stejny sklon jsem navrhla i pro zemni plan — 3%. Podélny sklon jsem podle
normy stanovila na 10% (5,7°). Z toho vyplyva, Ze nejvétsi dovoleny sklon pro

navrhovanou polni cestu je 11%.

Detailni popis ptfi¢ného usporadani vozovky polni cesty je ziejmy z pti¢nych fezd,
které jsou soucasti vykresové Casti projektu (vykresy ¢. ). Dil¢i pricné fezy jsou
rozpracované pouze pro zvoleny usek A; — As a jsou rozpracované pro useky

staniceni (po 100 m) a pro lomové body smérovych oblouk.

5.7 Odvodnovaci opatieni
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Odvodnéni povrchu vozovky je zajisténo jejim piicnym sklonem a sklonem obou
krajnic — zpevnéné i nezpevnéné. Hodnota pificného sklonu vozovky a nezpevnéné
krajnice je 2,5%, pti€ny sklon zpevnéné krajnice je roven 8%.0Odvodnéni zemni

plang je taktéz urceno jejim piicnym sklonem, ktery jsem stanovila ptiblizné stejny

jako je sklon vozovky, tj. 3%.

Podélné odvodnéni komunikace je zajiSténo oboustranné vybudovanymi ptikopy.
Dno piikopu je umisténo cca 0,2 m pod trovni zemni plané€ polni cesty. Tvar ptikopu
je trojuhelnikovy. Sklon vnitiniho svahu (od koruny cesty) je v poméru 1:2. Dno
piikopu je zatravnéné, nezpevnéné se sklonem 2%. Vys$si sklon jsem zvolila
z diavodu nebezpeci zanaSeni dna usazeninami. Uspoiadani piikopu je navrzeno na

zéklad¢ hydrotechnického vypoctu pro ndvrhové prutokové mnozstvi.
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5.8 Zemni prace

Rozsah zemnich praci jsem se snazila co nejvice minimalizovat.

jednotlivych nasypti a vykopt jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tab. ¢.5: Kubatury zemnich praci

Kubatury

Staniéeni (m) Nasypy (m°) Vykopy (m®)
04045 644 -

0,45 -1,475 78,75 -
0,475-0,5 - 126,875
0,5-0,55 - 507,50
0,55 -0,60 - 455
0,60 - 0,65 - 267,75
0,65-0,70 - 33,25
0,75-10,80 229,25 -

0,80 - 0,85 659,75 -

0,85 -0,90 691,25 -

0,90 - 0,95 910 -

0,95 -1,00 1260 -

1,00 - 1,05 883,75 -
1,05-1,10 312,375 -
1,10-1,15 - 85,05
1,10-1,15 - 523,25
1,15-1,20 - 596,75
1,20 - 1,25 - 357
1,25-1,30 297,5 -

1,30 -1,35 799 -
1,35-1,40 967,75 -

1,40 - 1,45 1058,75 -
Kubatura celkem 8792,125 2952,43
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5.9 Sjezdy a vyhybny

Vyhybny jsem v mém piipadé¢ pro feSenou komunikaci nenavrhovala, jelikoz se
jedné o polni cestu dvoupruhovou. Po celé délce komunikace jsem se snazila dodrzet

délku rozhledu pro ptedjizdéni.

Na celé trase mnou navrzené polni cesty jsou feSené dva sjezdy — sjezd z polni cesty
do dané zemédélské usedlosti a napojeni polni cesty na pozemni komunikaci IILttidy
vedouci z obce Béla do obce Malonty. Oba sjezdy jsou navrzeny jako pravostranné.
Odvodnéni je feSeno vlozenim betonového trubniho propustku. Ulozeni trub
propustku je patrné z detailu sjezdu, jez je soucasti vykresové Casti dokumentace

(vykres ¢.08).

5.10 Navrh konstrukce vozovky

5.10.1 Vstupni udaje

- navrhova kategorie HPC: P 6,5/50 — hlavni polni cesta dvoupruhova, svozna
plocha 300ha

- navrhovd Ttrovenl poruseni vozovky: D2 (plati pro vSechny ucelové
komunikace)

- ocekavana tiida dopravniho zatizeni: VI. Ur¢ila jsem ji na zakladé hodnoty
TNV (primérna denni intenzita provozu tézkych nakladnich vozidel v obou
smérech. Hodnotu TNV jsem stanovila na 13 vozidel/24 hodin, coz znaci
velmi lehké zatizeni).

- charakteristiky podlozi:

- a)zatfidéni zeminy — vzadani diplomové prace je urCena jako mirné
namrzava. Pfevazujicimi druhy ptid v dané oblasti jsou pudy hlinito-piscité az
hlinité¢ (symbol S4SM dle Zatfidéni zemin podle CSN 72 1002). Obsah
jilovitych castic je 15 — 35%, pomér unosnosti CBR pfti optimélni vlhkosti je
6 — 50, modul pretvarnosti Eget> je roven 15 — 60 MPa.

- b)vodni rezim podlozi — diftizni vodni rezim
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- c)inosnost zemni plan¢ — je charakterizovdna hodnotou CBR nebo
navrhovym modulem pruznosti zeminy. U vozovek PC navrzenych pro
navrhovou uroven poruseni vozovky D2 neni tato hodnota smérodatnd a
uréovat se nemusi.

- d)index mrazu — dle tabulky ¢.6 je ur¢ena na hodnotu 701°C

5.10.2 Konstrukéni vrstvy vozovky

Na zaklad¢ vyhodnoceni téchto vstupnich idajii jsem se rozhodla navrhnout v této
oblasti netuhou vozovku s asfaltovym krytem. Pomoci Katalogu vozovek polnich
cest jsem vybrala Katalogovy list PN 6-1 (netuhé vozovky, tfida dopravniho zatizeni
VI, navrhova uroven poruseni vozovky D2, modul ptetvarnosti podlozi 30MPa,
podkladni vrstva ze Stérkodrti). Z tohoto katalogového listu jsem vybrala konstrukci
s oznacenim PN 603. Celkova tloustka vozovky je 460 mm. Jednotlivé konstrukcni
vrstvy vozovky jsou tvoreny z téchto materidli:
- ochranné vrstva: mechanicky zpevnénd zemina o mocnosti vrstvy 200 mm,
oznaéeni MZ 200 (v souladu s CSN 73 6125, resp. 73 6126)
- podkladni vrstva: §térkodrt’ o mocnosti vrstvy 150 mm, oznaéeni SD 150 (v
souladu s CSN 73 6126)
- kryt vozovky: je tvofen penetratnim makadamem hrubozrnnym o mocnosti
vrstvy 90 mm, oznadeni PMH 90 (v souladu s CSN 73 6127) s dvouvrstvym
asfaltovym natérem N2VA (v souladu s CSN 73 6128)
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6.1 Identifikac¢ni udaje stavby

Nézev stavby: Novostavba hlavni polni cesty v CHKO Novohradské hory
Misto stavby: CHKO Novohradské hory (okres Cesky Krumlov)
Katastralni tzemi:
- B¢la u Malont
- Rapotice u Malont
- Radc¢ice u Malont
Druh stavby: novostavba
Investor: Jiho&eska univerzita v Ceskych Budg&jovicich, Zemédélska fakulta, katedra
Zemé&délské techniky
Projektant: Michaela Pekarkova
Dodavatel(¢): vybran(i) na zaklad¢é vyberového fizeni
Stupent dokumentace: DSP (Dokumentace pro stavebni povoleni)
Provozovatel(¢) stavby: stat(zastoupen Dopravnim inspektoratem pii Méstském
uradu v Kaplici)
Hlavni kapacity dila:
- celkova délka komunikace 3 497,39m
- navrzena $ifka 6,5m
Termin vyhotoveni: neurcen

Cislo zakazky: 040
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6.2 VSeobecné udaje

6.2.1 Utel stavby

Navrhovana komunikace je feSena jako novostavba hlavni polni cesty napojujici
zemédélskou usedlost v oblasti Jednoty na silnici IIL.tfidy u obce Béla u Malont.
Cely usek je feSen jako studie, pficemz vybrand cast je vypracovana do faze
dokumentace pro stavebni povoleni. Komunikace bude vyuzivana jednak pro
hospodarské ucely, jednak jako pfistupova komunikace k jednotlivym, zejména
lesnim, pozemkiim, a v neposledni fad¢ poslouzi pro rozvoj turismu v dané lokalité.
Néavrh komunikace je v souladu se zjmy dotcenych organi souvisejicich se stavbou

a nasledném vyuziti stavby.

6.2.2 Piehled CSN a piedpisii pouZitych p¥i zpracovani

CSN 01 3466 Vykresy cestnych komunikécii

CSN 72 1002 Klasifikace zemin pro dopravni stavby

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek na silni¢nich komunikacich
CSN 73 6109 Projektovani polnich cest

TP 77 Navrhovéni vozovek pozemnich komunikaci

TP 78 Katalog vozovek pozemnich komunikaci

TP 83 Odvodnéni pozemnich komunikaci

6.3 Charakteristika zajmového uzemi

Navrhovana hlavni polni cesta bude prochazet tfemi katastralnimi izemimi — Béla u
Malont, Rapotice u Malont a Rad¢ice u Malont. Celd komunikace se nachazi

v ptipravovaném CHKO Novohradské hory. Napojuje se na silnici IILtfidy
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severovychodné od obce BEla u Malont a vede pfiblizné jihovychodnim smérem

k usedlosti zvané Jednoty. Komunikace nikde nektizi vodote¢. Na dvou mistech kiizi

podzemni vedeni vysokého napéti, které je ve sprave spolecnosti E.ON.

6.4 Podklady pro zpracovani DSP

1

2)

Geodetické podklady

SMO-5 vyssi Brod 0-1

Mapovy podklad v méfitku 1:1000 odvozeny z SMO-5

VytyCovaci vykres v potitebném rozsahu provedeny geodetickou firmou
vybranou ve vetejné soutézi

KM-D pro k.u. B&ld u Malont poskytnuta KU pro Jihodesky kraj se sidlem
v Kaplici

Vysledky geodetického zaméteni — polohopis, vyskopis

Terénni Setfeni (rekognoskace terénu spolecné se zastupcem Pozemkového

uradu)

doklady a povoleni
od vSech organizaci a organt statni spravy, které by mohly byt stavbou

dotceny — zajisti projektant ve spolupraci s investorem stavby

6.5 Technické FeSeni stavby

Stavba musi byt vyprojektovéna projektantem — autorizovanym inzenyrem s ohledem

na platné zakony a jina omezeni tykajici se stavby na izemi CHKO. Doporucuje se

postupovat podle platnych technickych norem, které jsou vSak pouze doporucené.

Nutné je respektovat i vyjadieni dotéenych organizaci k projektu stavby. Ukolem

projektanta je rovnéz sehnat prislusna povoleni ke stavbé.
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6.6 Clenéni stavby na jednotlivé objekty

Cislo stavebniho | Nazev stavebniho | Parametry

objektu objektu Délka Sitka

Novostavba HPC
01 v CHKO 3497,39m 6,5m

Novohradské hory

6.7 Popis technického reSeni novostavby HPC v CHKO
Novohradské hory

Komunikace je navrZena jako dvoupruhova hlavni polni cesta zpevnéna. V celé délce
ma stejné parametry — oznaceni P6,5/50. Navrhova rychlost pro danou komunikaci je
50 km/hod, $itkové uspotadani je nasledujici:

- dva jizdni pruhy, kazdy o Sifce 2,75m

- oboustranné zpevnéné krajnice o Sifce 0,5m

- oboustranné nezpevnéné krajnice o Sifce 0,25m

Odvodnéni komunikace je zajiSténo jednak piicnym sklonem vozovky, podélnym
sklonem vozovky a jednak oboustranné¢ vybudovanymi zatravnénymi otevienymi
ptikopy. Voda svedend ptikopy je zatsténa do vodote¢i v dané lokalité. Pficny sklon
je v ptimych usecich navrzen jako stfechovity o velikosti 2,5%. V obloucich ptechazi
do sklonu jednostranného dostiedného o stejné velikosti. Napojeni komunikace na
komunikaci IIL.tfidy je vyfeSeno sjezdem. Odvodnéni je zajiSténo trubnim

propustkem o svétlosti trub 0,8m.

Celkové technické feSeni novostavby je patrné piedevsim z piiloZzené vykresové Casti

projektové dokumentace. Seznam vykresii je uveden za technickou zpravou.
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6.7.1 Navrh smérového resSeni trasy

Studii komunikace jsem feSila ve dvou variantich. Ob¢ trasy jsem se snazila
navrhnout tak, aby co nejvice kopirovaly terén a aby neporuSovaly vyrazné krajinny
rdz. Z obou variant jsem vybrala pro dal§i praci variantu A, a zni jsem zhruba
kilometrovy usek dopracovala az do stadia pro stavebni povoleni. Priib¢h obou tras je
ziejmy z vykresu prehledné situace (vykres ¢.01). Pribéh vybraného tuseku je

zachycen ve vykresu podrobné situace (vykres ¢. 03).

6.7.2 VySkové reSeni trasy

Je podrobné zachyceno ve vykresech podélnych profili — pro ptehlednou situaci
v méfitkach 1:5000/1:500 a pro podrobnou situaci 1:1000/1:100. Vyskové feSeni
trasy jsem se snazila co nejvice sladit s pribéhem terénu, abych tak minimalizovala
potiebné zemni prace. Jelikoz se vSak jednd o terén svelkym pifevySenim na
pomérné malé vzdalenosti, zemnim pracim jsem se nevyhnula. Z vykresu podélného
profilu je zfejmé, Ze kubatury nasypt a vykopt jsou ptiblizné stejné a je tedy mozné

je navzajem vyuzit.

Na zvoleném useku jsem navrhla dva zakruzovaci vyskové oblouky nivelety.

V jejich navrhu jsem postupovala podle platnych norem, zejména CSN 73 6109.

6.7.3 Pri¢né usporadani vozovky

1) Vzorové piicné fezy - jsou soucasti vykresové casti dokumentace. Jsou
vypracovany v meétitku 1:50 a popisuji situaci v piimé a v oblouku. Je z nich
ziejm¢é hlavné pficné uspofadani komunikace a slozeni jednotlivych
konstrukénich vrstev vozovky:

- ochranna vrstva: mechanicky zpevnéna zemina o mocnosti vrstvy 200 mm,

oznaéeni MZ 200 (v souladu s CSN 73 6125, resp. 73 6126)
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2)

podkladni vrstva: §térkodrt’ o mocnosti vrstvy 150 mm, ozna¢eni SD 150 (v
souladu s CSN 73 6126)

kryt vozovky: je tvoien penetratnim makadamem hrubozrnnym o mocnosti
vrstvy 90 mm, oznaceni PMH 90 (v souladu s CSN 73 6127) s dvouvrstvym
asfaltovym natérem N2VA (v souladu s CSN 73 6128)

Charakteristické fezy — jsou vypracovany v métitku 1:100. Jsou vypracovany
pro zvoleny usek vzdy 50 m od sebe. Zachycuji sklonové poméry, umisténi

komunikace v terénu a odvodnéni vozovky oboustrannymi ptikopy.

6.8 Soupis navrhovanych objekti

1)

2)

trubni propustek — feSi odvodnéni komunikace v misté jejitho napojeni na
silnici IILt¥idy. Svétlost pouZitych trub je 80cm. Sjezd je navrzen na zacatku
trasy, tj. ve staniceni 0,000 00m.

oboustranny piikop — je navrzen podél cel¢ komunikace.

6.9 Zprava o sloZeni zeminy

Je zjisténa z vysledki laboratornich zkousek a z mista odebrani vzorku:

a)zatfidéni zeminy — v zadani diplomové prace je urCena jako mirné
namrzava. Pfevazujicimi druhy pid v dané oblasti jsou ptudy hlinito-piscité
az hlinité (symbol S4SM dle Zatiidéni zemin podle CSN 72 1002). Obsah
jilovitych castic je 15 — 35%, pomér unosnosti CBR pfti optimélni vlhkosti je
6 — 50, modul pretvarnosti E4er> je roven 15 — 60 MPa.

b)vodni rezim podlozi — diftizni vodni rezim

c)unosnost zemni plané — je charakterizovana hodnotou CBR nebo
navrhovym modulem pruznosti zeminy. U vozovek PC navrzenych pro
navrhovou uroven poruseni vozovky D2 neni tato hodnota smérodatnd a

uréovat se nemusi.
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6.10 Majetkopravni vztahy

Nutnou podminkou pro povoleni ke stavbé dopravni komunikace je souhlas vSech
vlastnikii pozemkl dotenych navrZzenou komunikaci. Jednd se o vlastniky vlastni
cesty, vlastniky pozemkl pod stavbou cesty a vlastniky pozemkii sousedicich se
stavbou. Vytvoii se tzv. zaborovy elaborat, jenz je soucasti dokumentace a je
zpracovan na zaklad¢ podrobné situace 1:1000 a vlastnickych map Katastru

nemovitosti.

6.11 Dotcené zajmy

1) organ Zivotniho prostfedi, ptip. Sprava CHKO Novohradské hory (po jejim
vyhlaseni) — zatim Referat ZP v Kaplici

2) Méstsky trad v Kaplici

3) Stavebni ufad v Kaplici

4) Energetickd spolecnost E.ON

5) Vodohospodatsky uiad v Ceskych Bud&jovicich

6) AOPK (Agentura ochrany pfirody a krajiny)

7) Soukromi vlastnici

6.12 Plan organizace vystavby

Staveni$té stavby bude zajiSténo a fadné oploceno dodavatelskou firmou, ktera bude
vybrdna pfedem vyhldSenym vybérovym fizenim. Doprava na staveniSt¢ bude
zajistovana po stavajicich funkcénich cestach a piejezdy po pozemcich sousedicich se
stavbou budou co nejvice minimalizovany. Bude vypracovan znalecky posudek na
pfipadné poSkozeni okolnich pozemku. Prace na stavenisti budou probihat pokud to
bude mozné v dobé vegetacniho klidu (pouze za ptiznivych podminek pro realizaci

stavby).
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Odtézend orni¢ni vrstva bude svdZzena na pfedem urcené skladky, stejné jako

piebytecnd zemina z vykopt, ktera se nevyuzije pfi stavbé komunikace v ndsypech.

Stavba bude realizovana v souladu se vSemi bezpecnostnimi pfedpisy a v souladu

s protipozarnimi opatfenimi.

6.13 Zavér

Projektovd dokumentace je urena investorovi stavby, ktery ji vyuzije jako podklad

zéadosti o vydani:

souhlasu s vynétim ze ZPF

zavazného stanoviska Referatu ZP

uzemniho rozhodnuti o umisténi stavby

stavebniho povoleni

povoleni k té¢zb¢ lesnich porostii

pro vybérové fizeni na dodavatelskou firmu a geodetickou firmu zajist'ujici
odborné zaméteni stavby

realizace tavby

Kompetentnim organem pro vydani stavebniho povoleni pro feSenou stavbu je

Stavebni ufad v Kaplici.

TZ vypracovana dne: Podpis zpracovatele:
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7. Diskuse

V této Casti diplomové prace sleduji piiznivé 1 neptiznivé vlivy navrhované stavby na
zivotni prosttedi, s ohledem na to, Ze stavba bude uskutectiovana v oblasti planované

CHKO.

7.1 Vliv dopravnich staveb na Zivotni prostredi

Stavby pro dopravu umisténé ve volné krajin¢ nesméji vyrazné porusovat raz krajiny.
Musi dodrzovat podminky ochrany vodnich pramenti a toki, ochrany kulturnich
pamatek a piirodnich vytvorti, nesmé&ji svymi vlastnimi ochrannymi pasmy branit
ptedpokladanému rozvoji sidelnich Utvarti a ucinky dopravy (hlukem, vyfukovymi

plyny, vibracemi) nadmérné zhorSovat Zivotni prostredi. [2]

V piipadé stavby polni cesty v CHKO Novohradské hory fesi problém vlivu stavby
na zivotni prostfedi Zakon ¢. 114/1992 Sb. O ochrané pfirody a krajiny soubézné
s dopliiyjicimi vyhldskami a zédkon ¢. 100/2001 Sb. O posouzeni vlivu na zivotni

prostiedi (EIA), (viz. Priloha €.V, tab.c.2).

7.1.1 Vlivy dopravnich staveb na obyvatelstvo

NejvyznamnéjSimi vlivy na obyvatelstvo z vystavby a provozu komunikaci jsou
negativni vlivy emisi a hluku z dopravy. Vyznamnost téchto negativnich vlivi
vzhledem k obyvatelstvu je dana ptedevSim hustotou provozu na komunikaci a
vzdalenosti zejména obytné zastavby od komunikace.

V ptipad¢ navrzeni polni cesty spojujici obec Bélou a Jednoty je pfimy vliv na
obyvatelstvo pouze minimdlni. Kromé rekreacnich objektl se v feSeném uzemi
(koridor stavby a jeji zajmové tizemi) nevyskytuji trvale obydlené objekty. Vliv

stavby na obyvatelstvo je tedy vyhodnocen jako nulovy.
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Tab. & 6 [10]

Vlivy Pfiznivé Nepfiznivé

- zabor pldy pro vystavbu
- zatizeni ropnymi a

o . chemickymi odpady

. - vybudovani dopravnich . .
1. InZenyrské a biofyzikalni L. - zatiZzeni hlukem a vibracemi
systemu
- exhalace Skodlivin
z vyfukovych plynu

- délici udinek komunikaci

- zajisténi pocitu pohody pfi |- vysidleni obyvatelstva
2. Ekonomické, socialni a
individualni a hromadné vlivem vystavby a
kulturni
pfepravé obyvatel ochrannych pasem
- riziko kontaminace t&Zkymi
- moznosti Casté&jSi rychlejsi | kovy
3. Zdravotni
|ékafské pomoci - riziko nehodovosti
- psychicka globalni zatéz
- nadmérna koncentrace
» - vyplyvaji ze strategického obyvatelstva do oblasti
4. Politické
vyznamu dopravnich uzld s druhotnymi
(ekologicky negativnimi) vlivy
- architektonicky nevhodné
5. Estetické - zvySeni zivosti scenérie umisténé objekty do krajiny

- vznik monoténni scenérie

7.1.2 Vlivy dopravnich staveb na ovzdusi a klima

Lze ptedpokladat, ze stavba polni komunikace nebude vykazovat zdvazné negativni
vlivy na ovzdu$i a klima. Kvantitativni vyhodnoceni vystupii navrhovanych

komunikaci bude obsazeno v rozptylové studii ke konkrétni stavbé.

7.1.3 Vliv dopravnich staveb na vodu

Témert celé feSené uzemi je soucasti CHOPAV Novohradské hory (viz. Ptiloha €. 1),

v feSen¢ lokalité se navic nachédzi i Ochranné pasma vodnich zdroji.
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Pti vystavbé novych silni¢nich téles dojde k ¢astenému obnaZeni pidniho a
horninového profilu a tim nastane odnos pldnich ¢astic do pfilehlych vodoteci.
V normdlnich srazkovych pomérech nebude tento vliv vyznamny pro kvalitu
povrchovych vod, pochopitelné¢ pifi dodrzovani planu organizace vystavby a
technologické kazné. Nebezpeci erozniho odnosu velkého mnozstvi ptidnich ¢astic a
vyznamné zakaleni vodote¢i hrozi v pfipadé pfivalovych srazek. OhroZeni
povrchovych nebo podzemnich vod by mohlo nastat v pfipadé¢ uniku vétSiho
mnozstvi ropnych latek na staveniSti. Toto riziko musi byt minimalizovano

odpovidajicimi opatfenimi pii vystavbé a pravidelnou kontrolou ploch vystavby.

Vystavbou hlavni polni cesty napojujici zeméd¢€lskou usedlost v oblasti Jednoty na
silnici IIL.tfidy u obce BéEla dojde ke zvySeni podilu zpevnénych ploch v oblasti.
Destové vody musi byt z povrchu vozovky odvadény do odvodnovacich piikopii a
dale pak do vodoteci. Pti realizaci dopravnich staveb existuje riziko ovlivnéni rezimu
a kvality podzemnich vod. Proto musi byt ke kazdé takové stavbé vypracovéano
hydrogeologické posouzeni, které vymezi kriticka mista konkrétni stavby a navrhne

ochrannd, monitorovaci, ptipadné kompenzacni opatteni.

7.1.4 Vlivy dopravnich staveb na ptidu, izemi a geologické podminky

Realizace stavby je spojena se zdborem zemédélské pidy (ZPF) nebo pozemki
urcenych k plnéni funkce lesa (PUPFL). Zabor pldy je ze zédkona hodnocen za
pfedpokladu konstantni Sitky komunikace 15 m. Vyhodnoceni vlivi na ZPF se
standardné provadi na zéklad¢ ptitazenych BPEJ (bonitovand ptadné ekologicka
jednotka). Koédy BPEJ jsou pétimistné, pficemz prva Cdislice charakterizuje
klimaticky region, druhd a tfeti hlavni padni jednotku (HPJ), ctvrta Cislice je
kombinace skeletovitosti a expozice a pata Cislice charakterizuje sklonitost a hloubku
pudy. BPEJ se pak déle sdruzuji do péti tfid ochrany dle Metodického pokynu
odboru ochrany lesa a ptidy MZP CR ze dne 1. 10. 1996 &.j. OOLP/1067/96 (I.tiida

je nejcennéjsi) a velikost ovlivnéni uruje mira zaboru v nejcennéjsich kategoriich.
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Mista nalezu nerostnych surovin urcuji anebo limituji dal$i vyuziti Gzemi. Dle
horniho zakona (¢.44/1988 Sb. ve znéni pozd¢jSich predpisti) jsou tato mista
definovana jako tzv. vyhradni loZiska, jejichZ ochrana se zajistuje stanovenim
chranéného loziskového uzemi. V takovém uzemi se nesmi zfizovat stavby a
zatizeni, které nesouvisi s dobyvanim vyhradniho loziska. Pfi tvorbé izemniho planu
a pfi vystavbé mohou byt dal§im limitujicim prvkem poddolovand uzemi. Pti
opomenuti nebo nerespektovani existence téchto pozustatki tézby nebo prizkumu
muze dojit k poruseni stability horninového prostiedi a k ndslednym terénnim
zménam. Poddolovana Gzemi se proto vyznacuji zvlaSt nepiiznivymi inZenyrsko-
geologickymi poméry. V pfipadé umisténi stavby do téchto mist je tfeba provést

podrobny bansko-geologicky pruzkum.

Z Gzemniho primétu navrhované stavby a lozisek vyskytu nerostnych surovin nebo
poddolovanych uzemi neni patrny konflikt navrhované stavby s takovym tizemim. Po
schvaleni navrhu CHKO Novohradské hory bude v prvnim stupni ochrany lokality

platit zakaz tézby nerostnych surovin a humoliti

7.1.5 Vliv dopravnich staveb na floru, faunu a ekosystémy

Zajmy ochrany pfirody a krajiny ve smyslu zdkona ¢. 114/1992 Sb., ve znéni
pozdé¢jsich predpist jsou v daném métitku zpracovani zastoupeny takto:

1) zvlasté chranéna tizemi

2) uzemni systém ekologické stability nadregiondlni a regionalni urovné

(viz ptiloha)

3) pfirodni parky

4) uzemi soustavy Natura 2000 — ptaci oblasti (viz ptiloha)

5) tzemi soustavy Natura 2000 — evropsky vyznamné lokality (viz

piiloha)

Dale byly evidovany zvlastni kategorie lesa, a to lesy s funkci ochrannou a plochy,

které jsou genovymi zakladnami lesnich dievin.
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Realizace projektu hlavni polni cesty se bude dotykat piipravovaného ZCHU
Rapotice. Tento stfet dopravni stavby nemize byt pfi¢inou pro odmitnuti jeji
realizace. Podminky pro realizaci stavby v pfipad¢ stietu se zajmy ochrany ptirody
musi byt stanoveny v izemnim a stavebnim fizeni, pfipadné v procesu hodnoceni

vlivil na zivotni prostiedi dle zdkona ¢. 100/2001 Sb. ve znéni pozdé&jsich predpisii.

Ptipadné vlivy na soustavu Natura 2000 (viz Ptiloha ¢. III.) budou odpovidajicim
zpusobem vyhodnoceny dle zdkona ¢. 114/19920Sb. O ochrané ptirody a krajiny,

ptipadné je mozné pouzit biologické hodnoceni dle stejného zakona.

Stety dopravni stavby s prvky USES je nutno fesit dle Metodiky kiizeni komunikaci
a vodnich tokii s funkci biokoridorit (Agentura ochrany piirody a krajiny CR 1995) a
Metodické prirucky k zajistovani prichodnosti dalnicnich komunikaci pro volné
Zijici Zivocichy (Agentura ochrany piirody a krajiny CR 2001), minimalizovat
soubéhy zejména liniovych staveb s biokoridory a upfednostiiovat technickd feSeni

zachovavajici maximalnim zptisobem funk¢nost biocenter a biokoridort.

7.1.6 Vlivy dopravnich staveb na antropogenni systémy

Antopogennimi systémy jsou minény stavby, architektonické a archeologické
pamatky a jiné lidské vytvory kulturni hodnoty nehmotné povahy, geologické a

paleontologické pamatky.

V feSeném uzemi se vyskytuji archeologické zony, méstské a vesnické pamatkové
zony, krajinnd pamatkova zéna a kulturni pamatky. Pti provadéni zemnich praci
bude pravdépodobné nezbytnd piitomnost odborného archeologického dozoru a
v ptipad¢ cennych archeologickych nalezli se pak provadi zachranny archeologicky

prizkum.

66



8. Zavér

Ukolem mé diplomové prace bylo co nejvhodngji vyfedit technické feSeni
komunikace spojujici zeméd¢€lskou usedlost se silnici IL.tfidy ve dvou variantach,
znichz jsem po konzultaco s vedoucim mé diplomové prace vybrala jednu a
kilometrovy usek jsem dopracovala az do stadia projektové dokumentace pro
povoleni ke stavbé. Variantu A jsem vybrala na zakladé piedevsim ekologického
hlediska — trasa Iépe kopiruje terén a 1épe splyne s krajinnym razem v dané lokalit¢.

Pivodnim pfedpokladem byla co nejvétsi minimalizace zemnich praci. Tém jsem se
ale nevyhnula. Divodem je clenitost terénu v dané lokalit¢ a pomémé velké

prevyseni na malych vzdalenostech.

Komunikace bude vyuzivana jednak pro hospodarské ucely, jednak jako ptistupova
komunikace k jednotlivym, zejména lesnim, pozemkiim, a v neposledni fadé
poslouZi pro rozvoj turismu v dané lokalité. Navrh komunikace je v souladu se zajmy

dot¢enych organti souvisejicich se stavbou a nasledném vyuziti stavby.
Pti navrhovani trasy vozovky a jejich konstrukénich vrstev jsem postupovala podle

platnych norem a ptedpist tykajicich se dané problematiky uvedenych v seznamu

pouzité literatury.
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Ptiloha ¢. I: Mapa vyskytu oblasti CHOPAV
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Piiloha &.III: Vymezeni USES
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Ptiloha ¢. IV: Hranice CHKO Novohradské hory
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Ptiloha ¢. V: Tabulky

Tabulka ¢.1 — Navrhové kategorie polnich cest

Polni cesty
Hlavni VedlejSi Doplfikové
Dvoupruhoveé Jednopruhové Jednopruhoveé Jednopruhové
P 7,0/50 P 5,0/30 P 4,5/30 P 3,5/30
P 6,5/50 P 4,5/30 P 4,0/30 P 3,0/30
P 6,0/40 P 4,0/30 P 3,5/30 -

Tabulka ¢. 2 — Délky rozhledu pro ptedjizdéni D, pro zpevnéné polni cesty

Navrhova rychlost v, 50 40 30
v km/h
Délka rozr:Iedu Dp v 240 180 120

Tabulka €. 3 — Nejmensi doporucené poloméry kruznicovych smérovych oblouki

Dostredny skionpv | =, g 3,0 4,0 5,0 6,0 7,0 8,0
% ) ) ) ) ) ) )
Navrhova | 50 250 210 160 125 105 90 80
rychlost
v km/h 40 160 135 100 80 70 60 50

Tabulka ¢. 4 — Nejmensi dovolené poloméry vyskovych obloukt

Navrhova rychlost v, v km/h 50 40

Vypukly oblouk R,v m 600 400

Vyduty oblouk R,v m 600 400




Tabulka €. 5 — Rozdéleni vozovek podle velikosti dopravniho zatizeni

Celoro¢ni pramér Orienta&ni
Tfida dopravniho Charakteristika poctu prejezdd TNV specifikace pozemni
zatiZeni zatiZeni v obou smérech za P K E
24 hod omunikace
| Velmi tézké Vice nez 3500
Dalnice, rychlostni
silnice, rychlostni
mistni komunikace
Il Tézké 1501 — 3500
1l Polotézké 501 - 1500
Silnice I. a Il. tfidy,
sbérné mistni
komunikace
v Stredni 101 — 500
3 Silnice lll.tfidy,
v Lehké 15-100 obsluzné mistni,
ucelové a
nemotoristické
komunikace,
VI Velmi lehké Méné nez 15 el el
a dopravni plochy

Tabulka &. 6 — Zakladni hodnota indexu mrazu pro uzemi Ceské Republiky

Vyskové
pasmo
(mn.m.)

do | 200-
200 | 300

400-
500

500-
600

300-
400

600-
700

700-
900

900-
1100

1100-
1300

1300-
1500

nad
1500

Index
mrazu
lm (°C)
pro
stredni
dobu
navratu

332 | 375

424 | 475 | 523

582 | 701 840

994 | 1169 | 1268




Tabulka ¢. 7 — Doporu¢ené navrhové urovné poruseni vozovky

Dopravni vyznam pozemni
komunikace

Ocekavana tfida dopravniho
zatiZeni

Navrhova uroven poruseni
vozovky

Dalnice, rychlostni silnice,
rychlostni mistni komunikace,
silnice |.tfidy

S, LL I

DO

Silnice Il.tfidy, sb&rné mistni
komunikace, obsluzné mistni
komunikace, odstavné a
parkovaci plochy

I, v, Vv, Vi

D1

Obsluzné mistni komunikace,
nemotoristické komunikace,
odstavné a parkovaci plochy

V, Vi

Doc¢asné komunikace,
ucelové komunikace

IV az Vi

D2

Tabulka ¢. 8 — Rozméry prvka koruny polnich cest podle kategorii

Kategorie — Slvrke’1 (m), - —
jizdni pruh zpevnéna krajnice nezpevnéna krajnice

P 7,50/60 3,50 0,25

P 7,00/60 3,00 0,50 0,25

P 6,50/50 2,75 0,50 0,25

P 6,00/40 2,75 0,50

P 5,00/30 3,00 0,50 0,50

P 4,50/30 3,50 0,50

* Pozn. Vybarvené plochy tabulek se tykaji mnou navrhované hlavni polni cesty
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