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UvVOD

S postupnym zvétSovanim svétové populace Clovek stale vice zasahuje do piirodniho
prostfedi a uzplisobuje si zivotni prostor svym potfebam. Pokud je mira ovliviiovani
pfirodniho prostfedi ¢lovékem v souladu s pfirodnimi zédkonitostmi, vytvoii se ekologicka
rovnovaha v pfirodé¢ a kulturni krajina je stabilnim prostfedim zajistujicim raciondlni
vyuzivani ptirodnich zdroji.

Nepfiznivy vyvoj, zavinény casto lhostejnym postojem lidi, mize zplsobit zavazné
zmény v piirodé, které mohou dospét az ke zhrouceni biologické funkce piirodniho
prostiedi a k zaniku zivota na Zemi. Proto si dnes lidé uvédomuji zdvaznost péce o zivotni
prostfedi, které je dilezité pro kvalitu zivota soucasnych i budoucich generaci. NaSim
ukolem je spojit ji s pokracujicim hospodaiskym riistem zplisobem, jenz je dlouhodobé

udrzitelny.

Mnoho lidskych c¢innosti vedlo k poskozovani piirody a vzniku nerovnovahy v ni.
Nevhodné se scelovaly pozemky do obrovskych stohektarovych celkii, zornili se meze,
oblasti v podhorskych a horskych polohéch, likvidoval se pfirozeny krajinotvorny prvek, to
v§e a mnoho jinych zasahii zptisobilo naruseni mimoprodukéni funkce krajiny.

Jednim z néstroji jak navratit pivodni funkce krajiny, aby se jeji stav nezhorSoval
jsou pozemkové upravy. Prvotnim zdjmem pozemkovych uprav je upravit vlastnické
vztahy k pozemkim tak, aby v budoucnu nedochazelo ke sportiim mezi vlastniky a aby
bylo mozno pozemky ucelné a Setrné uzivat. Tato uprava miize v krajiné vyvolat zmény,
které narusuji ekologickou stabilitu krajiny, méni neptiznivé odtokové poméry z uzemi a
zvysuji erozni ohroZenost. Z toho diivodu je soudasti pozemkovych Gprav i feseni USES,
uspotfadani nebo navrh realizace fi¢ni sit¢, feSeni protierozniho opatfeni a stav cestni site.
Pozemkové upravy se tak stavaji nastrojem péce o krajinu, zvelebeni krajinného prostiedi,
udrzeni krajinného razu, jeji ochranu a zarovei i vyuziti.

Ukolem pozemkovych uprav je zabezpeeni optimalniho tvaru pozemkd a jejich
propojeni, a to pomoci cestni sité. Navrh a feSeni cestni sit¢ hraje nemalou roli pii
optimalnim formovani krajiny a krajinného rdzu. Jediné¢ vhodné zaloZena cestni sit’ miize
mit v krajin€ polyfunkéni vyznam a lze ji vyzit k ucelim jako je vyuziti pfi zpracovani

USES (biokoridor) a v navrhu protierozniho opatieni.

Pozemkové upravy se snazi vytvofit vhodné podminky pro zlepSovani
vodohospodarskych pomért v krajin€. V posledni dob¢ se stale vice dostava do popiedi
otazka retence vody v prirodé€, zejména v povodi. Jde o slozitou interakci biologickych a
biotickych c¢initela v ptirode, do kterych ¢lovék zasahuje svymi aktivitami. Vyrovnanost
vodniho rezimu znamend co nejvétsi zadrzeni srazkové vody v krajin€é a jeji stabilni

cirkulaci v hydrologickém cyklu. Zasahy clovéka do krajiny tento cyklus narusuji a
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zejména v uplynulych padesati letech byly tyto zasahy takového charakteru, ze odvadéni
vody z pidy 1 krajiny se vyrazné urychlilo. Dnes je jiz jasné, ze tento trend je mozné
zastavit jen postupnym obnovovanim a budovdnim systému opatieni, které ve svém
komplexu odtok vody z povodi zpomali ¢i vodu v izemi zadrzi.

Cestni sit’ tvoii vice ¢i méné umélou hydrografickou sit’ pro odvod vody z tizemi. Cim
méné je cestni sit’ pfizpisobena piirodnim podminkdm, tim vétsi problémy pifinasi nejen
pro vlastni lokalitu a tzemi, ale i1 pro celé povodi. Z hlediska technického jde o odvodnéni
polni cesty, z hlediska vodniho zakona jde o bezpecné odvedeni stékajici vody ze stavby a
odtékajici zuzemi. Naproti tomu z hlediska ekologického jde o to vodu v krajiné

akumulovat, zasaknout, rozptylit a zpomalit jeji odtok.

Tato diplomovéa prace je zamétena praveé na cestni sit’ a jejiho vlivu na hydrologicky
rezim krajiny v ramci feSené komplexni pozemkové upravy v k.. Markvartice. Jejim
cilem je posouzeni stavajici ¢i nové navrzené cestni sité z hlediska hydrologického, zda
dana komunikace ovlivni nebo neovlivni vodnim rezim na zkoumaném pozemku a kolik

hektart bude ovlivnéno.
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1 LITERARNI PREHLED

1.1 Pozemkové upravy

Pozemkové upravy jsou definovany zakon ¢. 139/2002 Sb., o pozemkovych
upravach a pozemkovych ufadech a o zméné zakona ¢. 229/1991 Sb., o upravé
vlastnickych vztahti k pidé a jinému zeméd€lskému majetku, ve znéni pozdéjsSich

piedpisu.

Pozemkové Upravy jsou souborem prévnich, hospodatskych a technickych opatteni
nutnych k provedeni vyhodnéjsiho uspofaddni pozemkl urcitého uzemi pro potiebu
zemédé@lstvi, za ucelem zvySeni jeho hospodaiské efektivity. Jednd se v podstaté o
organizaci zemédélského pidniho fondu (ZPF) urcitych uzemnich celki, o planovity zasah
do organizace krajiny za tc¢elem jejiho optimalngjsiho zemé&délského vyuziti.

[SVEHLA, VANOUS, 1997]

1.1.1 U&el pozemkovych iiprav

%

Zakon €. 139/2002 Sb. definuje pozemkové upravy tak, ze ve vefejném zajmu
prostorové a funkéné uspotadéavaji pozemky, sceluji se nebo d€li a zabezpecuje se jimi
pristupnost a vyuziti pozemku a vyrovnani jejich hranic tak, aby se vytvotily podminky pro
racionalni hospodaieni vlastnikii pudy. V téchto souvislostech se k nim uspofadava;ji
vlastnickd prava a s nimi souvisejici vécna bfemena. Soucasné se jimi zajistuji podminky
pro zlepSeni zivotniho prostfedi, ochranu a zirodnéni ptidniho fondu, vodni hospodarstvi a
zvyseni ekologické stability krajiny. Vysledky pozemkovych tprav slouzi pro obnovu

katastralniho operatu a jako zavazny podklad pro tzemni planovani.

1.1.2 Pfedmét pozemkovych uprav

SVEHLA a VANOUS [1997] uvadgji, ze pifedmétem pozemkovych tprav jsou
viechny pozemky v obvodu pozemkové tpravy (ObPU) bez ohledu na dosavadni zpiisob
vyuzivani, existujici vlastnické a uzivatelské vztahy k nim, pokud nejsou z pozemkové
upravy vylouceny.

Vylou€eny jsou pozemky urcené pro ochranu stitu, pozemky urcené pro tézbu
vyhrazenych nerostli, hibitovy, pozemky zastavéné a k zastavéni urcené, pozemky
chranéné dle zvlastnich predpist (napt. pasma hygienické ochrany 1. stupné¢).

Pozemkové upravy se provadéji zpravidla pro celé katastralni tizemi, které tvoii
obvod pozemkovych uprav (ObPU). Do ObPU mohou byt zahrnuty i sousedni pozemky
zjinych katastralnich tUzemi, bude-li tim dosaZeno ucelnéjSiho tvaru a funkéniho

usporadani pozemkt v ObPU.

14



1.1.3 Formy pozemkovych uprav

Pozemkové upravy se provadéeji zpravidla formou komplexnich pozemkovych uprav
(KPU). Komplexni pozemkovou Gipravu je mozno zagit délat, jsou-li v celém k.u. vyfeseny
vSechny vlastnické vztahy, ujasnény zameéry vsech vlastnikii pudy jak s ptidou podnikat.
Reseny jsou dal§i vztahy a vazby v izemi, napf. nové cestni sit’, protierozni , ekologické a
dalsi opatteni.

Pokud je nutné vytesit pouze nékteré hospodaiské potieby (napt. urychlené sceleni,
zptistupnéni pozemkil) nebo ekologické potieby v krajiné (napt. PEO, protipovodiové
opatteni). Kdyz se pozemkové upravy maji tykat jen ¢asti katastralniho izemi, provadéji se
formou jednoduchych pozemkovych tuprav.

[DUMBROVSKY, 2004]

1.2 Reseni dopravniho systému v ramci KPU

Pii KPU se provadi téZ prizkum dopravniho systému zaméfeny na vyznadeni
komunikaci s vyloucenou zemédé€lskou dopravou, na zhodnoceni dopravniho systému
z pohledu jeho funkce dopravni a soucasné i protierozni a krajinotvorné

Cestni sit’ tvoti pevny zéklad KPU, jakozto polyfunkéni prvek. Kromé dopravni
funkce plni 1 fadu dalSich neméné vyznamnych funkci. Svymi piikopy plni funkci
protierozni ochrany a spolu s doprovodnou zeleni dotvéii raz krajiny. Cestni sit’ ma téz
zabezpecit optimalni tvar pozemki, nejlépe obdélnikovy.

Navrh nové cestni sit¢ vychazi také z ekonomickych diivoda z kostry soucasného
dopravniho systému — vyuziti zpevnénych komunikaci, mostd, propustkl, piejezdu,
sjezdii aj. [SVEHLA, VANOUS, 1997], [DUMBROVSKY, 2004]

1.2.1 Obecné pozadavky na cestni sit’

Cestni sit’ ze vSech liniovych zafizeni ovliviiuje nejvyraznéji organizaci piidniho
fondu. Kromé dopravni funkce plni se svymi ptikopy i funkci PEO a spolu s doprovodnou
zeleni dotvafi raz krajiny. Ze vSech aspektll je nutno posuzovat stdvajici cestni sit’ a

uplatnit je i pii ndvrhu nové cestni sité.

Nova cestni sit’ musi vsouladu s mistnimi podminkami zabezpecit co
nejefektivnéjSi dopravni spojeni hospodaiského centra s jednotlivymi pozemky
zahrnutych do obPU, stit se krajinotvornym prvkem. P¥i jejim navrhu je tieba dbat,
aby byly dodrZeny tyto podminky, mezi které patii zejména:

- navaznost polnich cest na mistni komunikace, silnice a lesni cesty
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zapojeni cestniho systému do systému protierozni ochrany tak, aby jednotlivé polni
cesty byly umistovany do mist délicich svahy na erozné¢ chranéné pasy; podminkou
plnéni protierozni funkce je budovani cestnich ptikopti na strané do svahu
zptistupnit a zprichodnit vSechny casti krajiny a ozivit ji doprovodnou liniovou i
skupinovou zeleni

navaznosti cestni sit¢ 1 na systém vodohospodaiskych opatieni

vedeni tras jednotlivych cest tak, aby se zeméd¢€lska doprava v co nejvétsi mire

vyhybala sidlistim (budovani obchvatnych polnich cest)

Navrh cestni sit€¢ musi respektovat kritéria dopravni, ekologickd, plidoochrannd,

vodohospodatska, esteticka a ekonomicka.

1.2.2 Pozadavky na cestni sit’

Pokud Reditelstvi silnic CR a oddéleni dopravy OkU planuji rekonstrukci silniéni

sitd, je tfeba s nimi jejich zamér véas projednat a sladit s pozadavky a potiebami KPU.

Cestni sit’ musi zajistit vhodné propojeni obce s polnimi tratémi, zvazi se navrh obchvat

polnich cest mimo zastavbu. Podkladem pro feSeni cestni sité je posouzeni systému a stavu

cest, které se prejimaji.

1.2.2.1 Systém cestni sité

Nova cestni sit’ se nejlépe voli podle nékterého ze tii systémi (moZna i kombinace):

paralelni systém — rovnobézné, Sachovnicové geometricky rozmisténé cesty bud’
Sachovnicové (Ctverce, obdélniky) nebo v nepravidelném rastru. Nejvhodnéjsi pro
roviny

okruzni — vhodny v pahorkatindch na dlouhych mirnych svazich. Tento systém
cestni sité je vyuzivan pfevazné v oblastech s erozné ohrozenymi pozemky.
radialni systém — paprskovité uspotradani cest, nepravidelnych tvart. Je vhodné je

budovat v horskych oblastech. Je zde pfistup na vrstevnicové pasy.

Volba systému cest uzce souvisi sfteSenim vodohospodaiskym, protoze cestni

piikopy tvoti vyznamnou sit’ regulujici odtokové poméry povrchové vody.
[DUMBROVSKY, 2004], [SVEHLA, VANOUS, 1997]
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1.2.2.2 Hustota cestni sité

Hustota cestni sité lez charakterizovat tzv. koeficientem hustoty cestni sité:

n=2
P
Kde:
D —je celkova délka cest [km, m] v hodnoceném tizemi

P — [km?, ha] celkovéa vyméra zem&d&lské puidy v tzemi

Koeficient hustoty cestni sité dle SVEHLY a VANOUSE [1997] je zavisly na Fadé
faktorii:

vertikalni ¢lenitosti uzemi

- procentnim zastoupenim zeméd¢€lskych ploch na celkové plose hodnoceného tizemi

- hustot¢ komunikaci vySSiho fadu (silnice, mistni komunikace), které je mozno
pouzivat pro zeméd¢€lskou dopravu

- zastoupeni jednotlivych druhli pozemki v ramci zemédé€lské pudy (pastviny, louky,
ornd puda)

- zamgéfeni rostlinné vyroby

- priamérné velikosti jednotlivych hospodaiskych jednotek

1.2.2.3 Stiedni dopravni vzdalenost

Jeji velikost je zavisla na konfiguraci cestni sité, dale tvaru hospodaiského obvodu a

poloze hospodéiského centra uvniti tohoto obvodu a na velikosti hospodaiského obvodu.

1.2.2.4 Trida dopravniho zatiZeni

Ttida dopravniho zatiZeni je nutnd pro vstup do Katalogu vozovek, stanovuje se dle
tab. ¢. 1 (viz tabulkova pfiloha) na zéklad¢ vypoctu primérné denni intenzity provozu
tézkych nakladnich vozidel (TNV) v navrhovém obdobi v obou smérech.

Pro ucelové komunikace a zejména polni cesty se vSak intenzita TNV stanovi na
zékladé celkového objemu dopravovanych hmot. U polnich cest Ize tento celkovy objem
odvodit z velikosti svozné plochy polni cesty a pfepravovanych hmot z 1 ha.

U polnich cest se zpravidla jedna o tfidu dopravniho zatizeni V a VI, vyjimecné IV
(viz tabulkova ptiloha — tab. ¢. 1). Musi se vSak zohlednit i dal$i mozné jiné zatizeni.
Ptedevsim u ptijezdovych a spojovacich polnich cest, nebo navazuje-li polni cesta na lesni
svoznou cestu.

[MZE CR, 1998], [KATALOG VOZOVEK POLNICH CEST, 1998],
[JONAS a kol., 1990]
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1.3 Pozemni komunikace

Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich upravuje z legislativniho hlediska
rozdéleni pozemnich komunikaci, jejich stavbu, podminky uzivani jejich ochranu, ale i
prava a povinnosti vlastnikli téchto komunikaci a jejich uzivateld. Zabyva se rovnéz
vykonem statni spravy pozemnich komunikaci pfisluSnymi silni¢nimi spravnimi tfady.

Jak je definovana pozemni komunikace a co pod tento pojem zahrnujeme? Pozemni
komunikace je dopravni cesta urcena k uziti silnicnimi a jinymi vozidly, které spliuji
podminky zdkona. 38/1995 Sb., o technickych podminkéch provozu silni¢nich vozidel a na
pozemnich komunikacich, a chodci, v€etné pevnych zafizeni nutnych pro zajisténi tohoto

uziti a jeho bezpecnosti.

1.3.1 Rozdéleni pozemnich komunikaci

Dle svého dopravniho ur¢eni se pozemni komunikace dé€li na tfidy, dle prostorového
uspoiadani na kategorie. Toto rozdéleni je upiesnéno v CSN 73 6101.

Pozemni komunikace se dle svého ucelu d€li na sité vefejnych a ucelovych
komunikaci. Komunikace vetejné: dalnice, silnice a mistni komunikace

Ucelové komunikace: jsou uréeny k uzivani skupinou uZivateli pro zajisténi jejich

vyrobnich tkolt, jako je tomu napft. u sité polnich cest, lesnich cest apod.

Pozemni komunikace se déli na:
¢ Dalnice — jsou urceny pro rychlou dalkovou dopravu a mezistatni dopravu silni¢nimi
motorovymi vozidly. Jsou budovany bez troviiovych kiizeni s oddélenymi misty
napojeni pro vjezd a vyjezd a maji smérové oddélené jizdni pasy. Jsou to
komunikace s omezenym pfistupem, nebot’ jsou pfistupné pouze vozidlim, jejichz

nejvyssi povolena rychlost neni nizsi nez 50 km/hod.

e Silnice — mohou byt vefejné ptistupné pozemni komunikace uréené pro silni¢ni a
jina vozidla, spliujici pfislusné podminky, a chodce. Silnice tvofi silni¢ni sit’ a dle
svého urceni a dopravniho vyznamu se rozdéluji na:

a) silnice I. tFidy — jsou ur¢eny pro dalkovou a mezistatni dopravu. Muize
byt vybudovana i jako rychlostni silnice, kterd je pak urena pro rychlou
motorovou dopravu a je pfistupnd pouze motorovym vozidlim, jejichZ nejvyssi
povolend rychlost neni niz$i nez 50 km/hod. Stavebné technické vybaveni
rychlostni silnice je obdobné jako vybaveni dalnice.

b) silnice II. tFidy — jsou ureny pro dopravu mezi okresy (kraji)

c) silnice IIl. tfidy — jsou urCeny k vzijemnému spojeni obci nebo

k napojeni obci na ostatni pozemni komunikace.
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Vlastnikem délnic a silnic je stat a toto vlastnické pravo vykonava Ministerstvo

dopravy a spojt, které miize vykonem vlastnickych prav povéftit pravnickou nebo fyzickou

osobu — ,,spravce pozemni komunikace®. Spravu silnic a dalnic vykondva Reditelstvi silnic
a dalnic CR.

Misti komunikace — jsou vefejné pfistupné a slouzi pfevazné mistni dopravé na
uzemi obce. Mistni komunikace mize byt opét vybudovéna jako rychlostni mistni
komunikace, kterd je urena pro rychlou dopravu, plati pro ni podminky jako pro
rychlostni silnici. Dle dopravniho vyznamu, uréeni a stavebné technického
vybaveni se rozdéluji mistni komunikace:

a) mistni komunikace I. tfidy — jsou budovany zejména jako rychlostni
mistni komunikace

b) mistni komunikace II. tfidy — jsou sem zafazovany dopravné vyznané
sbérné komunikace s omezenim ptimého pfipojeni sousednich nemovitosti

c) mistni komunikace III. tFidy — sem jsou fazeny obsluzné komunikace

d) mistni komunikace IV. tridy — pfedstavuji komunikace nepftistupné
provozu silni¢nich motorovych vozidel, nebo na kterych je umoznén smiSeny

provoz.

Vlastnikem mistnich komunikaci je obec, na jejimz Gzemi se mistni komunikace nachézeji.

Utelové komunikace — slouzi ke spojeni jednotlivych nemovitosti pro potieby
vlastnikli téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi
pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodafovani zeméd¢€lskych a lesnich
pozemkii. Na navrh vlastnika ucelové komunikace a po projednani s prisluSnymi
organy miize piislusny silni¢ni spravni ufad upravit nebo omezit vefejny piistup na
ucelovou komunikaci. Mezi ucelové komunikace se fadi i pozemni komunikace
v uzavienych prostorech nebo objektech, které pak slouzi potiebé vlastnika nebo
provozovatele objektu nebo prostoru. Takova komunikace neni vetejné ptistupna.
[JONAS a kol., 1990], [www.rsd.cz]

1.3.2 Lesni cesty

Lesni cesty patii mezi ucelové komunikace. Tyto cesty slouzi spolecné s polnimi

cestami pro potieby polniho tak i lesniho hospodafstvi. U lesnich polnich cest se voli

navrhové prvky jako u polnich cest.

Seti dopravni zptistupnéni pro soustied’ovani a odvoz dfevni hmoty.
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1.3.2.1 Kategorie lesni cesty:

- lesni cesty 1. tiidy — 1L: odvozni cesty umoznujici celoro¢ni odvoz navrhovym
vozidlem. Vozovka je opatiena z riznych stavebnich materiali. Min. §itka vozovky
4,0 m. Max. podélny sklon nivelety cesty je 10 %.

- lesni cesty 2. tfidy — 2L1: odvozni cesty se sezénnim az trvalym provozem.
Opatteny jsou jednoduchou vozovkou s prasnym povrchem, ptipadné provoznim
zpevnénim.

- lesni cesty 3. tiidy — 3L: vyvdZeci a pfiblizovaci cesty sjizdné pro traktory,
specidlni vyvazeci a pfiblizovaci prostfedky. Min. Sifka cesty 3,0 m. Povrch muize
byt opatfen provoznim zpevnénim, ¢asteCnym provoznim zpevnénim nebo bez
zpevneni.

- lesni cesty 4. tFidy — 4L.: minimalni Sitka koruny 1,5 m, bez technické vybavenosti

1.3.3 Polni cesty

Polni cesty jsou ucelové komunikace urcené k zajisStovani dopravy v zemédélskych
podnicich. Spojuji objekty a nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo
slouzi komunika¢nim ucelim v uzavienych prostorech ¢i objektech. Sit’ polnich cest slouzi
zeméede€lské vyrobé k piepravé hmot a materiall, osob, zvifat, mechanizacnich prostiedkli
apod. Doplinyje sit’ silnic a mistnich komunikaci a umoziuje zptistupnéni zeméd¢€lskych
pozemkd. [JONAS a kol., 1990], [SVEHLA, VANOUS, 1997]

1.3.3.1 Potieby FeSeni systému polnich cest

Vétsina polnich cest byla pievzata z plvodni sit€¢ polnich cest uréenych pro
zemédélskou dopravu. Toto je dusledek Spatného technického stavu siti polnich cest.
Zvyseni hmotnosti a rychlosti vozidel je fadove desetkrat vEtsi, takZze cesty uréené pro
lehkou zeméd¢€lskou dopravu byly témito tézkymi vozidly znaéné poSkozovany. Vznikajici
Skody nebyly odstranovany, protoze udrzba cest byla zanedbavana.

Uvedenti sité polnich cest do technického stavu odpovidajiciho sou¢asnym a zejména
perspektivnim pozadavkim zemédélské dopravy vyzaduje celkovou rekonstrukci

podstatné casti této site.

Dobte rozvrzeny cestni systém a kvalitné¢ vybudované jednotlivé polni cesty mohou
vyraznym zpusobem kladné ovlivnit hospodaiské vysledky jednotlivych hospodatskych
jednotek a to predev§im diky nasledujicim ukazatelim, které shrnuje SVEHLA a
VANOUS [1997].

- dostupnost obhospodaiovanych pozemki a hospodarskych objektt

- rychlost a bezpe¢nost dopravy
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sttedni dopravni vzdalenost
spotfeba energie a casu vénovanych pieprave

potieba nakladii na opravy a udrzbu dopravnich a mechanizac¢nich prostfedk

Snahou je téZ zatazeni cestni sité¢ mezi pozitivni prvky v krajiné:

ochrana zeméd¢lské pudy pred erozi (cestni piikopy apod.)
zlepSeni krajinného prostiedi pfedevsim zvySenim zastoupeni zelené v krajin€ a jeji

stability

1.3.3.2 Klasifikace polnich cest

Polni cesty patii mezi ucelové komunikace. Ttidi se dle své dopravni funkce a podle

svého zaclenéni do dopravni sit¢ zeméd€lského podniku. Ttidéni zaroven urcuje, které

z polnich cest maji vozovku a které jsou nezpevnéné.

hlavni polni cesty (P) — soustfeduji dopravu z polnich cest vedlejSich, jsou
napojeny na mistni komunikace nebo silnice III. tfidy, vyjime¢né na silnice II.
ttidy, nebo piivadéji dopravu z pfilehlych pozemkl piimo k zemédélské farmeé —
usedlosti. Plni 1 funkci protierozniho prvku. P se doporucuje navrhovat
jednopruhové s vyhybnami a v odiivodnénych piipadech jako dvoupruhové. Jsou
navrhovany jako zpevnéné, vzdy s odvodnénim a s celoro¢ni sjizdnosti.

vedlejSi polni cesty (Pv) — zajiStuji dopravu z pfilehlych pozemku a farem a jsou
napojeny na polni cesty hlavni. Mohou byt napojeny i na mistni komunikace,
silnice III. tfidy, vyjimecné na silnice II. t¥idy. Plni i funkci protierozniho prvku. Pv
jsou pievazné jednopruhové, zpravidla nezpevnéné, zatravnéné, v odivodnénych
ptipadech zpevnéné, vyhybny jsou doporucené. U Pv je mozna i kolejova uprava.
Dle mistnich podminek se na usecich cesty s nizkou tnosnosti a na podmacenych
usecich navrhuje kombinace zpevnénych a nezpevnénych useki. V odiivodnénych
ptipadech se na konci polni cesty navrhuje obratiste.

doplitkové polni cesty (Cd) — zajistuji sezonni komunikacni propojeni v ramci
propojeni pudnich celkil jednoho vlastnika, nebo tvofi hranice mezi vlastnickymi
pozemky. Jsou jednopruhové, navrhuji se nezpevnéné, popt. zatravnéné. Vyhybny
ani obrati$té se neuvazuji. [DUMBROVSKY, 2004]

1.3.3.3 Navrhova kategorie polnich cest

Navrhova kategorie se rozliSuje dle navrhové rychlosti a dle uspofadani v piicném

profilu, zévislé od terénnich podminek. Tyto kategorie se oznacuji pismenem P (polni) a

zlomkem, ve kterém je v Citateli vyznacena volna §itka koruny v metrech a ve jmenovateli

navrhova rychlost v km.h™".
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Tabulka €. 1: Kategorie polnich cest

Polni cesty

Hlavni Vedlejsi Dopliikové
Dvoupruhové Jednopruhové Jednopruhové Jednopruhové
P 7,5/60 P 5,0/30 P 4,5/30 P 3,5/30
P 7,0/60 P 4,5/30 P 4,0/30 P 3,25/30
P 6,5/50 " P 4,0/30 P 3,75/30 P 3,0/30

P 6,0/40 -

") U zpevnénych PC se navrhuje krajnice 2 x 0,50 m a §ifka vozovky je doplitkem do volné &iiky cesty
") Doporugen4 navrhové kategorie pro tento typ PC
") Doplitkové polni cesty se navrhuji zpravidla bez krajnice

Pti navrhovani kategorii cest je nutné dodrzet to, aby polni cesta méla v celé své
délce znaky jedné kategorie, a to nejen v polni trati a na izemi katastru obce, ale 1 napojeni
na lesni cesty a navazujici izemi. Tato zasada neplati pro ,,slepé cesty*, které mohou byt

ukonceny nizsi kategorii a obratiStém.

Tabulka €. 2: Prehled rozméra prvkil koruny polnich cest

Kategorie Sifka [m]
jizdni pruh zpevnéna Kkrajnice nezpevnéna
krajnice

P7,50/60 3,50 0,25 -
P7,50/60 3,00 0,50 0,25
P6,50/50 2,75 0,50 0,25
P6,00/40 2,75 0,50 -
P5,00/30 3,00 0,50 0,50
P4,50/30 3,50 0,50 -
P4,00/30 3,00 0,50 -
P3,75/30 2,75 0,50 -
P3,50/30 3,00 0,25 -
P3,50/20 3,50 - -
P3,25/20 2,75 0,25 -
P3,00/20 3,00 - -

Velikosti svoznych oblasti pro jednotlivé kategorie polnich cest

Intenzita dopravy rozhoduje o tom, kterd cesta bude hlavni a ktera vedlejsi. Tato
intenzita je tmérna velikosti prislusné svozné plochy. Orientacni velikosti svoznych oblasti
pro jednotlivé kategorie polnich cest a eventuelni zpevnéni byly stanoveny na zaklade
vyhodnoceni ro¢ni hodnoty pfepravovaného mnozstvi na 1 ha zeméd¢lské ptdy a tomu
odpovidajiciho poctu piejezdl, vcetné piejezdi zemedelské mechanizace. Dolni hranice
svoznych oblasti plati pro uzemi, kde ptfevlada péstovani okopanin a viceletych krmiv.
[SVEHLA, VANOUS, 1997], [MEZERA, DUMBROVSKY, 2000]
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Velikosti svoznych oblasti pro jednotlivé kategorie polnich cest je uvedena v tabulkové

priloze — tab. €. 2.

1.3.4 Navrhové prvky polnich cest

JONAS a kol [1990] uvad&ji, 7e¢ navrhové prvky jsou souborem technickych
parametri urcujicich smérové, vysSkové, Sitkové a konstrukéni feSeni polni cesty. Jsou
predepsany predev§sim ON 73 6118 Projektovani polnich cest a urcuji se dle obecnych
metod projektovani, dimenzovani a konstrukce pozemnich komunikaci. Nezbytné

upiesnéni urcuje zdvazné nazvoslovi dané CSN 73 6100.

1.3.4.1 Navrhova rychlost

Navrhova rychlost zavisi na navrhové kategorii PC (viz tab. €. 1) a ma byt v celé
délce navrhované polni cesty jednotné. V obtiznych pomérech je mozné snizit navrhovou
rychlost na 50 % ptivodni hodnoty. [DUMBROVSKY, 2004]

1.3.4.2 Smérové oblouky

Trasa cesty je v pudorysu slozena z pfimek a oblouki. Vzijemny délkovy pomér
souétu piimych usekd trasy a obloukt je disledkem Glenitosti terénu. Cim je &lenitéjsi
terén, tim je v trase veétsi podil obloukli a tim mensi jsou poloméry zakiiveni. V zdjmu
dobré prijezdnosti a estetiky cestni trasy je tfeba k dlouhym pfimym usekiim fadit oblouky
s vétSim polomérem. ON 73 6181 stanovi pro polni cesty pouziti téchto druhii kruhovych
oblouki:

- prosty kruznicovy

- kruznicovy s pfechodnici
- ptechodnicovy

- slozeny

- tocky: kruznicovy oblouk o velkém sttedovém thlu a malém poloméru

KAUN a LEHOVEC [2004] poukazuji na to, ze prosty kruznicovy oblouk se pouziva
pro polni cesty nejcastéji. Jeho pouziti se pfipousti vSude tam, kde pohodli a bezpecnost

jizdy ani estetické pozadavky nevyzaduji oblouk jiny.

1.3.4.3 Podélné usporadani vozovky

Podélny sklon cesty je vySkoveé vedeni trasy. Voli se pfiméiené k charakteru dopravy
a vyznamu cesty 1 uzemi. Trasa se navrhuje tak, aby vyskove splyvala s terénnim reli¢fem
a pritom méla vyskové a smérové poméry odpovidajici dulezitosti a navrhové kategorii

cesty.
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Se soucasnou technikou lze piekondvat spady az do 30 %, z hlediska bezpecnosti,
nakladii na provoz a nakladii na udrzbu komunikaci. Pfi trasovani cest se pouzivaji pokud
mozno mensi podélné sklony nivelety a vétsi poloméry vyskovych obloukt. Pfi trasovani
cest se vSak pfiihlizi k bezpec¢nosti jizdy vozidel a ochrané vozovky. Cesty se spadem nad
10 % zpravidla vyZaduji zvySenou tdrzbu a jsou hrubé poSkozovany povrchovou vodou.

Niveleta se musi navrhovat ve vzajemné spojitosti se smérovym vedenim trasy.
Niveleta je prostorova c¢ara, kterd urcuje vyskovy pribéh cesty. Zaobluje se v podélném
profilu. [JONAS a kol., 1990]

Nejvetsi dovolené podélné sklony nivelety zpevnénych polnich cest jsou uvedeny

v tabulkové ptiloze — tab. €. 3.

Zaobleni lomi nivelety

Provadi se v mistech s vyraznéjsimi rozdily sklonu nivelety nebo v mistech kde je
prechod mezi stoupajici a klesajici niveletou.

Lomy nivelety se zaobluji parabolickymi oblouky, jejichz velikost je urcena
polomérem oskulaéni kruznice.

Vypuklé lomy nivelety se zaobli tak, aby byla pfi dané navrhové rychlosti zajisténa
potiebna viditelnost pro zastaveni.
Vyduté lomy nivelety je nutno zaoblit tak, aby kuzely svétlometti osvétlovaly vozovku na
vzdalenost bezpe¢ného zastaveni vozidla pti ndvrhové rychlosti a maximalnim dovoleném
spadu. [JONAS a kol., 1990]

Hodnoty minimélnich polomért vypuklého a vydutého oblouku jsou uvedeny v tabulové

priloze — tab. €. 4.

1.3.4.4 Pricné usporadani vozovky

Koruné¢ cesty se dava takovy sklon, ktery usnadiiuje stékani povrchové vody mimo
vozovku. Pro povrchové odvedeni srazkové vody z vozovky a krajnic se povrch koruny
polni cesty upravuje do pficného sklonu. Pficny sklon v pfimé se navrhuje u polnich cest:

- jednopruhovych jako jednostranny (3 %)
- dvoupruhovych jako jednostranny, ptipadné stiechovy

- ve zvlastnich ptipadech dostfedny (5 — 8 %), do osy cesty

V praxi dochazi v disledku nedostate¢né¢ udrzby ktomu, ze zarostld krajnice
znemozni pfi¢ny odtok vody zvozovky a dochazi kerozi krytu. Je véci samotného
projektu konstrukce cesty a Ize doporucit z divodii ochrany cesty pfed ucinky vody a

mrazu neptekracovat tyto doporucené hodnoty u jednotlivych kryti:

24



asfalt a beton 2,5 %

dlazba, Stérk 3,0%
beton 1,5 %
nezpevnéna zem a zatravnéni 4-6%

Podélné a piicné sklony a $iika vozovek je podrobné fesena CSN — , Projektovani
polnich cest”. Pfi zpracovani studie cestni sit¢ jde o to znat limitni kritéria a parametry
polni cesty, aby néavrh trasy rekonstrukce ¢i novostavby byl redlny pro budouci projekt
stavby. [VACHAL, MAZIN, DUMBROVSKY, 2005]

1.3.5 Hydrotechnické posouzeni cestni sité

Cestni sit’ tvofi vice ¢i mén¢ umélou hydrografickou sit’ pro odvod vody z uzemi.
Cim méné je cestni sit’ piizpiisobena piirodnim podminkam, tim vétsi problémy pFinasi
nejen pro vlastni lokalitu a tzemi, ale 1 pro celé povodi. Zaroven plati, ze ¢im vyssi stupen
technického feseni stavby, tim vétsi nasledné naroky na tdrzbu a opravy.

Z hlediska technického jde o odvodnéni polni cesty, z hlediska vodniho zékona jde o
bezpecné dovedeni stékajici vody ze stavby a odtékajici z izemi. Naproti tomu z hlediska
ekologického jde o to, vodu v krajiné akumulovat, zasdknout, rozptylit a zpomalit jeji
odtok. Polni cesty jsou z tohoto pohledu pravé na sty¢ném bodu a tteci plose téchto dvou
objektivnich pozadavki. Povrchova voda a podzemni voda, zrnitost pidy, jeji hloubka a
vysledna propustnost a inosnost jsou hlavni faktory ovliviiujici projektovéani polnich cest,
a proto jiz v navrhové Casti musi byt kritickd mista tras stavajicich a nové navrhovanych

cest identifikovana.

Pro pochopeni otazky vody, dle VACHALA, MAZINA a DUMBROVSKEHO [2005],
je vhodné rozliSovat tfi okruhy problematiky:

- odvodnéni plané — zhlediska ochrany tclesa vozovky pied zamokienim,
vzlindnim, namrzanim a rozbfeddnim. Tento poZadavek ma piimou souvislost s
propustnosti  pfirodniho podlozi. Odvodnéni lze provést bud vyménou
nepropustného podlozi Stérkem, drénem nebo cestnimi piikopy atd.

- ochrana stavby pred pritékajici vodou — povrchovou nebo podzemni. Kazda
cesta tvoii sbérny objekt dil¢iho povodi. Buduji se cestni ptikopy se zachytnou a
svodnou funkci. Trasa cesty muze také pietinat drahu soustfedéného odtoku
povrchové nebo podzemni vody a toto misto musi byt v ndvrhu identifikovano a
individudlné feSeno v ramci projektu

- odvedeni deStové vody ze stavby — souvisi s konfiguraci terénu, respektive
s podélnym spadem cesty. Pokud Ize svést vodu na pfilehlé¢ zemédelské pozemky

(ornd puda, louky, pastviny) pouze piicnym spadem cesty, pak je véc vyfeSena bez
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nebezpeci poskozeni ptilehlych pozemku. Pokud by voda svedena piicnym spadem
tvoftila soustiedény odtok a hrozilo by vytvoieni erozni ryhy, je nutno vybavit cestu
na jedné stran¢ piikopem. Pro bezpecné odvedeni vody z povrchu vozovky je nutné

respektovat minimalni podélny skon 0,5%.

1.3.5.1 Odvodnéni vozovky

Odvodnéni (tedy odstranéni vody z konstrukce a zemniho télesa a zpodlozi
konstrukce) je zakladnim ptfedpokladem bezpecné a bezporuchové funkce komunikace a

pro dosazeni Zivotnosti konstrukce.

Odvodnéni povrchu vozovky

Zajistuje se podélnym a pii¢nym sklonem komunikace.
Zakladni ptficny sklon se navrhuje sttechovity 2,5 %, minimalné 2,0 %. Tento stiechovity
sklon se ve vétsing piipadi ve smérovych obloucich na délku vzestupnice méni na sklon
jednostranny (vyjimkou je oblouk bez dostfedného sklonu). Vysledny sklon povrchu
vozovky musi byt minimalné 0,5 %, vyjimecné 0,3 %. Z toho diivodu nesmi byt v mistech

v v

vydutych zakruzovacich obloukll) umistén nulovy pticny sklon pfi pieklapéni vozovky.

Voda z povrchu vozovky se muze zachytit pfimo za koncem zpevnéni do rigolti nebo
pretéka pres nezpevnénou krajnici do piikopt (zpevnénych nebo nezpevnénych), ptipadné
u komunikaci nizsich tfid pifimo do terénu (je-li terén odvracen od télesa komunikace). Z
rigolt jsou vody obvykle odvadény pomoci dest'ovych vpusti do kanalizace, nebo vyustény

jednotlivé do svahu silni¢niho télesa a pomoci skluztii do podélnych ptikopii.

Odvodnéni zemni plané

Ochranna vrstva se odvodiluje piicnym sklonem plané v minimélni hodnoté 3 % do
podélnych drenézi, nebo u zatezli vyvedenim do svahu zemniho t€lesa min. 0,2 m nad dno
ptikopu u dvoupruhovych komunikaci a 0,4 m u smérové rozdélenych komunikaci.
[www.upce.cz.], [KAUN, LEHOVCE, 2004]

1.3.5.2 Odvodnovaci zarizeni cestniho télesa

Téleso polni cesty, podlozi vozovky a ochrannd vrstva, a dale povrch vozovky a
krajnice musi byt zabezpeceny proti Skodlivému plisobeni povrchovych a podzemnich vod.
Odvodnénim polnich cest se zabranuje poskozovani télesa polni cesty vodni erozi a

dociluje zvyseni tnosnosti zemin v podlozi.
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SVEHLA a VANOUS [1997] rozdéluji odvodnéni na podéIné a pii¢né:
e podélné odvodnéni - je provadéno cestnimi prikopy, rigoly a trativody

a) prikopy - jsou oteviena odvodiiovaci zafizeni. Slouzi k podélnému
odvodnéni PC a k odvedeni povrchové odtékajici vody z okolnich pozemkii. Buduji
se jednostranné nebo oboustranné. Hloubka piikopu pies 0,30 m. Dno musi byt
nejméné 0,20 m pod urovni prilehlé plan€ polni cesty. U nezpevnénych polnich cest
se navrhuje hloubka ptikopu nejméné 0,40 m pod trovni koruny polni cesty. Tvar
piikopu je trojuhelnikovy se sklonem svahu 1 : 2 a s protilehlym svahem 1 : 1.

b) rigoly - jsou oteviena odvodnovaci zatizeni. Hloubka rigolu 0,10 — 0,15 m,
max. 0,30 m. Sitka je 0,50 — 1,00 m. Navrhuji se misto ptikopti ve stisnénych
mistech trasy a mohou se umistit 1 v krajnici.

c) podélné trativody - buduji se tam, kde piikopy ¢i rigoly nemaji dostatecnou
ucinnost. Prokladaji se dva podélné trativody soubézné s osou cesty a to bud’ pod

krajnici nebo pod dno prikopu.

e pri¢né odvodnéni - podsyp, pfi¢né trativody a svodny zlabek

a) podsyp - zfizuje se jako nejspodnéjsi Cast vozovky. Je tvoren sypkym
materidlem (Stérkopisek) a jeho tloustka byva 0,15 m po zhutnéni. Plan pod
podsypem ma piicny skon alespoit 3 %, coz umoziiuje odvedeni spodni vody
z cestniho telesa do ptikopt.

b) pri¢né trativody - odvodnuji bezprostiedné podlozi cesty. Voda se odvadi
bud’ kamennym nebo trubkovym trativodem piimo do piikopu nebo potrubi
podélného trativodu.

c) svodny Zlabek - zfizuje se na povrchu nezpevnénych cest. Voda stékajici po

povrchu se jim svadi do ptikopu mimo korunu cesty.

1.3.6 Doprovodné objekty polnich cest

Objekty pozemnich komunikaci tvoii propustky, mostky, tunely, zarubni a opérné
zdi, galérie, nadjezdy a podjezdy. Jsou to um¢lé stavby, které byvaji ekonomicky velmi

narocné.
Mosty

U polnich cest jsou mosty urceny k ptfevedeni vodotece pod cestou. Svétlost (Sirka)
mostniho otvoru musi byt vétsi nez 2m, jinak se jedna o propust. Mosty mohou byt malych
(do svétlosti 9m), sttednich (do 30 m) nebo velkych rozpéti (nad 30 m). Pro polni cesty se
pouzivaji zpravidla mostky malych rozpéti. Dle materidlu rozliSujeme mostky
zelezobetonové, ocelové a kombinované. Dievéné mostky jsou ¢asto pouze provizornim
fesenim. [JONAS a kol., 1990]
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Propustky

JONAS a kol. [1990] uvadéji, Ze propustek je objekt pro odvadéni vody pod télesem
komunikace a jejich svétlost je mensi nez 2 m. Jsou urceny k odvadéni malych vodoteci,
které cesta kiizuje, k odvadéni srazkové vody svadeéné ptrikopy. Prevadi srazkovou vodu

z ptikopi nebo rigoll, premostuje strouhy, potoky, oteviené kandly, trubni vedeni apod.

rozdéleni propustkii:
e dle toho jakou funkci propustek plni s ohledem na pripadny vodni tok a
komunikaci rozeznavame:
a) pritokovy — pro odvedeni potokil, otevienych kanald, ptipadné srazek ze
silni¢nich ptikopil
b) zatopovy — umoziuje prutok nebo vyrovnani hladin zatopové vody
c) komunika¢ni — pievadi uzké komunikace (napt. pro prechod zvéie) z jedné

strany komunikace na druhou, ale i potrubi, telekomunikaéni vedeni apod.

e dle zakladni charakteristiky hlavni nosné konstrukce:
a) deskové propustky, u kterych hlavni nosnou konstrukei tvoii deska, ulozena
na oporach (na masivnich opérach)

b) rdmové propustky
c) klenuté propustky
d) trubni propustky
e) propustky zvlastni konstrukce (tubosider)

Volba propustku zavisi predevS§im na vySce nivelety, mistnich pomérech, materialu a

prutokovém mnozstvi vody.

e dle hlu k¥iZeni podélné osy propustku s osou cesty:
a) propustek kolmy — jeho osa je kolma na osu komunikace
b) propustek se Sikmymi fely - osa potoka svird s osou cesty ostry uhel
nejméng 45°.
V praxi se nejvice pouzivaji trubni propustky, které se navrhuji dle typovych podkladu.
[KAUN, LEHOVEC, 2004], [DUMBROVSKY, MEZERA, 2000]

1.3.7 Doprovodna zelen polnich cest

Ne kazdd cesta musi byt osazena, ackoliv to vede ke zlepSeni stavu zelené
v zemédélské krajin€. V terénu rovinatém a bezlesém je zadouci vysadba co nejbohatsi
liniova, v ¢lenitém terénu s vétSim podilem zelené skupinova, volné propojena s remizky,

s biokoridory a s doprovodnou zeleni vodnich toki.
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Vysadba podél polnich cest muze byt jednostrannd nebo oboustranna. Pii
oboustranné vysadbé se vysazuji stromy v trojahelnikovém sponu, 0,5 m za ptikopy, za
krajnicemi, pficemzZ nesmi zabraiiovat rozhledu na cesté. Vysadba keiti se doporucuje na
mistech nachylnych k zavati snéhem a ke zpevnéni svahli. Vysadbu podél polnich cest je
potiebné ftesit individualné a zodpovédné podle mistnich podminek. Stromy maji
poskytovat orientaci pro fidi¢e pii jizdé vnoci, vmlze a pfi zavati sn¢hem. Dle
klimatickych podminek se doporucuje vysazet prednostné ovocné stromy.

[PRUDKY a kol, 1994], [DUMBROVSKY, 2000]

1.3.8 Polni cesty a jejich vyznam v protierozni ochrané

Piidni eroze je piirodni proces, probihajici na vSech pidach, kde dochazi k
uvolnovani a premistovani plidnich ¢astic vétrem nebo vodou, sniZzuje mocnost ornice.
Rychleji dochdzi k poSkozovani povrchovych a podzemnich vod. SniZuje se retence vody a
regulacni funkce pidy v hydrosféte.

Protierozni ochrana v daném tzemi se feSi variantné a z feSenych variant se voli
varianta nejvhodnéjsi z hlediska zaboru pidy, financnich nédkladl a nésledny provoz
protieroznich opatfeni. Efektivni navrh systému protierozni ochrany spociva v zachyceni

povrchové odtékajici vody na chranéném pozemku.

Cestni sit’ tvofi kostru pozemkovych tuprav, je vSak také spolu s pfirozenymi a
umélymi toky hlavnim regulatorem povrchového odtoku.

Vhodné¢ zaloZena sit’ polnich cest mize byt pii vhodném situovani v izemi u¢innou
soucasti komplexu protieroznich opatieni.

Predpokladem je vedeni cesty pokud mozno na hiebenu nebo v jeho blizkosti. Cesta
ma pak malé sbérné tizemi a nevyzaduje odvodnéni, nebot’ zachycené mnozstvi vody se
rozptyli v terénu a udrzba je tak snaz$i. Cesty, jez neni mozno umistit pfi hiebenu, se
zakladaji v malém spadu, téméf po vrstevnici.

Pii jejich hornim okraji je nutno zfidit odvodilovaci ptikop po celé délce na vnéjsi
strané¢ svahu. Odvadeji nejen piebytecnou srazkovou vodu z vozovky, ale i1 z prilehlych
pozemkil. Pokud mozno jsou osdzeny kefovym a stromovym porostem alespon po jedné
stran¢ pro ztlumeni energie vody stékajici po svahu.

Porosty podél silnic mohou pfi spravném navrzeni nasledném oSetfovani plnit funkci
biokoridorti spojujici ekologicky vyznamné prvky a tvoficich s nimi kostru ekologické
stability daného Gizemi.

[PASAK, 1984], [HOLY, 1994], [VRANA, DOSTAL, ZUNA, KENDER, 1998]
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1.3.8.1 Vétrna eroze

PASAK a kol. [1984] poukazuji na to, Ze v ohrozené krajing je mozno &elit i vétrné
erozi a to vhodnym umisténim polni cesty kolmo na smér prevladajici vétrné eroze a osazet

Ji stromy.

1.3.9 Technicka opatieni v povodi

Zachytné, svodné piikopy a prilehy

Slouzi piedevsim k ochrané nize lezicich pozemkl pied povrchové a cCasto jiz
soustiedéné odtékajici vodou z vyse lezicich 1 nezeméd€lskych pozemkl nebo k preruseni
prilis velké délky pozemku po spadnici.

Pti navrhu se musi dbat na to, aby ptikopy odvadély navrhovy kulminacni pritok a
aby se nezanaSely. Dulezité je 1 zatsténi prikopit do mistni vodotece, pfipadné nadrze.

V nékterych ptipadech je mozné pouzit piikopy i jako zasakovaci a zachytné zarezy,
trasované podél vrstevnic a po urcitych tsecich pierusované piicnymi hrazkami.

Funkci svodnych ptikopi a prillehti mohou plnit cestni ptikopy. Zachytné a svodné
prulehy lze navrhnout kombinované s vyuzitim pro dopravni funkei.

Podminkou trvalé funkce u ptikopi vedenych v mensich sklonech je jejich pravidelné
¢isténi od nénosu a porosti, u piikopt s velkym sklonem peclivé opravy opevnéni.
[www.agronavigator.cz], [TLAPAK, SALEK, LEGAT, 1992]

1.4 Hydrologicky rezim

Hydrologickym rezimem rozumime zakonitosti zmén hydrologickych jevl v Case a
prostoru zpusobenych klimatickymi a fyzikdlné-geografickymi Ciniteli. Napft. Ize mluvit o
rezimu prutoki, hladin podzemnich vod, rezimu splavenin, ledovci apod. Uvedené
piirozené zékonitosti mohou byt naruseny umélymi zasahy. Proto je tfeba rozliSovat
prirozeny a ovlivnény hydrologicky rezim. Projevuje se dlouhodobymi ro¢nimi, sezénnimi
1 dennimi vykyvy vodnich stavili, pratokt, teploty vody, ledovych jevli, zménami tvaru a

prubéhu fi¢niho koryta apod.

Pod pojmem vodni rezim rozumime napf. velikost a ¢asové rozdéleni pritokd, jejich
cas vyskytu, sled vodnosti v jednotlivych mésicich, ro¢nich obdobich apod. Rezim toku je
hlavné dén zdrojem, ktery tok zésobuje. Typ zdroje vodnosti jednotlivych fek definuje
vlastnosti jejich ficntho rezimu a tim uruje vyznam toku zhlediska jeho
vodohospodatského vyuziti.

Tok mlze odvadét vodu Etverého plivodu: z desté, ze sn¢hu, ze zasob podzemnich

vod a ledovcn.
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1.4.1 Klimatické a fyzikalné-geografické faktory

vvvvvv

zavisla kromé& jiného na druhu srazek, na jejich velikosti, na ploSe, kterou zasdhnou, i na
jejich ¢asovém a plosném rozlozeni.

pedologické, charakteristiky vegetacniho pokryvu a vyskyt pfirozenych nebo umélych
nadrzi. Plisobenim téchto faktorii je urceno, jaky podil srazek odtece po povrchu, kdy a
v jakém sledu se jednotlivé casti srazek dostanou do koryta, a zda voda stece rychle po

povrchu nebo se vsakne do pudy.

Hustota ficni sité je ukazatelem velikosti povrchového odtoku. Na tizemich s malym
povrchovym odtokem je hustota fi¢ni sit€¢ mal4, na izemich s vysokym odtokem velka.
V¢Etsi hustota ficni sité umoznuje lepSi povrchové odvodnéni. Velikost povrchového
odtoku neni podminéna jen rezimem srazek a jejich velikosti, nybrz i vlastnostmi celého
prirodniho prostiedi. Hustota fi¢ni sit¢ je obvykle vysledkem slozit¢ho geomorfologického

vyvoje celého povodi.

1.4.2 Velikost a tvar povodi

Patii mezi charakteristiky, rozhodujici o case potfebném k tomu, aby voda na
riznych dil¢ich plochich povodi odtekla jednim uzavérovym profilem. Povodi toku je
uzemi, které¢ je vodnim tokem a soustavou jeho pfitoki soustfedéné odvodinovano. Je
ohrani¢eno rozvodnici, kterd spojuje nejvyssi mista povodi a oddéluje ho od povodi
sousedniho. Podle velikosti, tvaru, ¢lenitosti, sklonu terénu, vlastnosti piidy a vegetacniho
krytu se povodi déli na mala, stfedni nebo velkd, tvarové zaokrouhlend, protdhla nebo
prutovita.

[www.herber.kvalitne.cz], [KEMEL, 1996], [TLAPAK, SALEK, LEGAT, 1992),
[SILAR, 1996], [HUBACIKOVA, 2002]
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2 CIL PRACE

Tato prace je feSena na konkrétnim piipadé¢ a tedy za konkrétnich skutecnych
podminek v rdmci zpracovavaného projektu komplexni pozemkové upravy v katastralnim

uzemi obce Markvartice.

Cilem této diplomoveé prace je posoudit jaky ma vliv cestni sit’ na hydrologicky rezim
krajiny ve zmifiované KPU.

Jednotlivymi postupy, které vedou ke konecnému feSeni, je posouzeni stavu cestni
sit¢, jak pivodni tak 1 noveé navrzené, jeji propustnosti pro zemédélskou dopravu, navrh
moznosti rekonstrukce soucasnych polnich cest pro zabezpeceni polyfunkéni funkce. Déle
je jeji zhodnoceni vztazené na hydrologicky rezim tzn. zhlediska jejiho vlivu na
povrchovy plosny odtok v dil¢ich povodich v rdmci zminovaného katastralniho uzemi
Markvartice. Zkouma se, jak ptvodni ¢i nové navrzené cesty, jenz doprovazi podélné
piikopy a propustky, ovlivni soustfedény i1 plosny odtok srazkové vody z ptisluSného
povodi. Pasobenim téchto doprovodnych prvk dostdva voda jiny smér a neskodi na
prislusném pozemku.

Pozornost je vénovéana nové navrzenym ¢i zrekonstruovanym komunikacim C12,

C14, C4 a C7 z diivodu posouzeni jejich vlivu na hydrologicky rezim v feSeném uzemi.

K dosazeni cile této prace byly vyuzity podklady KPU a priizkumy v terénu.
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3 MATERIAL A METODIKA

3.1 Material

Pro posouzeni a zhodnoceni stavu cestni sit¢ a jejiho vlivu na hydrologicky rezim
krajiny je nezbytnd znalost konkrétnich podminek a vstupnich tdajii pro uspésné tfeseni
dané problematiky. Jedna se predevsim o geologické, pedologické a hydropedologické
pomeéry, klimatologické pomeéry, dale o charakter zemédélskych aktivit (pfipadné jinych
aktivit majici zdsadni vliv na feSeni navrhu napf. lesni hospodafstvi, rekreacni oblasti

apod.) v ramci feSen¢ho tizemi.

3.1.1 Identifika¢ni udaje uzemi

Kraj: Vyso€ina
Okres: Jihlava
Obec: Markvartice
Katastralni izemi: Markvartice
Celkova vymeéra k.u.: 641,7982 ha

z toho: zemédélskd pada:  555,7735 ha
nezeméd¢lska puda: 86,0247 ha

Vymeéry jsou pfevzaty z tdaji ulozené na katastru nemovitosti.

3.1.2 Charakteristika zajmového uzemi

Obec Markvartice o rozloze 639,2 ha se nachazi cca 25 km jiznim smérem od mésta
Jihlavy. Svymi katastralnimi hranicemi sousedi na severu se Sedlaticemi, na zapad¢ se
Starou Rigi, na jihu s Rozsei, na jihovychodé se Svojkovicemi a na vychodé s Piedinem
(k.. Hory, okres Tiebi¢). Markvartice jsou samostatnou obci okresu Jihlava se sidlem
Obecniho uradu. Stiediskem osidleni nadmistniho vyznamu je kromé Jihlavy i Tiebic¢
(21 km na vychod) a Tel¢ (15 km na zapad). Z hlediska vyuzivani obcanského vybaveni
maji Markvartice vztah ke Staré Risi.

3.1.3 Popis prirodnich podminek
3.1.3.1 Geologické a geomorfologické poméry

Z geologického hlediska je k.u. Markvartice soucasti krystalinika, stavebni jednotka
Ceského masivu. Pievazujicimi horninami jsou pararuly, méné migmatity. Pararuly jsou
minerdln¢ pomérné chudé a vcelku obtizné zvétravaji na lehké az stiedné tézké pudy

s riznym obsahem skeletu. Vytvofily se na nich hnédé pidy kyselé, hnédé pidy kyselé

33



slabé oglejené a hnédé pudy kyselé oglejené, na diluviich oglejené plidy zbazinélé a
glejové pudy. Z kvartérnich pokryvll jsou zastoupeny nevapnité nivni ulozeniny, které se
nachazeji kolem potokl v jizni a zépadni Casti katastru. Vytvofily se na nich stfedn¢ tézké
a tézké glejové pidy.

Soucasny reliéf vyrazn€ ovlivnilo tropické klima v tfetihorach, kdy zde probihaly

intenzivni zvétravaci procesy, pii nichz se uplatnovaly vyrazné rozdily v odolnosti hornin.

Zajmové uzemi je soucasti Ceskomoravské soustavy, vramci které je fazeno do
podsoustavy Ceskomoravska vrchovina — Kiizanovska vrchovina, podcelku Brtnicka
vrchovina, okrsku Markvarticka pahorkatina. Markvartice lezi v jihovychodni ¢asti okresu
Jihlava.

Nadmoiska vyska se v feSeném k.u. pohybuje v rozmezi 580 — 672 m n.m.. Nejnize
je poloZzeno Uzemi v misté soutoku Sedlatického potoka s Markvartickym potokem
(580 m n. m.). Nejvétsich vysek je dosazeno v honu U Obrazku kolem cesty (C18) vedouci
do obce Hory ze samoty U And¢la (672 m n. m.).

Pro charakter terénu jsou typické mirné az stfedni svahy, které misty prechazeji do
zvinénych ploSin. Expozice svahl je pfevazné jihovychodni az jihozapadni. Z hlediska
Clenitosti reliéfu lze fici, Ze terén feSeného tzemi ma raz ploché pahorkatiny.

Vyznamnym aspektem reliéfu krajiny jsou 1 tvary vzniklé lidskou cinnosti.
Z hlediska krajinného razu maji v zdjmovém Uzemi dominantni vyznam meze a hraze

soucasnych i zruSenych rybniki.

3.1.3.2 Pedologické poméry

Pidni pokryv uzemi se vytvofil zejména v zavislosti na mistnich geologickych a
klimatickych podminkéch.

Ze zastoupenych genetickych pldnich predstavitel prevlada v k.. Markvartice
kambizem (hnéda piida) varieta kyseld az siln¢ kyseld. Tyto pady prechdzejici v mistech
ovlivnénych podzemni vodou v pseudogleje. Trvalé G€inky podzemni vody maji podstatny
vliv na intenzitu glejového procesu u glejovych pud. Klima se svou niz$i teplotou a
zejména vys$imi srazkami se podili na zvySeném vyluhovani svrchnich pidnich vrstev a na
vzniku a intenzité procesu oglejeni.

V zrnitostnim sloZeni plid ma nejvetsi zastoupeni piscitohlinitd ornice se spodinou
hlinitopis¢itou a piscCitohlinitou. Pfi hodnoceni skeletovitosti pud byla zjiSténa pievaha
slabé Stérkovité ornice s podorni¢nim slabé nebo stfedné Stérkovitym. VétSina pad je
sttedn¢ hlubokych, jejich mocnost se samoziejm¢ méni se sklonem svahu. Zna¢na Cast

zemédélské plidy je trvale nebo sezonn€ zamokiena.
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Dosavadni pfistupy k vyuzivani ptidniho fondu, zejména v zeméd€lstvi, zplsobily
degradaci pfirozenych vlastnosti ptid, nadmérné vodni a vétrné erozi, utuzeni ptid, zménam

chemismu pud a ubytku podilu organické hmoty.

3.1.3.3 Klimatické podminky

Resené uzemi se nachazi v mirné teplé klimatické oblasti MT3. Podle atlasu podnebi
prislusi feSené uzemi do klimatické oblasti mirné teplé — okrsek BS5, jenz je

charakterizovan jako mirn¢ teply, mirn¢ vlhky, vrchovinovy.

Z klimatickych charakteristik jsou dulezité predevsim teplotni a srazkové ukazatele a
udaje o proudéni vzduchu.

Primérné roc¢ni teplota ¢ini 8,8 °C. NejteplejsSim meésicem je ¢ervenec s primérnou
teplotou 15,5 °C, nejchladnéjsim leden s primérnou teplotou - 3,1°C. Teplotni poméry
jsou vSak vzhledem k¢lenitosti reliéfu znané¢ determinovany téZ poméry
mezoklimatickymi a mikroklimatickymi (orografické poméry, hustota a vyska vegeta¢niho
krytu).

Ro¢ni srazkovy thrn v priméru ¢ini 660 mm. Nejvice srazek spadne v letnim obdobi
(Cerven - Cervenec (79 mm)), nejméné na prelomu zimy a jara (Gnor - bfezen (31 mm)).

Celkové proudéni vzduchu je charakterizovano ptevladajicim jihozdpadnim smérem
vétru. V zimnim obdobi (prosinec — Unor) pfevlada jihovychodni smér vétru, v 1été
(Cervenec — srpen) zdpadni smér vétru. Vlivem reliéfu dochdzi k mistnim modifikacim
proudéni vzduchu, které vSak neni mozno vzhledem k absenci u mistni méfici stanice

staticky postihnout.

Tabulka €. 3: Dlouhodobé pruméry klimatickych hodnot

Mésic Rok
Obdobi | 1 | 1w [ [ 1v | v [vi]|ve|vin] x| x | x| xu|celkem

Mésicni a ro¢ni priméry teploty vzduchu (°C)

1951 az

2000 3,1 1-161 1,9 68 [ 11,7 15 (16,7163 ] 124 | 7,5 1,9 | -1,6 7

2000 32 1,8 3 10,8 | 14,6 | 17,3 | 15,5 ] 18,8 [ 12,2 | 10 4,6 | -0,3 8,8

Mési¢ni a ro¢ni primérné uhrny sriazek (mm)

1951 az

2000 35 32 34 37 62 79 81 74 45 3 37 45 591

2000 66 40 | 116 10 57 29 86 108 | 34 57 25 32 660

Udaje byly erpany z Atlasu podnebi CSSR. Bylo vyuZito méfeni na meteorologické

A%

stanici Kostelni Myslova (569 m n. m., 49°11” severni $itky, 15°28 vychodni délky).
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3.1.3.4 Hydrologické poméry

Cela z4jmova oblast patii po strance vodohospodarské do hlavniho povodi feky
Moravy a piislusi do dilc¢iho povodi feky Moravské Dyje.

VéEtsi Cast feSencho katastralniho tizemi. patii do hydrologického potadi Sedlatického
potoka 4 — 14 — 01 — 0260 a mala Cast u jizni hranice s katastralnim izemim Svojkovie do
hydrologického potadi Otvraského potoka 4 — 14 — 01 — 0280.

Hlavnimi vodoteCemi jsou Sedlaticky potok (na hranici sk.. Sedlatice),
Markvarticky potok a Otvriisky potok (pfi hranici sk.u. Svojkovice) se svym
pravostrannym piitokem od Kasaren. Tyto vodotece tsti do dil¢iho povodi Vapovka.

Za dob socialismu byla krajina v katastralnim uzemi zna¢né€ naruSena. Vlivem
rozorani mezi, remizkli, scelenim poli dochdzelo k zaplavovani a zamokieni pozemki.
Z tohoto diivodu zde byla vybudovand v severozdpadni a vychodni ¢asti systematicka
drendz cca 45 ha. Drenazni Sachty jsou nadzemni. Na izemi se vyskytuji v délce 1200 m
zatrubnéné vodotece.

Vodni toky a nadrze jsou zde zna¢né zneciStény vlivem vyusténi kanalizace a

smyvem hnojit z poli, coz je dasledek zhorSeni jakosti vod.

Obrazek €. 1: Prehled vodoteci.

oeath Pk FVRLY

f
Y
4

.."lﬁ! e Hiks

[http://heis.vuv.cz]
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3.1.3.5 Erozni ohroZeni

V feSeném k.i. Markvartice doslo v minulych letech k ploSnému zornéni a to i na
dlouhych svazitych a €lenitych pozemcich a na erozné ohrozenych ptdach. Navic byly
z€asti odstranény pro tuto krajinu typické ptirozené zabrany povrchového odtoku vody
jako meze srozptylenou zeleni, mensi polni cesty, remizky apod., které kromé své
protierozni funkce plnily 1 funkci estetickou, krajinotvornou a ekologickou jako interakéni
prvky a poskytovaly utociste¢ hmyzu, drobné polni zvéti a ptactvu Casto slouzicim jako
faktor biologického boje proti Skiidctim.

Hlavnim nebezpefim pro ohrozeni pldy zde byla vodni eroze na piikrych nebo
dlouhych svazich, vétrna eroze na otevienych velkych plochach a zhutiiovani pid zejména

luZznich a nivnich.

3.1.3.6 Zivotni prosti-edi

Silnice 1/38 a 1/23 prochézejici vySe zminénym k.0. zatézuji svou prasnosti hlukem
projizdéjicich vozidel a emisemi vyfukovych plynti negativné Zivotni prostiedi. Ovzdusi je
negativné ovlivnéno 1 zemédélskou dopravou, proto je tfeba novou cestni sit’ fesit tak, aby
byla tato doprava odklonéna mimo obec.

Vyznamné ke kvalité zivotniho prostiedi pfispiva zeleil. Zvlasté vhodné je ozelenit

mista ohrozené erozi, okoli budov zivocisné vyroby, potoky, cesty, okoli koupalisté aj.

3.1.4 Hospodarské vyuziti uzemi
3.1.4.1 Zemédélska vyroba

Zemédé@lsky pidni fond je 1 pfes nepfiznivé klimatické podminky vyuzivam
pfedev§im jako orna pida. Zbytek tvoii ¢astecné kulturni a polokulturni trvalé travni
porosty.

Piidni pokryv je ovlivnén predev§im nadmoiskou vyskou, teplotnimi a vlhkostnimi
pomeéry a vegeta¢nim krytem.

Znacna cast zemédelskeé pudy je trvale nebo sezénné zamokiena.

Pozemky jsou pievazné obhospodatovany jako role 457 ha, zahrady 13 ha, pastviny a
louky 84 ha. Lesy zaujimaji 46 ha. Ostatni plochy (vcetné zastavénych a vodnich ploch)
maji rozlohu 39 ha.

V k.. Markvartice hospodaii zhruba na 60 % zemédélské pldy Zemédélska
spole¢nost Stara Rise spol. s r.o. (pfedstavuje to asi 327 ha pidy), na 30 % zemé&délské
pudy soukromé hospodaii rolnici a 10 % zeméd¢lské pidy slouzi vlastnikim v podobé

zahrad zahumenk k drobné vyrobé¢ pro vlastni spotiebu.
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3.1.4.2 Lesni hospodarstvi

Lesni porosty maji vedle zajiStovani kvalitni produkce dievni hmoty také
nezastupitelnou funkci v USES. Kladny vliv lesa na vodni rezim povodi spo¢iva predeviim
v atlumu povodiiovych odtokii a jejich zpozdovani. Intenzita dest€¢ je lesnim porostem
znaéné zmenSovana. Cast srazek se zachycuje v nadzemnich ¢astech porostil a vsakovaci
schopnost lesni pady je velikd. ZmenSovanim odtokl srazkovych vod se sniZuje intenzita
eroznich procesti v celém povodi, zejména v korytech tokli a snizuje se rozkolisanost

prutokd.

3.2 Metodika

Reseni dané problematiky je posuzovano na zakladé zpracované KPU Markvartice
od firmy AGEO spol. s r.o0. pro objednavatele okresniho pozemkového ufadu Jihlava.

Prace na posouzeni vlivu cestni sit¢ na hydrologicky rezim zajmového uzemi byla
rozdé€lena do nékolika krokii.

Shromazdéni podkladovych materiali a jejich vyhodnoceni
- Komplexni pozemkovd uprava pro katastrdlni tGzemi Markvartice, AGEO
spoleCnost s r. 0.
- Generel lokdlniho Uzemimi systému ekologické stability katastralniho uzemi
Markvartice, Ekologické projektovani (Ing. Draga Kolatrova), 2002.
- Plan polyfunkéni kostry, Pida — Voda (Ing. PGza Pavel, Ing. Variet Jifi, Volny
Vratislav), 1998.

- Me¢feni na meteorologické stanici Kostelni Myslova

Pouzité metody
- Terénni prazkum
- Vyhodnoceni jednotlivych polnich cest podle stanovenych kritérii
- Analyza vodohospodaiskych pomérti v daném uzemi
- Vyhodnoceni vybranych uzemi pferusenych ucelovou komunikaci a vyhodnoceni

problematiky z hlediska hydrologického rezimu.

Mapové podklady
- Katastralni mapa - M 1 : 2 880
- Statni mapa odvozend — M 1 : 5 000
- Zakladni mapa vodohospodaiskda CR —M 1 : 50 000
- Ptehlednd mapa — dopravni syst¢tm M 1 : 5 000
- Mapa stavu ohrozeni vodni erozi — M 1 : 5 000
- Digitélni katastralni mapa—M 1 : 15 000
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- Atlas podnebi CSSR

Po seznameni se zpracovanym navrhem KPU, hlavné s planem polyfunkéni kostry
probéhlo vlastni sledovani zahrnuté do této prace.

Terénni Setfeni bylo vyuzito zejména k ziskani ptehledu o struktutfe krajiny, k jeji
zhodnoceni z hlediska hydrologického, morfologického a dopravniho. Zvlastni pozornost
byla vénovéna odtokovym pomértim, na pozemcich v extravildnu obce, a stavajicim ¢i
nove navrzenym cestam.

Zajmove uzemi bylo navstiveno né€kolikrat. Nejvhodnéjsi rocni obdobi pro prizkum
bylo jaro, kdy jsou nejlépe viditelné splachy piidy a ryhy v terénu a kdy bylo patrné vidét,
na jakych pozemcich a mistech na komunikaci se drzi voda. V obdobi piivalovych dest
v letnich mésicich z divoda zjisténi soustfedéného a plosného povrchového odtoku
z pozemku. Zaroven nasledoval dalsi prizkum, ktery se zamétil na dopravni sit, jeji stav,
napojeni na sousedni izemi a na jeji doprovodné prvky — cestni ptikopy a propustky. Na
konec byly posouzeny vodohospodarské poméry z hlediska funkcnosti ficniho systému a
jako podklad pro podrobny priizkum v feSeném tzemi byly podrobné¢ vymezeny lokalni
vodotece, plosSny a soustiedény povrchovy odtoku a také hlavni rozvodnice nejvyssich
partii posuzovaného krajinného prostoru. Hlavnim kritériem pro rozbor povodi byla
morfologie terénu. Soucasné s pruzkumy byla provedena fotodokumentace.

Ukolem priizkumu bylo tedy vymezit prvky vodopisné sité na zemédélské puds,
zvlasté pak na parcelach orné pudy. Soucasti vodopisné sité jsou i stavajici nadrze, poldry
a polni cesty, které¢ bylo nutné posoudit z vodohospodaiského hlediska, tedy retencni
kapacity piivalové srazky v ptipad¢ a vliv cesty na tento rezim.

Na zéklad¢ terénniho priizkumu, ze zjiSténych udaji, byly vybrany 4 rajony, jako
nejvhodnéjsi lokality pro provedeni posouzeni vlivu cestni sit¢ na hydrologicky rezim
krajiny. Jedna se o dv¢ stavajici a dvé nove navrzené jiz realizované cesty, jejichz Gprava
¢1 navrh byl navrZzen v ramci ,,Navrhu protierozni ochrany®. Jde o cesty C12, C14, C4 a
C7.

Metodicky byly vykresleny zakladni drahy soustiedéného odtoku podle mapy 1:5000
s vrstevnicemi. Tyto svodnice byly ovéfeny v terénu a doplnény dle skute¢nych tvart,

které plisobi na soustfedéni odtoku povrchové vody.

Vysledné byly do mapové prilohy zakresleny:

4 vybrané lokality pro prazkum

rozvodnice, které jsou v nejvyssich mistech infiltracnich zo6n

rozdéleni zminovanych lokalit dle dil¢ich povodi

odtokové linie v zajmovych lokalitach dil¢ich povodi (okrski)
Na zavér bylo provedeno zhodnoceni, zda dana polni cesta, kterd prerusuje pozemek

a tim 1 povrchovy odtok ovlivni hydrologicky rezim v dané lokalité.
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4 VYSLEDKY A DISKUSE

4.1 Vyhodnoceni stavajici cestni sité v ramci FeSeného tizemi

Resenym Gizemim prochéazi dvé statni silnice prvni t¥idy 1/38 a 1/23.
Pozemky v k.. Markvartice jsou mimo silnice prvni tfidy, pfistupné po
hospodatskych cestach, z nichz ne€které jsou zpevnéné.
Cestni sit’ bylo nutno doplnit a opravit, aby odpovidala pozadavka na zptistupnéni
pozemki po provedeni KPU.
Pro vétsi prehlednost jsou jednotlivé cesty nebo jejich tuseky znazornény a

oznaceny v grafické ptiloze.

4.1.1 Dopravni systém — popis a navrh cestni sité

4.1.1.1 Charakteristika a navrh statnich silnic 1. tFidy 1/38, 1/23

V soucasné dob¢ probihaji v katastralnim tizemi obce Markvartice dvé statni silnice I.
ttidy a to 1/38 (Mlada Boleslav — Havlickiiv Brod - Jihlava — Znojmo — statni hranice) a
1/23 (Pisek - Jindfichtiv Hradec — Ttebi¢ - Kyvalka). Na tyto statni silnice navazuje cela
cestni sit’ v extravilanu 1 ulice a mistni komunikace v intravilanu obce Markvartice.

Silnice I/38 Jihlava — Znojmo vstupuje do katastru Markvartice v jeho nejsevernéjsi
Casti a vede napii¢ celym feSenym uzemim smérem na jih. ReSené tizemi opousti
v jithovychodnim cipu dané¢ho katastru.

Silnice 1/23 J. Hradec — Ttebic¢ vstupuje do katastru Markvartice na jeho zapadnim
okraji a vede pies obec Markvartice a osadu Kasarna (zde se kiizi se silnici Jihlava —
Znojmo) napii¢ celym feSenym uzemim smérem na vychod. ReSené tizemi opousti pfi

vychodnim okraji daného katastru.

Soucasny stav: Ob¢ silnice jsou zafazeny do vybrané silni¢ni sité. Jednd se o dobie
udrzované silnice s zivicnym povrchem. V useku, probihajicim k.., dopliuji silnici 1/38
propustky (M13, M12, M36, M11) a I/23 (M10). Propustky slouzi k pfevedeni a odvodu
vody z ptikopu a ptilehlych pozemki, bud’ do stavajici vodotece (SV), zatravnéné tidolnice
(ZU), do lapact splavenin (LS), nadrzi a nebo dale vyustény do odtoku v sousednim k.1.
Doprovodna vegetace vyznamného silni¢niho tahu (Jihlava — Znojmo) je tvotfena
travinobylinnymi pasy s vysadbou dfevin pfevazné topolem Cernym, jefdbem ptacim a také
lipami srd¢itymi u komunikace /23 jsou vysdzeny ovocné stromy po obou stranach mimo

intravilan obce.

Navrhovany stav: Avsak silnice 1/38, 1/23 vykazuji hrubé dopravni zavady zejména ve

smérovém vedeni tras a v Sitkovém uspofdadani komunikaci, ztéchto divodi byly
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navrzeny jejich prelozky. V mistech kiizeni prelozky s vodote¢i a komunikacemi byly
navrzeny mostky M1, M2, M3, M4, M5, M6, M39 a podjezdy.
Cilem vegetacni formace jsou trvalé¢ travni porosty s dfevinami doplnéné o

autochtonni dfeviny - javor klen, jetab, lipa.

Obrazek €. 1: Ktizeni silnic L. tfidy — I/38 a 1/23

[autor prace]

4.1.1.2 Popis soucasného a navrZeného stavu polnich cest

Na zajmové plose je vybudovan systém polnich cest, hospodarskych cest i lesnich
cest. Slouzi jednak k pfistupu na obhospodafované pozemky, k pfistupu na lesni pozemky

a rovnéz i jako spojeni do sousednich obci a dale slouzi jako protierozni opatieni.

Hlavni cesty jsou zpevnéné (opatfené zivicnym krytem Siroké 3 m, 4 m). Ostatni
polni cesty jsou vétSinou nezpevnéné o Sifce cca 3 m, diive byly misty znacné
zdevastované piejezdem zemeédélskych mechanismii v obdobi vétsich uhrnti srazek, nebo

v jarnim obdobi.

Hlavni cesty P4/30

Hlavni polni cesty soustied'uji dopravu zokolnich pozemki, zpolnich cest
vedlejSich, zajistuji propojeni mezi obcemi a navazuji na lesni komunikace. Nékteré byly
navrzeny pro plnéni protierozniho prvku. Hlavni polni cesty jsou doporuceny navrhovat

jako dvoupruhové a nebo jednopruhové s vyhybnami.
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Navrhuji se s kompletnim odvodnénim cesty, otevienym ¢i krytym odvodiiovacim
zafizenim jednostrannym nebo oboustrannym, a s vyfeSenim piipadnych zmén ve

stavajicim vodnim rezimu povrchovych nebo podzemnich vod.

Hlavni cesty byly navrzeny na celoro¢ni provozuschopnost s asfaltovym povrchem
ze $itky 3 m na 4 m, oboustranné krajnice jsou Siroké 0,5 m. Celkem bylo navrzeno 8.050
m hlavnich cest. Z toho je 3.690 m hlavnich cest o Sifce asfaltu 4 m (C1, C3, C8 a C9) a
4.360 m Sifce asfaltu 3 m (C2, C4, C5, C6, C7 a C10). Veskeré¢ hlavni cesty budou
konstruovany na vyssi unosnost.

Celkovy ptehled jednotlivych hlavnich cest véetné navrhovanych opatieni (mostky,

sjezdy) je uveden v tabulce €. 4.

Hlavni cesta - C1
Jedna se o stavajici cestu, ktera slouzi rovnéz jako spojovaci cesta do Rozsece. Tato
cesta se napojuje stavajicim sjezdem S1 na silnici I/23. Na tuto komunikaci se napojuje

hlavni polni cesta C2.

Soucasny stav: Délka komunikace ¢ini 750 m. Povrch je asfaltovy, Sitka vozovky je 4 m,
bez znatelnych funk¢nich prikopi.

V misté kiizeni s Markvartickym potokem (jiz v k.0. Stara Rie) se nachazi stavajici
propustek M7 Js 1.450. Podél této komunikace nejsou znatelné funkéni ptikopy.

Cesta je lemovana neudrZzovanymi uzkymi eutrofizovanymi travinobylinnymi pasy.

Navrhovany stav: Bylo doporu¢eno zfizeni jednostranného ptikopu, zabranit eutrofizaci a

doplnéni liniové zelené€ (dub, javor, ostritvkovité kete Sipku).

Hlavni cesta - C2
Jedna se o téméf zaniklou cestu, ktera slouzila jako spojovaci cesta z Markvartic do
Rozsece. Tato cesta se napojuje stavajicim sjezdem S4 na silnici I/23 a je vedena pies hraz

rybnika N1 a napojuje se na C1.

Soucasny stav: Délka komunikace ¢ini 830 m, Sitka vozovky je 3 m. Povrch je
nezpevnény, neudrzovany, s vymoly zvlasté pak na hrazi. Cesta neni témét zietelna a je
zakryta travinobylinnymi spolecenstvy a rozrostlymi kefi. Stav je nevyhovujici.

Je lemovana neudrzovanou liniovou zeleni.

Navrhovany stav: Byla navrZzena ¢astecnd (cca 50%) novéa cesta. Doporucena oprava
povrchu na asfaltovy a ziizeni jednostranného ptikopu.
Navrzena byla i1 rekonstrukce hraze rybnika. To by mélo vést k vétSi tinosnosti a

stabilit¢ poSkozené komunikace, ktera vede ptes hraz rybnika.
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Bylo navrzeno profezani piehoustlych porostli, odstranéni piestarlych a nemocnych
jedincti, doplnéni vysadby stromu a ketti podél komunikace (javory, jirovce, ostrivkovité
Sipek, trnka. Dale bylo doporuc¢eno doplnéni stavajici zelené u vodote¢i predevsim olSe,

vrby.

Hlavni cesta - C3
Jednd se o stavajici cestu, ktera je vedena pfi zdpadnim okraji obce na rozhrani
intravilanu a extravilanu. Tato cesta se napojuje stdvajicim sjezdem S5 na silnici I/23 a na

druhém konci na silnici C4.

Soucasny stav: Délka komunikace ¢ini 680 m. Povrch je zrekonstruovany asfaltovy, Sitka
vozovky je 4 m.

Byla bez ptikopt, coz vedlo pii velkych destich k zamaceni komunikace a ptilehlych
zahrad, proto zde byly navrzeny piikopy P35, P7.

Pro odvedeni vody z ptikopu P7 je zde vybudovan propustek M35 Js 200 pod touto
komunikaci a pfebyte¢na voda je dale odvadéna do lapace splavenin LS2. Z ptikopu P5 se
voda odvadi do nize poloZzené vodni nadrze N4 prostrednictvim stavajiciho propustek M17
Js 200.

Cesta neni lemovana liniovou zeleni. Tuto vSak nahrazuje zelenn v ptilehlych

zahradach.

Navrhovany stav: Byla zde navrZzena a provedena rekonstrukce povrchu a zfizeni
jednostranného ptikopu P5 a P7. Propustek M35 Js 200, M17 Js 200.

Hlavni cesta - C4

Je stavajici cesta, kterd je vedena od severniho okraje obce severovychodnim smérem
na silnici /38, ktera se na ni napojuje stavajicim sjezdem S17. Je na ni napojena hlavni
polni cesta C3. Jedna se o cestu, jejiz Gprava byla navrzena v rdmci ,,Navrhu protierozni

ochrany*.

Soucasny stav: Délka komunikace ¢ini 1.330 m. Povrch je asfaltovy, vyhovujici, Sitka
vozovky 3 m.

Podél této cesty vedou jednostranné nové zbudované piikopy P8, P10, P11, které
sbiraji vodu z pfilehlych pozemkd a povrchu komunikace. K pfevedeni a odvodu vody
z ptikopti a popfipadé z pfilehlych pozemki do zatravnéné udolnice ZU2 slouzi zde
vybudované propustky M20, M21, M22 a M1.

Cesta nebyla lemovana liniovou zeleni.

Navrhovany stav: Bylo navrZeno rozsifit tuto komunikaci na 4 m. Pro mijeni vozidel byly

navrzeny v trase 2 vyhybny. V trase cesty byly navrzeny piikopy P8, P20, P11 a pro piicné
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odvodnéni 4 propustky (M20, M21, M22, M1). V misté¢ kiizeni s planovanou pielozkou
silnice 1/38 bylo navrzeno vybudovat mimouroviiové kiizeni (podjezd).

Vramci USESu bylo navrzeno vysazeni liniové zelené v podobé& souvislého
stromotadi s podsadbou kefového patra. Napft.: buk lesni, jasan ztepily a Svestka. Z ket to

je svida, liska obecnd, hloh nebo brslen evropsky, zimolez obecny, kalina obecna.

Obrazek €. 2: Hlavni cesta C4

[autor préace]

Hlavni cesta - CS
Jedna se o stavajici cestu, kterd zpftistupiiuje také lesni pozemky v k.u. Sedlatice. Je
vedena ze silnice 1/38 stavajicim sjezdem S18 naproti sjezdu S17 na C4, severovychodnim

smérem do lest v k.u. Sedlatice.

Soucasny stav: Délka komunikace ¢ini 630 m, Sitka vozovky 3 m. Stav povrchu je
nevyhovujici s vymoly, ve kterych se drzi sraZzkovd 1 povrchové odtékajici voda

z prilehlych pozemkd, 1 z diivodu chybéjiciho ptikopu.

Navrhovany stav: Byla navrzena rekonstrukce zivicného povrchu a ziizeni

jednostranného ptikopu. Déle vysadba liniové zelen€ (ovocna alej).

Hlavni cesta - C6
Jedna se o stavajici asfaltovou cestu, ktera zpiistupnuje také lesni pozemky v k.u.
Sedlatice. Napojuje se stavajicim sjezd S14 na silnici 1/23 a dale pokracuje severnim

smérem do lest v k.u. Sedlatice.
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Soucasny stav: Délka komunikace ¢ini 270 m, Sitka vozovky 3 m. Povrch komunikace je
poruseny s vymoly bez funk¢niho ptikopu.

Cesta neni lemovana liniovou zeleni.

Navrhovany stav: Byla doporucena oprava asfaltového povrchu zacelenim vymold a
ztizeni jednostranného ptikopu.

Vysadba zelené buky, duby, kefovy podrost by mél byt tvofen hlohem nebo brsleny.

Hlavni cesta - C7

Je stavajici cesta, kterd je vedena ze silnice 1/23 a je napojena stavajicim sjezdem S9
od vychodniho okraje obce vychodnim smérem na silnici 1/38, na kterou se napojuje
stavajicim sjezdem S23. Jednd se o cestu, ktera byla navrzena v ramci ,,Navrhu protierozni

ochrany*.

Soucasny stav: Délka komunikace ¢ini 970 m, Sifka vozovky 4 m. Povrch komunikace je
zpevnény, prasny, poruseny s vymoly bez funk¢nich piikopi.

Srdzky a stékajici povrchové vody z pozemku a stojatd voda v ur€itych mistech
v blizkosti komunikace, zplisobuji podmaceni a zamaceni komunikace a zhorSeni
sjizdnosti. Zpusobuji niz§i tinosnost na této komunikaci. Jeji stav je nevyhovujici. Voda
hromadi nebo pretékd zminénou komunikaci do zatravnéné udolnice ZUS.

Cesta je z casti lemovana liniovou zeleni.

Navrhovany stav: Byla navrZzena rekonstrukce trasy v celém useku. Povrch vozovky byl
navrzen jako asfaltovy, z divodu zvysené dopravy.

Podél této cesty byly navrzeny jednostranné piikopy P17, P18 a P19 pro svod vody.
V trase v mistech kiiZzeni s vodoteCemi byly navrzeny propustky M27 a M28 pro odvod
vody do zatravnéné udolnice. Méla by plnit funkci protierozni ochrany.

Jeji trasu prerusi v budoucnu planované prelozka silnice I/38. V misté tohoto kiizeni
bylo navrzeno vybudovat podjezd most M3.

Liniovou zelen je nutno doplnit javory, olSemi a vrbami, ostrivkovité¢ Sipkem Ci

trnkou.
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Obrazek €. 3: Hlavni cesta C7

[autor prace]

Hlavni cesta - C8
Jde o stavajici cestu, kterd je vedena ze silnice I/23 a je napojena stavajicim sjezdem

S8 od jihovychodniho okraje obce jihovychodnim smérem do Svojkovic.

Soucasny stav: Délka komunikace ¢ini 1.360 m, Sitka vozovky 4 m. Povrch komunikace
je zpevnény prasny, s vymoly. Stav nevyhovujici.

V obdobi srazek se ve vymolech drzi voda, povrch je blativy, coz zptasobuje zhorSeni
sjizdnosti, niz8i tnosnost na této komunikaci. Neni doprovazena funkénimi ptikopy.

Cesta je z ¢asti lemovana liniovou zeleni.

Navrhovany stav: Byla zde navrzena oprava povrchu zpevnéni Stérkem a zfizeni
jednostranného piikopu.

V trase v mistech kiiZzeni s vodoteCemi byly navrzeny propustky M29 a M30.
Pficemz v ptipadé M30 se jednd o stavajici propustek Js 800 na Otrviiském potoce na
hranici s k.u. Svojkovice.

Liniovou zeleii je nutno doplnit ostrivky Sipku (Rosa cenina), trnkou, btizami.

Hlavni cesta - C9
Jedna se o stavajici cestu, kterd je napojena stdvajicim sjezdem S6 na silnice 1/23 od

obce jiznim smérem do Rozsece.

Soucasny stav: Délka komunikace ¢ini 900 m, Sitka vozovky 4 m. Povrch komunikace je

asfaltovy s vymoly. Nejsou zde zbudované piikopy.
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Voda z prilehlych pozemka stékd na zminénou komunikaci, kterou podmaci a
nevyhovujici. Voda neni pievedena prostfednictvim propustki ¢1 mostkl v niz§ich mistech
komunikace.

Cesta je z Casti lemovana liniovou zeleni, kterd je v neudrzovaném a Spatném stavu.

Navrhovany stav: Byla navrzena rekonstrukce celého useku, zaceleni vymoli a zfizeni
jednostranného ptikopu P20, P21 a P22 pro svedeni vody. Pro nésledny jeji odvod do
zatravnénych udolnic byly navrzeny propustky M31 a M32.

Dievinny doprovod je nutno oSetfit, popiipad¢ odstranit a dosadit novou vysadbou
v podobé ovocnych stromii.

M¢la by plnit funkci protierozni ochrany.

Hlavni cesta - C10
Tato cesta pokracuje v sousednim k.. Sedlatice. Propojuje severné od obce hlavni

cestu C4 s vedlejsi cestou C11 v polni trati ,,Kliny*.

Soucasny stav: Délka komunikace ¢ini 330 m, Sifka vozovky 3 m. Povrch komunikace je
asfaltovy v dobrém stavu.

V trase této cesty je osazen propustek M19, kterym je odvadéna voda z ptikopu P9 a
obohacuje tak oblast v prostoru prameniSté. U stavajiciho pramenisté se predpoklada, pii

prvni poruse jeho vyfazeni z provozu.

Navrhovany stav: Podél cesty byla navrzena jednostranna liniovd vysadba. Bylo
doporuceno souvislé stromotadi s podsadbou kefového patra vysazené v zatravnéném 2 m
pasu. Ze stromt se jevi jako nejvhodnéjsi dub, buk lesni, jasan ztepily, Svestka a skupina
lip. Z ket to je svida, liska obecna, hloh, brslen evropsky, zimolez obecny a kalina

obecna.

Vyhodnoceni hlavnich polnich cest

Terénnim prizkumem v feSeném Gzemi vyplyva, Ze hlavni cesty (C1 — C10) plni své
dopravni funkce - propojeni s okolnimi obcemi, pfivadéni dopravy z ptrilehlych pozemku a
napojeni vedlejSich polnich cest.

Cesty C4, C7 a C9 plni protierozni funkci.

Terénnim prizkumem byl zjistény technicky stav komunikaci, coz se tykalo povrchu
vozovky a doprovodného zafizeni — svodnych piikopl. Byla doporucena rekonstrukce
nékterych z nich poptipadé rozsiteni a doplnéni piikopti a mostkd.

Vegetacni doprovod cest byl posouzen jako nedostate¢ny, kromé cesty C3, kde

liniovou zeleil nahrazuje zeleil v pfilehlych zahradach. U ostatnich bylo doporuceno
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doplnéni zelené (stromt, kefl), jeji profezani, odstranéni prestarlych ¢i nemocnych jedinct

a zmlazeni porostl. To je vSak limitovano nedostatkem finan¢nich prostredka.

Tabulka €.4: Hlavni cesty

Délka v k.u.
Oznaceni Sifka [m] | Markvartice Sjezdy Propustky | Poznamka
[m]
Pokr. v k..
Cl 4 750 S1 M7 Stard Rise
C2 3 830 S4 - -
C3 4 680 S5 M17 -
M20 M21,
C4 3 1330 S17 M22, M1, -
M35
Pokr. v k..
C5 3 630 S18 - Sedlatice
Pokr. v k..
Cé6 3 270 S14 - Sedlatice
M28, M3,
C7 3 970 S9, S23 M27 -
8 4 1360 S8 M29, M30 | Dokr.vk..
Svojkovice
C9 4 900 S6 M31, M32 | Pokr vk,
Rozsec
Pokr. v k..
C10 3 330 - M19 Sedlatice
Celkem 8050 m

Polni cesty vedlejsi (pristupové) Pp 3/30

Vedlejs$i polni cesty zabezpecuji pfistup na pozemky a zajistuji propojeni mezi
hlavnimi polnimi cestami. Byly navrZeny na celoro¢ni provozuschopnost (bez asfaltového
povrchu) o Sifce 3 m. Celkem bylo navrzeno 13.150 m vedlejSich cest pod oznacenim C11
az C26. Celkovy rozsah navrhovanych kapacit jednotlivych vedlejSich cest vcetné

navrhovanych opatieni (mostky, sjezdy) je uveden v tabulce €. 5.

Cesta C11

Tato cesta je v celé své délce nove navrzena a zrealizovana. Jeji trasa je vedena na
rozhrani lest a poli podél Sedlatického potoka a dale pak sleduje v polni trati katastralni
hranici mezi Markvarticemi a Sedlaticemi. Cesta je vedena od silnice 1/23, kterd je
napojend stavajicim sjezdem S3 severovychodnim smérem ksilici /38, napojena

stavajicim sjezdem S19.
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Soucasny stav: Délka komunikace ¢ini 3.150 m, Sitka vozovky 3 m. Povrch komunikace
je zpevnény prasny, v dobrém stavu.

Podél této cesty vedou jednostranné nové zbudované piikopy P1, P2, P4, P13, P14,
P15, P23, které¢ sbiraji vodu z ptilehlych pozemki a komunikace. V trase jsou v mistech
kiizeni s ptikopy navrzeny propustky M15, M16, M24, M25 a M34. Vzhledem k tomu, Ze
piikopy P13, P14 a propustkem M24 jsou povrchové vody odvadény do k.u. Sedlatice,
byla na tomto sousednim k.0. zfizena zatravnéna udolnice ZU10 v délce 250 m. V ptipade
piikopu P15 a propustek M25 byla pak v sousedim k.i. Sedlatice zfizena zatravnéna
udolnice ZU9 v délce 140 m.

Navrhovany stav: Cestu bude ziejm¢ nutno doplnit liniovou zeleni (v polni trati).

Cesta C12
Jedna se v celé délce o nove navrzenou a zrealizovanou cestu, ktera propojuje hlavni
cestu C3 svedlejsi cestou Cl1 mezi polnimi tratémi ,,Prvni dily“a ,,Druhé dily*“ a

umoziuje pristup na lesni pozemky zdpadné od obce.

Soucasny stav: Délka komunikace ¢ini 580 m, Sitka vozovky 3 m. Komunikace je
nezpevnéna pras$na s vymoly. Ve vymolech se drzi voda, povrch je blativy, coz zplsobuje
Bez funkénich ptikopt a liniové zelené.
V misté napojeni této cesty na hlavni cestu C3 je osazen propustek M 18, kde se kiizi
s ptikopem P5 a vodu odvadi do nize polozené¢ vodni nddrze N4 prostiednictvim

stavajiciho propustku M17 Js 200.

Navrhovany stav: Byla navrzena rekonstrukce celého tseku v podobé cesty nezpevnéné
s travnim drnem z diivodu zvySené dopravy piejezdi zemédélské techniky.

Podél této cesty byl navrzen jednostranny piikop P3 a P6 pro svedeni vody. Pro
nasledny odvod vody z piikopu P3 byl navrzen propustek M16. Voda z ptikopu P6 bude

svedena do ptikopu P5. Podél cesty je navrZzena jednostrannd liniova vysadba.
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Obrazek €. 4: Vedlejsi polni cesta C12

[autor prace]

Cesta C13

Jedna se Castecné o stavajici vyjetou cestu bez zpevnéni v délce 400 m a ¢astecné o
noveé navrhovanou cestu v délce 1.110 m. Trasa cesty je vedena udolim Sedlatického
potoka na rozhrani luk a lesti. Propojuje silnici I/23 (sjezd S2) se stavajici cestou v oblasti

zahradkarské kolonie na rozhrani s k.u. Sedlatice.

Soucasny stav: Délka komunikace ¢ini 1.510 m, Sitka vozovky 3 m.

V trase jsou v mistech kiizeni s ptikopy P1 a P2 ztizeny propustky M14 a M38, které
odvadéji svedenou vodu ztéchto piikopti. Propustek M14 odvadi zaroven vodu jak
z ptikopu P1 tak 1 vodu svedenou propustkem M15 (z cesty C11 a ptilehlého pozemku
k ni).

Vzhledem k tomu, Ze cesta je vedena v pirevazné délce své trasy podél okraje lesa,

neni podél této cesty navrzena zadna vysadba zelené.

Navrhovany stav: Byla navrzena obnova stavajiciho useku na cestu s praSnym povrchem

tak, jak je navrZeno na pokracujici novou cestu.

Cesta C14
Tato cesta je nove navrzena a zrealizovanou v souladu se studii ,,Navrhu protierozni

ochrany* a jako spojovaci cesta mezi C4 a C11 v polni trati ,,Kliny*, severné od obce.
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Soucasny stav: Délka komunikace ¢ini 410 m, Sitka vozovky 3 m. Povrch komunikace je
travnaty s jednostrannym zatravnénym piikopem. Stav vyhovujici.

Podél cesty je vybudovan jednostranny piikop P12, P13. V misté napojeni této cesty
na cestu C4 je zfizen propustek M23, kde se kiizi s ptikopem P11 a vodu odvadi tak téz
z ptikopu P12 do zatravnéné udolnice ZU2. K tomu slouzi vybudované propustky M20,
M21,M22 a M1 na P11.

Podél cesty je vybudovana protierozni mez s doprovodnou vysadbou dievin a osetim
protierozni travinnou smeési (kostfava lu¢ni, lipnice lucni, psinecek vybézkaty, jilek
vytrvaly, jetel lucni atd.

Na rozdil od studie ,Navrhu protierozni ochrany“, ve které byla trasa cesty

uvazovana v ptimé, byla jeji trasa realizovana tak, aby cca sledovala vrstevnice.

Obrazek €. 5: Vedlejsi polni cesta C14

[autor prace]

Cesta C15
Jedna se v cel¢ délce o noveé navrzenou cestu, ktera propojuje hlavni cesty C5 a C6
podél lesa na severovychodnim okraji feSeného katastralniho uzemi v trati ,,Vackovy

zakopy*.

Soucasny stav: Délka komunikace ¢ini 930 m, Sitka vozovky 3 m. Povrch komunikace je
zatravnény. Stav vyhovujici.
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Navrhovany stav: Vzhledem k tomu, Ze cesta je vedena v pfevazné délce své trasy podél

okraje lesa, nebyla podél této cesty navrhovana zadna vysadba zelen€.

Cesta C16
Jde o stavajici cestu ve vychodni ¢asti katastralniho uzemi, ktera je vedena z prostoru
stavajici kiizovatky silnic I. tfidy u osady Kasarna (stavajici sjezd S13) s cestou C18

(napojenti jiz v k.. Pfedin — obec Hory).

Soucasny stav: Délka komunikace ¢ini 1.270 m, Sitka vozovky 3 m. Povrch komunikace
je kolejova tprava. Stav vyhovujici.

ZU3 osazen mostek M26. Bez liniové zelen¢.

Navrhovany stav: Podél cesty byla v tseku od osady Kasarna az po napojeni cesty C17

v prostoru trati ,,Zakopy* navrZena jednostrannad liniova vysadba.

Cesta C17
Je stavajici cesta ve vychodnim cipu feSené¢ho tUzemi, kterd propojuje v trati

»Zakopy* cestu C16 se silnici I/23 (stavajici sjezd S15).

Soucasny stav: Délka komunikace ¢ini 260 m, Sifka vozovky 3 m. Povrch komunikace je
prasny. Stav vyhovujici.

Bez liniové zelené.
Navrhovany stav: Podél cesty byla navrzena jednostranna liniova vysadba.

Cesta C18
Jednd se o stavajici cestu pfi vychodni hranici katastralniho Uzemi, kterd spojuje

samotu ,,U Andéla“ s obci Hory. V feSeném k.u. lezi pouze Cast této cesty.

Soucasny stav: Délka komunikace ¢ini 260 m, Sitka vozovky 3 m. Povrch komunikace je
zpevnény prasny. Stav vyhovujici.

Bez liniové zelené

Cesta C19
Jde o cestu, kterd je napojena stavajicim sjezdem S22 na silnice 1/38 a na cestu C18
v trati ,,U Obrazku®.

Soucasny stav: Délka komunikace ¢ini 810 m, Sitka vozovky 3 m.
V useku od silnice 1/38 po napojeni cest C20 a C21 (podél kraje lesa — ,,Kuklcip®) se

jedna o stavajici cestu a ve zbyvajicim useku jde o nov€ navrzenou a jiz zrealizovanou
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cestu. V useku od silnice 1/38 po napojeni cest C20 a C21 (podél kraje lesa — ,,Kuklcip*) se
jedna o stavajici cestu a ve zbyvajicim tseku jde o nové navrhovanou cestu. V tiseku od
napojeni cest C20 a C21 smérem na vychod k cesté C18 je podé¢l navrhované cesty veden
vdélce cca 130m Dbiokoridor s dostatecnym pasem trval¢ vegetace tvorené
travinobylinnymi spolecenstvy s misty osazenymi autochtonimi dfevinami javor klen, lipa,
buk.

Cesta C20
Jedna se v celé délce o noveé navrhovanou cestu, kterd spojuje cestu C19 (z prostoru

napojeni cesty C21) se stavajicim remizkem v trati ,,U Kiovi®.

Soucasny stav: Délka komunikace ¢ini 90 m, Sitka vozovky 3 m. Povrch komunikace je

prasny v dobrém stavu.

Navrhovany stav: Podé¢l této cesty nebyla navrhovana zadna vysadba zelen¢ z diivodu
pritomnosti doprovodného remizku tvofenym travinobylinnymi spoleCenstvy a misty

osdzeny autochtonnimi dfevinami — misty Sipek, bfiza, jefab, vrba jiva.

Cesta C21 — Jednd se v celé délce o nové navrhovanou cestu, kterd spojuje cestu C19

(z prostoru napojeni cesty C21 v trati Kuklcip) se silnici I/38 (stavajici sjezd S20).

Soucasny stav: Délka komunikace ¢ini 580 m, Sifka vozovky 3 m. Povrch komunikace je

prasny s vymoly.

Navrhovany stav: Bylo navrzeno zaceleni vymola. Vzhledem k tomu, Ze cesta je vedena
v prevazné délce své trasy podél okraje lesa, nebyla podél této cesty navrhovana zadna

vysadba zelen€.

Cesta C22
Jde o stavajici cestu, ktera se napojuje stavajicim sjezdem S11 na silnici 1/23.

Soucasny stav: Délka komunikace ¢ini 100 m, Sitka vozovky 3 m. Povrch komunikace je

prasny.

Navrhovany stav: Bylo navrzeno prodlouZeni této cesty o 390 m, ktera tak bude spojovat
silici I/23 s lesikem u staré vodarny v trati ,,U Kiize“. Jeji trasa bude vedena pftes
planovanou trasu pielozky silnice 1/38. V misté tohoto kiiZeni bude nutno vybudovat
podjezd, most M39. V useku cesty od kiizeni s prelozkou silnice /38 po lesik u staré

vodarny, jehoz délka ¢ini 60 m, byla navrzena jednostrannd liniova vysadba.
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Cesta C23
Jde o stavajici cestu, ktera je napojena stavajicim sjezdem S23 na hlavni polni cestu

C7. Je vedena podél kraje lesa a vyustuje se na hlavni polni cestu C8.

Soucasny stav: Délka komunikace ¢ini 670 m, Sifka vozovky 3 m. Povrch komunikace je

prasny.

Navrhovany stav: V mist¢ kiiZzeni s planovanou pielozkou silnice 1/38 byl navrzen
podjezd, kde bude nutno vybudovat propustek M5.
Vzhledem k tomu, Ze cesta je vedena v celé své délce trasy podél okraje lesa, nebyla

podél této cesty navrhovana zadna vysadba zelené.

Cesta C24
Jedna se v celé dé€lce o stavajici cestu, ktera propojuje hlavni polni cesty C8 a C9, pii
jiznim okraji feSené¢ho katastralniho tizemi, pii hranici s k.i. Rozse¢, mezi tratémi ,,Horni

Pihle* a ,,Pod Travnou cestou‘.

Soucasny stav: Délka komunikace ¢ini 810 m, Sifka vozovky 3 m. Povrch komunikace je

nezpevnény. Stav vyhovujici.

Navrhovany stav:V tseku od napojeni na cestu C8 po katastralni hranici v délce cca 360
m byl podél této cesty navrzen biokoridor s navrhem rozsifit pas trvalych travinobylinnych

spoleCenstev a mista osazet autochtonimi dievinami javor klen, lipa, buk.

Cesta C25
Je stavajici cesta, ktera spojuje vychodni okraj obce (napojeni na silnici sjezdem S7)

se silnici I/23 v prostoru zatacky cca 300 m zapadné od osady Kasarna.

Soucasny stav: Délka komunikace ¢ini 830 m, Sifka vozovky 3 m. Povrch komunikace je
se Stérkovym povrchem s vymoly. Stav nevyhovujici.

Doprovazena stromovou i kefovou vegetaci v neudrZzovaném stavu.

Navrhovany stav: Byla navrzena rekonstrukce Stérkového povrchu komunikace a zaceleni
vymoll. Stavajici sjezd bude v disledku planované prelozky silnice 1/23 nutno nahradit
novym sjezdem S12.

Podél cesty byla navrzena jednostranna vysadby novych dievin a keft.
Cesta C26

Je stavajici cesta pii severnim okraji obce, ktera propojuje cestu C4 s cestou C25 pies

hraz nadrze N5 (koupaliste).

54



Soucdasny stav: Délka komunikace ¢ini 450 m, Siftka vozovky 3 m. Povrch
komunikace je zpevnény se Stérkovym povrchem v dobrém stavu. Od mista napojeni na
cestu C25 je podél této cesty az pod hraz koupalisté veden piikop, ktery svadi vodu do
stavajici vodotece SV4.

Navrhovany stav: Pod¢l cesty byla navrzena jednostrannd liniova zelenn v podobé¢ alejové
vysadby.

Vyhodnoceni vedlejSich polnich cest

Terénnim prizkumem v feSeném uzemi vyplyva, Ze vedlejsi polni cesty (C11 — C26)
plni své dopravni funkce - zptistupniuji pozemky z hlavnich cest a podchycuji dopravu z
prilehlych pozemkd.

Terénnim prazkumem byl zjistén technicky stav vedlejSich cest, coz se tykalo
povrchu vozovky. Stav cest byl vyhovujici. U vyjimek byla doporu¢ena rekonstrukce
povrchu a zaceleni vymolt.

Doprovodna zeleii podél cest byla posouzena jako nedostate¢na. U cesty C15
liniovou zelenn nahrazuje zelen v pfilehlych zahradach. U ostatnich bylo doporuceno
doplnéni zelené (stromd, ketil) tak, jako u hlavnich cest.

Vedlejsi cesta C19 plni funkci protierozni ochrany.

Tabulka €. 5: Vedlejsi cesty

Délka. v k.u.
Oznaceni Markvartice Sjezdy Propustky Poznamka
[m]
M15, M16,
Cl1 3150 S3, S19 M34, M24.M25 -
Cl12 580 - M18 -
C13 1510 S2 M14, M38 -
Cl4 450 - M23 -
CI5 930 - - -
Pokr. v k.u.
Cl6 1270 S13 M26 Sedlatice
C17 260 S15 - -
C18 260 i i Pokr. v k.u.
Hory
C19 810 S22 - -
C20 90 - - -
C21 580 S20 - -
C22 500 S11 M39 -
C23 670 - M5 -
C24 810 - - -
C25 830 S7,S12 - -
C26 450 - - -
Celkem 13150 m
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Polni cesty do¢asné Cd31 — Cd41

Hospodatské cesty doCasné vytvareji sezonni propojeni v ramci pudnich celkd.
V ptipad¢ vydavani pozemkl vlastnikim ptdy, umozni ptistup k témto rozparcelovanym
pozemkim. Tvofi hranice mezi vlastnickymi pozemky (hranici druhu pozemku). Jsou
sezonné sjizdné. Byly navrzeny jako nezpevnéné v §ifce 3 m. Celkem je navrzeno 5.360 m
docasnych cest pod oznaenim Cd31 az Cd41. Celkovy rozsah navrhovanych kapacit

jednotlivych vedlejsich cest véetné navrhovanych opatieni je uveden v tabulce €. 6.

Cesta Cd31

Navrhovany stav: Jednd se o nové navrZzenou cestu. Jeji vedeni bylo navrzeno podél
vychodniho okraje silnice I/38. Cesta bude zpfistupniovat pozemky v severnim cipu
feSen¢ho k.u., které se nachdzeji vychodné od silnice 1/38 v trati ,,Prostfedni projtny*.
Ptistup na cestu byl navrzen ze stavajiciho sjezdu S18 hlavni polni cesty C5.

Délka komunikace bude ¢init 750 m, Sitka 3 m. Povrch komunikace byl navrzen jako

nezpevnény bez liniové zelené.

Cesta Cd32

Navrhovany stav: Jedna se o cestu, kterd byla navrzena pro zptistupnéni pozemka ve
vychodni ¢asti feSeného k.1u., které se nachéazeji v trati ,,Kolarovy zdkopy*. Piistup na cestu
byl navrzen ze stavajici hlavni cesty C6.

Délka komunikace bude ¢init 200 m, Sitka vozovky 3 m. Povrch komunikace byl

navrzen jako nezpevnény. Bez liniové zelené.

Cesta Cd33

Stavajici stav: Jde o stavajici cestu, jejiz trasa je vedena podél zapadniho okraje silnice
I/38. Délka komunikace bude Cinit 260 m, Sitka vozovky 3 m. Povrch komunikace je
nezpevnény s obCasnym travnim drnem, ve Spatném stavu. Pfistup na cestu je ze

stavajiciho sjezdu S16.

Navrhovany stav: Byla navrZzena jeji obnova. Cesta bude zpfistupiiovat pozemky, které
zlstanou po realizaci pielozky silnice 1/38 uzavieny mezi starou a novou silnici severné od

osady Kasarna.

Cesta Cd34

Navrhovany stav: Jedna se o nové navrzenou cestu, ktera bude zpfistupiiovat pozemky
leZici jizn€ od hlavni cesty C7 mezi tratémi ,,018i a ,,Borovi“. Piistup na cestu byl navrzen

z cesty C7. Cesta Cd34 pak bude pokracovat cca 30 m podél trasy prelozky silnice 1/38.
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Délka komunikace bude ¢init 440 m, Sitka vozovky 3 m. Povrch komunikace byl

navrzen jako nezpevnény.

Cesta Cd35

Jedna se o cestu, jejiz trasa je vedena v jizni Casti feSené¢ho k.u. podél katastralni
hranice se sousednim k.u. Rozse¢. Cesta zpiistupniuje pozemky lezici v trati ,,Pod travnou

cestou®. Piistup na cestu je z cesty C24.

Stavajici stav: Délka komunikace ¢ini 610 m, Sitka vozovky 3 m. Povrch komunikace

nezpevneény. Jeji stav a funkce je vyhovujici.

Cesta Cd36

Jedna se o stdvajici doCasnou cestu, jejiz trasa je vedena podél katastralni hranice

s Rozseci v oblasti vrchu Cihlicky a propojuje cesty C1 a C24.

Stavajici stav: Délka komunikace bude cinit 600 m, Sitka vozovky 3 m. Povrch

komunikace je praSny a v dobrém stavu.

Cesta Cd37

Navrhovany stav: Jednd se o nov€é navrzenou cestu zpfistupiiujici pozemky lezici
v jihozépadnim cipu k.a. Markvartice — jihozapadné od cesty Cl. Pfistup na cestu byl
navrzen z cesty C1 v prostoru napojeni cesty C2 na cestu C1.

Délka komunikace bude ¢init 490 m, Sitka vozovky 3 m. Povrch komunikace byl

navrzen jako nezpevneny.

Cesta Cd38

Navrhovany stav: Jedna se o nové navrzenou cestu, jejiz trasa bude vedena v soubéhu se
silnici 1/23 (podél vychodniho okraje silnice) v ¢asti useku mezi Markvarticemi a
Kasarnami. Cesta byla navrZena, tak aby zptistupiovala pozemky lezici mezi silnici I/23 a
planovanou ptelozkou silnice I/38 v trati ,, U kiize*. Pfistup na cestu byl navrzen z cesty
C22.

Délka komunikace bude ¢init 200 m, $itka vozovky 3 m. Povrch komunikace byl

navrzen jako nezpevneny.

Cesta Cd39

Navrhovany stav: Jedna se o cestu., ktera byla nové navrzena pro zpfistupnéni pozemki

lezicich pti vychodnim okraji Markvartic, které se nachéazeji v bloku mezi silnici I/23 a
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stavajici cestou C25. Piistup na cestu byl navrzen ze stavajici cesty C25 v prostoru
napojeni cesty C26 na cestu C25 (terénni depresi).
Délka komunikace bude ¢init 240 m, Sitka vozovky 3 m. Povrch komunikace byl

navrzen jako nezpevnény.

Cesta Cd40

Stavajici stav: Jedna se o cestu, jejiz trasa je vedena severnim smérem pod stavajici mezi
v trati ,,Buchlo* v délce 290 m, $itky vozovky 3 m, povrch je nezpevnény. Pistup na cestu

je z vedlejsi polni cesty C26.

Navrhovany stav: Bylo navrzeno pokracovani této docasné cesty a to lomenim témé&f
v pravém uhlu doprava a napojeni se na cestu C25. Cesta bude zpfistupnovat pozemky

v tratich ,,Buchlo* a ,,Nad Studénkami®. Pfistup na cestu byl navrzen z cest C25.

Cesta Cd41

Jedna se o do¢asnou cestu noveé navrzenou a zrealizovanou.

Cesta zpfistupiiuje pozemky v tatich ,,U Balounového kfize* a ,,Pfi¢ni‘.
y ) ,

Stavajici stav: Délka komunikace ¢ini 800 m, Sifka vozovky 3 m. Povrch komunikace
nezpevnény. Jeji trasa je vedena po rozhrani louky a orné od severniho okraje Markvartic
podél poldru N2 a déle udolim zatravnéné tidolnice ZU1 pod¢l okraje lesika a pies hraz

poldru N3. Ptistup na cestu je z kiizovatky cest C4 a C26.

Vyhodnoceni polnich cest do¢asnych

Po provedeni venkovnich prizkumnych praci bylo doporuceno cestni sit’ v rdmci
KPU doplnit dal§imi hospodafskymi cestami ,,dodasnymi®, které umozni piistup k
rozparcelovanym pozemkim.

Terénnim prizkumem byl zjistén technicky stav stavajicich docasnych cest, coz se
tykalo povrchu vozovky. Stav cest byl vyhovujici.

V ramci venkovniho prizkumu byl i navrZzen nejvhodnéjsi povrch komunikace, coz

byl nezpevnény.
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Tabulka €. 6: Docasné cesty

Délka. v k.u.
Oznaceni Markvartice Sjezd Poznamky
[m]
C31 750 - -
C32 200 - -
C33 260 S16 -
C34 440 - -
C35 610 - -
C36 600 - -
C37 490 - -
C38 200 S11 -
C39 240 - -
C40 720 - -
C41 850 - poldr (horni) N3
Celkem 5360

4.1.1.3 Lesni cesty

Hustota cestni sité v lesich je dostatecna a jeji technicky stav je az na vyjimky

vyhovujici. Bylo navrZzeno vybudovani novych cest podél lesnich komplexti tam, kde po

novém rozdéleni pozemkl nebudou navazovat lesni parcely na zemédélskou pudu téhoz

vlastnika, coz se jevi aktudlni napft. u lest pfi katastralni hranici se Starou Risi.

Pfi lesnim hospodaieni je tieba minimalizovat svahovy povrchovy odtok vody

zkracovanim pasek a zabezpecit v€asnou asanaci poSkozené cestni a vodni sit¢.

4.1.1.4 Diléi hodnoceni cestni sité

Cestni sit’ byla navrZena s ohledem na nasledujici kritéria:

umoznit piistup na nové vytvorené pudni celky

umoznit propojeni na pade hospodaticich subjekta

umoznit dopravu mezi zeméd€lskym subjektem a mistem odbytu zemédélskych
vyrobki

umoznit zpiistupnéni krajiny a propustnost zemédélského uzemi

vytvofit dualezity krajinotvorny polyfunkéni prvek s funkci ekologickou,
ptdoochrannou, vodohospodatskou a estetickou

vytvofit protierozni opatieni proti vodni a vétrné erozi

vyuzit polnich cest jako zakladniho liniového tvaru pro stanoveni novych hranic
pozemk

zajistit ndvaznost na stavajici lesni cesty
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Nové navrzena cestni sit je kombinaci systému paprskovitého se systémem
okruznim. Sklada se z 10 cest hlavnich oznacenych C1 az C10, dale z cest vedlejSich
(pristupovych) oznacenych C11 az C26 a cest doCasnych oznacenych Cd31 az Cd41. Pii
navrhu byly vyuzity 1 podklady o ptivodnich trasach cest.

Za tU&elem zpiistupnéni pozemki vydavanych vramci KPU a sohledem na
protierozni opatfeni je navrzena cestni sit’ v délce 26.560 m (stavajici 1 nové navrzenych

cest dohromady).

4.1.2 Doprovodné objekty
4.1.2.1 Hospodarské sjezdy

Pro moznost obsluhy jednotlivych pozemkl jsou zbudovany hospodéiské vjezdy
z komunikace na okolni pozemky.

V piipad¢ sjezdii na silnice (napojeni cest) se jedna pfevazné o rekonstrukci
stavajicich sjezdl. Nové byl zfizen sjezd S12 (na silnici I/23). Jeho realizace je v podstaté
vyvolanou investici, protoZe ptelozenim trasy silnice I/23 dojde k odfiznuti stavajici cesty
C25 od napojeni (stavajicim sjezdem) na pfedmétnou silnici.

Veskeré sjezdy jsou opatfeny betonovymi cely. V piipadé, ze by vzhledem ke
konfiguraci terénu mohlo dochazet k vnikani povrchovych vod na silnici, budou na sjezdy
osazeny lapace téchto povrchovych vod. Pocet fesenych sjezdi je 22 (S1 — S23).

Ptehled sjezdu je patrny z tabulek 4, 5, 6 - viz dfive.

4.1.2.2 Propustky

Jsou obvykle navrhovany k odvadéni vody z doprovodnych piikopt cesty, k
pfevadéni piilezitostnych pritokl srazkovych vod, popiipadé drobnych stalych vodoteci.
Pokud nejsou trvalé protékané vodou, slouzi ¢asto jako podchody pro zvitata.

Propustky byly feSeny v jednotném spadu tak, aby nevznikala trvale zatopend mista.
VétSina propustkil jak soucasnych, tak i noveé navrzenych je pouzivana k prevadéni pratokt
a je u nich vzdy preferovan ramovy typ s nezpevnénym dnem.

Soucasny stav existujicich propustkd byl zjistén z terénniho prazkumu jako relativné
dobry, pouze u nekterych byla potieba drobnd oprava. Nové cesty si zadaly vystavbu
novych propustkti

Ptehled propustki je patrny z tabulky €. 5 — viz tabulkova pftiloha.
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4.1.2.3 Odvodiiovaci prikopy

Odvodiovaci piikopy jsou vedeny v soubéhu s hlavnimi a vedlejSimi polnimi

cestami. Odvadi srazkovou vodu komunikace a povrchové odtékajici vody z okolnich

pozemkil.

Byly u vétSiny navrzeny na doplnéni jako jednostranné. V piipadé kiiZeni

komunikace s vodote¢i a odvod vody z pfikopii zde maji funkci propustky.

U prikopti z vétsi ¢asti prevlada lichobéznikovy tvar nad trojuhelnikovym. Dno

pfikopu je umisténo 0,2 m pod Urovni pfilehlé¢ casti zemni pldné¢ komunikace. Kde

prevlada vétsi odtok srazkoveé vody a hrozilo by poruseni svodného ptikopu, bylo navrzeno

zpevnéni dna odvodniovacimi tvarnicemi s drsnym skluzem, jinak bylo navrZeno

zatravnéni. Podélny sklon dna je od 1,5 — 3 %. Pti¢ny sklon svahi ptikopt je 1:1,5.

Tabulka €. 7: Cestni piikopy

Délka. v k.u.

Oznaceni Markvartice Propustky Vyusténi do Poznamka
[m]
P1 410 M14, M15 SV1 drsny skluz
P2 710 MI16 SV1 drsny skluz
P3 340 - P2 -
P4 730 M34 do \V/sakovaci i
Sachty
P5 460 MI18 SV3 -
P6 220 - P5 -
P7 120 - P8 -
P8 360 M35 LS2 -
P9 140 M19 ZU2 -
P10 120 M20 ZU2 -
M21, M22,
P11 780 M3 ZU2 -
P12 300 - P11 -
P13 300 M24 ZU dl. 250 -
P14 180 - P13 -
P15 350 M25 ZU dl. 140 m k.a. Sedlatice
P16 490 M26 ZU3 -
P17 290 M27 ZU4, N8 k.a. Sedlatice
P18 180 M28 ZU5 -
P19 180 - ZU5 -
P20 130 M31 ZU6 -
P21 150 M32 ZU7 -
P22 150 - P21 -
P23 350 - ZU2 -
Celkem 7020
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4.1.3 Doprovodna vegetace a jeji posouzeni z hlediska za¢lenéni do USES

Doprovodna vegetace a jeji druhova skladba byly uvadény u jednotlivych cest
v kapitole 5.1.1.2. ReSené uzemi bylo posuzovano vramci analyzy aktudlniho stavu

terénnim prazkumem.

4.1.3.1 Stav doprovodné zelené

Na soucasném stavu doprovodné vegetace se podepsalo minimum udrzby a
vychovnych zdsahli. Doprovodna zelen je cCasto tvofena rumistém ¢i nepravidelné
kosenymi travinobylinnymi pasy s riznym stupném zapleveleni. Casto se objevuji nélety
stromd a kefd, které zahu$tuji porosty a je vnich i fada poskozenych, napadenych i
prestarlych jedinct, kteti by mohli ohrozit plynulost i bezpecnost dopravy.

4.1.3.2 Doporucené ziasahy

Bylo doporuceno provést u vSech porosti udrzbu, ktera spocivd v odstranéni
ptestarlych, nemocnych, napadenych ¢i nevhodnych jedinct dale i profezani piehoustlych
porostu a také zmlazeni dfevin. Dale musi byt provadéna opatieni v dostatecné mife jako je
pravidelna udrzba.

Byla navrzena vysadba novych dfevinnych porosti podél komunikaci. Doporucena
byla dle konkrétnich stanovist vysadba ovocné aleje (jabloné€, Svestky), dubt, javord,
jasani, lip atd. a podpofend vhodnymi kefi napt. Sipek, trnka, hloh, brslen. Navrh a

doplnéni cest liniovou zeleni je uvedeno v kapitole 5.1.1.2.

4.1.3.3 Doprovodna vegetace komunikaci

Podél silnic tvofi doprovodnou vegetaci prevazné travinobylinné pasy, casto
doplnéné vysadbami stromti a keit.

Vyskytuje se zde pievazné javor klen (Acer pseudoplatanus), jirovce (Aesculus sp.),
duby letni (Quercus robur), buk lesni (Fagus sylvatica), olSe lepkava (Aldus glutinosa),
jetdb obecny (Sorbus aucuparia), jasan ztepily (Fraxinus excelsior), btizy (Betula sp.),
topol osika (Populus tremula), v ovocné aleji jabloné (Malus sp.) a tieSn¢ (Primus sp.),
Svestka (Prunus sp.) a skupina lip (7ilia cordata) atd.

Ze zastupcii kett to jsou prevazné Sipek (Rosa cenina), trnka (Primus spinosa), vrby
(Salix sp.), brslen evropsky (Evonymus europacus)a hloh obecny (Crategus monogina),
svida bila (Cornus sanquinea), liska obecna (corylus avellana), zimolez obecny (Lonicera

xylosteum), kalina obecna (Viburnum opulus) atd.
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Travni smés tvoii kostfava lucni (Festuca pratensis), bojinek lucni (Phleum
pretense), lipnice lucni (Poa pratensis L.), psineCek vybézkaty (Agrostis stolonifera), jilek
vytrvaly (Lolium perene), jetel lucni (Trifolium pratense), pohanka hiebenita (Cynosurus
cristatus) atd. [MARTINOVSKY, POZDENA, 1987]

4.1.3.4 Posouzeni z hlediska zaélen&ni do USES

Vegetatni pasy podél komunikaci jsou vyznamné predevsim z hlediska estetického,
nekdy ovsem mohou mit 1 diilezitou ekologickou ¢i protierozni funkci. Z hlediska tvorby
USES jsou pouzitelné zejména jako interakéni prvky.

Zaélenéni navrhované cestni sit¢ do USES je mozné u ¢&asti useku vedlejsi polni
cesty C19, kde je biokoridor uz realizovan a u cesty C24 byl navrzen. V blizkosti
komunikace Markvartice — Stara Rise p¥i zapadnim okraji katastralniho uzemi se nachazi
biocentrum.

4.1.4 Ekonomické posouzeni navrhu cestni sité

Cestni sit’ je jednou z nejnakladnéjSich Césti realizace komplexnich pozemkovych
uprav. Z ekonomického hlediska je velmi slozitou zalezitosti. Orienta¢ni ndklady na
vystavbu a rekonstrukci navrhovanych cest vychazi z ndvrhu nejvhodnéjSiho tcastnika

vybérového ftizeni, ktery vyhlasil pozemkovy ufad.

4.2 Vodohospodaiské poméry

Vodni toky se vyznacuji pomérné nevyrovnanym rezimem prutokli. Projevuje se
bezprostiedni zavislost na srazkach a tdni snéhové pokryvky, pouze u Sedlatického potoka
je zmirnéna vlivem retencni schopnosti lesniho komplexu. Nejvétsi pratoky se vyskytuji

v jarnich mésicich, nejmensi na podzim.

Koryta vodnich tokii v zemédélské krajin€ jsou pievazné regulovand a narovnana,
misty vSak maji tendenci se vracet k pfirod¢ blizkému charakteru. Na toku jsou
vybudované drobné nadrze. Na koryté je patrné proristani biehli a dna kofenovym

systémem dievin bifehového porostu).

V uzemi se vyskytuji dva mensi rybniky. Prvni z nich je na severovychodnim okraji
obce, je vazan na tok, ktery prochazi obci. Druhy rybnik je v jihovychodni ¢asti k.u. a

naléza se v pramenném Useku pravostranného ptitoku Otvriiského potoka.
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4.2.1 Prehled hlavnich vodoteci

Celd z&jmova oblast patii po strance vodohospodarské do hlavniho povodi feky
Moravy a pftislusi do dil¢iho povodi feky Moravské Dyje.

VEtsi Cast feSeného katastralniho uzemi. patii do hydrologického potadi Sedlatického
potoka 4 — 14 — 01 — 0260 a mala ¢ast u jizni hranice s katastralnim izemim Svojkovie do
hydrologického potradi Otvriiského potoka 4 — 14 — 01 — 0280.

Ptehled vodoteci je patrny z obrazku €. 1, ktery je uvedeny v kapitole 4.1.3.4.

Hlavnimi vodote¢emi jsou Sedlaticky potok (na hranici s k.u. Sedlafice a Stara Rise),
Markvarticky potok a Otvriisky potok (pfi hranici sk.u. Svojkovice) se svym
pravostrannym ptitokem od Kasaren. Tyto vodotecCe se vlévaji do feky Vapovky, ktera se

pak vléva do Moravské Dyje.

Sedlaticky potok

Severozapadné¢ od Markvartic pii katastralni hranici se Sedlaticemi a Castené se
Starou Rii teée Sedlaticky potok o délce cca 1,4 km a je onaten SV1 a vléva se do
Markvartického potoka.

Z hlediska za¢lenéni do USES je Sedlaticky potok ekologicky vyznamny krajinny
segment (EVKS) =zdivodu, ze je vodni tok pfirodé blizkého charakteru
s vyvinutymi bfehovymi a doprovodnymi porosty vzrostlych dievin. Pievlada olse, méné
vrba.

Byla doporuc¢ena podpora rozvoje autochtonnich dfevin — olsi, vrb, jasanti a trvalych

travnich porosti.

V blizkosti komunikace Markvartice — Stara Rise pii zdpadnim okraji k.u. se nachazi
lokalni biocentrum (C1), coz je prvni vétev mokré a zamokiené fady. Osou biocentra je
blizka ¢ast nivy Sedlatického potoka. Charakter koryta je s bfehovym porostem vrb, olsi a
niv je s podmacenymi travinobylinnymi spoleCenstvy s misty zna¢né eutrofizovanymi.
V severni Casti se rozkladd smrkovy les a pii vychodnim okraji je mohutna mez
s travinobylinymi spolecenstvy.

Byl navrzen vychovny zéasah pro podporu rozvoje doprovodnych porostii toku a

zabranit pokracovani eutrofizace.

Markvarticky potok

Ze severu pritéka do obce Markvarticky potok o délce cca 2,8 km a je oznacen SV2.

Dale pokraduje v toku rokli pod aredlem Zemé&délské spoleénosti Stara Rise az do obce

64



Stard RiSe, kde se stava levobfeznim piitokem vodniho toku Vépovka. Upraveny je
zejména v zastavéné casti Markvartic.

Vodni tok je regulovany a protéka drobnym udolim. V jiznim tseku je zatrubnény.
V S ¢asti toku je udoli misty znacné podmécené s nekosenymi misty druhové pestrymi
travinobylinnymi spolecenstvy.

Vodni tok doprovazi skupina ol$i, mez nad nivou s dfevinami jako jsou napf. jefaby,
btizy, jasany, borovice, javor mlé¢, topol osika.

Z hlediska protierozni upravy bylo navrzeno vytvofit dva drobné rybniky

s bfehovymi a doprovodnymi porosty dievin (olSe, jasan, vrba) a revitalizovat vodni tok.

Na Markvartickém potoku je vybudovéana nadrz NS5, vedené jako koupaliste. Bieh je
zpevnény a doprovazeny travinnymi spoleCenstvy. Ojedin€le se vyskytuje vrba, topol a

v pritokové casti vrba, osika, bfiza. Pfes hraz je vedena cesta C26.

Markvarticky potok ma dva pfitoky — pravostranny a levostranny. Koryto
pravostranného piitoku SV3 sleduje v zdpadnim okraji areal ZS v Markvarticich. Jeho
délka je cca 400 m. Na tomto pfitoku je vybudovana bocni nadrz N4 s travinobylinnymi
spolecenstvy a s doprovodnou dievinnou vegetaci (olSe, vrby, btizy).

Levostranny piitok SV4 je zaustén do Markvartického potoka pod hrazi koupalisté.
Jeho délka je cca 260 m.

Jihozapadné od Markvartic, kdy Markvarticky potok opousti intravilan obce je niva s
upravenym vodnim tokem znacn€ zarostla s neudrZovanymi eutrofizovanymi
travinobylinnymi spoleCenstvy a s misty naleti dievin (vrba, olSe, bez ¢erny, jefab) a dale
doprovazena mezemi se vzrostlymi topoly, méné jefaby, olSemi a vrbami. Byla zde
navrZzena revitalizace toku, obnova rybniku vcéetné vysadby biehovych porosti
z autochtonnimi dfevinami, pravidelné koseni a dosadba bfehové a doprovodné vegetace
toku.

Otvriisky potok

Jihovychodné¢ od Markvartic u katastralni hranice se Svojkovicemi protéka

regulovany Otvriisky potok oznac¢eny SVS5. Tvoii hranici v délce cca 450 m.

Jedna se o regulovany tok, potocni nivu. V severovychodnim useku je doprovazen
mladymi dfevinami v zépoji. Prevlada olse, méné javor mléc, misty bez Cerny, ojedinéle
jetdb v doprovodu vsak pievladaji travinobylinna spoleCenstva, misty eutrofizovana.

Byla navrzena revitalizace vodniho toku a dosadba biehové a doprovodné vegetace —

olSe, jasan, vrba.
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Pravostranny pritok SVé6

Do Otvriiského potoka se vléva castecné rovnéz regulovany pravobiezni pritok
tekouci od Kasaren, ktery je oznaceny SV6, dlouhy cca 1,3 km a je zaustén do Otvriiského
potoka na styku hranic k.0. Svojkovice, Rozse¢ a Markartice. Usek nad nadrzi N6 je
v délce 810 m zatrubnén.

Na tomto pfitoku je v Kasarnach uméla vodni nadrz a mezi lesy v Borovi je ziizen
rybnik N6 schovem ryb. V bifehovém porostu rybnikii pfevladaji travinobylinna
spolecenstva, zcela ojediné€le dieviny.

Usek pravostranného piitoku pod nadrzi N6 o délce 490 m je upraven a doprovéazen
mladymi olSemi v zapoji.

Pravostranny pritok SV7

Stavajici vodote¢ SV7 tvoii v délce cca 550 m katastralni hranici s k.u. Rozse¢. Pak
po opusténi kontaktu s k.0. Markvartice tvoii déle hranici mezi k.0. Rozse¢ a Stara Rise.

Jedna se o upraveny vodni tok v doprovodu stfidavé travinnym spoleCenstvem a
drevinami.

Byla navrzena revitalizace vodniho toku a dosadba biehové a doprovodné vegetace.

Destova voda je odvadéna vyse uvedenymi vodoteCemi a mistnimi udolnicemi
(ZU1 — ZU7), cestnimi a silnicnimi ptikopy. JelikoZz je prakticky celé zajmové uzemi
zemede€lsky vyuzivané, a to prevazné jako role, Casto se zde pied vybudovanim

protierozniho opatieni vyskytovaly na plochach disledky vodni eroze.

Tabulka €. 8: Stavajici vodotece

Oznaceni Propustky Lapace Nadrze Vyusténi do | Poznamky
M7, M8, Zatrub. dl.
SVl M33 ) ) SV2 390 m
SV2 M2, M11 LS1 NI, 1;25’ N3, Vapovky -
SV3 M9, M17 - N4 SV2 -
SV4 - LS3 - SV2 -
M6, M13, Odtok do
SV5 M30 - - - k.a.
Sedlatice
M4, M27, Zatrub. dl.
SV6 M36, M37 - - SV3 810 m
Odtok do
SV7 - LS4 N6 - k.a.
Sedlatice
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4.2.2 Vodohospodarské opatieni k doreSeni zvladani odtokovych
pomeéru

Drenaz

Hydrograficka sit je tvofena nékolika misty regulovanymi a zatrubnénymi
vodote¢emi, které jsou ve spravé SMS UP Jihlava.

V délce 390 m je zatrubnén (Js 400) usek Markvartického potoka nad nadrzi NS5,
ktery je oznaCen jako zatravnénd udolnice ZU1. Také je zatrubnén (Js200) tsek
pravostranného piitoku Otvriiského potoka nad nadrzi N6 o délce 810 m a tento usek je
oznacen jako zatravnéna udolnice ZU4.

Na zajmové plose se nachdzi vybudované odvodnéni pozemkt systematickou drendzi
cca 45 ha. Drenaz bylo doporuceno v plném rozsahu revitalizovat, nebot’ jiz neplni svoji
funkci, coz se nepfiznivé projevuje na odvodnénych pozemcich, které trpi znovu

zamokienim.
Nadrze

V z4jmovém uzemi se nachazeji tii stavajici nadrze, které jsou oznaceny N4, N5, N6.
N4 je bo¢ni nadrz na pravostranném ptitoku Markvartického potoka. N5 je pratocné
koupalist¢ na Markvartickém potoce a jako N6 je oznafen prato¢ny rybnik na
pravostranném pritoku Otvriiského potoka. Tyto nadrZe jsou blize popsany v kapitole
5.2.1. Dalsi uméla vodni nadrz, ktera se nachdzi na pravostranném ptitoku Otvriiského

potoka je v prostoru Kasaren. Dale bylo navrzeno ztizeni vodnich nadrzi N1, N7 a N8.

Z hlediska vysledki vodohospodarské bilance, kdy znacnad ¢ast vody ze zajmové
plochy odtéka a také z protierozniho diivodu bylo navrZzeno obnoveni vodni nadrze N1
v misté¢ soutoku SV2 (Markvartického potoka) a SV3 (pravostranného pfitoku
Markvartického potoka). Hrdz bude zfizena na misté pozustatkd staré hraze ptvodni
nadrze.

Dalsi dvé vodni nadrze byly navrzeny v misté kiizeni hlavni cesty C7 se zatravnénou
udolnici ZU4, ktera je oznacena jako N8 a nad kiizenim hlavni cesty C8 se zatravnénou

udolnici ZUS. Tato vodni nadrzZ je oznacena jako N7.

Poldry

K zamezeni ohrozovani severni Casti obce piivalovymi vodami je krom¢ dalSich
opatfeni jako je zatravnéni a vybudovani cestni sité s pfikopy v udoli Markvartického

potoka (SV2) nad obci navrzeno vybudovat dva poldry N2 a N3.
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Poldr N2 byl navrzen cca 200 m nad stavajici nadrzi N5 (koupalistém) v udoli
stavajici vodotece SV2. V rdmci tohoto opatieni je navrzeno trvalé zatravnéni zatopové
plochy poldru.

Poldr N3 byl navrzen cca 400 m nad hrdzi navrzené¢ho poldru N2 rovnéz v udoli

stavajici vodotece SV2.

Zatravnéna udolnice

Odvadi sousttedény odtoku vody v piirozenych depresich. Zatravnéné udolnice jsou

proti eroznimu plsobeni sousttedéného odtoku chranény dobrym travnim pokryvem.

Jihovychodné od Markvartic u katastralni hranice se Svojkovicemi v trati ,,Za
Kuklcipem* bylo navrzeno zatravnit idolnici ZUS8 (cca 0,9 ha). Tato udolnice navazuje na
stavajici vodote¢ SV5 (Otvriisky potok).

Severozapadé od Markvartic na sousednim k.u. Sedlatice je tieba ziidit pro odvadéni
povrchovych vod z ptikopu P14 a P15 zatravnéné udolnice ZU10 (cca 3,3 ha) a respektive
ZU9 (cca 1,2 ha).

ZU2 byla navrzena z divodu protierozniho a to k zachyceni povrchovych vod ptred
intravilinem obce. Je sem sveden povrchovy odtok ze svodnych ptikopt (P2, P9, P10) a
propustkit (M19, M20, M21,M22), ktery je touto navrzenou udolnici sveden do
Markvartického potoka SV2. Vytvafi souvislou zatravnénou plochu a na okrajich osazena

stromovym a kefovym porostem.

Pti ptivalovych destich mezi trati Vyhonek a Pod Travnou cestu se tvofil soustiedény
povrchovy odtok, ktery zplsoboval erozivni ucinky. Z protierozniho divodu zde byla
navrzena zatravnéna udolnice ZUS5 a nad kiizenim hlavni cesty C8 s touto zatravnénou
udolnici ZUS5 byla navrZzena vodni nadrz N7. Podrobny piehled zatravnénych udolnic je

uveden v tabulce ¢. 14.

Pro spravnou funkci zatravnénych tdolnic byla navrzena pravidelna péce o travni
pokryv zajistujici jeho dobry stav a resistenci proti u¢inkiim soustfedéné¢ho odtoku.
Zatravnéné udolnice a polni cesty vyuZzivajici pfirozené svazitosti, respektujici vrstevnice,

popiipad¢ doprovazené ptikopy.
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Tabulka €. 9: Piehled zatravnénych udolnic

Navrzeno
Oznaceni Propustky Lapace Vyusténi k zatravnéni Trat
[ha]
ZU1 - - SV1 - -
M19, M20 v
% H s y
ZU2 M21, M22 LS1 ZU1 4.5 Balouvr{(v)veh
o ktize
703 M10 i stav. udol. v i i
lese
ZU4 M4, M27 - N6 na SV6 - -
mezi
Vyhonek a
ZUS5* M28, M29 - SVeé6 3,0 Pod
Travnou
cestu
ZU6 M31 - N1 na SV2 - -
ZU7 M32 - SV2 - -
N Za
ZU8 - - SV5 0,9 Kuklcipem
* SV v ka. k.a.
ZU9 M25 ) Sedlatice 1,2 Sedlatice
* SV v ka. k.a.
ZU10 M24 ) Sedlatice 3.3 Sedlatice
Celkem 12,9

* - Nové navrhované zatravnéné udolnice

Propustky a svodné prikopy

Kromé vyse uvedenych vodoteci se v trati ,, U Ktize* nachazi stavajici ptikop, ktery

odvadi vody ze stavajici silnici 1/38 a stavajiciho propustku M36 (Js 600). Jeho trasa je

vedena podél okraje silnice a lesa se zausténim do lapace LS4 (na potrubi Js 200)

v zatravnéné udolnici ZU4. V misté kiizeni tohoto ptikopu s cestou C22 (oblast zatsténi

piikopu do LS4) je osazen stavajici propustek M37 (Js 400).

Piehled svodnych piikopt srazkovych vod je uveden v kapitole 5.1.2.3 v tabulce

¢. 7 — cestni ptikopy.

Propustky byly orienta¢né posouzeny a nedimenzovany pro pievedeni navrhovych

prutokt, které byly stanoveny dle reduk¢nich soucinitelti ay podle O. Duba a J. Némce pro

maximalni navrhovy pritok Qg stanoveny podle A. Cerkagina.

Posouzeni stavajicich propustkll je uveden v tabulce ¢. 10, kde je pro jednotlivé

propustky uveden odpovidajici navrhovy pritok Qx.
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Tabulka €. 10: Posouzeni stavajicich propustki

Oznaéeni | Js [mm] J [%] S, [m’] va[m/s] | Q[m's] | Qn[mYss]
M7 1450 2 1,6505 5,51 9,88 Q20 = 6.8
M9 600 5 0,2826 4,86 1,49 Qso =1,
M10 700 2 0385 3,39 1,42 Q=14
MI11 400 5 0,1256 3,70 0,51 Qs=0,5
M12 600 5 0,2826 4,86 1,49 Qoo =1,1
M13 600 3 0,2826 3,76 1,15 Qx=1,1
M30 800 3 0,56024 4,56 2,49 Q=16
M36 600 3 0,2826 3,76 1,15 Q=10
M37 400 3 0,1256 2,98 0,41 Q=04

[Paza, Variet, Volny, 1998]

Kde:

Js — svétlost propustku [mm]

J — sklon dna potrubi [%]

v4 — pratocna rychlost pfi plném plnéni profilu [m/s]
Sp — plocha povodi [m?]

Q — pratok [m?/s]

Qn - navrhovy prutok [m?/s]

4.2.3 OhroZeni pozemkii vodni erozi s nivrhem protieroznich opatieni

Prakticky 1/3 pozemkl v k.. Markvartice jsou obhospodarovany jako role, a trpi
vodni erozi.

Zajmové uzemi se nachazi v oblasti orni¢nich a podorni¢nich vrstev mélkych, misty
sttedn¢ hlubokych. Piipustné smyvy pidy v této zon¢€ ¢ini max. 4 tuny za rok.

V oblastech, ve kterych nedochazi ke zvySené vodni erozi, Ize dale péstovat bézné
plodiny bez omezeni. Kde dochazi ke zvySené vodni erozi, coZ je 13,4 % tzemi, bylo
navrzeno péstovat bézné plodiny s vyloucenim kukufice a okopanin.

Na pozemcich s vysokou vodni erozi, které €ini 13,3 %, byl navrZen protierozni
osevni postup tak i opatfeni pro zkraceni svahi, tj. zatravnéni ¢asti pozemk, predéleni
pozemkii cestou, piipadné zatravnéni prilehem.

U 6,3 % siln€ erozné ohrozenych pozemk je doporuceno pasové obdélavani, kde se
doporucuje stiidavé v 30 m pruzich po vrstevnicich tak, aby na kazdém tfetim pruhu byla
viceleta picnina. Na téchto pozemcich byla téZ navrZzena opatteni pro zkraceni svaht, tj.

predéleni pozemkt cestou a vybudovani meze.
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4.2.4 Vliv cestni sité na hydrologicky rezim krajiny

V minulych letech doSlo v katastrdlnim tzemi Markvartice z ¢asti k odstranéni
piirozenych zabran povrchového odtoku vody jako napt. polnich cest, které zde plni
polyfunkéni funkci. Diky pozemkové Upravé v mistech erozniho ohrozeni pudy bylo
navrzeno umisténi protieroznich krajinnych prvki a tim pfispéni ke zvySeni stability
feSeného uzemi. Mezi hlavni protierozni opatfeni patii zkraceni svahli ¢i predé€leni

pozemkii cestou nebo mezi atd.

Na ziklad¢ terénniho Setfeni a za pomoci map 1:5000 s vrstevnicemi, byl
prozkouméan podrobné reliéf tzemi. Zvlastni pozornost byla vénovdna odtokovym
pomértim, na pozemcich v extravilanu obce, a stavajicim ¢i nové navrZzenym cestam. Ze
zjisténych udaji byly vybrany 4 izemi, na nichZ bylo provedeno posouzeni vlivu cestni
sité¢ na hydrologicky rezim krajiny. Ve vétsin¢ piipadi se jednd o stavajici a nove navrzené
jiz realizované cesty, jejichz uprava ¢i navrh byl navrZen v ramci ,,Navrhu protierozni

ochrany*. Jde o cesty C12, C14, C4 a C7. Jejich blizsi popis je uveden v kapitole 5.1.1.2.

Zkoumané oblasti jsou znacné terénné i hydrologicky slozité, déli se do né¢kolika
dil¢ich povodi tzv. okrski, ze kterych je srdzkova povrchova voda svadéna cestnimi
ptikopy a propustky odvadéna do patficnych vodote¢i atd. Ke kazdému okrsku, ktery
ptislusi k ur¢itému propustku, byla uréena vymeéra jednotlivych ploch dil¢ich povodi.

Vzhledem ke slozitosti téchto uzemi, které jsou preruSeny polnimi cestami. Byl na
nich proveden prizkum vlivu cestni sit¢ na hydrologicky rezim, zda ho ovlivni ¢i
neovlivni.

Vysledky setfeni byly podrobné vyhodnoceny v nasledujicich podkapitoléach.

4.2.4.1 Vedlejsi polni cesta C12

Zajmové uzemi, které je posuzovano z hlediska vlivu cestni sit¢ na vodni rezim se
nachazi v zépadni ¢asti obce Markvartice.

Zminovana polni cesta C12 je nové navrZzena a zrealizovana. Propojuje cestu C3
s vedlejsi polni cestou C11. Byla navrzena z ditvodu propojeni lesnich pozemkii s obci.
Podél této cesty byl navrzen jednostranny piikop P3 a P6 pro svod vody z pozemku a pro
jeji odvod propustky M16 a M18 do vodoteci Sedlatického potoka SV1 a pravostranného
pritoku Markvartického potoka SV3.

Dotcena oblast je znacné hydrologicky komplikovana a zasahuje do ni nové
zrealizovana vedlejsi polni cesta.

Tato plocha o rozloze 56 ha byla rozd€lena pattfi¢nou cestou C12 na dva dily a

prislusné okrsky dle dil¢ich povodi a to - ,,horni dil“ — okrsky A1 — AS a ,,dolni dil* —
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okrsek A6 a A7. Po rozdéleni zdyjmového tzemi ma ,,horni dil* plochu o 37 ha a ,,dolni dil*
ma rozlohu 19 ha.
Ptehled okrski A1 — A7 - mapova piiloha M 1 : 7 000.

Popis vodniho rezimu v ,,hornim dile“ A1 — A5

Z horniho dilu je voda svadéna ptikopy (P4, P7, P8, P2, P3, P6, P9), odvadéna
patficnymi propustky (M34, M35, M16, M18, M19) do stavajicich vodote¢i (SV1 a SV3)
nebo do zatravnéné udolnice ZU2

Doprovodné ptikopy podél komunikace P5, P7, P8 a P9 jsou jednostranné zpevneéné
odvodiiovacimi tvarnicemi s drsnym skluzem. Ostatni piikopy P4, P2, P3 a P6 jsou
zatravnéné protierozni travinnou smési. Hloubka dna je 0,2 m, podélny sklon 2 — 3 %,
pricny sklon 1 : 1,5. Celkova délka ptikopti ¢ini 1990 m.

Ptehled cestnich ptikopt je patrny v kapitole 5.1.2.3 viz. tabulka €. 7.

Propustky jsou popsany v kapitole 5.1.2.2 a v ptehledné tabulce €. 5 — viz. tabulkova
priloha.

V pravém hornim cipu Al odtékd povrchova voda z plochy o 2 ha do svodného
ptikopu P9, ktery vede podél hlavni polni cesty C10. Srazkova voda je odvadéna
propustkem M19 do prostoru slabého pramenisté, jehoz oblast obohacuje. Voda je dale
odvedena propustkem M20 do zatrubnéné drendze v useku zatravnéné tidolnice ZU2.

Povrchovy odtok srazkové vody, z plochy 4,5 ha v okrsku A2, je sveden piikopem
P4 (pfi polni cesté¢ C11) a pak odveden propustkem M34 do zasakovaci Sachty.

Z dil¢iho povodi A3 je srazkové voda z plochy o 10 ha soustfedéna do odtokové linie
(L34) a poté svedena piikopem P7, P8 (podél cesty C3) a odvedena propustkem M35 do
lapace splavenin LS2.

Propustkem M16 je odvadéna voda z izemi A4 o rozloze 11,5 ha (tj. z odtokové linie
32/1 a 32/2), ktera je svedend pomoci svodnych piikopti podél komunikace C11 a C12 a to
P2 a P3. Voda dale pokracuje v navazujicim piikopu P1, ktery svadi vodu do Sedlatického
potoka SV1.

Z okrsku A5 je do odtokové linie L31 soustiedéna voda z plochy 9 ha a poté svadéna
ptikopem P6, kde odtéka propustkem M18 do ptilehlého ptikopu P5, kterym je odvedena
do pravostranného piitoku Markvartcikého potoka SV3.

Popis vodniho reZimu v ,,dolnim dile“ — okrsky A6 a A7

Z dolniho dilu je sraZzkova voda svadéna piikopy P1 a P5 (podél komunikace C11 a
C3) a odvadeéna patficnymi propustky M15, M17 a M9 do stavajicich vodote¢i (SV1 a
SV3)
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Svodny piikop P5 podél komunikace C3 je jednostranny zpevnény odvodiiovacimi
tvarnicemi s drsnym skluzem. Ptikop PI1, ktery je podél cesty Cl1, je zatravnény
protierozni travinnou smési. Hloubka dna je 0,2 m, podélny sklon 3 %, pticny sklon 1 : 1,5.
Celkova délka ptikopi €ini 550 m.

Ptehled piikopti je patrny v kapitole 5.1.2.3 viz. tabulka €. 7.

Propustky jsou popsany v kapitole 5.1.2.2 a v ptehledné tabulce €. 5 — viz. tabulkova
priloha.

Z dil¢iho povodi A6 o 10 ha je voda soustiedéna do odtokovych linii L.32/2, L.32/3 a
L32/4. Povrchovy odtok je odtud sveden cestnim piikopem P1 a propustkem M 15, M16
odveden do Sedlatického potoka.

Z plochy A7 o 9 ha stéka voda do podélného ptikopu P5 a propustkem M17 vtéka do

nadrze N4 zbudované na pravostranném piitoku Markvartického potoka.

»Dolni dil“ o 19 ha byl ohrozovan povrchovym odtokem z horniho pozemku tj,
z okrsku A4 a AS, ktery zpiisoboval na pozemku erozi.

Vybudovanim polni cesty C12 s doprovodnymi piikopy se podstatné zménil
povrchovy odtok, ktery dale nezasahuje do dolniho dilu. Tuto plochu nyni ohrozuji srazky
spadl¢ na tento dil.

Vodni rezim je zde ovlivnén i navrzenymi mezemi, které zde plni protierozni funkeci,
zpomaluji odtok.

Tento svah byval znaéné zamokien, z divodi nizké vodni kapacity (tj. nezadrZeni
dostatecné mnozstvi vody), kterou maji zde vyskytujici se hnédé pudy kyselé. Proto zde
byla vybudovana systematicka drendz, ktera vyustuje do svodného piikopu P5 podél cesty
C3. Tato drenaz uz neplni ve vétsi ¢asti svoji funkei a opét se projevuje na odvodnénych

pozemcich zamokiteni. Cast pozemku byla z divodu zamokteni zatravnéna.

Rozd€lenim z4jmového uzemi touto cestou C12 se zbudovanymi podélnymi piikopy
doslo k ovlivnéni vodniho rezimu. ,,Horni dil* je ovlivnén 37 ha a ,,dolni dil* 19 ha, coz je
vysledek nové realizované cesty C12, ktera pterusila povrchovy odtok, z odtokové linie
32/2 a L31. Voda je svedend piikopy P3, P6 a dale odvedena pomoci propustki.
Povrchovy odtok zménil svlij smér a dale nepokracuje do ,,dolniho dilu®, jak bylo pted

realizaci této cesty.
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Tabulka €. 11: Prehled diléich okrskdt A1 — A7

Oznaceni | Vyméra [ha] Prikop Propustek Vyusténi
Al 2 P9 M19 ZU2
A2 4,5 P4 M34 Zasakovaci

Sachta
A3 10 P7, P8 M35 Lapac
splavenin
A4 11,5 P2, P3 M16 SV1
A5 9 PS5, P6 MI18 SV3
A6 10 P1 M14, M15 SV1
A7 9 P5 M17, M19 SV3

,Horni dil* je ovlivnén 66 % a ,,dolni dil* 34 %.
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4.2.4.2 Vedlejsi polni cesta C14

V severni Casti katastralniho uzemi obce, v polni trati ,Kliny* a v intenzivné
zemedé€lsky vyuzivané oblasti a silné ohrozované vodni erozi, se nachazi vedlejsi polni
cesta C14, ktera je posuzovéna z hlediska vlivu cestni sit¢ na vodni rezim.

Tato cesta mad polyfunkéni funkci a to jak protierozni tak i dopravni. Je nové
navrzena a zrealizovana v souladu se studii ,,Navrhu protierozni ochrany* a jako spojovaci
cesta mezi C4 a Cl1. Kzachyceni a odvedeni objemu vody je vybavena cesta
jednostrannymi piikopy P12 a P13 situované na stran¢ svahu pod mezi. Voda z ptikopi je

odvadéna propustky M23 a M24. Podél silnice je vybudovana protierozni mez.

Zkoumany pozemek je taktéz znacné terénné i hydrologicky slozity, jak bylo u
pfedchoziho pozemku. Byl rozdélen do n¢kolika dil¢ich povodi tzv. okrski B1 — B6.
Povrchovy tok je znich svadén sbérnymi piikopy a propustky odvadén do zatravnénych
udolnic, které dale navazuji na vodni tok.

Toto tzemi o rozloze 50,5 ha je také rozdéleno na dva dily a to - ,,horni dil* - okrsky
B1 — B5 a,,dolni dil* — okrsek B6. Po rozdé€leni ma ,,horni dil*“ rozlohu 39 ha a ,,dolni dil*
11,5 ha.

Ptehled okrski B1 — B6 - mapova ptiloha M 1 : 7 000.

Popis vodniho rezimu v ,,hornim dile* — okrsky B1 — B5

Z prislusnych okrskii je voda svadéna piikopy P11, P12, P13, P14, P15, PI/38,
odvadéna nélezitymi propustky M23, M24 a M25 a zachytdvéana zatravnénymi udolnicemi
ZU2, ZU9, ZU10.

Podélny piikop P11 je jednostranny zpevnény odvodiovacimi tvarnicemi s drsnym
skluzem. Nov¢ navrzeny piikop P12 mezi komunikaci a mezi je jednostranny, zatravnény,
v profilu trojthelnikovy se sklonem 1 : 1,5 od cesty a 1 : 2 ve vlastnim svahu meze.
Podélny sklon je 0,15 - 3 %. Ostatni ptikopy P13, P14, P15 a PI/38 jsou zatravnéné
travinnou smési. Podélny sklon maji 0,15 — 2 %, pficny sklon 1 : 1,5. Celkova délka
ptikopti ¢ini 1930 m.

Ptehled ptikopt je patrny v kapitole 5.1.2.3 viz. tabulka €. 7.

Propustky jsou popsany v kapitole 5.1.2.2 a v piehledné tabulce ¢. 5 — viz. tabulkova
ptiloha.

Setfené tzemi bylo rozdéleno do 5ti okrskul, které p¥islusi k uréitému propustku.
Z horniho okrsku B1 je povrchovy odtok odvadén do zatravnéné udolnice ZU9,
v sousednim katastralnim tzemi Sedlatice, propustkem M25, do kterého je voda svadéna

z plochy o 7 ha.
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Srazkova voda z dil¢iho povodi B2 o ploSe 8 ha stéka do zatravnéného ptikopu podél
silnice 1. tfidy I/38 a jim odvadéna do sousedniho k.u. Sedlatice.

Propustkem M24 je odvadén povrchovy odtok z c¢asti B3, plochy 12 ha, do
zatravnéné Udolnice taktéZ v sousednim k.u. Sedlatice.

Z B4 okrsku o plose 8,5 ha je svadén povrchovy odtok piikopem P11, jenz je veden
podél cesty C4, ktera zde plni polyfunkcéni funkci. Piikop se kiizi s nové vybudovanym
propustkem M23, ktery je zfizen pod sjezdem polni cesty C14. Srazkova voda odtud
pokracuje pies odvodni propustek M22 do svodné drenaze pod zatravnénou tdolnici ZU?2.
Ptimy odtok z B4 okrsku nepokracuje na sousedici pozemek a neohrozuje ho. Na tomto
useku je ziejmé, ze cesta C4 ovlivituje hydrologicky rezim tohoto tizemi.

Z infiltracni zény se soustied’uje do odtokové linie L35 povrchovy odtok ze
svazitého uzemi B5 o 3,5 ha, ktery je pferuSen protierozni mezi a zaroven polni cestou
C14, ktera je vybudovana pod mezi. Odtok je v tomto tiseku zadrZen, zpomalen a odveden
prislusnym nadimenzovanym piikopem a neobohacuje tak tok v navazujicim ,,dolnim
dile®.

Popis vodniho rezimu v ,,dolnim dile* — B6

Z dolniho dilu B6 jsou spadlé srazky, tvotici povrchovy odtok, svadény piikopem
P11, ktery byl vyse popsan a odvadény propustky M22, M21 a M20 do zatrubnéné drenaze
pod zatravnénou udolnici ZU2. jenz dale vyustuje do Markvartického potoka. Délka
piikopu ¢ini v tomto useku ¢ini 400 m.

Propustky jsou popsany v kapitole 5.1.2.2 a v ptehledné tabulce €. 5 — viz. tabulkova
priloha.

Rozdélenim zdjmového uzemi doslo k ovlivnéni vodniho rezimu v obou dilech. V
»hornim dile” je ovlivnén povrchovy odtok na 39 ha. ,,Dolni dil*“ je také ovlivnén a to
z 11,5 ha, coz je vysledek nové realizované protierozni meze a cesty C14. Povrchovy

odtok dale nepokracuje do ,,dolniho dilu®, jak bylo pfed realizaci.

Vedlejsi polni cesta C14 nema vyrazny vliv na vodni rezim, jako spiSe vybudovana
protierozni mez, ktera je vedena podél komunikace. Mez taktéz rozdé€luje souvislé plochy
orné pudy a ¢asove zpomali odtok povrchovych vod a snizi transport splavenin z extrémné
svazitého uzemi. Mez je Sirokd, zatravnénd, zachytava vodu a tu pak zpomaluje a mtze zde
zasakovat. Mez je od komunikace oddélena piikopem. Piikop je nadimenzovany na
piivalové desté a napomahd odvodu povrchovych vod mimo intenzivné vyuzivanou
zemédélskou padu. Polni cesta tu hraje spiSe dopravni funkci.

Tato ¢ast k.u. je také zatrubnéna systematickou drendzi, kterd se provadéla v obdobi

socializmu z ditvodu zna¢ného zamokieni. Drendz neplni ve vétsi Casti svoji funkci.
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Tabulka ¢. 12: Prehled diléich okrska B1 — B6

Oznaceni | Vymeéra [ha] Prikop Propustek Vyusténi
Bl 7 P15, PI/38 M25 ZU9, k..
Sedlatice
B2 7 PI/38 - k.u. Sedlatice
B3 12 P13, P14 M24 ZU10
B4 8,5 P11 M25, M22, ZU2
M21
B5 3,5 P12 M25 P11 -M22,
M21 - ZU2
B6 11,5 P11 M20, M21 ZU2

,Horni dil“ je ovlivnény 77% a ,,dolni dil* 23 %.
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4.2.4.3 Hlavni cesta C4 — okrsek C1

Stavajici hlavni cesta C4 je vedena od severniho okraje obce severovychodnim
smérem v trati ,,Pri¢ni*. Tato cesta C4 plni polyfunkéni funkci. Jeji iprava byla navrzena
v ramci ,,Navrhu protierozni ochrany*.

Ptehled okrsku C1 - mapova ptiloha M 1 : 7 000.

O této cesté jiz byla zminka v pfedchazejicim tizemi, kdy z B4 okrsku o plose 8,5 ha
je povrchovy odtok odvadén ptikopem P11, ktery je veden podél cesty C4. Odtok srazkové
vody nepokracuje na pozemek C1 v trati ,,Pfi¢ni“a neohrozuje ho. Povrchovy odtok tak
zmenil smér.

Tim, ze byla prerusena souvisld plocha orné pidy hlavni cestou C4, se projevilo
ovlivnéni hydrologického rezimu zkoumaného tzemi. Ovlivnéno je 19 ha v dil¢im povodi

Cl1, coz je 45 % dotceného rajonu.
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4.2.4.4 Hlavni cesta C7

Jednd se o stavajici cestu, jejiz celkova oprava byla navrzena v ramci ,,Navrhu
protierozni ochrany*. Mé polyfunk¢ni charakter. Cesta propojuje silnici 1/23 se silnici 1/38.

Hlavni cesta C7 je ve velmi Spatném stavu z diivodu stékajiciho povrchového odtoku
z pozemku. Srazkova voda pak zplsobuje poruchy komunikace jako napi. podmaceni,
piikopy ¢i propustkem v nejnizSich mistech trasy, kde se akumuluje nebo komunikaci
pretéka.

V piipadé ptivalového desté v kombinaci s nevhodnym obdobim, dochazi v této ¢asti
uzemi ke zna¢nym Skodam, jak na komunikaci tak i na ptid¢ v podob¢ ryh a vymolt, ale 1
akumulacim ve spodni ¢asti. Proto zde byla navrZzena zatravnéna udolnice ZUS5 a vodni
nadrz N7.

U této komunikace v nynéjsi dob¢ selhava jak dopravni funkce tak i protierozni, kde
by méla zabranit ve vétsi mife odtoku z vyse polozené¢ho pozemku na pfilehly.

Po navrZené rekonstrukci by tato cesta méla spliiovat polyfunkéni funkci a tim i
navrzen propustek, ktery bude odvadét svedenou srazkovou vodu z vybudovanych
doprovodnych ptikopt do zatravnéné idolnice.

Tato cesta castecné zpomaluje odtok, ale vyrazny vliv na hydrologicky rezim nema
z divodu nevyhovujiciho jejiho stavu.

Predpoklada se, Zze po rekonstrukci se zvysi vliv této cesty na hydrologicky rezim
v uzemi. Z celkovych 48 ha bude ovlivnéno povrchovym odtokem 21 ha v ,,hornim dile* a
27 hav ,,dolnim dile“.Tim, ze se vybuduje propustek, ktery odvede akumulovanou vodu do
zatravnéné tdolnice.

Ptehled okrski D1 — D5 - mapova ptiloha M 1 : 7 000.

Tabulka €. 13: Piehled dilé¢ich okrski D1 — D5

Oznaceni | Vymeéra [ha] Prikop Propustek Vyusténi
Dl 9 - ZU4, N8,SV6
D2 4,5 P17 - ZU4, SV6
D3 7,5 P18, P19 M28 ZU5
D4 15 - - ZUS5, N7.SV6
D5 12 - - ZU4, N6, SV6

,Horni dil*“ bude ovlivnény 44 % a ,,dolni dil*“ 56 %.
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4.2.4.5 Dilé¢i zhodnoceni FeSenych okrskii

Pro charakter terénu jsou typické mirné az stfedni svahy, které misty pfechazeji do
zvinénych plosin. Expozice svaht je pfevazné jihovychodnim az jihozépadnim smérem.

Zkoumané oblasti jsou znacné€ terénné i hydrologicky slozité, déli se do nékolika
dil¢ich povodi, tzv. okrski, ze kterych je ploSny povrchovy odtok odvéadén cestnimi
ptikopy a propustky a je odvadén do patficnych vodoteci atd.

Vysledkem prizkumu bylo zjisténo, Ze pteruSenim souvislé plochy orné pidy polni
cestou doslo k ovlivnéni hydrologického rezimu ve zkoumaném tzemi. Jen u vedlejsi polni

wrwe

vybudovéanim protierozni meze, ktera je vedena podél komunikace.

4.3 Diskuse

Vliv cestni sit€ na hydrologicky rezim krajiny nebyl doposud ve vét$i mife zkouman,
z tohoto ditvodu bylo snahou této diplomové prace danou problematiku prozkoumat a
vyhodnotit.

Okrajové podotyka Vachal, Mazin a Dumbrovsky [2005], Ze cestni sit’ tvofi vice ¢i
méné umélou hydrografickou sit' pro odvod vody zuzemi. Cim méné je cestni sit
ptizptsobena pfirodnim podminkam, tim vétsi problémy piindsi nejen pro vlastni lokalitu a
uzemi, ale i pro celé povodi. Podél cesty se buduji cestni piikopy se zachytnou a svodnou
funkci. Trasa cesty muZze také pretinat drahu soustfedéného odtoku povrchové nebo
podzemni vody.

Pfedchozi tvrzeni dokladd 1 mnou vyhotovené vyhodnoceni vlivu cest na

hydrologicky rezim v krajin€ a na konkrétnich lokalitach.
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5 ZAVER

Zamérem této diplomové prace bylo vyhodnotit, zda ma cestni sit’ vliv na
hydrologicky rezim krajiny. Z tohoto divodu byla nejvétsi pozornost predevsim vénovana
zhodnoceni terénnich prazkumt, které se tykaly odtokovych pomért srazkového
povrchového odtoku a zptsobu jeho preruSeni cestou. Tyto feSené okruhy totiz vyrazné
ovlivnily vysledek zkoumané problematiky.

Jednotlivé oblasti souvisejici s danou problematikou byly popsany v praktické ¢asti.
Jedna se o konkrétni cesty, které byly posouzeny z hlediska vlivu na hydrologicky rezim
vuzemi a o vyhodnoceni stavajicich, rekonstruovanych a nové zbudovanych cest na
zékladé terénniho Setfeni a pouziti map.
problém, vliv cestni sit€¢ na odtokovy proces a zjistit, které uzemi je na rozbor
nejvhodnéjsi. V navaznosti na tuto Cinnost soubézné vzniklo zakresleni zkoumanych
oblasti do digitalizované mapy, kterd je vystupem.

Zavérem bych chtéla zdlraznit doporuceni udrzby celé cestni sité, ktera spociva napf.
v udrzbé cestni sit¢ po zimé, po jaru, v seCeni a udrzbé piikopl atd., protoze pribézné
vynalozené finan¢ni prostiedky jsou v zavéru a efektu mensi, nez pfi kompletni obnové

celé cestni sité.
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1. Komplexni pozemkova uprava pro Kkatastralni tzemi Markvartice, AGEO

spolecnost s r. 0., Jecna 29a, Brno.

2. Generel lokdlniho tUzemimi systému ekologické stability katastralniho tzemi
Markvartice, Ekologické projektovani, Cejkovicka 13, Brno (Ing. Draga Kolatova),
2002.

3. Pléan polyfunkcni kostry, Projektova kanceldi Pida — Voda, Zabranského 7, Brno
(Ing. Ptza Pavel, Ing. Variet Jifi, Volny Vratislav), 1998.

4. Meéfeni na meteorologické stanici Kostelni Myslova.
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7 SEZNAM ZKRATEK

C
Cd
k..
LS

PEO
PU
Pv
SV
ZPF
ZU

Cesta

Dopliikova polni cesta
Katastralni izemi

Lapac splavenin
Komplexni pozemkova tprava
Mostek

Nédrz

Obvod pozemkové upravy
Hlavni polni cesta

Ptikop

Polni cesta

Protierozni opatieni
Pozemkova Gprava
Vedlejsi polni cesta
Stavajici vodotec
Zemédélsky piadni fond

Zatravnéna udolnice
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8 SEZNAM PRILOH

Priloha ¢.

Priloha ¢&.
Priloha ¢&.
Priloha ¢.
Priloha ¢&.

1 - Tabulkové¢ ptilohy

- Tab. ¢. 1: Stanoveni tfidy dopravniho zatizeni

- Tab. €. 2: Velikosti svoznych oblasti pro jednotlivé kategorie polnich cest

- Tab. ¢. 3: Nejvétsi dovolené podélné sklony nivelety zpevnénych polnich
cest

- Tab. ¢. 4: Hodnoty minimalnich polomérii vypuklého a vydutého oblouku

- Tab. ¢. 5: Propustky

2 - Fotografie

3 - Piehlednd mapa dil¢ich izemi — A, B, C, D — v k. 1. Markvartice M 1:15000
4 — Prehlednd mapa pomistniho nazvoslovi v k.a. Markvartice M 1:15000

S - Pficné fezy cest

- Polni cesty hlavni P4/30

- Polni cesty vedlejsi ptistupové Pp3/30

- Polni cesty doc¢asné
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Priloha ¢. 1 - Tabulkové prilohy

Tabulka €. 1: Stanoveni tfidy dopravniho zatizeni

Trida Charakteristika Pramérna denni intenzita provozu
dopravniho zatiZeni TNV v obou smérech
zarizeni
I velmi tézké >3 500
11 tézké 1501 —3 500
111 polotézké 501 — 1500
v stiedni 101 — 500
\Y lehké 15-100
VI velmi lehké <15

Tabulka €. 2: Velikosti svoznych oblasti pro jednotlivé kategorie polnich cest

Kategorie Zpevnéni Svozna oblast
Pp 3,5/30 nezpevnéna do 100ha
Pp 3,5/30 . , o
Pp 4/30 lehké provozni zpevnéni 50 -200 ha
Pp 4/30 zpevneéna 100 — 600 ha
II:E Zﬁg zpevnéna 500 ha

Tabulka €. 3: Nejvétsi dovolené podélné sklony nivelety zpevnénych polnich cest

Navrhova rychlost [km.h"] 50 40 30 25 20 az 15
Nejvétsi dovoleny podélny 10 11 12 13 15%)
sklon [%]
Nejvétsi dovoleny podélny 5,7 6,3 6,8 7,4 8,5%)
sklon ve stupnich

*) Piekroceni nejvétsiho dovoleného podélného sklonu se piipousti pouze vyjimetné v tiseku délky max. 100m. Usek
musi byt opatien vozovkou s krytem z hrubozrnného materialu a v ptipadé hlavnich polnich cest navic vyznacen
prislusnymi dopravnimi znackami. Pfi ndvrhu musi byt zohlednén provoz a idrzba v zimnim obdobi.

POZNAMKA: Svahové dostupnost traktoru je 15° (26,8%) v podélném sméru a 11° (19,4%) v piiéném

smeéru.

Tabulka €. 4: Hodnoty minimélnich polomért vypuklého a vydutého oblouku

Navrhova rychlost [km.h'] 60 40 30 20
Polomér vypuklého vySkového 1500 500 250 120
oblouku Rv [m]

Polomér vydutého vyskového

oblouku R, v [m] 1390 470 270 130
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Tabulka €. 5: Propustky

Oznaceni SV?:::& Js Sklon Prikop Vylusténi do Yodotec
M3 800 2 - SV2 -
M7 1450 2 - SV2 SV1
M8 400 2 - SV2 SV2
M9 600 5 P5 SV2 -

M10 700 2 - ZU3 ZU3
M11 400 5 - LS1 SV2
M12 600 5 P 1/38 ZU4 ZU4
M13 600 3 - SV5 SV5
M14 600 3 P1 SV1 -
M15 600 3 P1 SV1 -
M16 200 2 P2 SV1 -
M17 200 2 P3 SV3 -
MI18 200 2 P5 SV3 -
M19 200 3 P9 ZU2 -
M20 400 3 P10 ZU2 -
M21 400 3 P11 ZU2 -
M22 600 3 P11 ZU2 -
M23 600 2 P11 ZU2 -
M24 400 2 P13 ZU d1.250 m -
M25 400 2 P15 ZU dl.140 m -
M26 700 3 P16 ZU3 -
M27 600 2 P17 ZU4, N8 -
M28 600 2 P18 ZU5 -
M29 800 2 - ZU5 -
M30 800 3 - SV5 SV5
M31 400 3 P20 ZU6 -
M32 400 5 P21 ZU7 -
M33 800 2 - SV2 SV1
M34 200 3 P4 vsak. Sachta -
M35 200 2 P8 LS2 -
M36 600 3 PI/38 LS4 -
M37 400 3 P17 LS4 -
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Ptiloha ¢. 2 — Fotografie

Ptiloha obsahuje 16 fotografii pofizené v zajmovém katastralnim tzemi Markvartice.

Fotografie byly pofizeny v bieznu.

Obrazek €. 1: Hlavni cesta C4, cestni ptikop P11, propustek M35

[autor prace]
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Obrazek €. 2: Hlavni cesta C4, v pozadi protierozni mez podél vedlejsi polni cesty C14

[autor prace]

Obrazek €. 3: Hlavni cesta C3, podél cestni piikop P7, propustek M35

[autor prace]
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Obrazek €. 4: Hlavni cesta C3, cestni ptikop P35, propustek M 16, v pozadi nadrz N4

[autor prace]

Obrazek €. 5: Hlavni cesta C7 — odtékajici voda z komunikace do ZU 5

[autor prace]

91



92



