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e 25. 4. 2001 podpisem "Prohlasenim starostl obci o

partnerstvi".

Obec Utéchovice pod Strazistém se nachéazi v okrese Pelhfimov, kraj Vysogina. LeZi 8
km severné od Pacova, mezi obcemi Velkd ChySka a Vyklantice. Cilem této studie je
popsat dopravni infrastrukturu a vyhodnotit miru zatiZzeni mikroregionu z hlediska dopravy
v zavislosti na sezonnich aktivitach. Vysledkem méfeni jsou tabulky a grafickd znazornéni,
kde jsou sumarizovany vysledky pofizené v pribéhu roku 2007, ze 4 celotydennich
méfeni, provedenych v mésicich brezen, Cervenec, zafi a prosinci. Pro zlepSeni celkové
infrastruktury pfislusného mikroregionu bylo navrzeno vyznamné vylep3eni technického

stavu vozovek.

Kli¢ova slova: infrastruktura, Utéchovice pod Strazistém, mistni komunikace, intenzita

dopravy

Abstrakt

The micro-region Strazisté was fouded on 25" April 2001 when the treatz called “The
Declaration of the Village Mayors of the Partnershi” was segnet. Utéchovice pod
Strazistém is village lying 8km north of the town of Pacov between yhe villages of Velka
Chyska and Vyklantice, in the district of Pelhfimov, the regoin of VysoCina. The target of
this study is to describe the traffic infrastructure and to analyse the measure of the traffic
load depending on the season activities in this micro-region. Four weekly measurements
took place in March, July, September and December 2007 and their results are summarized
in the carts and graphic presentations. To improve the whole infrastructure in this micro-

region there was suggested significant improvement of the technical state of the roads.

Keywords: infrastrukture, Utéchovice pod Strazistém, village rous, tradic volume


http://www.pdfcomplete.com/cms/hppl/tabid/108/Default.aspx?r=q8b3uige22

CI)'ck Here to upg

Unlimited Pages

: Your complimentary

— use period has ended.
Thank you for using

t CO m p I ete PDF Complete.

Mikroregion Strazidté vznikl dne 25.4.2001 podpisem "Prohlasenim starost(l obci o

rel}

partnerstvi”, jako pfirozeny celek spadového wvnitfné konzistentniho (zemi. Strazisté se
rozklada v zapadni ¢asti okresu Pelhfimov, a to na rozhrani okres( Pelhfimov a Téabor (Pfiloha
mapa €.) Mikroregion sdruzuje celkem 20 samostatnych obci ty zabiraji plochu o rozloze 17 928
ha. Uzemi je osidleno 9 041 obyvateli, nejvétsi obci mikroregionu je mésto Pacov s 5 232
obyvateli. Uzemi mikroregionu je dobfe dopravné pfistupné prostrednictvim komunikace 1/19 a
dale i diky Zeleznicni trati €. 224. Strazisté je typicky venkovsky mikroregion, tj. oblast s malym
poctem a nizkou hustotou obyvatel a pfevahou prirodnich prostord. VV mikroregionu dochazi ke
stejnému nepfiznivému trendu, jakym je postizena cela oblast Ceské republiky, a to Ze
dochazi k vylidfiovani venkova. Depopulaéni tendence jsou vice patrné v populacné
mensich obci, které jsou vice vzdaleny a dopravné hie pFistupny od okolnich stfedisek.
Oblasti mikroregionu prochazi fada vyznamnych komunikaci, at' jiz republikového Ci
regionalniho vyznamu, nejvyznamnéjsi komunikaci je silnice 1. tfidy ¢. 19 (Pelhfimov - Tabor -
Milevsko - Rozmital - Plzen), kterd protina jizni ¢ast mikroregionu a prochazi katastralnim
Uzemi obci Kamen, Vysoka Lhota a Zlatenka. VV mikroregionu je celkové Spatny technicky stav
vyznamnych silnic i mistnich komunikaci, coZ plsobi negativné na bezpecnost silni¢niho
provozu a dostupnost jednotlivych sidel. Oblast je zajimava pro turisty, upFfednostiujici
klidné a ekologicky Cisté prostfedi se vzacné zachovalou pfirodou, zajimajici se o
venkovskou kulturu a preferujici méné naronou pohybovou i poznavaci turistiku (pési
turistika, cykloturistika, rybafeni, koupani). Uzemim vedou znatené turistické trasy i

cyklotrasy.

Cilem této studie je popsat dopravni infrastrukturu a jeji ¢lenéni. Dale z pFisluSnych
sledovani provozu vyhodnotit mirou zatizeni mikroregionu z hlediska dopravy
v zévislosti na sezénnich aktivitach. Zivotni prostfedi a automobil — jak najit spravnou
cestu, abychom si zachovali Cisté Zivotni prostfedi a zarovei mohli vyuZivat

vy,

nejmodernéjsich prostredkl civilizace.
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aci jsem si vybral nasledujici metody, které jsem shledal

za nejvice vyhovujici k méfeni intenzity automobilové dopravy.

2.1 Popis sledovaného Gzemi

Obec Utéchovice pod Strazidtém se nachazi v okrese Pelhfimov, kraj Vysogina.
LeZi 8 km severné od Pacova, mezi obcemi Velkd ChySka a Vyklantice. Sam nédzev
obce pfimo napovid4, kde se obec nachazi. Nadmorskou vySkou (690m.n.m) jsou
Utéchovice nejvyse poloZenou obci mikroregionu StraZisté. Obec se rozklada na 4,17
km2. Od jihu k severu, obci prochazi mistni komunikace a rozdéluje ji tak na dvé ¢asti.

Trvale zde Zije 122 obyvatel, z toho jsou 2/3 v produktivnim véku. Vzhledem
k velmi malé pracovni pfileZitosti v dneSni dobé Cast obyvatel pracuje v zemédélstvi,
vétSina vSak dojizdi za praci do nedalekého Lukavce, Vyklantic, Pacova €i Pelhfimova.
Funguje zde také dobré autobusové spojeni, kterym se tato prace také zabyva, z Pacova
Ci Pelhfimova téZ vlakové.

Intenzita dopravy je pfimo zavisla na rocnich obdobich — jaro a Iéto (prazdniny,

dovolené), podzim a zima - (snéhové kalamity).

2.2 Zpracovani vysledk( automobilové dopravy

1. Dle zajistovanych charakteristik dopravy - prizkum intenzity a skladby dopravy

v urcitém profilu — poCet vozidel nebo osob, které projdou béhem urcitého

Casového Useku danym profilem komunikace (voz/hod)
2. Dle zplsobu provadéni - pfima metoda — pozorovani (osobné — ruéni zaznam,
0sobné — automatizovany zaznam, automaticke), Ustni dotaz.

3. ZpUsob zpracovavani — rucni scitani scitaem - vypliiuje se s¢itaci arch, zapisuje se

pocet vozidel dle druhu a Casu
Denni variace dopravnich vykon( automobilové dopravy v pracovni dny jsou
charakteristické nasledujicimi skuteCnostmi.
Po 17. hodiné zacinaji dopravni vykony prudce a viceméné rovnomérné klesat az do
pllnoci. Ranni $pickou je obdobi 7-9 h, odpoledni $pickovou hodinou je 15 - 16
hod.
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Pfiprava dopravniho prizkumu

- urCeni mista kde se bude scitat a jak se bude sCitat
- stanoveni poCtu prislusnych scitacich archdl

- nahlaSeni provadéni priizkumu obecnimu Gradu
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Pozemni komunikace délime:
1. Daélnice a silnice - dalnice a rychlostni komunikace, silnice I, I1, 11l tfid mimo obec

2. Mistni komunikace - v obci, vlastnik je obec
3. Utelové komunikace - maji soukromého vlastnika (polni cesty, vnitropodnikové
komunikace)

Délnice - je pozemni komunikace urCend pro rychlou délkovou a mezistatni
dopravu silni€nimi motorovymi vozidly, kterd4 je budovéana bezlroviovych kfiZeni,
s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a ktera ma smérové oddélené jizdni
pasy. Dalnice je pFistupna pouze silniénim motorovym vozidlim, jejichz nejvyssi
povolend rychlost neni nizsi, nez stanovi zvlastni predpis.

Silnice - je vefejné pfistupnd pozemni komunikace zejména pro déalkovou a
mezindrodni dopravu urcend k uZiti silnicnimi a jinymi vozidly a chodci. Silnice tvofi
silni¢ni sit’. Silnice se podle svého ur€eni a dopravniho vyznamu rozdéluji do téchto
trid:

= Silnice I. tFidy - je urCend zejména pro dalkovou a mezinarodni dopravu.
Silnice 1. tfidy vystavénd jako rychlostni silnice je urCena pro rychlou
dopravu a je pfistupna pouze silnicnim motorovym vozidldm, jejichz
nejvyssi povolena rychlost neni niZsi nez stanovy zvIastni predpis.

= Silnice Il. tFidy - je urCena pro dopravu mezi okresy.

= Silnice I1I. tFidy - je ur€ena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni
na ostatni pozemni komunikace

Mistni komunikace - je vefejné pfistupna pozemni komunikace, kterd slouZi
pfevazné mistni dopravné na uzemi obce. Mistni komunikace se dale rozdéluji podle
dopravniho vyznamu, urceni a stavebné technickych vybaveni do téchto tfid:

» |. - mistni rychlostni (A1, A2) slouZi k rychlému pfevedeni soustfednych
proudd vnitfni i vnéjsi automobilové dopravy. Jsou zpravidla sméroveé
rozdélené, pfistup je omezen, za hranici mésta se napojuji na dalnici nebo
rychlostni silnici.

* 1l. - mistni sbérné (B1, B2) pfivadéji dopravu bud na méstské rychlostni

komunikaci nebo na vnéjsi silni¢ni sit’. Jsou hlavnim nositelem tras MHD.
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»= V. - mistni nemotoristické (D1-zklidnéné, D2-cyklistické, D3-komunikace

v v

pro pési) jsou komunikace s vylou€enim nebo silné omezenym pfistupem

motoroveé dopravy.

UCelova komunikace - je pozemni komunikace, kterd slouzi ke spojeni
jednotlivych nemovitosti pro potieby vlastnikdl téchto nemovitosti nebo ke spojeni

téchto nemovitosti s ostatnimi pozemky nebo k obhospodafovani zemédeélskych a

lesnich pozemkd.

3.2 Zatizeni mistnich komunikaci mikroregionu Strazisté, stav silnic

Graf 6 Grafické znazornéni stavu vozovek

e (C1, C2, C3) zpfistupriuji jednotlivé budovy, objekty

ji jejich pFimou obsluhu. VyluCuje se sbérnd dopravni

Vyhowijjici
7%

Dobry
39%

Vyborny
2%
Havarijni
2%

Tabulka €. 6 s grafem €. 6 ukazuji stav povrchu vozovek silnic I11. tfidy na
Uzemi Pelhfimovska, do kterého spada mikroregion StraZisté. Z grafu je patrne, Ze 50%
silnic je v nevyhovujicim stavu. Druhd polovina je rozdélena na dalsi 4 kategorie, kde

zcela prevlada svymi 39% stav dobry, nasleduje ho 7% stav vyhovujici, a pak maji po

20% stavy vyborné a havarujici.
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silnic

ikroregiunu StraZisté je technicky stav silnicni sité.

~rw

Dopravné-technickym stavem silnice se rozumi jeji technické znaky (pFicné usporéadant,
pficny a podélny sklon, Sifka a druh vozovky, smérové a vySkové oblouky) a jeji
zaClenéni do terénu (rozhled, nadmofska vyska). Stavajici technicky stav dopravnich
silnic I1. a 1. tfidy vyrazné neodpovida platnym normam.

NejCastéjSimi zavadami dopravné-technického stavu silnic je nedostateCné
Sitkové usporadani, tedy mala $itka jizdnich pruhl, chybéjici zpevnéné a nezpevnéné
krajnice, malé smérové oblouky a malé poloméry, nepfehledné vyskové oblouky na
niveleté silnic, nedostatecny rozhled na k¥iZovatkach silnic 1l. a Ill. tfid a kfizovatkach
silnic s mistnimi G¢elovymi komunikacemi a absence Uprav pro zdravotné postizené

obcany.

3.3 Vliv automobilové dopravy na Zivotni prostredi

Doprava odpovida v dne$ni dobé za vétSinu emisi oxid( dusiku (NO,) a
volatilnich organickych latek (VOC), bilantné odpovidd za 13% emisi tuhych
zneCistujicich latek. Dopravou rozumime individuélni automobilovou dopravu, silniéni
vefejnou osobni dopravu, silnicni nékladni dopravu, MHD - autobusy, Zeleznicni
dopravu - motorové trakce, vodni dopravu a leteckou dopravu.

Z emisi organickych latek z mobilnich zdrojl vsak vznikaji aZ v atmosfére
druhotné dalsi velmi jemné Castice. Proto je doprava vyznamnym zdrojem znecisténi
ovzdusdi prachem v dychaci zoné. DalSim pfispévkem k tomuto zneCiSténi z dopravy
prispiva i otér pneumatik, ktery miZze vyznamné alergizovat populaci. Slune¢ni svit a
teplota vzduchu spoustéji reakce mezi vypousSténymi organickymi latkami a oxidy
dusiku a findlnim produktem téchto nezadoucich pochodd je ozén a Gcinkem mu
podobné organické latky, obsahujici kyslik s vyznamnym drazdivym efektem, ktery je
vys8i, nez u oxidd dusiku a ozénu samotného. Oxidy dusiku a organické latky jsou
substratem pro vznik organickych dusikatych latek, které, stejné jako polycyklické
aromatické latky jsou vyznamné rakovinotvorné. ReSeni zneGisténi ovzdusi,

pochézejici z dopravy, neni nikdy jednoduché [11].
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ironmentalni aspekty provozu motorovych vozidel

Seobecné zastaraly a z jedné tfetiny jej tvofi vozidla

starSi 15ti let, coZ dokazuje graf 7 (viz pFiloha). Znamena to, Ze vice neZ 35% vozidel
bylo vyrobeno pred rokem 1988.

Vozidlo majici nedostatky tykajici se spalovani a vyfukového systému,
vykazuje vyrazné horsi emisni parametry. Dalo by se Fici, Ze technicky stav vozidla
je Umérny jeho stéfi. Je jisté, Ze podobna vozidla Zivotnimu prostiedi pfilis
neprospivaji. Svym dilem viak tomu napoméhaji i stanice technické kontroly, které
do provozu pusti i ta vozidla, jejichz technicky stav neodpovida zakonem
stanovenym podminkam [5].

K rychlejsi obnové vozového parku v CR by chtélo pFispét také ministerstvo
Zivotniho prostfedi, které zvaZuje, zda majitele starych vozidel nezatiZi ekologickou
dani. K pochopeni problematiky environmentalnich aspektd automobilové dopravy je tfeba
presné specifikovat $kody, které automobilismus pisobi. Nutnou podminkou k upfesnéni
objemu a zavaZnosti Skod je poznatek o rozsahu a vyvoji osobni dopravy u nas i svété. Pro
Ceskou republiku, stejné jako pro ostatni nové ¢leny Evropské Unie, je typicky prudky
nardst poftu automobilli viz obr. 1 (viz pFiloha). Béhem tfinacti let doslo k pfirlistku
automobilll o 62%. Tento trend koresponduje s celosvétovym trendem nér(stu poctu
osobnich motorovych vozidel. Béhem nésledujicich 50ti let je celosvétové oCekavan t¥i az

pétinasobny narlst poctu osobnich vozidel [1].

Prudky narlist poctu automobill s sebou prinasi mnohé vedlejsi negativni projevy.
Spolu se vzristajicim poctem vozidel stoupa i pres zlepsujici se technologie ekologicka i
ekonomicka z&téZ pro okolni prostredi a spolecnost.

Spole€nost reprezentovand zainteresovanymi stranami (vlada, parlament, zakony,
normy, predpisy, vyrobce, prodejce, uZivatel, majitel, provozovatel apod.) se bréni
nezadoucim environmentalnim dopadiim [2]. Tento problém nepostihuje jen Ceskou
republiku. Témér ve v3ech rozvinutych zemich a ve vétSich méstech rozvojovych zemi
dochéazi k enormnimu zneCisténi Zivotniho prostfedi. Mezi nechténé vedlejSi produkty
provozu motorovych vozidel patfi zejména emise, hluk a vibrace, nehodovost a srazky se
zvéri, dopravni kongesce, depozice pohonnych hmot a olejli do vod a pdd a odpady,
zabory pldy a destrukce osidleni [3]. Obecné Ize zatéz, kterou automobilismus plsobi,

rozdélit na globalni a regionalni [4].
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by mélo byt zmirnéni negativnich disledkd na regionalni

dUsledku zavedeni nové environmentalni politiky dojit k

celkovému sniZeni pouzivani automobilll (diky zavedeni ekologickych dani) a takto ke

zmen3eni zatéZe i na drovni globalni.

3.4 Legislativa v oblasti motorovych vozidel

Provoz automobilu po pozemnich komunikacich upravuje zkon ze dne 10. ledna
2001 o podminkéch provozu vozidel na pozemnich komunikacich. Soucésti tohoto z&kona
je mimo jiné i Gprava povinnosti kontroly vozidel v provozu.

Pravideln& prohlidka technického stavu silnicnich vozidel je povinnosti ze z&kona €.
62/2001 Sh. o technickych podmink&ch provozu silni¢nich vozidel na pozemnich
komunikacich. K uvedenému z&konu je vydéna provadéci vyhlaska Ministerstva dopravy

a spojli ze dne 7. srpna 2001 o technickych prohlidkach a méfeni emisi vozidel [2].

3.4.1 Normy hluku

Po naSem vstupu do Evropské unie u nds zacne platit direktiva 2002/49/EC
"Smérnice o hodnoceni a fizeni environmentalniho hluku™ - Environmental Noise
Directive.

Tato smérnice je zaloZzena na nasledujicich principech: monitorovani
environmentalniho problému, informovani a konzultovani se spoleCnosti, adresovani
lokélnich ohnisek problémd, vyvoj dlouhodobé evropské politiky [7].

PFimo hluku z dopravy se dotykaji nasledujici tfi direktivy a to pro motorova
vozidla -70/157/EEC, pro motocykly - 97/24/EC pro vozidlové pneumatiky -
2001/43/EC

Hluk silnicni dopravy by nemél v obytném Gzemi, 2 m pred fasddami obytnych
budov, pfesahnout tzv. ekvivalentni hladinu akustického tlaku LAeg, T = 60/50 dB (den/noc).
Hlukové limity stanovuje Nafizeni vlady ¢. 502/2000 Sb. s platnosti od 1. 1. 2001.

V obecném povédomi, a to nejenom Siroké vefejnosti, jsou v Ceské republice znamé
spiSe tyto regulativy Ceske legislativy, tykajici se hluku: Z&kon €. 258/2000 Sh., o ochrané
verejného zdravi a 0 zméngé nékterych souvisejicich zakonl Nafizeni viady ¢. 502/2000 Sb.,

0 ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G¢inky hluku a vibraci [8].
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nodnoceni vngjsiho hluku je predpis EHK/OSN ¢. 51,

ech a vice kolech, a jemu odpovidajici smérnice EU €.

70/157. Posledni novelizace byla zavedena pod €. 99/101. Metodika méfeni je stanovena
pro dva rezimy - za jizdy a v klidu (rozumi se za chodu motoru pfi stojicim vozidle).
Emise vnéjSiho hluku, vyzafované vozidlem do okoli, musi byt niZSi neZ hodnoty
stanovené zakonnymi predpisy. Hluk ,,v klidu" se méfi ve vzdalenosti sedmi metrl za
Ustim vyfuku, pfipadné sedmi metr(i od boku vozidla na strang vyfuku, za chodu motoru v

rezimu 3/4 jmenovitych otaCek. Vyznamnéjsi je hodnota jizdniho hluku méFend pfi presné

definovaném prljezdu vozidla méficim Usekem ve vzdalenosti 7,5 metru kolmo na smér
jizdy [9].

3.4.2 Emisni pfedpisy a jejich vyvoj

Kazdé nové vyrabéné vozidlo, které se dostane na trh, musi spliiovat pfislusné
homologacni predpisy. Proto jsou jeSté pfed zahajenim prodeje uskuteCriovana narocna
schvalovaci méfeni - tzv. homologacni zkousky. Ve vétSiné zemi jsou soucésti téchto
predpisll i ustanoveni tykajici se mnoZstvi $kodlivin ve vyfukovych plynech [10].

Homologacni méfeni velice pfesnym exaktnim zplsobem simuluji normativné
stanovené rezimy jizdy bud' na Fizeném valcovém dynamometru u osobnich vozidel anebo
simuluji normativni rezim zatéZovani samotnych motord nakladnich automobild a
uZitkovych vozidel. Pro oba uvedené druhy homologacniho méFeni legislativa postupné
zpfisnuje limity Skodlivin tak, jak to technicky rozvoj objektivné umoZziiuje [2].

Evropsky standard pro automobilové motory je vytvafen Evropskou hospodéarskou
komisi (EHK) v ramci Dohody o pfijeti jednotnych podminek pro homologaci a vzajemné
uznavani homologace vybavy dilli motorovych vozidel. Tyto predpisy EHK jsou platné ve
Vvétsiné evropskych statd. V ramci Evropské unie je navic kompetentnim organem v oblasti
predpisové baze, vztahujici se k emisnimu hodnoceni automobill, Motor Vehicle

Emmission Group (MVEGQG), kterd je soucésti administrativy EU [10].

Prvnim predpisem platnym v Evropé byla smérnice EHK 15 zavedend v roce 1971.
Ta obsahovala v pdvodni verzi 4 jizdni cykly a pocitala s méFenim obsahu oxidu uhelnatého
(CO) nespélenych uhlovodikd (HC). Pozdéji pribylo méreni oxidl dusiku (NOXx). Test se
béhem let ménil a doplroval [10].
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th bylo EHK 15 koncem osmdesatych let nahrazeno

e stala zakladem i pro dnes platné predpisy. Plvodni

znéni vstoupilo v platnost v roce 1989 (v CR od 1991). Piedpis specifikuje 3 typy
hodnoceni typ A, B aC.

Typ A je urcen pro hodnoceni vozidel se zaZzehovym motorem bez dodatecné Gpravy
spalin (dnes se jiz uplatfiuje pouze na prezkusovani emisnich vlastnosti starSich typl
vozidel pfi jejich individualnim dovozu nebo pfi jejich prestavbé na pouZiti alternativnich
paliv.).

Typ B se pouZivd pro hodnoceni vozidel se zazehovym motorem s
katalyzatorem (pouZivajicich bezolovnaty benzin).

Typ C je ur€en pro hodnoceni vozidel se vznétovymi motory (pouZivajicich
motorovou naftu). Pfedpis EHK 83 proSel od roku 1989 nékolika Upravami, které se
vétSinou tykaly zpfisnéni limitnich hodnot. Na pocatku devadesatych let v rdmci jednotné
legislativy ve statech Evropské unie vychazi nové emisni pfedpisy, jejichz z&kladem je
pravé EHK 83, ale nesou jiz nazev podle zvyklosti EU. Tyto emisni predpisy jsou spise
zndméjsi pod ndzvem EURO (nékdy se pouZivd jenom zkratka EU) plus Cislo revize
predpisu. V ramci sjednocovéni legislativy jsou tyto predpisy pfijimany i v ostatnich
statech mimo Evropskou unii. Zde nesou oznaCeni jako pfislusnd verze EHK 83 (napf.
EHK 83.03). V soucasné dobé jsou znamy Ctyfi pfedpisy: EURO 1 aZ 4 [10].

EURO1
V roce 1992 zacal ve statech Evropské unie platit pfedpis 91/441 /EG, znaméjsi

spiSe jako EURO 1, tento predpis zaCal platit v roce 1995 i jako druh4 revize EHK 83
(oznaCeni EHK 83.02) v ostatnich statech [10].

EURO 2
Od 1.1.1996 platily ve statech Evropské unie predpisy 94/12/EG a 96/69/EG,

oznacované jako EURO 2. Tyto normy zavedly opét pfisnéjsi limity a ve statech fidicich
se podle predpisti EHK vstoupily v platnost jako treti a ¢tvrta revize EHK 83 (EHK 83.03 a
EHK 83.04) v roce 1996, resp. v roce 1999 [10].
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tech Evropské unie predpis 98/69EG - A (EURO 3) a od
1.4.2001 jako predpls EHK 83.05 plati i v CR. Tento pfedpis jiz poCitd s oddélenym
vyhodnocovanim emisi oxid(l dusiku (NOX) a nespélenych uhlovodikii (HC), které byly
dfive vyhodnocovény spoleCné. Zmény se téZ CésteCné tykaji uspofadani jizdniho cyklu
[10].

EURO 4
V soucasné dobé je jiz zvefejnén predpis 98/69/EG - B (EURO04), ktery plati od roku

2005 [10]. Pfi technickych a emisnich kontrolach vozidel jiZz uvedenych do provozu se
vozidla posuzuji podle kritérii stanovenych vy3e uvedenou vyhlaSkou ze zékona C.
62/2001. Kontroluji se emise jen nékterych Skodlivin a jen v ur€itych reZzimech chodu
motoru. V3eobecné plati, Ze s datem zaCatku platnosti nového pfedpisu musi skonCit
vyroba nebo dovoz vozll nespliiujicich zpFisnéné pozadavky nového predpisu. Pro prodej
novych vozll vétSinou plati, Ze jejich prodej musi skonCit jeden rok od data zaCatku

platnosti predpisu [9].

4. Vysledky
V nésledujicich tabulkach a grafech jsou sumarizovany vysledky pofizené
v priibéhu roku 2007, ze 4 celotydennich méfeni, provedenych v mésicich biezen,

Cervenec, z&fi a prosinci.

Tab. 1. Pocty jednotlivych dopravnich prostfedkd v mésici bieznu 2007

Hodiny ] A ,

7-11/13-17 Osobni Nakladni Autobusy | Jednostopa Pesi
Pondéli 160 71 9 2 0
Utery 140 60 9 0 0
Streda 146 64 9 0 0
Ctvrtek 150 68 9 1 0
Patek 180 76 9 2 0
Celkem 776 339 45 5 0
Primér 155,2 67,8 9 1 0
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Tabulka €. 1 s grafem €. 1, ukazuji intenzitu dopravy namérenou v jarnim obdobi.
Osobni automobilova doprava zcela prevliada. Je to zplsobeno tim, Ze lidé

z vesnice a okolnich vesnic museji dojizdét za praci, ale také je to zplsobeno tim, Ze
silnice, ktera prochéazi Utéchovicemi pod Strazistém je mistni komunikaci spojujici
mésta, ve kterych jsou dobra pracovni uplatnéni.

Nékladni doprava je zde jen okrajové zastoupena a to je dsledek toho, Ze
komunikace prochézejici vybranym Gzemim neni hlavni tah na velka mésta, pro ktera je
nékladni doprava charakteristickd, jako jsou v tomto regionu Pelhfimov a Tébor.

Autobusova doprava je pres cely tyden, ale také vtomto ro€nim obdobi zcela
konstantni. Je zde velmi dUlezita, protoZe zajistuje dopravu lidi do zaméstnani ale
hlavné déti do Skol, které na vesnicich nejsou.

Doprava jednostopych vozidel nem4 Zzadny konstantni rdz ani vyznam. Je spiSe
v tomto ro€nim obdobi ojedinéla a zavisi spiSe na pfiznivém pocasi.

U péSich byla zaznamenana nulova aktivita a to je dlsledkem toho, Ze okolni
mésta a vesnice jsou relativng dost vzdalena. V tomto ro¢nim obdobi se zde mlze

uplatiovat pési turistika. Turistické stezky vSak nevedou po komunikacich, nybrz pres
vrcholky v okoli StraZisté.
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- . Nakladni | Autobusy | Jednostopa Pési
Pondéli 183 64 6 28 4
Utery 167 58 6 31 6
Streda 172 61 6 26 3
Ctvrtek 169 59 6 18 2
Patek 210 67 6 36 7
Celkem 901 309 30 139 22
Primér 180,2 61,8 6 27,8 4,4

Graf 2. Vyhodnoceni po¢tu jednotlivych dopravnich prostfedkd v mésici ¢ervenci 2007
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Tabulka €. 2. s grafem €. 2. zaznamendva intenzitu dopravy v letnim obdobi.

Osobni automobilova doprava se prdmérné navysila ze 150 na 180 aut, ktera
projedou vesnici za sledovany ¢as ve vSedni den. Je to zplsobeno tim, Ze je obdobi
dovolenych, prazdnin a dochazi tak k navyseni dopravy osobnimi automobily.

Nékladni doprava oviem zaznamenala mirny pokles napfiklad oproti jarnimu
obdobi a to z 67,8 na 61,8 projetych nakladnich automobil( za vSedni den. Tento pokles
je zcela normalni, protoZe kazdy dopravni priizkum tento pokles zaznamena a to je zase
déano dobami dovolenych.

Autobusova doprava také poklesla z 9 na 6 projetych autobusd za vSedni den.
Jeto opét pfiCina letnich prazdnin kdy tzv. Skolni autobusy jsou docCasné vyfazeny
z jizdnich radd, ale po skonceni letnich prazdnin opét zacnou jezdit.

Jednostopa doprava je v letnim obdobi zcela nejvy3si v porovnani s jakymkoliv
méfenym Casovym Usekem. Samoziejmé je i vtomto obdobi zavisld na pfiznivém

pocas, ale hlavnim dlivodem pro¢ se takto navysi, jsou letni prazdniny, které k tomuto
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vylety na kolech do okolni pfirody a také je ta prava

v Vs

U pésich je také zaznamenan nérlist a to je ze stejného dlvodu jako u

v v

jednostopych. P&si turistika zaznamenava v poslednich letech velky narlist a to vede

k opravé a vytvareni novych turistickych stezek.

Tab. 3. Pocty jednotlivych dopravnich prostfedki v mésici zafi 2007

Hodiny
7-11/13-17 Osobni Nékladni Autobusy | Jednostopa Pési
Pondéli 172 69 9 4 0
Utery 149 54 9 2 0
Streda 152 58 9 1 0
Ctvrtek 163 62 9 1 0
Patek 182 71 9 3 0
Celkem 818 314 45 11 0
Primér 163,6 62,8 9 2,2 0

Graf 3. Vyhodnoceni po¢tu jednotlivych dopravnich prostfedkd v mésici zafi 2007
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Tabulka €. 3. s grafem €. 3. zaznamendva intenzitu dopravy v podzimnim obdobi.

Meésic z&fi je v osobni a nikladni dopravé ve srovnani s pfedchozimi méfenymi
Casovymi Useky zcela shodny nastavaji zde maximalné zmény, které se vejdou do
odchylky 10-ti %, coZ neni Zadny velky rozdil vtéchto Cislech a vysledcich.

Autobusova doprava se opét vratila na svou hodnotu 9 autobusovych linek za den.
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v dopravé jednostopych vozidel, kde doSlo k poklesu

ednostopych za den na pouhych 2,2 za den. Tento rozdil

je zplisoben koncem letnich prazdnin, ale také ochlazujicim se pocasim.

v v s

Takovy to pokles je i u pésich, kde prlimérna hodnota klesla az na nulu.

Tab. 4. Pocty jednotlivych dopravnich prostredk(l v mésici prosinec 2007

Hodiny ] . ] .
7-11/13-17 Osobni Nakladni Autobusy Jednostopa Pési
Pondéli 107 56 9 0 0
Utery 98 49 9 0 0
Stfeda 86 48 9 0 0
Ctvrtek 92 45 9 0 0
Patek 116 59 9 0 0
Celkem 499 257 45 0 0
Promér 99,8 51,4 9 0 0

Graf 4. Vyhodnoceni po¢tu jednotlivych dopravnich prostfedkd v mésici prosinec 2007
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Tabulka €.4 s grafem ¢€.4 ukazuji intenzitu dopravy namérenou v zimnim obdobi.

Zimni obdobi ma na dopravni infrastrukturu nejvétsi vliv. Je to zplisobeno

nepfiznivymi vlivy pocasi, zejména v dané lokalité, kde jsem provadél prizkum. Zimy

jsou zde chladné a hlavné jsou zde Casté snéhové kalamity, které vétSinou zplsobuji

docasnou nesjizdnost mistni komunikace.

Osobni automobilovad doprava poklesla z primérné hodnoty 133 aut/den v

pfedchozich obdobi na 99,8 aut/den, ale stale je zachovano, Ze nejvysSi naméfené

hodnoty jsou v pondéli a patek.
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7imnim obdobi od celkového ro¢niho primeéru, ktery je

nakladni doprava v prlibéhu roku zdstava konstantni.

Autobusova doprava je stejna jako v predchozim meéfeni, ale ma pro mistni
obyvatele v tomto ro€nim obdobi zcela vétsi vyznam, protoZe je daleko vice vyuZivana.
Je to vdlsledku toho, Ze lidé v zimnim obdobi nepouZivaji svad auta z dvodd
opatrnosti, ale i finan¢nich prostredku, které jsou samoziejmé v zimé daleko vyssi nez
v kteroukoliv ro¢ni dobu.

Jednostopa doprava a pési jsou v tomto obdobi na nule a to je samozfejmé dano

podminkami pocasim.
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avnich prostfedkd v pribéhu roku 2007

dkladni | Autobusy | Jednostopd | PéSi
roTTOCIT T —TUo 71 9 2 0
Utery 140 60 9 0 0
BFezen §tFeda 146 64 9 0 0
Ctvrtek [ 150 68 9 1 0
Patek 180 76 9 2 0
Celkem 1115 45 5 0
Osobni | N&kladni | Autobusy | Jednostopa |  P&Si
Pondéli | 183 64 6 28 4
Utery 167 58 6 31 6
= Streda 172 61 6 26 3
Cervenee [ Eivrtek | 169 | 59 6 18 2
Patek 210 67 6 36 7
Celkem 1210 30 139 22
Osobni | N&kladni | Autobusy | Jednostopa | P&Si
Pondéli [ 172 69 9 4 0
Utery 149 54 9 2 0
7 4H §tFeda 152 58 9 1 0
Ctvrtek [ 163 62 9 1 0
Patek 182 71 9 3 0
Celkem 1132 45 11 0
Osobni | N&kladni | Autobusy | Jednostopa | Pé&Si
Pondéli [ 107 56 9 0 0
Utery 98 49 9 0 0
Prosinec Streda 86 48 9 0 0
Ctvrtek 92 45 9 0 0
Patek 116 59 9 0 0
Celkem 756 45 0 0

Tabulka ¢. 5 ukazuje intenzitu dopravy, kterd byla naméfena v pribéhu roku
2007, ktery jsem si rozdélil podle jednotlivych rocnich obdobi, tak abych mohl
zaznamenat zmeény v intenzité dopravy. V tabulce jsou barevné vyznaCeny pocty
namérenych automobilll, které projizdély sledovanou oblasti v daném Case a v obou
smérech jizdy. Cervené jsem oznaGil pateéni naméfené hodnoty, které jsou ve viech
rocnich obdobi zcela nejvétsi. Tato situace pravdépodobné souvisi s plusem velkého
mnozstvi osobnich automobild z bydlisté do rekreacnich objekt(l, ¢i s ndkupy, které
probihaji ve vétSiné rodin na konci pracovniho tydne. Modrou barvou jsem oznacil
pondéIni hodnoty, které jsou vZzdy na druhém misté v tydnu a jsou ponékud nizsi. Je to

zfejmé v souvislosti s ndvratem lidi do domovl a nasledné do prace. U nakladni
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jednostopych vozidel v meésici v Cervenci, ktery je svymi hodnotami v porovnani

ye na zaCatku pracovniho tydne jsou zavazeny obchody

jesté vyznaCil stejnym zplisobem naméreny provoz

s ostatnimi zcela na prvnim misté. Je to v dUsledku probihajicich letnich prazdnin, které
jsou timto druhem dopravy zcela charakteristické. To samé je i vidét na celkovém poctu

pésich, ktefi v tuto dobu prosli pres sledované Gzemi.
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Graf 9. - Primérné stafi vozového parku v CR k 31.12. 2005[12]
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