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1. UVOD

Nakladni dopravu lze obegrcharakterizovat jako fpmig’ovani naklad v prostoru.
Z ekonomického hlediska ma velky vyznam, protozepijenou sodasti vyrobniho
procesu — dopravuje suroviny peibné k vyrobnimu procesu aepravuje hotové

vyrobky k jejich spatebs.

Pricin jejiho rychlého iistu je rkolik, nagiklad to, Ze doprava jako celek fiamezi
rastova odetvi. K ristu vykori prispiva hlaveé vyroba zavisla na rychlé, pruzné
a efektivni metod dodani zasob argsun vyroby z tradnich center do center novych,

levngjSich - rozvojovych oblasti.

Rist je spjaty s nesouwimym vyvojem dopravnich obir Zatimco silnini doprava
neustale roste jeji podil na celkovych vykoneclzheuba 80%, ostatni druhy dopravy
(zeleznéni, potrubni a vnitrozemsk&ni) maji spiSe klesajici tendenci. Rong rychle
se rozviji leteck& doprava, ale podil na celkovygkonech je stale maly a proto se
jedna spise o exkluzivni formu dopravy. Oéské republiceievaZzuje doprava silémi
a zeleznini, proto se bude podrobna charakteristika a skamidzabyvat fedevsim

témito druhy dopravy a samign¥ i jejich kombinaci — kombinovanou dopravou.



2. DRUHY NAKLADNI DOPRAVY

.Nakladni doprava je souhrn UOkibnjimiz se uskut&iuje preprava nakladu. Je to
¢innost spjatd s cilédomym gemigovanim hmotnych igdméta v nejitiznéjSich
objemovych,¢asovych a prostorovych souvislostech za poudithych dopravnich
prostedki a technologii. VCeské republice se doprava rozvijela v podminkach
centralt direktivniho systému planovaniti@eni narodniho hospoigdvi a spolénosti.

Na za&atku devadesatych let doSlo wstedku transformace ekonomiky k prudkému
poklesu pepravnich poZadavwk v souvislosti s poklesem objemu vyroby.
Na pepravnim trhu vSak stale existujefepaha nabidky, ktera je w@gobena
nedostaténou restrukturalizaci dopravy, zejméngelpyteénou kapacitou Zeleznice,

a moznostmi jejiho vyuZiti.(Eisler, 2004)

Druhy nékladni dopravy:
« Zeleznini nékladni doprava
e Silni¢ni nakladni doprava
* Vodni nakladni doprava
» Letecka nakladni doprava

* Potrubni doprava

2.1. ZELEZNICNIi NAKLADNI DOPRAVA

,Zeleznini doprava je nejvhodisi pro gepravu hromadného zboZi (uhlifeuo,
stavebniny, ropa, Zelezna ruda apod.). U zbozrékteema hromadnou povahu, je
vhodné na delSiippravni vzdalenosti. Mez, co to je "delggpravni vzdalenost”, nelze
jednoznéné urit, zalezi na porovnani nakkagpojenych s igmisénim zbozi pomoci

Zeleznéni dopravy a jiného v Uvahdiphazejicino druhu dopravy(Eisler, 2000)



Zeleznini drahy Ize rozdlit podle vyznamu, &lu a technickych podminek dy
kategorii:

» draha celostatni,

» draha regionalni,

* vlecka,

* specialni draha.

2.1.1. VYBRANE CHARAKTERISTIKY ZELEZNI CNi DOPRAVY:

« Zeleznice je vhodna pragpravu ¢Zzkych a hromadnych zasilek.

« Zeleznice je vyhodna proistni a delsii@pravni vzdalenosti .

« Zeleznice je charakteristické&t$i bezp&nosti dopravniho systému.

« Zeleznice je charakteristickd srovnatelnou ryclilogtepravy se silm@ini

dopravou na delSich vzdalenostech.

Na paéatku Zeleznini dopravy stala snaha soukromych sulfjektdosazeni zisku. Po
1. swtové valce si vlady zaly uwdomovat strategickou, ale i ekonomickou funkci
Zeleznic. S rozvojem silémi dopravy byla pdeba Zelezini dopravu dotovat, i kdyz
o0 Zeleznini dopra¥ nakladni to neplati tolik jako o ZeleZni dopra¥ osobni.

Zeleznini st v Ceské republice izeme rozdlit do 4 hlavnich koridar (koridorem je
nazyvana hlavni Zelezmii tra’ urcena k dalkové a tranzitni dopeavktera spiuje
pozadavky na rychlost, plynulost, beZpest dopravy a zaroiie navazuje na
mezinarodni tra&) a ostatnich trati. Prvni koridor vede #mécka - Usti nad Labem -
Praha Ceska Febova - Brno - Beclav do Rakouska. Druhy koridor vede ze Slovenska
- Breclav - Rerov - Ostrava do Polska. Trietiho koridoru z&na v Nemecku - Plzé

- Praha - Olomouc - Ostrava a kKoma Slovensku. Posledrtvrty koridor vede

z Némecka - Usti nad Labem - Prahdeské Budjovice do Rakouska.
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,Objem prepravy nakladni Zelezimi dopravy se z 35% uskgtd do vzdalenosti 150
km, z 50% ve vzdalenosti 150 — 500 kPERNICA, 2001)

Souasna délka trati je 9 430 Km, coegstavuje hustotu 0,12 kmim Témer 90%
nékladni dopravy je realizovano na hlavnich tratictozvinuté délce cca 3 000 km.
Tratt nejsou zcela kompatibilni. Jsou zdené kategorie napravového zatiZzenitdvat
rychlosti a pfijezdného profilu, byly trét rozdtleny na trat celostatni a trat
regionalni. Trat regionalni pedstavuji piblizné 30% celkové rozvinuté deélky, avSak
realizuje se na nich pouze 15% celkovych vykdeleznéni dopravy.” (PERNICA,
2001)

Ackoliv je zeleznkni st v Ceské republice velmi husta, jeji kvalita je nedasiai.

Proto v ramci dopravni politik¢R byly stanoveny nasleduijici priority:



~Priority investiéniho rozvoje Zelezani sie:

0 modernizace tranzitnich koridgr zahrnutych do programu mezinarodnich
Zeleznénich magistral

0 modernizace trati mezinarodni dopravy — na pargmsanovené dohodami
AGC a AGTC

0 zajiSeéni bezpeénosti a provozuschopnosti gdné udrzby ostatnich trati
celostatnich i regionalnich

o realizace programu dalSi realizace elektrizacezh@leich trati

0 uvedeni dalSich trati spojovacich a objizdnych daormového stavu.
(PERNICA, 2001)

2.1.2. NEJMETSI CESKY PREPRAVCE — €D Cargo a. s.

Spole&nostCD Cargo, a. s., vznikla 1. prosince 2007 vkladgsti podnikuCD, a. s.

Oddctlenim CD Cargo odCD a.s. vznikla novéa spalrost zabyvajici se pouze naklagni
dopravou. Z toho vyplyva&si kvalita sluzeb a tim i vy$Si konkurenceschopnos

SpolegnostCD Cargo a. s. je ne}isi Zeleznini dopravce \CR a nabizi fepravu Siroké
Skaly zboZzi od surovin po vyrobky s vysokaidpnou hodnotou,ippravu kontejnéi;
mimoradnych zasilek, pronajem Zelegmich vo#i, vleckové a dalSi fepravni sluzby.
Zajistuje vnitrostatni i mezinarodnigpravu podle rozmanitych poZzadéavk

S rasnim objemem fepravy zboZi fiblizné 86 mil. tun pati CD Cargo a. s. meziép
nejwitsich Zelezrinich dopravaé v ramci ¢lenskych zemi EUCD Cargo a. s. méa
piiblizng 1 100 pobsek na GzemiCeské republiky a prastdnictvim dc&nych
spole&nosti poskytuje sluzby i po celé Eveodrzby z nakladni dopravy dosahuji vice
nez 17 mld. K. K zajis&ni provozu nékladnich vidkmaCD Cargo, a.s. k dispozici

vice nez 900 elektrickych i motorovych lokomotiwéSzbozi mohou zakaznici nalozit



do cca 25 tisic vag raiznych fad. Vozovy park je oblasti, na kterou je z#ema

investigni ¢innost.

Prepravované komodity:

Hnédé a ¢erné uhli - Preprava uhli pdt k hlavnim ¢innostem nékladni igpravy.
Na celkovém objemu se vroce 2008 podilela zhruba%8 Téngi polovina této
komodity snétuje do elektraren spaieostiCEZ, a. s.

Stavebniny — Roéné CD Cargo pemisti zhruba 8 miliah tun €chto materiél
(vapence, vapno, cement, stavebniny, nerostné isyrostrusky a popely, odsivaci
komodity do elektraren a teplaren)

Potraviny a zemédélské vyrobky — potraviny a oleje, melasa, brambory, obiloviny,
semena a odpady v potravigiem ptimyslu a ostatni zboZi rostlinného a Zidmého
puvodu, ale i Ziva zvata

Chemické produkty a kapalna paliva — ropa, olej, benzin, nafta, plyn, hnojivo,
kyselina, chloridy, oxidy, hydroxidy, sirany, uhtmliky, fenoly, asfalt, plastove
vyrobky, vata, obvazy, barvy, pryskee, kosmetické  vyrobky, praci prasky,
pneumatiky...

Drevo a papirenské vyrobky -Vice nez 4 miliony tun n¢. (Surové devo, iezivo,
diewena Stpka, nabytek,...)

Zbozi automobilového piimyslu — Automobily vyrobené €R i tranzit nap. ze
Slovenska do Bmecka, z Polska do ltalie, ...

Zelezo, ocel, stroje- Zelezna ruda, Zelezo, ocel, neZelezné kovy abkyrz nich, ale

i Zelezny Srot.

Ostatni zbozi— CD Cargo pepravi v podstatjakykoliv druh zboZzi.



Nasledujici graf zobrazuje vyvdgch nejvice fepravovanych komodit po Zeleznici.

Graf¢.1 Vyvoj prepravy fi nejvice pepravovanych komodit po Zeleznici
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Zdroj: data: www.sydos.czgraf vlastni

Mezi nejvyznamiyjsi zakaznikyCD Cargo a. s. pét predevsim velké energetické,

téZebni a strojirenské spoteosti.

- CEZ a.s.

« MORAVIA STEEL, a. s.

« NH-TRANS,a. s.

« OKD, a.s.

+ SPEDI - TRANS Praha, s.r.o.
« ARGO BOHEMIA, s.r. 0.

« ARGO TRANS, s.r. 0.

. Ceskomoravsky cement, a. s., nastupnicka gpok

» International Power Opatovice a. s.
- KRONOSPANCR, spol.s. r. 0.

« Lovochemie, a. s.

Zdroj: www.cdcargo.cz




2.2. SILNICNI NAKLADNI DOPRAVA

»Silni¢ni nékladni peprava pat celosetové k nejprogresiviii se rozvijejicim
dopravnim obaimm. Jejimi zakladnimi i@dnostmi je relativni rychlost, dostupnost,
operativnost, rychla ijzptsobivost znindm poptavky a schopnost bezproblémov
realizovat systém ipprav ,Z domu do domu.” Jeji vyznam a podil n&tevém
piepravnim trhu stale roste. Siini nakladni peprava ptom zfady hledisek
dlouhodols proctlava celos¥tovou krizi (jde zejména o negativni vlivy na Zimbt
prostedi, vysokou nehodovost atd.JPERNICA, 2001)

»Silni¢ni nakladni peprava se z komémé-organiz&niho hlediska obvykle @i do ti
relativné samostatnychisti:
» Celovozova feprava
* Skirnéa sluzba (feprava sdruzenych kusovych zasilek)
* Nadgabaritni (nadrozéma) eprava, ktera je dkdy zahrnovana do tzv.
specialnich feprav — spolu sippravou: Zivych zwat, nebezpmych \ci
a latek a zbozim pod kontrolovanou teploto(PERNICA, 2001)

Silniéni nakladni doprava si iWe gipsat prvenstvi v neftSim nafstu vykor.
Silni¢ni sektor se stale rozviji, ale kapacita giniinfrastruktury astava stejnda, tudiz
dochazi v skterych Usecich k jejimuietizeni. Zarove je tento druh dopravy nejtsi
znetistovatel zivotniho prosedi. Podil této dopravy na celkovych vykonech dogah
az 70%. V silnini prepraw se zhruba 65%fippravnich vykof uskuténi na kratkou

vzdalenost — do 50 km.

.Hustota z&kladni silgni si€ je 0,7 km/km2 p zahrnuti mistnich komunikaci 1,44
km/km2. Ceska republika provozuje k roku 1999 486 km dalBs3 km rychlostnich
silnic, 6 407 km silnic L.iidy a 48 149 km ostatnich silnic. PloSné rozloadnicni sig
by zabezp&ovalo kvalitni dopravni obsluh&emuz vSak brani kvalita silnic a jejich
adrzby i jejich propustnost.“(PERNICA, 2001)



Poznamka: K 1.1.2008nila délka dalnic 690,532 km, rychlostnich sili369,690 km,
silnic I. tFidy 4 850,041 km a 48 753,363 km silnic ostatnich.

Obrazeké.2 Silnini a dalnéni st v CR

SILNICNI A DALNICNI SIT CR K 1.1.2009

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalni€’R, 2009

2.2.1. VYBRANE CHAREKTERISTIKY SILNI CNi NAKLADNi DOPRAVY

» U silni¢ni ndkladni pepravy je na kratké vzdalenosti doliegravy nejkratsi.

« Husta sf silniéni infrastruktury umoiiuje dosahnout kteréhokoliv mistaORR.

e Silni¢ni doprava umaiije termino¥ presné a rychlé dodani.

« Silni¢ni doprava zabezpaje WtSi bezpénost v fepra - zasilka je stale pod

dohledenftidice.

Ackoliv je silniéni st v Ceské republice po#mné husta, stale nevyhovuje poZadank

Evropské unie. Proto byly stanoveny nasledujianigi dopravni politiky.



~Priority pro nasledujici obdobi:
0 plné zabezp®eni provozu a udrzby stavajiciéssilnic a dalnic,
o rekonstrukce, velké opravy a obchvaty sidliStnittani na stavajici sil@ni siti,
o dostavba koherentrni &idalnic a rychlostnich silnic pro motorova vozidla“
(PERNICA, 2001)

2.2.2. NEJVETSI JIHO CESKY PREPRAVCE — CSAD Jihostrans a.s.

CSAD Jihotrans a.s. méa svédatky uz v roce 1949. V novodobé historii proiaou
proces, aZz k privatizaci v roce 1996. K vyznamnému rozgpole&nosti doSlo v roce
2003, kdy firma odkoupilaClSAD Ceské Budjovice a ¢innost firmy se rozgia

I 0 mezinarodni fepravu. Zarove doslo k roz&eni logistickych sluzeb.

CSAD Jihotrans a.s. seémwuje silntni nakladni dopray tuzemské i mezinarodni.
Provozuje spedni kanceld veejnou silnéni a osobni dopravu,i@pravuje kusové
zasilky v tuzemsku i v zahratiia poskytuje logistické sluzby.

CSAD Jihotrans byla jako jedna z prvnich dopravriim certifikovana podle norem
CSN EN ISO 9001. V roce 2002 byl zaveden a certiféko systém enviromentalniho
managementu podle norndyBN EN ISO 14001. V roce 2007 byl podle nor@§N EN
ISO 22000 certifikovan systém managementu bampsti potravin.

Z&kladni kapitél spotamosti je 157 miliod K¢é. Za rok 2008 firma doséhla vynose
vysi 2,061 miliardy K a z tohaginil zisk po zdagni 27,4 mil. K. CSAD Jihotrans se

podili na nakladni dopraw Jihaieském kraji 35%.



Nasledujici graf zobrazuje vyvdij hegastji prepravovanych komodit po silnici.

Graf¢.2 Vyvoj negastji prepravovanych komaodit po silnici
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2.3. KOMBINOVANA DOPRAVA

~Standardg pouzivana terminologie definujégpravni systémy:
e Multimodalni — gepravni systém vyuzivajici alesgva druhy dopravy.
* Intermodalni — fepravni systémippravujici jednu fgpravni jednotku pomoci
n¢kolika druhi dopravy, aniz by doSlo k manipulaci s jejim obsahe
Kombinovana — intermodalnitgpravni systém stevazujici Zelezgni, fi¢cni, namani
a leteckou dopravou, kdy patesni a konéna silnéni doprava je podle moZznosti co
nejkrat3i.“(MOJZIS, 2006)

.Kombinované dopravni systémy se ob&aili na pepravu doprovazenou (Ro-La)
a nedoprovazenou (zejméndeprava kontejné&). Ve WtSiné pripadi nezaji$u;ji
kombinovanou fepravu pimo dopravci, ale tzv. operd&to pisobici zejména
v kontejnerovych fepravach.{MOJZIS, 2006)

Podrobnéjsi popis kombinované dopravy bude v 5. kapitole.



v -

2.4.RICNi NAKLADNi DOPRAVA

V Ceské republiceicni nakladni dopravu vyznammvliviiuji ekonomické, ekologické
a dalSi ukazatele. Je to dano geografickou polotadi republiky. Nejsmetjmorsky
stat a na naSem uzemi neni velké mnoZstvi dostakdubokych a dostate¢ Sirokych

ek, které by byly vhodné pro velké obchodniélod

Nejvice vyuzZivanouii¢ni cestou je Labska vodni cesta, kterd ufn@ spojeni
s velkymi evropskymi nantaimi pristavy Rotterdam, Hamburk a Antverpy. Mezi
nejwtsi ceské pistavy pro nakladnfiéni dopravu pat Mélnik, Kolin, Lovosice, Usti
nad Labem a E&in. Men§i, ale velmi vyznamnéiptavy se nachazeji na Uzemi Prahy.
Jsou to HoleSovice, Smichov a Radotin. ¢as§ji prepravovanym komoditamicni
nakladni pepravy pati surové a zpracované nerosty, cement, vapno atnosta
stavebniny, potraviny, krmivo pro zata, odpad =z potravin, olejniny, rostlinné

a Zivaiisné oleje a tuky.

,V soucasné dob méa vCR vodni dopravaiéni pro souvislou vnitrostatni i zahrani
piepravu k dispozici pouze Labsko-Vitavskou vodnitewektera ma parametry pro tzv.
velkou plavbu o provozni délce 303 km. Na Lahiima tento Usek ve Chvaleticich, na
Vitavé v Tiebenicich, pat sem i ¢ast Berounky z fistavu Radotin k soutoku
s Vitavou.”

Zdroj: WWw.CZS0.Cz
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~Vykony stagnuji, vyhody fepravy hromadnych substiidjsou omezeny ifstupy

k evropské hlavni vodni c&ésRyn — Mohan — Dunaj, geograficky omezenym vyuzitim
plavebnich Usaka nedostatky ve vybaveni vnitrozemsky@imnich gistava ve vztahu

k manipul&nim technikam.(PERNICA, 2001)

.vnitrozemska vodni doprava je dopravnim oborem ¢mtazavislym na poéasi.
Dokazuje to i vyvoj pepravnich vykofh nakladni dopravy v letech 2000 — 2005.
Zejména vlivem rozsahlych povodni v r. 2002 a n&atks vody v nasledujicich letech
klesly prepravni vykony ze 772 mil. tkm v roce 2000 na 400 tkm v roce 2004. V
roce 2005, kdy se vnitrozemska vodni doprava, iydftiznivym plavebnim
podminkam, vyznamnpodilela na exportuipbytki zentdélské produkce z roku 2004,
vzrostly grepravni vykony na 811 mil. tkm.*

WWW.CZS0.CZ



2.4.1. VYBRANE CHARAKTERISTIKY RiCNi NAKLADNIi DOPRAVY

* Nakladni dopravati¢ni je vhodna pro iepravu nadrné tézkych
a nadrozrarnych zasilek.

» Kapacita vodnich dopravnich cest je vysoka.

* Vodni dopravai¢ni vykazuje nejnizsi zatizeni Zivotniho presi.

e Ma uplatreéni pii prepra¥ hromadnych substrigt kontejned, tézkych naklad
a nebezpmého zboZzi.

« CR nema vyhodnou geografickou polohiigiavajicichii¢nich cestach.

» Vykazuje zavislost na meteorologickych a hydrol&gah vlivech.

,Mezi hlavni cile Ministerstva doprawyR v nakladni lodni dopr&wati:

- feSit problémy splavnosti na dopravivyznamnych vyuzivanych vodnich
cestach a dalSich vodnich cestach, jejichZ rozvopdernizace je ve y&iném
z4mu; dovybavit vodni cesty aiptavy prvky protipovotiové ochrany; f
realizaci projeki rozvoje vodnich cest minimalizovat dopady na jebiv®
slozky zivotniho progedi a podpit kombinovanou pepravu a vysSi vyuziti
kapacity vodni dopravni cesty ,

« ekonomickymi ndstroji zabranit dalSimu odlivu kapaduzemskeé flotily
z domacich vodnich cest a naopak motivovat k nayktvidla provozovana
na zahrardinich vodnich cestach tak , aliieska republika mohla vyuZivat

pozitivnich efekdi plynoucich z vodni dopravy.*

www.czech.cz

2.5. LETECKA NAKLADNI DOPRAVA

.Piednosti letecké iepravy spoivaji v jeji rychlosti a v relativni spolehlivosti

a bezpenosti. Vyznam leteckéippravy celosstové stoupa.



Leteckd nakladniieprava je celosfové zantiena na pepravu kusového zboZzi, které
je ve &tSiné pripadi paletizovanoci kontejnerizovano (leteckaig@prava pouziva
specialnich palet a kontejiier ty se od ostatnich liSi jak tvarem, tak i rézyn
a hmotnosti).(PERNICA, 2001)

,Letecti dopravci VCR provadji v letecké nakladni iepraw charterovou fepravu
a tzv. dokladkovy systéemigpravy naklad. V dokladkové peprag se kusoveé zasilky
odesilaji ve stejném padi, v jakém jsouiigpravci podavany kippra.“

(PERNICA, 2001)

V Ceské republice je dkolik mezinarodnich letis Nejwtsim civilnim letisém je
Praha-Ruzy# které odbavuje &Sinu naklad. Na tomto letiSti jsou k dispozici i cargo

terminaly s nejmodesjsim vybavenim.

Obrazeks.4 Mapa letig v CR
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Zdroj: Ministerstvo dopravy'R



2.5.1. VYBRANE CHAREKTERISTIKY LETECKE NAKLADNi P REPRAVY

* Leteckd nakladni fieprava je pro svou vysokou rychlost vhodna zejméaa
dlouhé vzdalenosti,

» nakladni leteckaieprava séeSi formou pikladky,

» pii nehod zpravidla velké ztraty na Zivotech (to méegevsim psychologicky
dopad),

» vysokacetnost spaj,

» letecka doprava ma@devsim mezinarodni charakter.

2.6. POTRUBNIi DOPRAVA

Potrubni doprava se pouziva prdepravu velkoobjemovych komodit. Jednd se
nagiklad o gepravu plyi, kapalin, kaSovitych hmot a dalSich produgbtrubim.
Potrubni doprava se ¢d na: potrubni dopravu ropovodem, potrubni dopravu

plynovodem a potrubni dopravu ostatni.

2.6.1. VYBRANE CHARAKTERISTIKY POTRUBNI DOPRAVY

» Potrubni doprava je velmi ekologicka,
» naklady na tuto dopravu jsou velmi nizké,
* navelké vzdalenosti je praktikovana v tekutém stav

* NejdelSi ropovod na §t€ je ropovod Druzba — 5 500 km.



Obréazek:.5 Ropovod Druzba na UzedR

Zdroj: www.mero.cz



3. FAKTORY OVLIV NUJICi VYKONY V DOPRAV E

Pfi porovnavani silnini a Zeleznini nakladni dopravy se nabizEkolik faktoni

srovnani, které Ize rozlit na faktory technické, ekonomické a prostorove.

Technické faktory

» Kapacita infrastruktury — Zeleznice ma nevyhoduroppstnosti trati, ktera
zavisi na kapadittrati. U kamionové dopravy neni tento problémrtackantni.

* Technické odlisnosti — U kamionové dopravy nejsall welké technické
odliSnosti jako u Zeleznice. U Zeleznice se tedténmdliSnosti tykaji pedevsim
trakéni soustavy, rozchdd a zabezp®vacich a stlovacich z#éizeni. Res
vysokou miru integrace stale neni evropska Zelezsit sjednocena.

o Kvalita infrastruktury — Pro Zeleznici jsou hlavninparametry Unosnost
dopravni cesty a fijezdny profil. Na silnicich nejsou sipezdnosti a Unosnosti

takové problémy —a&tsSinou to lze snadno objet.

Ekonomické faktory
» Konkurenceschopnost

* Rozdilné zpoplatni infrastruktury

Prostorové faktory
» Hustota Zelezgni a silntni sit
 Zména gepravnich proull — diive prevazovala feprava surovin, v sg@asné

doke orientace spiSe nagpravu hotovych vyrohknebo polotovatr.



4. CiL A METODIKA PRACE

Cilem préace je posoudit rozvoj kombinované doprawjeské republice v souvislosti

s ostatnimi druhy dopravy, zvldiak s vyhledy kombinované dopravy.

Metodika prace

Pro zpracovani bakakkeé prace byly informaceerpany z &chto zdroji:

» vlastni pozorovani,

e studium odborné literatury,

* rozhovory s vedoucimi pracovniky spiesti,
» studium materid poskytnutych spotgostmi,

» studium statistickych tabulek,denek a vyrénich zprav.

Na za&atku je uvedena charakteristika systétmu Ro-La arghod charakteristika
kontejnerové dopravy ¢etrg technickych paramety typd kontejneét a informaci
o firméch zabyvajicich se kontejnerovaepravou \Ceské republice.

V druhé casti prace je feSena feprava vybrané komodityiznymi druhy dopravy,
propaiet néklad a zvazeni dalSich fakiiora okolnosti jednotlivych drdhdopravy.
V této ¢asti je také uvedena charakteristika sfbesti LB Minerals a.s., pro kterou je
piepravareSena. V tétgasti je zmidna historie, satasny stav, nabidka zbozZi gepled

konkurence.

V prabéhu zpracovani této bakaské prace doSlo k Upravzadani. Tento krok byl

ucinén po konzultaci s vedoucim préace prof. Ing. Draho$&ani¢ckem, CSc.



5. MULTIMODALNI P REPRAVA

5.1. RO - LA — MINULOST

Systém Ro-La p#t mezi kombinovanou dopravu doprovazenou. To vipzammena,
Zetidi¢ v dané Zelezini stanici najede s kamionem na Zeléahiiz, kde je kamion
zajisen proti nezadoucimu pohybu. Sam cestu absolvughatkovém voze, ktery je
sowasti vlaku. Po fijezdu do cilové stanicetime ihned, po sjeti z Zelezniho vozu,

pokraovat v jizct.

V Ceské republice bylyizzeny dva terminaly Ro-La. Prvni se nachéazel v Isisich a
druhy v Nemacicich @eskych Budjovic. Provozovatelem obou linek byla daské

strare¢ spole&énost Bohemiakombi s.r.o.

5.1.1. VOZY RO-LA

V Nemacicich se souprava skladala z 15ivpm kamionyrady Saadkms a jednoho
lehatkového voziiady Bc pratidi¢e. Z ZST Horni Dviists do vyhybny Nemanice byla
souprava tazena jednou lokomotivéady 751 a v opmém snéru jela s piprezi

(2x751). Vozy byly zafjceny rakouskou stranou.

Pro prepravu Ro-La je nutné pouzivat specialni Zel@rniozy, které musi byt ogany
koly o malém pimeru, které jsou vzhledem k vysoké obvodové rychlostchylné
k porucham a vyZzadujicastou kontrolu. Kompletni vy#ma naprav na jednom

Zeleznénim voze je nutna po ujeti maxim&lh50 000 km.



5.1.1.1 TECHNICKA SPECIFIKACE NiZKOPODLAZNIHO VOZU

Obrazele. 6 Technicka specifikace nizkopodlazniho vozu

Saadkkms(s)

=
=== =————=—:
g
| 700 | 700 | 700 | 700
Technicka data vozuirady Saadkkms (s)
Hmotnost 21 000 kg
Maximalni nosnost 54 000 kg
Maximalni celkova hmotnost 75 000 kg
Rozvor 12 730 mm
Délka ffes narazniky 20 200 mm
Sitka 3000 mm
Vyska nad TK, prazdnyiz 480 mm
VySka nad TK s prazdnym kamionem (13 t) 465 mm
Maximalni délka pepravovaného vozidla 18 800 mm
Pramér kol 380/335 mm
Maximalni hmotnost na napravu 75t
Minimalni polomner oblouku 150 mm
Maximalni rychlost 100/120 k m/h

Zdroj: www.spz.cz



5.1.2. VYBAVENI TERMINALU RO-LA

Zakladnim vybavenim byla obrysnice pro kontrolu kyy&amiomi. Pro kontrolu

negettzovani kamiofi slouzila silnéni vaha. Jedno z nejzitéjSich zdizeni

predstavovaly ndjezdové stky. V budo¥¢ terminah byly poskytovany speditérské

sluzby, vazeni, celni odbaveni, fito odbaveniérsiinna a oterstveni prdidice.

5.1.3. MAXIMALNIi ROZM ERY PREPRAVOVANYCH VOZIDEL

Maximalni délka: 18, 75 m
Maximalni Sfka: 2, 50 m
Maximalni hmotnost: 38 t

Maximalni vySka: 4, 00 m

Maximalni s¥tla vyska: 14 cm nebo 17 cm

5.1.4. VYHODY SYSTEMU RO-LA

NejvétsSi vyhodou bylo odlateni silntni dopra¥ a prevoz za kazdého pasi — to byla

vyhoda hlave pro tra’ Lovosice-Dra&any, kdy se v zim tvorily v KruSnych horach

dlouhé kolony kuli velkému mnoZstvi sihu a neschopnosti kamibriuto pekazku

piekonat. DalSimi vyhodami byly n#glad:

pozitivni vliv na zivotni prosedi,

odlelgeni silnEnim komunikacim v mistech, kde museliekonavat girodni
piekazky,

snizeni hlukové zéte a nehodovosti,

zékonny odpéinek fidica,

pro jizdu z/do termin&lu na tzemi druhého statywélireba vstupni povolent,

spolehlivost,



* pii jizdé vlakem se dopravce vyhne rtegvidanym zdrZzenim, napzacpam na

silnicich nebo silminim kontrolam,
« fidi¢i kamioni nepotebuji tranzitni povoleni,

» dopravci neplati mytné na dalnicich.

5.1.5. NEVYHODY SYSTEMU RO-LA

» Prepravou tah&i se pepravuje i tzv. mrtvA vaha, coZz je ekonomicky

nevyhodné, nehtaha by mohl pracovat a vythvat jinde.
» VySSi naklady na hnaci vozidlo.
» Specialni vagony, u nichz je nutéasta vynéna naprav — vyssi naklady.

» P kalamitnich udalostech by mohla byt Ro — Lgetfzena.

5.1.6. RO — LA VCESKYCH BUDEJOVICICH — PRO C BYLA ZRUSENA

Zavedeni linky Ro — La Nemanice — Villach bylo vi&ao jistymi omezenimi sildni
nakladni dopravy na Uzemi Rakouska. Stgako jiné linky vedené po rakouském

Gzemi byla i linka Ro— La podporovana rakouskoanstu.

Linka Ro — La musela byt dotovana. Na jeji provospivalaceska i rakouska strana

ato v pongru 1 : 2. Rakouska strana pro tentellzagjcila vozyrady Saadkms.

Kvili pozaru v Tauernskem tunelu byla tato linka zkrée do Welsu a za kratkias
byla Ro — La zruSena uglnJednim z hlavnichtdodi, praé Ro-La zanikla, byla

potreba dalSich souprav nizkopodlaznichivazkouskou stranou.

Z ekonomickych dvodi (Ceskym draham by se nevyplatiloffmmvat viastni vozy bez
spolukasti rakouské strany) byla Ro — L& eskych Budjovicich koncem roku 1999

zrusena.



Rozhodnuti vyuZivat linky Ro — La zaviselo na kahki relaci a na progtech
jednotlivych doprave. VyuZzivani linky Ro — La vyZzadovalo vys&iimé naklady, které

byly kompenzovany najenejSimi vyhodami viz. kapitola 5.1.4.

5.2. KONTEJNEROVA DOPRAVA

Kontejnerova doprava je provozovana od 70. letsB@eti, tehdy bylaifzena jak pro
piepravu vnitrostatni, tak i pro obchod se &skym svazem. iprava se
uskuté€novala v kontejnerech 1SO velikosti 1C. Po roce 1989 smir pohybu
kontejnefi zmenil a dileZitou roli hraje nyni feprava z a doffstavi zapadni Evropy.

Ucelem kontejnerové dopravy by mohlo byt wvyeoi perspektivijsi a
z ekonomického hlediska vyhoggi nahrady za zruSenou linku Ro-La. ®Ov
provozované linky Ro - La \Weské republice vyraznprispsly ke sniZeni celkové
spoteby energie a emisi GO Po jejich zruSeni jefdba, aby jejich podil ipvzala

kontejnerova doprava.

5.2.1. CHAREKTERISTIKA KONTEIJNEROVE DOPRAVY

Kontejnerova doprava gatdo skupiny kombinované dopravy nedoprovazenésd a

provadi pomoci velkych kontejngrvymeénnych nastaveb a nési.

V praxi to funguje tak, Ze néklad naloZzeny do &sévkamionu nebo kontejneru, se
piepravi po silnici do termindlu, kde séefwzi na vlak. Ten dojede do mistaemni,

odkud na¥s nebo kontejner odveze dalSi kamion k zakaznikovi




Kontejnerova doprava se rychle rozviji, ale vyvepnstale tak rychly jako v ostatnich

zemich Evropskeé unie.

Graf&. 3. - Vyvoj patu prepravenych loZzenych kontejier CR

Vyoj po €tu p Fepravenych lozenych kontejner G

500 000
450 000 - /
400 000

350 000

300 000 - / —e— Pocet pfepravenych
Ks 250 000

loZenych kontejnerd

200 000 / celkem

150 000 - o
100 000 -
50 000
0

2000 2004 2005 2006 2007 2008

Zdroj: data:www.sydos.czgraf vlastni

5.2.2. TYPY KONTEJNERU

Velky kontejner:
e matrvaly charakter, je odolny, umaje ogtovné pouziti,

* je prizpasoben k usnaamni prepravy zbozi jednim nebo vice druhy dopravy bez

zasahu do obsahu,
* je opaten z&izenimi usnatiujicimi manipulaci a upewimi,

« ma obsah nad 3%ha délku 6 m.



Vyménna nastavba:
* ma fixani za&izeni umistna podle specifikaci norem pro velké kontejnery,
* nemize byt EZn¢ stohovana,

* muze byt gekladana pomoci Baich chapadel a lanovych zéi.

Odvalovaci kontejner:

opakované pouzivani,

e umoziuje prepravu materialu bez metgkladky jeho obsahu,

je upraveny pro okamzitou manipulaci, zejména georpstni z jednoho druhu

dopravy na druhy,

je uzpsoben k tomu, aby se dal snadno plnit a vyptavat.

5.2.2.1 KONTEJNERY ISO

N s

* Tyto kontejnery jsou U nas nejpouzig.

» D¢li se doti skupin, ale u nas jsou k \#ali nejvice kontejnery 1ritly.

Univerzalni kontejner ISO 1C, 1CC o délce 20' (6 m)

Kontejner je uten pro pepravu a kratkodobé skladovani iejjSich drutii kusovych
materiat, balenych inebalenych vyrobkriznych tvafi, nahradnich dil a surovin.
ZboZi je mozné naloZit na paletach, ve svazcichongiepravovat vold lozené.

Kontejner je opaen jed@mi ¢elnimi dvoukidlymi dveami.



Univerzalni kontejner ISO 1A, 1AA o délce 40' (12 m

Tento typ ma stejné pouziti jako typ 1C. Je vSakkdat tak dlouhy, coZz umagje

piepravu delSichiiedmeti, nebo ¥tSiho mnozstvi zbozi najednou.

Rozméry kontejnera unifikované rady ISO 1 definované normou:

Tabulka¢.1 Roznéry kontejnet 1ISO

vNEjSi max. rozniry (mm)

vnigni min. roznéry (mm)

vySka

Sitka

délka

vysSka

#ta

délka

Rada ISO 1 CC (dvacetistopy

259

1 2438

6 05

23

20330

5 867

Rada ISO 1

(Ctyricetistopy standard)

AA

2591

2438

12 192

2 350

2 330

119

Rada ISO

(¢tyricetistopy High Cube)

1 AAA

2 896

2438

12 192

2 655

2 330

11 998

Zdroj: www.litomysky.cz

Ostatni typy kontejneri:

prvky)

»TANK" kontejnery (cisternové kontejnery)

»,OPEN TOP* kontejnery (kontejnery s otewmym vrchem)

,BULK" kontejnery (kontejnery pro sypké materialy)

Isotermické kontejnery (,REEFER" - mrazici konijp)

.FLAT" kontejnery (ploSinové kontejnery, ploSinyrghovymi kontejnerovymi



,POOL" kontejnery (SirSi kontejnery 2500 mm - prd palet Euro v jedné

VIStwe)

,UGEL" kontejnery (vysypné kontejnery)

5.2.3. VYBAVENI TERMINALU

» Portélovy j¢ab

e Sprejdr — ram na uchyceni kontejneru

* TAGGRAF — bere kontejnery ze sebe na zem
* Naklad&e

* Stohov&e

Obrazeke.7 Manipul&ni prostedky

Zdroj: www.maersk.cz

5.2.4. DOKLADY

Pro kontejnerovou dopravu se pouziva kontejnercd¥launi list. Tento list ma dv
podoby. Jeden je prorgpravu na nasSem Uzemi a dalSi je pfeppavu do zahradii
(CMR - mezinarodni nakladni list). Déle se gk jednotnd celni deklarace
a dokument T1 (v fjpact trasy ges Rakousko) nebo dokument T2 (jizdaspvice

zemi).



5.2.5. VYHODY KONTEJNEROVE DOPRAVY

» Odlekeni silntnich komunikaci.

» ZboZi se nemusiipkladat - nedochazi k poskozeni zboZi manipulaci.
» ZboZi je zajiliné stale ve stejném obalu - Uspory za manipulaci .

* P¥izniva cena.

* Vysoka rychlost.

* Pravidelnost a vysoka spolehlivost.

» Dopravce neplati mytné.

» Ekologicky gFinos.

5.2.6. NEVYHODY KONTEJNEROVE DOPRAVY

Hlavni nevyhodou kontejnerovégpravy je paeba:

e specialnich sildinich na¥si,
» specialnich technickych prastiki,

» zpevréné plochy.

5.2.7. TRATE A MiSTA NAKLADKY

V sowtasné dob je na uUzemiCeské republiky registrovano 20 kontejnerovych

piekladi§’. Chgla bych informovat jen asth nej&tSich z nich.



5.2.7.1. HLAVNiI OPERATORI ZABYVAJICi SE KONTEJNEROVOU
PREPRAVOU

Bohemiakombi s. r. o.

* Firma se zabyvaippravou kontejnér vymeénnych nastaveb a sedlovych asy

po celé Evrop

e Hlavnim produktem firmy je systéntimych vlaki , Bohemia Express” , ktery

zatim tvdi dwvé linky :
- Lovosice — Duisburg a 2
- Lovosice — Hamburg — Billwerder a&p
» Charakteristika Bohemia Express:
- tfi odjezdy tydr v kazdém srru,
- kratka grepravni doba,
- ptima navaznost na ucelené vlaky do Rotterdamu, Kaéaidlorska.

Zdroj: www.bohemiakombi.cz

CSKD INTRANS a. s.

« Tato spolénost disponuje vlastni siti kontejnerovych terminélPraze-Zizkov

a v Rerow a nabizi tyto sluzby:

deponovani kontejnéy kratkodobé uskladmi, drobné opravy, udrzba,

prondjem vlastnich 20" kontejrier

instalace uchytného a zajovaciho vybaveni,

instalace mrazicich agre@a jejich zapojeni do elektricke &it

konzultace a poradenskénost v problematice logistiky a kombinované

dopravy,

- proclivani zbozi,



- vystavovani tranzitnich prohlaseni T1, T2,

- vystavovani exportnich JCD + projednani na Celniaalu.

Tydr¢ vypravuje 5 ucelenych kontejnerovych viak kazdém swru na trase

Hamburk — Praha.

Dale vypravuje 2 ucelené kontejnerové vlaky tydnobou smirech na trase

Praha -Rotterdam.
Poskytuje terminalové vykony a siénii svoz a rozvoz po celéR a SROV.

Prepravuje i jednotlivé celokontejnerové zasilky.

Zdroj: www.intrans.cz

Metrans a. s.

Tato spolénost ma termindly v Praze — tiivsi a ve Zlig

Firma Metrans a. s. nabizi:

- kvalitni a flexibilni servis,

- vysoka frekvence vilak

- efektivni a rychla nakladka viak

- moznost uskladmi.
Trasy ucelenych viak

- Hamburg — Praha a &pza 18 hodin,

- Bremerhaven — Praha a&pa 20 hodin.
Vybaveni terminalu:

- zakaznické centrum,

- Opravna,



- sklady na uskladimi kontejnet,
- vlastni kamiony,

- 12 stohovan .

Zroj: www.metrans.cz

Ostatni kontejnerovi dopravci:

MAERSK INTERMODAL EUROPE s.r.o.
OKD, Doprava a. s.

Argo Bohemia s. r. 0.

Interkontainer — Interfrigo

ERS s.r. 0. adalsi



6. KOMBINOVANA DOPRAVA A ZIVOTNI PROST REDI

Po vstupuCeské republiky do Evropské unie se&igibkamiori na nasem Gzemi rapin
zvysil. Pred vstupenCR do EU projizdlo pies nase Gzemigmerné 271 000 kamioi

mesicné. Po vstupu do EU se tottslo zvySilo na 379 000 kamiérza nesic.

Vyznam kombinované dopravy je zejména v mezinarquepra¥ nakladi, takze
dochazi k menSimu zé&éteni Zzivotniho prosedi automobilovou dopravou

a k odleldeni silntnich hrantnich gechod.

Kombinovana doprava je o 30 — 80% energeticky Usjgr nez silnkni doprava

a snizuje zn@sténi zivotniho prosedi az o 95%. Kombinovana doprava vede ke
snizeni celkovych emisi prachovyeéstic, oxidu gicitého, oxidi dusiku a oxidu
uhelnatého.

Kombinovana doprava neméa vyhodu jen ve sniZovarisierale diky ni by se dalo
piedejit i mnoha ekologickym havariim. Proto by skezsice n¢la pouZzivat alespp

k prepraw nebezpenych naklad.

vix 7

nutné vyuZzivat i moznostifgpravovat zbozi Zypobem, ktery je Setési k Zivotnimu

prostedi.



7. ZAKLADNI INFORMACE O VYBRANEM VYROBNIM
PODNIKU

Pro praktickowast jsem si vybrala firmu LB Minerals a.s., respekdivizi této firmy

v Borovanech. BliZSi informace o této spwlesti jsou rozebrany v této kapitole.

7.1. HISTORIE SPOLECNOSTI LB MINERALS A.S.

Spole&nost LB Minerals je nastupnickou sptesti firmy Lasselsberger, ktera

v Borovanech koupila akciovou spétest Calofrig.

Tézba Kemeliny se v Borovanech datuje néelpm 19. a 20. stoleti. V roce 1919
vznikla akciova spolmost Calofrig, kterd se zabyvala vyrobou tvrzengthvebs
izolagnich vyrobki. Po znarodéni se spolénost zabyva vyrobou tvrzenych
kiemelinovych vyrobk a kanalizani kameniny. Po privatizaci Calofrig @aa upoustt
od vyroby &chto vyrobki a z&ina vyralkst suché maltové sési a dlazdice adhem
kratké doby se stava tato vyroba pro Calofrig zdsa€alofrig se stal jednim
z nejwtsich vyrobé suchych maltovych sesi vCeské republice a 2al vyvazet nejen

do Evropy, ale i do Asie.

K 31.12.2004 firma Calofrig zanika zruSenim bexitilace a jejim pravnim nastupcem
se stava jeji dosavadni hlavni akcibridima Lasselsberger a.s. Ta se vroce 2007
roz&kluje formou od&ipeni na samostatné obchodni sptesti. Vznika LB Minerals

a.s., LB Cemix a.s. a Lasselsberger a.s.

LB Minerals a.s. se zabyva vyrobou:
» Filtracni kiemeliny — pouZiti k filtraci piva, vinanznych $av a oleji
» Té&Zbou a Upravou jil - zpracovavni pro keramickyigmysl
* Vyrobou steliv
-z palené kemeliny — Stelivo MICI
-z bentonitu — BIO-STELIVO



- ze suSenychilemelin — BORCAT
Akciova spolénost LB Minerals vlastni na tyto produkty ochranrmmamku, dive se
zWashovala fiznych veletrld, ale v sotasné dob to pro ni neni vyhodné. Jejimi
odkerateli jsou supermarkety a zverimexy po céléské republice, ale nejgim

proto nepoaiuje konkurenci ve firmach Keramos a.s. a Sedledalik a.s..

LB Minerals a.s. disponuje velkou skladovaci plactmplo$e 10 000 frvybavenou
regalovymi zakladé, proto nepodiuje potebu uplatiovat metodu Just in time.



8. PREPRAVA STELIVA MICI

Zadani parametra piepravy:

Druh vyrobku: Stelivo MICI
Rozméry vyrobku: 25x43,5x10 cm
Véaha vyrobku: 5 kg

Druh palety: Europaleta

Pocet kusii na pale€: 14

1. Varianta - peprava 30 palet, Borovany (okrésské Budjovice) — Ostrava

2. Varianta - peprava 44 palet, Borovany (okréeské Budjovice) — Ostrava

8.1. ZELEZNICNi NAKLADNI P REPRAVA

8.1.1. Kalkulace pepravy — varianta 1. Reprava 30 palet, Borovany (okreSeské

Budéjovice) — Ostrava

Tabulka ¢. 2 Kalkulace prepravy po zeleznici varianta 1.

Patet palet: 30 ks

Délka trasy Zeleznice: 408 km

Délka trasy kamion: 19 km

Celkova doba trvani: 22 hodin a 35 minut
Celkové naklady: 9 337,76K

Cena na jednu paletu: 311,26 K

Zdroj: CD Cargo a.s., vypdy viastni

Vysvétleni tabulky ¢. 2:

- Do Ceskych Budjovic naklad dopravime pronajatym kamionem, protodenadrazi
v Borovanech neni moznost naloZeni palet na Zelezniiz. Tento krok nam usét
zhruba 10 hodigasu.



- Doba gepravy¢ini 20 hodin a 56 minut, plus doba jizdy z BorowdmCeskych
Budkjovic — 29 minut, plus dobaigekladky z kamionu na Zeleznii viz — 70 minut.
Celkovéa dobacini 22 hodin a 35 minut.

- Naklady na pronajem kamionu jsou 28/km, vzdalenost 19 km bude stat 476 K
Preprava vlakem — Cena za 1 tunokilometini v priméru 1 K&. Celkovéa vahaticeti
palet je 21,72 tun. Z toho vyplyva cena 21,72k, Celkova vzdalenost je 408 km,
tudiz cena fepravy po Zeleznici budgnit 8 861,76 K.

- Celkové naklady na grepravu Zeleznici 30 palet steliva MICKini 9 337,76 K.

8.1.2. Kalkulace pepravy - varianta 2. Reprava 44 palet, Borovany - Ostrava

Tabulka ¢. 3 Kalkulace prepravy po Zeleznici — varianta 2.

Pctet palet: 44 ks

Délka trasy Zeleznice: 408 km

Délka trasy kamion: 19 km

Celkova doba trvani: 22 hodin a 55 minut
Celkové naklady: 13 833K

Cena na jednu paletu: 314,38 K

Zdroj: CD Cargo a.s., vypdy vlastni

Vysvétleni tabulky €. 3:

- Doba gepravycini 20 hodin a 56 minut, plus doba jizdy z BorowdmCeskych
Budéjovic — 29 minut, plus dobaigekladky z kamionu na Zelezmii viz — 90 minut.
Celkovéa dobacini 22 hodin a 55 minut.

- Naklady na cestu kamionem jsou 2%/kn, z toho vyplyva cena na cestu do
Ceskych Budjovic 475 K&. Do kamionu se vejde 33 europalet, ptegvavu zbylych
11 palet pouzijeme mensiiz 1 Km vyjde zhruba na 193 Na jizdu doCeskych
Budgjovic jsou naklady na tentoiz 361 K. Celkova vaha dodavky je 31,856 tun,
z toho vyplyva cena 31,856¢Kkm a tedy naklady na ZeleZni dopravu jsou 12
997,248 K. Po séteni vSech nékladi na dopravu ndm vyjde ¢astka celkovych

nékladi, ktera je po zaokrouhleni 13 833 K.



8.2. SILNICNi NAKLADNIi P REPRAVA — CSAD JIHOTRANS a. s.

8.2.1. Kalkulace pepravy — varianta 1. Reprava 30 palet, Borovany (okreSeské

Budéjovice) — Ostrava

Tabulka ¢.4 Kalkulace prepravy kamionem — varianta 1.

Patet palet: 30 ks

Délka trasy kamion: 384 km

Celkova doba trvani: 6 hodin a 50 minut
Celkové naklady: 9 500K

Cena na jednu paletu: 316,6€ K

Zdroj: CSAD Jihotrans a.s., vypty vlastni

Vysvétleni tabulky¢. 4:

- Doba grepravy —¢as na pepravu podle plano¥a traséini 5 hodin a 5 minut. Plus
povinna pestavkaridice — 45 minut, plusifpadné nahodné zdrzeni — cca 1 hodina.
Vysledny ¢as je 6 hodin a 50 minut.

- Néklady na dopravu jsou podle kalkulaceCSAD JIHOTRANS a. s. 9 500 K

8.2.2. Varianta 2. Reprava 44 palet, Borovany — Ostrava

Tabulka ¢.5 Kalkulace prepravy kamionem — varianta 2.

Patet palet: 44 ks

Délka trasy kamion: 384 km

Celkova doba trvani: 6 hodin a 50 minut
Celkové naklady: 14 500K

Cena na jednu paletu: 329,55 K

Zdroj: CSAD Jihotrans a.s., vypty vlastni



Vysvétleni tabulky ¢€.5:

- Doba gepravy -Vysledny ¢as — 6 hodin, 50 minut

- Né&klady — na fepravu 44 palet je piba jednoho velkého a jednoho menSiho auta.
Celkové néklady jsou 14 500 K.

8.3. KOMBINOVANA DOPRAVA

Teoretickym pedpokladem je obnoveni kontejnerového terminaliCeskych
Budgjovicich. Kontejnery s tati@m pronajima firmaCKD Intrans s.r.o., v Ostravsi

odkeratel zajisti odvoz kontejn&isam.

8.3.1. Kalkulace pepravy — varianta 1. Reprava 30 palet, Borovany (okreSeské

Budéjovice) — Ostrava

Tabulka ¢.6 Kalkulace prepravy kombinovanou dopravou — varianta 1.

Patet palet: 30 ks

Délka trasy Zeleznice: 408 km

Délka trasy kamion: 19 km

Celkova doba trvani: 22 hodin a 5 minut
Celkové naklady: 13 131K

Cena na jednu paletu: 437,¢K

Zdroj: CSAD Jihotrans a.<D Cargo a.s.CKD Intrans s.r.o0., vypdy viastni

Vyswvétleni tabulky ¢.6:

- Doba grepravycini 20 hodin a 56 minut, plus doba jizdy z BorowdmCeskych
Budgjovic — 29 minut, plus dobarekladky kontejner na Zelezrini viiz — 2x20 minut.
Celkovy ¢as by¢inil 22 hodin 5 minut.

- Naklady na pronajem kamionu — tghsna¥sem na fepravu kontejnér - jsou
zhruba 3 000 K (néklady jsou tak vysoké, nebao jiznich Cechach neni Zadny

piepravce pronajimajici kontejnery). Priepravu 30 europalet budeme jediovat 2



kontejnery. Naklady naippravu 2 kontejnérjsou 8 318 K, plus naklady na pronajem
Zeleznéniho vozu 1 813 K Celkova ¢astka ¢ini 13 131 K.
8.3.2. Varianta 2. Peprava 44 palet, Borovany — Ostrava

Tabulka ¢.7 Kalkulace prepravy kombinovanou dopravou — varianta 2.

Paiet palet: 44 ks

Délka trasy Zeleznice: 408 km

Délka trasy kamion: 19 km

Celkova doba trvani: 22 hodin a 5 minut
Celkové naklady: 13 131K

Cena na jednu paletu: 298,43 K

Zdroj: CSAD Jihotrans a.<D Cargo a.s.CKD Intrans s.r.o0., vypdy vlastni

Vyswvétleni tabulky ¢.7:

- Doba gepravycini 20 hodin a 56 minut, plus doba jizdy z BorowdmCeskych
Budgjovic — 29 minut, plus dobarekladky kontejnar na Zelezrini viz — 2 x 20
minut. Celkovy ¢as by¢inil 22 hodin 5 minut.

- Naklady na pronajem kamionu — tghsna¥sem na fepravu kontejnér - jsou
zhruba 3 000 K Néklady na fepravu dvou kontejnérz Ceskych Budjovic do
Ostravycini zhruba 8 318 K K této ¢astce musimefjpocitat ¢astku 1 813 K za

pronajem Zelezniho vozu Celkova ¢astka je 13 131 K.



8.4. ZHODNOCENI VARIANTY 1.

Tabulka ¢. 8 Celkové zhodnoceniieprav variantou 1.

Varianta 1. peprava 30 palet, Borovany (okrésské
Budgjovice) — Ostrava

Pocet |Celkova doba { Pramérna
» Celkové . - - . | Celkem
Km prepravy | .o dy cena Ekologie | Urovai jednani .

celkem| v hodinach K ¢/paleta
Zelezniéni 427 22,59 9337 311,23| Nejnizsi emise CD
pf‘eprava * * Kk _ *kk *kk 11
Silni¢ni 384 6,83 9500 316,66 | Nejvy3si emiSSAD Jihotrans
preprava Hok - ok _ - B 10
Kombinovana| 427 22,08 13131 437,7 Kombinace| CD+INTRANS g
pieprava * *% * - *k *x

Patet * hwzdicek je davan stefnjako bodycim vice hezdicek, tim Iépe.
Zdroj: CSAD Jihotrans a.<’D Cargo a.s.,CKD Intrans s.r.0., vypély a hodnoceni

vlastni

Zeleznini pieprava:

Pri vyuziti Zeleznéni piepravy musime nakladigpravit na nadrazi, zadodu zruSeni
vlecky. Preprava z nadrazi Borovany trva zhruba 36 hodin.zZKaiyvezeme naklad do
Ceskych Budjovic, udeti nam to mnohaasu. Ale i fes to je celkova dobagpravy
ponerné dlouha. Naklady jsou ovSem nejnizSi. U Zeleznicwjdiky velké vzdalenosti,
kdy se peprava vyplati.

viN s

Zeleznice je zéarove nejekologtéjsi. Podle Ceského statistickéhoiadu emise
vypoustné Zelezninimi vozy stéle klesajickoliv vykon v mezir@nim srovnani je

konstantni.

Velmi vsticné bylo i jednani €D Cargo a.s., kdy vedouci pracovnici poskytli vegke
Zzaddané informace a zaravéontaktovali i kolegy z jiného odteni, aby informace

upresnili.



Celkem dostala Zeleznice 11 dadicek. Ma tudiZ nejlepSi hodnoceni. Wepravy
steliva MICI, které je na skladu v dost&igch zasobach a sklady jsou dostateveliké
(edna se o staré nevyuzivané budovy) nezal&hs ma ¢ase dodavky, jako je to

nagiklad u sodastek a material pro vyrobu, proto by ieprava Zeleznici, i kdyz je

viN 7

Silniéni preprava:

Silni¢ni preprava je jednoziaé nejrychlejSi. Rozdil v ceénneni tak markantni, ale
uSeteni zhruba patnécti hodin ano. Proti sifrii dopra¢ hovai hlavré ekologické
hledisko. Pro firmu, ktera by pracovala metodosat Ja time je kamionovaipprava
velmi dilezit4, v naSi modelové situaci neni kladen na lpgthtakovy vyznam, proto

firma uprednostni fepravu po Zeleznici.

Kombinovana pieprava:

Kombinovana peprava vychazi jednozéi@ nejhit, je to dano hlawatim, zZe v jiznich
Cechéach neni zadnyrepravce, ktery by pronajimal tateana pepravu kontejnér. Na
druhou stranu poskytuji kontejnery vSechny vyhoelgZnini piepravy a navic vyhodu
Usporu ¢asu diky tomu, Ze se palety nemusi jednétivekladat — nalozi se cely

kontejner.



8.5. ZHODNOCENI VARIANTY 2.

Tabulka ¢. 9 Celkové zhodnoceni §eprav variantou 2.

Varianta 2. Beprava 44 palet, Borovany - Ostrava

Patet Km CeJkova doba Celkové Prameérna . . . . .|Celkem
piepravy v . cena Ekologie Urové jednani| ~
celkem "y naklady y

hodinach K¢é/paleta
Zeleznéni 427 22,92 13883 315,52 Nejnizsi emise CD 1
preprava * * Kk - *kk Hkk 0
Silnieni 384 6,83 14500 329,55 Nejvy3si em|geSAD Jihotrans 9
pfeprava *kk *kok * _ * *
Kombinovana| 427 22 13131 298,44 Kombinace CD+INTRANS 1
preprava * *% Kkk - *k *k 0

Patet * hwzdicek je davan stefnjako bodycim vice hezdicek, tim Iépe.
Zdroj: CSAD Jihotrans a.9<’D Cargo a.s.,CKD Intrans s.r.o., vypdly a hodnoceni

vlastni

Po porovnani celkovych nakiaddoby trvani pepravy a ekologického hlediska jsem
doSla k z&vru, Ze peprava po zeleznici je finané nejvyhodrjSi v obou variantach
piepravy, ale doba trvani je v porovnani s kamionogtopravou dlouha. Doprava po

Zeleznici je zhruba o 10 hodin delSi néZgrava kamiony.

Pro akciovou spoknost LB Minerals je nejlepSinteSenim Zeleztini preprava.

Vzhledem k tomu, Ze firma disponuje velkou skladmydochou a dostateou zasobou
zbozi, nevadi ji delSi dob@gpravy. V Gvahu byiipadala i kontejnerovérpprava, ale
vysoké naklady na pronajem kontejingi znané prodrazuji. | kdyZz ve srovnani

vychazi  relativd  dolre, pro tento  druh zbozi  je nevhodna.



9. ZAVER

Kvalitni nabidka pepravy po Zeleznici je rovnocennd alternativaikngm prepravam
po silnici. Zakazniky kombinované dopravy by mdit spedité a autodopravci, pro
které bude vyhodijSi zvolit tuto moznost jako dopini k prepra¥ po silnici. Vztah
silnice — Zeleznice by uZz neimbyt konkurerni, ale nél by se penmgnit na vztah

poskytovatel — zakaznik.

V dobkg, kdy cena nafty stéle roste, zavpdse digitalni tachografy, kdy jsou stéale
piisngjSi kontrolyfidi¢t kamioni a cena mytného se neustale zvySuje, stava sekaabid
kombinované dopravy zajimggéi. Je vsSak fjatelna jen na velké vzdalenosti, pro

piepravu po naSem Uzemi bylanvyznam jen pro komodity nachylné kegladani.

Kombinovana doprava je prioritou dopravni politikg¢tSiny zemi Evropské unie,
v Ceské republice tomu tak bohuzel nebéskéa republika je zahlcena kamiony a proto

bych na zagr ch&la zminit par doporteni, ktera by pomohla tuto situdesit.

» Tranzit ges naSi republiku provéd vyhradré pomoci kombinované
dopravy.

» Vice pouzivat kombinovanou dopravu prdegravu nebezgaych
naklad.

» Snazit se o co nejvice konkurenceschopné ceny.
» Zvysit kapacitu termindl a jejich pa@et.

» Budovat terminaly kontejnerové dopravy v blizkoséntralnich sklail

a pimyslovych zénach i wth, které teprve vznikaji.
» Provozovat ucelené vlaky mezi terminaly.

» Podporu kombinované dopravgsit takécastymi a tvrdSimi kontrolami

na silnici.



Kombinovana doprava fedstavuje progresivni systém vyuZivajici technak®i
vyhody jednotlivych dopravnich obigrsystém umaiujici snizit zatizeni silgni sit a
piatelsky k Zivotnimu prostdi. Kombinovana doprava by seilen pouzivat alespo

k pitepravam na delSi vzdalenosti.



10. SUMMARY

COMBINED TRANSPORTATION IN THE CZECH REPUBLIC

The beginning of my work characterizes categoridseight in the Czech Republic. In
details it describes road, railway , air, river dnde cargo transportation. It ponders on
their pros and cons and compares them from diftgreimts of view.

The second part engages in detail the combinedyhirewhich can be either

accompanied (the Ro-La system) or unaccompanied.

In the next chapter there is the transportatiorthef MICI bedding material by road,
railway and container ways of transport being stlv&here are two variants, first with

30 Euro pallets and second with 44 Euro pallets.

After evaluating all costs, duration of transpartiahe ecological point of view | have
come to the conclusion, that the railway freighthie cheapest way of transport in both

variants. But comparing to the transport by truckakes a lot more time.

For LB Minerals a.s. is the best way of transpbet tailway freight as the company has
big storage areas and sufficient goods suppliestefbre longer transport duration time
is not an obstruction. Also container transpaotattould be a solution but high rental
expenses make it considerably expensive. Even thiugpt pretty good results in my

comparison it is unsuitable for this type of cargo.

Key words:

Road transportation
Railway transportation
Combined tranportation
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