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1. ÚVOD 

 

Nákladní dopravu lze obecně charakterizovat jako přemísťování nákladů v prostoru. 

Z ekonomického hlediska má velký význam, protože je přímou součástí výrobního 

procesu – dopravuje suroviny potřebné k výrobnímu procesu a přepravuje hotové 

výrobky k jejich spotřebě.  

 

Příčin jejího rychlého růstu je několik, například to, že doprava jako celek patří mezi 

růstová odvětví. K růstu výkonů přispívá hlavně výroba závislá na rychlé, pružné 

a efektivní metodě dodání zásob a přesun výroby z tradičních center do center nových, 

levnějších - rozvojových oblastí. 

 

Růst je spjatý s nesouměrným vývojem dopravních oborů. Zatímco silniční doprava 

neustále roste její podíl na celkových výkonech je zhruba 80%, ostatní druhy dopravy 

(železniční, potrubní a vnitrozemská říční) mají spíše klesající tendenci. Poměrně rychle 

se rozvíjí letecká doprava, ale podíl na celkových výkonech je stále malý a proto se 

jedná spíše o exkluzivní formu dopravy.  V České republice převažuje doprava silniční 

a železniční, proto se bude podrobná charakteristika a srovnávání zabývat především 

těmito druhy dopravy a samozřejmě i jejich kombinací – kombinovanou dopravou. 

 

 

 

 

 

 



2. DRUHY NÁKLADNÍ DOPRAVY 

 

„Nákladní doprava je souhrn úkonů, jimiž se uskutečňuje přeprava nákladu. Je to 

činnost spjatá s cílevědomým přemisťováním hmotných předmětů v nejrůznějších 

objemových, časových a prostorových souvislostech za použití různých dopravních 

prostředků a technologií. V České republice se doprava rozvíjela v podmínkách 

centrálně direktivního systému plánování a řízení národního hospodářství a společnosti. 

Na začátku devadesátých let došlo v důsledku transformace ekonomiky k prudkému 

poklesu přepravních požadavků v souvislosti s poklesem objemu výroby. 

Na přepravním trhu však stále existuje převaha nabídky, která je způsobena 

nedostatečnou restrukturalizací dopravy, zejména přebytečnou kapacitou železnice, 

a možnostmi jejího využití.“ (Eisler, 2004) 

 

Druhy nákladní dopravy: 

• Železniční nákladní doprava 

• Silniční nákladní doprava 

• Vodní nákladní doprava 

• Letecká nákladní doprava 

• Potrubní doprava 

 

 

2.1. ŽELEZNIČNÍ NÁKLADNÍ DOPRAVA  

„Železniční doprava je nejvhodnější pro přepravu hromadného zboží (uhlí, dřevo, 

stavebniny, ropa, železná ruda apod.). U zboží, které nemá hromadnou povahu, je 

vhodná na delší přepravní vzdálenosti. Mez, co to je "delší přepravní vzdálenost", nelze 

jednoznačně určit, záleží na porovnání nákladů spojených s přemístěním zboží pomocí 

železniční dopravy a jiného v úvahu přicházejícího druhu dopravy.“ (Eisler, 2000) 

 



Železniční dráhy lze rozdělit podle významu, účelu a technických podmínek do čtyř 

kategorií: 

• dráha celostátní, 

• dráha regionální, 

• vlečka, 

• speciální dráha. 

 

 

2.1.1. VYBRANÉ CHARAKTERISTIKY ŽELEZNI ČNÍ DOPRAVY:  

 

• Železnice je vhodná pro přepravu těžkých a hromadných zásilek. 

• Železnice je výhodná pro střední a delší přepravní vzdálenosti . 

• Železnice je charakteristická větší bezpečností dopravního systému. 

• Železnice je charakteristická srovnatelnou rychlostí přepravy se silniční 

dopravou na delších vzdálenostech. 

 

Na počátku železniční dopravy stála snaha soukromých subjektů o dosažení zisku. Po 

1. světové válce si vlády začaly uvědomovat strategickou, ale i ekonomickou funkci 

železnic. S rozvojem silniční dopravy byla potřeba železniční dopravu dotovat, i když 

o železniční dopravě nákladní to neplatí tolik jako o železniční dopravě osobní. 

 

Železniční síť v České republice můžeme rozdělit do 4 hlavních koridorů (koridorem je 

nazývána hlavní železniční trať určená k dálkové a tranzitní dopravě, která splňuje 

požadavky na rychlost, plynulost, bezpečnost dopravy a zároveň navazuje na 

mezinárodní tratě) a ostatních tratí. První koridor vede z Německa - Ústí nad Labem - 

Praha - Česká Třebová - Brno - Břeclav do Rakouska. Druhý koridor vede ze Slovenska 

- Břeclav - Přerov - Ostrava do Polska. Trať třetího koridoru začíná v Německu - Plzeň 

- Praha - Olomouc - Ostrava a končí na Slovensku. Poslední čtvrtý koridor vede 

z Německa - Ústí nad Labem - Praha - České Budějovice do Rakouska. 

 

 



Obrázek č.1 Mapa železniční sítě ČR 

 

 

 

Zdroj: České dráhy, a.s., 2008 

 

„Objem přepravy nákladní železniční dopravy se z 35% uskuteční do vzdálenosti 150 

km, z 50% ve vzdálenosti 150 – 500 km.“ (PERNICA, 2001) 

 

Současná délka tratí je 9 430 Km, což představuje hustotu 0,12 km/m2 .  Téměř 90% 

nákladní dopravy je realizováno na hlavních tratích o rozvinuté délce cca 3 000 km. 

Tratě nejsou zcela kompatibilní. Jsou zde různé kategorie nápravového zatížení, traťové 

rychlosti a průjezdného profilu, byly tratě rozděleny na tratě celostátní a tratě 

regionální. Tratě regionální představují přibližně 30% celkové rozvinuté délky, avšak 

realizuje se na nich pouze 15% celkových výkonů železniční dopravy.“  (PERNICA, 

2001) 

 

Ačkoliv je železniční síť v České republice velmi hustá, její kvalita je nedostačující. 

Proto v rámci dopravní politiky ČR byly stanoveny následující priority: 



 

 

„Priority investičního rozvoje železniční sítě: 

o modernizace tranzitních koridorů, zahrnutých do programu mezinárodních 

železničních magistrál 

o modernizace tratí mezinárodní dopravy – na parametry stanovené dohodami 

AGC a AGTC 

o zajištění bezpečnosti a provozuschopnosti a řádné údržby ostatních tratí 

celostátních i regionálních 

o realizace programu další realizace elektrizace železničních tratí 

o uvedení dalších tratí spojovacích a objízdných do normového stavu“. 

(PERNICA, 2001)  

 

2.1.2. NEJVĚTŠÍ ČESKÝ PŘEPRAVCE – ČD Cargo a. s.  

 

Společnost ČD Cargo, a. s., vznikla 1. prosince 2007 vkladem části podniku ČD, a. s.  

 

Oddělením ČD Cargo od ČD a.s. vznikla nová společnost zabývající se pouze nákladní 

dopravou. Z toho vyplývá větší kvalita služeb a tím i vyšší konkurenceschopnost.   

 

Společnost ČD Cargo a. s. je největší železniční dopravce v ČR a nabízí přepravu široké 

škály zboží od surovin po výrobky s vysokou přidanou hodnotou, přepravu kontejnerů, 

mimořádných zásilek, pronájem železničních vozů, vlečkové a další přepravní služby. 

Zajišťuje vnitrostátní i mezinárodní přepravu podle rozmanitých požadavků. 

  

S ročním objemem přepravy zboží přibližně 86 mil. tun patří ČD Cargo a. s. mezi pět 

největších železničních dopravců v rámci členských zemí EU. ČD Cargo a. s. má 

přibližně 1 100 poboček na území České republiky a prostřednictvím dceřiných 

společností poskytuje služby i po celé Evropě. Tržby z nákladní dopravy dosahují více 

než 17 mld. Kč. K zajištění provozu nákladních vlaků má ČD Cargo, a.s. k dispozici 

více než 900 elektrických i motorových lokomotiv. Své zboží mohou zákazníci naložit 



do cca 25 tisíc vozů různých řad. Vozový park je oblastí, na kterou je zaměřena 

investiční činnost. 

 

Přepravované komodity: 

Hnědé a černé uhlí - Přeprava uhlí patří k hlavním činnostem nákladní přepravy. 

Na celkovém objemu se v roce 2008 podílela zhruba 30 %. Téměř polovina této 

komodity směřuje do elektráren společnosti ČEZ, a. s. 

Stavebniny – Ročně ČD Cargo přemístí zhruba 8 milionů tun těchto materiálů 

(vápence, vápno, cement, stavebniny, nerostné suroviny, strusky a popely, odsiřovací 

komodity do elektráren a tepláren)  

Potraviny a zemědělské výrobky – potraviny a oleje, melasa, brambory, obiloviny, 

semena a odpady v potravinářském průmyslu a ostatní zboží rostlinného a živočišného 

původu, ale i živá zvířata 

Chemické produkty a kapalná paliva – ropa, olej, benzin, nafta, plyn, hnojivo, 

kyselina, chloridy, oxidy, hydroxidy, sírany, uhlovodíky, fenoly, asfalt, plastové 

výrobky, vata, obvazy, barvy, pryskyřice, kosmetické  výrobky, prací prášky, 

pneumatiky… 

Dřevo a papírenské výrobky – Více než 4 miliony tun ročně. (Surové dřevo, řezivo, 

dřevěná štěpka, nábytek,…)  

Zboží automobilového průmyslu – Automobily vyrobené v ČR i tranzit např. ze 

Slovenska do Německa, z Polska do Itálie, … 

Železo, ocel, stroje – železná ruda, železo, ocel, neželezné kovy a výrobky z nich, ale 

i železný šrot.  

Ostatní zboží – ČD Cargo přepraví v podstatě jakýkoliv druh zboží. 

 

 

 

 

 

 

 



Následující graf zobrazuje vývoj třech nejvíce přepravovaných komodit po železnici. 

 

Graf č.1 Vývoj přepravy tří nejvíce přepravovaných komodit po železnici 
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Mezi nejvýznamnější zákazníky ČD Cargo a. s. patří především velké energetické, 

těžební a strojírenské společnosti. 

• ČEZ, a. s. 

• MORAVIA STEEL, a. s. 

• NH - TRANS,a. s. 

• OKD, a. s. 

• SPEDI – TRANS Praha, s.r.o. 

• ARGO BOHEMIA, s. r. o. 

• ARGO TRANS, s. r. o. 

• Českomoravský cement, a. s., nástupnická společnost 

• International Power Opatovice a. s. 

• KRONOSPAN ČR, spol. s. r. o. 

• Lovochemie, a. s. 

Zdroj: www.cdcargo.cz 



2.2. SILNIČNÍ NÁKLADNÍ DOPRAVA 

„Silniční nákladní přeprava patří celosvětově k nejprogresivněji se rozvíjejícím 

dopravním oborům. Jejími základními přednostmi je relativní rychlost, dostupnost, 

operativnost, rychlá přizpůsobivost změnám poptávky a schopnost bezproblémově 

realizovat systém přeprav „Z domu do domu.“ Její význam a podíl na světovém 

přepravním trhu stále roste. Silniční nákladní přeprava přitom z řady hledisek 

dlouhodobě prodělává celosvětovou krizi (jde zejména o negativní vlivy na životní 

prostředí, vysokou nehodovost atd.).“ (PERNICA, 2001) 

 

„Silniční nákladní přeprava se z komerčně-organizačního hlediska obvykle dělí do tří 

relativně samostatných částí: 

• Celovozová přeprava 

• Sběrná služba (přeprava sdružených kusových zásilek) 

• Nadgabaritní (nadrozměrná) přeprava, která je někdy zahrnována do tzv. 

speciálních přeprav – spolu s přepravou: živých zvířat, nebezpečných věcí 

a látek a zbožím pod kontrolovanou teplotou.“  (PERNICA, 2001) 

 

Silniční nákladní doprava si může připsat prvenství v největším nárůstu výkonů. 

Silniční sektor se stále rozvíjí, ale kapacita silniční infrastruktury zůstává stejná, tudíž 

dochází v některých úsecích k jejímu přetížení. Zároveň je tento druh dopravy největší 

znečišťovatel životního prostředí. Podíl této dopravy na celkových výkonech dosahuje 

až 70%. V silniční přepravě se zhruba 65% přepravních výkonů uskuteční na krátkou 

vzdálenost – do 50 km.  

 

„Hustota základní silniční sítě je 0,7 km/km2 při zahrnutí místních komunikací 1,44 

km/km2. Česká republika provozuje k roku 1999 486 km dálnic, 353 km rychlostních 

silnic, 6 407 km silnic I. třídy a 48 149 km ostatních silnic. Plošné rozložení silniční sítě 

by zabezpečovalo kvalitní dopravní obsluhu, čemuž však brání kvalita silnic a jejich 

údržby i jejich propustnost.“   (PERNICA, 2001) 



Poznámka: K 1.1.2009 činila délka dálnic 690,532 km, rychlostních silnic 359,690 km, 

silnic I. třídy 4 850,041 km a 48 753,363 km silnic ostatních. 

 

Obrázek č.2 Silniční a dálniční síť v ČR 

 

Zdroj: Ředitelství silnic a dálnic ČR, 2009 

 

2.2.1. VYBRANÉ CHAREKTERISTIKY SILNI ČNÍ NÁKLADNÍ DOPRAVY  

 

• U silniční nákladní přepravy je na krátké vzdálenosti doba přepravy nejkratší. 

• Hustá síť silniční infrastruktury umožňuje dosáhnout kteréhokoliv místa v ČR. 

• Silniční doprava umožňuje termínově přesné a rychlé dodání. 

• Silniční doprava zabezpečuje větší bezpečnost v přepravě - zásilka je stále pod 

dohledem řidiče. 

 

Ačkoliv je silniční síť v České republice poměrně hustá, stále nevyhovuje požadavkům 

Evropské unie. Proto byly stanoveny následující priority dopravní politiky. 



 

„Priority pro následující období: 

o plné zabezpečení provozu a údržby stávající sítě silnic a dálnic, 

o rekonstrukce, velké opravy a obchvaty sídlištních útvarů na stávající silniční síti, 

o dostavba koherentrní sítě dálnic a rychlostních silnic pro motorová vozidla“ 

(PERNICA, 2001) 

 

 

 

2.2.2. NEJVĚTŠÍ JIHOČESKÝ PŘEPRAVCE – ČSAD Jihostrans a.s. 

 

ČSAD Jihotrans a.s. má své počátky už v roce 1949. V novodobé historii prošla řadou 

procesů, až k privatizaci v roce 1996. K významnému rozvoji společnosti došlo v roce 

2003, kdy firma odkoupila ČSAD České Budějovice a činnost firmy se rozšířila 

i o mezinárodní přepravu. Zároveň došlo k rozšíření logistických služeb.  

ČSAD Jihotrans a.s. se věnuje silniční nákladní dopravě tuzemské i mezinárodní. 

Provozuje spediční kancelář, veřejnou silniční a osobní dopravu, přepravuje kusové 

zásilky v tuzemsku i v zahraničí a poskytuje logistické služby. 

ČSAD Jihotrans byla jako jedna z prvních dopravních firem certifikovaná podle norem 

ČSN EN ISO 9001. V roce 2002 byl zaveden a certifikován systém enviromentálního 

managementu podle normy ČSN EN ISO 14001. V roce 2007 byl podle normy ČSN EN 

ISO 22000 certifikován systém managementu bezpečnosti potravin.  

Základní kapitál společnosti je 157 milionů Kč. Za rok 2008 firma dosáhla výnosů ve 

výši 2,061 miliardy Kč a z toho činil zisk po zdanění 27,4 mil. Kč. ČSAD Jihotrans se 

podílí na nákladní dopravě v Jihočeském kraji 35%. 

 

 

 

 

 

 



Následující graf zobrazuje vývoj tří nejčastěji přepravovaných komodit po silnici. 

 

Graf č.2 Vývoj nejčastěji přepravovaných komodit po silnici 
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2.3. KOMBINOVANÁ DOPRAVA  

„Standardně používaná terminologie definuje přepravní systémy: 

• Multimodální – přepravní systém využívající alespň dva druhy dopravy. 

• Intermodální – přepravní systém přepravující jednu přepravní jednotku pomocí 

několika druhů dopravy, aniž by došlo k manipulaci s jejím obsahem. 

Kombinovaná – intermodální přepravní systém s převažující železniční, říční, námořní 

a leteckou dopravou, kdy počáteční a konečná silniční doprava je podle možnosti co 

nejkratší.“ (MOJŽÍŠ, 2006) 

 

„Kombinované dopravní systémy se obecně dělí na přepravu doprovázenou (Ro-La) 

a nedoprovázenou (zejména přeprava kontejnerů). Ve většině případů nezajišťují 

kombinovanou přepravu přímo dopravci, ale tzv. operátoři působící zejména 

v kontejnerových přepravách.“ (MOJŽÍŠ, 2006) 

Podrobnější popis kombinované dopravy bude v 5. kapitole. 



2.4. ŘÍČNÍ NÁKLADNÍ DOPRAVA   

V České republice říční nákladní dopravu významně ovlivňují ekonomické, ekologické 

a další ukazatele. Je to dáno geografickou polohou naší republiky. Nejsme přímořský 

stát a na našem uzemí není velké množství dostatečně hlubokých a dostatečně širokých 

řek, které by byly vhodné pro velké obchodní lodě. 

 

Nejvíce využívanou říční cestou je Labská vodní cesta, která umožňuje spojení 

s velkými evropskými námořními přístavy Rotterdam, Hamburk a Antverpy. Mezi 

největší české přístavy pro nákladní říční dopravu patří Mělník, Kolín, Lovosice, Ústí 

nad Labem a  Děčín. Menší, ale velmi významné přístavy se nacházejí na území Prahy. 

Jsou to Holešovice, Smíchov a Radotín. Nejčastěji přepravovaným komoditám říční 

nákladní přepravy patří surové a zpracované nerosty, cement, vápno a ostatní 

stavebniny, potraviny, krmivo pro zvířata, odpad z potravin, olejniny, rostlinné 

a živočišné oleje a tuky. 

 

„V současné době má v ČR vodní doprava říční pro souvislou vnitrostátní i zahraniční 

přepravu k dispozici pouze Labsko-Vltavskou vodní cestu, která má parametry pro tzv. 

velkou plavbu o provozní délce 303 km. Na Labi začíná tento úsek ve Chvaleticích, na 

Vltavě v Třebenicích, patří sem i část Berounky z přístavu Radotín k soutoku 

s Vltavou.“ 

Zdroj: www.czso.cz 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Obrázek č.3  Mapa vodních cest v ČR 

 

Zdroj: Státní plavební správa 

 

„Výkony stagnují, výhody přepravy hromadných substrátů jsou omezeny_ přístupy 

k evropské hlavní vodní cestě Rýn – Mohan – Dunaj, geograficky omezeným využitím 

plavebních úseků a nedostatky ve vybavení vnitrozemských říčních přístavů ve vztahu 

k manipulačním technikám.“ (PERNICA, 2001) 

 

„Vnitrozemská vodní doprava je dopravním oborem značně závislým na počasí. 

Dokazuje to i vývoj přepravních výkonů nákladní dopravy v letech 2000 – 2005. 

Zejména vlivem rozsáhlých povodní v r. 2002 a nedostatku vody v následujících letech 

klesly přepravní výkony ze 772 mil. tkm v roce 2000 na 409 mil. tkm v roce 2004. V 

roce 2005, kdy se vnitrozemská vodní doprava, i díky příznivým plavebním 

podmínkám, významně podílela na exportu přebytků zemědělské produkce z roku 2004, 

vzrostly přepravní výkony na 811 mil. tkm.“ 

www.czso.cz 



2.4.1. VYBRANÉ CHARAKTERISTIKY ŘÍČNÍ NÁKLADNÍ DOPRAVY  

 

• Nákladní doprava říční je vhodná pro přepravu nadměrně těžkých 

a nadrozměrných zásilek. 

• Kapacita vodních dopravních cest je vysoká.  

• Vodní doprava říční vykazuje nejnižší zatížení životního prostředí.  

• Má uplatnění při přepravě hromadných substrátů, kontejnerů, těžkých nákladů 

a nebezpečného zboží. 

• ČR nemá výhodnou geografickou polohu při stávajících říčních cestách.  

• Vykazuje závislost na meteorologických a hydrologických vlivech. 

 

„Mezi hlavní cíle Ministerstva dopravy ČR v nákladní lodní dopravě patří:  

• řešit problémy splavnosti na dopravně významných využívaných vodních 

cestách a dalších vodních cestách, jejichž rozvoj a modernizace je ve veřejném 

zájmu; dovybavit vodní cesty a přístavy prvky protipovodňové ochrany; při 

realizaci projektů rozvoje vodních cest minimalizovat dopady na jednotlivé 

složky životního prostředí a podpořit kombinovanou přepravu a vyšší využití 

kapacity vodní dopravní cesty ,  

• ekonomickými nástroji zabránit dalšímu odlivu kapacity tuzemské flotily 

z domácích vodních cest a naopak motivovat k návratu plavidla provozovaná 

na zahraničních vodních cestách tak , aby Česká republika mohla využívat 

pozitivních efektů plynoucích z vodní dopravy.“ 

www.czech.cz 

 

2.5. LETECKÁ NÁKLADNÍ DOPRAVA   

„Přednosti letecké přepravy spočívají v její rychlosti a v relativní spolehlivosti 

a bezpečnosti. Význam letecké přepravy celosvětově stoupá. 



Letecká nákladní přeprava je celosvětově zaměřena na přepravu kusového zboží, které 

je ve většině případů paletizováno či kontejnerizováno (letecká přeprava používá 

speciálních palet a kontejnerů – ty se od ostatních liší jak tvarem, tak i rozměry 

a hmotností).“ (PERNICA, 2001) 
 

„Letečtí dopravci v ČR provádějí v letecké nákladní přepravě charterovou přepravu 

a tzv. dokládkový systém přepravy nákladů. V dokládkové přepravě se kusové zásilky 

odesílají ve stejném pořadí, v jakém jsou přepravci podávány k přepravě.“ 

(PERNICA, 2001) 

 

V České republice je několik mezinárodních letišť. Největším civilním letištěm je 

Praha-Ruzyně, které odbavuje většinu nákladů. Na tomto letišti jsou k dispozici i cargo 

terminály s nejmodernějším vybavením.  

 

Obrázek č.4  Mapa letišť v ČR 

 

 

Zdroj: Ministerstvo dopravy ČR 



2.5.1. VYBRANÉ CHAREKTERISTIKY LETECKÉ NÁKLADNÍ P ŘEPRAVY 

 

• Letecká nákladní přeprava je pro svou vysokou rychlost vhodná zejména na 

dlouhé vzdálenosti, 

• nákladní letecká přeprava se řeší formou přikládky, 

• při nehodě zpravidla velké ztráty na životech (to má především psychologický 

dopad), 

• vysoká četnost spojů, 

• letecká doprava má především mezinárodní charakter. 

 

 

2.6. POTRUBNÍ DOPRAVA  

Potrubní doprava se používá pro přepravu velkoobjemových komodit. Jedná se 

například o přepravu plynů, kapalin, kašovitých hmot a dalších produktů potrubím.  

Potrubní doprava se dělí na: potrubní dopravu ropovodem, potrubní dopravu 

plynovodem a potrubní dopravu ostatní. 

 

2.6.1. VYBRANÉ CHARAKTERISTIKY POTRUBNÍ DOPRAVY  

 

• Potrubní doprava je velmi ekologická, 

• náklady na tuto dopravu jsou velmi nízké, 

• na velké vzdálenosti je praktikována v tekutém stavu, 

• Nejdelší ropovod na světě je ropovod Družba – 5 500 km. 

 

 

 

 

 

 



Obrázek č.5 Ropovod Družba na území ČR 

 

Zdroj: www.mero.cz 

 



3. FAKTORY OVLIV ŇUJÍCÍ VÝKONY V DOPRAV Ě  

 

Při porovnávání silniční a železniční nákladní dopravy se nabízí několik faktorů 

srovnání, které lze rozdělit na faktory technické, ekonomické a prostorové. 

 

Technické faktory 

• Kapacita infrastruktury – železnice má nevýhodu v propustnosti tratí, která 

závisí na kapacitě tratí. U kamionové dopravy není tento problém tak markantní.  

• Technické odlišnosti – U kamionové dopravy nejsou tak velké technické 

odlišnosti jako u železnice. U železnice se technické odlišnosti týkají především 

trakční soustavy, rozchodů a zabezpečovacích a sdělovacích zařízení. Přes 

vysokou míru integrace stále není evropská železniční síť sjednocena. 

• Kvalita infrastruktury – Pro železnici jsou hlavními parametry únosnost 

dopravní cesty a průjezdný profil. Na silnicích nejsou s průjezdností a únosností 

takové problémy – většinou to lze snadno objet. 

 

Ekonomické faktory 

• Konkurenceschopnost 

• Rozdílné zpoplatnění infrastruktury 

 

Prostorové faktory 

• Hustota železniční a silniční sítě 

• Změna přepravních proudů – dříve převažovala přeprava surovin, v současné 

době orientace spíše na přepravu hotových výrobků nebo polotovarů. 

 



4. CÍL A METODIKA PRÁCE 

 

Cílem práce je posoudit rozvoj kombinované dopravy v České republice v souvislosti 

s ostatními druhy dopravy, zvláště pak s výhledy kombinované dopravy. 

 

Metodika práce 

Pro zpracování bakalářské práce byly informace čerpány z těchto zdrojů: 

 

• vlastní pozorování, 

• studium odborné literatury, 

• rozhovory s vedoucími pracovníky společností, 

• studium materiálů poskytnutých společnostmi, 

• studium statistických tabulek, ročenek a výročních zpráv. 

 

Na začátku je uvedena charakteristika systému Ro-La a podrobná charakteristika 

kontejnerové dopravy včetně technických parametrů, typů kontejnerů a informací 

o firmách zabývajících se kontejnerovou přepravou v České republice. 

 

V druhé části práce je  řešena přeprava vybrané komodity různými druhy dopravy, 

propočet nákladů a zvážení dalších faktorů a okolností jednotlivých druhů dopravy. 

V této části je také uvedena charakteristika společnosti LB Minerals a.s., pro kterou je 

přeprava řešena. V této části je zmíněna historie, současný stav, nabídka zboží a přehled 

konkurence.  

 

V průběhu zpracování této bakalářské práce došlo k úpravě zadání. Tento krok byl 

učiněn po konzultaci s vedoucím práce prof. Ing. Drahošem Vaněčkem, CSc.  

 

 



5. MULTIMODÁLNÍ P ŘEPRAVA  

 

5.1.  RO – LA – MINULOST 

Systém Ro-La patří mezi kombinovanou dopravu doprovázenou. To v praxi znamená, 

že řidič v dané železniční stanici najede s kamionem na železniční vůz, kde je kamion 

zajištěn proti nežádoucímu pohybu. Sám cestu absolvuje v lehátkovém voze, který je 

součástí vlaku. Po příjezdu do cílové stanice může ihned, po sjetí z železničního vozu, 

pokračovat v jízdě. 

 

V České republice byly zřízeny dva terminály Ro-La. První se nacházel v Lovosicích a 

druhý v Nemacicích u Českých Budějovic. Provozovatelem obou linek byla na české 

straně společnost Bohemiakombi s.r.o. 

 

5.1.1. VOZY RO-LA 

 

V Nemacicích se souprava skládala z 15 vozů pro kamiony řady Saadkms a jednoho 

lehátkového vozu řady Bc pro řidiče. Z ŽST Horní Dvořiště do výhybny Nemanice byla 

souprava tažena jednou lokomotivou řady 751 a v opačném směru jela s přípřeží 

(2x751). Vozy byly zapůjčeny rakouskou stranou. 

 

Pro přepravu Ro-La je nutné používat speciální železniční vozy, které musí být opatřeny 

koly o malém průměru, které jsou vzhledem k vysoké obvodové rychlosti náchylné 

k poruchám a vyžadují častou kontrolu. Kompletní výměna náprav na jednom 

železničním voze je nutná po ujetí maximálně 150 000 km. 

 

 



5.1.1.1 TECHNICKÁ SPECIFIKACE NÍZKOPODLAŽNÍHO VOZU 

 

Obrázek č. 6 Technická specifikace nízkopodlažního vozu 

 

Technická data vozu řady Saadkkms (s) 

Hmotnost   21 000 kg 

Maximální nosnost   54 000 kg 

Maximální celková hmotnost   75 000 kg 

Rozvor  12 730 mm 

Délka přes nárazníky   20 200 mm 

Šířka    3 000 mm 

Výška nad TK, prázdný vůz       480 mm 

Výška nad TK s prázdným kamionem (13 t)      465 mm 

Maximální délka přepravovaného vozidla   18 800 mm 

Průměr kol  380/335 mm 

Maximální hmotnost na nápravu       7,5 t 

Minimální poloměr oblouku      150 mm 

Maximální rychlost 100/120 k m/h 

Zdroj: www.spz.cz 



5.1.2. VYBAVENÍ TERMINÁLU RO-LA 

 

Základním vybavením byla obrysnice pro kontrolu výšky kamionů. Pro kontrolu 

nepřetěžování kamionů sloužila silniční váha. Jedno z nejdůležitějších zařízení 

představovaly nájezdové můstky. V budově terminálů byly poskytovány speditérské 

služby, vážení, celní odbavení, fito odbavení, směnárna a občerstvení pro řidiče. 

  

5.1.3. MAXIMÁLNÍ ROZM ĚRY PŘEPRAVOVANÝCH VOZIDEL 

 

• Maximální délka: 18, 75 m 

• Maximální šířka: 2, 50 m 

• Maximální hmotnost: 38 t 

• Maximální výška: 4, 00 m  

• Maximální světlá výška: 14 cm nebo 17 cm  

 

5.1.4. VÝHODY SYSTÉMU RO-LA 

 

Největší výhodou bylo odlehčení silniční dopravě a převoz za každého počasí – to byla 

výhoda hlavně pro trať Lovosice-Drážďany, kdy se v zimě tvořily v Krušných horách 

dlouhé kolony kvůli velkému množství sněhu a neschopnosti kamionů tuto překážku 

překonat. Dalšími výhodami byly například: 

• pozitivní vliv na životní prostředí, 

• odlehčení silničním komunikacím v místech, kde musely překonávat přírodní 

překážky, 

• snížení hlukové zátěže a nehodovosti, 

• zákonný odpočinek řidičů, 

• pro jízdu z/do terminálu na území druhého státu nebývá třeba vstupní povolení, 

• spolehlivost, 



• při jízdě vlakem se dopravce vyhne nepředvídaným zdržením, např. zácpám na 

silnicích nebo silničním kontrolám, 

• řidiči kamionů nepotřebují tranzitní povolení, 

• dopravci neplatí mýtné na dálnicích. 

 

5.1.5. NEVÝHODY SYSTÉMU RO-LA 

 

• Přepravou tahačů se přepravuje i tzv. mrtvá váha, což je ekonomicky 

nevýhodné, neboť tahač by mohl pracovat a vydělávat jinde. 

• Vyšší náklady na hnací vozidlo. 

• Speciální vagóny, u nichž je nutná častá výměna náprav – vyšší náklady. 

• Při kalamitních událostech by mohla být Ro – La  přetížená. 

 

5.1.6. RO – LA V ČESKÝCH BUDĚJOVICÍCH – PROČ BYLA ZRUŠENA 

 

Zavedení linky Ro – La Nemanice – Villach bylo vyvoláno jistými omezeními silniční 

nákladní dopravy na území Rakouska. Stejně jako jiné linky vedené po rakouském 

území byla i linka Ro– La  podporována rakouskou stranou.  

 

Linka Ro – La musela být dotována. Na její provoz přispívala česká i rakouská strana 

a to v poměru 1 : 2. Rakouská strana pro tento účel zapůjčila vozy řady Saadkms. 

 

Kvůli požáru v Tauernském tunelu byla tato linka zkrácena do Welsu a za krátký čas 

byla  Ro – La  zrušena úplně. Jedním z hlavních důvodů, proč Ro-La zanikla, byla 

potřeba dalších souprav nízkopodlažních vozů rakouskou stranou. 

 

Z ekonomických důvodů (Českým drahám by se nevyplatilo pořizovat vlastní vozy bez 

spoluúčasti rakouské strany) byla Ro – La v Českých Budějovicích koncem roku 1999 

zrušena. 



 

Rozhodnutí využívat linky Ro – La záviselo na konkrétní relaci a na propočtech 

jednotlivých dopravců. Využívání linky Ro – La vyžadovalo vyšší přímé náklady, které 

byly kompenzovány nejrůznějšími výhodami viz. kapitola 5.1.4. 

 

 

5.2. KONTEJNEROVÁ DOPRAVA 

 

Kontejnerová doprava je provozována od 70. let 20. století, tehdy byla zřízena jak pro 

přepravu vnitrostátní, tak i pro obchod se Sovětským svazem. Přeprava se 

uskutečňovala v kontejnerech ISO velikosti 1C. Po roce 1989 se směr pohybu 

kontejnerů změnil a důležitou roli hraje nyní přeprava z a do přístavů západní Evropy. 

 

Účelem kontejnerové dopravy by mohlo být vytvoření perspektivnější a 

z ekonomického hlediska výhodnější náhrady za zrušenou linku Ro-La. Dvě 

provozované linky Ro - La v České republice výrazně přispěly ke snížení celkové 

spotřeby energie a emisí CO2.  Po jejich zrušení je třeba, aby jejich podíl převzala 

kontejnerová doprava. 

 

 

5.2.1. CHAREKTERISTIKA KONTEJNEROVÉ DOPRAVY 

 

Kontejnerová doprava patří do skupiny kombinované dopravy nedoprovázené. Ta se 

provádí pomocí velkých kontejnerů, výměnných nástaveb a návěsů. 

V praxi to funguje tak, že náklad naložený do návěsu kamionu nebo kontejneru, se  

přepraví po silnici do terminálu, kde se přeloží na vlak. Ten dojede do místa určení, 

odkud návěs nebo kontejner odveze další  kamion k zákazníkovi. 

 



Kontejnerová doprava se rychle rozvíjí, ale vývoj není stále tak rychlý jako v ostatních 

zemích Evropské unie.  

 

Graf č. 3. - Vývoj počtu přepravených ložených kontejnerů v ČR 
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 Zdroj: data: www.sydos.cz , graf vlastní 

 

5.2.2. TYPY KONTEJNERŮ 

 

Velký kontejner: 

• má trvalý charakter, je odolný, umožňuje opětovné použití, 

• je přizpůsoben k usnadnění přepravy zboží jedním nebo více druhy dopravy bez 

zásahu do obsahu, 

• je opatřen zařízeními usnadňujícími manipulaci a upevnění, 

• má obsah nad 3 m3 a délku 6 m. 

 

 

 



Výměnná nástavba: 

• má fixační zařízení umístěna podle specifikací norem pro velké kontejnery, 

• nemůže být běžně stohována, 

• může být překládána pomocí bočních chapadel a lanových závěsů. 

 

Odvalovací kontejner: 

• opakované používání, 

• umožňuje přepravu materiálu bez mezipřekládky jeho obsahu, 

• je upravený pro okamžitou manipulaci, zejména pro přemístění z jednoho druhu 

dopravy na druhý, 

• je uzpůsoben k tomu, aby se dal snadno plnit a vyprazdňovat. 

 

5.2.2.1 KONTEJNERY ISO 

• Tyto kontejnery jsou u nás nejpoužívanější. 

• Dělí se do tří skupin, ale u nás jsou k vidění nejvíce kontejnery 1. třídy. 

 

Univerzální kontejner ISO 1C, 1CC o délce 20' (6 m) 

 

Kontejner je určen pro přepravu a krátkodobé skladování nejrůznějších druhů kusových 

materiálů, balených i nebalených výrobků různých tvarů, náhradních dílů a surovin. 

Zboží je možné naložit na paletách, ve svazcích nebo přepravovat volně ložené. 

Kontejner je opatřen jedněmi čelními dvoukřídlými dveřmi. 

 

 

 

 



Univerzální kontejner ISO 1A, 1AA o délce 40' (12 m) 

 

Tento typ má stejné použití jako typ 1C. Je však dvakrát tak dlouhý, což umožňuje 

přepravu delších předmětů, nebo většího množství zboží najednou. 

 

Rozměry kontejnerů unifikované řady ISO 1 definované normou: 
 

Tabulka č.1 Rozměry kontejnerů ISO 

vnější max. rozměry (mm) vnitřní min. rozměry (mm)   

  výška šířka délka výška šířka délka 

Řada ISO 1 CC (dvacetistopý) 2 591 2 438 6 058 2 350 2 330 5 867 

Řada ISO 1 AA 

(čtyřicetistopý standard) 
2 591 2 438 12 192 2 350 2 330 11 998 

Řada ISO 1 AAA 

(čtyřicetistopý High Cube)  
2 896 2 438 12 192 2 655 2 330 11 998 

Zdroj: www.litomysky.cz 

 

Ostatní typy kontejnerů: 

•  „FLAT“ kontejnery (plošinové kontejnery, plošiny s rohovými kontejnerovými 

prvky) 

• „OPEN TOP“ kontejnery (kontejnery s otevřeným vrchem) 

• „BULK“ kontejnery (kontejnery pro sypké materiály) 

• „TANK“ kontejnery (cisternové kontejnery) 

• Isotermické kontejnery („REEFER“  - mrazící kontejnery) 



• „POOL“ kontejnery (širší kontejnery 2500 mm - pro 14 palet Euro v jedné 

vrstvě) 

• „UGEL“ kontejnery (výsypné kontejnery)  

 

5.2.3. VYBAVENÍ TERMINÁLU 

 

• Portálový jeřáb 

• Sprejdr – rám na uchycení kontejneru 

• TAGGRAF – bere kontejnery ze sebe na zem 

• Nakladače 

• Stohovače 

 

Obrázek č.7 Manipulační prostředky 

   

Zdroj: www.maersk.cz  

 

5.2.4. DOKLADY 
 

Pro kontejnerovou dopravu se používá kontejnerový nákladní list. Tento list má dvě 

podoby. Jeden je pro přepravu na našem území a další je pro přepravu do zahraničí 

(CMR - mezinárodní nákladní list). Dále se vyplňuje jednotná celní deklarace 

a dokument T1 (v případě trasy přes Rakousko) nebo dokument T2 (jízda přes více 

zemí). 



5.2.5. VÝHODY KONTEJNEROVÉ DOPRAVY 

 

• Odlehčení silničních komunikací. 

• Zboží se nemusí překládat - nedochází k poškození zboží manipulací. 

• Zboží je zajištěné  stále ve stejném obalu - úspory za manipulaci . 

• Příznivá cena. 

• Vysoká rychlost. 

• Pravidelnost a vysoká spolehlivost. 

• Dopravce neplatí mýtné. 

• Ekologický přínos. 

 

5.2.6. NEVÝHODY KONTEJNEROVÉ DOPRAVY 
 

Hlavní nevýhodou kontejnerové přepravy je potřeba:  

 

• speciálních silničních návěsů, 

• speciálních technických prostředků, 

• zpevněné plochy. 

 

5.2.7. TRATĚ A MÍSTA NAKLÁDKY 
 

V současné době je na území České republiky registrováno 20 kontejnerových 

překladišť. Chtěla bych informovat jen o těch největších z nich. 

 



5.2.7.1. HLAVNÍ OPERÁTOŘI ZABÝVAJÍCÍ SE KONTEJNEROVOU 

PŘEPRAVOU 

Bohemiakombi s. r. o. 

• Firma se zabývá přepravou kontejnerů, výměnných nástaveb a sedlových návěsů 

po celé Evropě 

• Hlavním produktem firmy je systém přímých vlaků „ Bohemia Express“ , který 

zatím tvoří dvě linky :  

- Lovosice – Duisburg a zpět, 

- Lovosice – Hamburg – Billwerder a zpět. 

• Charakteristika Bohemia Express: 

- tři odjezdy týdně v každém směru, 

- krátká přepravní doba, 

- přímá návaznost na ucelené vlaky do Rotterdamu, Švédska a Norska. 

Zdroj: www.bohemiakombi.cz 

 

ČSKD INTRANS a. s. 

• Tato společnost disponuje vlastní sítí kontejnerových terminálu v Praze-Žižkov 

a  v  Přerově a nabízí tyto služby: 

- deponování kontejnerů, krátkodobé uskladnění, drobné opravy, údržba, 

- pronájem vlastních 20´ kontejnerů, 

- instalace úchytného a zajišťovacího vybavení,  

- instalace mrazících agregátů a jejich zapojení do elektrické sítě, 

- konzultace a poradenská činnost v problematice logistiky a kombinované 

dopravy, 

- proclívání zboží, 



- vystavování tranzitních prohlášení T1, T2 , 

- vystavování exportních JCD + projednání na Celním úřadu. 

 

• Týdně vypravuje 5 ucelených kontejnerových vlaků v každém směru na trase 

Hamburk – Praha. 

• Dále vypravuje 2 ucelené kontejnerové vlaky týdně v obou směrech na trase 

Praha -Rotterdam. 

• Poskytuje terminálové výkony a silniční svoz a rozvoz po celé ČR a SROV. 

• Přepravuje i jednotlivé celokontejnerové zásilky. 

Zdroj: www.intrans.cz 

 

Metrans a. s. 

Tato společnost má terminály v Praze – Uhříněvsi a ve Zlíně 

• Firma Metrans a. s. nabízí:  

- kvalitní a flexibilní servis, 

- vysoká frekvence vlaků, 

- efektivní a rychlá nakládka vlaků, 

- možnost uskladnění. 

• Trasy ucelených vlaků: 

- Hamburg – Praha a zpět za 18 hodin, 

- Bremerhaven – Praha a zpět za 20 hodin. 

• Vybavení terminálu: 

- zákaznické centrum, 

- opravna, 



- sklady na uskladnění kontejnerů, 

- vlastní kamiony, 

- 12 stohovačů . 

Zroj: www.metrans.cz 

 

Ostatní kontejneroví dopravci: 

MAERSK INTERMODAL EUROPE s.r.o. 

OKD, Doprava a. s.  

Argo Bohemia s. r. o. 

Interkontainer – Interfrigo 

ERS s. r. o.  a další 

 

 



6. KOMBINOVANÁ DOPRAVA A ŽIVOTNÍ PROST ŘEDÍ 
 

Po vstupu České republiky do Evropské unie se počet kamionů na našem území rapidně 

zvýšil. Před vstupem ČR do EU projíždělo přes naše území průměrně 271 000 kamionů 

měsíčně. Po vstupu do EU  se toto číslo zvýšilo na 379 000 kamionů za měsíc. 

 

Význam kombinované dopravy je zejména v mezinárodní přepravě nákladů, takže 

dochází k menšímu znečištění životního prostředí automobilovou dopravou 

 a k odlehčení silničních hraničních přechodů. 

 

Kombinovaná doprava je o 30 – 80% energeticky úspornější než silniční doprava 

a snižuje znečištění životního prostředí až o 95%. Kombinovaná doprava vede ke 

snížení celkových emisí prachových částic, oxidu siřičitého, oxidů dusíku a oxidu 

uhelnatého. 

Kombinovaná doprava nemá výhodu jen ve snižování emisí, ale díky ní by se dalo 

předejít i mnoha ekologickým haváriím. Proto by se železnice měla používat alespoň 

k přepravě nebezpečných nákladů. 

 

Kombinovaná doprava je finančně náročnější než přeprava zboží po silnici. Je však 

nutné využívat i možnosti přepravovat zboží způsobem, který je šetrnější k životnímu 

prostředí. 

 
 



7. ZÁKLADNÍ INFORMACE O VYBRANÉM VÝROBNÍM 
PODNIKU 
 

Pro praktickou část jsem si vybrala firmu LB Minerals a.s., respektive divizi této firmy 

v Borovanech. Bližší informace o této společnosti jsou rozebrány v této kapitole. 

 

7.1. HISTORIE SPOLEČNOSTI LB MINERALS A.S. 

 

Společnost LB Minerals je nástupnickou společností firmy Lasselsberger, která 

v Borovanech koupila akciovou společnost Calofrig.  

  

Těžba křemeliny se v Borovanech datuje na přelom 19. a 20. století. V roce 1919 

vznikla akciová společnost Calofrig, která se zabývala výrobou tvrzených stavebně 

izolačních výrobků. Po znárodnění se společnost zabývá výrobou tvrzených 

křemelinových výrobků a kanalizační kameniny. Po privatizaci Calofrig začíná upouštět 

od výroby těchto výrobků a začíná vyrábět suché maltové směsi a dlaždice a během 

krátké doby se stává tato výroba pro Calofrig zásadní. Calofrig se stal jedním 

z největších výrobců suchých maltových směsí v České republice a začal vyvážet nejen 

do Evropy, ale i do Asie.  

 

K 31.12.2004 firma Calofrig zaniká zrušením bez likvidace a jejím právním nástupcem 

se stává její dosavadní hlavní akcionář firma Lasselsberger a.s. Ta se v roce 2007 

rozděluje formou odštěpení na samostatné obchodní společnosti. Vzniká LB Minerals 

a.s., LB Cemix a.s. a Lasselsberger a.s. 

 

LB Minerals a.s. se zabývá výrobou: 

• Filtrační křemeliny – použití k filtraci piva, vína, různých šťáv a olejů 

• Těžbou a úpravou jílů -  zpracovávní pro keramický průmysl 

• Výrobou steliv  

- z pálené křemeliny – Stelivo MICI 

- z bentonitu – BIO-STELIVO 



- ze sušených křemelin – BORCAT 

 

Akciová společnost LB Minerals vlastní na tyto produkty ochrannou známku, dříve se 

zúčastňovala různých veletrhů, ale v současné době to pro ní není výhodné. Jejími 

odběrateli jsou supermarkety a zverimexy po celé České republice, ale největším 

odběratel je firma v Rakousku.  LB Minerals a.s. vyrábí nejkvalitnější stelivo v ČR, 

proto nepociťuje konkurenci ve firmách Keramos a.s. a Sedlecký kaolin a.s..  

 

LB Minerals a.s. disponuje velkou skladovací plochou o ploše 10 000 m2 vybavenou 

regálovými zakladači, proto nepociťuje potřebu uplatňovat metodu Just in time.  

 



8. PŘEPRAVA STELIVA MICI 
 

Zadání parametrů přepravy: 

 

Druh výrobku: Stelivo MICI 

Rozměry výrobku: 25x43,5x10 cm 

Váha výrobku: 5 kg 

Druh palety: Europaleta 

Počet kusů na paletě: 14 

 

1. Varianta - přeprava 30 palet, Borovany (okres České Budějovice) – Ostrava 

2. Varianta - přeprava 44 palet, Borovany (okres České Budějovice)  – Ostrava 

 

8.1. ŽELEZNIČNÍ NÁKLADNÍ P ŘEPRAVA 

 
8.1.1. Kalkulace přepravy – varianta 1. Přeprava 30 palet, Borovany (okres České 

Budějovice) – Ostrava 
 

Tabulka č. 2 Kalkulace přepravy po železnici varianta 1. 

Počet palet: 30 ks 

Délka trasy železnice: 408 km 

Délka trasy kamion: 19 km 

Celková doba trvání: 22 hodin a 35 minut 

Celkové náklady: 9 337,76 Kč 

Cena na jednu paletu: 311,26 Kč 

Zdroj: ČD Cargo a.s., výpočty vlastní 

 

Vysvětlení tabulky č. 2: 

- Do Českých Budějovic náklad dopravíme pronajatým kamionem, protože na nádraží 

v Borovanech není možnost naložení palet na železniční vůz. Tento krok nám ušetří 

zhruba 10 hodin času. 



- Doba přepravy činí 20 hodin a 56 minut, plus doba jízdy z Borovan do Českých 

Budějovic – 29 minut, plus doba překládky z kamionu na železniční vůz – 70 minut. 

Celková doba činí 22 hodin a 35 minut. 

- Náklady na pronájem kamionu jsou 25 Kč/km, vzdálenost 19 km bude stát 475 Kč.  

Přeprava vlakem – Cena za 1 tunokilometru činí v průměru 1 Kč. Celková váha třiceti 

palet je 21,72 tun. Z toho vyplývá cena 21,72 Kč/km. Celková vzdálenost je 408 km, 

tudíž cena přepravy po železnici bude činit 8 861,76 Kč. 

- Celkové náklady na přepravu železnicí 30 palet steliva MICI činí 9 337,76 Kč. 

 
8.1.2. Kalkulace přepravy -  varianta 2. Přeprava 44 palet, Borovany - Ostrava 
 
Tabulka č. 3 Kalkulace přepravy po železnici – varianta 2. 
 

Počet palet: 44 ks 

Délka trasy železnice: 408 km 

Délka trasy kamion: 19 km 

Celková doba trvání: 22 hodin a 55 minut 

Celkové náklady: 13 833 Kč 

Cena na jednu paletu: 314,39 Kč 

Zdroj: ČD Cargo a.s., výpočty vlastní 

 
Vysvětlení tabulky č. 3: 

- Doba přepravy činí 20 hodin a 56 minut, plus doba jízdy z Borovan do Českých 

Budějovic – 29 minut, plus doba překládky z kamionu na železniční vůz – 90 minut. 

Celková doba činí 22 hodin a 55 minut. 

- Náklady na cestu kamionem jsou 25 Kč/km, z toho vyplývá cena na cestu do 

Českých Budějovic 475 Kč. Do kamionu se vejde 33 europalet, pro přepravu zbylých 

11 palet použijeme menší vůz 1 Km vyjde zhruba na 19 Kč. Na jízdu do Českých 

Budějovic jsou náklady na tento vůz 361 Kč. Celková váha dodávky je 31,856 tun, 

z toho vyplývá cena 31,856 Kč/km a tedy náklady na železniční dopravu jsou 12 

997,248 Kč. Po sečtení všech nákladů na dopravu nám vyjde částka celkových 

nákladů, která je po zaokrouhlení 13 833 Kč. 

 



8.2. SILNIČNÍ NÁKLADNÍ P ŘEPRAVA – ČSAD JIHOTRANS a. s. 

 

8.2.1. Kalkulace přepravy – varianta 1. Přeprava 30 palet, Borovany (okres České 

Budějovice) – Ostrava  

 

Tabulka č.4  Kalkulace přepravy kamionem – varianta 1. 

 

Počet palet: 30 ks 

Délka trasy kamion: 384 km 

Celková doba trvání: 6 hodin a 50 minut 

Celkové náklady: 9 500 Kč 

Cena na jednu paletu: 316,67 Kč 

Zdroj: ČSAD Jihotrans a.s., výpočty vlastní 

 

Vysvětlení tabulkyč. 4:  

- Doba přepravy – čas na přepravu podle plánovače tras činí 5 hodin a 5 minut. Plus 

povinná přestávka řidiče – 45 minut, plus případné náhodné zdržení – cca 1 hodina. 

Výsledný čas je 6 hodin a 50 minut. 

- Náklady na dopravu jsou podle kalkulace ČSAD JIHOTRANS a. s. 9 500 Kč 

 

8.2.2. Varianta 2. Přeprava 44 palet, Borovany – Ostrava 

 
Tabulka č.5  Kalkulace přepravy kamionem – varianta 2. 
 

Počet palet: 44 ks 

Délka trasy kamion: 384 km 

Celková doba trvání: 6 hodin a 50 minut 

Celkové náklady: 14 500 Kč 

Cena na jednu paletu: 329,55 Kč 

Zdroj: ČSAD Jihotrans a.s., výpočty vlastní 

 



 
Vysvětlení tabulky č.5: 

- Doba přepravy – Výsledný čas – 6 hodin, 50 minut 

- Náklady – na přepravu 44 palet je potřeba jednoho velkého a jednoho menšího auta. 

Celkové náklady jsou 14 500 Kč. 

 

8.3. KOMBINOVANÁ DOPRAVA  

Teoretickým předpokladem je obnovení kontejnerového terminálu v Českých 

Budějovicích. Kontejnery s tahačem pronajímá firma ČKD Intrans s.r.o., v Ostravě si 

odběratel zajistí odvoz kontejnerů sám.  

 

8.3.1. Kalkulace přepravy – varianta 1. Přeprava 30 palet, Borovany (okres České 

Budějovice) – Ostrava 

 

Tabulka č.6  Kalkulace přepravy kombinovanou dopravou – varianta 1. 

Počet palet: 30 ks 

Délka trasy železnice: 408 km 

Délka trasy kamion: 19 km 

Celková doba trvání: 22 hodin a 5 minut 

Celkové náklady: 13 131 Kč 

Cena na jednu paletu: 437,7 Kč 

Zdroj: ČSAD Jihotrans a.s.,ČD Cargo a.s., ČKD Intrans s.r.o., výpočty vlastní 

 

Vysvětlení tabulky č.6:  

- Doba přepravy činí 20 hodin a 56 minut, plus doba jízdy z Borovan do Českých 

Budějovic – 29 minut, plus doba překládky kontejnerů na železniční vůz – 2x20 minut. 

Celkový čas by činil 22 hodin 5 minut.  

- Náklady na pronájem kamionu – tahač s návěsem na přepravu kontejnerů - jsou 

zhruba 3 000 Kč (náklady jsou tak vysoké, neboť v jižních Čechách není žádný 

přepravce pronajímající kontejnery). Pro přepravu 30 europalet budeme potřebovat 2 



kontejnery. Náklady na přepravu 2 kontejnerů jsou 8 318 Kč, plus náklady na pronájem 

železničního vozu 1 813 Kč. Celková částka činí 13 131 Kč. 

8.3.2. Varianta 2. Přeprava 44 palet, Borovany – Ostrava 

 

Tabulka č.7 Kalkulace přepravy kombinovanou dopravou – varianta 2. 

Počet palet: 44 ks 

Délka trasy železnice: 408 km 

Délka trasy kamion: 19 km 

Celková doba trvání: 22 hodin a 5 minut 

Celkové náklady: 13 131 Kč 

Cena na jednu paletu: 298,43 Kč 

Zdroj: ČSAD Jihotrans a.s.,ČD Cargo a.s., ČKD Intrans s.r.o., výpočty vlastní 

 

Vysvětlení tabulky č.7: 

- Doba přepravy činí 20 hodin a 56 minut, plus doba jízdy z Borovan do Českých 

Budějovic – 29 minut, plus doba překládky kontejnerů na železniční vůz – 2 x 20 

minut. Celkový čas by činil 22 hodin 5 minut. 

- Náklady na pronájem kamionu – tahač s návěsem na přepravu kontejnerů - jsou 

zhruba 3 000 Kč. Náklady na přepravu dvou kontejnerů z Českých Budějovic do 

Ostravy činí zhruba 8 318 Kč. K této částce musíme připočítat částku 1 813 Kč za 

pronájem železničního vozu. Celková částka je 13 131 Kč. 



8.4. ZHODNOCENÍ VARIANTY 1. 

 

Tabulka č. 8  Celkové zhodnocení přeprav variantou 1. 

Varianta 1.  přeprava 30 palet, Borovany (okres České 
Budějovice) – Ostrava    

        

  

Počet 
Km 

celkem 

Celková doba 
přepravy 

v hodinách 

Celkové 
náklady 

Průměrná 
cena 

Kč/paleta 
Ekologie Úroveň jednání 

Celkem 
* 

427 22, 59 9337 311,23 Nejnižší emise ČD Železniční 
přeprava * * *** - *** *** 

11 

384 6,83 9500 316,66 Nejvyšší emise ČSAD Jihotrans Silniční 
přeprava *** *** ** - * * 

10 

427 22,08 13 131 437,7 Kombinace ČD+INTRANS Kombinovaná 
přeprava * ** * - ** ** 

8 

Počet * hvězdiček je dáván stejně jako body, čím více hvězdiček, tím lépe.   
Zdroj: ČSAD Jihotrans a.s.,ČD Cargo a.s., ČKD Intrans s.r.o., výpočty a hodnocení 

vlastní 

 

Železniční přeprava: 

Při využití železniční přepravy musíme náklad přepravit na nádraží, z důvodu zrušení 

vlečky. Přeprava z nádraží Borovany trvá zhruba 36 hodin. Když odvezeme náklad do 

Českých Budějovic, ušetří nám to mnoho času. Ale i přes to je celková doba přepravy 

poměrně dlouhá. Náklady jsou ovšem nejnižší. U železnice je to díky velké vzdálenosti, 

kdy se přeprava vyplatí. 

 

Železnice je zároveň  nejekologičtější. Podle Českého statistického úřadu emise 

vypouštěné železničními vozy stále klesají ačkoliv výkon v meziročním srovnání je 

konstantní. 

 

Velmi vstřícné bylo i jednání s ČD Cargo a.s., kdy vedoucí pracovníci poskytli veškeré 

žádané informace a zároveň kontaktovali i kolegy z jiného oddělení, aby informace 

upřesnili. 

 



Celkem dostala železnice 11 hvězdiček. Má tudíž nejlepší hodnocení. U přepravy 

steliva MICI, které je na skladu v dostatečných zásobách a sklady jsou dostatečně veliké  

(jedná se o staré nevyužívané budovy) nezáleží příliš na čase dodávky, jako je to 

například u součástek a materiálů pro výrobu, proto by přeprava železnicí, i když je 

časově náročnější, stála za zvážení. 

 

Silniční přeprava: 

Silniční přeprava je jednoznačně nejrychlejší. Rozdíl v ceně není tak markantní, ale 

ušetření zhruba patnácti hodin ano. Proti silniční dopravě hovoří hlavně ekologické 

hledisko.  Pro firmu, která by pracovala metodou Just in time je kamionová přeprava 

velmi důležitá, v naší modelové situaci není kladen na rychlost takový význam, proto 

firma upřednostní přepravu po železnici. 

 

Kombinovaná přeprava: 

Kombinovaná přeprava vychází jednoznačně nejhůř, je to dáno hlavně tím, že v jižních 

Čechách není žádný přepravce, který by pronajímal tahače na přepravu kontejnerů. Na 

druhou stranu poskytují kontejnery všechny výhody železniční přepravy a navíc výhodu 

úsporu času díky tomu, že se palety nemusí jednotlivě překládat – naloží se celý 

kontejner. 

 



8.5. ZHODNOCENÍ VARIANTY 2. 

 

Tabulka č. 9 Celkové zhodnocení přeprav variantou 2. 

Varianta 2.  Přeprava 44 palet, Borovany - Ostrava    
        

 
Počet Km 
celkem 

Celková doba 
přepravy v 
hodinách 

Celkové 
náklady 

Průměrná 
cena 

Kč/paleta 
Ekologie Úroveň jednání 

Celkem 
* 

427 22,92 13883 315,52 Nejnižší emise ČD Železniční 
přeprava * * ** - *** *** 

10 

384 6,83 14500 329,55 Nejvyšší emise ČSAD Jihotrans Silniční 
přeprava *** *** * - * * 

9 

427 22 13131 298,44 Kombinace ČD+INTRANS Kombinovaná  
přeprava * ** *** - ** ** 

10 

Počet * hvězdiček je dáván stejně jako body, čím více hvězdiček, tím lépe.   
 Zdroj: ČSAD Jihotrans a.s.,ČD Cargo a.s., ČKD Intrans s.r.o., výpočty a hodnocení 

vlastní 

 

Po porovnání celkových nákladů, doby trvání přepravy a ekologického hlediska jsem 

došla k závěru, že přeprava po železnici je finančně nejvýhodnější v obou variantách 

přepravy, ale doba trvání je v porovnání s kamionovou dopravou dlouhá. Doprava po 

železnici je  zhruba o 10 hodin delší než přeprava kamiony.  

 

Pro akciovou společnost LB Minerals je nejlepším řešením železniční přeprava. 

Vzhledem k tomu, že firma disponuje velkou skladovací plochou a dostatečnou zásobou 

zboží, nevadí  jí delší doba přepravy.  V úvahu by připadala i kontejnerová přeprava, ale 

vysoké náklady na pronájem kontejnerů ji značně prodražují. I když ve srovnání 

vychází relativně dobře, pro tento druh zboží je nevhodná. 



9. ZÁVĚR 

 

Kvalitní nabídka přepravy po železnici je rovnocenná alternativa k přímým přepravám 

po silnici. Zákazníky kombinované dopravy by mohli být speditéři a autodopravci, pro 

které bude výhodnější zvolit tuto možnost jako doplnění k přepravě po silnici. Vztah 

silnice – železnice by už neměl být konkurenční, ale měl by se přeměnit na vztah 

poskytovatel – zákazník.  

 

V době, kdy cena nafty stále roste, zavádějí se digitální tachografy, kdy jsou stále 

přísnější kontroly řidičů kamionů a cena mýtného se neustále zvyšuje, stává se nabídka 

kombinované dopravy zajímavější. Je však přijatelná jen na velké vzdálenosti, pro 

přepravu po našem území by měla význam jen pro komodity náchylné k překládání. 

 

Kombinovaná doprava je prioritou dopravní politiky většiny zemí Evropské unie, 

v České republice tomu tak bohužel není. Česká republika je zahlcena kamiony a proto 

bych na závěr chtěla zmínit pár doporučení, která by pomohla tuto situaci řešit. 

 

� Tranzit přes naší republiku provádět výhradně pomocí kombinované 

dopravy. 

� Více používat kombinovanou dopravu pro přepravu nebezpečných 

nákladů. 

� Snažit se o co nejvíce konkurenceschopné ceny. 

� Zvýšit kapacitu terminálů a jejich počet. 

� Budovat terminály kontejnerové dopravy v blízkosti centrálních skladů  

a průmyslových zónách i v těch, které teprve vznikají. 

� Provozovat ucelené vlaky mezi terminály. 

� Podporu kombinované dopravy řešit také častými a tvrdšími kontrolami 

na silnici. 



 

Kombinovaná doprava představuje progresivní systém využívající technologické 

výhody jednotlivých dopravních oborů, systém umožňující snížit zatížení silniční sítě a 

přátelský k životnímu prostředí. Kombinovaná doprava by se měla používat alespoň 

k přepravám na delší vzdálenosti. 

 



10. SUMMARY 
 
 
COMBINED TRANSPORTATION IN THE CZECH REPUBLIC 

 

The beginning of my work characterizes categories of freight in the Czech Republic. In 

details it describes road, railway , air, river and tube cargo transportation. It ponders on 

their pros and cons and compares them from different points of view. 

The second part engages in detail the combined freight which can be either 

accompanied (the Ro-La system) or unaccompanied.  

 

In the next chapter there is the transportation of the MICI bedding material by road, 

railway and container ways of transport being solved.  There are two variants, first with 

30 Euro pallets and second with 44 Euro pallets. 

 

After evaluating all costs, duration of transport and the ecological point of view I have 

come to the conclusion, that the railway freight is the cheapest way of transport in both 

variants.  But comparing to the transport by trucks it takes a lot more time.   

 

For LB Minerals a.s. is the best way of transport the railway freight as the company has 

big storage areas and sufficient goods supplies. Therefore longer transport duration time 

is not an obstruction.  Also container transportation could be a solution but high rental 

expenses make it considerably expensive. Even though it got pretty good results in my 

comparison it is unsuitable for this type of cargo. 

 

Key words:  

Road transportation 

Railway transportation 

Combined tranportation 
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