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ABSTRAKT

V této bakalarské praci je popsana a rozebrana problematika dopravni vychovy v okrese
Ceské Budgjovice. Teoretickou &ast za¢indm vymezenim zakladnich pojmi, které se
vyskytuji v mé bakalatské praci. Posléze navazuji na historii dopravy a s tim souvisejici
dopravni nehodovost a jeji vyvoj. Tieti kapitola je vénovana dopravni vychove. Zacina
jeji historii a plynule pfechazi v systétm a rozdéleni dopravni vychovy. Nasleduje
rozebrani riiznych stupiit dopravnich vychovy od dopravni vychovy v roding, na
Skoléach, az po autoskolu a dopravni vychovu dospélych. Teoretickou ¢ast zakoncuje

kapitola vénovana projektim realizovanym v oblasti dopravni vychovy.

Na teoretickou ¢ast navazuje prakticka, ktera se sklada z dalSich dvou ¢asti. Jednou casti
je kvalitativni vyzkum, provedeny Setfenim pomoci rozhovoru s kvalifikovanymi
pracovniky v oblasti dopravni vychovy. Jeho cilem bylo zjistit a zhodnotit stav, uroven

a nedostatky soucasné dopravni vychovy.

Druhou ¢asti je kvantitativni vyzkum provedeny pomoci dotaznikového Setieni na jedné
ze zakladnich $kol v Ceskych Budgjovicich. Jeho cilem bylo zmapovat urovefi
védomosti zaki v oblasti dopravni vychovy, ktefi ji v minulosti jiz absolvovali v rdmci

vyuky. Jednalo se o 4. a 5. ro¢nik zakladni Skoly.

KLICOVA SLOVA

Doprava, dopravni nehoda, chodec, cyklista, fidi¢, pravidla silni¢niho provozu,

dopravni vychova, rodina, Skola, BESIP, détské dopravni hiiste.



ABSTRACT

This thesis describes and discusses issues of road safety education in the district of
Ceske Budejovice. The opening theoretical part begins with a description of the basic
terms occurring in the thesis. After that | refer to the history of traffic, its development
and related topic of traffic accidents. The third chapter is dedicated to traffic education
overall. This chapter starts with development of traffic education through history and
continues with description of the current education system and its structure. The
following part analyses various levels of traffic education, starting with education
within a family, followed by schools, driving schools and ending with an adult traffic
education. The last chapter of the theoretical part is devoted to related projects realized

in the district of Ceske Budejovice.

The following practical part is divided into two main chapters. The first chapter
summarizes results of qualitative research based on interviews with qualified traffic
specialists. Its goal is to identify and evaluate the position, quality and disadvantages of

the current state of traffic education.

The second part presents the results of quantitative research based on questionnaire
survey conducted at one of the primary schools in Ceske Budejovice. Its goal is to map
the level of traffic education knowledge among kids. This research was conducted

among the 4th and 5th grade primary school classes.

KEYWORDS

Traffic, traffic accident, walker, bicyclist, driver, road traffic, traffic education, family,

school, BESIP, children’s traffic playground.
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UvVoD

V dnesni uspéchané dobé dochdzi k rozvoji vSech odvétvi techniky a jinak tomu neni
ani s dopravou a provozem na pozemnich komunikacich. Doprava se stala béznou,
potfebnou a nedilnou soucasti naSich Zzivotd. To s sebou nasledné¢ nese riziko
dopravnich nehod. At’ se podivame na riizné Cinitele ovliviujici vznik dopravni nehody,
vzdy zde nejvétsi roli sehraje lidsky faktor. Zdravi a nés zivot je pfece to nejcennéjsi, co
na tomto svété mame, proto bychom si ho m¢li dostate¢né chranit, a to nejen v kontextu
dopravnich nehod. Proto bych se rada v této praci zabyvala tématem dopravni vychovy
jako jednou z nejpodstatnéjSich moznosti prevence dopravni nehodovosti. Domnivam
se, ze ne vsichni si zcela uvédomuji dulezitost dopravni vychovy, a nasledkem toho
dochdzi k jejimu podcenovani. Vede k tomu mozna i fakt, Ze jsme tcastniky provozu na
pozemnich komunikacich jiz od atlého détstvi a je to pro nas tak bézné a samoziejmé,
ze si neuvédomujeme potiebu cokoliv se v tomto sméru ucit ¢i zlepSovat. Proto je nutné
pojmout dopravni vychovu jako proces celozivotniho vzd€lavani, coz ndm dokazuji i
kazdodenni zpravy o dopravnich nehodach na nasich silnicich a néslednych lehkych c¢i

tézkych zranénich, v hor§im ptipad¢ umrti jako nasledku dopravni nehody.

Pro svou bakalafskou praci jsem si vybrala téma ,,Systém dopravni vychovy v okrese
Ceské Budgjovice*. Toto téma jsem si zvolila diky tomu, Ze doprava se dotyké kazdého

Z nas, at’ uz chceme, nebo nechceme.

V této praci bych se chtéla zaméfit na popsani problematiky celoZivotni dopravni
vychovy na izemi naseho okresu a zmapovani urovné znalosti déti na zakladni Skole ve
véku 10-11 let, které pravé v té¢ dobé cCerstvé proSly dopravni vychovou. Pro toto
zamé&feni jsem se rozhodla diky tomu, Ze k dopravé a motorismu méam cely Zivot blizko,
ale hlavné 1 diky tomu, co se d&je na naSich silnicich. Kazdy z nas si musi sdhnout do
svédomi, jakou mirou se na této neutésné situaci sam podili a zda se chova tak, aby se
nestal Gcastnikem silni¢niho nestésti. Pokud nase moralni stranka nebude silnéjsi, tak i

pomoc dopravni vychovy bude neustale nedostacujici.

Jak kdysi davno pravil jeden z nejvyznamnéjsich evropskych filosofii - Immanuel Kant:
Clovek je zvire, které nutné potiebuje vychovu. To Vv dneni dobé plati i o vychové

dopravni, proto bych se ji rada vénovala na nasledujicich stranach své bakalatské prace.



I. TEORETICKA CAST

1 VYMEZENI POJMU POUZITYCH V BAKALARSKE PRACI

1.1 Doprava

Pod pojem doprava rozumime zamérné a organizované piemistovani osob, zvifat a
pfedmétt z vychoziho mista na misto konecné. Je uskuteciiovana pomoci dopravnich
prostiedkli, po piislusnych dopravnich cestach pii respektovani urcitych pravidel.

(Bacovsky, 2012)

1.2 Dopravni nehoda

Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnich komunikacich, napiiklad havarie
nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pfi niz dojde
K usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skodé na majetku v piimé souvislosti

s provozem vozidla v pohybu.t
Rozd¢€leni silni¢nich dopravnich nehod:

e havarie - na dopravni nehodé¢ ma ucast pouze jedno silni¢ni vozidlo
(naptiklad ptevraceni)

e srazky — stfet dvou a vice ucastniki silni¢niho provozu, z nichz alespon
jeden se pohyboval na silni¢nim vozidle

e jiné nehody — napiiklad vypadnuti zjedouciho vozidla. (Staralova,

2001)

1.3 Ucastnik silni¢niho provozu

Podle § 2 zdkona o provozu na pozemnich komunikacich je Gi€astnikem na provozu na
pozemnich komunikacich kazdy, kdo se pifimym zpilisobem ucastni provozu na

pozemnich komunikacich.?

! Policie Ceské republiky. Co je viastné dopravni nehoda? Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/co-
je-vlastne-dopravni-nehoda.aspx

2 Zakony pro lidi. Predpis & 361/2000 Sb. zékon o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch
nékterych zdkonii. Dostupné z:

http://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361


http://www.policie.cz/clanek/co-je-vlastne-dopravni-nehoda.aspx
http://www.policie.cz/clanek/co-je-vlastne-dopravni-nehoda.aspx
http://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361

VSichni ucastnici silniéniho provozu jsou povinni chovat se ukdznéné, neohrozovat
zivot, zdravi ani majetek, nepoSkozovat zivotni prostiedi a pfedev§im dodrzovat

pravidla silni¢niho provozu dana zdkonem ¢. 361/2000 Sb. (Alexova, 2013)

Za ucastnika provozu na pozemnich komunikacich povazujeme ¢lovéka ve vsech svych
podobach a rolich, stejn¢ tak i zvéf. Dominantni postaveni vSak zaujima Clovék sam.
Clovéka mizeme rozélenit do dvou kategorii — na &lovéka jdouciho a na Glovéka
jedouciho. Podle roli ¢lovéka délime ucastniky silnicniho provozu na chodce, cestujici

(fidice) a cyklisty. (Konsbul, 2009)

1.3.1 Chodec

Podle § 2 silni¢niho zdkona je za chodce povazovana i osoba, kterd tlaci nebo tdhne
sanky, détsky kocarek, vozik pro invalidy nebo ruéni vozik o celkové Sifce
nepievysujici 600 mm, pohybuje se na lyzich nebo koleckovych bruslich anebo pomoci
ru¢niho nebo motorového voziku pro invalidy, vede jizdni kolo, motocykl o objemu do
50 cm?®, psa a podobné. Chodec je povinen fidit se pravidly provozu na pozemnich

komunikacich upravenych v § 53 a nasledujicich zminéného zakona.®

1.3.2 Cyklista

Cyklistou je podle § 2 zakona o provozu na pozemnich komunikacich fidi¢
nemotorového vozidla.* Cyklista je rovnéz povinen dodrzovat pravidla silni¢niho
provozu na pozemnich komunikacich a musi mit svilij stroj vybaven a udrzovan dle
platnych ptedpist. I odév cyklisty by mél byt ptizptisoben provozu na pozemnich
komunikacich, a to tak, aby byl cyklista dostate¢né¢ viditelny a mél by byt vybaven
bezpecnostnimi prvky, které ho ochrani, popfipadé jsou schopny zmirnit nasledky
pripadnych neptedvidatelnych udalosti a nehod.® Povinnosti cyklisty jsou upraveny v §

57 a § 58 zakona €. 361/2000 Sb., zdkona o provozu na pozemnich komunikacich.

8 Zakony pro lidi. Predpis ¢ 361/2000 Sb. zdkon o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch
nekterych zakonii. Dostupné z:
http://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361
4 Z&kony pro lidi. Predpis ¢ 361/2000 Sb. zékon o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch
nékterych zdkonii. Dostupné z:
http://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361
5> BESIP. Cyklista. Dostupné z:
http://www.ibesip.cz/cz/cyklista
10


http://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361
http://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361
http://www.ibesip.cz/cz/cyklista

1.3.3 Ridi¢

Této kategorii ucCastnikd na provozu na pozemnich komunikacich vénuje zakon ¢.
361/2001 Sb. nejvétsi pozornost. Definuje fidice jako tc¢astnika provozu na pozemnich
komunikacich, ktery #idi motorové nebo nemotorové vozidlo anebo tramvaj, fidi¢em je 1
jezdec na zviteti. Dale je zde uvedeno, ze vozka je fidicem potahového vozidla. Tento

zakon také definuje, co Fidi¢ smi &i nesmi a jeho povinnosti.®

1.4 Ukastnik dopravni nehody

Definici pojmu ucastnik dopravni nehody najdeme v §2 piedpisu ¢. 32/2001 Sb. a zni
takto: za ucastnika dopravni nehody se povazuje kazdy, kdo se v case a misté dopravni

nehody primym zpiisobem vicastnil dopravni nehody.”

1.5 Dopravni bezpecnost

Pod pojmem dopravni bezpe¢nost nalezneme ochranu Zzivota, zdravi a majetku
V provozu na pozemnich komunikacich. K zaméfeni na bezpecnost v dopravé vyrazné
prispél vliv prosazujici se motorové mobilizace civilizace a tim padem 1 vznik

dopravnich nehod s tmrtim.®

1.6 Dopravni vychova

Termin dopravni vychovy pouzil poprvé v roce 1935 F. L. Elstner ve svych ,,Hodinkéch
bezpecnosti®. Jeho vyznam tkvi pfedev§im v prosazovani myslenky rozvoje dopravni
vychovy (pfedevS§im déti a mladeze) v piedstihu a vzajemné kontinuité k rozvoji

motorismu. (Kopecky, Pavlicek, 1999)

Dopravni vychova je ta ¢ast pedagogické psychologie dopravy, jez se zamétfuje na

cilené ovliviiovani chovani vSech ucastnikii dopravy. Pfitom jsou opatfeni dopravni

vvvvvv

6 Zakony pro lidi. Predpis ¢ 361/2000 Sb. zdkon o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch
nekterych zakonii. Dostupné z:
http://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361
7 Zé&kony pro lidi. Predpis ¢ 32/2001 Sb. — Vyhldska Ministerstva dopravy a spojii o evidenci dopravnich
nehod. Dostupné z:
http://www.zakonyprolidi.cz/cs/2001-32
8 Repado — programy pro Fidi¢e. Dopravni bezpecnost a dopravni nehody. Dostupné z:
http://www.repado.cz/projekt/dopravni-bezpecnost-a-dopravni-nehody/
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Z toho vyplyva nutnost jeji kontinuity a specifiky vzhledem k v€ku, zkuSenosti a druhu

ucasti v doprave. (gtikar, Hoskovec, Stikarova, 2003)

1.7 Détské dopravni hristé - DDH

Dopravni hfisté u nas vznikalo jiz v 30. letech minulého stoleti, K nejvétsimu rozmachu
doslo v letech 80. Na nasem uzemi je vytvotena sit’ dopravnich hiist’, ktera Citd bezmala
200 hiist’ ve vlastnictvi Automotoklubu, Méstské policie, Détskych domoviu mladeze,
obci, kol aj. Vycvik na téchto hiistich je povazovan jako nejucinngjsi forma dopravni
vychovy diku tomu, Ze détskd dopravni hiist€¢ nabizeji prostiedi, které je schopno
napodobit realné situace v silniénim provozu. Timto se déti seznamuji bezpecnou

formou s roli chodce i cyklisty. (Dolakova, 2011)

1.8 BESIP

BESIP je narodnim koordina¢nim organem bezpecnosti silni¢niho provozu, mezi jehoz
hlavni napln patii vychovné ptisobeni na lidského Cinitele v dopravé. Da se fict, ze
vSechny aktivity BESIPu sméfuji ke snizeni dopravni nehodovosti, zvySeni bezpecnosti
Vv silni¢nim provozu a Knaplnéni cilt stanovenych Narodni strategii bezpe¢nosti

silni¢niho provozu.®

% BESIP. Kdo jsme. Dostupné z:
http://www.ibesip.cz/kdo-jsme
12
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2 DOPRAVA A DOPRAVNI NEHODOVOST
2.1 Silni¢ni doprava a jeji historie

AC patii automobilovd doprava k nejmladSim odvétvim dopravy, uspésné konkuruje
diky svym prednostem star§im odvétvim dopravy, hlavné dopravé zZelezniéni. Zaroven
je 1 nejrychleji se rozvijejicim odvétvim dopravy. Ve svétovém systému se podstatné
podili na objemu svétové osobni 1 ndkladna prepravy, piredev§im na kratké vzdalenosti.
Dulezitym ¢lankem je rovnéz v systému tzv. kombinované dopravy, ve kterém navazuje
na dal§i odvétvi dopravy. Taktéz délka svétové silniéni sité¢ se v dusledku rozvoje
automobilové dopravy za poslednich 70 let vice nez zdvojndsobila, coz mélo vliv i na
jeji kvalitu.

coz naznacuje nejvyssi nehodovost. Po celém svété zemie v silni¢nim provozu 1 100
lidi denné, tj. 400 000 lidi ro¢né. Z tohoto celkového poctu usmrcenych lidi ve svéte,
zemie na evropskych silnicich 66 000 lidi, coz je vice nez v USA — 57 000 lidi.
Zranénych lidi pfi dopravnich nehodach je mnohem vice — 12 mil. lidi ro¢né. (Brinke,

1999)

Dle Provalilové za¢ina historie vzniku pohonu vozidel sobjevem pary jiz ve
starovékém Recku. Jak dale uvadi, zékladnim stavebnim kamenem pro rozvoj
automobilismu byl v roce 1863 vynalez spalovaciho motoru Nikolase Otty. Za dalSiho
podstatného vynalezce je povaZzovan Karl Benz, ktery v roce 1886 sestrojil dvoumistnou
tiikolku pohanénou spalovacim benzinovym motorem. Dal$imi vyrobci zacatku 20.
stoleti pak byli naptiklad Opel, Renault, Peugeot, Fiat, Laurin — Klement, pozdéji pak

Skoda, Praga a Koptivnicka vozovka, posléze Tatra.'”

Zlomovym bodem ve vyrobé automobilii bylo rozvinuti masové sériové vyroby ve
Fordovych zavodech v USA, kdy doslo k ustaleni klasické konstrukce automobilu. Ta

se skladala z motoru ptevodovky, podvozku, elektrického systému, ¥izeni a karoserie.!!

10 Masarykova univerzita, Pedagogicka fakulta. Vyvoj dopravni vychovy — Iva Provalilova. Dostupné z:
http://www.ped.muni.cz/z21/knihy/2009/32/32/texty/provalilova.pdf

11 Masarykova univerzita. Zivot s autem. Historie dopravy. Dostupné z:
http://is.muni.cz/do/ped/kat/fyzika/autem/pages/historie.html#motor
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2.2 Dopravni nehodovost

Bezpecnost je jednim z kliCovych aspektti dopravniho systému. Nehody ve vSech
druzich dopravy jsou vedle vyznamnych hmotnych Skod spojeny s citelnymi
negativnimi duasledky ve vSech oblastech spolecenského zivota. Na vySi dopravni
nehodovosti pisobi mnoho faktord. Vedle obtizn¢ ovlivnitelnych pfirodnich (napf.
klimatickych) podminek pak zejména kvalita vozového parku, tedy kupiikladu stafi,
vybavenost bezpecnostnimi prvky, dale kvalita dopravni infrastruktury, to znamena stav
vozovky, ¢etnost mimouroviovych kiizeni, dalnice rychlostni komunikace s fyzicky
oddélenymi protismérnymi pruhy, piehlednost a ucelnost dopravniho znaceni a
podobné. Vzhledem ke skuteCnosti, ze v silnicnim provozu si devét z deseti nehod
zavini Uc¢astnici sami, lezi feSeni problému v dalSim snizovani nehodovosti predevsim
vV zodpovédném chovani samotnych fidi¢t ¢i chodc a dalSich ucastnikl silni¢niho

provozu.

2.2.1 Dopravni nehoda

Pojem dopravni nehody dle pravidel silni¢éniho provozu jsem jiz uvedla Vv ptredeslé
kapitole, v obecné roviné je dopravni nehoda povazovana za neptedvidanou, zpravidla
vSak predvidatelnou udalosti, ke které doSlo na dopravni ceste, a méla za nésledek vznik
Skody. (Pavlicek, Kopecky, 1996) Vznikla Skoda mtze byt Skodou na zZivoté, zdravi a

majetku nebo ma jiny zvlast zavazny nasledek. (Staral, 2010)

2.2.2 Pocatky dopravni nehodovosti

Prvni nehodou na svétg, které se t€astnilo motorové vozidlo, je nehoda parniho traktoru
J. Cugnota, ktery havaroval v Pafizi roku 1771. V roce 1899 pak doslo k prvni dopravni

nehods, pfi které zemfel Fidi¢ havarovaného vozidla.'?

U nas v dobach pocatku motorizace nebyla dopravni nehodovost povazovéana za vazny
problém vzhledem k jeji nizké Urovni. V 60. letech minulého stoleti zacal prudce
vzristat pocet usmrcenych osob pti dopravnich nehodach diky pozvolnému nartstu

motorizace. Nejhor§im rokem z hlediska dopravni nehodovosti byl rok 1969, kdy bylo

12 Masarykova univerzita, Pedagogicka fakulta. V¥voj dopravni vychovy — Iva Provalilovd. Dostupné z:
http://www.ped.muni.cz/z21/knihy/2009/32/32/texty/provalilova.pdf
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pokofeno tzv. historické maximum — 1758 osob usmrcenych do 24 hodin od nehody.
Tento riist pokracoval az do 90. let minulého stoleti, kdy se Ceské republika propadla

do nejslabsich stati v ohledu na uroven dopravni nehodovosti.*®

V roce 1963 byla v Ceské republice zalozena ,Meziministerska koordinaéni komise pro
bezpecnost silni¢niho provozu®. Vznik komise byl podminén zvySenym poctem prodeju
aut osobnich aut a tim i nariistajicim poctem hrtiznych nasledki dopravnich nehod. O
Ctyfi roky pozdéji, tj. 1. kvétna 1967, pak vznikl BESIP jako jeji vykonny orgéan. Po
dlouholetém vyvoji vystupuje v soucasné dob¢ ,,Meziministerskd koordinacni komise
pro bezpecnost silni¢niho provozu* pod nazvem ,,Rada vlady pro bezpecnost silni¢niho

provozu® a BESIP je dnes titvarem Ministerstva dopravy CR.*

2.2.3 Priciny a vyvoj silni¢nich dopravnich nehod

Ve sdélovacich prostfedcich mizeme ¢asto zaslechnout, ze dopravni nehodu zptisobila
mlha ¢i naledi, to ovSem nelze pokladat za stoprocentni pravdu. Pokud bychom chtéli
pfi¢iny dopravnich nehod rdzné& shrnout, byl by tou hlavni pfi¢inou, jak jiz bylo vyse
feceno, samoziejmé Cloveék. Naopak kdyz vezmeme rozdéleni piic¢in podle dopravni
policie, rozdélime je nasledovné: rychlost, ptfednost, zpusob jizdy, piedjizdéni,
nezavinéni fidicem a technicka zavada. Nejcastéjsi hlavni pfi¢inou dopravnich nehod je
nespravny zpusob jizdy, kvuli kterému zemielo v roce 2013 na naSich silnicich 218
osob. Druhou nejéetné;jsi pti¢inou dopravnich nehod je neptfimétena rychlost, kdy diky

tomu zemielo v roce 2013 v provozu na pozemnich komunikacich 209 osob.

V roce 2013 Setiila Policie Ceské republiky 84 398 nehod v silni¢nim provozu. Od roku
osob, pod hranici 600 osob se tento pocet dostal taktéz poprvé. Narist oproti roku 2012
je zaznamenam v po¢tu nehod o 2 994, tj. 0 3,7% a v odhadu hmotné skody o0 62,76 mil.
K¢, tj. o 1,3%. Naopak pokles je kromé poctu usmrcenych osob i v poctu tézce
zranénych osob, a to o 240 osob, tj. 0 6,8%. Pocet lehce zranénych klesl o 13 osob, tj. o

0,1%. (Tesatik, Sobotka, 2012)

13 Observatof bezpecnosti silni¢niho provozu. Vseobecny vyvoj nehodovosti na pozemnich komunikacich.
Dostupné z: http://www.czrso.cz/clanky/vseobecny-vyvoj-nehodovosti-na-pozemnich-komunikacich/
14 BESIP. Historie BESIPu. Dostupné z:
http://www.ibesip.cz/cz/besip/o-besip/historie-besipu
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2.2.4 Dopravni nehodovost na izemi Jiho¢eského kraje

Hlavnim faktorem ovliviiujicim regiondlni rozdily intenzity nehodovosti je hustota a
hierarchie komunikacni sité. DalSimi faktory pak jsou fyzicko-geografické faktory,
kvalita dopravniho znaceni, regulacni zasahy zainteresovanych vefejnych instituci a
pfedev§im dovednosti a chovani fidici. Rostouci nehodovost taktéz ovliviiuji

suburbanizacéni procesy a intenzivnéj$i dojizdéni za praci do mést ze vzdalenégjsich obci.

Diky vyse zminénym faktorim dochazi v Jihoceském kraji k nejvyssimu poctu nehod

s nasledky na zdravi, ackoliv nejvyssi pocet nehod celkem tento kraj nema.

Do konce listopadu 2014 etiila Policie Ceské republiky 78 090 nehod na pozemnich
komunikacich, kdy doslo k usmrceni 577 osob, 2 546 osob bylo téZce zranéno a 21 784
osob bylo zranéno lehce. Hmotna Skoda byla odhadnuta na mist¢ dopravni nehody
dopravni policii na 4 498,492 mil. K¢. Nejcastéjsi hlavni pric¢inou dopravnich nehod byl
nespravny zpusob jizdy. Nejvice usmrcenych osob pifipadd na dopravni nehody

zavinéné z divodu nepiimétené rychlosti jizdy a nespravného zplsobu jizdy.

V Jihoceském kraji bylo do konce listopadu 2014 zpisobeno 3 438 dopravnich nehod,

pii kterych doglo k usmrceni 58 osob.®

V nasledujici tabulce je zobrazen stru¢ny piehled dopravni nehodovosti v Jiho¢eském

kraji v letech 2010 az 2014.

Tabulka ¢. 1: Piehled dopravnich nehod a jejich nasledki v Jiho¢eském Kkraji v letech 2010 az 2014

POCET SETRENYCH NEHOD 2899 | 3015 | 3207 | 3557 | 3753
POCET USMRCENYCH OSOB 72 67 71 54 63
POCET TEZCE ZRANENYCH OSOB | 207 266 240 208 203

POCET LEHCE ZRANENYCHOSOB | 1603 | 1758 | 1803 | 1797 | 1902
HMOTNA SKODA v mil. K¢ 230,7 | 233,48 | 229,74 | 264,45 | 288

15 Policie Ceské republiky. Statistika nehodovosti. Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-

nehodovosti-900835.aspx
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Nejcaste¢jSim vinikem dopravnich nehod jsou i na jihu Cech fidi¢i motorovych vozidel, i

hlavni pfi¢iny dopravnich nehod jsou totozné. Nejcetnéjsi je tedy nespravny zpusob

jizdy, hned za nim nasleduje nepiiméiena rychlost jizdy. (Tesaiik, Sobotka, 2013)

V druhé kapitole své bakalaiské prace jsem se vénovala dopravé, jeji historii a S tim
souvisejici dopravni nehodovosti a jejim stavem. Ackoliv je silni¢ni doprava tim
lidskych zivotl. Dopravni nehodovost je nejvice ovlivnéna lidskym faktorem. Proto
nelze opomijet lidské chovani a rizikové faktory v silnicni dopravé. Naopak je nutné

vénovat pozornost dopravni vychove, a to jiz od utlého véku.
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3 DOPRAVNI VYCHOVA

Vzhledem krychlému rozvoji motorismu a jeho kazdodennim pouziti, je silni¢ni

24

dopravy. Ke zméné tohoto faktu velmi pfispiva pravé dopravni vychova.

3.1 Poéatky dopravni vychovy

Vznik dopravni vychovy je spojovan s negativnimi dopady motorizace na spole¢nost,
pfedevSim se snizovanim zavazné dopravni nehodovosti. Na zakladé tohoto se
vyskytuje nazor, ze by se dopravni vychova méla stat plnohodnotnou a pedagogicky

ucinnou soucasti vychovy mladého ¢loveka.

Pocatky dopravni vychovy sméfuji k 30. 1étam 20. stoleti, kdy jiz bylo zfejmé, Ze rozvoj
motorismu nebude jen spoleCenskym kladem. Napovidaly tomu policejni statistiky
dopravnich nehod a traz, zptisobenych pti dopravnich nehodach, které uz v této dobé
byly velmi podrobné. Jako ptiklad uved'me rok 1931 v Praze. Tehdy bylo v Praze
zhruba 26 000 vozidel, vyjma vozidel armady, poStovni spravy a elektrickych drah a
autobust. V takovémto poctu utrpélo lehké zranéni 3 263 osob, tézké 1 122 osob a 48

lidi zemfielo.

Tento rok, kdy nehodovost stoupla o 6% oproti roku ptfedchozimu, byl podnétem, kdy
hlavni instituce, zabyvajici se bezpecnosti silniéniho provozu. Témito institucemi byly,
a to Autoklub republiky Ceskoslovenské, Elektrické drahy a autobusy hlavniho mésta
Prahy a Dopravni Gfad policejniho feditelstvi v Praze. Hlavnimi otdzkami, které tyto
instituce fesily, byl problém nehodovosti déti a mladeZe, nedostatky ve vychové fidict
motorovych vozidel a nedostatky v metodice a naro¢nosti vlastnich fidi¢skych zkousek.

Jednou z dulezitych ptic¢in dopravnich nehod byl jiz v té dobé i alkohol.

Tyto otazky byly nésledné na zaklad¢ védeckych poznatka prakticky feSeny. Znacnou
roli tehdy sehraval autoklub pfi provadéni fidi¢skych zkousek. V zafi roku 1932 byl
Nérodnim komitétem pro védeckou organizaci v Praze uspofddan tzv. Bezpe€nostni
tyden spojeny s ochranou pied urazem a pozarem. Soucasti byla i vystava, kde expozice

Autoklubu republiky Ceskoslovenské byla vénovana jedinému tématu — dopravni
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vychové. Sirokéd vefejnost byla seznamovana se zvySenim bezpecnosti na silnicich a

novymi druhy vystraznych znacek.

Na Bezpecnostnim tydnu byly i dalsi stanky — Policejni feditelstvi v Ostrave, Elektrické
dréhy a autobusy, Svaz ¥idi¢t automobiltt v CSR a dalii. Stanek Elektrickych drah a
autobusti poukazoval na fakt, narocny, na védecké bazi provadény vybér schopného
personalu, ma své pozitivni vysledky. Pocet dopravnich nehod u tohoto podniku od
roku 1928 klesal, pfestoze pocet motorovych vozidel v Praze se ve stejné dobé vice nez

zdvojnasobil.

Po tfech letech od Bezpecnostniho tydne, uspofadal Autoklub republiky
Ceskoslovenské specificky zaméfenou vystavu, a to Vystavu dopravni bezpeénosti.
Vzhledem k posunu vpied v dopravnim mysleni za uplynulé tfi roky, byla tato vystava
pro velky zdjem prodlouZena. Autoklub republiky Ceskoslovenské poukézal na Vystavé
dopravni bezpecnosti dosazené vysledky v dopravni vychové za uplynulé tii roky. Ta
byla zaméfena na déti a mladez na Skoldch a kursy probihaly i pfimo v budové
Autoklubu. Jednalo se o tzv. hodinky bezpecnosti, kdy v Praze bylo proskoleno 15 000
déti obecnych skol a dalsich 20 000 déti pak v ostatnich méstech. Na venkové byly tyto
hodinky vysilany rozhlasem pro $koly. V téchto hodinkach bezpecnosti byl poprvé
pouzit termin dopravni vychovy, bylo tomu tak v roce 1935 a uzil jej F. L. Elstner.
Elstnerovo pojeti dopravni vychovy bylo tak nad¢asové, ze se z n€j vychazi v oblasti

dopravni vychovy az dodnes. (Limova, 2006)

3.2 Dopravni vychova v obecném pojeti

Vzhledem k neutéSené situaci v chovani Ucastnikd silni¢niho provozu je dopravni
vychova zakladnim ptfedpokladem zlepSeni této situace. Zaroven je nedilnou soucasti
vSeobecného vzdélavani jak déti, tak 1 dospélych, coz byva Casto opomijeno. (Limova,
2006)

Vse je pravé vystizné¢ shrnuto v metodické prirucce vydané BESIPem: Dopravni
vychova jako soucast vzdeélani kazdého obcana je proces dlouhodoby, nepretrzity.
Zacina prakticky tehdy, kdy dité vedeno za ruku poprvé vstoupi do provozu a konci

vilastné az tehdy, kdy je clovek tohoto pohybu v provozu nucen se vzdat. (BESIP, 2001)
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Ackoliv je dopravni vychova celoZivotnim procesem, hlavni pozornost je vénovana
predevsim détem. Z vyse uvedeného hlediska bereme dopravni vychovu jako ptipravu
déti na bezpecny pohyb v silni¢nim provozu a na jejich budouci roli fidi¢i vozidel.
Ptestoze neni nutné, aby déti znaly pfesné znéni pravidel silnicniho provozu a vSechny
dopravni znacky, mély by pochopit dilezitost pravidel a zasad bezpe¢ného chovéani,
poznat své kolegy v dopravé a byt k nim ohleduplny. Z toho pak vyplyva cil dopravni
vychovy, kdy by jejim prostiednictvim déti mély ziskat schopnost sebejistého a
obezfetného chovani v silni¢nim provozu, spolené s tim si pak uvédomit a pochopit
dilezitost partnerskych vztahti a znalosti, posléze dodrzovani, pravidel silni¢niho

provozu.

Z vyse zminéného vyplyva rozdéleni dopravni vychovy na vychovnou a naukovou ¢ast.
Vychovna C€éast zahrnuje systematické plsobeni na dité, jehoz cilem je vypéstovani
navykli dodrzovani vhodného chovani v dopravé jako jejiho aktivniho i pasivniho
ucastnika. Druhd cast pak obsahuje urcity vybér pravidel provozu na pozemnich
komunikacich pfiméfenych veékové specifikaci déti. S tim jsou samoziejmé spojené i
poznatky dotvarejici pochopeni vznikajicich situaci a na né¢ vhodnych reakei. (BESIP,
2001) Toto tvrzeni uvadi ve své knize 1 Havlik, ktery tvrdi, Zze dopravni vychova by
neméla byt jen deklamovanim piedpist a instruktazi spravného chovani, ale i souhrnem
pretvareni osobnosti ditéte a podpory danych vlastnosti, které utvareji jeho disciplinu a
vhodné chovani v dopravni situaci. (Havlik, 2005)

Rozdéleni dopravni vychovy do dvou fazi podporuji ve své knize i Stikar, Hoskovec a
Smolikova. Prvni fazi nazyvaji informativnim ptisobenim na dit&, druha je formovanim
deéti. Ti také kratce a vystizné definovali pojem dopravni vychovy: Dopravni vychova je
priprava osob na bezpecny pohyb v silnicnim provozu. (Stikar, Hoskovec, Smolikova,

2006)

Volny ve své knize zmifiyje, Ze nelze opomijet zakonitosti psychiky cilové skupiny, pro
kterou je dopravni vychova ur€ena. Je nutné porozumét vyvojovym a individualnim
zvlastnostem jedincl, coz pak tvoii psychologicky zéklad vychovného plisobeni.

(Volny, 1980)
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3.3 Systém dopravni vychovy

V Ceské republice je hlavnim garantem veskerych aktivit v oblasti dopravni vychovy
BESIP (zkratka pro bezpecnost silni¢niho provozu). Je ziizen Ministerstvem dopravy
jako soucast jeho oddéleni Centra sluzeb pro silni¢ni dopravu. Smyslem tohoto oddéleni
je zaméteni se na aktivity spojené s prevenci v oblasti bezpecnosti a plynulosti provozu
na pozemnich komunikacich. BESIP taktéz spolupracuje s dal§imi organy statni spravy
a uzemni samospravy v oblasti prevence dopravnich nehod. (Lukes, 2011) Mezi tyto
organy patii Ministerstvo Skolstvi, mladeze a télovychovy, Ministerstvo dopravy,
Ministerstvo vnitra, Ministerstvo zdravotnictvi, Policie Ceské republiky, Autoklub
Ceské republiky, Ustfedni automotoklub Ceské republiky, Cesky Cerveny kiiz, Cesky
rozhlas, Ceska televize, pojistovny a dali instituce. Koordinaci dopravné vychovného
pusobeni na urovni krajl, okresii a mést pak zajist'uji pti odborech dopravy prislusnych
magistrati mést, do ¢ehoz spada i spoluprace s odbory Skolstvi a Skolami. Timto je pak
dotvofen systém trvalého plsobeni a ovliviiovani vefejnosti vedouci ke zvySeni

bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich. (Nykodymova, 2014)

3.4 Rozdéleni dopravni vychovy

Hlavnim pramenem poznani v dopravni vychové jsou psychologické poznatky. Jsou
pramenem toho, jak usnadnit a zpfesnit analyzu a volbu vychovnych postupii a opatieni.
PredevSim nelze opomijet dusevni stav ditéte, které je pravé ucastnikem silni¢niho
provozu, ktery se podstatné podili na tom, zda dopravni situace ohrozi nebo neohrozi
bezpecnost ditéte. V pribéhu lidského zivota prochazi duSevni ¢innost ¢loveéka riznymi
zménami, které jsou vyrazem duSevniho vyvoje ¢loveka. Tento vyvoj je zavisly na
dédicnosti, prosttedi a vychové. Jak Volny ve své publikaci uvadi, je nutné, aby reakce
organismu na rizné podnéty a tim i chovani ditéte bylo odpovidajici dopravni situaci,
tim padem nelze spoléhat pouze na vrozené reakce, ale je potfeba dité naucit i dalSim
novym reakcim. Proto je nezbytna organizovand a systematicka piiprava, kterd rychleji
a bezpetnéji nauci dit€é novym a vhodnym reakcim. Tomu musi odpovidat i dané

rozdéleni dopravni vychovy. (Volny, 1980)
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3.4.1 Dopravni vychova v rodiné

Brzky zacatek dopravni vychovy je podstatnym zakladem dalSiho pilisobeni
k dopravnimu vzd¢lavani, ktery byva Casto podcenovan. Nejveétsi roli v zacatku
dopravni vychovy sehravaji rodic¢e, na které jsou kladeny nejvétsi naroky. (Limova,
2006)

Pisobeni rodict na déti rozdéluje Votruba do tii etap: rodice déti predskolniho véku, 6 —
10letych déti a 11 — 15letych déti. V kazdé kategorii plati pfedevsim to, Ze rodi¢ musi jit
svému ditéti ptrikladem. Jednotlivé ¢innosti odpovidajici véku ditéte, které by meli
rodi¢e se svymi détmi méli provadét, uvadim v ptiloze. Votruba taktéz upozoriiuje na
to, ze co vstipime ditéti v prvnich letech Zivota, se stane zadkladem, na ktery budou

navazovat ¢initelé mimo rodinu. (Votruba, 2001)

3.4.2 Dopravni vychova v materskych Skolach

Vedle rodiny je matetska Skola instituci, kterd sehrava vyznamnou roli pii vychové déti
k dopravni kazni. Postupuje obdobnym zptuisobem jako rodina ditéte. M¢éla by détem
predavat znalosti a zkuSenosti z oblasti dopravni vychovy, aby u nich posléze dochazelo
K utvafeni spravnych navykt, vstépovani ukaznénosti a naslednému uvédoméni si

nebezpeci s jakym se mohou v provozu setkat.

Matetska skola samoziejmé nemuiize nahradit rodinnou vychovu, ale taktéz mize na dité
pusobit jak pfiznivé, tak 1 neptizniveé. VEk do Sesti let je obecné odborniky povazovan
za obzvlast¢ dilezity zhlediska vyvoje ¢loveéka; formovani jeho charakteru i
intelektovych schopnosti. Cilem dopravni vychovy v matefské Skole je vSestranna
ptiprava déti na bezpecnou ucast v provozu na pozemnich komunikacich. Vychova by
méla byt zamétfena na psychofyziologické zvlastnosti déti v predSkolnim v€ku a na
specifiku rozvoje poznani piedskolniho ditéte. Toto dité jedna a mysli podle zvlastnosti
tohoto véku a znalost téchto zvlastnosti je velmi podstatnd pro ucinek vychovného
pusobeni. Dité piedSskolniho véku se nejlépe uci prostiednictvim ¢innosti, proto by
dopravni vychova méla probihat formou ndcviku orientace v dopravnich situacich

nejvice podobnym redlnym situacim.
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Hlavnim prostfedkem dopravni vychovy v pfedSkolnim veéku je hra, ktera rozviji
télesnou i duSevni stranku ditéte. Do jejich chovani v tomto véku patii i spontannost a
impulzivnost, coz se projevuje napiiklad v jejich vbéhnuti do vozovky. S tim je potieba
pii praci s nimi pocitat a podporovat az do chvile, kdy dosp¢ji do stadia, kdy budou
umét nutkavé impulzy tlumit. Vyse uvedenou skute¢nost by méli mit na paméti jak
pedagogové, tak i fidi¢i, ktefi jim v disledku neznalosti détské psychiky mohou
V provozu na pozemnich komunikacich svym jednanim ublizit. (Limova, 2006)

BESIP udava, ¢emu bychom m¢éli vénovat pozornost a ¢emu by se déti formou her a
zabavy m¢ly naucit:

o Ziskat vedomosti a zkuSenosti z oblasti dopravni vychovy k vytvdreni
spravnych navyku, vztahi k okoli a k lidem, vstépovat jim ukdaznenost,
vztah ke zdravi, opatrnost

e rozvijet viastnosti, které ovliviuji reakci déti pri chovani v urcitych
dopravnich situacich, tj. pamét, pozornost, soustiedénost, ukdznénost,
ohleduplnost, vnimani i orientaci v prostoru a case, vnimani nebezpeci,

vevik prospésny jejich bezpecnému pobytu venku, v silnicnim provozu.®

3.4.3 Dopravni vychova na zakladnich Skolach

Vzhledem k tomu, Ze dopravni vychova neni v nasi republice brana jako samostatny
vyucovaci predmét, jsou védomosti a dovednosti z této oblasti zahnuty do ostatnich
pfedmétl, jako jsou naptiklad prvouka, télesnd nebo obcCanskd vychova a podobné.
(BESIP, 2001)
Vyuka dopravni vychova na zdkladni Skole je rozdélena dle véku nasledujicim
zplisobem:

e 6-—9let—zdk jako chodec

o 912 let— Zdka jako cyklista zacatecnik

o 12— /4 let chovani v silnicnim provozu

o 14 — 15 let — problematika pripravy ridice malého motocyklu. (Maténa,

2011)

Tematicky je vyuka rozdélena do 5 Casti:

18 BESIP. Predskolni déti. Dostupné z:
http://www.ibesip.cz/cz/dopravni-vychova/predskolni-deti

23


http://www.ibesip.cz/cz/dopravni-vychova/predskolni-deti

1) teoretické znalosti pravidel silni¢niho provozu

2) specialni prakticky vycvik

3) taktika bezpe¢ného chovani a jednani pii chiizi a jizd¢ v silniénim
provozu

4) podminky provozu na silnicich

5) technické podminky provozu vozidel. (Votruba, 1996)

Cilem dopravni vychovy na prvnim stupni zakladni $koly je naucit zaka prakticky
uplatiiovat obecné zasady ucelného a bezpecného chovani i jednani ucastnika provozu
na pozemnich komunikacich, samostatné pouzivat prostiedky hromadné dopravy osob,
znat obecné pticiny nespravného chovani a jednani chodcii, uvédomovat si odpovédnost
za vlastni chovani a jednani v dopravnim provozu, uvédomovat si odlisné moznosti
jizdy a zastaveni na ruznych druzich vozovky, projevovat uvédomeélou kazen a
ohleduplnost k ostatnim ucastnikiim provozu na pozemni komunikaci, umét ptivolat
pomoc pii dopravni nehod€¢ a znat zasady poskytovani prvni pomoci v podminkach,
které odpovidaji jeho schopnostem a moznostem a uvédomovat si vyznam fizeni

provozu vcetn¢ ¢innosti dopravni policie a plné je respektovat.

Na druhém stupni zékladni Skoly je pak cilem vyuky dopravni vychovy naucit Zika
chédpat dodrzovani zasad Gcelného a bezpe¢ného chovani a jednani Gcastnikli provozu
na pozemnich komunikacich jako svoji zadkladni povinnost, uplatiiovat tyto zaklady v
souvislostech moralni a pravni odpovédnosti, znat pficiny a disledky nespravného
chovani a jednani chodct a tidict a snazit se jim piedchazet, znat zasady udrzby
jizdniho kola a prakticky je ovladat, znat negativni vlivy dopravy na Zivotni prostiedi a
respektovat fizeni provozu dopravnimi znackami, svételnymi signaly, jinymi zafizenimi

a pokyny dopravni policie a uvédomovat si jejich vyznam.

Vyvrcholenim dopravni vychovy na zdkladni Skole by méla byt moznost zdka ziskat

fidi¢ské opravnéni skupiny ,,AM*. (Limova, 2006)

3.4.4 Dopravni vychova na stfednich Skolach

Teoreticky pfipraveny jedinec je idedlem uchazece o fidi¢ské opravnéni, aby se vyuka
teorie v autoskole mohla posléze vénovat predev§im zdokonalujicim a nadstavbovym

oblastem tykajicim se hlavné jizdy v automobilu na pozemnich komunikacich. Nésledna
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vyuka v autoSkole by pak navazovala na znalosti, které jiz zadatelé o fidi¢ské opravnéni

maji z predchozi vyuky.

Proto mély stiedni Skoly pied n€kolika lety moznost zaclenit do svého vzdélavaciho
procesu jako nepovinny piedmét izeni motorovych vozidel, jehoz cilem bylo ptipravit
ohleduplného a zodpovédného fidice motorovych vozidel. Studenti se vzdélavali
Vv teoretickych predmétech (pravidla provozu na pozemnich komunikacich, konstrukce a
udrzba osobnich automobili, zaklady jejich ovlddani a bezpecné jizdy, zasady prvni
pomoci), vyuky se zucastiovali povinné a byli pravidelné pfezkusovani. V dnesni dobé
tato vyuka na nasich stfednich Skolach uz neprobihd, tudiz ziskéani fidi¢ského opravnéni
je zalezitosti Cisté autoSkol. To zplsobuje, ze Zadatel o fidi¢ské opravnéni pfijde do
autoskoly s témétf nulovymi znalostmi a musi se s vyukou zacit od zacatku. Ta pak

potiebuje mnohem vice ¢asu nez je zpravidla v autoskolach k dispozici. (Limova, 2006)

3.4.5 Dopravni vychova dospélych

V ramci dopravni vychovy dospélych se setkavame se dvéma moznostmi. Jedna
skupina dospélych si v souladu s pfislusnymi pravnimi ptedpisy svou odbornou
zpusobilost musi povinné zvySovat (fidi¢i z povolani). Druhou skupinu tvoii tzv. fidici
amatéfi, jejichz zvySovani zpiisobilosti se zaklada na dobrovolnosti. V nekterych statech
Evropské unie se miizeme setkat 1 s kurzy pro fidice, ktefi opakované zptisobili
dopravni nehodu. BohuZel u nas toto neplati, ani to, Ze by byla vénovéna vétsi
pozornost tém, ktefi se v provozu na pozemnich komunikacich chovaji riskantné a
ohrozuji zdravi a zivoty ostatnich ucastnikl. Bohuzel tato pozornost neni vénovana ani

tém, jimz byl fidi¢sky prikaz odebran. (Limova, 2006)

3.4.5.1 Dopravni vychova ridicu profesionala

Tato forma dopravni vychovy je zdkonem stanovena a rozdé¢luje se na fidi¢e osobnich
automobilli a fidi¢e nakladnich automobilli. U fidi¢h osobnich vozidel vyplyva
povinnost zicCastnit se Skoleni fidict a ovéteni jejich znalosti ze zékona €. 262/2006 Sb.,

Zakonik préace, ve znéni pozdéjSich predpist, a tyka se vSech zaméstnanct, kteti fyzicky

tidi vozidlo. U fidi¢i nékladnich vozidel vyplyva tato povinnost ze zdkona €. 247/2000
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Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpisobilosti k fizeni motorovych vozidel, ve
znéni pozdéjsich predpist. (Novak, 2012)

7 _. 0

3.4.5.2 Dopravni vychova Fidi¢i amatéra

Dopravni vychova fidi¢ti amatéra se zaklada na jejich dobrovolné viili, navstévuji pak
ruzné kurzy, jakymi jsou naptiklad kurzy bezpecné jizdy, Skola smyku nebo kondi¢ni
jizdy. Vsechny tyto aktivity nalezneme po celé Ceské republice, kde jsou organizovany

mnoha institucemi ptisobicimi v oblasti dopravni vychovy. (Limova, 2006)

Dopravni vychova ma v Ceské republice dlouhou historii a jiz od svého vzniku se
zamétovala na feSeni negativnich nasledki spojenych se silnicni dopravou. Treti
kapitolu své bakalaiské prace jsem vénovala praveé dopravni vychové od jejich pocatkt
az do jeji dneS$ni podoby. Podstatnou roli zde hraje i rozdéleni dopravni vychovy a
jednotlivé ¢innosti, které by v daném Zivotnim obdobi mély byt provaddény. Na zékladé
toho nelze opomenout fakt, ze dopravni vychova by méla byt celozivotnim procesem,

protoze je pravdou, ze se uc¢ime po cely zivot a s kazdou novou zkuSenosti.
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4 PROJEKTY DOPRAVNI VYCHOVY REALIZOVANE V OKRESE
CESKE BUDEJOVICE

Ve ctvrté kapitole své bakaldiské prace jsem se vénovala projektim realizovanym
v okrese Ceské Budgjovice. Nékteré z nich, které jsou v soucasné dobé& organizované
v celorepublikovém métitku, maji sviij ptivod pravé v Ceskych Bud&jovicich, napiiklad

uspesné projekty Zebra se za tebe nerozhlédne a Jezdime s ismévem.

4.1 Zebra se za tebe nerozhlédne

Tento preventivni program je realizovan Policejnim prezidiem ve spolupraci
S Ministerstvem vnitra a BESIPem od roku 2007. Tato dopravné bezpecnostni akce
probihé dvakrat roéné po dobu jednoho tydne, na zacatku Skolniho roku a v jeho druhé
poloving. Cilem tohoto projektu je preventivné zaplsobit na Ucastniky provozu na
pozemnich komunikacich, pfedev§im na chodce a déti. Je zaméfen zejména na osvojeni
si dodrzovani pravidel bezpecného piechdzeni vozovky a odbourani mytu o absolutni

prednosti chodcti na piechodech pro chodce.
Zebra uvadi 4 zakladni pravidla:

o Vozovku prechdazej na prehledném miste, pokud je v blizkosti prechod pro
chodce, pouZzij ho!

e Do vozovky smis vstoupit po bezpecném rozhlédnuti. Pravidlo zni: 3x se
rozhlédni: vlevo, vpravo, vievo a rychle prejdi!

o VZdy si pocinej tak, aby Fidic mél Sanci zastavit vozidlo pred prechodem pro
chodce!

e Do vozovky vstupuj, a kdy vozidla bezpecné zastavi, nikdy nevbihej pred jedouci

vozidla.t’

4.2 Ajaxuv zapisnik

Ajaxiv zapisnik je projekt organizovany Policejnim prezidiem, uréeny pro zéky 2. tiid
zakladnich $kol. Zaci dostavaji zapisnik, se kterym cely $kolni rok spolu s ugiteli a
rodi¢i pracuji. Zapisnik obsahuje 10 témat, vcetné témat, které se vénuji oblasti

dopravni vychovy. Na mésic fijen je pfidéleno téma ditéte jako chodce. Za pouziti

17 Policie Ceské republiky. Zebra se za Tebe nerozhlédne! Dostupné z:
http://www.policie.cz/clanek/zebra-se-za-tebe-nerozhledne-262841.aspx
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ruznych pomtcek se déti seznamuji se zdsadami spravného pohybu po komunikacich a
uci se zdkladni dopravni znacky a také pokyny policisty pro piipad nefunkénosti
svételné signalizace na kiizovatce. V listopadu pak nasleduje téma Vlastni bezpecnosti,
a to zahrnuje mimo bezpecnosti ditéte ve Skole a doma, i jeho bezpecnost na ulici. Téma
Ditéte jako cyklisty je probirano v mésici bieznu. B&hem tohoto mésice je détem
pfipomindna nutnost ochranné ptilby pfi jizd¢é na kole a pouziti ostatnich ochrannych
prvkl, je prohlubovdna znalost dopravnich predpist vcetné dopravnich znacek a

vieobecna bezpeénost na pozemnich komunikacich.*®

4.3 Na kolo jen s prilbou

Kampaii Na kolo jen s pfilbou prevzalo mésto Ceské Budé&jovice od mésta Krométiz,
kde tuto akci inicioval MUDr. Sedlak. Kromé mésta Ceské Budgjovice se do kampang
zapojila Méstské policie, Policie Ceské republiky, BESIP a fada sponzorti. Cilem této
kampang bylo zvysit bezpe¢nost déti — cyklistd v provozu na pozemnich komunikacich
a propagovat nosSeni cyklistické pfilby u cyklistt do 15 let. Akce probihala na
méstskych sidlistich, v okoli fek a na pfilehlych cyklostezkach. Kampan byla
realizovana na zakladé téchto 3 kroki — odménovani za noSeni pfilby (blikacky,
svétylka, tasticky), doprovodnd osvétova Cinnost a finanéni motivace v podobé slev na

koupi pftilby.

Tato kampan byla ukon¢ena na podzim roku 2008 a v roce 2011 ji vystiidal projekt Na
kole jen s ptilbou. Bezpecné na silnicich o.p.s. spoleéné s Horskou sluzbou a BESTPem
realizuji tento projekt scilem ovlivnit cyklisty smérem k bezpe¢néjSimu a
zodpovédnéjsimu chovéani. V roce 2013 se projekt rozsitil na celou Ceskou republiku a
je realizovan ve viech sedmi horskych oblastech spravovanych Horskou sluzbou CR.
Cyklohlidky v téchto oblastech budou oslovovat cyklisty a pfeddvat jim cyklistické

desatero BESIP.19

18 policie Ceské republiky. Ajaxiiv zdpisnik. Dostupné z:
http://www.policie.cz/clanek/ajaxuv-zapisnik-328720.aspx

19 Mésto Ceské Bud&jovice. Kampari ,,Na kolo jen s prilbou skoncila v roce 2008, ale nese své kladné
plody dodnes . Dostupné z:
http://www.c-budejovice.cz/cz/magistrat/odbory/oozp/stranky/kampan-na-kolo-jen-s-prilbou.aspx
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4.4 Jezdime s ismévem

Preventivni projekt ,Jezdime s sm&vem® probihal nékolik let pouze v Ceskych
Bud¢jovicich, ale od roku 2005 je realizovan v celorepublikovém métitku. Je zalozen na
spolupraci pracovnikd preventivné informac¢nich skupin, sluzby dopravni policie a
sponzoru Ceské Pojistovné. Zakladem tohoto projektu je dopravni akce, na které se
spoleéné s policisty podileji i déti ze zakladnich $kol. Ridi¢i pak naslednd pii silni¢ni
kontrole dostavaji obrazky od déti jako hodnoceni za své chovani v provozu, a to bud’
obrazky usmévavého, nebo zamraceného auticka. Projekt probihd kazdoro¢né v obdobi

od kvétna do fijna, s vyjimkou letnich prazdnin.

v

Tento projekt nahradil diivéjsi projekt ,,Jablko nebo citron‘.?°

4.5 Dopravni soutéZ mladych cyklisti

Dopravni souté¢z mladych cyklisti je projekt uréeny pro déti starsi 10 - ti let, ktery je
kazdoroéné vyhlagovan Radou vlady Ceské republiky pro bezpegnost silni¢niho
provozu a Ministerstvem Skolstvi, mladeze a télovychovy ve spolupraci s Policejnim
prezidiem, Ceskym &ervenym kiizem, Ustfednim automotoklubem Ceské republiky a
Autoklubem Ceské republiky. Projekt je rozdélen do teoretické a praktické asti a ma
sva zakladni kola ve Skolach, nejlepsi druZzstva pak postupuji do okresnich kol. Ti

nejlepsi, ktefi projdou i krajskym kolem, postupuji do celorepublikového findle.

Dopravni soutéZ mladych cyklistl pfispiva ke zvySeni efektivity dopravné vychovného
pusobeni ve Skolach a spravnému a bezpecnému chovani déti v silni€énim provozu a
naslednému snizovani dopravni nehodovosti. Pfi svém pribéhu prohlubuje a proveiuje
znalosti a dovednosti 74kl v uplatiovani pravidel silnicniho provozu pro cyklisty,
Vv technice jizdy na kole a zvySuje zdjem Zzakli o bezpecnou dopravu a o dopravni

vychovu.?!

4.6 The Action

Tento specificky emotivni projekt je zaméien predevsim na mladé a zacinajici fidice za

pomoci pouziti modernich komunikacnich prostfedkii srozumitelnych pro cilovou

2 policie Ceské republiky. Jezdime s tismévem. Dostupné z:

http://www.policie.cz/clanek/akce-a-projekty-jezdime-s-usmevem.aspx

2L BESIP. Dopravni souté mladych cyklistii. Dostupné z:

http://www.ibesip.cz/cz/dopravni-vychova/dopravni-soutez-mladych-cyklistu
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skupinu, promitdni necenzurovanych videi, vtadhnuti divakt do dé&je, jejich aktivni ucast
na dé&ji, vyrobnik umé¢lé mlhy a dalsi. V programu dochazi ke konfrontaci svéta, ktery
znaji z masmédii a reality opravdového Zivota zasazeného dopravni nehodou. Diky
modernim uméleckym prostiedkiim a déjovym zvratim je divak vtazen do piibéhu a
emoci, jez se odehravaji v pribéhu dopravni nehody a bezprostfedné po ni. Taktéz je
divdk seznamovan s potenciondlnimi dopady, jako je trvalé zdravotni postizeni.
Soucésti inscenacniho tymu jsou kromé tane¢niki a obéti, také policisté, hasi¢i a

zachranafii, ktefi predstaveni dodéavaji dramatictéjsi prozitek.

Cilem tohoto projektu je preventivni ptisobeni na uzivani alkoholu a jinych omamnych
latek pred fizenim motorového vozidla a béhem néj, predev§im v navaznosti na
predchozi navstévu diskoték a podobnych klubii. Zaroven klade diiraz na pouzivani

past.

Organizace se ujala agentura Euronet.cz ve spolupraci s BESIPem, kdy inspiraci nasli

v Holandsku, kde tento projekt Gisp&sné probihal jiz nékolik let predtim.??

4.7 Zastav jizdu smrti

Tato preventivni a informacni kampan byla zahajena v dubnu roku 2014.
Organizatorem této akce je jihoceska policie spolu s BESIPem, zastitu nad ni prevzal
JihoCesky kraj. Az do 1éta probihala kampan pouze ve sd€lovacich prosttedcich, kdy
vefejnost oslovovala s nejriznéjSimi informacemi tykajicich se bezpecnosti v doprave.
Poté policisté piesunuli kampan i na pozemni komunikace a potfadali zvySené mnoZstvi
dopravné bezpecnostnich kontrol, pfi kterych fidice nejen kontrolovali, ale i1
upozoriovali na nebezpecné chovani v provozu na pozemnich komunikacich. Béhem
kontrol rozdavali policisté mimo rad i reflexni vesty a jednorazové alkotestery s logem

kampané.

Cilem kampané ,,Zastav jizdu smrti“ je predevSim zvySit informovanost vetejnosti

v oblasti bezpeénosti provozu na pozemnich komunikacich.?®

22 The Action. Zdkladni informace o projektu The Action. Dostupné z:
http://www.theaction.cz/default.aspx?ido=3&sh=-1553656506
2 Policie Ceské republiky. Zastav jizdu smrti. Dostupné z:
http://www.policie.cz/clanek/zastav-jizdu-smrti.aspx
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4.8 Tym bezpecnosti Jihoceského kraje

Tym bezpecnosti JihoCeského kraje byl ustaven na zakladé potieby napliovat cile
stanovené ve Strategii bezpec¢nosti silni¢niho provozu Jihoceského kraje na obdobi 2014
— 2020, zvysit védomi spolecnosti o nutnosti dodrzovani zasad bezpecnosti v silnicnim
provozu v kraji, piisobit na Siroky okruh vefejnosti s cilem snizit dopravni nehodovost v

kraji a v neposledni fad¢ propagovat i ¢innost JihoCeského kraje v oblasti BESIP.

Zajisténim t&chto ukoli byl povéien Automotoklub Ceské Bud&jovice, ktery spoleénd s
UAMK CR vytvofil materialni, technické a lektorské piedpoklady pro realizaci

stanovenych cill.

Tym bezpecnosti JihoCeského kraje ma z hlediska technickych prostiedkt k dispozici
oto¢ny a narazovy trenazér, cyklotrenazer, automobilovy trenazer velkoplo$nou a mensi

obrazovku pro promitani videoklipti z oblasti bezpecnosti v silnicnim provozu.

Tento tym se Ucastni nékolika akci, kde propaguje svou ¢innost, naptiklad Ptes kopec
na Hradec, Den otevienych dvefi BESIP, Détsky den v ZOO, Den na DDH Tyn nad
Vltavou, Bambiriada, Mobil salon (od roku 2015 Svét v pohybu), Akademie Martina

Smrze a dalsi.

4.9 Ridim, piju nealko pivo

Tento projekt vznikl ve spolupraci Ceského svazu pivovart a sladoven, Policie Ceské
republiky a BESIPu a zamé&fuje se na prevenci alkoholu za volantem a zodpovédny

pfistup fidict k piti alkoholu.

V ramci projektu probihaly bezpe¢nostné preventivni kontroly, kdy promotéti Ceského
svazu pivovari a sladoven ptedali fidict, ktefi uspéSné podstoupili silni¢ni kontrolu,

alkotester a nealkoholické pivo.

Cilem projektu ,, Ridim, piju nealko pivo* je piedstaveni a rozsifeni povédomi o napoji
pro fidice, ktery je plnohodnotnou nadhradou z hlediska bezpecnosti a dodrzovani

dopravnich predpist.?*

24 Ridim, piju nealko pivo. Stop alkoholu za volantem! Dostupné z:
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4.10 Besedy pro seniory

Vzhledem k biologickym a psychologickym faktorim zacina seniorsky vék v 65 letech
a prave pro tuto skupinu jsou urceny besedy porddané krajskym koordinatorem BESIPu
ve spolupraci s Policii CR. Na t&chto besedach jsou seniofi upozoriiovani na jejich
prava a povinnosti v silniénim provozu, jejich aktudlni zmény a je jim pfednaseno o

tom, jak by se méli v silniénim provozu spravné chovat.?®

Posledni kapitola teoretické ¢asti je vénovana projektim realizovanym v oblasti
dopravni vychovy v okrese Ceské Budg&jovice. 1 v této kapitole vidime, Ze je nutné
zabyvat se dopravni vychovou jako celoZivotnim procesem. V okrese Ceské Bud&jovice
jsou organizovany nejruznéjsi projekty v oblasti dopravni vychovy vénované jak détem
v roli chodce ¢i cyklisty, tak mladym fidi¢im, fidi¢im amatéram a seniorum. Kazdy
Z projektli je mifen na zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu a kazdy z nich zanechdva
ve spole¢nosti pozitivni nasledky. Ojedin€lym projektem je projekt The Action, protoze
svou vyjimecnosti zanechavd v navstévnicich této akce hluboké prozitky. Diky
necenzurovanym videim ze Zivota ohroZujicich situaci a tematicky podobnym scénkdm
inscenovanym na jevisti, si navS$tévnici dokdZou uvédomit, jakym nebezpecim
kazdodenné vystavuji své Zivoty v silnicnim provozu. Jejich ohlasy si lze pifeist na
internetovych strankach The Action, kde je mozné shlédnout 1 videozdznamy z n€kolika

pfredstaveni.

Pii hodnoceni uc¢innosti rtiznych projektli bychom si méli uvédomit, ze vysledky nelze
oéekavat okamzite, ale je tfeba je posuzovat v del§im Casovém horizontu. Napiiklad,
pokud vychovné plsobime na kategorii desetiletych cyklistt, stidle zde budou i jiné
vekoveé kategorie s odliSnymi navyky, a dokud tato jind v€kova kategorie nevymizi,
nelze ocekavat stoprocentni obrat k pozadované zméng. Proto je podstatné vytrvat i
pfesto, Ze oc¢ekavané zmény nejsou vidét okamzité a neustale Vv preventivné vychovné
¢innosti v oblasti silnic¢ni dopravy pokracovat. Vysledek vSak bude vzdy nejasny. Je to

také otazkou morélky nés vSech a k moralce patfi predev§im dodrzovani danych norem

http://www.ridimpijunealkopivo.cz/o-projektu.php
2 BESIP. Senio#i v silnicni dopravé — pomocnik a radce senioriim. Dostupné z:
http://www.ibesip.cz/data/web/soubory/senior/seniori-prirucka.pdf
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http://www.ridimpijunealkopivo.cz/o-projektu.php
http://www.ibesip.cz/data/web/soubory/senior/seniori-prirucka.pdf

a zédkonl a samoziejmé 1 v oblasti silnicniho provozu a zac¢it by mél kazdy u sebe.
Nedilnou soucésti je i to, ze si musime uvédomit, co vSechno je v sazce. To bohuzel
ptichazi, az kdyz se ¢lovék ocitne tvaii v tvaf hrozicimu nebezpeci, a to je mnohdy

pozdé.
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II. PRAKTICKA CAST

5 CIL BAKALARSKE PRACE

Cilem mé bakalafské prace je zmapovat soucasny systém a uroven dopravni vychovy v
okrese Ceské Budg&jovice a poukazat na jeji dilezitost predeviim v prevenci dopravni
nehodovosti pfevazné déti a mladych fidi¢u. Dale by méla slouzit Siroké vetejnosti, aby
lidé ziskali jednoduse a stru¢né vice informaci z oblasti dopravni vychovy a mohli se
tak duslednéji zamyslet nad jeji potfebou v celé nasi spolecnosti, protoze dopravni
vychova by se neméla tykat pouze déti a mladych tidicl, ale méla by se stat celozivotni
zaleZzitosti.

Praktickd ¢ast mé bakalarské prace je rozdélena do dvou dili. V prvnim dile jsem
zpracovala kvalitativni vyzkum na zékladé ctyf vyzkumnych otazek, jez jsem polozila
dvéma stézejnim pracovnikiim pohybujicim se v oblasti dopravni vychovy takika cely

jejich zivot. Druhy dil vyzkumné ¢asti je vytvoien kvantitativné pomoci dotazniku.

6 KVALITATIVNI VYZKUM

V ramci kvalitativniho vyzkumu pro svou bakaldiskou praci jsem se na doporuceni
jednoho z jihoceskych preventistd obratila na dvé vyznamné osobnosti na poli dopravni
vychovy v okrese Ceské Bud&jovice — na pana Vaclava Kovafe a pana magistra
Frantiska Spaleho. S obéma pracovniky, ktefi pracujici ve svém oboru jiz dlouha 1éta,
jsem se rozhodla provést kvalitativni Setfeni formou strukturovaného rozhovoru.
Rozhovor probihal v poklidném prostiedi jejich kancelafe v sidle Ustiedniho

automotoklubu v Ceskych Budgjovicich.

6.1 Cil vyzkumu

Cilem kvalitativniho vyzkumu provadéného formou strukturovaného rozhovoru s vyse
jmenovanymi pracovniky bylo zjistit a zhodnotit stav, Uroven a nedostatky soucasné

dopravni vychovy.
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6.2 Vyzkumné otazky
1) V ¢em je dle Vas soucasna dopravni vychova nedostate¢na?
2) Co by se dalo dle Vaseho nazoru zlepsit v ramci oblasti dopravni vychovy?

3) Jaky vliv ma dopravni vychova na bezpec¢nost silni¢niho provozu?

6.3 Zhodnoceni vyzkumnych otazek

Vzhledem k vysledkiim, ke kterym jsem se v pribéhu rozhovort dopracovala, jsem se
rozhodla pojmout hodnoceni vyzkumnych otazek jako celku. Nechci hodnotit kazdou
Z odpovédi na danou otdzku zv1ast, protoze jak otazky, tak i odpovédi na sebe navazuji
a vzajemn¢ se prolinaji. Kromé toho se odpovédi jednotlivych tcastnikt taktéz shoduji

¢i dopliuji.

Mezi hlavni nedostatky Vv oblasti dopravni vychovy patii dle zminénych pracovnika, tak
jako ve véts§ing ostatnich oblastech, nedostatek finan¢nich prostredkt, ktery ve vysledku
ovliviiuje naprosto vSe, co se dopravni vychovy a jejtho provadéni dotykd. Na to
navazuje 1 dal$i jmenovany nedostatek, kterym jsou zkusSenosti pedagogli. Mnoho
pedagogt, kteti dopravni vychovu vyucuji na zdkladnich Skoldch, nema dobré ani
spravné zkuSenosti v pfipravé fidici. Najdou se i taci, kteti nemaji vibec zadné.
Vyucovat by méli odbornici, ktefi maji svym zakiim co predat a povedou je ke zvySeni
jejich informovanosti v oblasti dopravni vychovy, coz by opét mélo vést ke zvyseni
jejich bezpecnosti pii vyskytu v silniénim provozu. Nevhodné vyucovani posléze
nasledujicich stupriui dopravni vychovy. Dal§im problémem je pravé skutecnost, ze v
dopravni vychové neexistuje uzavieny celistvy systém. Neprovdzanost systému
nejspis jind, jak se shodli oba pracovnici, kdyby se vymezil na prvnim stupni predmét,
ktery by se zcela vénoval dopravni vychové a ucil by ho €lovek, k tomu kvalifikovany
s odpovidajicimi piedpoklady pro vyuku dopravni vychovy. Samoziejmé také za
pomoci odpovidajiciho vybaveni a pomtcek. K celistvosti systému by méla pfispivat i
dopravni vychova v roding, kterou by dopravni vychova méla zacit pted dopravni
vychovou v matefské a zdkladni Skole a méla by pokracovat po skonceni dopravni

vychovy na zékladni Skole a posléze by méla plynné navazovat autoSkola. BohuZzel je
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dopravni vychova v rodin¢ velmi podceiiovdna a zanedbavana a détem nejsou rodice
tim spravnym ucitelem, jsou to praveé oni, co nedodrzuji piedpisy a mavaji rukou nad

tim, kdyZ je na chyby déti upozorni.

Jak jeden z tazateli zminil, pro tvorbu zmén k lepSimu je vzdy dostatek prostoru, ale
musime si uvédomit, ze trva dlouho, neZ se projevi. MiiZe to trvat mnoho let v zavislosti
na tom, nez se obmeéni populace. Napiiklad se mlzeme snazit v soucasné dobé
prevychovat déti na ZS, ale neZ se dostanou plnohodnotné do provozu a neZ vymizi ti
ucastnici se starou vychovou, muaze to klidné trvat i 50 let. Toto je potfeba si uvédomit

pii vyhodnocovani vysledki ve chvili, kdy se snazime o zménu.

Jednou z moznosti pro zménu by podle pana Kovafe mohl byt jiz zminény systém
dopravni vychovy, ktery by pfedev§im mél na sebe navazovat. Pomoci by tomu mohlo
obnoveni pfedmétu fizeni motorovych vozidel pro studenty stfednich $kol a ucilist,
ktery by navazoval na ptedchozi dopravni vychovu a zaroven by tak utvarel pevné
podklady pro kvalitu nasledujici vyuku v autoskolach, kdy tento ptredmét se jiz
praktikoval to roku 1989.

Podle pana Spaleho by jedna ze zmén byla vhodna v upravé zikoni a piedpist
tykajicich se provozu na pozemnich komunikacich. Dle né¢ho by bylo idealni, kdyby se
plynule navazovalo na vyuku v jednotlivych instancich s tlakem na vyS$i intenzitu
dopravni vychovy, a aby vSe probihalo prostfednictvim kvalifikovanych, zkusengjsich a
informovanéjSich pedagogli v oblasti dopravni vychovy. Na to by mélo navazovat
dodrZzovéani a neobchdzeni zdkonem dané normy na vycvik autoSkolami. Ackoliv to
nejspis nikdo nechce vnimat, v autoSkole dochazi k uplaceni hesla, ze ¢as jsou penize a
mnohdy Zaci podstupuji zavérecné zkousky na fidi¢sky prikaz, aniz by méli splnény
stanoveny hodinovy rozsah teoretické ¢i praktické vyuky, ktery uz tak je nechvalné
nedostateény. V ramci zmén zakonnych uprav by podle nazoru pana Spaleho mohlo
dojit 1 k ¢aste€né zmeéné piredpisu €.361/2000 Sb., Zadkona o provozu na pozemnich
komunikacich. Ten se v § 122 a §124 dotykd prevence v provozu na pozemnich
komunikacich, ale odpovédnost subjektll za dopravni vychovu a prevenci zde neni
pfesné vymezena, je interpretovan rtizn€, nenavazuji na sebe, lidové feceno to lze

shrnout tak, ze ohledné¢ prevence a dopravni vychovy jsou zde mezery v zékong.
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Vliv dopravni vychovy je dle pracovnikli, se kterymi jsem vyzkum provadéla,
jednoznacény. Dopravni vychova vznikla, aby se postavila negativnim dopadiim rozvoje
dopravy, a tento ucel se ji kazdopadné¢ dafi plnit. Dopravné bezpecnostni piisobeni je
ucelnéjsi predevsim u déti, které jej snaze ptijimaji. V porovnani s ostatnimi clenskymi
staty Evropské unie je v nasi republice pocet usmrcenych déti pti dopravnich nehodach
niz§i nez je evropsky prumér a ma stale klesajici tendenci (pozn.: v EU je pfi
dopravnich nehodach usmrceno v pruméru 2,4 osob ve véku 0-14 let na milion
obyvatel, v Ceské republice je to 1,3 osob této vékové kategorie na milion obyvatel).
Dopravni nehodovost dospélych ma v Ceské republice ma také klesajici tendenci, ale
vychovné pusobeni na dospélé jedince je dle slov odbornikli naro¢néjsi, nez vychovné
pusobeni na détskou populaci. Dospéli maji Casto zazité nespravné navyky chovéni
Vv silni¢nim provozu, ale sami je povazuji za spravné, tudiz je nic nenuti k tomu, aby
tyto navyky meénili. Na druhou stranu si dokazou lépe uvédomovat rizika spojené

S provozem na pozemnich komunikacich a s tim spojené mozné tragické nasledky.

Pan Spale a pan Kovai ukoné¢ily na§ rozhovor tvrzenim, Ze v oblasti dopravni vychovy
bohuzel neplati, ze co se v mladi naucis, ve stafi jako kdyz najdes. Naopak. Zde plati, ze
to co se diiv naucis, tak to ztrati§ ve chvili, kdyz nebude$ pokracovat v dalsi vychové.

Proto je duilezité se systematicky vénovat provadéni dopravni vychovy a jejimu rozvoji.

7 KVANTITATIVNI VYZKUM

Jako metodu sbéru dat pro kvantitativni vyzkum jsem zvolila metodu dotaznikového
Setfeni za pomoci sestaveného dotazniku zameétfeného na zmapovani védomosti Zakl
z oblasti dopravni vychovy. Testovany byly védomosti ze vSeobecné ¢asti zdkona €.

361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.

Dotaznik jsem sestavila s pomoci metodickych ptiru¢ek dopravni vychovy pro ucitele
na 1. stupni zakladnich skol, kdy jsem otazky specifikovala pravé na déti ve véku 10 —
11 let, tudiz na zéky 4. a 5. tfid. Za pomoci jiz zminénych pfiru¢ek jsem vytvoftila
dotaznik, ktery se sklada ze 24 otdzek. V uvodu dotazniku jsou dvé oteviené otazky.
Prvni otazka se pta déti na pohlavi, druh4 pak na vék ditéte. Nasledujici otazky jsou
uzaviené se tfemi moznostmi vybéru odpovédi. Otazky ¢. 3 az €. 15 sméiuji
k teoretickym znalostem zaka, které potiebuje, nez se vyda do provozu na pozemnich
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komunikacich. Otazky ¢. 16 az ¢. 21 se vénuji spravnému porozumeéni zékladnich
dopravnich znacek, po nich nésleduji posledni tii otazky, jejichz obsahem jsou
ukazkové situace, které mohou v silnicnim provozu nastat a maji nastinit, zda se zak

umi na zakladé teoretickych znalosti rozhodnout i v praxi.

Dotaznik byl respondenttim rozdan ve 4. a 5. tiidé jedné ze zakladnich $kol v Ceskych
Bud&jovicich za pomoci jedné z uditelek této zékladni $koly. Zakiim byl omezen Easovy
limit na vyplnéni dotaznikdi na 30 minut, ktery se osvédcil jako naprosto dostacujici,

nekteti Z nich odevzdali vyplnény dotaznik jesté pred vyprSenim ¢asového limitu.

7.1 Cil vyzkumu

Cilem dotaznikového Setfeni bylo zmapovat za pomoci sestaveného dotazniku
zmapovat troven védomosti zakt v oblasti dopravni vychovy, kteti ji v minulosti jiz

absolvovali v ramci vyuky. Jednalo se o 4. a 5. ro¢nik zakladni $koly.

7.2 Vyhodnoceni kvantitativniho Setfeni

V uvodu této podkapitoly bych popsala formu zpracovani vyhodnoceni kvantitativniho
Setfeni. U kazdé¢ otazky je uvedené znéni otazky a moznosti odpovéedi, vyjma u otazky
¢. 2, kdy otazka byla oteviend. Soucasti vyhodnoceni kazdé otazky je vyseCovy graf,
ktery vyobrazuje procentudlni zastoupeni odpoveédi na danou otazku a jednoducha
tabulka zobrazujici totéz v presnych cCislech. V grafech i tabulkach se kromé pismen
odpovédi, vyskytuje 1 pismeno N, které je oznaCenim pro neoznaCeni zadné
Z nabizenych odpovédi na poloZenou otazku. Tu¢né je vzdy oznacena spravna odpovéd
na konkrétni otdzku. Ke kazdé z otazek pak naleZi 1 kratky komentai se zhodnocenim

vysledku dané otazky.

Otazka ¢. 1 zjistovala, zda je dany jedinec vyzkumného vzorku chlapec nebo divka, kdy

mozZnost A je chlapec a moZnost B divka.
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Graf ¢. 1: Otazka ¢. 1

OTAZKA C.1

47%
53%

Tabulka €. 2: Otazka ¢. 1

A B

27 31
Z grafu ¢. 1 vycteme jaké je procentudlni zastoupeni chlapct a divek ve vyzkumném

vzorku, a to 47% tvorili chlapci a 53% pak divky. Z tabulky je pak vidét, Ze zastoupeni

ve vyzkumném vzorku bylo pomérné vyrovnané, 27 chlapcti a 31 divek.

Otazka €. 2 zjistovala vék daného jedince vyzkumného vzorku, otdzka neméla predem

specifikovany vybér spravné odpovédi, byla oteviena.

Graf ¢. 2: Otazka ¢. 2

OTAZKA C. 2
12 9

1,72% 1,72%

11

46,55% 10

50,00%
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Tabulka ¢&. 3: Otazka €. 2

VEK ZAKU 9 10 11 12

POCET ZAKU 1 29 27 1

V grafu ¢. 2 vidime zobrazeno vékové zastoupeni vyzkumného vzorku. Piesnych 50%
tvoti 10 — ti leti zaci, 46% pak 11 — ti leti zaci a 9 — ti leti a 12 — ti leti Zaci jsou
zastoupeni pouze po jednom.

Otazka €. 3 spolu s moznostmi odpovéedi znéla: v mistech, kde neni chodnik, se chodi:

a) po té stran¢, kde je vice mista

b) po pravém okraji vozovky

¢) po levé strané vozovky

Graf ¢. 3: Otazka ¢. 3

OTAZKA C.3
N

5%

45%

Tabulka ¢. 4: Otazka €. 3

A B C N

13 26 16 3

V grafu ¢. 3 vidime procentudlni zastoupeni jednotlivych odpovédi na danou otdzku.
Jak mize byt jak z grafu, tak i z tabulky, které uvadi zastoupeni jednotlivych odpovédi
Vv pfesnych Cislech, zfejmé, Ze spravnou odpoveéd’ oznacilo méné nez polovina zaka. To
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by mélo byt vystrahou ptedev§im pro rodi¢e déti, vzhledem k tomu, Zze chozeni po
spravné strané vozovky je jedna z prvnich véci v silniénim provozu, se kterou se dité

setka a kterda mize zasadné ovlivnit jeho bezpecny pohyb v tomto provozu.

Otazka €. 4 spolu s moznostmi odpovédi znéla: Vozovku smime piechazet:
a) Sikmo a co nejrychleji
b) urychlené a opatrné kolmo k ose vozovky

¢) jakymkoliv zpiisobem, piredevsim opatrné

Graf ¢. 4: Otazka ¢. 4

OTAZKAC. 4
N A

3% 0%

Tabulka €. 5: Otazka €. 4

Graf ¢. 4 vyobrazuje zastoupeni odpovédi na vySe uvedenou otdzku, kdy vétSina déti
vybrala spravnou odpoveéd’. Vzhledem ktomu, ze se opét otazka tyka jedné ze
zakladnich znalosti pravidel silniéniho provozu, které by dité mélo znat, je zastoupeni

nespravné zvolenych odpovédi prece jen znacné.

Otéazka €. 5 spolu s moznostmi odpovédi znéla: mimo vyznacené piechody pro chodce

24

a) pred nebo za vrcholem stoupani vozovky
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b) piimo v zatacce
¢) na pifimém a prehledném tseku vozovky

Graf ¢. 5: Otazka ¢&. 5

OTAZKA C. 5
N A

2% 3% B

81%

Tabulka €. 6: Otazka €. 5

A B C N

2 8 47 1

Graf ¢. 5 zobrazuje jiz uspokojivéjsi mnozstvi spravné zvolenych odpovédi na dalsi
otazku ze zakladni znalosti pravidel silni¢niho provozu. S 81% spravnych odpovédi uz

bychom se relativné mohli spokojit, avSak stale je co zlepSovat.

Otazka €. 6 spolu s moznostmi odpovédi znéla: zeleny signal ve tvaru kracejiciho

chodce na semaforu znamena:

a) MiizeS§ vstoupit na prechod a urychlené ho prejit
b) Pozor!

¢) Nesmis$ vstoupit do vozovky
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Graf ¢. 6: Otazka ¢. 6

OTAZKA C. 6
CcC N

2% 2%

0%

96%

Tabulka €. 7: Otazka €. 6

A B C N

56 0 1 1

V grafu ¢. 6 jsou vyobrazeny vysledky na danou otazku, které mizeme povazovat za

vvvv

nespravné odpovédi ptikladam spise k nepozornosti konkrétniho zaka nez k jeho

neznalosti.

Otéazka ¢. 7 1 s moznostmi odpovédi znéla: od kolika let smi jet cyklista samostatné po

silnici bez dozoru?

a) Od 10 let
b) Od 12 let
c) Od 15 let
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Graf ¢. 7: Otazka ¢. 7

OTAZNKA C.7

2%

38%

27%

Tabulka €. 8: Otazka ¢. 7

A B C N

19 16 22 1

V grafu €. 7 je zobrazeno vyrovnané zastoupeni odpovédi na sedmou otazku. Mnozstvi
nespravnych odpovédi tvoti vétsinu, ackoliv tohoto vékového mezniku by si vSechny
déti ve vyzkumném vzorku mély byt védomy. UZ jen z pohledu toho, Ze se nachazeji ve
véku blizkému 10 let a navic vtomto v€ku skladaji zkousku na prikaz mladého

cyklisty.

Otazka ¢. 8 1 s moznostmi odpovédi znéla: kazdé jizdni kolo musi byt vybavené zadni

odrazkou. Jakou barvu musi mit tato odrazka?

a) Bilou
b) Oranzovou

¢) Cervenou
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Graf ¢. 8: Otazka ¢. 8
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Z grafu €. 8 vyplyva, Ze pouze 69% respondenti si uvédomuje barvu zadni odrazky na
kole. MtiZe to byt bohuZel zptsobeno i tim, Ze ackoliv je zadni odrazka Cervené barvy
V povinné vybave jizdniho kola, tak ji respondenti na svém jizdnim kole i pfesto nemaji.
Otazka €. 9 i s moznostmi odpovédi znéla: co nesmi délat cyklista pfi jizdé na kole?

a) Brzdit pfedni brzdou

b) Vozit kamarada na nosic¢i nebo ramu kola

¢) Slapat vestoje

45



Graf ¢. 9: Otazka ¢. 9
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Ackoliv dle setkani s détmi — cyklisty v silni¢nim provozu to nemusi byt zfejmé, tak
z grafu €. 9 zifejmé je, ze vétSina déti si uvédomuje, co z vybranych moznosti je pii jizde
na kole zakazéano. Z toho by pro rodice mélo plynout dals§i zamysleni, pro¢ to déti délaji,
pfestoze vi, Ze je jim to zak4zdno. Jsou si dostatecné védomy moZzného ohroZeni na

zdravi?

Otazka ¢. 10 1 s moznostmi odpovédi znéla: smi vést cyklista jizdni kolo po chodniku?

a) Ne

b) Ano, ale jen kdyZ je chodnik dostate¢né Siroky

¢) Ano, ale nesmi pFitom ohrozit chodce
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Graf ¢. 10: Otazka €. 10
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Tabulka €. 11: Otazka ¢. 10

Graf ¢. 10 znazornuje zastoupeni vSech odpovédi na jednu z dalSich otazek z oblasti
ditéte jako cyklisty. Opét je procento spravnych odpovédi stejné jako u predchozi
otazky, avSak chybovani v této otdzce neni tak zavaznou nevédomosti jako v otdzce

predchozi, nehrozi zde takové nebezpeci tjmy na zdravi.

Otazka ¢. 11 i moznostmi odpovédi znéla: cyklista je povinen jet po vozovce:
a) vpravo, co nejblize sttedu vozovky
b) vpravo, co nejblize k pravému okraji vozovky

C) vpravo, je jedno v jaké ¢asti vozovky
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Graf ¢ 11: Otazka ¢é. 11
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Graf €. 11 zobrazuje zndzornéni odpovédi na vyse polozenou otdzku. 88% respondenti
vybralo spravnou odpovéd’, tudiz lze predpokladat, Ze si uvédomuji, co mohou a co by

m¢éli pro svou bezpec¢nost v silnicnim provozu v tomto ptipadé udélat.

Otazka ¢. 12 i s moznostmi odpovédi znéla: které soucasti jizdniho kola patii do

povinné vybavy:

a)Brzdy, kryt fetézu, odrazova skla
b) Nosi¢ zavazadel, brzdy, blatniky, zvonek

¢) Brzdy, odrazky, za sniZené viditelnosti pfedni a zadni svétlo
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Graf ¢. 12: Otazka €. 12
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Graf ¢. 12 zobrazuje pomér zvolenych odpovédi na otazku, co vSechno z nabizené¢ho
patii do povinné vybavy jizdniho kola. Moznost B vybral pouze jeden respondent
vyzkumného vzorku. Dal§i nespravnou odpoveéd’ vybralo 38% respondentii a jen 55%
vybralo odpovéd spravnou. Vzhledem k vySe popsanému lze usuzovat, ze si déti
neuvédomuji bud’ to, Ze povinnou vybavu maji na svém kole kvili ochran¢ svého zdravi

nebo nechéapou, jaké ochranné prvky plni svou funkci na jizdnim kole.

Otazka ¢. 13 i s moznostmi odpovédi znéla: po vozovee sméji jet cyklisté:
a) jen jednotlivé za sebou
b) dva vedle sebe

c) vedle sebe, pokud je vozovka dostatecné Siroka

49



Graf ¢. 13: Otazka ¢. 13
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Z grafu €. 13 vyplyva, Ze téméf tii Ctvrtiny déti z vyzkumného vzorku zvolily spravnou
odpovéd’ na polozenou otazku. Vzhledem k naro¢nosti otazky a dulezitosti znalosti
odpovédi na tuto otazku, je nespravnych odpovédi stale nezanedbatelné mnozstvi, a to

26 %.

Otazka €. 14 1 s moznostmi odpoveédi znéla: cyklistickou ptilbu musi mit cyklista:
a) Pfi jizdé na kole v obci
b) Pii jizd¢ na kole mimo obec

¢) Vzdy pfri jizdé na kole
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Graf ¢. 14: Otazka €. 14

OTAZKA €. 14
N A
5% 4% 39

88%

Tabulka ¢. 15: Otazka ¢. 14

Graf ¢. 14 shrnuje odpovédi na otazku, ktera se respondentil ptala na povinnost nosit pii
jizd€ na kole cyklistickou ptilbu. Nespravné odpovédi tvotily 12% odpovédi vsech
respondentli, coz je opét s piihlédnutim na dilezitost pouzivani cyklistické ptilby pfi

jizd€ na jizdnim kole pomérné vysoké procento.

Otazka ¢. 15 1 s moznostmi odpovédi znéla: kdyz pojedes s kamaradem na kole a tviij
kamarad havaruje a vazné se zrani, po poskytnuti prvni pomoci zatelefonujes pro

vozidlo zdravotnické zachranné sluzby na bezplatné telefonni Cislo:

a) 150
b) 155
c) 158

51



Graf ¢. 15: Otazka €. 15
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Z grafu ¢. 15 je zfejmé, Ze krom¢ jednoho z respondentii, odpovédéli na tuto otazku
vSichni ostatni spravné. Vysledek této otdzky povazuji za velmi uspokojujici, u zadné
z dalsich otazek se nevyskytovalo tak vysoké procento tspéSnosti. Z toho lze usuzovat,
ze vyzkumny vzorek znd jednotliva telefonni Cisla IZS a vi, pro jaké ucely jaké

telefonni ¢islo mize pouzit.

Otazka ¢. 16 1 s moZznostmi odpovédi a pfiloZzenym obrdzkem dopravni znacky znéla:

tato dopravni znacka znamena:

a) Stlij, dej prednost v jizde
b) Dej piednost v jizdé

¢) Pozor, ktizovatka
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Graf ¢. 16: Otazka €. 16
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Graf ¢. 16 znazoriuje alarmujici odpovédi na otdzku, zda déti znaji vyznam dopravni
znacky ¢. P4 ,Dej ptednost v jizde“. Pouze 55% zrespondentd uvedlo spravnou
odpovéd, zbylych 45% uvedlo odpovéd’ chybnou. Zde bych se pozastavila nad tim, ze
bychom se méli zamyslet nad nasledujicim — pouze 55% déti z nich vétSina pouziva
Vv silniénim provozu bézné jizdni kolo, znd vyznam vySe zndzornéné dopravni znacky.

Je toto bezpecné?

Otazka ¢. 17 1 s moZnostmi odpovédi a pfiloZzenym obrdzkem dopravni znacky znéla:

tato dopravni znac¢ka znamena:

a) Hlavni pozemni komunikace
b) Vedlejsi pozemni komunikace

¢) Konec hlavni pozemni komunikace
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Graf ¢. 17: Otazka €. 17
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Graf ¢. 17 zndzornuje zastoupeni odpovédi na otazku, co znamené dopravni znacka na
obrazku vyse. Dle odpovédi vyzkumného vzorku chape tuto znacku vice déti nez
znaCku Dej piednost v jizdé, ale zjevné si ji 7% z nich plete s oznacenim vedlejsi
komunikace. Odpovédi 10% respondentti, ze se jedna o hlavni pozemni komunikaci,

ptikladam ptedevsim jejich nepozornosti pfi zodpovidani otdzek dotaznikd.

Otazka ¢. 18 i s moznostmi odpovédi a prilozenym obrazkem dopravni znacky znéla: co

musi udé€lat cyklista za touto dopravni znackou?
a) Vzdy zastavit
b) Nic, ma pfednost a mize pokracovat v jizde

¢) Musi dat piednost protijedoucim vozidlim
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Graf ¢. 18: Otazka ¢. 18
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V grafu €. 18 je vyjadieno zastoupeni odpovédi na otdzku, jak se mé cyklista zachovat,
kdyz spatii znazornénou znacku. Témeét Ctvrtina respondentd, tj. 21%, oznacila
nespravnou odpovéd’ a ziejmé by se bez ostychu rozjela na jizdnim kole kupiikladu
proti autu, kterému méla na zakladé této dopravni znacky dat prednost. Méli bychom si
uvédomit, ze a¢ se neznalost dopravnich znacek déti tohoto v€ku miize zdat bandlni,

muze mit takika az fatalni nasledky.

Otazka ¢. 19 i s moZnostmi odpovédi a pfilozenym obrazkem dopravni znacky znéla:

tato dopravni znacka znamena:

a) Jednosmérny provoz
b) Prikazany smér jizdy zde vpravo

¢) Pfednost pted protijedoucimi vozidly
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Graf ¢. 19: Otazka €. 19
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V grafu ¢. 19 jsou vyobrazeny odpovédi na poloZzenou otdzku. Ve vybranych
odpovédich jsou zastoupeny pouze dvé moznosti, moznost B a moznost A, a jejich
pocet je velmi vyrovnany. Moznost B, jakozto tu spravnou, zvolilo pouze 52% déti a

moznost A, tj. tu nespravnou 48 % déti. Ackoliv tato dopravni znacka nepatii mezi

odpovédi znacny.

Otazka ¢. 20 1 s moZnostmi odpovédi a pfiloZzenym obrdzkem dopravni znacky znéla:

tato dopravni znacka znamena:

a) Stezka pro chodce a cyklisty
b) Zéakaz vstupu chodct a cyklistl

¢) Dej ptednost chodctiim a cyklistim

O
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Graf ¢. 20: Otazka €. 20
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Z grafu ¢. 20 je ziejmé, ze spravnou odpovéd na otdzku ptajici se na vyznam
vyobrazené znacky, zodpovédelo spravné 78% déti z vyzkumného vzorku. Zbyvajicich
22% ptipadd na nespravné oznaceni odpovédi, ackoliv je toto Cislo pomérné vysoké,

vzhledem k Cetnosti setkani ditéte cyklisty s touto dopravni znackou.

Otazka ¢. 21 i s moznostmi odpovédi a piilozenou skupinou obrazki dopravnich znaéek
znéla: za témito Ctyfmi znackami:
a) muze cyklista pokracovat v jizd¢ na pozemni komunikaci

b) nemiiZe cyklista pokracovat v jizdé na pozemni komunikaci

¢) mize cyklista mladsi 10- ti let pokracovat v jizdé na pozemni komunikaci, pouze

vSak za doprovodu osoby starsi 15 —ti let
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Graf ¢&. 21: Otazka ¢. 21
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V grafu €. 21 vidime vyobrazené odpovédi na otazku €. 21. Pouze 57% dotazanych déti
zodpovédélo tuto otazku spravng, 43% pak oznacilo nespravnou odpovéd’. Kdyz se nad
tim pozastavim, samotnou m¢ zarazi podil moznosti odpovédi C, kdy 31% respondentli
by bylo svym zptisobem ochotno jakozto cyklista mladsi 10 — ti let za doprovodu osoby

star§i 15 — ti let vjet na jizdnim kole na délnici nebo rychlostni komunikaci.

Otazka ¢. 22 i s moznostmi odpovédi a obrazkem zobrazujicim dopravni situaci znéla:
Vv jakém potadi projede cyklista?
a) prvni

b) druhy

c) treti
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Graf ¢. 22: Otazka ¢. 22
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Graf ¢. 22 vyobrazuje zastoupeni odpovedi na otazku ¢. 22 — prvni otdzku tykajici se
dopravni situace a praktického uplatnéni pravidel silni¢niho provozu. Celych 57%
respondentll oznacilo moZnost C, dohromady 73% otdzek bylo respondenty
zodpovézeno nespravné. Vysledek této otdzky je vice nez alarmujici. V otazkach ¢. 16 —
¢. 21 veénovanych dopravnim znackdm méli respondenti UspéSnost 66,4%, avSak
Vv otazce, kde méla byt pouZzita znalost pravidel silni¢niho provozu a dopravniho

znaceni, byla tato GspéSnost pouze 27%.

Otéazka ¢. 23 i moZznostmi odpovédi a obrazkem zobrazujicim dopravni situaci znéla:
Vv jakém potadi projedou vozidla kiizovatkou?

a)l. Audi soucasné Fordem, 2. cyklista

b) 1. Audi, 2. Cyklista, 3. Ford

¢) 1. Cyklista, 2. Audi soucasné s Fordem
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Z grafu €. 23 je ziejmé, Ze vétSina respondentll zodpovédéla danou otazku spravné, ale 1
nespravné odpovédi Citaji vysoké procento. Obé odpovédi, kdy by dite — cyklista
s nejvetsi pravdépodobnosti vjel pod kola aut, dosahly 35%.

Otazka ¢. 24 i moznostmi odpovédi a obrazkem zobrazujicim dopravni situaci znéla:

Vv jakém potadi projede cyklista kifizovatkou?

a) prvni

b) druhy

¢) Soucasné s vozidlem ‘*
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Graf ¢. 24: Otazka €. 24
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V grafu ¢. 24 vidime jisté zlepSeni v procentu spravnych odpovédi oproti dvéma
pfedchozim otazkam. Spravnou odpovéd’ oznacilo 78% déti z vyzkumného vzorku, ale
pfesto 17% respondentti, tj. 10 déti, by a¢ moZzna nevédomky riskovalo a nedalo

prednost protijedoucimu motorovému vozidlu.

8 SHRNUTI PRAKTICKE CASTI

V praktické casti bakalarské prace jsem provedla kvalitativni a kvantitativni vyzkum.
Kvalitativni  vyzkum probihal formou strukturovaného rozhovoru s krajskym
koordinatorem BESIP pro Jihocesky kraj, panem Kovafem a ceskobudéjovickym
predsedou UAMK, panem magistrem Spalem. Kvalitativni vyzkum poukazuje na
nedostatky soucasné dopravni vychovy, mezi které patii predevSim nedostatek
finan¢nich prostedkl a kvalifikovanych pedagogt, ktefi dopravni vychovu vyucuji. Na
zhodnoceni nedostatkii dopravni vychovy navazuji ndvrhy na zmény v dopravni
vychové, a to predev§im tiprava zakonnych norem, lepsi provdzanost systému dopravni
vychovy a vice zkuSenéjSich a kvalifikovanych pedagogti. Konec kvalitativniho
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vyzkumu je vénovanym vlivu dopravni vychovy, ktery v soucasné dob¢ pifinasi uspéch

v podobé¢ neustale klesajici imrtnosti na ¢eskych silnicich.

Kvantitativniho vyzkumu se zucastnilo celkem 58 zaku 4. a 5. tfidy zékladni Skoly,
z &ehoz bylo 27 chlapcti a 31 divek. Zaci byli v dobé vyzkumu ve véku 9 — 12 let, jejich
vekovy pramér Cinil 10 let a 6 mésicu.

Otazkou s nejvyssi GspésSnosti, a to 98%, byla otazka ¢. 15, ktera se ptala na telefonni

znazornovala dopravni situaci, a zak mél za kol vybrat, v jakém potadi projede cyklista

ktizovatkou. Primérnd Gspésnost celého dotazniku pak byla 67,3%.

Vysledky dotaznikti pro mé byly vice nez piekvapivé, osobné si myslim, ze by nas to
mélo vést k zamysSleni. Ve chvili, kdy jsem dotazniky zpracovavala, jsem se
neptestavala divit. Pofad jsem piemyslela, kde se stala chyba, ze vysledky jsou tak
nechvalné ohromujici. Béhem tvorby mé bakalaiské prace jsem dosla k zavéru, ze
dopravni vychova v ramci instituci udélala za poslednich nékolik let pokrok, véetné
rozsifeni détskych dopravnich hiist, SirSiho spektra pomiicek pouzivanych k vyuce a
dalsiho. Jenze to bohuzel nesta¢i. Pochopila jsem, kdyz jsem vysla z domu, sedla do
auta a vyrazila do mésta. Pomalu mi to zacalo dochazet. Nikdy mé totiz nepfestane
udivovat neohleduplnost, nebezpecnost, sebejistota fidi¢l v provozu na pozemnich
komunikacich, jejich zdanlivd nesmrtelnost a uméni. Ti pak maji déti. A maji je
vychovavat. Jak v obecné roviné, tak i vroviné dopravni vychovy. Na dopravni
vychovu v rodiné pak navazuje dopravni vychova na vSech stupnich $kol, m¢l by to byt
zékladni stavebni kdmen dopravni vychovy. Ale pokud rodi¢e détem predavaji to, co
sami nedélaji spravné, nemize byt ani vysledek spravny a Skoly pak nemaji na cem
stavét. Tudiz je v z4jmu nas vSech, abychom si kazdy nahlédl do svého vlastniho
svédomi a zamyslel se nad tim, Ze jednotlivci tvoii celek a ten celek je ohroZen riziky,
které miZeme regulovat svou ukdznénosti v silnicnim provozu. Piece nikdo z nas

nechce platit dail za komfort motorismu tou nejvyssi moznou hodnotou — svym zivotem.
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ZAVER

Provoz na pozemnich komunikacich je bezpochyby nedilnou soucasti zivota kazdého
Z nas. Touto soucasti se stava uz v prvnich okamzicich naSeho zivota, kdy spatiime
svétlo svéta. Uz jako novorozenec, ktery opousti zdi porodnice, jsme soucasti silni¢ni
dopravy. Doprava ndm na$§ zivot znaénym zpisobem ulehcuje, dokazete si dnes
pfedstavit nést nakup zéasob jidla na dva tydny nékolik kilometri domd? Na druhou
stranu sebou nese i rizika dopravnich nehod, ¢imz si za to bere tu nejvyssi moznou dan
— naSe zdravi, v horS§im pfipadé i naSe zivoty. Vzhledem Kk tomu, ze bezpecnost
silniéniho provozu a riziko dopravnich nehod jsou ovlivnény v prvni fadé lidskym
faktorem, je pouze na nds, zda budeme ochotni tuto dan i nadale platit ¢i ne. A timto
smérem se nas snazi vést dopravni vychova. U¢i nds, jak se spravné chovat v silni¢nim
provozu Vv kazdé znaSich roli, minimalizovat tim nebezpeci hrozici v provozu na
pozemnich komunikacich a méla by nas provazet po cely nas zivot stejné, jako my jsme

cely zivot soucasti silni¢ni dopravy.

Pravé diky vyse zminénému jsem si jako téma pro svou bakalafskou praci vybrala
systém dopravni vychovy v okrese, kde travim cely sviij zivot — Vv okrese Ceské
Budéjovice. Teoretickou ¢ast jsem zahdjila kratkym uvedenim do problematiky
dopravni nehodovosti, tomu jak se vyvijela a jaky stav odpovida soucasnosti. Zbytek
teoretické Casti jsem vénovala pouze dopravni vychové a projektim z oblasti dopravni
vychovy realizovanym v okrese Ceské Budg&jovice. Je nutné si uvédomit, Ze dopravni
vychova nespociva pouze v navstévach autoSkol pii pfilezitosti dosdhnuti fidi¢ského
opravnéni. Naopak, dopravni vychova by méla zacit jiz v utlém veéku v roding, zde pak

nadale pokraCovat a navazovat na dopravni vychovu realizovanou na skolach.

V praktické ¢asti jsem provedla kvalitativni a kvantitativni Setfeni. V kvalitativnim jsem
se zam¢fila na zhodnoceni nedostatkti a moznosti zlep$eni dopravni vychovy v okrese
Ceské Budgjovice, coz je mozna piiléhavé i ostatnim ¢astem Ceské republiky, nejen
nasemu okresu. Kvalitativni vyzkum probéhl formou strukturovaného rozhovoru se
dvéma odborniky na dopravni bezpecnost — s panem Kovarem, krajskym koordinatorem
BESIP a s panem magistrem Spalem, &eskobud&jovickym piedsedou UAMK, za coz
jsem jim velmi vdécna. Po vyhodnoceni rozhovort jsem dosla k zavéru, ze ackoliv je
dopravni vychova v okrese Ceské Budg&jovice na kvalitni Girovni a ¥adné plni funkci,

kvtli které vznikla, je zde stile znacny prostor pro zménu a vyssi efektivitu dopravni
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vychovy. Jednim z nedostatkii, které postihuji dopravni vychovu, je jako na vétSing
ostatnich mist nedostatek finan¢nich prosttedkli, neméné podstatnym nedostatkem je
odbornost a kvalifikace pedagogti, ktefi dopravni vychovu vyuéuji. Zadny z nedostatki

ovsem neni nefesitelny a je jen otazkou ¢asu, kdy i tyto nedostatky budou eliminovany.

Dale jsem se vénovala kvantitativnimu vyzkumu, ktery probihal formou dotaznikového
Setfeni. Dotaznikové Setfeni provedené pomoci sestavené¢ho dotazniku smétovalo ke
zmapovani znalosti zakd z oblasti dopravni vychovy a toho, jak je umi v praxi vyuzit.
Dotazniky byly rozdany détem 4. a 5. t¥idy jedné ze zakladnich kol v Ceskych
Bud¢jovicich. Vysledky téchto dotazniki pro mé byly ponékud zarazejici, ¢ekala jsem,
Ze znalosti z oblasti dopravni vychovy maji déti tohoto véku uz rozsitenéjsi a umi s nimi
1épe pracovat. Dotaznik byl sestaven pomoci metodickych priruc¢ek pro ucitele dopravni
vychovy 4. a 5. tfid na zékladnich Skolach, pfesto primérné uspésnost celého dotazniku
jizdy na jizdnim kole. Naopak nejhorS$ich vysledkt dosahli v otazkach, které byly

zaméteny na feSeni vzniklych dopravnich situaci.

Mozné zrovna tato prace bude i pro ostatni meznikem, aby se zastavili a nad nutnosti
dopravni vychovy v na$i spoleCnosti se trochu vice zamysleli. S tim je samoziejmé
spojené 1 naSe vlastni chovani v silniénim provozu. Musime si uvédomit, ze jsme
soucasti svéta, ve kterém Zijeme a podilime se na jeho utvareni. A je pouze na nas, jak

svou chvilku zde prozijeme a zda si ji svym chovanim prodlouzime ¢i zkratime.
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SEZNAM PRILOH

Priloha¢. 1 .......... Cinnosti, které by m¢li rodice se svymi détmi v rdmci dopravni
vychovy v rodiné probirat pfiméfené k jejich véku

Priloha¢. 2 .......... Dotaznik
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PRILOHY

PRILOHA &.

1

Cinnosti, které by méli rodice se svymi détmi v ramci dopravni vychovy v rodiné
probirat primérené k jejich véku:

Rodice deéti predskolniho véku:

sami dodrzuji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a jsou svym
detem dobrym prikladem

Uct deti obratnosti, discipliné a rozvijeji jejich motoricke schopnosti
Zajisti détem vhodné prostory pro hry a trvaji na zdkazu her na ulici,
V jeji blizkosti a na nebezpecnych mistech

Seznamuji deti se zdkladnimi barvami a se zdkladnimi tvary dopravnich
znacek

Ndzornym prikladem a vysvetlenim pomdhaji détem orientovat se
V zakladnich dopravnich situacich

Cvici s détmi prechazeni ulice na rizenych kiiZzovatkach a na vyznacenych
prechodech

Seznamuji deti S druhy dopravnich prostredkai

Uct deti ohleduplnému chovani v dopravnich prostredcich

Cvici s detmi rozlisovani pravé a levé strany

Nauci deti vyznamu nékterych dopravnich znacek, které jsou v blizkosti

bydlisté.

Rodice deti 6 — 10letych:

vevr

Uct dité znat zakladni dopravni predpisy a dopravni znacky pro chodce a
cyklisty a jejich vyznam a spravné reakce na né; vysvetli vyznam
vyznacenych prechodu pro chodce, nadchodii a podchodu, kiiZovatek se
svetelnymi signaly a podminky pro prechdzeni

seznami dité s ulohou policistu

Seznami dité s vyznamem rocnich obdobi a s vlivem povétrnostnich
podminek na provoz na pozemnich komunikacich

postupné vedou dité k samostatnosti, ale stdle provéruji jeho znalosti
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pomdhaji détem pri osvojovani zdkladnich cyklistickych dovednosti, jak
prakticky, tak i teoreticky
Kontroluji, zda deéti pri jizdé na kole (i détském) pouzivaji cyklistickou

prilbu.

Rodice deti 11 — 15letych:

trvaji na dodrzovani pravidel provozu na pozemnich komunikacich a
prohlubuji znalosti ditete

Uct dite samostatnosti pri jizde na kole a péci o néj

rozvijeji moralni vlastnosti ditete, které mohou uplatnit v provozu,
upozornuji na moznost dopravnich nehod a jejich trestnich diisledkii
dbaji, aby dité pri jizde na kole mélo cyklistickou prilbu

prohlubuji znalosti ditéte o prvni pomoci

Seznami dité s nekterymi postihy, které maji v pravomoci policisté
rozsiruji znalosti ditéte o pozemnich komunikacich v republice

Seznamuji dité s podminkami pro ziskani Fidicskych opravnéni
Vychovavaji budouciho zodpovédného ridice

Uci dité pomahat méné zkusenym (mladsim) chodciim a starsim lidem.

PRILOHA ¢&. 2

Dotaznik

Dotaznik — Dopravni vychova

Dobry den, chtéla bych vas poprosit o vyplnéni dotazniku, ktery je soucasti vyzkumu
k mé bakalatské praci na téma Systém dopravni vychovy v okrese Ceské Budg&jovice. Dotaznik
obsahuje 24 otazek z oblasti dopravni vychovy. Kromé otdzky €. 2, kde odpovite Cislovkou,
jsou vSechny otdzky uzaviené. Vami urCenou odpovéd’ jako spravnou zakrouzkujte. Vzdy jen
jedna odpoveéd’ je spravna.

Dekuji za vasi ochotu a vyplnéni dotazniku.

Renata Staralova, studentka Pedagogické fakulty Jiho¢eské univerzity.

1) Jsem:
a) chlapec

b) divka
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3) V mistech, kde neni chodnik, se chodi:
a) po té strané, kde je vice mista
b) po pravém okraji vozovky

¢) po levé stran¢ vozovky

4) Vozovku smime piechazet:
a) Sikmo a co nejrychleji
b) urychlen¢ a opatrné kolmo k 0se vozovky

¢) jakymkoliv zpisobem, pfedev§im opatrné

Vv

a) pied nebo za vrcholem stoupani vozovky
b) ptimo v zatacce

¢) na pfimém a piehledném useku vozovky

6) Zeleny signal ve tvaru kracejiciho chodce na semaforu znamena:
a) Muzes vstoupit na prechod a urychlené ho piejit
b) Pozor!

¢) Nesmis vstoupit do vozovky.

7) Od kolika let smi jet cyklista samostatné po silnici bez dozoru?

a) Od 10 let

b) Od 12 let

c) Od 15 let

8) Kazdé jizdni kolo musi byt vybavené zadni odrazkou. Jakou barvu musi mit tato odrazka?
a) Bilou

b) Oranzovou
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¢) Cervenou

9) Co nesmi délat cyklista pii jizd€ na kole?
a) Brzdit ptedni brzdou
b) Vozit kamarada na nosici nebo rdmu kola

¢) Slapat vestoje

10) Smi vést cyklista jizdni kolo po chodniku?
a) Ne
b) Ano, ale jen kdyZ je chodnik dostate¢né Siroky

¢) Ano, ale nesmi pfitom ohrozit chodce

11) Cyklista je povinen jet po vozovce:
a) vpravo, co nejblize sttedu vozovky
b) vpravo, co nejblize k pravému okraji vozovky

C) vpravo, je jedno v jaké ¢asti vozovky

12) Které soucasti jizdniho kola patii do povinné vybavy:
a) Brzdy, kryt fetézu, odrazova skla
b) Nosi¢ zavazadel, brzdy, blatniky, zvonek

¢) Brzdy, odrazky, za snizené viditelnosti ptedni a zadni svétlo

13) Po vozovce sméji jet cyklisté:
a) jen jednotlive za sebou
b) dva vedle sebe

¢) vedle sebe, pokud je vozovka dostate¢né Siroka

14) Cyklistickou pfilbu musi mit cyklista:
a) Pfi jizd¢ na kole v obci

b) Pii jizd€ na kole mimo obec
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¢) Vzdy pfi jizdé na kole

15) Kdyz pojedes s kamaradem na kole a tvlij kamarad havaruje a vazné se zrani, po poskytnuti
prvni pomoci zatelefonuje$ pro vozidlo zdravotnické zachranné sluzby na bezplatné telefonni
¢islo:

a) 150

b) 155

c) 158

16) Tato dopravni znacka znamena:

a) Stlij, dej prednost v jizde
b) Dej ptednost v jizdé
¢) Pozor, kiizovatka

17) Tato dopravni znacka znamena:

@

18) Co musi udélat cyklista za touto dopravni znackou?

®

19) Tato dopravni znacka znamena:

a) Jednosmérny provoz
b) Piikazany smér jizdy zde vpravo
75

a) Hlavni pozemni komunikace
b) Vedlejsi pozemni komunikace

c¢) Konec hlavni pozemni komunikace

a) Vzdy zastavit
b) Nic, ma prednost a mlize pokracovat v jizdé

¢) Musi dat pfednost protijedoucim vozidlim




¢) Prednost pied protijedoucimi vozidly

20)Tato dopravni znacka znamena:

a) Stezka pro chodce a cyklisty
b) Zékaz vstupu chodcii a cyklist
¢) Dej prednost chodctim a cyklistim

21) Za témito ¢tyfmi znaCkami:

=y a) muze cyklista pokracovat v jizdé na pozemni
komunikaci

b) nemize cyklista pokraCovat v jizdé na

komunikaci

¢) mize cyklista mladsi 10- ti let pokraCovat

-

- pozemni komunikaci, pouze vSak za

o osoby starsi 15 —ti let

o B

L

22) V jakém potadi projede cyklista?

a)prvni

b) druhy

c)treti

23)V jakém portadi projedou vozidla kiizovatkou?

a)l. Audi soucasné Fordem, 2. cyklista

b) 1. Audi, 2. Cyklista, 3. Ford

¢) 1. Cyklista, 2. Audi soucasné s Fordem
76




24) V jakém potadi projede cyklista kiizovatkou?
a)prvni
b) druhy

¢) Soucasné s vozidlem
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