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Abstrakt

Bakalarska prace se vénuje vztahu letecké dopravy a cestovniho ruchu v ramci stiedni
Evropy. Nejprve se zabyva popisem samotné letecké dopravy, jejimi soucasnymi
zménami, mezi které spada liberalizace, deregulace, sité typu hub- and- spoke ¢i sité typu
point- to- point. Nasleduje charakteristika stale se rozvijejicich nizkonakladovych
leteckych spolecnosti. Popisovana je jak jejich pficina vzniku, tak i diivod neustalého
rozvoje. Analyticka Cast prace je zaméfena zejména na sezoénni nabidku letd ve vybranych
letiStich stfedni Evropy a na rozdily v dostupnosti cilovych destinaci béhem roku.
Pozornost je vénovana i rozdilnosti nabidky leteckych spoji mezi nizkonakladovymi
dopravci a klasickymi dopravei a mezi velkymi uzlovymi letisti a letiSti regionalnimi.
Letist¢ byla vybrana s ohledem na jejich velikost a pocet odbavenych pasazéri a leti za
rok (velkd vefejna letisté, regiondlni letisté apod.). Data potfebnd pro tuto analyzu byla
Cerpana z databaze Flightstats 2014, ktera obsahuje podrobné udaje o vSech letech na
celém svéte. Z vysledki je patrné, Ze sezona (predevSim letni) vyrazné pisobi na nabidku
spoju letecké dopravy letist’ ve stiedni Evrop€. Ovliviiuje samotné mnozstvi | prostorové
rozsifeni lett do riiznorodych destinaci. Dochazi také k rozmachu regionalnich letist’, ktera

jsou spojena s rychle se rozvijejicimi a nové vznikajicimi nizkonakladovymi spole¢nostmi.

Klicova slova:
Leteckd doprava, cestovni ruch, stfedni Evropa, nizkonakladovi dopravci, regiondlni

letiste, klasicti dopravcei, velka vetejna letisté



Abstract

The bachelor thesis deals with the relationship between air transport and tourism in
Central Europe. The first part of the thesis describes air transport, the current changes,
including liberalization, deregulation, network type hub- and-spoke and point- to-point.
The following part is about characterization of low-cost airlines, which are still developing.
The thesis describes the cause of origin of low cost airlines and the reason for their
incessant development. The analytical part of thesis is focused on seasonal offer flights at
selected airports in Central Europe and on the differences in the availability of target
destinations during the year 2014. The attention is also paid to the differences of airlines
offer between low-cost and network carriers and between large international and small
regional airports. The airports were chosen according to their size and the number of
passengers and number of flights during year (large international airports, small regional
airports, etc.). The data required for this analysis were obtained from the database
FlightStats 2014. The database contains details of all flights from all around the world.
The results show that the season (mainly the summer) has impact on the airlines offer in
Central Europe. The season has an impact on the amount and spatial expansion of flights to
various destinations. There is also a boom in regional airports that are associated with the
rapidly evolving and emerging low-cost airlines.

Key words:
Air transport, tourism, Central Europe, low cost carriers, regional airports, large
international airports, network carriers
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1.UVOD A CILE PRACE

Svet létant je mlady, proto v nem viadnou emoce a silné impulzivni vazby k letadlum a

¢

ndzorum na né.

Richard Bach (z knihy Dar kiidel)

., Deset kilometrit nad zemi dava cloveku nadhled a pokoru.

David Hecl
., Diky letadlu jsme odhalili skutecnou tvar Zeme. “

Antoine de Saint - Exupéry

,, Cestovani je Zivot. “

Hans Christian Andersen

Letecka doprava je obrovskym trendem 20. i 21. stoleti, ktery se podili z velké ¢asti
na ekonomice statu. I kdyz patii mezi nejmladsi druhy dopravy, je fazena mezi jeden
z nejrychleji se rozvijejicich odvétvi transportu. Je to doprava, diky které se lidé mohou
pfemistovat v prostoru z jednoho ptisobisté na jiné i do oblasti, ktera jsou hife dostupna
(zejména ostrovy). Pravé leteckd pfeprava umoziuje cestujicim dopravovat se na mista
odpocinku a rekreace, do pozadovanych destinaci. Letecka pfeprava a cestovni ruch jsou
spolu navzajem propojeny. Cestovni ruch je fazen mezi dulezité Cinitele a Casto je
povazovan za stimulator zmén v letecké dopravé. Diky letecké dopravé nastaly mnohé
zmény V cestovnim ruchu, napf. je mozné, aby Ucastnici cestovniho ruchu navstévovali
nové destinace, doslo ke vzniku novych forem cestovniho ruchu a spousta dalSich
moznych pfilezitosti a inovaci. Leteckd pfeprava je odvétvi dopravy, které proslo
Vv poslednich letech nékolika vyznamnymi proménami. Velky vliv méla liberalizace (ptijeti
liberaliza¢nich balicki) a deregulace letectvi, coz mélo za nésledek rozmach
nizkonakladovych spole¢nosti, které jsou v dneSnim cestovnim ruchu obrovskym

wrwe

stala letecka doprava dostupnéjsi pro vétsi pocet obyvatelstva. Jinymi slovy je letecka preprava
dostupna témér vetsSin€ obyvatel Zijicich v ekonomicky vyspélych zemich, kteti ji vyuZzivaji
jak ke sluzebnim, tak i soukromym cestam.

Cestovani vzdu$nym prostorem dnes znamena rychlost a bezpeéi. V cestovnim
ruchu stale vzristd vyznam letecké dopravy, a to imérné se stoupadnim poctu prepravenych

osob, rychlosti a pravidelnosti transportu tak i vznikem novych typu letadel.



Hlavnim cilem pfedlozené bakaldiské prace je popsani vztahu letecké dopravy a
cestovniho ruchu v ramci stiedni Evropy. Mezi dil¢i cile spadd popis soucasnych zmén
V letecké dopravé (liberalizace, deregulace, hub-and spoke, point-to point, letecké aliance)
a nizkondkladovych leteckych spole¢nosti. Soucasti prace bude analyza, kde diky diskusi
s literaturou a datovym zdrojim bude sledovan vliv cestovniho ruchu na leteckou dopravu
ve stfedni Evropé. Prace se zaméfila piredev§im na sezoénni nabidku spojl letecké piepravy,
variabilitu let a prostorové rozsifeni nabidky destinaci dostupnych pfimymi leteckymi
spoji ze sttedni Evropy. Pozornost je vénovana i sezénnim rozdiliim v nabidce spojii mezi
leteckymi aliancemi a nizkondkladovymi spolecnostmi, obdobn¢ i mezi velkymi vefejnymi

letisti a letisti regionalniho charakteru.



2. TEORETICKA CAST

21. CHARAKTERISTIKA A ROZVOJ LETECKE DOPRAVY

Tato kapitola je zaméfena predev§im na vyvoj, rozdé€leni, vyhody a nevyhody

letecké dopravy, dale na organizace fungujici Vv letectvi a na zavér bude fe¢eno néco malo

o krizich v letecké prepraveé a jejich vlivu na turismus.

K masivnimu rozvoji letecké dopravy doslo az ve 20. stoleti, zvlasté od 60. let (graf
¢. 1). Nemaly vliv na rozvoj svétové letecké piepravy meéla letecka spoleCnost Pan
American Airways, ktera dnes uz neexistuje (Prusa a kol. 2002). Velky rozmach tohoto
dopravniho médu nastal na Gzemi stfedni Evropy az po roce 1990, tedy po padu
komunistického rezimu (Seidenglanz 2008b). M¢nici se nabidka sluzeb leteckych
spole¢nosti a snizeni primérné ceny letenek od druhé poloviny 20. stoleti jsou okolnosti,
které jsou povazovany za dusledek vzrustajici poptavky po letecké dopravé. Prvni
okolnost, tedy meénici se nabidka sluzeb, je spojend predev§im s technologickym a
technickym pokrokem v leteckém transportu. Doslo ke zvétSeni velikosti a zvySeni
(Graham 1998, 2001 in Seidenglanz 2008a).

V ramci druhé okolnosti je zmifiovan tzv. ,,prazdninovy bali¢ek”. Tento pojem
znamena to, ze cestovni kancelafe nabizeji k prodeji pobyty v dané oblasti i s leteckou
dopravou z domova (Hall a Page 2002 in Seidenglanz 2008a). Mezi dalsi faktory, které
rapidné ovlivnily rozvoj letecké piepravy, patii jak procesy deregulace a liberalizace, tak i
sit¢ typu hub- and- spoke and point- to- point (Seindenglanz 2008b). Nejvétsi dopad na
leteckou dopravu méla predev§im deregulace. Ta zplsobila to, Ze mohli novi dopravci
vstoupit na trh letecké dopravy. Na tuzemi stfedni Evropy byl tento proces posilen jesté
ekonomickymi, politickymi, ale 1 socidlnimi zménami, kdy se staty nachéazejici ve stiedni
Evropé, zacaly vice pribliZzovat statiim zapadnim (Michalkova 2011). VSechny tyto zmény,
které vyznamné ovlivnily leteckou dopravu, jsou podrobné popisovany V dalSich
kapitolach této prace.

Je dilezité zminit, ze ackoliv se leteckd doprava fadi mezi nejmladsi druhy
dopravy, patfi mezi jedny z nejrychleji se vyvijejicich dopravnich modt. Soucasna
spole¢nost zahrnujici mezinarodni spolupréci, cestovni ruch i obchod si dnes jen téZko umi

ptedstavit fungovani bez letecké dopravy (Prusa a kol. 2002).
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Graf ¢. 1 Vyvoj poétu piepravenych osob leteckou dopravou ve svété v letech 1970 az 2014

4B

2B

1970 2000 2004 2007 2010 2013
-o~ World

Zdroj: The World Bank Group (2015)
Poznamka: Pocet piepravenych pasazért je uveden v miliardach.

2.1.1. Rozdéleni letecké dopravy

Existuje n€kolik riznych kritérii, podle kterych Ize leteckou dopravu ¢lenit. Prvnim
kritériem je pfepravovany subjekt, podle n€hoz se da délit na dopravu nakladni, coz je
transport zboZi a zasilek a na dopravu osobni, tedy pfeprava ucastnikti cestovniho ruchu. V
nasi praci nas zajima zejména doprava osobni.

Z teritoridlniho hlediska je leteckd doprava clenéna na vnitrostatni a mezinarodni.
Doprava, kterd je realizovana na uzemi jedné zemé, je dopravou vnitrostatni, zatimco
doprava mezi misty v odliSnych statech i svétadilech je dopravou mezinarodni (Drobna,
Moravkova 2004). Ta je dale jesté rozdélena podle délky na kratké (short haul- pf. z Prahy
do Paftize), stfedni (medium haul- pf. linky na Stfedni vychod) a dlouhé (long haul-
mezikontinentalni linky- pf. z Evropy do Severni Ameriky) (Prusa a kol. 2002).
Vnitrostatni doprava v Ceské republice je uskute¢hiovana z Prahy do Brna a Ostravy.
(Certik a kol. 2001).

Dalsi a nejcastéjsi kritérium déleni spociva v pravidelnosti letecké prepravy, které
si rozebereme trochu podrobné&ji. Existuje tedy leteckd doprava pravidelnd a nepravidelna.
Pravidelna doprava je zaloZena na ptepravé dle dopfedu zvefejnénych letovych
tada (Drobna, Moravkova 2004). Pravidelnou leteckou prepravu provozuje bud’ klasicky
(sitovy dopravce), nebo nizkonakladovy dopravce (low- cost dopravce). Mezi klasické
dopravce patii napiiklad leteckd spole¢nost CSA (Ceské aerolinie), British Airways,
Aeroflot a mnoho dalSich. Ryanair, Sky Europe a Easy Jet jsou fazeny mezi
nizkondkladové dopravce (Zurynek, Zeleny a kol. 2008). V Ceské republice tento druh

oy e

narodniho dopravce (Certik a kol. 2001). Pravidelnou leteckou pfepravu je mozno koupit
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bud za vefejné jizdné urené na zékladé tarifti, které jsou v souinnosti s IATA
(Mezinarodni organizace leteckych dopravcil), nebo za prodejni tarify individuélnich
leteckych spole¢nosti (Prusa a kol. 2002).

Stale vétsi vyznam v posledni dob¢ ziskavd doprava nepravidelnd, ktera je také
nazyvana dopravou charterovou. Princip charterové dopravy je zalozen na tom, zZe je
pfeprava zaji$téna na objednavku (Certik a kol. 2001). Let je realizovan dle narokd
objednavajiciho za cenu, kterd byla jiz piedem stanovena. Byva objednana veskera
ptepravni kapacita letounu, coz je jednou z velkych vyhod tohoto typu pfepravy. Jinou
vyhodou je to, Ze cestujici Ize dopravovat do oblasti, kde se nenachazeji pravidelné letecké
linky. Za dal$i pozitivum je povazovana nizkd cena oproti pravidelné letecké doprave.
Procento vyuzivani nepravidelné dopravy stoupa piedevsim v obdobi turistické sezény
(Jakubikovd, Jezek a kol. 1999). Charterovou dopravu uzivaji predev§im cestovni
kancelafe ¢i ostatni organizace k transportu cestujicich do turistickych oblasti, a které
dokazou obstarat dostacujici mnozstvi pasazérti (Prusa a kol. 2002). Nepravidelna letecka
doprava je vykonavéna leteckou spolecnosti bud’ v rdmci ptsobeni klasického dopravce
(pt. CSA), nebo zformovanim oddéleného nezavislého subjektu (pt. Travel Service) &i
dnes skoro nevyskytujici se dcefinou spole¢nosti (Certik a kol. 2001). Také dochazi
K vytvafeni ,fetézci u velkych cestovnich kancelaii, protoze jim nestaci jen jeden
charterovy let. Provozuji lety obvykle jedenkrat tydné do dané oblasti. Letoun ani tam ani
zpét neleti prazdny, pouze pfi prvnim a poslednim letu (Drobna, Moravkova 2004).

Zurynek, Zeleny a kol. (2008) uvad¢ji dalsi specificky druh, a to blockcharterovou

leteckou dopravu. Tento druh dopravy je zalozen na principu, kdy v ur¢itych situacich
cestovni kancelafe nakoupi kapacitu, ktera je potiebna na pravidelnych linkach.
Ptedpoklady piepravy jsou dané smlouvou uzaviené¢ mezi cestovni kancelafi a leteckou
spolecnosti. Blockcharterova doprava je vyuZivana zejména tehdy, kdyZ je mensi pocet
cestujicich, nedostatecnd kapacita, dale pifi prepravé do méné typickych destinaci a u

letadel, které maji niZsi kapacitu a mohou pfistavat na menSich letistich.

2.1.2. Vvhody a nevvhody letecké dopravy

Obdobn¢ jako jiné druhy dopravy, tak i leteckd doprava ma rizné vyhody i
nevyhody. Nejprve se zminime o vyhodach tohoto druhu piepravy, které Certik a kol.
(2001) oznacuji za nezanedbatelné oproti vyhoddm jinych dopravnich systémi. Prvnim
obrovskym kladem letecké dopravy je rychlost, zejména na stfedni a dlouhé vzdalenosti.
Kultura a pohodli pfi cestovani, které je ovlivnéné letovou tfidou a mirou sluzeb
nabizenych leteckou spolecnosti je dal§i vyhodou. Jinou piednosti je i stale rostouci
kapacita letounti, coz znamena vétSi mnozstvi pasazéru. Dale je zde obrovska Skala sluzeb,

poskytovana cestujicim (pf. internet, napojovy a jidelni servis a jiné). Také 1 bezpecnost
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transportu se fadi mezi velké vyhody (Zurynek, Zeleny a kol. 2008). Certik a kol. (2001)
podotykaji, Zze na 100 000 ptfepravenych lidi se udava ptiblizné 0,03 nehod s nasledkem
smrti.

Nyni vyjmenujeme nékteré nevyhody letecké piepravy, které mohou castecné
omezovat jeji rozvoj. Zurynek, Zeleny a kol. (2008) uvadi jako prvni ze zavaznych
problému ten, ktery se tykd piedevsSim ekologické stranky, a to je nepfiznivy vliv na
zivotni prostfedi (znecistovani ovzdu$i- znacné mmnozstvi zplodin, velky hluk, velké
mnozstvi zastavéné plochy, a jiné). Dalsi nevyhodou je zvétSovani vzdalenosti letist’ od
center mést, ale i turistickych stfedisek (vice straveného Casu na letisté, ale také z ngj).
Negativem jsou 1 zdlouhava bezpecnostni opatieni pii odbavovani cestujicich. Nicméné
Vv dnesni dobé 1ze povazovat tyto postupy za nezbytné, zejména kvuli teroristickym Gtoktim
apod. Certik a kol. (2001) jako jiné nevyhody uvadi je§té vyssi provozni naklady a obavy
z 1étani, coz odrazuje nékteré osoby od vyuzivani tohoto zptisobu dopravy. V neposledni
rade také to, ze l1étani je pomérné ndkladnéjsi zalezitosti (oproti jinym druhlim dopravy). A
na zavéer se autoii zminuji o niz$i hustoté dopravni sit€ (opét v porovnani s ostatnimi druhy
dopravy).

Je vsak dulezité podotknout, ze v poslednich nékolika dekadach dochazi ke
sniZovani vySe zminénych negativ. Doslo k eliminovéni zplodin unikajicich do ovzdusi, ke
zlepseni konstrukei letadel, s ¢imz souvisi zmensSeni hluku, dale rychlejsi zplisob odbaveni
pasazért, lepsi dosazZitelnost letist’ z méstskych center a mnoho dalsich (Certik a kol.
2001). Seidenglanz (2008a) se zminuje o zamérech dopravni politiky v Evropé, ktera se
snazi o zlepSeni spoluprace mezi leteckou dopravou a vysokorychlostnimi Zeleznicemi,

kvtli zmenSeni Spatného vlivu leteckého transportu na Zivotni prostiedi.

2.1.3. Krize letecké dopravy a jeji vliv na cestovni ruch

Leteckou piepravu velice siln€ ovliviiuji politické, ale i ekonomické situace. Diky
riznym ozbrojenym bojim muze dojit k terorismu proti leteckym spole¢nostem danych
zemi, coZ zpusobuje snizeni cestovniho ruchu. PruSa a kol. (2002) uvadéji jako piiklad
ropnou krizi (v 70. letech 20. stoleti a 1990-1994), kdy doslo ke vzniku terorismu
souvisejici s valkou v Perském zalivu. Jako dal$i doklad o vlivu terorismu na turismus
zminuji 11. zafi 2001, kdy byl spachan utok na World Trade Center v New Yorku, kdy
statistiky uvadi, Ze poklesl zajem 0 leteckou pirepravu az o 80 %.

Arana (2008) se ve své praci zaméfuje piimo na vliv terorismu na poptavku
Vv cestovnim ruchu. Tvrdi, Ze ¢im je teroristicky utok horsi, tim mé vyraznéj$i vliv na
mezinarodni piijezdovy cestovni ruch. Také se vénoval vlivu terorismu v USA na cestovni
ruch ve Stiedomofi, ale i na Kanarskych ostrovech.
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Celosvétova ekonomickd krize v roce 2008 je zatim posledni udalosti, kterd méla
velky vliv na leteckou dopravu a cestovni ruch (Baca 2012). Od roku 2009 doslo opét k
narustu a stale vice osob je pfepravovano leteckou dopravou (graf ¢. 1).
IATA sleduje a vyhodnocuje jednotliva leteckd neStésti a jsou vypracovany piehledy
bezpecnosti leth podle jednotlivych obdobi roku, podle mésicii a dnii v tydnu, také podle
leteckych spolecnosti a typt letadel (Jakubikova, Jezek a kol. 1999).
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22.  SOUCASNE ZMENY V LETECKE DOPRAVE A V JEJIM
PROSTOROVEM USPORADANI

Mezi zmény v letectvi a v prostorovém uspoiadani byly zafazeny aliance leteckych

spole¢nosti, samoziejmé liberalizace a deregulace letecké dopravy a nakonec sité typu
point-to-point a hub-and-spoke.

2.2.1. Letecké aliance

V 80. letech 20. stoleti se zacCaly vyskytovat prvni tendence tykajici se blizsi
spoluprace leteckych dopravct. Cilem spoluprace bylo zejména vylepSeni vyuzivani linek,
které byly provozované pod hromadnym oznacenim (code share) (Prusa a kol. 2002).
V 90. letech se vramci letecké dopravy zacina objevovat znaény trend ve spojovani
leteckych dopraveti do nadnarodnich alianci, které maji moc nad celosvétovou leteckou
dopravou (Ryglova 2009). Prusa a kol. (2002) zminuji to, ze kazda spoluprace se u
ruznych alianci od sebe lisi, at’ uz v rozsahu ¢i intenzité. Nicméné v zasad¢ je hlavnim
cilem nabidnout cestujicimu takové spojeni, aby byl co nejméné nucen vyuzit sluzeb
letecké spole¢nosti, kterd neni soucasti aliance. Proto letecti dopravci uvniti aliance
spolupracuji tak, ze koordinuji letové tady, unifikuji rezervacni a odbavovaci systémy,
vytvareji spolecny Frequent flyer program (FFP), atd. Cilem Frequent flyer programu je
zajisténi oddanosti pasazért urcité spoleCnosti. Jednd se o vérnostni program vyhod
(odmén) pro zékazniky, ktefi Casto vyuzivaji sluzby alian¢nich spolecnosti. Takovou
odménou muize byt napiiklad volna letenka.

Nyni jsou zde stru¢né popsany tii nejvyznamnéjsi aliance leteckych spolecnosti:

» Oneworld

Tato leteckd aliance byla zalozena vroce 1999 a mezi zakladajici Cleny patii
American Airlines, British Airways, Cathay Pacifik a Qantas (Oneworld 2015).
V soucasnosti Oneworld sdruzuje 15 piednich svétovych leteckych spolecnosti a
ptiblizné¢ 30 pfidruzenych dopravci (Czefrica.com 2015). Tyto letecké spolecnosti
provozuji vice nez 14 000 leti denné do nékolika tisicti destinaci po celém svéte. Je
zajimavé, Ze tato aliance je drzitelem 6 z 8 pfednich mezinarodnich titulll ,,nejlepsi
letecka aliance®. Hlavnimi ¢leny Oneworld jsou British Airways a American Airlines
(Oneworld 2015).

> Star Alliance

V roce 1997 byla Star Alliance zalozena péti leteckymi spolecnostmi, kterymi byly
Lufthansa, Scandinavian Airlines System, United Airlines, Air Canada a Thai Airways.
V minulém roce, tedy Vv roce 2015, ma 28 ¢lend a piepravuje piiblizné 640,10 miliond

pasazért ro¢né. Logo aliance ve tvaru hvézdy skladajici se z péti ¢asti symbolizuje, jak pét
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zakladajicich ¢lend, tak i pfedstavuje slib, ze at’ uz jste kdekoliv na svété, sit” Star Alliance
je zde, aby zajistila piijemny zazitek a hladky prabéh pfii cestovani. Sidlo aliance se
nachazi ve Frankfurtu nad Mohanem. Je zajimavé, ze Star Alliance za mnoho let ziskala
spoustu ocenéni za své uspéchy v rtznych oblastech (Star Alliance 2015). Mezi piedni

Cleny je fazena némecka Lufthansa a americké United Airlines (Ryglova 2009).

> SkyTeam

Aliance SkyTeam vznikla v ¢ervnu v roce 2002. Za zakladajici ¢leny jsou povazovany
letecké spole¢nosti- Aeromexico, Air France, Delta Air Lines a Korean Air. Dnes aliance
sdruzuje 20 leteckych spole¢nosti. Ridici kancelaf je umisténa v Holandsku, na letisti
v Amsterdamu, nesouci nazev Schiphol. SkyTeam je aliance, ktera dokazala spojit letecké
spolecnosti, nachazejici se téméf ve vSech Castech svéta.Je dualezit¢ podotknout, ze

souasti této aliance jsou i Ceské aerolinie (SkyTeam 2015).

Ryglova (2009) se zminuje dale jesté 0 Wings a Qualiflyer. Nicméné vétsina leteckych
spoleCnosti Wings se Vroce 2004 pripojila k alianci SkyTeam, jelikoz Wings byla
povazovana za nepoticbnou (Wikipedia 2015). Puvodné aliance sdruZzovala americké
Northwest Airlines a Continental Airlines s evropskymi dopravci KLM v Nizozemi a
Alitaliou v Italii (Ryglova 2009). Qualiflyer byla aliance, ktera méla v cele spole¢nost
Swissair, ale byla v roce 2001 rozpusténa (The Qualiflyer Group 2008).

Certik a kol. (2001) uvadgji, ze ke konci roku 1999 vyse zminéné aliance ovladaly vice

jak 60 % svétové prepravy cestujicich.

2.2.2. Liberalizace a deregulace letectvi

Deregulace 1 liberalizace letecké dopravy vedou k zvétSovani rozdill mezi
lokalitami svétového jadra a periferie. Jako pfi¢iny uvadi to, Zze dochazi k relativnimu
zdokonalovani dopravni dostupnosti mést, kterd se nachéazeji ve svétovém jadru (k t€émto
méstim patii napf. Pafiz, Londyn, Tokio apod.). Na stran¢ druhé zminuje zhorSovani
relativni akcesibility (dostupnosti) oblasti nachazejicich se na izemi méné rozvinutého
svéta (pf. subsaharska Afrika), coz zapfiCinilo to, Ze se staly jeSté vice odloucené od
okolniho svéta (Bowen 2002 in Seidenglanz 2008a).

Pred deregulaci byla leteckd pteprava v Evropé zaloZena na uzavieni bilateralnich
(dvoustranny) smluv mezi staty. Néarodni spole¢nosti, které provozovaly leteckou ptepravu
na domacim trhu, se necitily ohrozeny jinymi spolec¢nostmi, cozZ mélo za nasledek vysoké
ceny letenek. Popud k tomu, aby doslo ke zméné takovéhoto systému, byla deregulace
(Burghouwt, Huys 2003).

V oblasti dopravy se od konce 70. let 20. stoleti uplatiiovalo paradigma liberalni.

Toto paradigma tvrdi, ze ,,volny pristup novych dopravcii na dopravni trh (anebo dokonce
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pouze hrozba jejich prichodu) predstavuje i v sektoru dopravy klicovy mechanismus
ZvySeni efektivity, poklesu cen a maximalizace vykonii “ (Seidenglanz 2008a, s. 266).

K samotnému zacatku deregulace doslo ve Spojenych statech americkych a ve
Velké Britanii v zavéru 70. let, pravé v ramci liberdlniho paradigma. Americky kongres 24.
10. 1978 prtijal zakon, tykajici se deregulace letecké dopravy a 28. 10. 1978 tehdejsi
prezident USA Jimmy Carter zakon podepsal. Tento zakon obsahoval sniZzeni zasahu vlady
do ekonomickych regulaci v leteckém primyslu (Goetz, Vowles, 2009 in Nedvédova
2011). V dalsich letech dochazelo k Sifeni deregulace po celém svété (Seidenglanz 2008a).

Klicovym vysledkem deregulace aerolinii byl vznik siti typu hub-and-spoke
zam&fenych na hlavni letisté, kde jeden piepravce je Casto dominantni. Po deregulaci
vétSina z prezivajicich hlavnich dopravct nechala postavit celostatni hub-and-spoke sité s
nékolika huby k usnadnéni cestovani mezi jednotlivymi regiony zemé. Vyhody velkych
leteckych spolecnosti se dale prohloubily, kdyz byly celostatni hub-and-spoke sité
pfipojeny k pocitatovym rezervaénim systémim a vérnostnim programtm (Rodrigue,
Comtois a kol. 2013). Samotnému typu sit¢ hub-and spoke je v€novana samostatna
kapitola dale v textu.

Mezi dalsi také dosti vyznamné nasledky deregulace patii pokles cen za letenky a
nabizeni vétsiho poctu sluzeb. Zaroven deregulace umoznila cestujicim moznost si vybrat
z vétsiho poctu leteckych aerolinek (Burghouwt, Huys 2003). Rodrigue, Comtois a kol.
(2013) poznamenavaji, ze se deregulaci také oteviely mezinarodni trhy, i kdyz ne ve stejné
mife jako na domacim trhu v USA. Ve vyse uvedeném grafu €. 1 lze vidét zcela evidentni
vliv deregulace, kdy pravé od roku 1970 doSlo k enormnimu nartistu mnozstvi
prepravenych osob leteckou dopravou.

V zépadni Evropé¢ doslo v zavéru 80. ale hlavné v 90. letech 20. stoleti k liberalizaci
letecké dopravy. Nasledkem tohoto procesu byly podstatné reformy ve struktute, a také i v
rozpéti sluzeb leteckych aerolinek (Michalkova 2011).

Prvotni liberalizovana bilateralni smlouva v Evrop€ byla podepsdna mezi Velkou
Britanii a Nizozemim v roce 1984. V témze roce, v roce 1984, byla uzaviena smlouva s
Némeckem, nasledné s Lucemburskem v roce 1985 a posledni byla v roce 1988, a to s
Belgii a Irskem (Doganis 2001 in Zavoda 2006). Ve spojitosti s témito smlouvami je
vyzdvihovana pfi¢ina uzavirani smluv Velké Britanie s ostatnimi ostrovnimi staty
z divodu rozmachu letecké dopravy, jez nabyva obrovského vyznamu (Pedro L. Marin
1995 in Kubesa 2012). Dalsi velky vliv mély multilateralni smlouvy (mnohostranny, s
ucasti vice subjektil), které byly uzavirdny na popud Evropské komise a Evropského
soudniho dvora, které jsou oznacovany jako tzv. liberaliza¢ni balicky (Doganis, 2001 in
Zavoda 2006).

Liberalizace letectvi v Evropé méla pozvolngjsi pribéh, nez liberalizace letectvi ve

Spojenych statech. Je dulezité podotknout, Ze byla roz¢lenéna do tii etap (rok 1987,1990 a
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1993) pravé ve formé jiz zminénych liberalizac¢nich balickli. Ke kone¢nému dovrSeni
procesu liberalizace doslo v roce 1997 (Hakfoort 1999, Burghouwt 2002, Alderighi a kol.
2004 in Michalkova 2011). Liberalizacni balicky se tykaly piedev§im cen letenek a ruSeni
jejich ovlivilovani, a také zavadéni letovych svobod, které umoznovaly uskute¢novat lety
jinde nez v domovském staté (v jiném stat¢ nez kde sidlil dopravce) (Michéalkova 2011).
Avsak prevazna cast leteckych spoleCnosti letecké svobody zatim nevyuzila, kromé
spolecnosti Ryanair a z ¢asti 1 EasyJet (Dobruszkes 2006).

Duval (2007) fadi mezi jeden znevyrazn€jSich a nejzietelnéjSich nasledka
liberalizace tzv. ,,LCCs revolution®, coz znamena znacny rozvoj nizkonakladovych
leteckych dopravcti v Evrop€. Samotnym nizkondkladovym leteckym spole¢nostem je

vénovana jina kapitola.

2.2.3. Sité typu point- to- point a hub- and- spoke

Seidenglanz (2008a) se zmifuje o tom, Ze diky deregulaci letecké dopravy sité typu
hub- and- spoke nahradily sit¢ typu point- to-point. Lety typu hub-and-spoke zacali
provozovat klasicti dopravci, zatimco nizkondkladové aerolinky vyuzivaly sité typu point-
to- point (Burghouwt, Huys 2003).

Pro sité typu point-to point je typické piedev§im zna¢né mnozstvi ptimych lett
mezi jednotlivymi destinacemi. AvSak velkym negativem je mald cetnost spojeni
(Seidenglanz 2008b). U hub-and-spoke se nachazi uzlové letisté (viz obrazek ¢. 1), z néhoz
vychazi nékolik radidlnich tras, na kterych letecka doprava operuje s vétsi frekvenci, avsak
na ukor ptimych letd. Kladem siti typu hub-and-spoke je vétsi efektivita leteckého
transportu a nevyhodou je to, ze muze dojit k pfetizeni uzlového letisté (Seidenglanz
2008a).

Obrazek ¢. 1: Struktura siti pied a po deregulaci

Before Deregulation

. :>///'

e 4

Zdroj: The Geography of transport
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V idealnim systému point- to- point jsou vSechna leti§t¢ vzajemné spojena, takze
cestujici mohou létat ptimo z jednoho letisté na jakékoliv jiné, bez zastaveni v jakémkoliv
hubu, ktomu aby zmeénili letadlo (Reggiani, Signoretti a kol. 2009). Cestujici velice
ocenuji u point-to-point letd, ze zkratily celkovou dobu cesty, a to piedev§im tim, Ze
odstranily mezipfistani (Cook, Goodwin 2008).

Tento typ sité je vposledni dobé hodné spojovan s nizkonakladovymi
spolecnostmi, které pirevazné vyuzivaji sekundarni letisté. Tato letiSté jsou charakteristicka
tim, Ze nejsou plné vytizend a maji nizsi letiStni poplatky, nez je tomu u letiSt’ primarnich
(Burghouwt, Huys, 2003). Opozdény let nebo uzavieni letist¢ neovlivni vyznamné jiné
letové plany, a také neexistuje jediny bod selhani, tudiz zpozdéni je nepravdépodobné u
tohoto typu sité (Cornell University 2015).

Spojeni Hub- and-spoke (H&S) nam dava piesné najevo, jak tento systém funguje.
Hub (stfedisko, centrum) je centralni letisté, ze kterého jsou lety smérovany, a ,,Spokes*
(paprsky) jsou cesty letadla z centralniho letisté. VétSina velkych leteckych spole¢nosti
disponuje ,,multiple* (mnohonasobnymi) huby. Tvrdi, Zze huby jim umoziuji nabizet vice
letd pro cestujici. H&S systém se stal standardem pro vétSinu hlavnich leteckych
spole¢nosti poté, co v roce 1978 americka federalni vlada deregulovala letecké spole¢nosti.
Uelem hub-and-spoke systému je usetfit letecké spoleCnosti penize a poskytnout
cestujicim lepsi cesty do destinaci (HowStuffWorks (2015).

Hub-and-spoke mohou existovat velmi dobfe v domacich sitich (pt. USA), tak i v
mezinarodnich sitich (pf. London- Heathrow a Singapore- Changi, jsou povazovany za
hlavni mezinarodni huby) (Duval 2007).

Cook a Goodwin (2008) porovnavajici sité typu hub-and-spoke a point-to-point
tvrdi, ze H&S je systém, ktery poskytuje letecké sluzby do mnoho destinaci, do velkého
geografického prostoru. Cestujici mohou cestovat, jak uvadi) ,,from anywhere to
everywhere- ,,odkudkoliv kamkoliv*“ (Hansson, Ringbeck a kol. 2002 in Cook, Goodwin
2008). Ekonomické vyhody rostou s poétem cestujicich a ristem sité, pozitivné ovliviuji
nabidky i poptavky. Cestujici radé€ji vyuzivaji jedinou leteckou spole¢nost po celou dobu
své cesty, takze schopnost obsluhovat mnoho mést rtiznych velikosti pfiznava urcitou
konkuren¢ni vyhodu (Cook, Goodwin 2008). K jinym pozitivim sité hub-and-spoke patii
to, ze hub sniZzuje naklady diky vyhodam z tuspor, které plynou z vétsi hustoty provozu.
Protoze mnozstvi pasazérii na trase stoupd, snizenim ceny za jednoho pasazéra vznikaji
uspory (Oum, Zhang a kol. 1995 in Nedvédova 2011). Ackoliv vyhod H&S systému pii
shromazd’ovani a rozptyleni cestujicich je mnoho, naklady na provoz systému jsou vysoké.
Na zavér bychom méli jesteé fici, ze H&S sité jsou velmi citlivé na zpozdéni.
Poruchy, které ovliviiuji cely hub (zejména pocasi), ale také problémy s radarem nebo
pocitacové vypadky, se Casto rychle S$ifi celym letovym provozem. ,Multiple huby
poskytuji uré¢itou moznost zmirnéni (Cook, Goodwin 2008).
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23. NIZKONAKLADOVA LETECKA DOPRAVA VE STREDNI
EVROPE

Prusa a kol. (2002) rozd¢€luji leteckou dopravu také podle typu sluzeb, ceny na

klasické pravidelné a na nizkondkladové dopravce. Nasledujici kapitola se zabyva
vyvojem, popisem a celkovou -charakteristikou pravé nizkondkladovych leteckych
spole¢nosti.

Nizkonékladova leteckd spoleCnost neni jednotné vymezena a definovéna.
V anglicky psané literatufe je oznaCovana jako low- cost airlines (zkracené¢ LCA), nebo
také jako low- fare airlines, tento vyraz v piekladu znamena nizko-tarifni (Ponechal 2006).
Dobruszkes (2006) se zmifuje jesté o pojmu ,,no- frill airlines®, coz lze ptelozit jako
,bez volanu“ ¢i jako ,,bez piikras®.

Dopravci provozujici nizkonakladové lety se snazi o snizeni cen za piepravu,

redukuji jakékoliv sluzby, a tim snizuji své naklady (Bina, Sourek a kol. 2007).

2.3.1. Pri¢iny vzniku a rozvoj nizkonakladovvch dopravcu

Nastup nizkonédkladovych leteckych dopravet zpisobil obrovské zmény v osobni
letecké doprave. Obdobi regulace v letectvi je vystfidano obdobim jiz zminované
deregulace a liberalizace. Dopadem téchto procest je vznik nizkonakladovych aerolinii, ale
I nadnarodnich alianci, které byly jiz dfive nastinény.

V 70. letech 20. stoleti americkd aerolinie Southwest Airlines byla prvni
spole¢nosti, ktera provozovala lety zaloZzené na principu nizkondkladovych dopravci.
Tyto prvni lety byly uskuteénéné na letisti Love Field, které se nachazi v Dallasu v Texasu
a odtud se Sifily do dalSich koutl planety. Diky této skute¢nosti se po deregulaci (v roce
1978) Southwest Airlines stala velmi GspéSnou a prospivajici leteckou spolecnosti v USA
(Price, Hermans 2009 in Nedvédova 2011).

(Dobruszkes 2006) uvadi, ze kazdy nizkondkladovy piepravce vznikl odlisné. Rada
Z nich ma ptivod u narodnich ¢i regionalnich dopravci, kdy kvili tomu, aby vylepsili svoji
konkurenceschopnost, se pfeménili na nizkonakladové spolecnosti. Jiné spolecnosti
vznikly z charterovych dopravcd, jiné zase se zamérem zalozeni samotné nizkonakladové
letecké spole¢nosti. Zrod low-cost airlines se geograficky nachazi zejména ve Velké
Britanii a severni Evropé (Dobruszkes 2006).

Nizkondkladovi dopravci a jejich obrovsky rozmach v Evropé jsou dusledkem
liberalizace letecké piepravy v evropskych zemich. Charterovd doprava byla diky rozvoji
nizkondkladovych spolec¢nosti nejvice postizena. Podil charterové dopravy na letecké
ptepravé klesl témer o 1/3 (Michéalkova 2011). Williams (2001) dopliiuje, Ze k ndhradé
charterovych dopravell nizkonakladovymi dochézi zejména na leteckych linkach, které
jsou krats8i nez 2,5 hodiny. S ohledem na to, Ze zemé& nachazejici se v Evropé jsou relativné

malé, patii do této skupiny prevazna ¢ast letd v ramci Evropy. Charterové spolecnosti jsou
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charakteristické sezonnosti (s hlavnim vyvrcholenim v letnim obdobi), kdezto lety
nabizené nizkonakladovymi spolec¢nosti jsou v pribéhu roku vice vyrovnané (Donzelli
2010 in Baca 2012).

European Low Fares Airline Association (zkracen¢ ELFAA) v piekladu Sdruzeni
evropskych nizkonakladovych spolecnosti, vytvaii riizné statistiky o tomto druhu letecké
dopravy. Podle téchto statistik mizeme fici, ze mnozstvi cestujicich nizkonakladovymi
spolecnostmi neustale roste. PocCet pfepravenych osob v roce 2006 ¢inil 202 miliont,
zatimco v roce 2014 to bylo jiz pfiblizné 460 miliont (ELFAA 2015).

2.3.2. Charakteristika nizkonakladovych dopravcu

Nizkonakladova letecka doprava (Low-cost Airlines) spadd do pravidelné letecké
dopravy. Mnozstvi spoleCnosti, které uskutectiuji nizkonakladové lety, neustale roste
(Zurynek, Zeleny a kol. 2008). Tento typ dopravy je charakteristicky tim, ze jsou zde
jednodussi procesy prodeje, odbaveni ale i sluzeb. Déle to, Ze nabizeji své sluzby za
vyrazn€ mensi ceny, nez je tomu u klasickych dopravct (Prusa a kol. 2002).

Nizkonékladové aerolinie jsou zalozené na jednosmérné piepravé cestujicich
Z jednoho bodu do druhého, popiipade i zpét. V letadlech se nachazi nejvyssi mozny pocet
sedadel (a to i na ukor pohodli pasazéri), a je zde co nejmensi vzdalenost sedadel od sebe,
coz dava moznost prepravé maximalnimu mnoZzstvi cestujicich. Tyto letecké spolecnosti
provozuji zejména lety na stfedni a kratké vzdalenosti. Avsak nékteré low-cost airlines
poskytuji i dalkové lety mimo Evropu. Koupé piepravy se zpravidla kona ptes internet,
nebo také ptes call centrum urcité spolecnosti. V letounu jsou pasazéii usazeni dle jejich
ptichodu k odletu (neni zde vybér sedadla) (Zurynek, Zeleny a kol. 2008).

V dnesni dobé se tento typ ptepravy stal velkou konkurenci dopravé autobusové i
Zelezniéni (Ryglova 2009). Mezi nejznaméjsi nizkonakladové letecké spole€nosti jsou
fazeny Easylet, SkyEurope, Ryanair, Germanwings, SmartWings a dalsi (Zurynek, Zeleny
spolecnost v Evropé€ patii leteckd spolecnost Ryanair a Easylet, coz mizeme potvrdit i ze
statistik ELFAA. Mezi low- cost airlines puasobici v Praze, patii Easylet, Jet2,
Germanwings a dalsi (Drobna, Moravkova 2004).

2.3.3. Shrnuti rozdili mezi nizkonakladovymi a klasickymi dopravci

Je samoziejmé, ze mezi klasickymi a nizkondkladovymi dopravci existuji urCité
rozdily. Ryglova (2009) zmifiuje tyto:
» Nizkondkladova letecka doprava

e neexistuji klasické letenky, ale pasazér obdrzi potvrzeni o letu s referencnim

¢islem, které predlozi pfi odbavovani
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e nplatba je vétSinou platebni kartou, do prtibéhu nakupu a prodeje vstupuje
nanejvys internet a je zde absence ptimého kontaktu s pasazérem

e neexistuje bezplatna rezervace mist v letadle

e za obcerstveni v priab¢hu letu se plati

e kazdy let jen prodan individualné a dochézi ke zméné ceny s kazdym prodanym
mistem v letadle

e velice nizké ceny pro cestujici, kteti si koupi letenku s velkym piredstihem, i

nékolik mésict (tzv. ceny First minute)

» Klasicka letecka doprava

e pii splnéni jistych kritérii je mozné ziskat nejnizsi cenu letenky (pf. stdlému
zakaznikovi je dana urcité sleva na letenku)

e pokud nastane zpozdéni letu, piepravce se o svého pasazéra postara (obstara mu
obcerstveni, v ptipad¢ delSiho zpozdéni i ubytovani, poptipadé jiny let)

e dopravce se stard o pasazérova zavazadla, ktery si je pfevezme az v cilové
destinaci

e Vv letadle je zajiSténo obcCerstveni pro pasazéry (snidané€, obéd, vecete)

o Kklasi¢ti dopravci nabizeji cestujicim rizné vyhody (pf. zépocet nalétanych mili)

e cestujici si muze vybrat tiidu (obvykle 2-3 tiidy), v jaké by chtél letét (za jisty
poplatek)

2.3.4. Nizkonakladové letecké spoleénosti v Evropé

Aer Lingus, Atlas Blue, Blue Air, Bmibaby, Easylet, EasylJet Switzerland,
Flyglobespan, Germanwings, Jet2.com, Jetdyou, Monarch Airlines, MyAir.com,
Norwegian Air Shuttle, Ryanair, SkyEurope, Transavia.com, Vueling Airlines, Wind Jet,
Wizz Air a Wizz Air Bulgaria Airlines jsou spolecnosti, které Dobruszkes (2009) zafadil
mezi nizkondkladové letecké spolecnosti.

Nizkonakladova leteckd doprava je doprava, ktera se neustdle meni a vyviji. Proto
musime fici, Ze vyjmenované nizkonakladové spolec¢nosti podle Dobruszkese (2009) jiz
zcela neplati. Napftiklad jiZ neexistuje spolecnost SkyEurope (zkrachovala), dale prepravce

Germanwings se stal soucasti spolecnosti Lufthansa (Baca 2012).
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Tabulka €. 1: Nizkonakladové letecké spole¢nosti operujici v Evropé v roce 2004

Low-cost carriers operating in Europe (2004)

Airlines Code IATA OAG Country Start Airplanes® Flights Seats (10% ASK (10%)
Alpi Eagles E& ¥ Y Italy 8 13,469 1.27 0.80
Bmi Baby Ww N Y Uk 13 25416 354 2.87
Deutsche BA D1 N Y Germany 2002/4 16 41,710 5.67 2,95
Easyjet U2 N Y Uk 1995/11 77/120/120 168416 2502 21.60
Evolavia B N N Italy 2002

Flybe BE N Y Uk 46 66,463 491 234
FlyGlobespan EXS N N UK 3

Gandalf Airlines G7 N Y [taly 1999/4 5 1564 0.06 0.03
Germania ST N Y Germany 17 27,853 279 .69
Germanwings 4u N Y Germany 2002/10 10 19,118 273 2.33
Getlet N N Poland 2

Hapag Lloyd Express X3 Y Y Germany 2002/12 10 3946 0.86 0.73
Iceland Express AEU N N Leeland 2003/2 1

Intersky 3L ™ Y Austria 200249 2 3142 017 010
Jet2 LS M Y Lk 7 8196 1.16 1.41
Kullaflyg N N Sweden 2003/4 2

Monarch Scheduled LB N Y Uk 22 8,514 1.76 318
MyTravel Lite VZ N Y UK 11 12,236 220 33
Norwegian Dy N Y Norway 20029 7 21,271 315 2.25
Ryanair FR M b Irland 1991 74/125/125 184,929 30.29 25.46
Sky Europe Airlines NE N Y Slovakia 200242 4 544 023 0.17
Skynet Airlines SI N Y Irland 2 1,256 019 0.23
Snalskjutsen (TF) N N Sweden 2002/10 12

Snowflake N N Sweden 2003/3 4

Sterling European NB N Y Denmark 2002 8 9217 1.73 3.08
Virgin Express TV N Y Belgium 1996 14 14,788 216 2.53
Volareweb VA Y Y [taly 2003/2 8 8,992 1.62 1.34
Windjet v N Y Italy 3 7322 1.32 0.79
By comparison

British Airways BA Y Y Lk 1974 330 450,766 65.13 192.41
Alitalia AZ Y Y Italia 1947 186 215,089 2890 39.47
SN Brussels Airlines SN Y Y Belgium 2002 32 61,903 5.87 7.48

Blank cells: no data in OAG 2004 database and/or no reply.

Sources: OAG and own calculations, except fleet (Airliners World and airlines).
* Stock/on orderfon option.

Zdroj: Dobruszkes 2006, s. 253

Ve stiedni Evropé se nachdzi 57 letist, ktera jsou vyuzivana nizkondkladovymi

spole¢nostmi. V Némecku se vyskytuje nejveétsi pocet letist’ praveé s témito spole¢nostmi, a

to 27. Druhy nejvyssi pocet je v Polsku, a to 10. Podle poctu odleti nizkonakladovych

dopravcl se z 25 nejvétSich letist 7 nachdzi ve statech stfedni Evropy. VSech téchto 7

letist mizeme najit v Némecku (Toman 2008).
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24. VZTAH A VYUZITI LETECKE DOPRAVY V CESTOVNIM
RUCHU

Nasledujicich nékolik odstavcl je vénovano propojenosti mezi leteckou prepravou

a turismem. Jiz od pradavna dochazelo k cestovani lidské spole¢nosti vSelijakymi
moznymi zpisoby. Doprava umoznuje piepravovani osob z mista trvalého do mista
pfechodného bydlisté, kdy zaroven dochdzi k uspokojovani potieb ucastniku cestovniho
ruchu. V dnesni dobé je piikladan rtizny vyznam dilé¢im druhtim dopravy (Certik a kol.
2001).

Doprava je klicovym prvkem v oblasti cestovniho ruchu. Dobie organizované
terminaly a letové fady jsou nezbytné pro podporu efektivnich dopravnich zatizeni pro
turisty (Rodrigue, Comtois a kol. 2013).

2.4.1. Vliv dopravy na rozvoj cestovniho ruchu

Premisténi ucastniki cestovniho ruchu je pro uskuteénéni cestovniho ruchu
nezbytné, proto je také doprava povazovana za nedilnou soucdst existence a rozmachu
turismu. Dopravni sluzby (kam se fadi i znackovani silnic, zabezpeceni letist,, atd.), jsou
brany jako prostfedek k dosazeni cilti cestovniho ruchu (Jakubikova, Jezek a kol. 1999).
Dopravni pokrok po druhé svétové valce zpusobil velky rozmach cestovniho ruchu. Diky
vSem dopravnim prostiedklim je umoznéno Spojeni na jakékoliv misto ve svété (Gehinova
zmény Vv letecké dopravé. Ma predevsim velky vliv na rozvoj novych obchodnich modeld,
jako jsou charterové letecké spoleCnosti. Zaroven letecka doprava umoznila navstévovat
cestujicim nové destinace a zapficinila vznik novych forem cestovniho ruchu, jako jsou
dalkové exkurze. Nové podoby volného Casu, jako je napiiklad kratka dovolena, navstéva
pratel a ptibuznych zpusobily to, ze bylo nezbytné zvétseni flexibility v dopravnim
systému (Bieger a Lasser 2001 in Bieger, Witmmer 2006).

Mezi dilezitd kritéria pro cestovni ruch se fadi rychlost dopravniho spojeni. Toto
kritérium zéalezi na vybrané destinaci. Pravé leteckd doprava dominuje piedev§im na
dlouhé trasy a vzdalené oblasti cestovniho ruchu. Je také vyuzivana, jedna-li se o
kratkodobé pobyty. Diky rozvoji dopravy doslo i1 k Gspoie ¢asu pii cestovani. Letadla nam
umoznila sniZit vzdalenosti mezi kontinenty (Gehinovéa 2008). Podle Certika a kol. (2001)
z hlediska cestovniho ruchu bude letecka doprava v nasledujicich letech vévodit v oblasti
dopravy.

Letecka doprava je zdaleka nejucinnéjSim druhem dopravy. Piedev§im z divodu
cen je pouze 12,5 % cestovniho ruchu uskutec¢novano letadlem. AvSak u mezindrodniho
cestovani se tento podil pohybuje kolem 40 %. Logické je to, ze obchodnici (business
people) patii mezi nejvétsi uzivatele leteckych zafizeni. Zasadni vyznam pro rist
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cestovniho ruchu méla pomérné levna letecka doprava (Rodrigue, Comtois a kol. 2013).
Kvili tomu, aby byli uc€astnici cestovniho ruchu rychleji dopravovani do pozadovanych
destinaci, dochazi k naristu poptavky po letecké piepravé (Kubesa 2012). Bieger a
Witmmer (2006) tvrdi, ze letecka pteprava je hlavni zplsob dopravy do mnoha
turistickych destinaci (u nékterych piipadi je to az 100 % z pfijezdi mezinarodniho

cestovniho ruchu: viz tabulka ¢. 1).

Tabulka €. 2: Podil letecké dopravy na mezinarodnim cestovnim ruchu ve
vybranych zemich v roce 2000

Zdroj: Keller (2002) in Bieger,Witmmer (2006), s. 41, vlastni uprava

Rodrigue, Comtois a kol. (2013) uvadi, Zze ne nahodou se pét nejvyznamnéjsich
svétovych letist’, kuptikladu Euro Disney blizko Paris-Charles de Gaulle ¢i Disneyland
pobliZ mezinarodniho letisté¢ Los Angles.

Ryglova (2009) pise o tom, Ze v dobé kdy psala svou knihu, byl pocet
piepravovanych osob, které cestovaly jak z divodiu pracovnich, tak z divodu turistiky,
pfiblizné 1,8 miliardy. Predpokladala, ze pocet transportovanych bude v roce 2010 2,3
miliardy a do roku 2020 se toto ¢islo zvysi na dvojnasobek.

Je samoziejmé, Ze letecka doprava a cestovni ruch jsou spolu navzajem spjaty.
Bieger, Witmmer (2006) rozdé€luji vzajemné plisobeni rozvoje letecké dopravy a turismu
do nékolika fazi:

a) cestovni ruch jako opomenuté podnikani
Prvni pldnovana a pravidelna leteckd doprava se uskutecnila po prvni svétové valce

a byla spojena s poStovnimi sluzbami a sluzbami pro obchodniky. Avsak v roce 1930,
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kdyz doslo ke vzniku vétsich letadel, a to DC2 a DC (viz pfiloha ¢. 1), se stal volny ¢as

a cestovni ruch soucasti leteckého dopravy.

b) cestovni ruch jako vedlejsi cinnost
V dusledku druhé svétové valky, s velkym mnozstvim dostupnych velkych letount,
se sitovy (vlajkovy) dopravci *opirali vice o prijmy z osobniho turistického ruchu.
Zacaly se také objevovat nové typy leteckych spolecnosti. Dopravci provozujici
charterové lety casto vyuzivali DC4, DC6 (viz piiloha ¢. 2) a obdobna letadla. Pravé
oni otevieli nové destinace, jako jsou Kanarské ostrovy, Havaj ¢i Barbados, které jsou
charakteristické pro trhy v USA a Evropé.

c) specializace v oblasti cestovniho ruchu

Rozvoj ,,wide- body* letadel (obchodni letadlo se dvéma ulicky, ,,Siroké-t€lo*)
zpusobil vznik nového rozméru v cestovnim ruchu a letecké doprave. Nova generace
letount podnitila snizeni nakladd a zlevnéni tarifii. Diky této skutecnosti se letecké
spole¢nosti musely vice spoléhat na vyuziti volného Casu a trhu cestovniho ruchu, aby
vyplnily dodate¢nou kapacitu, kterou mély k dispozici. Zakladem pro dalkovy
mezikontinentdlni cestovni ruch se staly nové kategorie tarifi snazvy Apex a
Superapex.

d) kombinovani cestovniho ruchu a obchodni dopravy

Posledni vyvoj byl stimulovan deregulaci odvétvi letecké dopravy od roku 1980
v Evropé, v USA 0 10 let diive. Jako konkurence vlajkovym dopravcim vznikly nové
obchodni modely, a to nizkonakladovi dopravci (LCC). Tito dopravci jsou typicti
velmi nizkymi cenami, perifernimi letisti a sluzbami ,,POINT TO POINT*. Objevily se
nové formy cestovniho ruchu (pf. kratkodobé pobyty, reziden¢ni cestovni ruch/druhé
bydleni,z...), a také provozy zavadéjici novy typ letecké sluzby, které zahrnuji

navstévy pratel a ptibuznych.

! Sitovy dopravce, nazyvany také klasicky, narodni nebo vlajkovy dopravee. Je typicky tim Ze, zpravidla
nabizi lety s pfestupem. Déle nabizi v ceng letenky piepravu odbavenych zavazadel i obCerstveni. Letenky je
mozno koupit v celosvétovych rezervacnich systémech u velkého mnozstvi prodejcti (Evropské
spotiebitelské centrum CR 2010).
2 Druhé bydleni (second home), je takové bydleni, které souvisi s n&jakym objektem, ktery je prechodnym
mistem pobytu majitele. Ten vyuziva objekt zejména k rekreaci. Jde predevSim o chatafeni, chalupateni
(Paskova, Zelenka 2002).
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3.METODIKA

V této kapitole jsou shrnuty metodické postupy, které byly pouzity pfi psani bakalaiské

prace. Jedna se o vymezeni stfedni Evropy, vybér letist v tomto Uzemi a stanovené

hypotézy.

3.1. VYMEZENI STREDNi EVROPY

Pojem stfedni Evropa neni ptesné v odborné literatufe definovan. Rzni odbornici

maji na vymezeni sttedni Evropy odlisny nazor. Néktefi autofi povazuji za stfedni Evropu
zem¢ Visegradské Ctyrky 3 (Cesko, Polsko, Mad’arsko a Slovensko), jini k témto zemim
pfitazuji i Némecko, Svycarsko i Slovinsko (Bag¢a 2012). Horék (2006) rozdéluje stiedni
Evropu jesté na stiedozépadni a stfedovychodni. Novacek (2012) hovofti o stiedni Evropé
jako o uzemi, které se nachazi v piechodové oblasti mezi Vychodem a Zapadem. Po
prostudovani literatury tykajici se tématu stfedni Evropy, bylo rozhodnuto, ze pii psani této
bakalaiské prace se bude pracovat s tim, ze mezi zemé stiedni Evropy spadaji tyto staty:
Ceska republika, Slovensko, Polsko, Mad’arsko, Némecko a Rakousko. Tento vybér byl
ovlivnén tim, Ze zminéné zemé tvoii celistvy komplex a mimo jiné jsou charakteristické
spole¢nou historii. Podle Michéalkové (2011) je tato selekce vhodna proto, Ze mizeme
srovnat staty byvalého vychodniho bloku (Cesko, Slovensko, Polsko a Mad’arsko) se staty
byvalého zapadniho bloku (Némecko, Rakousko), coz byl dalsi diivod tohoto vybéru.

3.2. VYBER LETIST A SBER DAT

Druha ¢ast bakalarské prace se zabyva konkrétni analyzou vztahu letecké dopravy a

cestovniho ruchu ve stiedni Evropé. Tento vztah byl zkouman u deseti stfedoevropskych
letist’, jmenovité se jednalo o letist¢ V. Havla Praha (PRQG), letiS§t¢ Brno- Tufany (BRQ),
leti§té Pardubice (PED), letiité M. R. Stefanika Bratislava (BTS), letit¢ Videti (VIE),
letist¢ W. A. Mozarta Salzburg (SZG), letisté Frédérica Chopina Varsava (WAW), letiste
Debrecen (DEB), letist¢ Rostock-Laage (RLG) a letisté¢ Frankfurt- Hahn (HHN). Vybér
téchto letist nebyl nahodny. Hlavnim cilem byla analyza sezénnosti v nabidce lett v
prib&hu roku 2014 s ohledem na rozdilnou pozici a funkci jednotlivych letiSt’ v systému
letecké dopravy. Z tohoto diivodu byla letisté vybrana s ohledem na jejich velikost a pocet
odbavenych pasazéri a leti za rok. Pro analyzu byly vybrany 3 dny v kazdém mésici
Vv roce (utery, sobota a nedéle). Hlavni pozornost byla vénovana dnum pted svatky, které
jsou oslavované celosvétove, tudiz pred Velikonoci, Vanoci a také dniim V letnich
meésicich. Co se tyce sledovani cilové zemé& letu, doSlo k rozdé€leni téchto zemi na pét
vétsich destinaci, a to na stfedni Evropu, zbytek Evropy, Asii, Afriku a Ameriku. Pro sbér

¥ Visegradska Gtyfka nebo V4) je skupina &tyf statd stfedni Evropy, a to Ceska, Madarska, Polska,
Slovenska, kterd vznikla v roce 1991. Cilem uskupeni je blizkd spoluprace zemi stiedni Evropy, ktera vede
k jejich vétsi integraci (Ministerstvo vnitra Ceské republiky 2015).
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dat byla pouzita databaze Flightstats, ktera obsahuje podrobné udaje o vSech letech na
celém svété. Z téchto dat jsou vytvoreny grafy a mapové vystupy za jednotliva letisté ve
sttedni Evropé¢, tykajici se jak poctu leti, typu dopravcee, tak i cilové destinace. Pozornost
je vénovana zménam v dostupnosti cilovych destinaci v pribéhu roku (rozdil mezi inorem
a Cervnem), a také zda byl let uskute¢nén nizkonakladovymi ¢i klasickymi leteckymi

spolecnostmi.

3.3. HYPOTEZY

» Stale vétsi vyznam v posledni dobé ziskava doprava nepravidelnd, kterd je také

nazyvana dopravou charterovou. Princip charterové dopravy je zaloZzen na tom, ze je
pieprava zajisténa na objednavku (Certik a kol. 2001). Vyhodou dopravy je to, Ze
cestujici mohou byt dopravovani do oblasti, kde se nenachézeji pravidelné letecké
linky. Procento vyuzivani nepravidelné dopravy stoupa predevs§im v obdobi turistické
sezony (Jakubikova, Jezek, Pavldk 1999). Charterovou dopravu uzivaji piedevsim
cestovni kancelafe ¢i ostatni organizace k transportu cestujicich do turistickych oblasti
(Prusa a kol. 2002). Lze ptedpokladat, ze u nasich sledovanych letist’ bude mit vliv na
pocet nabidky spoji sezona. Nejvyssi pocet leteckych spojii zaznamenadme v obdobi

pted Velikonocemi, Véanoci a v letnich mésicich.

» Deregulace letecké dopravy zpisobila to, ze sité typu hub- and- spoke byly nahrazeny
sittmi typu point- to-point (Seidenglanz 2008a). Sit¢ hub-and-spoke provozovali
klasi¢ti dopravci mezitim co nizkonakladové aerolinky, zacaly provozovat sité typu
point-to- point (Burghouwt, Huys 2003). U point-to-point lett cestujici hodnoti velice
kladné to, ze zkratili celkovou dobu cesty zejména tim, Ze odstranily mezipfistani
(Cook, Goodwin 2008). Regionalni letisté diky sitim typu point to point zaznamenavaji
urcity vzestup (Ponechal 2008). Tato letiSt¢ maji obvykle nizsi ptistavaci 1 parkovaci
poplatky pro letecké spolecnosti. A pravé nizkondkladovi dopravci vyuzivaji letisté
tohoto typu (Rodrigue, Comtoi a kol. 2013). Proto lze piedpokladat, ze letisté v nasi
praci, kterd jsou regiondlniho charakteru, budou mit vyssi pocet nizkondkladovych

dopravct, nez velka vefejna letiSte.
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4. ANALYTICKA CAST

Analyticka cast bakalaiské prace piredstavi a rozebere vysledky zpracovanych dat

doplnéné o grafy a mapové vystupy.

41. SLEDOVANA LETISTE

Nasledujici dva obrazky (obrazek €. 2 a ¢. 3) zobrazuji ptesnou polohu analyzovanych

letist. Prvni je vénovana celkovému poctu pohybt letadel na vybranych letiStich stiedni
Evropy Vv celém roce 2014 a druhy zachycuje celkovy pocet prepravenych pasazéru ze
zkoumanych letist’ nachazejicich se ve stfedni Evropé v roce 2014. Podklady k vytvoieni
byly ziskany z vyro¢nich zprav jednotlivych letist’ pro rok 2014. Je patrné, Ze v obou dvou
sledovanych veli¢inach vyrazné dominovalo letist¢ ve Vidni a po ném nasledovalo letisté
V. Havla Praha. Letist¢ Viden odbavilo v roce 2014 pies 22 milioni pasazéru a pocet
pohybu (pfilety, odlety) ptesahoval hodnotu 230 tisic. Dale letist¢ V. Havla odbavilo o
polovinu pasazéri méné nez letist€¢ Viden a v mnozstvi pohybt se liSilo o 100 tisic. Tretim
letiStém v poctu pasazéri i v poctu pohybt letadel bylo letisté Frédérica Chopina VarSava,
kde hodnoty obou sledovanych parametrt byly velmi podobné letisti V. Havla. V poctu
pasazéru nasledovalo letist¢ Frankfurt- Hahn, letist€¢ W. A. Mozarta Salzburg, letist¢ M. R.
Stefanika Bratislava, poté letist¢ Brno- Tufany, letist€¢ Rostock- Laage, letisté Pardubice a
posledni bylo letisté Debrecen. Nicméné v poétu pohybu byly v pofadi néjaké rozdily. Po
letisti V. Havla a letisti Viden bylo na tfetim misté letis§t€ Brno- Tufany (32 216 pohybi),
dale pak letist¢ Rostock- Laage (22 746 pohybi). Témét stejnou hodnotu vykazovalo
letisté M. R. Stefanika Bratislava a letité Frankfurt- Hahn (21 tisic). O 2 tisice méné
pohybui bylo zaznamenano u letist¢ W. A. Mozarta Salzburg. Nejniz$i hodnoty byly
zaregistrovany u letisté Pardubice (2 188 pohybt) a letist¢ Debrecen (1 350 pohybti).
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Obrazek ¢. 2

POCET POHYBU LETADEL NA VYBRANYCH LETISTICH
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Obrazek ¢. 3
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4.1.1. Letisté V. Havla Praha

Mezindrodni letisté Vaclava Havla je vefejné mezinarodni letisté a zaroven nejveétsi

letiitd v Ceské republice. K piejmenovani tohoto letiité doslo v roce 2012, a to z letiste
Praha Ruzyné na letist¢ V. Havla Praha. V prvni fad€ se u tohoto leti$t€¢ budeme vénovat
poctu odlett v jednotlivych mésicich v priabéhu roku 2014 (Letisté¢ V. Havla Praha 2015).
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Zdroj: Flightstats (2014), vlastni zpracovani

Nejvetsi pocet odlett byl zaznamenan v zati a v letnich mésicich (graf ¢. 2). Pocet
odletti se v zaii vySplhal na hodnotu 991 z celkového mnozstvi 10 038. M¢sic s nejveétsim
mnozstvim odletl v 1ét¢ byl ¢erven, kde pric¢inou mize byt konec Skolniho roku a zacatek
letnich prazdnin pro déti, kdy velka cast rodin 1éta na dovolenou za odpocinkem k mofi.
Dtvodem zna¢ného poctu letd v zafi miZe byt zvySend nabidka leth za niZz8i ceny, nez
Vv nejvetsi turistické sezong, v prubehu 1éta. Dale lze vycist, ze Vanoce velky vliv na pocet
let nemaji. Nicméné o Velikonocich se tento poznatek uplné fici neda. Ackoliv v dubnu
Vv roce 2014 nebyl pocet odletti vyssi nez v letnich mésicich, mnozstvi odleti v dubnu neni

cvwr

Havla byl zaznamenan v tnoru a poté v lednu.

Co se ty€e typu dopravce (graf ¢. 3) Ize vidét, ze znaéné prevazovali predevSim
klasicti dopravci nad témi nizkonakladovymi. Tento fakt byl i pfedpokladan, jelikoz letiste
V. Havla v Praze je velké mezinarodni letisté. Z celkového poctu odletl z letisté bylo
necelych 20 % uskute¢néno nizkondkladovymi piepravci, z cehoz vyplyva, ze 80 % bylo
uskutecnéno klasickymi dopravci. Déle je mozné vypozorovat, ze nejvyssi pocet letl
s nizkonakladovymi dopravci byl v mésici Cerven, Cervenec a zaii. Tento fakt je nejspiSe

wrwe
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prazdnin a dovolenych za rekreaci, s ¢imz souvisi vétsi poptavka po letecké prepravé. Dale
je patrné, ze Vanoce také nemaji vliv na typ ptepravce, jelikoz prevazuji klasicti dopravei
jako v ostatnich mésicich. Tento ptipad je identicky i o Velikonocich. Nicméné o
velikonoc¢nich svatcich se pocet nizkonakladovych spolecnosti zvysil, nikoliv vSak tak

vyrazné, jako je tomu u letnich mésicii a zafi.
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Déle je znazornéno, zda se jednalo o let vnitrostatni ¢i mezistatni (graf ¢. 4).
V pribéhu celého roku 2014 na letisti V. Havla v Praze znatné pievladaly lety
mezistatniho charakteru. Kdy z celkového poctu letit 10 038 bylo 9 835 let mezistatnich a
pouze 203 letd vnitrostatnich. Vnitrostatni lety z letist¢ V. Havla byly uskuteciovany
pouze do Ostravy. Tyto vnitrostatni lety byly nejcastéjsi v Cervenci a v zari, a to konkrétné
22 leth. Naopak nejméné vnitrostatnich leti bylo zaznamenano v mésici tUnoru (4
vnitrostatni lety) a lednu (8 vnitrostatnich lett). Pomérné€ nizky pocet letii vnitrostatniho
tudiz mnoho cestujicich voli jiny druh pfepravy nez prave leteckou. Dalsim divodem mutize

byt také to, Ze jedind pravidelna vnitrostatni linka v Ceské republice je z Prahy do Ostravy.

Graf &. 5
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Cilova destinace jednotlivych leti ve sledovaném roce 2014 z letist¢ V. Havla
Vv Praze, ktera pievazovala, byly staty ve zbytku Evropy (graf ¢. 5). Z celkového poctu
odleti téméf 53 % (5 315 letl) smétovalo pravé do zbytku Evropy. Druhou nejcastéjsi
destinaci byly lety do stiedni Evropy, a to asi 33 % (3 343 letd) ze vSech odletd. Poté
nasledovala Asie 13 % (1 310 lett), Amerika 1 % (37 let() a Afrika necelé 1 % (33 leth).
Dale je patrné, ze pocet odleti do zbytku Evropy i do stiedni Evropy se zvysil v letnich
mesicich a v zafi. Co se tyce letli smétovanych do Asie, byl nejvyssi pocet v ¢ervnu, kde
divodem muze byt opét zacinajici 1éto. Lety situované do Ameriky byly nejcastéjsi od
cervna do zafi, a to 9 letd v kazdém mésici. Konkrétné tyto lety sméfovaly do Severni
Ameriky, do mésta New York. Vétsi pocet leth do Afriky byl zaznamenan znovu na
zacatku letnich prazdnin, pfesné 4 lety kazdy mésic od Cervna az do prosince roku 2014.

Pravé do Afriky cestujici 1étali do Tuniska, pravdépodobné na dovolenou k mofi.
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Obrazek ¢. 4
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Nasledn¢ byla porovnana cilova destinace letd v mésici tnor a Cerven, kde bylo
pozorovano, do jakého konkrétniho statu byly jednotlivé lety sméfovany (obrazek ¢. 4)

V mésici unor se létalo nejcastéji do Némecka (195 letl). DalSimi Ccasto
byl zaznamenan do Lucemburska, Recka, Norska a dalgich, kde se jednalo o 1 az 10
odletl. V Cervnu se cilové zemée o néco pozmenily. Nejveétsi pocet lethh byl opét sméfovan
do Némecka (192 let). Na druhém misté figurovala znovu Francie se 106 lety. Dulezité je
ale zminit, ze se vV ¢ervnu navysil pocet letl do statu jizni a jihovychodni Evropy, kam lidé
Zasto 1étaji na dovolenou. U jizni Evropy se jedna predevsim o staty jako Italie, Recko,
Spanélsko, kde podet letd do téchto zemi byl kolem 60. Velkou zménu zaznamenalo
v ramci jihovychodni Evropy i napi. Bulharsko, kde v tnoru pocet leti sméfovanych do
této zemé Cinil pouze 4 lety, v Cervnu to bylo jiz letd 15. Podobna zména nastala i u
Chorvatska, kdy v tinoru do tohoto statu nemifil Zadny let, zatimco v ¢ervnu to bylo 12
lett. V Cervnu doslo k nartstu i poctu leti do Mad’arska, kde v unoru bylo uskute¢néno
pouze 7 letd, v ¢ervnu uz to bylo letd 16. Divodem mohou byt naptiklad cesty a relaxace
do madarskych lazni apod. O trochu mensi rozdil mezi unorem a ¢ervnem, nez je tomu u
statu vySe zmitlovanych, byl zaznamendn 1 u statu severni Evropy, tedy skandindvskych
zemi. Ale piesto se zde maly rozdil vyskytl. Nartist poctu let do téchto chladnéjSich zemi,
muze byt ovlivnén tim, ze néktefi lidé preferuji vice turistiku, rybolov a odpocinek v téchto
oblastech pfed relaxovanim na plazi u mote ve vysSich teplotdich. Mezi dalsi staty
S pomérné vyraznou zménou v poctu letlh v inoru a ¢ervnu se ukazalo Turecko. V Unoru
sméfovalo do Turecka 9 letli, naopak v ¢ervnu to bylo jiz letti 16. Pfi¢inou bude opét letni

sezOna a s tim souvisejici lety za teplem, k mofi.

4.1.2. Letisté Brno Turany

Letist¢ Brno- Tufany je vefejné mezinarodni letiSté, nachazejici se v Ceské

republice, konkrétné, jak jiz z nazvu vyplyva v Brng, tedy druhém nejvétSim mésté u nas.
Je zajimavé tim, Ze az do roku 1991 zde byl vojensky provoz, kdy bylo letisté pod spravou
Ministerstva obrany. V soucasnosti je ve vlastnictvi Jihomoravského kraje a je letistém
s civilnim provozem (Letisté¢ Brno 2012).

35



Graf ¢. 6
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Zdroj: Flightstats (2014), vlastni zpracovani

Nejvyssi hodnota poétu odlett zletist¢ Brno- Tufany vroce 2014 byla
zaznamenana v ¢ervnu, a to 25 let (graf ¢. 6). Druhy nejvyssi pocet letii byl uskutecnén
v srpnu a zafi (21 letd) a o jeden let méné, tedy 20 bylo v Cervenci. Déle je patrné, ze
Velikonoce ani Véanoce nemély na pocet leth z tohoto letiSt€¢ sebemensi vliv, zatimco
pusobeni letnich mésict a zafi (kde jsou Casté lety do atraktivnich destinaci za nizsi ceny),

velmi vyrazngjsi.
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Zdroj: Flightstats (2014), vlastni zpracovani
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Jak je mozné vidét, ve vSech mésicich vroce 2014 pievazoval ptepravce
nizkondkladovy (graf ¢. 7). V pfepoctu na procenta Cinil pocet letd s nizkonakladovym
dopravcem hodnotu 85 %. Nejvyssi pocet letli realizovany nizkondkladovou leteckou
spolecnosti byl v ¢ervnu (24 letl), a také v zari (20 lett). Duvodem pievladajiciho poctu
nizkondkladového piepravce mize byt to, ze letist€ Brno- Tufany je letiSté regiondlniho

charakteru, tudiz pocet leti uskutecnénych klasickymi dopravci je maly.

Graf ¢. 8
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Zdroj: Flightstats (2014), vlastni zpracovani

Je evidentni, Ze stejn¢ jako u letist€¢ V. Havla Praha, pfevladaly i u letiSt¢ Brno-
Tufany lety mezistatni, kterych bylo 124 (graf ¢. 8). MnozZstvi vnitrostatnich lett bylo 12,
z ¢ehoz polovina letl byla uskuteénéna v Cervnu. Dalsi lety vnitrostatniho charakteru byly
zaznamenany v ¢ervenci, srpnu a zafi, kdy se jednalo o 2 lety kazdy mé&sic.

Dtvodem velké prevahy mezistatnich letl mize byt stejny diivod, jako byl zminén u letisté
V. Havla Praha, a to konkrétné to, 7e Ceska republika nepatii mezi velké staty, proto pocet

vnitrostatnich let neni velky.

Nejvyssi pocet leti z letiSt€¢ Brno- Tufany sméfoval do zbytku Evropy u vsech
mesict v roce 2014 (graf €. 9). Z celkového poctu letl to bylo asi 65 % (89 leti). Naopak
nejniz§i mnozstvi letl bylo v ramci stiedni Evropy, asi 10 % (13 letli) z celkového poctu
(136 lettr). Lett s cilovou destinaci v Asii bylo cca 25 % (34 letil). K naristu mnozstvi let
jak do zbytku Evropy, tak i do Asie doslo v letnich mésicich a v zaii. Lety sméfujici do

sttedni Evropy se objevily pouze od Cervna do fijna, kdy nejvice jich bylo v ¢ervnu, a to 6.
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Nasledné¢ byla porovnana stejné jako u letisté V. Havla cilova zemé letl v unoru a
v ¢ervnu (obrazek ¢. 5). Jak je patrné, v mésici unor byly lety realizovany nejvice do Velké
Britanie, poté do Ruska a pouhy jeden let do Nizozemska. Pfi pohledu na cilové zemé lett
V mésici Cerven, lze vidét znacny rozdil. Nové se zde objevily lety sméfujici do jiZni,
jihovychodni Evropy a také do Asie. Jmenovité se jednalo o lety do Spanélska, Bulharska,
Recka a Turecka. Nejvice letdl v &ervnu bylo realizovano do Recka a do CR, kde se jednalo
tedy o vnitrostatni lety (6 letll). Na druhém misté byla Velka Britanie (5 leth), dale Turecko
(4 lety). Do Bulharska byly uskuteénény 2 lety a do Spanélska 1 let. Je zde opét patrné to,

Ze sezbna se ve znané mife projevuje v cilovych destinacich.
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Obrazek ¢. 5
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4.1.3. Letisté Pardubice

Letist¢ Pardubice je vefejné mezinarodni letis$té regionalniho charakteru. Do roku

1995 bylo toto letist¢ vyuzivano pouze pro ucely vojenské, avsak praveé v roce 1995
Ministerstvo obrany CR povolilo vyuZivat letisté i pro uéely civilni. Leti$té je vyuZivano
predevSim pro charterové lety, které jsou nejvice uskutecnéné V letni sezoné (Letisté
Pardubice 2016).

Graf ¢. 10

Poéet odletd na letisti Pardubice
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Zdroj: Flightstats (2014), vlastni zpracovani

Mnozstvi letl z letisté Pardubice v roce 2014 nebylo pfilis velké (graf ¢. 10). Nejvyssi
pocet odletd byl zaznamenan v bfeznu a v kvétnu, presné to bylo 8 letd. Naopak nejnizsi
mnozstvi letl, a to 5, bylo od ¢ervna az do konce roku 2014. Graf poukazuje na to, Ze u

letisté Pardubice, neméla absolutné zadny vliv sezona, tedy zadné svatky ani letni mésice.

Z celkového poctu lett, a to 71, byly uskutecnény vSechny pouze klasickymi leteckymi
spole¢nostmi (viz pftiloha ¢. 13). Jednalo se o ruské letecké spolecnosti Transaero a
Kolavia. Tato skute¢nosti je pomérné zajimava, jelikoz letist¢ Pardubice je letistém
sekundéarniho typu. Z tohoto divodu nebylo piedpoklddano, ze by dominovali klasiéti
dopravci. Cilovou destinaci byla pouze Asie, konkrétné Rusko (obrazek ¢. 6) Kdy nejvyssi

pocet letlh smétujici do Ruska byl v bfeznu a kvétnu (8 lettt).
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Obrazek ¢. 6
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4.1.4. Leti§té M. R. Stefanika Bratislava

Letist¢ M. R. Stefanika je hlavni mezinarodni a civilni letis$té, nachazejici se

v hlavnim mésté Slovenské republiky, v Bratislavé. Je dulezité podotknout, ze pocatky
pravidelné letecké dopravy v Bratislavé zacaly jiz od roku 1923 (linka Praha- Bratislava).
Od roku 1993 nese toho letisté jméno po vyznamném slovenském politikovi Milanu
Rastislavu Stefanikovi (Letisko M. R. Stefanika Bratislava 2011). A&koliv se jedna o

nejvetsi letisSté Slovenska, je to letiSte spiSe regionalniho charakteru.

Graf ¢. 11
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Zdroj: Flightstats (2014), vlastni zpracovani

Co se ty€e poctu odleti z letiSté¢ v Bratislavé, nejvétsi pocet letd byl zaznamenan
v fijnu (30 letd), dale pak v ¢ervenci a srpnu (28 lettr) (graf ¢. 11). O 1 let méné, tedy 27
letl, bylo uskutecnéno v mésici duben, Cerven a zafi. Je opét vidét, ze vyssi hodnoty se
objevily v letnich mésicich, a také je patrny vliv velikono¢nich svatkl v dubnu. Vanoce

cvwr

lett bylo Vv listopadu, a to pouhych 9. Pficina takto nizkého ¢isla je nejasna.

Pfi porovnani typu dopravce bylo zjiSténo, ze pievladaly lety uskutecnéné
nizkonakladovymi leteckymi spolecnostmi (grafu ¢. 12). Letl realizovanych timto typem
leteckych dopravci bylo témét 92 % (265 letl) z celkového poctu letd (289). Tento fakt
potvrzuje to, Ze se spiSe jedna o letiSté regiondlni. Nejvice letl vykonanych pravé stale se
rozvijejicimi nizkondkladovymi spole¢nostmi bylo opét v obdobi nejvétsi turistické

sezony, a to v letnich mésicich s ptfesahem do zaii a fijna.
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Graf ¢. 12

Typ dopravce- letisté v Bratislavé
vroce 2014

pocet letd

i klasicky

H nizkondkladovy

c = £ £ £ £ Y c c - ©
v 2 9o v oo v ¢ @ - v © @
- £E N & += > C g = a £
o = )E = U a Q E S o 'n
o O i 30 2 1}; E
78 - (=
maésic

Zdroj: Flightstats (2014), vlastni zpracovani
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Pfi srovnani vnitrostatnich a mezistatnich lett z letisté v Bratislavé jednoznacné
prevazovaly lety mezistatniho charakteru (graf €. 13). Jediny vnitrostatni let, tedy v rdmci
Slovenské republiky, byl v fijnu a smétoval do Kosic. Pficinou takto marginalniho poctu
vnitrostatnich leti mize byt podobna pii¢ina jako v Ceské republice. Slovenska republika
ma jesté mensi rozlohu nez Ceska republika, proto uréité cestujici vyuzivaji jinou moznost

dopravy, ktera je vice dostupna hlavné z finan¢niho hlediska.
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Graf¢. 14

Cilova destinace lett z letiSté v
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Zdroj: Flightstats (2014), vlastni zpracovani

Pievladajici cilovou destinaci jednotlivych letd z letist¢ v Bratislavé byly zcela
jednoznacéné staty nachazejici se ve zbytku Evropy ve vSech mésicich ve zkoumaném roce
2014 (graf ¢. 14). V procentualnim vyjadieni to je 92 % (264 letl) z celkového poctu letd.
Asie byla druhou nejvice navstévovanou destinaci. Pocet letii ¢inil 20 letd, coz je asi 7 %.
Pouha 2 % lett (5 let) byla sméfovana do statt stfedni Evropy, a to pouze v mésicich fijen
a listopad. Velkou roli v poctu letti zde opét hraly letni mésice, kdy bylo nejvétsi mnozstvi
letd do statti nachazejici ve zbytku Evropy (27).

Pii porovnadni cilovych zemi letd ze slovenského letist¢ v Bratislavé ve dvou
meésicich (v tnoru a v ¢ervnu) stejné jako u predchozich letist’ (letisté V. Havla a letisté,
Brno-Tufany) je mozné vidét u zminovanych dvou mésict rozdil (obrazek ¢. 7). V tinoru
2014 nejvetsi pocet leth mifil do Spojeného kralovstvi, a to 10 leti. Druhou
nejnavstévovangjSi zemi v tomto meésici byla Itdlie, kam letélo 5 letd. V poctu leti
nasledovalo Rusko, Irsko (2 lety) a poté Norsko a Belgie (1 let). Pfi srovnani s mésicem
Gervnem, lze vidét jisté zmény. Mezi cilové zemé se zatadilo i Spanélsko (5 leti),
Bulharsko (1 let) ¢i Malta (1 let). Narust letti do téchto statti bude zapii¢inén opét sezénou,
a to jak jinak nez sezonou letni. V tomto obdobi lidé nejvice cestuji za rekreaci a

odpocinkem, kde nejcastéjSim mistem vybéru jsou zemée s teplym morem a plazemi.
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Obrazek ¢. 7

CiLOVA DESTINACE LETU
z letiste Bratislava v roce 2014
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4.1.5. Letisté Videi
Letisté¢ ve Vidni je letisté mezinarodniho charakteru lokalizované v hlavnim meésté
Rakouska a zaroven se jedna o nejvétsi letiSté tohoto statu. Ze vSech letist’, na kterd se tato
bakalaiska prace zaméfila, je toto letiSt€¢ nejvétsi, a to jak poctem piepravenych pasazéru,
tak 1 poctem pohybti letadel. Diky tomu, ze ma dobrou geografickou polohu ve stfedu
Evropy, je povazovano za velice dulezity uzel pro stale rostouci pocet destinaci ve stiedni

a vychodni Evropé (Vienna International Airport 2016).
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Zdroj: Flightstats (2014), vlastni zpracovani

Nejvyssi pocet odletd z letisté ve Vidni v roce 2014 byl v mésici zaii (2 075 letd) a
pouze o 3 lety méné zaznamenal mésic Cerven (graf ¢. 15). Dalsi mésice s velmi vysokym
zaregistrovana na zacatku roku 2014, a to v tnoru (1 689 letd) a lednu (1 708 lett). Pii
zkoumani vlivu sezénnich rozdilti na mnozstvi letl, je mozné vypozorovat, ze stejné jako u
predchozich analyzovanych letist mélo nejvétsi dopad 1éto. Co se tyce velikonocnich
svatkt, které ve sledovaném roce vysly na mésic duben, byl pocet letli oproti ostatnim

meésicim (kromé letnich mésict a zafi) vyssi. Nicméné o svatcich vanocnich byl pocet letii

v
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Graf ¢. 16

Typ dopravce- letisté Viden
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Stejné jako na letisti V. Havla Praha, tak i na letisti ve Vidni zna¢n¢ pievladaly lety,
které byly uskute¢nény klasickymi, vlajkovymi dopravci (graf ¢. 16). U obou letist’ nejsou
dominantni nizkonakladové letecké spolecnosti z diivodu toho, ze se jedna o letisté, ktera
jsou velka vefejna, nikoliv regionalni. Klasickymi spole¢nostmi bylo realizovano ve
vybraném roce 2014 témet 93 % letd, coz je 21 037 z celkového poctu letii 22 699. Déle je
mozné z grafu vypozorovat, Ze sezona slabé plisobila na mnozstvi nizkondkladovych lett.
Castéjsi lety uskuteénéné nizkonakladovou spoleénosti byly v letnich mésicich, nicméng

nejvyssi hodnota byla zaznamenéna v bieznu.

Jak je na prvni pohled patrné, v roce 2014 na letisti ve Vidni vévodily lety, které
byly mezistatni povahy (graf ¢. 17). Procentualni vyjadieni téchto letd odpovida témér 94
% (21 268 lettr), z ¢ehoz vyplyva, Ze na lety vnitrostatni piipada 6 % (1 431 lettr). Tak jako
Ceska i Slovenské republika nepatii k velkym zemim svou rozlohou, tak i Rakousko nemé
zna¢nou velikost izemi. To mlzZe byt také dlivodem, pro¢ mnozZstvi vnitrostatnich letl neni

pocetné.
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Graf ¢. 17
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Zdroj: Flightstats (2014), vlastni zpracovani
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V prubéhu roku 2014 letélo nejvice letadel do zbytku Evropy (graf ¢. 18). Druhou

nejcastéjsi cilovou destinaci byly staty lezici ve stfedni Evrop&. Do Asie byl uskute¢nén
treti nejvetsi pocet letd z letisté Viden. Nasledoval pocet leti do Ameriky, a to predevsim
Severni, a pak do Afriky. MnozZstvi leti do zbytku Evropy bylo 11 714, coZ je vice nez
polovina z celkového poctu leti. Do zemi nachazejicich se ve stiedni Evropé bylo
uskute¢néno 8 038 letti (35 %) a do zemi v Asii 2392 letd (10 %). Hodnoty o dost nizsi
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nez vySe zminéné destinace méla Amerika 381 (2 %) a Afrika (1 %). Sezonni rozdily
V poctu letli se opét projevily. U cilovych statu ve zbytku Evropy byly nejvyssi hodnoty od
kvétna do fijna. Dale vyssi hodnoty byly zaznamenany i v obdobi Velikonoc (1 008 letd),
zatimco vliv Véanoc byl marginélni (827 leti). Pfi pohledu na destinaci stiedni Evropa byly
nejvyssi hodnoty stejné jako u zbytku Evropy od kvétna do fijna. Co se tyCe vanocnich
svatki, o téch byl pocet letti vyssi (655 letll) nez o Velikonocich (615 let). Pfimych leti
do Asie bylo nejvice v srpnu (219 letli), a potom také v lednu (215 leti). Je dilezité zminit,
ze rozdil v poctu lett v jednotlivych mésicich nebyl u Asie nijak vyrazny, krom¢é mésict
fijna (183 leth) a listopadu (179 letit). Jinak se mnozstvi letl v kazdém mésici pohybovalo
okolo hodnoty 200. Do Ameriky bylo nejvice letti uskutecnéno od kvétna do fijna, kdy
nejvyssi hodnota byla v srpnu (39 letit). Dalsi relativné vysoké hodnoty byly zjistény
v prosinci (33 lett) a dubnu (31 letdl). Pti¢inou vétsStho mnozstvi letd bude opét letni
sezona, Velikonoce a Vanoce. U Afriky byly zjistény nejvyssi hodnoty v dubnu (18 letl),
od ¢ervna do fijna (16-20 leti) a v prosinci (17 letd). Jak l1ze vidét pribeh i ptic¢ina poctu
letti byla dosti podobna jako u cilovych statti nachazejici se v Americe.

Lety realizované z letist¢ Viden v inoru a v ¢ervnu v roce 2014 se od sebe dosti
lisi, z hlediska cilové zemé (obrazek €. 8). Cilovy stat, tak i pocet lett do cilového statu
byly ovlivnény, jak jinak nez sezonou. V unoru i ¢ervnu byl nejvyssi pocet leti do
Némecka. Pfi pohledu do mapy jsou pfesto patrné rozdily v téchto dvou mésicich.
Konkrétné lze vypozorovat to, Zze doslo k velkému nartstu poctu leth do zemi leZicich
Vv jizni, jihovychodni, ¢aste¢né i zdpadni a severni Evropé. V pifipadé jizni Evropy se to
tyké statd jako je napiiklad Spanélsko, Italie a Recko. Nutno podotknout, Ze nejvétsi rozdil
byl zaznamenan v Recku, kdy byl v tnoru poéet letii do Recka 9, zatimco v Gervnu to jiz
byla hodnota 61. U statu jihovychodni Evropy jde ptedevs§im o Chorvatsko. Ze zapadni
Evropy byly vice nav§tévované staty v cervnu nez v unoru napiiklad Francie, Velka
Britanie, Nizozemsko a dalsi. Narist v Cervnu oproti inoru mély, 1 jak jiz bylo zminéno,
skandinavské staty, jako napiiklad Svédsko a Finsko, ale rozdil nebyl tak vyrazny jako u
statll jizni nebo jihovychodni Evropy. Pficinou zvySené nabidky letl v ¢ervnu je jiZ
nekolikrdt zminované rocni obdobi, 1éto. To je spojené s vétsi touhou cestujicich po
odpocinku, rekreaci a turismu.
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Obrazek ¢. 8

CiLOVA DESTINACE LETU
z letisté Viden v roce 2014
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4.1.6. Letisté W. A. Mozarta Salzburg

Letist¢ W. A. Mozarta v Salzburgu je mezinarodni leti§t€¢ pojmenované po

hudebnim skladateli. V této bakalaiské praci je druhym sledovanym rakouskym letistém.
Z hlediska velikosti se jedna o druhé nejvétsi letist¢ v Rakousku (Salzburg Airport W. A.
Mozart 2015).
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Zdroj: Flightstats (2014), vlastni zpracovani

LetiSt¢ Salzburg je pomérné dost odlisné od téch, které byly do ted’” zminovany.
Nejvice leti bylo zaregistrovano V prosinci, a to 185 leti. O par lett méné bylo
uskute¢néno v unoru (182 letti) a v bieznu (183 lettr) (graf ¢. 19). Je to asi jediné letisté ze
vSech sledovanych, kde vliv vanoc¢nich svatka byl tak markantni. Nardst mnoZstvi letl je
patrny i v 1ét¢, ale neni tak znac¢ny, jako v prosinci, inoru ¢i bfeznu. Dale je mozné z grafu
vycist, ze k nejvétsimu propadu v poc¢tu odletti doslo v dubnu a fijnu. Tudiz Velikonoce,

vychazejici v roce 2014 na duben, nijak neptisobily na vysi mnozstvi letd.

Pievladajici typ dopravce uskute¢tujici lety z letisté Salzburg v roce 2014 byl
dopravce klasicky (graf ¢. 20). Z celkového poctu letti 1 877 bylo 1 525 leti realizovano
klasickymi leteckymi spolecnostmi (pfes 81 %), zatimco nizkondkladovymi leteckymi
spole¢nostmi to bylo pouhych 352 letii (19 %). Nejvétsi podil nizkondkladovych dopravct
na vsech letech byl zaznamenan v mésicich s nejvyssim poctem leti v roce 2014 (leden,

unor, bfezen a prosinec).
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Graf ¢. 20
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Zdroj: Flightstats (2014), vlastni zpracovani

Graf ¢. 21
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Zdroj: Flightstats (2014), vlastni zpracovani

Stejné jako u vSech predchazejicich popsanych letist’ 1 u letisté¢ Salzburg jednoznacné
dominovaly lety mezistatni (graf ¢. 21). Téchto letii bylo néco malo pies 84 % (1 583 leti).
Kdezto vnitrostatnich letl jen necelych 16 % (294 letd). Nejvyssi pocet letd, které byly

vnitrostatniho charakteru, bylo zaregistrovano v listopadu, a to 32 letu.
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Graf &. 22
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Zdroi: Flightstats (2014), vlastni zpracovani

Pfi zkoumani cilové destinace letl z letisté Salzburg v roce 2014 je zietelné vidét, ze
prevazovala sttedni Evropa (graf ¢. 22). Do statli nachazejici se ve stfedni Evropé mifilo
1303 leta (témet 70 %) z celkového poctu letd ze Salzburgu. Zbytek Evropy byl druhou
nejcastéji navstévovanou oblasti (26 % letll). Poté nasledovalo tzemi Asie s necelymi 4 %
(66 letd) a upln€ nejméné letd smefovalo do Afriky, kde se jednalo o méné nez 1 % (15
lett). Nejvice letd do stfedni Evropy bylo uskute¢néno v listopadu a prosinci, do zbytku
Evropy v unoru, a vlednu do Asie. Ztoho lze vyvodit, ze mnozstvi leti do riznych

destinaci se vyrazné lisi.

Pfi porovnani cilovych staty v ¢ervnu a v inoru, je mozné spatfit pomérné markantni
rozdil v cilové zemi (obrazek ¢. 9). Zatimco v unoru byly staty pomémné dost rozmanité,
v ¢ervnu uz tento trend nepfetrvaval. U obou dvou mésicli nejvice dominovaly lety do
Némecka a Rakouska. Zvlastnosti byla Velka Britanie, kdy v druhém mésici v roce sem
smétovalo tfikrat vice letlh nez v mésici Sestém. V unoru mnohé lety sméfovaly do
severskych zemi, Ruska, Polska, Ukrajiny, v ¢ervnu jiz nikoliv. V letnim mésici (tedy
ervnu) se zalaly objevovat cilové zemé jako naptiklad Francie, Recko, Turecko a také se
zvysilo mnozstvi leti do Spanélska (z 8 na 16 letl). Tato fakta byla opét ovlivnéna
pusobenim ro¢ni doby, tudiz létem.
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Obrazek ¢. 9

CILOVA DESTINACE LETU
z letisté Salzburg v roce 2014
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4.1.7. Letisté Frédérica Chopina VarSava

Letist¢ Frédérica Chopina je mezinarodni vefejné letisté nachazejici se v Polsku,
konkrétn¢ v hlavnim mésté Polska, VarSavé. Jedna se o jediné polské letisté, kterym se tato
bakalaiska prace zabyvala. Letist¢ je od roku 2001 pojmenovano po jednom
z vyznamnych polskych skladatelit Frédéricu Chopinovi.  Letisté uskutecnuje 300
pravidelnych letd denné a stale zde roste pocet charterovych leta (Wikipedia 2016D).
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Zdroj: Flightstats (2014), vlastni zpracovani

Celkovy pocet odletl z letist¢ VarSava cinil 9 420. Z tohoto celkového poctu lett
bylo nejvice zaznamenano v zafi, a to 908 letl (graf ¢. 23). Vysoké hodnoty v tomto mésici
poptavka. Podobna situace nejspis zpusobila i vyssi pocet lett v fijnu. Dalsi hojny pocet
odleti 1ze vidét od kvétna, ptes jiz zminované zafi az do fijna. Ptic¢inou nejspis bylo jiz
nekolikradt zminované nejteplejsi obdobi v roce, a to 1éto. V prosinci kdy byly véanoc¢ni
svatky, byl pocet letd také pomérné znac¢ny (790 letll). Zatimco o svatcich velikono€nich
doslo k velkému poklesu, kdy se pocet letti dostal az na hodnotu 621. Z ¢ehoz vyplyva, ze
na pocet odletil z letisté VarSava mélo vliv 1éto a Vanoce, Velikonoce nikoliv.
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Graf ¢. 24

Typ dopravce- letisté VarSava
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Zdroj: Flightstats (2014), vlastni zpracovani

Jelikoz je letisté Varsava velké mezinarodni letisté, 1ze pravdépodobné usoudit, ze
prevladajici typ dopravce uskute¢nujici lety bude dopravce klasicky. Tento fakt se zajisté
potvrdil, klasi¢ti dopravci pievazovali (8 715 leti) nad t€émi nizkonakladovymi (705 let)
(graf ¢. 24). Pii vyjadfeni v procentech, pteprava klasickymi leteckymi spole¢nostmi
prevladala o 85 %. Nejvyssi pocet letl realizovanych nizkondkladovou leteckou

Graf ¢. 25
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U lett z leti$té VarSava rapidné prevladaly lety mezistatni povahy (8 154 letu) (graf
¢. 25). Vnitrostatnich letd bylo pouhych 1266. Nejvyssi hodnota leti vnitrostatniho
charakteru byla zaznamenana v Cervenci (120 letd) a zafi (122 letl). Naproti tomu
V dubnu, jich bylo nejméné (68 letli). Z téchto vysledki vyplyva, ze vnitrostatni letecka
doprava v ramci Polska neni vyznamna i pies pomérné¢ velkou rozlohu statu. Cestujici
pravdépodobné vyuzivaji jinou, mnohdy i financné¢ dostupnéj$i dopravu, nez pravé tu

leteckou, kterd je vyuzivana pfedev§im na velké vzdalenosti.
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Je dulezité zminit, ze nejvice letd z letist¢ VarSava smétovalo do statl v ramci
sttedni Evropy, konkrétn¢ 4 680 leti (graf ¢. 26). Druhd nejvy$$i hodnota byla
zaznamenana u zemi nachazejicich se mimo stfedni Evropu, tudiZ v ostatnich statech
Evropy (3 916 lett). Nasledovala destinace Asie (665 letll), Amerika (149 leti) a posledni
byla Afrika (10 let). Nejvyssi mnozstvi letd u vSech destinaci bylo v letnich mésicich
S ptesahem az do zafi. Konkrétné se jednalo o zafi u stfedni i u zbytku Evropy, v ervenci
bylo nejvice leth do Asie i Ameriky, a do Afriky to bylo od cervence do zafi. Opét
Kk nartstu poctu letit do vSech cilovych destinaci doslo v prazdninovych mésicich, kdy je
vetsi poptavka po letecké dopraveé z diivodil probihajicich dovolenych. Zatimco plisobeni
vanocnich a velikonoc¢nich svatkd jiz tak patrné nebylo. Ov§em V porovnani vlivu Véanoc a

Velikonoc, o trochu vétsi vliv mély Vanoce.
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Obrazek ¢. 10

CiLOVA DESTINACE LETU
Z letisté VarsSava v roce 2014
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Pii porovnani cilovych destinaci letd v unoru a v ¢ervnu z letisté VarSava, lze
rozpoznat n&jaké rozdily (obrazek ¢. 10). Co je dilezité podotknout je to, ze v obou dvou
mésicich dominovaly dvé cilové zemé, konkrétné Némecko a Polsko. U dalSich statt jako
je naptiklad Rakousko, Francie, Nizozemsko a dal$i, byly v poctu letli v porovnavanych
mésicich vyjmenované zemé na téméf totoznych mistech Vv pomysiném Zzebticku.
K narGstu mnozstvi letl v ¢ervnu oproti unoru doslo v letech uskute¢iiovanych do statt
Jizni, zapadni, ale i jihovychodni Evropy. U jizni Evropy se jednalo pfedev$im o
Spanélsko, Recko, Italii a Portugalsko. Co se ty&e Evropy zapadni, §lo nejvice o Francii a u
Evropy jihovychodni zase o Bulharsko. Dalsi zemé, u kterych bylo zaznamenano navyseni
letd v Gervnu, bylo Mad’arsko, Svédsko &i Rusko. Uplné nové se i v Sestém mésici v roce
objevily staty jako Chorvatsko a Srbsko. Klicovym divodem rostouciho poctu letii
v ¢ervnu do stat Evropy jizni, zdpadni i jihovychodni je 1éto. Cestujici si vice vybirali
zem¢, kde se nachazi morte, plaze, 1lazné, historické ¢i pfirodni pamatky a mnoho dalSich

lakadel, které ptitahuji cestujici v hlavni turistické sezoné.

4.1.8. Letisté Debrecen

Jedna se o mezindrodni letisté nachézejici se ve druhém nejvétsim mésté Mad’arska,

a to v Debrecenu. Je to jediné letist¢ v Mad’arsku, které tato prace analyzovala. Prvni
pravidelnd leteckd linka byla ztohoto letiSt¢ uskuteénéna vroce 1930. Politicka
transformace v zemi zpUsobila zahajeni mezinarodniho civilniho provozu. V soucasné
dob¢ u letisté Debrecen dochazi ke zvySovani poctu charterovych letti (Debrecen Airport
2014).

Graf ¢. 27

Pocet odletu z letisté Debrecen
v roce 2014

)

Zdroj: Flightstats (2014), vlastni zpracovani
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Protoze je letisté Debrecen, spiSe letiSt¢ charakteru regionalniho, pocet letl za
zkoumany rok byl velmi nizky (44 letd) (graf ¢. 27). Ani rozdil v mnozstvi odletl
V jednotlivych mésicich nebyl znaény. Nejvyssi hodnota Cinila 4 lety v mésici, kdy této
hodnoty bylo dosazeno od dubna az do prosince, kromé listopadu. V jarnich mésicich a
Vjiz zminéném listopadu ¢inil pocet leti 3. Z toho lze vyvodit, ze zde byl jisty vliv
Velikonoc, Vanoc i 1éta, avSak nebyl nijak vyznamny, jelikoz se pocet letti zvysil pouze o
hodnotu 1.

Jediné spolecnosti, které uskuteciiovaly lety z letist¢ Debrecen, byly spolecnosti
nizkonakladové (viz pfiloha ¢. 18). Divodem bude uz diive zminovany fakt, ze letisté
Debrecen, je letisté regionalni povahy. Dale také 1ze vycist, ze vSechny lety byly pouze
mezistatni, ani jeden nebyl v ramci Mad’arska. Cilovou destinaci byly jen zemé lezici
v Evropé, av§ak mimo stfedni Evropu, tedy ve zbytku evropského kontinentu. Pfi¢inou jen
mezistatnich letdh muize byt 1 u jinych letiSt zminovand rozloha statu, kterd neni u
Madarska piili§ velkd. Dale to také mize byt to, Ze cestujici upiednostnuji jiny typ

dopravy (napf. silni¢ni) nez leteckou.

Pfi srovnéni letd ve dvou mésicich je evidentni, ze Zddné zmény mezi mésicem
unorem a ¢ervnem z hlediska cilové destinace nenastaly (obrazek ¢. 11). Jediny rozdil byl
vV tom, ze do Spojeného kralovstvi Velké Britanie a Severniho Irska letélo v Cervnu o

pouhy jeden let vic nez v unoru.
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Obrazek ¢. 11
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4.1.9. Letisté Rostock- | aage

Letist¢ Rostock- Laage je letisté¢ sekundarniho charakteru lezici ve Spolkové

republice Némecko, konkrétné ve spolkové zemi Meklenbursko- Pfedni Pomotansko.

Letiste realizuje jak lety do velkych mést po celém Némecku, tak i lety vyhradné rekreacni.
(Wikipedia 2016a).

Pocet odlett z letisté Rostock- Laage byl nejvyssi v rozmezi mésicti od kvétna do
fijna, konkrétné to bylo 5 letd (graf ¢. 28). VSechny ostatni mésice disponovaly hodnotou
4, az na mé&sic duben kdy doslo jesté k rapidnéjSimu k poklesu, a to na 1 let za cely mésic.

Znovu je zde zachyceno ptisobeni letni sezény a moznd 1 nepatrné Vanoc na mnozstvi lett.

Cv v

Graf ¢. 28

Pocet odletu z letisté Rostock-Laage
v roce 2014
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Zdroj: Flightstats (2014), vlastni zpracovani

Pokud jde o dominujici typ dopravce na letisti Rostock- Laage ve sledovaném roce
2014, byl jim dopravce klasicky (graf ¢. 29). Avsak je dilezité podotknout, Ze ptrevaha
tohoto typu pfepravce nebyla o tolik vyraznd, jako tomu bylo u letist pfedchozich. Lety,
které realizovala klasicka leteckd spolecnost, zaujmuly 29 z celkového poctu 51 (téméf 57
%). Naproti tomu letl nizkonakladovymi dopravci bylo 22 (cca 43 %). Klasi¢ti dopravei
pievladali v mésicich nejvétsiho poctu leti z letisté Rostock-Laage a zaroven i v tom, kdy

cvwr

klasickou leteckou spolecnosti stejné.
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Graf ¢. 29

Typ dopravce- letiSté Rostock-Laage
v roce 2014
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Zdroj: Flightstats (2014), vlastni zpracovani

Graf ¢. 30
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Z letisté Rostock- Laage v roce 2014 vévodily predevsim lety vnitrostatni povahy

(graf ¢. 30). Tato situace prevladajicich vnitrostatnich letd se ze vSech sledovanych letist’
V této praci objevila pouze u tohoto letisteé, letiSt¢ Rostock- Laage. Z celkového poctu leth
51, jich bylo 38 vnitrostatnich (t¢mét 75 %), zatimco letli mezistatnich jen 13 (25 %). Za
touto situaci by mohla stat rozloha Spolkové republiky Némecko, kterd je oproti ostatnim

sledovanym zemim stfedni Evropy (krom¢ Polska) vétsi. Proto se Ize domnivat, Ze je
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letecka doprava vice vyuzivdna pravé na véEtsi vzdalenosti v ramci statu a z letiSt’
sekundérniho charakteru.

Dominujici cilovou destinaci leti z malého regiondlniho letisté¢ Rostock- Laage
v roce 2014 byla sttedni Evropa, s ¢imz souvisi i vySe popisované prevladajici vnitrostatni
lety v ramci Némecka (graf ¢. 31). Druhou vice navstévovanou destinaci byla Asie (7 leti)
a pouze o jeden let mén¢ bylo uskutecnéno do statd zbytku Evropy. Co se
tyce procentudlniho vyjadieni, tak do zemi stfedni Evropy bylo sméfovano témét 75 %
let, do Asie to bylo necelych 14 % a do zbytku Evropy 11 %. Pfi vénovani pozornosti
rozdilim v jednotlivych mésicich je zietelné, ze vSude prevladaly staty stfedni Evropy.
Asie se objevila od kvétna az do listopadu, zatimco zbylé staty Evropy si cestujici vybirali
od ledna do dubna a od listopadu do prosince.

Graf ¢. 31
Cilova destinace letu z letisté
Rostock-Laage v roce 2014
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Zdroj: Flightstats (2014), vlastni zpracovani

Porovnavani vlivu sezoény na cilové destinace ve dvou mésicich Gnoru a Cervnu
Vv roce 2014, je spojeno témef se v§im, co jiz bylo feceno o letisti Rostock- Laage (obrazek
¢. 12). V tnoru i ¢ervnu, bylo nejvice lett vnitrostatnich, tedy v ramci Spolkové republiky
Némecko. V tnoru bylo druhou nejéastéjsi destinaci Spanélsko (3 lety) a v ¢ervnu Turecko
(4 lety). Je zajimavé, ze lidé si vybirali v obdobi letnich prazdnin jen stat stfedni Evropy
(Némecko) a Asie (Turecko), kdeZto zemé& v jizni ¢i jihovychodni Evropé nikoliv, ¢imz se
podstatné 1i$i od ostatnich sledovanych letist.
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Obrazek ¢. 12

CiLOVA DESTINACE LETU
z letisté Rostock- Laage v roce 2014
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4.1.10. Letisté Frankfurt- Hahn
Letist¢ Frankfurt- Hahn je mezinarodni letist¢ lezici ve Spolkové republice

Némecko a zaroven je desatym nejvetSim letiStém v této zemi. Lezi uprostied jedné
z nejvyznamnéjsich hospodatskych ¢asti Evropy, uprostied tzv. Modrého bananu. Z ¢ehoz
vyplyva, ze je letisté kromé civilni pfepravy (pfedevSim nizkondkladové spolecnosti)
vyznamné i pro nakladni leteckou dopravu. Je také zajimavé, Ze je jednim z mala letist,
které operuje 24 hodin denné (Frankfurt- Hahn Airport 2015).

Graf ¢. 32

Pocet odlett z letisté Frankfurt- Hahn
vroce 2014
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Zdroj: Flightstats (2014), vlastni zpracovani

Nejvyssi pocet odlett z letisté Frankfurt- Hahn vroce 2014 byl zaznamenan
v dubnu (94 letd) (graf ¢. 32). Dalsi vysoké hodnoty byly od kvétna az do fijna. K velkému
propadu doslo v listopadu, kdy z tohoto letisté bylo uskutecnéno pouhych 33 letd. Je
patrné, ze pocet odleti byl opét ovlivnén sezénou. Velikono¢ni svatky vychéazely v roce
2014 na duben, a jak jiz bylo zminéno, v tomto mésici byl pocet letd nejvyssi. Dalsi
vysoké hodnoty zptisobila nejspis letni sezéna a vliv Vanoc je zde také patrny.

Jelikoz se jedna o letiSté regiondlniho typu, neni piekvapujici, Ze zde byla prevaha
nizkonakladovych leteckych spolecnosti (graf ¢. 33). Pocet odletii, ktery byl realizovan
klasickou, vlajkovou spole€nosti se blizil 12 % (789 letl), z cehoz vyplyva, zZe
nizkondkladovi dopravci uskutecnili 88 % letd (105 leti). Nejvice letli obslouzenych
nizkonakladovou leteckou spolecnosti bylo v mésicich s nejvyssi hodnotou poctu lett, a to
od dubna do fijna. Coz se da odiivodnit tim, Ze tento typ spolecnosti v obdobi nejvétsi
turistické sezény mé vyssi nabidku letli, nez v jinych castech roku. Co se ty¢e porovnani
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vnitrostatnich a mezistatnich letd, vSechny lety sméfovaly mimo zemi, kde se letisté

nachazi, tedy mimo Spolkovou republiku Némecko (viz ptiloha ¢. 20).

Graf ¢. 33
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Zdroj: Flightstats (2014), vlastni zpracovani

Vévodici destinaci letl z leti§té Frankfurt- Hahn ve sledovaném roce byly zemé ve
zbytku Evropy, kam letélo 734 let (82 %) z celkového poctu 894 (graf ¢. 3). U dalsich
destinaci jiz takto vysoké hodnoty nebyly zaregistrovany. Druhou nejéastéji nav§tévovanou
destinaci byly staty Asie, kam sméfovalo 67 leti (pies 7 %). Poté to byla Afrika s 51 lety
(témef 6%) a staty stfedni Evropy s 24 lety (téméf 3 %). Nejméné lett, a to 18 (2 %), bylo
uskutecnéno do Ameriky, konkrétné do Severni Ameriky.

Graf ¢. 34

Cilova destinace leti z letisté
Frankfurt- Hahn v roce 2014
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Zdroj: Flightstats (2014), vlastni zpracovani
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Pti porovnani sezénnich rozdilti u dvou meésicti v roce (konkrétn€ v tnoru a ¢ervnu)
jsou vidét ocividné zmény (obrazek ¢. 13). Piestoze prvni Ctyfi nejvice navstévované
evropské staty byly stejné jak v inoru, tak i v ¢ervnu, pocet letd do téchto zemi byl
odlidny. Jedna se o Spanélsko, Italii, Velkou Britanii a Portugalsko. U v§ech zminénych
zemi se mnozstvi letl V prvnim letnim mésici zvysilo. Dal§im rozdilem oproti tnoru byly
lety sméfujici do Recka, Chorvatska, Bulharska a Finska, avsak §lo pouze o 1 & 2 lety. Je
zde opét evidentni piisobeni letni sezony, kdy v ¢ervnu doslo k nartistu i novému objeveni
cilovych destinaci nachazejicich se v jizni, jihovychodni a zépadni Evropé. Tyto oblasti
Evropy patfi k nejoblibenéjSim destinacim, které si cestujici vybiraji, pokud chtéji
relaxovat i naopak sportovat, poznavat ptirodni ¢i historické hodnoty jiné zem¢ a mnoho

dalSich véci.
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Obrazek ¢. 13

z letisté Frankfurt- Hahn v roce 2014

Podet letl
T

— 3-6
- 7-14

Cilova destinace

v unoru

Yo o

CiLOVA DESTINACE LETU

—

0 500 1000 2000 km

25

Pocet lett
=)
-— 3-8
e 9-25

Cilova destinace

v ¢ervnu

Jvs s

0 500 1000 2000 km

HAVLIKOVA, Denisa, 1.3.2016, CB, WGS 84,
Flightstats.com




5. ZAVER

Predmétem této bakalaiské prace bylo zkoumani vlivu letecké dopravy na cestovni
ruch ve stiedni Evropé€. Soucasti této studie je charakteristika samotné letecké dopravy, jeji
pocatek, rozvoj, pozitiva, negativa, a také je zde vyliCena Uzka provazanost letecké
prepravy S turismem. Co je dulezité podotknout je to, ze letecka doprava prosla velkou
zménou od 70. let 20. stoleti diky deregulaci 1 liberalizaci tohoto dopravniho modu. Prave
od této doby doslo k rapidnimu rlstu vyuzivani piepravy vzdusnym prostorem. Disledkem
zminénych procest (liberalizace a deregulace) byly sité typu hub-and- spoke, vyuzivané
predevsim klasickymi, sitovymi dopravci, a sité typu point-to-point, zacali vice preferovat
ty nizkonakladovi. Pravé nizkonékladové letecké spolecnosti zaznamendvaji v poslednich
letech obrovsky rust a ovliviiuji i rozvoj sekundarnich letist, a to nejen ve stfedni Evropé,
ale po celém svété. Tomu to stile se rozvijejicimu typu leteckych spolecnosti, tedy
nizkondkladovym, je vénovana v praci samostatnd kapitola. V této kapitole jsou popsany
pri¢iny vzniku nizkonakladovych dopravct, jejich rozvoj, ¢im se odliSuji od klasickych
(vlajkovych) dopravct, a také jsou zde vypsany nizkonakladové letecké spolecnosti
operujici na uzemi Evropy.

V dalsi ¢asti prace se nachazi metodické postupy, které byly pfi psani pouzity, a dle
kterych se postupovalo. Jedna se o vymezeni oblasti stiedni Evropy (staty Ceska republika,
Slovensko, Némecko, Polsko, Rakousko a Mad’arsko), o vybér letist’ ve stfedni Evropé¢,
zpusob sbéru dat (databaze Flightstats 2014) a o hypotézy. Je dilezité zminit, ze letiste
byla vybrana tak, aby byla heterogenni, od sebe navzajem odli§na. OdliSnost spocivala jak
v lokalizaci a ve velikosti daného letisté, tak i v mnozstvi odbavenych pasazérii a leti
uskute¢nénych za rok.

Pro analytickou ¢&ast, byly stanoveny dvé hypotézy. Prvni z nich obsahovala
zjisténi, zda ma sezona vliv na nabidku spoji letecké dopravy ve stiedni Evropé. Bylo
pfedpokladano, ze nabidka letl bude vysSi v obdobi letni turistické sezony, Véanoc a
Velikonoc. Témér u vSech sledovanych letist' ve sttedni Evropé bylo nejvyznamnéjsi
pusobeni 1éta. Vanoce a Velikonoce tak zna¢ny vliv nemély. Jediné letiste, kde byl vliv
Vanoc opravdu markantni, bylo letist¢ Salzburg. Pii porovnani mésicti unora a ¢ervna bylo
zjisténo, ze v prvnim letnim mésici dochézelo ke zvySeni nabidky leteckych spoji
piedeviim do destinaci v jizni a jihovychodni Evropé (Slo predevsim o staty jako Recko,
Italie, Spané&lsko, Chorvatsko, Bulharsko a dalsf). Méné, ale prece se objevilo i zvyseni
poctu letd do statd v zapadni a severni Evropé (Francie, Spojené kralovstvi Velké Britanie
a Severniho Irska, Norsko, Svédsko a dalsi).

Co se tyce porovnani nizkonakladovych a klasickych leteckych spole¢nosti, vySly
pomérné zajimavé vysledky. Ve druhé hypotéze bylo predpokladano, ze diky tomu, Ze sité
typu point- to- point vystiidaly sit¢ typu hub- and spoke budou nizkonakladovi dopravci
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dominovat u letist, ktera jsou regionalniho charakteru vice nez u velkych uzlovych letist.
Toto tvrzeni se také potvrdilo, a to u letisté Brno, Bratislava, Debrecen a Frankfurt- Hahn.
U letist’ jako jsou Pardubice a Rostock- Laage piekvapivé prevladal dopravce klasicky,
ackoliv se jedna o letisté sekundarni.

Déle je dulezité podotknout, Ze se také projevilo plisobeni sezony na typ dopravce u
vice jak poloviny sledovanych letist ve stfedni Evrop€. KnarGstu poctu leth
uskute¢nénych nizkonakladovou leteckou spolecnosti doSlo ptredev§sim v obdobi Iléta
(n¢kdy s pfesahem az do zafi i fijna), a to téméf u vSech letist. Nicméné nejrapidnéjsi
nartist byl zaznamenan u leti§té Brno. Casteéné se zde projevil i vliv Vanoc (leti§té
Salzburg) a Velikonoc (Frankfurt- Hahn, Bratislava a VarSava). AvSak podobna situace,
kdy doslo ke zvySeni poctu letd v daném obdobi, nastala i u klasickych leteckych
spoleCnosti. Zvyseni poctu spojui at’ tou ¢i onou leteckou spolecnosti je spojeno s vysSSim
mnozstvim letl ve zminénych obdobich.

Témét u vSech vybranych letist dominovaly letecké spoje mimo zemi, ve které se
letist¢ nachazi, jinymi slovy dominovaly lety mezistatni. Jedinym letistém, kde ptevladaly
lety vnitrostatni, bylo regionalni leti§t¢ Rostok- Laage ve Spolkové republice Némecko.
Dalsi letisté s vySSim poctem vnitrostatnich leth bylo letiSt¢ Viden, Salzburg, VarSava a
Praha. Vsechna tato letisté¢ jsou velkd mezinarodni. Z vySe uvedeného vyplyva, ze
vnitrostatni letecka doprava byla uskute¢novana predevsim ve statech, které jsou relativné
rozséhlé (kromé CR a Rakouska). Vétsi mnozstvi vnitrostatnich letd v Ceské republice a
Rakousku mize byt zptisobeno tim, ze se jedna o velka letisté v zemi, ze kterych jsou
realizovany 1 pravidelné wvnitrostatni linky. SkuteCnost, Ze lety vnitrostatni povahy
prevladaly zejména ve vétSich statech, potvrzuje to, Ze je leteckd doprava predevsim
vyuZzivana na stfedni a velké vzdalenosti. Zatimco v zemich, které nejsou velké svou
rozlohou, si cestujici vybirali jiny, mnohdy dostupnéjsi druh dopravy. Z letisté¢ Frankfurt-
Hahn, Pardubice a Debrecen byly uskute¢nény pouze lety mezistatni.

Pti porovnani cilovych destinaci jednotlivych letd z vybranych letist’ sttedni Evropy
vyplynulo to, Ze témét u vSech letist’ vévodily staty nachazejici se v rdmci celé Evropy. Je
pozoruhodné, Ze jedinym letistém, ze kterého smétovaly vSechny spoje mimo Evropu, bylo
letiS§t¢ Pardubice. Z tohoto letisté letéla vSechna letadla pouze do stath nachéazejicich se
Vv Asii. Pfevazujici lety do zemi v ramci stfedni Evropy vykazovalo leti$té Rostock- Laage
a letisté Salzburg. U ostatnich letist byly pfevazujici lety do statti ve zbytku Evropy. Jiné
cilové destinace, jako je Afrika a Amerika se objevily u velkych vetejnych letist’ (letiste
Viden, Praha a VarSava) a piekvapivé i u letist€¢ Frankfurt- Hahn. Z leti§té Salzburg byly
lety uskutecnény pouze do Afriky, do Ameriky nikoliv. Vyssi pocet letii, sméfovanych do
téchto destinaci byl zaznamenan pifedevSim v letni turistické sezon€. Na africkém
kontinenté §lo pfedevsim o jeho severni ¢ast (Egypt, Tunisko a Maroko) a na americkém
kontinenté to byla zcela jednoznacné Severni Amerika (USA, Kanada). Je zcela zietelné,
7e ve vSech zjisténych faktech se vyrazné odrazi zna¢na heterogenita vybranych letist’.
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V uplném zavéru prace lze tedy fici, ze sezona vyrazné¢ ovlivilovala nabidku
leteckych spoju letecké dopravy letist’ ve stiedni Evropé v roce 2014. Jednalo se pfedev§im
o letni sezdnu, ktera méla zna¢ny vliv jak na samotné mnozstvi spoji, tak i na prostorové
rozsiteni leti do destinaci nachazejicich se po celém svété. Pravé v obdobi 1éta, které je
povazovano za hlavni turistickou sezonu v roce, se zaCaly objevovat mezi cilovymi
destinacemi ty staty, které jsou typické pro letni turistiku (zejména pro rekreaci u mote).
Déle z vysledkll jednoznaéné vyplyva, Ze rozvoj mensich, regiondlnich letist’ ve stfedni
Evrop¢ tzce souvisi s rychle expandujicimi a stale nové vznikajicimi nizkonakladovymi
leteckymi spolecnostmi. Typickym piikladem miize byt sledované letisté v Némecku, a to
leti§té Frankfurt-Hahn. Ze vSech vyse zminénych faktt vyplyva, Ze o vlivu letecké dopravy
na cestovni ruch ve stfedni Evropé, ale i opacné, nelze viibec pochybovat, jelikoz tato dveé

odvétvi jsou vzajemné propojena.
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8.PRILOHY

Piiloha ¢. 1: Letadlo DC2 (vlevo) a DC3 (vpravo)

Zdroj: Planes.cz (2014)

Pfﬂpha ¢. 2: Letadla DC4 (vlevo) a DC6

Zdroj: Planes.cz (2014)

Priloha ¢. 3

i

Cilova destinace lett z letisté
Praha v roce 2014

Esti.Evropa M zbytek Evropy W Asie MAfrika BAmerika

07% \03%

Zdroj: Flightstats (2014), vlastni zpracovani

80



Priloha €. 4

Cilova destinace letu
z letiSté Brno v roce 2014

M sti.Evropa Hzbytek Evropy i Asie

Zdroj: Flightstats (2014), vlastni zpracovani

Piiloha ¢. 5

Cilova destinace letu z letisté
Bratislava v roce 2014

M sti.Evropa W zbytek Evropy W Asie

Zdroj: Flightstats (2014), vlastni zpracovani
Priloha ¢. 6

Cilova destinace letl z letisté
Viden v roce 2014

Hsti.Evropa Mzbytek Evropy M Asie MAmerika @ Afrika

1% 2%

Zdroj: Flightstats (2014), vlastni zpracovani
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Priloha ¢. 7

w

Cilova destinace letu z letisté
Salzburg v roce 2014

Hsti.Evropa W zbytek Evropy W Asie M Afrika

4% 1%

Zdroj: Flightstats (2014), vlastni zpracovani

Priloha ¢. 8

Cilova destinace letu z letisté
Varsava vroce 2014

M sti.Evropa M zbytek Evropy M Asie M Amerika ©Afrika

0%

2%

Zdroj: Flightstats (2014), vlastni zpracovani

82




Priloha ¢. 9

Cilova destinace letl z letisté
Rostock- Laage v roce 2014

M stf.Evropa W zbytek Evropy u Asie

Zdroj: Flightstats (2014), vlastni zpracovani

Piiloha ¢. 10

Cilova destinace lett z letisté
Frankfurt- Hahn v roce 2014

M sti.Evropa s zbytek Evropy wdAsie s Amerika @ Afrika

2% 3%

Zdroj: Flightstats (2014), vlastni zpracovani
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Priloha €. 11: Souhrnna tabulka leta z letisté V. Havla Praha v roce 2014

Zdroj: Flightstats (2014), vlastni zpracovani

Piiloha €. 12: Souhrnna tabulka lett z letist€¢ Brno- Tufany v roce 2014
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Zdroj: Flightstats (2014), vlastni zpracovani
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Priloha €. 13: Souhrnna tabulka letu z letisté Pardubice v roce 2014
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Zdroj: Flightstats (2014), vlastni zpracovani

Priloha &. 14: Souhrnna tabulka lett z leti$t€ M. R. Stefanika Bratislava v roce 2014

X X P NP © X N DN ©o

Zdroj: Flightstats (2014), vlastni zpracovani
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Priloha €. 15: Souhrnna tabulka letu z letisté Videni v roce 2014

Zdroj: Flightstats (2014), vlastni zpracovani

Piiloha ¢. 16: Souhrnna tabulka lett z letist€¢ W. A. Mozarta Salzburg v roce 2014

Zdroj: Flightstats (2014), vlastni zpracovani 36



Piiloha €. 17: Souhrnna tabulka lett z letisté Frédérica Chopina VarSava v roce 2014

661 675 687 621 858 873 850 859 908 872
621 636 614 562 797 807 789 799 842 810
40 39 73 59 61 66 61 60 66 62

108 101 95 68 108 110 120 111 122 119
553 574 592 553 750 763 730 748 786 753
326 342 351 304 429 434 437 409 445 439
272 273 274 267 355 363 323 365 377 364
51 52 51 46 59 57 68 65 66 57

12 8 11 4 15 18 20 18 18 11

X X X X X 1 2 2 2 1 1 1

Zdroj: Flightstats (2014), vlastni zpracovani

Priloha €. 18: Souhrnnd tabulka letd z letisté Debrecen v roce 2014

X X X W X W X WX w
X X X W X W X WX w
X X X WX WX wx W
X X X B X B X B X b
X X X B X B X B X b
X X X B X B X B X b
X X X A X B X B X b
X X X A X B X B X b
X X X A X B X B X b
X X X A X B X B X b
X X X W X W X WX w
X X X A X B X B X b

Zdroj: Flightstats (2014), vlastni zpracovani
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Piiloha €. 19: Souhrnna tabulka lett z letist¢ Rostock- Laage v roce 2014

4
2
2
3
1
3
1
X
X
X

X X X P WEFE NN D
X X X P WEFE NN D>
X X X P X P X X P B
X X P X BPFP DN WG
X X P X A FP B DN WO
X X P X BPFP DN WG
X X P X BAPFP AN WG
X X P X BAPFP AN WG
X X P X BPFP B DN WO
X X P P NMNDNDNDNDNDDNDDND D
X X X P WEFE NN D

Zdroj: Flightstats (2014), vlastni zpracovani

Piiloha €. 20: Souhrnni tabulka letd z leti§té Frankfurt- Hahn v roce 2014

60 59 58 94 88 85 88 85 89 88 33 67
7 8 7 7 9 6 11 6 10 8 12 14
53 51 51 87 79 79 7 79 79 80 21 53
0 X X X X X X X X X X X
60 59 58 94 88 85 88 85 89 88 33 67
2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
50 a7 47 81 75 73 74 72 73 72 19 51
3 5 4 3 3 4 5 4 8 8 11 9
1 1 1 3 3 1 2 2 1 1 X 2
4 4 4 5 5 5 5 5 5 5 1 3

Zdroj: Flightstats (2014), vlastni zpracovani
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