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Cilem diplomové prace je zhodnoceni stavu mobility obyvatelstva v kazdodenni
periodé dojizd’ky do zaméstnani a do §kol na tirovni krajti Ceské republiky v aspektu cirkularni
ekonomiky. Pro zkouméni byla pouzita sekundarni data hlavné z ro¢enek MDCR, z CSU,
z CHMU atd. Odborny piedpoklad cirkularni ekonomiky v problematice dopravy byl ¢erpan
z dokumentii Evropské unie potazmo Ministerstva Zivotniho prostiedi Ceské republiky. Pravé
na zakladé¢ dokumentli EU byl pro potieby analyzy sestaven ,,idedlni kraj“, ktery spliuje
poZzadavky EU na cirkularitu v dopravé. Z vySe uvedenych zdrojii byla data analyzovana
statistickymi metodami a pro ucely této prace byl sestaven ,ukazatel stupné cirkularity
v mobilité“. Ukazatel popisuje a zhodnocuje urovei mobility v jednotlivych krajich CR a jeho
vysledek je vyhodnocen. Zavérem na zjisténou situaci navazuji navrhy opatfeni pro udrzeni ¢i
pifipadné zlepSeni stavu mobility v krajich.



Uvod a piehled literatury
V soucasné dobé¢ tretiho tisicileti, kdy ¢lovek zije v siti internetu, dat, elektfiny a Smart
technologii, se trochu zapomina zit zaroven i v souladu s ptirodou. Ano, fika se, ze kdyby
clovek nebyl liny, dal zije v jeskyni a chodi pésky. Za tisice let uz ¢loveék diky své lenosti
a vynalézavosti zije ve Smart domacnosti a jezdi vSude osobnim automobilem. Pravé doprava
a mobilita osob v kazdodenni dojizd’ce do §kol a zaméstnani je tématem této prace.

Cil prace
Primérnim cilem diplomové prace je vyhodnoceni mobility obyvatelstva na irovni krajt
Ceské republiky v aspektu cirkularni ekonomiky na zakladé provedené analyzy. Sekundarnim
cilem je navrh opatfeni na pfipadné zlepseni zjisténé situace.

Metodika
Po prostudovani odborné literatury k problematice cirkularni ekonomiky, mobility
a dokumenti Evropské unie vyplynula hlavni vyzkumné ot4dzka této prace nasledovné. ,,Je
mobilita obyvatelstva v CR v souladu s ptedpoklady cirkularni ekonomiky?*. Z této otazky
vyplyva hypotéza Ho, kterou pomoci testovani Studentovym testem autorka bud’ potvrdi nebo
vyvrati. V druhém ptipadé¢ tak bude platit alternativni hypotéza Ha, Ze mobilita obyvatelstva
v CR neni v souladu s predpoklady cirkuldrni ekonomiky.

Data zpracovana v této praci byla ziskana z Ceského statistického ufadu, Rocenek
Ministerstva dopravy, Ceského hydrometeorologického ufadu a dal$ich odbornych studii.

Pro potieby této diplomové prace byl sestaven ,,idedlni kraj* podle cili EU do roku
2035 pro udrZzitelnou mobilitu. Rozloha a pocet obyvatel byly vytvofeny z aritmetického
priméru krajt Ceské republiky, nebot’ prace zkouma problematiku na tomto izemi a bere kraj
jako jednotku. Co se tyka hodnot dopravnich prostiedkt, byly upraveny podle piedpokladt
a cilt Evropské unie uvedenych v dokumentu Strategie udrzitelné a chytré mobility z roku 2020
(Evropska komise, 2020). Nejvyraznéjsi bod je existence 14 % podilti obnovitelnych zdroji
energie v doprave a snizeni emisniho zatizeni pro osobni a lehka uzitkova vozidla.

Jednotlivé kraje byly zanalyzovany do ,ukazatele stupné cirkularity v mobilité®.
Vychazi z pfedchozich studii této problematiky, kterymi si zabyvali tfeba Frank a Pivo nebo
Braun Kohlova. Frank & Pivo (1994) vytvofili model pracujici s urbannimi a neurbannimi
prvky mobility. Mezi faktory, které ovliviiuji mobilitu obyvatel, patfi ¢as straveny na cest¢,
pocet cest a poCet ujetych kilometri. Déle v€k, pohlavi, osobnostni preference ¢i omezeny
piistup.

Braun Kohlova (2012) ve svém vyzkumu jako faktory ovliviiujici mobilitu oznacila vlastnictvi
automobilu, volbu dopravniho prostfedku a pocet ujetych kilometrt.

Pravé zjiz provedenych vyzkumii bylo Cerpano. Ukazatel mobility obyvatel byl
upraven pro ucely této prace rozsifenim o prvek nejzasadnéjSich emisi a finanénimi naklady na
1 km.



Vzorec pro vypocet ukazatele stupné cirkularity v mobilit€ jednotlivého kraje:
Ukazatel stupné cirkularity v mobilité kraje =

> iD%(Ppmstfedek-prﬁmérné emise (PMy5+PM1g+benzo [a]pyrenu)-tcesty)

B n-100 @)
Kde:
e D %.... vybrany dopravni prostfedek,

®  Pprostiedek ---- financni naklady na 1 km,

e prumérné emise (PM,s + PM,, + benzo[a]pyrenu)....primérmé emise pevnych
éastic,

® leesty ---- Cas straveny na ceste,

e n....pocet druhti dopravniho prostiedku.

Pro kazdy kraj byl vypocitan tento ukazatel a ziskal tim urcity pocet bod.
Pro zhodnoceni stavu krajii Ceské republiky v porovnani s ,,idealnim krajem* byla pouZita
statisticka metoda jednostranného T-testu neboli Studentova testu.

t="2.Vn &)

I kdyz tato metoda patii mezi zékladni testy, je vhodna pro testovani charakteristiky
zakladniho souboru dat z homogenni skupiny. Déle byly vysledné hodnoty ukazatele
komparovany a analyzovany pomoci popisnych statistik. Zavér analyzy je vyobrazen jak
grafem, tak i barevnou stupnici na mapé CR.

Dil¢im cilem byla analyza stavu vefejné dopravy v krajskych méstech prave
Vv kazdodenni periodé v souvislosti s piedpoklady cirkularni ekonomiky a jeji dopady na
znecisténi ovzdusi. Prace hodnoti mobilitu na urovni kraji a mobilita v krajskych méstech je
vyznamnym faktorem. Data o zplisobu vefejné dopravy byla ziskani z dopravnich podnika
krajskych mést a Ceského hydrometeorologického tstavu. Nasledné byla analyzovana
popisnymi statistikami.

Na zavéreéné vyhodnoceni navazuji mozna feseni situaci v Ceské republice na danou
problematiku s ¢asovymi a finan¢nimi odhady. Pfi navrhu feSeni bylo vychazeno castecné
Z opatieni ostatnich ¢lenskych statti a ¢asteéné z osobniho postoje autorky.

Vysledky
Ze ziskanych dat, ktera jsou kompletné v ptiloze diplomové préce, byl nejprve vypocten
ukazatel stupné cirkularity v mobilité pro jednotlivé kraje. Vysledky jsou uvedeny v Tabulce 1.
Kazdy kraj ma dil¢i ukazatele pro jednotlivé zplisoby dopravy, ale posledni sloupec je vysledna
bodova hodnota ukazatele. V zeleném tadku jsou uvedeny hodnoty pro ,,idedlni kraj*.



Tabulka 1: Ukazatel stupné cirkularity v mobilité

BUS VLAK AUTO MHD OSTATNI |UKAZATEL |Abs. Uklazatel
Praha -12183,77 5474,54( -104906,31( 23236,02 2,18 -176,75 17,68
Stredotesky -13955,55| 5655,82| -45772,13 7145,68 0,62 53,84 8,38
Jihotesky -14929,98( 3285,03| -363599,13 8170,67 0,97 79,75 1,97
Plzeiisky -13627,54 5224,12| -50016,95 5434,54 1,05 -107,17 10,72
Karlovarsky -6732,06| 1987,65| -18035,63 3560,85 1,76 -38,43 3,84
Ustecky -12226,17( 6009,48( -47131,62( 13504,93 0,81 -79,69 7,97
Liberecky -8119,52| 2238,49| -19880,10| 4170,54 1,74 -43,18 4,32
Kralovehradecky | -15080,85| 5321,33| -38869,12 5228,11 1,36 -86,80 8,68
Pardubicky -10502,70 4436,15| -25381,26 3844,15 1,15 -55,21 5,52
Vysodina -3091,55| 1714,30] -15942,29 2419,92 1,68 -41,80 4,13
Jihomoravsky -29010,56( 8342,85 -61109,41| 10340,63 0,93 -142,87 14,29
Olomoucky -18101,70 7152,19 -34898,36 6013,75 1,39 -79,65 7,97
Zlinsky -22034,03( 5344,20| -37867,32 7973,70 1,19 93,16 58,32
Moravskoslezsky | -23718,52| 7874,26| -55707,36| 12452,72 1,34 -118,20 11,82
EU ideal -8309,55] 2723,94| -20968,03 3838,72 1,18 -15,43 4,54
minimum -25010,56( 1714,30( -104506,31 2418,52 0,62 -176,75 17,68
maximum -6732,06) 8342,85] -155942,29] 232356,02 2,18 -38,43 3,84

Zdroj: viastni zpracovani*

Tyto hodnoty byly analyzovany pomoci Studentova testu, pomoci kterého nebyla
potvrzena nulova hypotéza. Zavér tedy zni: Uroven mobility v krajich CR neni v souladu

s pfedpokladem EU o udrzitelné mobilité.

Jednotlivé hodnoty ukazatele stupné cirkularity v mobilité krajii CR Ize vidét prehledné
v Grafu 1, coz je zaroven i odpovéd’ na prvni vyzkumnou otazku. Potvrzuje testovani hypotézy
a vyplyva z négj, Ze jednotlivé kraje maji vyrazné vyssi hodnotu ukazatele, nez je evropsky
predpoklad. Vyjimku tvoii kraj Karlovarsky, Liberecky a Vysocina, které¢ maji hodnoty témét
shodné s predpokladem EU. V Grafu 1 jsou vykresleny barevné linie, které znazornuji stupen

zédvaznosti hodnot krajii. Lépe jsou pak vidét v barevné mapé krajii CR.

* ukazatel upraven do absolutni hodnoty a vydé&len hodnotou 10 pro piehlednéjii prezentaci vysledkl, hodnota nezménéna



Graf 1: Ukazatel mobility kraji CR
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Zdroj: viastni zpracovani*

Pro tplnou piedstavu je v Obrazek 1 barevné odstupniovana graficka podoba vysledku
analyzy. Zelené jsou zvyraznény kraje, které jsou svymi hodnotami téméf shodné s evropskym
idealem. Nejnizsi hodnoty ma Karlovarsky kraj. Nasleduje Zluta, kde v tomto intervalu jsou
kraje, které maji hodnotu do dvojnasobku hodnoty idealu. Oranzova barva znaci interval dvou
az tif nasobek. Cervené jsou zvyraznény kraje, s vyrazné odlisnymi hodnotami, tif nasobek
a vice. Nejvice se vzdaluje Praha, s 4x vyssi hodnotou neZ evropsky piedpoklad, a hned za ni
je Jihomoravsky kraj, s téméft 3x vyssi hodnou ukazatele mobility.



Obrazek 1: Ukazatel mobility — mapa CR
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Zdroj: vlastni zpracovani*

V souvislosti s jednotlivymi kraji byla i vefejna doprava v krajskych méstech
analyzovana na zakladé dat z jednotlivych dopravnich podnikéi a CHMU. Pomoci popisnych
statistik byl hodnocen stav primérnych emisi zptsobenych dopravou v jednotlivych méstech.
V Grafu 2 lze vidét vystupni hodnoty, které vypovidaji o stavu v emisi ve méstech. Zeleny
sloupec opét predstavuje predpoklad EU, ktery je v souladu s cirkularni ekonomikou. Bohuzel,
v Ceské republice se jemu piiblizuje pouze Jihlava, Liberec a Karlovy Vary.



Graf 2: Priimérné emise zpiisobené dopravou jednotlivych krajskych mést
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Zdroj: vlastni zpracovani*

Dil¢i hodnoty a grafy pro jednotliva krajskd mésta a kraje jsou uvedeny v diplomové
praci, byla pouzita pti ndvrhu opatfeni na zlepSeni situace k pfiblizeni mobility k cirkularité.

Na zjisténou situaci navazuje dalsi dil¢i cil prace — navrh moznych opatieni a feSeni na
zlepSeni zjisténé situace.

K dosaZzeni cilt stanovenych EU pro cirkuldrni mobilitu vede dlouha cesta, kterou musi
jit 1 ta nejmensi jednotka, aby byl celek Gspésny. Je to uzavieny cyklus, od obyvatele, mésta,
kraje az po stat a Evropskou unii. Existuje mnoho moznych zptsobli opatfeni, od regulace
automobilového provozu, pfes hromadnou dopravu az po Zivotni styl (Brihova-Foltynova &
al, 2022, str. 34). Podle provedené analyzy by se na zlepSeni mély podilet hlavné kraje: Praha,
Stiedocesky, Jihotesky, Plzefisky, Ustecky, Kralovehradecky, Pardubicky, Jihomoravsky,
Olomoucky, Zlinsky, Moravskoslezsky. Kraje Karlovarsky, Liberecky, Vysoc¢ina by si mély
svou uroven udrzet a stale zlepSovat.

NiZe jsou uvedeny navrhy na zlepSeni udrZitelné mobility, vychazejici ze zjiSténé
soucasné situace. Jejich celé znéni je uvedeno v diplomové praci.

Primarni opatieni
e Poplatky pro automobily se spalovacimi motory
e Mésic na kole a podobné vyzvy — motivace od zaméstnavatele

Sekundarni opatieni
e Podpora novych elektrovozl
e VyuzZiti solarni energie
e Dostupnéjsi hromadna a pfiméstska doprava
e Dostupnéjsi carsharing
e Home office, online meetingy



Zavér

Téma vybrané pro tuto diplomovou praci je aktudlni, zivé a stale diskutované, ale také
velmi obsdhlé. Nechd se zpracovat z mnoha thld pohledu a zadny nebude Spatny. Autorka si
vybrala smér, ktery zahrnoval obsahly sbér sekundarnich dat, nastudovani mnohé literatury,
smérnic a odbornych studii. Pii tvorb¢ ukazatele stupné cirkularity v mobilité bylo ¢erpano
Z mnoha studii a zpétné Ize fici, ze konkrétni ukazatel 1ze upravit i o dalsi faktory, které by ho
jeste vice zpresnily. Dlivod, pro¢ tomu tak v této praci neni, je dostupnost jednotlivych dat. Po
ziskani bodového ohodnoceni jednotlivych kraju a sestaveni ptfedpokladu EU byl proveden T-
test a komparace jak jednotlivych kraju, tak stavu veiejné dopravy v krajskych méstech. Z této
analyzy nebyla potvrzena nulova hypotéza, a tedy vysla odpoveéd’ na prvni vyzkumnou otazku.
Takova, ze troven mobility obyvatel na Grovni kraji v kazdodenni dojizd’ce do zaméstnani
a skol neni v souladu s ptedpokladem Evropské unie o cirkularni ekonomice. Vyjimku tvofi
pouze kraje Karlovarsky, Kralovéhradecky a Vysocina.

Z tohoto zjisténi vyplyva, Ze vyse jmenované tfi kraje jdou spravnou cestou k cili, ktery
si urcila Evropska unie do roku 2035. Proto by mély pokracovat stavajicimi opatienimi a dale
se zlepSovat. Co se tyce zbylych krajl, tak vysledky jsou neuspokojivé. Odpoveéd na druhou
vyzkumnou otazku se nachazi v navrzich opatieni na zlepSeni dané situace. Ur€ité jich existuje
celé mnozstvi, v této praci jsou uvedeny, dle autorky, jen ty nejvice zdsadni. Neni mozné
jednoznacné fici, které opatteni by zaucinkovalo okamzité a s nejvetsi ispésnosti. Samoziejme
kombinaci vice variant 1ze dlouhodob¢ dosahnout udrzitelnosti a byt tak souladu s cirkularitou
Vv blizké dobé.

Dle autorc¢ina nazoru by ovsem bylo vhodné, aby se situace a vize tykajici se soucasného
zalostn¢ho stavu planety Zemé a cilli svétovych organizaci a Evropské unie dostala do
povédomi co nejvice obcantll. Kazdy z nich by si pak mél uvédomit, co se skutecné déje, a zacit
s malymi zménami, kazdy sam u sebe. Protoze velky uspéch se sklad4 z jednotlivych malych
krokt a uspéchti. Pokud by n€kdo zlstal na homeoffice, nékdo jezdil do prace na kole nebo
spolujizdou se sousedem a n€kdo vetejnou dopravou, urcité by byla zména k lepSimu brzy
vidét. Po vzoru severskych zemi, které jsou v elektromobilité jedny z nejlepSich, by cesky
automobilovy primysl mél pozvolna piejit na vyrobu elektromobilti, misto souc¢asnych typt
vozidel. V této oblasti by mohl, nebo spi§ m¢l zasahnout stat s moznymi dotacemi a podporou
pro pouzivani vozil na alternativni pohon.

Zpracovanim této diplomové prace a studiem dané problematiky se autorka jen ujistila
ve své puvodni myslence, Zze Evropska unie chce zlepsit zivotni prostfedi, zachovat zdroje,
podporovat &istou mobilitu a ¢ini k tomu patfi¢né kroky. BohuZel soucasny stav v Ceské
republice neni idealni, ale jsou tendence tento stav zménit. Je to naro¢ny a zdlouhavy tkol,
nicméné¢ ukazou budouci roky a generace, jak se stimto problémem, jisté UspéSné, lidé
popasuji.
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