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Cílem diplomové práce je zhodnocení stavu mobility obyvatelstva v každodenní 

periodě dojížďky do zaměstnání a do škol na úrovni krajů České republiky v aspektu cirkulární 

ekonomiky. Pro zkoumání byla použita sekundární data hlavně z ročenek MDČR, z ČSÚ, 

z ČHMÚ atd. Odborný předpoklad cirkulární ekonomiky v problematice dopravy byl čerpán 

z dokumentů Evropské unie potažmo Ministerstva životního prostředí České republiky. Právě 

na základě dokumentů EU byl pro potřeby analýzy sestaven „ideální kraj“, který splňuje 

požadavky EU na cirkularitu v dopravě. Z výše uvedených zdrojů byla data analyzována 

statistickými metodami a pro účely této práce byl sestaven „ukazatel stupně cirkularity 

v mobilitě“. Ukazatel popisuje a zhodnocuje úroveň mobility v jednotlivých krajích ČR a jeho 

výsledek je vyhodnocen. Závěrem na zjištěnou situaci navazují návrhy opatření pro udržení či 

případné zlepšení stavu mobility v krajích. 
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Úvod a přehled literatury 

V současné době třetího tisíciletí, kdy člověk žije v síti internetu, dat, elektřiny a Smart 

technologií, se trochu zapomíná žít zároveň i v souladu s přírodou. Ano, říká se, že kdyby 

člověk nebyl líný, dál žije v jeskyni a chodí pěšky. Za tisíce let už člověk díky své lenosti 

a vynalézavosti žije ve Smart domácnosti a jezdí všude osobním automobilem. Právě doprava 

a mobilita osob v každodenní dojížďce do škol a zaměstnání je tématem této práce.  

 

Cíl práce 

Primárním cílem diplomové práce je vyhodnocení mobility obyvatelstva na úrovni krajů 

České republiky v aspektu cirkulární ekonomiky na základě provedené analýzy. Sekundárním 

cílem je návrh opatření na případné zlepšení zjištěné situace.  

 

Metodika 

Po prostudování odborné literatury k problematice cirkulární ekonomiky, mobility 

a dokumentů Evropské unie vyplynula hlavní výzkumná otázka této práce následovně. „Je 

mobilita obyvatelstva v ČR v souladu s předpoklady cirkulární ekonomiky?“. Z této otázky 

vyplývá hypotéza H0, kterou pomocí testování Studentovým testem autorka buď potvrdí nebo 

vyvrátí. V druhém případě tak bude platit alternativní hypotéza HA, že mobilita obyvatelstva 

v ČR není v souladu s předpoklady cirkulární ekonomiky.  

 

Data zpracovaná v této práci byla získána z Českého statistického úřadu, Ročenek 

Ministerstva dopravy, Českého hydrometeorologického úřadu a dalších odborných studií. 

Pro potřeby této diplomové práce byl sestaven „ideální kraj“ podle cílů EU do roku 

2035 pro udržitelnou mobilitu. Rozloha a počet obyvatel byly vytvořeny z aritmetického 

průměru krajů České republiky, neboť práce zkoumá problematiku na tomto území a bere kraj 

jako jednotku. Co se týká hodnot dopravních prostředků, byly upraveny podle předpokladů 

a cílů Evropské unie uvedených v dokumentu Strategie udržitelné a chytré mobility z roku 2020 

(Evropská komise, 2020). Nejvýraznější bod je existence 14 % podílů obnovitelných zdrojů 

energie v dopravě a snížení emisního zatížení pro osobní a lehká užitková vozidla.  

Jednotlivé kraje byly zanalyzovány do „ukazatele stupně cirkularity v mobilitě“. 

Vychází z předchozích studií této problematiky, kterými si zabývali třeba Frank a Pivo nebo 

Braun Kohlová. Frank & Pivo (1994) vytvořili model pracující s urbánními a neurbánními 

prvky mobility. Mezi faktory, které ovlivňují mobilitu obyvatel, patří čas strávený na cestě, 

počet cest a počet ujetých kilometrů. Dále věk, pohlaví, osobnostní preference či omezený 

přístup.  

Braun Kohlová (2012) ve svém výzkumu jako faktory ovlivňující mobilitu označila vlastnictví 

automobilu, volbu dopravního prostředku a počet ujetých kilometrů. 

Právě z již provedených výzkumů bylo čerpáno. Ukazatel mobility obyvatel byl 

upraven pro účely této práce rozšířením o prvek nejzásadnějších emisí a finančními náklady na 

1 km.  
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Vzorec pro výpočet ukazatele stupně cirkularity v mobilitě jednotlivého kraje:  

Ukazatel stupně cirkularity v mobilitě kraje =  

=  
∑ ±𝑫%(𝑷𝒑𝒓𝒐𝒔𝒕ř𝒆𝒅𝒆𝒌∙𝒑𝒓ů𝒎ě𝒓𝒏é 𝒆𝒎𝒊𝒔𝒆 (𝑷𝑴𝟐.𝟓+𝑷𝑴𝟏𝟎+𝒃𝒆𝒏𝒛𝒐[𝒂]𝒑𝒚𝒓𝒆𝒏𝒖)∙𝒕𝒄𝒆𝒔𝒕𝒚)

𝐧∙𝟏𝟎𝟎
  (1) 

Kde: 

• D %.… vybraný dopravní prostředek, 

• 𝑃𝑝𝑟𝑜𝑠𝑡ř𝑒𝑑𝑒𝑘 …. finanční náklady na 1 km, 

• 𝑝𝑟ů𝑚ě𝑟𝑛é 𝑒𝑚𝑖𝑠𝑒 (𝑃𝑀2.5 + 𝑃𝑀10 + 𝑏𝑒𝑛𝑧𝑜[𝑎]𝑝𝑦𝑟𝑒𝑛𝑢).…průměrné emise pevných 

částic, 

• 𝑡𝑐𝑒𝑠𝑡𝑦 .… čas strávený na cestě, 

• 𝑛 …. počet druhů dopravního prostředku. 

Pro každý kraj byl vypočítán tento ukazatel a získal tím určitý počet bodů.  

Pro zhodnocení stavu krajů České republiky v porovnání s „ideálním krajem“ byla použita 

statistická metoda jednostranného T-testu neboli Studentova testu. 

𝑡 =
𝑥̅−𝜇0

𝑠
∙ √𝑛      (2) 

 I když tato metoda patří mezi základní testy, je vhodná pro testování charakteristiky 

základního souboru dat z homogenní skupiny. Dále byly výsledné hodnoty ukazatele 

komparovány a analyzovány pomocí popisných statistik. Závěr analýzy je vyobrazen jak 

grafem, tak i barevnou stupnicí na mapě ČR. 

Dílčím cílem byla analýza stavu veřejné dopravy v krajských městech právě 

v každodenní periodě v souvislosti s předpoklady cirkulární ekonomiky a její dopady na 

znečištění ovzduší. Práce hodnotí mobilitu na úrovni krajů a mobilita v krajských městech je 

významným faktorem. Data o způsobu veřejné dopravy byla získání z dopravních podniků 

krajských měst a Českého hydrometeorologického ústavu. Následně byla analyzována 

popisnými statistikami. 

Na závěrečné vyhodnocení navazují možná řešení situací v České republice na danou 

problematiku s časovými a finančními odhady. Při návrhu řešení bylo vycházeno částečně 

z opatření ostatních členských států a částečně z osobního postoje autorky. 

 

Výsledky 

Ze získaných dat, která jsou kompletně v příloze diplomové práce, byl nejprve vypočten 

ukazatel stupně cirkularity v mobilitě pro jednotlivé kraje. Výsledky jsou uvedeny v Tabulce 1. 

Každý kraj má dílčí ukazatele pro jednotlivé způsoby dopravy, ale poslední sloupec je výsledná 

bodová hodnota ukazatele. V zeleném řádku jsou uvedeny hodnoty pro „ideální kraj“. 
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Tabulka 1: Ukazatel stupně cirkularity v mobilitě 

 

Zdroj: vlastní zpracování* 

 

Tyto hodnoty byly analyzovány pomocí Studentova testu, pomocí kterého nebyla 

potvrzena nulová hypotéza. Závěr tedy zní: Úroveň mobility v krajích ČR není v souladu 

s předpokladem EU o udržitelné mobilitě. 

 

Jednotlivé hodnoty ukazatele stupně cirkularity v mobilitě krajů ČR lze vidět přehledně 

v Grafu 1, což je zároveň i odpověď na první výzkumnou otázku. Potvrzuje testování hypotézy 

a vyplývá z něj, že jednotlivé kraje mají výrazně vyšší hodnotu ukazatele, než je evropský 

předpoklad. Výjimku tvoří kraj Karlovarský, Liberecký a Vysočina, které mají hodnoty téměř 

shodné s předpokladem EU. V Grafu 1 jsou vykresleny barevné linie, které znázorňují stupeň 

závažnosti hodnot krajů. Lépe jsou pak vidět v barevné mapě krajů ČR. 
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Graf 1: Ukazatel mobility krajů ČR 

 
Zdroj: vlastní zpracování* 

 

Pro úplnou představu je v Obrázek 1 barevně odstupňovaná grafická podoba výsledku 

analýzy. Zeleně jsou zvýrazněny kraje, které jsou svými hodnotami téměř shodné s evropským 

ideálem. Nejnižší hodnoty má Karlovarský kraj. Následuje žlutá, kde v tomto intervalu jsou 

kraje, které mají hodnotu do dvojnásobku hodnoty ideálu. Oranžová barva značí interval dvou 

až tří násobek. Červeně jsou zvýrazněny kraje, s výrazně odlišnými hodnotami, tří násobek 

a více. Nejvíce se vzdaluje Praha, s 4x vyšší hodnotou než evropský předpoklad, a hned za ní 

je Jihomoravský kraj, s téměř 3x vyšší hodnou ukazatele mobility. 
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Obrázek 1: Ukazatel mobility – mapa ČR 

 
Zdroj: vlastní zpracování* 

 

V souvislosti s jednotlivými kraji byla i veřejná doprava v krajských městech 

analyzována na základě dat z jednotlivých dopravních podniků a ČHMÚ. Pomocí popisných 

statistik byl hodnocen stav průměrných emisí způsobených dopravou v jednotlivých městech. 

V Grafu 2 lze vidět výstupní hodnoty, které vypovídají o stavu v emisí ve městech. Zelený 

sloupec opět představuje předpoklad EU, který je v souladu s cirkulární ekonomikou. Bohužel, 

v České republice se jemu přibližuje pouze Jihlava, Liberec a Karlovy Vary. 
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Graf 2: Průměrné emise způsobené dopravou jednotlivých krajských měst 

 
Zdroj: vlastní zpracování* 

 

Dílčí hodnoty a grafy pro jednotlivá krajská města a kraje jsou uvedeny v diplomové 

práci, byla použita při návrhu opatření na zlepšení situace k přiblížení mobility k cirkularitě.  

 

Na zjištěnou situaci navazuje další dílčí cíl práce – návrh možných opatření a řešení na 

zlepšení zjištěné situace. 

 

K dosažení cílů stanovených EU pro cirkulární mobilitu vede dlouhá cesta, kterou musí 

jít i ta nejmenší jednotka, aby byl celek úspěšný. Je to uzavřený cyklus, od obyvatele, města, 

kraje až po stát a Evropskou unii. Existuje mnoho možných způsobů opatření, od regulace 

automobilového provozu, přes hromadnou dopravu až po životní styl (Brůhová-Foltýnová & 

al, 2022, str. 34). Podle provedené analýzy by se na zlepšení měly podílet hlavně kraje: Praha, 

Středočeský, Jihočeský, Plzeňský, Ústecký, Královehradecký, Pardubický, Jihomoravský, 

Olomoucký, Zlínský, Moravskoslezský. Kraje Karlovarský, Liberecký, Vysočina by si měly 

svou úroveň udržet a stále zlepšovat. 

Níže jsou uvedeny návrhy na zlepšení udržitelné mobility, vycházející ze zjištěné 

současné situace. Jejich celé znění je uvedeno v diplomové práci. 

 

Primární opatření 

• Poplatky pro automobily se spalovacími motory 

• Měsíc na kole a podobné výzvy – motivace od zaměstnavatele 

Sekundární opatření 

• Podpora nových elektrovozů 

• Využití solární energie 

• Dostupnější hromadná a příměstská doprava 

• Dostupnější carsharing 

• Home office, online meetingy 
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Závěr 

Téma vybrané pro tuto diplomovou práci je aktuální, živé a stále diskutované, ale také 

velmi obsáhlé. Nechá se zpracovat z mnoha úhlů pohledu a žádný nebude špatný. Autorka si 

vybrala směr, který zahrnoval obsáhlý sběr sekundárních dat, nastudování mnohé literatury, 

směrnic a odborných studií. Při tvorbě ukazatele stupně cirkularity v mobilitě bylo čerpáno 

z mnoha studií a zpětně lze říci, že konkrétní ukazatel lze upravit i o další faktory, které by ho 

ještě více zpřesnily. Důvod, proč tomu tak v této práci není, je dostupnost jednotlivých dat. Po 

získání bodového ohodnocení jednotlivých krajů a sestavení předpokladu EU byl proveden T-

test a komparace jak jednotlivých krajů, tak stavu veřejné dopravy v krajských městech. Z této 

analýzy nebyla potvrzena nulová hypotéza, a tedy vyšla odpověď na první výzkumnou otázku. 

Taková, že úroveň mobility obyvatel na úrovni krajů v každodenní dojížďce do zaměstnání 

a škol není v souladu s předpokladem Evropské unie o cirkulární ekonomice. Výjimku tvoří 

pouze kraje Karlovarský, Královéhradecký a Vysočina. 

Z tohoto zjištění vyplývá, že výše jmenované tři kraje jdou správnou cestou k cíli, který 

si určila Evropská unie do roku 2035. Proto by měly pokračovat stávajícími opatřeními a dále 

se zlepšovat. Co se týče zbylých krajů, tak výsledky jsou neuspokojivé. Odpověď na druhou 

výzkumnou otázku se nachází v návrzích opatření na zlepšení dané situace. Určitě jich existuje 

celé množství, v této práci jsou uvedeny, dle autorky, jen ty nejvíce zásadní. Není možné 

jednoznačně říci, které opatření by zaúčinkovalo okamžitě a s největší úspěšností. Samozřejmě 

kombinací více variant lze dlouhodobě dosáhnout udržitelnosti a být tak souladu s cirkularitou 

v blízké době.  

Dle autorčina názoru by ovšem bylo vhodné, aby se situace a vize týkající se současného 

žalostného stavu planety Země a cílů světových organizací a Evropské unie dostala do 

povědomí co nejvíce občanů. Každý z nich by si pak měl uvědomit, co se skutečně děje, a začít 

s malými změnami, každý sám u sebe. Protože velký úspěch se skládá z jednotlivých malých 

kroků a úspěchů. Pokud by někdo zůstal na homeoffice, někdo jezdil do práce na kole nebo 

spolujízdou se sousedem a někdo veřejnou dopravou, určitě by byla změna k lepšímu brzy 

vidět. Po vzoru severských zemí, které jsou v elektromobilitě jedny z nejlepších, by český 

automobilový průmysl měl pozvolna přejít na výrobu elektromobilů, místo současných typů 

vozidel. V této oblasti by mohl, nebo spíš měl zasáhnout stát s možnými dotacemi a podporou 

pro používání vozů na alternativní pohon.  

Zpracováním této diplomové práce a studiem dané problematiky se autorka jen ujistila 

ve své původní myšlence, že Evropská unie chce zlepšit životní prostředí, zachovat zdroje, 

podporovat čistou mobilitu a činí k tomu patřičné kroky. Bohužel současný stav v České 

republice není ideální, ale jsou tendence tento stav změnit. Je to náročný a zdlouhavý úkol, 

nicméně ukážou budoucí roky a generace, jak se s tímto problémem, jistě úspěšně, lidé 

popasují. 
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